Kaupunkiympariston aineistoja 2025:8

Helsinki

"

Vitkinmaen, Pihlajamaen ja
Pihlajiston alueellinen
llikenneturvallisuusselvitys

Roni Utriainen ja Arttu Maenpaa




Kaupunkiympariston aineistoja 2025:8

Viitkinmaen, Pihlajamaen ja Pihlajiston
alueellinen litkenneturvallisuusselvitys

Roni Utriainen ja Arttu Méaenpéa



Kannen kuva | Roni Utriainen
Julkaisija | Helsingin kaupunki / Kaupunkiympariston toimiala
ISBN | 978-952-386-613-3
ISSN | 2489-4257



Sisallys

N o T o Vo =T o 1 o 5
22 - V1] o ) £ =To Lo PPN 6
21 ATUBTAJAUS ...ttt ettt ettt ettt ettt ettt et e sttt st ettt et sttt et e e et e et e e s e e snnnnnnnee 6
2.2 Onnettomuusmaarien kehitys (2014—-2018 ja 2019-2023).......cccceeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee 7
2.3 KatUVerkon TUOKITEEIU........uuiiei e e e e et e e e e e eeeennnns 9
24 NOPEUSTAJOTTUKSEL ...ttt s 10
2.5 N1 = T aT=T 0= U= L= SR 11
2.6 MUUE SUUNNITEIMAL ...ttt e e e e e e ettt e e e e e e e eeeeena e e eeeeeennnnnn 12
2.7 EFiKOISKUIJEIUSTOITIT ... .ttt s 13
G T EdESY (=) VAT LU =T 15
N 1= T 1 LU PR 18
4.1 JalankulKijaonnettoOMUUSPAIKAL. ..........utiiiiiiiiiiiiiiiiiie ittt eeeeeeeeeeeeeeeneee 18
4.2 Punaisen [uokituksen kKadunylitySjaArjeStelyt ...... .o 20
4.3 MuUt KadUNyY ity SJArJESTRIYL. ... e e e e e e e e e e e e eeeeanas 21
I /o] &= 1111 4=T 01 1= 22
5.1 Pydraliikenteen tavoiteVErKKO ..........uuuiiii e e e e e e e e e e e e eeeennas 22
5.2 PolkupyOraonnettoMUUSPAIKAL .........uuuiiie e e e e e e e e e e e e e e eeeeennan 23
6 Lilkenteen rauNOittamiNeNn ... ... ... . i 25
6.1 (= LUV A=T o T - F = o = Y 25
6.2 Hidasteet ja muut KatUraKentEet...........oviiiiiiiiiiiii e e e e e eeaenaas 26
6.3 Automaattinen lHiKeNNEVAIVONTA ...........uiiiiiiiiiiiiiiiiiiii ittt eee e eeeeeeeeeeeeeeee 26
6.4 [N Y 0110 ] = Y1 o 27
A e TV TV T =T 0 I/ 401 o= T ] () S 28
7.1 Pihlajaméen ala-asteen koulu ja Helsingin uusi yhteiskoulU ..........ccccoooooiiiiiiiiiniececeeiinnnn, 29
7.2 Pihlajiston ala-asteen KOUIU .........ooouuiiiiii i e e e e e e e 31
8 Asukaskysely ja MaastoOKAYNNIT .. ... 36
8.1 KY S YTUIOKSEE ...ttt s 36
8.2 IMBASTOKAY NEE L.ttt s 40
9 ToIMENPIAE-ENUOTUKSEL ... .uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiei e ssnessnsnnnnnnnnnnnnns 42
9.1 Pihlajamaentien [HKeNNEJArJESTEIYE. ... ... s 42
9.2 Harjannetien ja Salpausselantien liilkennejarjestelyt ..o 43
9.3 Muut toimenpidemahndolliSUUET.........uuuiiii s 44

Kaupunkiympériston aineistoja 2025:8 — 3



O = 1o Lo [ LU =] a (=] Lo T 45

(ST 2= VL RU 1 =] o L 46

Kaupunkiympériston aineistoja 2025:8 — 4



1 Johdanto

Tasséa raportissa on laadittu alueellinen lilkenneturvallisuusselvitys Viikinm&en, Pihlajamé&en ja Pih-
lajiston osa-alueisiin, jotka sijoittuvat osittain Malmin ja osittain Viikin kaupunginosiin. Selvitys on
laadittu vuosina 2024—-2025.

Alueellinen liikenneturvallisuusselvitys laaditaan yleensa kaupunginosakohtaisesti. Tarvittaessa eri
kaupunginosia voidaan yhdistdd samaan selvitykseen, jos yhden kaupunginosan kattava selvitys
olisi liian suppea esimerkiksi kaupunginosan pienen pinta-alan vuoksi. Toisaalta tietyilla alueilla
voidaan valita muitakin aluerajauksia, jos luonteva selvitysalueen koko ei noudata kaupunginosara-
joja. Alueellisissa liikenneturvallisuusselvityksissa tutkitaan maaramuotoisen mallipohjan perus-
teella liikenneturvallisuuteen liittyvat asiat ja kartoitetaan kehittamistarpeet alueittain. Kun kehitta-
mistarpeet on I0ydetty, suunnitellaan tarkeimpiin kohteisiin toimenpide-ehdotukset.

Alueellisten liikenneturvallisuusselvitysten pohjalta kootaan lista koko Helsingin toimenpide-ehdo-
tuksista. Nama ehdotukset priorisoidaan tarkeysjarjestykseen. Listalta valitaan toteutettavat koh-
teet 10-vuotiseen investointiohjelmaan. Kun kohteet on aikataulutettu, laaditaan varsinaiset tar-
kemmat toimenpidesuunnitelmat (esim. katu- / rakentamis- / liikenteenohjaussuunnitelmat tarpeen
mukaan). Priorisoitava lista paivittyy jatkuvasti uusien alueellisten liikenneturvallisuusselvitysten
my6td, jolloin lopulta lista kattaa koko kaupungin toimenpide-ehdotukset. Listaa voidaan kuitenkin
alkaa toteuttamaan valittomasti, kun ensimmaisia toimenpidesuunnitelmia on saatu valmiiksi. Uu-
sia kohteita paivitetaan investointiohjelmaan mahdollisuuksien mukaan. Osa toimenpiteista voi olla
pienia toimenpiteita, jotka vaativat esimerkiksi vain liikkennevalojen ohjelmointia.

Raportissa esitetyt onnettomuustiedot perustuvat poliisin tietoon tulleisiin tielikenneonnettomuuk-

siin ja Paakaupunkiseudun Kaupunkilikenne Oy ilmoittamiin raitiovaunuonnettomuuksiin, jos ei toi-
sin mainita.
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2 Lahtotiedot

Tassa luvussa on kasitelty selvityksen aluerajaus ja tarkeimmat liikenneturvallisuuteen liittyvat l1ah-
totiedot. Lisdksi luvussa on katsaus alueen muista liikenneturvallisuuteen vaikuttavista suunnitel-
mista.

2.1 Aluerajaus

Tassa selvityksessa on kasitelty Viikinmaen, Pihlajamé&en ja Pihlajiston osa-alueita, jotka sijaitsevat
Malmin (kaupunginosanumero 38) ja Viikin (36) kaupunginosissa. Tarkastelualueeseen kuuluu
myos eteldosa Pukinméaen kaupunginosasta (37) Savelan alueelta. Tarkastelualue sijaitsee pohjoi-
sessa suurpiirissa. Tarkka sijainti kaupungissa on esitetty kuvassa 2.1. sinisella rajauksella.

Kuva 2.1. Viikinméen, Pihlajiston ja Pihlajamaen sijainti Helsingissa merkittyna sinisella
rajauksella (Helsingin kaupunki 2024).
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Kuva 2.2. Viikinmaen, Pihlajiston ja Pihlajaméaen kartta seka tarkastelualueen rajaus sinisella aéari-
viivalla (Helsingin kaupunki 2024).

2.2 Onnettomuusmaarien kehitys (2014-2018 ja 2019-2023)

Poliisin tietoon tulleiden onnettomuuksien jakaumat vakavuuden mukaan on esitetty taulukossa
2.1. Koko Helsingin alueella tapahtuneiden henkilévahinko-onnettomuuksien maara on vahentynyt
viisivuotisjaksojen 2014—-2018 ja 2019-2023 valilla noin 25 %. Viikinméaen, Pihlajamaen ja Pihlajis-
ton alueilla tapausten maara on vahentynyt 42 % vastaavalla aikavalilla. Tarkastelualueella on ta-
pahtunut kolme kuolemaan johtanutta onnettomuutta kymmenen vuoden aikana.

Taulukko 2.1. Onnettomuudet vakavuuden mukaan vuosina 2014—-2018 ja 2019-2023.

VAKAVUUS MAARA 2014-2018 MAARA 2019-2023 MUUTOS (MUUTOS-%)
Kuolemaan johtaneet 1 2 1 (100 %)
onnettomuudet

Loukkaantumiseen johtaneet 23 12 -11 (-48 %)
onnettomuudet

Omaisuusvahinko- 98 28 -70 (-70 %)
onnettomuudet

Yhteensa 122 42 -80 (-66 %)
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Onnettomuuksien jakauma onnettomuuslajien mukaan on esitetty taulukossa 2.2. Lukumaaraisesti
eniten on vahentynyt henkildauto- ja muut moottoriajoneuvo-onnettomuudet. V&heneman arvioi-
daan johtuvan erityisesti siita, etta poliisi ei ole enaa vuodesta 2020 alkaen yleensé kaynyt onnet-
tomuuspaikoilla, kun onnettomuudesta ei ole aiheutunut henkildvahinkoja, jolloin omaisuusvahin-
koihin johtaneet tapaukset eivat tule enda yhtéa kattavasti tilastoiduksi kuin ennen vuotta 2020. Yk-
sittdisissa onnettomuuslajeissa tapausten maaréat henkiloauto-onnettomuuksia lukuun ottamatta
ovat olleet melko vahaisia, joten muissa onnettomuuslajeissa kuin henkildauto-onnettomuuksissa
muutokset voivat osittain selittya satunnaisvaihtelulla. Tapausten maaré ei ole kuitenkaan kasvanut
miss&an onnettomuuslajissa viisivuotisjaksoja vertailtaessa.

Yleisesti on liséksi tiedossa, etta erityisesti pyorailijoiden, séhkodpotkulautailijoiden ja mopoilijoiden
yksittdisonnettomuuksia ilmoitetaan harvoin poliisille, jolloin ne jaavat virallisten tilastojen ulkopuo-
lelle. Jalankulkijoiden yksittaisonnettomuuksia, kuten liukastumisia ja kaatumisia, ei tilastoida lii-
kenneonnettomuuksina.

Taulukko 2.2. Onnettomuudet onnettomuuslajin mukaan vuosina 2014-2018 ja 2019-2023.

ONNETTOMUUSLAJI MAARA 2014-2018 MAARA 2019-2023 | MUUTOS (MUUTOS-%)
Jalankulkijaonnettomuudet 6 5 -1 (-17 %)
Polkupy6raonnettomuudet 7 3 -4 (-57 %)
Mopo-onnettomuudet 2 0 -2 (-100 %)
Moottoripyérédonnettomuudet 4 2 -2 (-50 %)
Raitiovaunuonnettomuudet 0 0 0(9)
Linja-auto-onnettomuudet 12 5 -7 (-58 %)
Pakettiauto-onnettomuudet 8 4 -4 (-50 %)
Kuorma-auto-onnettomuudet 12 1 -11 (-92 %)
Muu ajoneuvo -onnettomuudet 5 0 -5 (-100 %)
Vain henkilbautoja 66 22 -44 (-67 %)
Eldinonnettomuus 0 0 0()
Yhteensa 122 42 -80 (-66 %)

Henkildvahinko-onnettomuudet (kuolemaan tai loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet) vuo-
sina 2014-2023 on esitetty kuvassa 2.3. Kuvioista kolmio tarkoittaa jalankulkijaonnettomuutta, vi-
nonelidé polkupydraonnettomuutta ja ympyra moottoriajoneuvo-onnettomuutta, jossa ei ole ollut
osallisena edella mainittuja tienkayttajia. Viikkinmaessa, Pihlajamaessa ja Pihlajistossa tapahtuneet
henkildvahinko-onnettomuudet ovat padosin sijoittuneet yksittaisiin kohteisiin. Enemman kuin kaksi
henkilévahinko-onnettomuutta on tarkasteluaikana tapahtunut Pihlajaméaentien ja Meripihkatien ris-
teyksessa seka Pihlajaméaentien ja Lahdenvaylan rampin risteyksessa. Onnettomuuspaikkoja on
kasitelty tarkemmin luvuissa 3., 4. ja 5. seka kehittamistoimenpiteiden osalta luvussa 9.

Kaupunkiympériston aineistoja 2025:8 —8
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Kuva 2.3. Tarkastelualueella tapahtuneet henkildvahinko-onnettomuudet vuosina 2014-2023 ja
tarkastelualueen rajaus sinisella aariviivalla (Helsingin kaupunki 2024).

2.3 Katuverkon luokittelu

Tarkastelualue rajautuu eteldsta Lahdenvaylaan ja pohjoisesta Keha I:een, jotka ovat molemmat
Uudenmaan ELY-keskuksen hallinnoimia valtateitd. Alueen sisalla keskeinen Lahdenvaylan ja
Keha I:n yhdistava etela-pohjoissuuntainen katu on Pihlajaméaentie, joka on paakatu (kuva 2.4.).
Toinen paaverkkoon kuuluva katu on Rapakiventiestd, Rapakivenkujasta ja Rapakivenkaaresta
muodostuva alueellinen kokoojakatu, joka on my®s paaosin etela-pohjoissuuntainen katu. Katu
myo0s ristedd eteldassa Meripihkatien kanssa, jolta on yhteys Pihlajamaentielle. Meripihkatie on
myos alueellinen kokoojakatu. Pihlajiston ja Pihlajaméen alueella keskeisin katuyhteys on Salpaus-
selantien, Aulangontien, Hernepellontien ja Harjannetien muodostama yhteys. Edella mainitut ka-
dut ovat paikallisia kokoojakatuja. Pihlajaméaesséa Liusketie on luokiteltu paikalliseksi kokoojaka-
duksi ja Savelan alueella Ratavallintie ja Savelantie.

Kaupunkiympériston aineistoja 2025:8 -9



Katuverkon luokittelu, nykytila

Moottorivayla
Paakatu
Alueellinen kokoojakatu

Paikallinen kokoojakatu

Tonttikatu

Kuva 2.4. Katuverkon luokitus (Helsingin kaupunki 2021).

2.4  Nopeusrajoitukset

Tarkastelualueen tonttikaduilla nopeusrajoituksena on alueellinen 30 km/h. Pihlajamaessa sijaitse-
van paikallisen kokoojakadun nopeusrajoitus on myds 30 km/h. Muiden tarkastelualueen kokooja-
katujen nopeusrajoitus on 40 km/h, silla kaduilla on bussiliikennettd. Pihlajamé&entien nopeusrajoi-
tus on 50 km/h, silla se on paakatu. Maaherrantien nopeusrajoitukseksi on kuvassa 2.5. maaritetty
myo6s 50 km/h. Katu toimii raitioliikenteen kaytdssa seké jalankulku- ja pyorailyvaylana.

Kaupunkiympériston aineistoja 2025:8 —-10
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Kuva 2.5. Nopeusrajoitukset tarkastelualueella (Helsingin kaupunki 2019a).

2.5 Liikennemaarat

Suurimmat moottoriajoneuvojen liikennemaaréat tarkastelualueella ovat Pihlajaméentielld, jossa
syksyn keskimaarainen arkivuorokauden liikenne (KAVL) oli noin 15000-20000 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa tarkastelualueen kohdalla vuoden 2019 laskennassa. Meripihkatiestd, Rapakiventiesta,
Rapakivenkujasta ja Rapakivenkaaresta muodostuvan eteléa-pohjoissuuntaisen katuyhteyden lii-
kennemaara oli noin 7000. Pihlajistontien ja Salpausselantien likennemaarat olivat noin 5000 ajo-
neuvoa vuorokaudessa. Tarkastelualueen tonttikatujen liikennemaarat ovat olleet alle 2000 ajoneu-
voa vuorokaudessa. Kuvassa 2.6 on esitetty likenneméaarakartta vuodelta 2019.

Kaupunkiympériston aineistoja 2025:8 —-11
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Kuva 2.6. Liikennemaarat (Helsingin kaupunki 2023).

2.6 Muut suunnitelmat

Tassa osiossa on esitetty tarkeimpia tarkastelualueeseen liittyvia suunnitelmia, jotka vaikuttavat
likenneturvallisuuteen. Osa suunnitelmista on luonnosvaiheessa ja osa hyvaksyttyja.

Katuverkon jo hyvaksytyt tai suunnitteilla olevat hankkeet:
1. Pihlajamaen ostarin ympariston kadut

Meripihkatielle ja Moreenitielle on laaditun asemakaavan 12779 yhteydessa hyvaksytty liikenne-
suunnitelma 7335, jonka mukaiset katusuunnitelmat (piir. 31808/1 ja 31809/1) on hyvaksytty kau-
punkiymparistblautakunnan paatoksella 23.1.2024 § 33 ja liikenteen ohjaussuunnitelma (piir. 7733)
likenne- ja katusuunnittelup@allikon paatoksella 21.2.2025 § 35. Suunnitelmien mukaisesti Meripih-
katien eteldosaan toteutetaan autoliikenteesta erotellut pyoraliikenteen jarjestelyt, Pihlajamé&entien
ja Meripihkatien risteykseen toteutetaan levedmmat saarekkeet suojateille ja levennetaédn Moree-
nitien pyoratieta. Liikenteen ohjaussuunnitelmassa péaatettiin katusuunnitelmasta poiketen turvalli-
nen pyoraliikkenteen liitos Meripihkatien kiertoliittymaan. Liséksi Pihlajamaentien koko osuudella
mopoliikenne on liikenne- ja katusuunnittelup@allikon paattamana (30.5.2025 § 100) siirretty ajora-
dalle.

Kaupunkiympériston aineistoja 2025:8 —-12



2. Rapakiventien ja Rapakivenkujan toimenpiteet

Rapakiventielle ja Rapakivenkujalle on suunnitteilla kadunylitysjarjestelyiden parannustoimenpi-
teitéd. Rapakiventie 2—6 edustan turvattomaksi tunnistettu suojatieta suunnitellaan poistettavaksi ja
kadun pohjoispuolella oleva kadunvarsipysakéinti suunnitellaan siirrettavaksi etelapuolelle. Rapaki-
venkujan nopeusrajoitus on kesalla 2025 tehdyn liikkenne- ja katusuunnittelupdallikon paatoksen
perusteella (27.6.2025 § 121) laskemassa 30 kilometriin tunnissa, jolloin Rapakivenkujan suojatei-
den, erityisesti Rapakivenkuja 9:n kohdan turvattoman suojatien turvallisuus paranisi.

3. Aulangontien jalkakaytava

Aulangontien itdreunalle on suunnitteilla jalkakaytavan rakentaminen Maaherrantien kohdalta noin
80 m pohjoiseen, jolloin Aulangontien itdreunalla olisi [Ansireunan tapaan yhtendinen jalkakaytava
Maaherrantien ja Salpausselantien valilla. Aulangontien ylityspaikan jarjestelyja myos parannetaan
Pihlajiston ulkoilureitin kohdalla. Jalkakaytavan rakentamisen myétéa ulkoilureitiltd on myés yhteys
Maaherrantien kohdan korotetulle suojatielle ja pyorétien jatkeelle. Muutokset toteutuvat viimeis-
tédan alueen asemakaavoitukseen liittyvien muutostoiden toteutuessa.

4. Salpausselantien osoittaminen etuajo-oikeutetuksi kaduksi

Salpauselantien risteyksiin Hattelmalantien ja Tiirismaantien kanssa on suunnitteilla muutoksia
vaistamisvelvollisuuksiin siten, ettd Salpausselantie muutetaan etuajo-oikeutetuksi.

5. Savelan liikennejarjestelyt

Savelan alueen liikenneverkon kehittdmistarpeita on kartoitettu. Liikenneverkon kehittamisella ta-
voitellaan katujen roolien selkeyttamista ja paivittdmista, jolla tuettaisiin alueella mahdollisesti myo-
hemmin tehtavaa taydennysrakentamista. Parannustarpeita alueen katuverkossa on alustavasti
tunnistettu erityisesti Savelantielld ja Ratavallintielld. Muutoksilla tuettaisiin myos liikkkumisen turval-
lisuutta Savelan alueella. Osa muutoksista edellyttda asemakaavan muuttamista.

2.7  Erikoiskuljetusreitit

Tarkastelualueella on nelja katua, jotka toimivat osana erikoiskuljetusreitistéa (Kuva 2.7.). Pihlaja-
maentie erikoiskuljetusreitti kuuluu tavoiteluokkaan 40 x 6 x 6 metria (pituus x leveys x korkeus).
Pihlajistontie, Salpausselantie ja Aulangontie kuuluvat tavoiteluokkaan 30 x 5 x 5 metria. Reitist6t
vaikuttavat joiltain osin siihen, millaisia ratkaisuja voidaan esittda toimenpiteiksi reittikaduille kuten
hidasteisiin ja ajoradan kavennuksiin.

Kaupunkiympériston aineistoja 2025:8 —-13
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Kuva 2.7. Erikoiskuljetusreitit Pihlajamaen, Pihlajiston ja Viikinmaen alueella. Reitit on esitetty kel-
taisella (tavoitepituus 30 m) ja vihrealla varilla (40 m).
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3 Risteysalueet

Risteysalueiden turvallisuutta on analysoitu onnettomuuksien lukumé&aran ja niiden vakavuuden
seka tapauskohtaisen tarkastelun avulla. Kuvassa 3.1. on oransseilla ympyrasymbolilla korostettu
risteykset, joissa on tapahtunut kaksi tai useampia poliisin tietoon tulleita likenneonnettomuuksia
vuosina 2019-2023.
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Kuva 3.1. Tarkastelualueen risteykset, joissa on tapahtunut useita onnettomuuksia vuosina 2019—
2023 (Helsingin liikenneonnettomuusrekisteri 2024). Tarkastelualueen rajaus sinisella aariviivalla.
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Taulukossa 3.1. on esitetty risteykset, joissa on tapahtunut lukumé&araisesti eniten onnettomuuksia
tarkastelualueella.

Taulukko 3.1. Risteykset, joissa on tapahtunut lukumaaraisesti eniten onnettomuuksia (vuodet
2019-2023) (Helsingin likenneonnettomuusrekisteri 2024).

PISTE LKM HENKILOVAHINKOJEN LKM KATU RISTEAVA KATU

2832 6 3 PIHLAJAMAENTIE MERIPIHKATIE

3643 6 0 MALMINKAARI KEHA 1 ITAAN

2647 5 1 PIHLAJAMAENTIE PIHLAJISTONTIE

1374 2 1 RAPAKIVENTIE LUCINA HAGMANIN KUJA
4095 2 1 PIHLAJAMAENTIE KEHA 1 LANTEEN

3334 2 1 PIHLAJAMAENTIE LAHDENVAYLA LANTEEN
2042 2 1 SALPAUSSELANTIE TIIRISMAANTIE

Eniten onnettomuuksia on tapahtunut Pihlajaméaentien ja Meripihkantien risteyksessa, jossa onnet-
tomuuksia on poliisin tietojen mukaan tapahtunut yhteensa kuusi vuosina 2019-2023. Tapauksista
kolme johti henkilévahinkoihin. Kaikista onnettomuuksista kaksi oli peraanajo-onnettomuuksia,
kaksi kylkikosketus- tai kaistanvaihto-onnettomuuksia ja yksi suistumisonnettomuus. Tapauksiin
liittyi kesken&an erilaisia taustatekijoita, kuten liukas tienpinta, liian suuri tilannenopeus seka kuljet-
tajan ajokunto ja tarkkaamattomuus, joten selvia liikennejarjestelyiden kehittamiseen liittyvia teki-
joita ei taman perusteella tunnistettu. Risteysalueelle katujen linjaukseen seka kaista- ja bussi-
pysakkijarjestelyihin on kuitenkin jo paatetty tehtavan pienia muutoksia. Esimerkiksi Pihlajamaen-
tieltd oikealle Meripihkatielle kdantyvaan kaarteeseen lisataan yliajettava kiveys. Muutokset toteu-
tuvat arviolta vuoden 2025 aikana. Risteysalueella Pihlajamaentiella on lisdksi kayttdonotettu auto-
maattisen liikennevalvonnan kohde eteldiseen ajosuuntaan vuoden 2023 aikana.

Malminkaaren ja Keha I:n rampin valo-ohjatussa risteyksessa on mygés tapahtunut kuusi poliisin
tietoon tullutta onnettomuutta vuosina 2019-2023. Kaikki tapaukset olivat omaisuusvahinko-onnet-
tomuuksia. Onnettomuuksista kolmessa oli kyse ristedvien ajoneuvojen tormayksesta tai kylkikos-
ketuksesta, kahdessa suistumisesta ja yhdesséa peraanajo-onnettomuudesta. Kaikki tapaukset liit-
tyivat joko liikennevalojen noudattamattomuuteen, kuljettajan ajokuntoon tai liian suureen tilanne-
nopeuteen. Tapauksien ja tehtyjen havaintojen perusteella ei tunnistettu selkeita likennejarjestely-
jen kehittdmiseen liittyvia tarpeita.

Pihlajamaentien ja Pihlajistontien liikkennevalo-ohjatussa risteyksessa on tapahtunut yhteensa viisi
poliisin tietoon tullutta onnettomuutta vuosina 2019-2023. Tapauksista yksi johti henkildévahinkoi-
hin. Kolmessa tapauksessa oli kyse peraanajo-onnettomuudesta, yhdessa kaistanvaihto-onnetto-
muudesta ja yhdessa jalankulkijaonnettomuudesta suojatiella. Tapauksia sijoittui kyseisen kolmi-
haararisteyksen lansi- ja pohjoishaaroille. Perdanajo- ja kaistanvaihto-onnettomuudet olivat tausta-
tekijoiltaan erilaisia tapauksia. Tapauksiin liittyvia taustatekijoita olivat esimerkiksi kuljettajan ajo- ja
arviointivirheet, paihteiden kaytté seka liikennevalojen epakunto. Jalankulkijaonnettomuudessa
linja-auto kdantyi Pihlajaméaentielta oikealle Pihlajistontielle ja tormasi suojatiella jalankulkijaan. Lii-
kennejarjestelyitd ehdotetaan parannettavan lisadmalla Pihlajistontielle yliajettava kiveys tai jokin
muu vastaava ratkaisu, joka hidastaisi ajonopeuksia kaannyttaessa Pihlajamaentielta pohjoisesta
Pihlajistontielle. Lisaksi tarkastellaan, onko liikennevalo-ohjaukseen mahdollista tehda pienia muu-
toksia, jotka tukisivat jalankulkijoiden ja pyorailijoiden turvallisuutta kadunylityksessa.

Muissa tarkastelualueen risteyksissa onnettomuusmaara on ollut korkeintaan kaksi vuosina 2019—
2023, joten muita risteyksia ei kasitella tdssa yhteydessa tarkemmin verrattain vahaisen onnetto-
muusmaaran vuoksi. Osaa muista risteyksista voidaan mahdollisesti kasitella selvityksen muissa
osioissa esimerkiksi jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvallisuuden nakdkulmasta.
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Kuvassa 3.2. on esitetty alueen liikennevaloristeykset punaisilla ympyrailla. Alueen liikkennevaloris-
teyksista painottuvat Pihlajaméentiella oleviin risteyksiin. Rapakiventiella ja Pihlajam&entiella on
molemmilla yhdet erilliset suojatieliikennevalot.

MALM - w
® A ° ot
@ agen
©
A
Vergjalaakso | Pihlajisto A “0«*0
Grinddal Ronninge &\Q\ o
o)
°® aef V°
Verajamaki
Grindbacka ®
Viikinmaki /
Viksbacka
o
o
VIIKKI =,
VIK

Kuva 3.2. Liikennevaloristeykset punaisilla ympyrdilla ja tarkastelualueen rajaus sinisella aarivii-
valla (Helsingin kaupunki 2023).
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4 Jalankulku

Tassa luvussa on kasitelty paikat, joissa on tapahtunut kymmenen viimeisimman vuoden aikana
eniten jalankulkijaonnettomuuksia. Liséksi on k&sitelty suojateiden ja muiden kadunylitysjarjestely-
jen turvallisuutta.

4.1  Jalankulkijaonnettomuuspaikat

Jalankulkijaonnettomuuksia tapahtui vuosina 2014—-2023 yhteensa 11, jotka kaikki johtivat henkil6-
vahinkoihin. Tapauksista kaksi johti jalankulkijan kuolemaan. Kuolemaan johtaneet onnettomuudet
tapahtuivat ajoradalla torméayksessa moottoriajoneuvon kuljettajan kanssa. Kumpikaan tapauksista
ei kuitenkaan tapahtunut suojatielld. Kaikista jalankulkijaonnettomuuksista kuusi tapahtui suoja-
tielld, nelja ajoradalla ja yksi pysakainti- ja piha-alueella. Jalankulkijaonnettomuuksien maara va-
heni yhdellda onnettomuudella viisivuotisjaksojen 2014—-2018 ja 2019-2023 valilla kuudesta onnet-
tomuudesta viiteen onnettomuuteen. Kuvassa 4.1. on esitetty jalankulkijaonnettomuudet kartalla
vuosina 2014-2023 kuvattuna punaisilla kolmioilla.
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Kuva 4.1. Jalankulkijaonnettomuudet tarkastelualueella vuosina 2014—-2023 (Helsingin likenneon-
nettomuusrekisteri 2024). Tarkastelualueen rajaus sinisella &ariviivalla.
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Lahes kaikki jalankulkijaonnettomuudet ovat tapahtuneet yksittaisissé kohteissa. Ainoastaan Meri-
pihkatien ylittavalla suojatielld Meripihkapolun kohdalla on tapahtunut kaksi jalankulkijaonnetto-
muutta 1Ahes samassa kohdassa. Alueen kaduista jalankulkijaonnettomuudet kuitenkin painottuivat
Pihlajamé&entielle ja sen risteysalueille, joilla on tapahtunut yhteensé kuusi jalankulkijaonnetto-
muutta vuosina 2014—-2023. Jalankulkijoiden turvallisuutta parantaviin jarjestelyihin Pihlajamaen-
tiella kiinnitetddn selvityksessa erityista huomiota.

Meripihkatien ylittavalla suojatiella Meripihkapolun kohdan eteldpuolella on tapahtunut kaksi jalan-
kulkijan henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta vuosina 2014-2023 (kuva 4.2.). Molemmissa
tapauksissa oli kyse autoilijan tdrméamisesté jalankulkijaan suojatiella. Autoilija ei joko havainnut
suojatietd lahestyvaa jalankulkijaa riittdvan ajoissa tai ollenkaan. Meripihkatie kuuluu alueellisena
kokoojakatuna paakatuverkkoon. Kadun liikkennemdaara oli vuoden 2019 mittauksen mukaan yli
7000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kadun itapuolella sijaitseva Pihlajamé&en ostoskeskus aiheuttaa
lisdksi vilkasta jalankulkuliikennettéa kadun ymparistossa, joten kadunylitysjarjestelyjen turvallisuu-
teen on perusteltua kiinnittéa erityistd huomiota. Suojatien kohdalla ajoradalla on yksipuolinen ka-
vennus kadunylitysmatkan lyhentamiseksi. Onnettomuuksien tapahtumisen jalkeen kadun ylityksen
turvallisuutta on parannettu alentamalla nopeusrajoitusta. Kadun nopeusrajoitus on nykyisin 30
km/h (aiemmin 40 km/h). Nopeusrajoituksen alentamisen jalkeen kaupungin tietoon ei ole tullut ja-
lankulkija- tai polkupy6raonnettomuuksia Meripihkatieltd. Meripihkatien ymparisté6n on tulossa tay-
dennysrakentamista, joten kadun ymparistd on muuttumassa tiivimmaksi. Tiivimman kaupunkiym-
paristén arvioidaan tukevan nykyista paremmin rauhallisia ajonopeuksia.

NN

Kuva 4.2. Meripihkatien ylittavalla suojatiella Meripihkapolun kohdan etelapuo-
lella tapahtuneet jalankulkijaonnettomuudet vuosina 2014-2023.
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4.2  Punaisen luokituksen kadunylitysjarjestelyt

Helsingin kaupunkiymparistolautakunta hyvaksyi kokouksessaan 10.12.2019 jalankulkijoiden ka-
dunylitysjarjestelyjen suunnitteluperiaatteet. Periaatteissa on maaritelty kadunylitysjarjestelyn tur-
vallisuusluokitus, jossa on jaoteltu kadunylitysjarjestelyt turvallisuuden mukaan kolmeen luokkaan:
vihreisiin (hyva), keltaisiin (tyydyttava) ja punaisiin (huono). Punaisen luokan uusia kadunylitysjar-
jestelyja ei saa enaa suunnitella ja olemassa olevia punaisen luokan jarjestelyille pyritdan vahitel-
len I6ytdmaan toimenpide, jotta luokitus parantuisi vihreaksi tai keltaiseksi. (Helsingin kaupunki,
2019b)

Viikinméen, Pihlajamé&en ja Pihlajiston alueella sijaitsee vuoden 2024 tilanteessa 22 punaisen luo-
kan suojatietd. Suojatiet on ympyroity punaisella kartalle kuvassa 4.3. Kuvassa on mygs esitetty
alueen kaikki suojatiet mustilla viivoilla. Suojatieaineisto on péivitetty vimeksi vuonna 2014, joten
aineisto ei sisalla viimeisien vuosien aikana tapahtuneita muutoksia, mutta se sisaltaa kaikki punai-
sen luokan suojatiet.
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Kuva 4.3. Suojateiden sijainnit tarkastelualueella mustilla viivoilla. Punaisen luokituksen suojatiet
on ympyroity punaisella. Tarkastelualueen rajaus on esitetty sinisella aariviivalla.

Tarkastelualueen lahes kaikki punaisen luokituksen suojatiet sijaitsevat 40 km/h nopeusrajoitusalu-
eella ilman turvallisuutta lisaavia rakenteellisia toimenpiteita kuten hidastetta tai keskisaareketta.
Liséksi osa suojateista sijaitsee 50 km/h nopeusrajoitetulla kadulla kohdassa, jossa on keskisaa-
reke, mutta suojatien kohdalla on vahintaan kaksi samansuuntaista ajokaistaa, mika lisda suoja-
tiella tapahtuvan torméayksen riskia. Tallaisia kohteita on Pihlajamé&entiella. Yleisesti punaisia suo-
jateitd on eniten Viikinmaen alueella Harjannetiella ja Aulangontielld. Punaisen luokituksen suoja-
teiden turvallisuutta ehdotetaan parannettavan seuraavilla toimenpiteill&:
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+ Pihlajaméaentien ylittava suojatie Ketokivenkaaren risteyksessa: erillisen kaantymiskaistan pois-
taminen

+ Pihlajamé&entien ylittava suojatie Lahdenvaylan rampin risteyksessa: nopeusrajoituksen laske-
minen 40 kilometriin tunnissa

* Rapakivenkaaren ylittava suojatie Rapakivenkaari 3 kohdalla: toimenpide tarkentuu myéhem-
min

» Rapakivenkujan ylittava suojatie Rapakivenkuja 9 kohdalla: nopeusrajoitus 30 km/h Rapakiven-
kaaren kaarteen ja Lucina Hagmanin kujan valilla

» Rapakiventien ylittdva suojatie Rapakiventie 2-6 kohdalla: suojatien poisto ja pysakainnin siirto
kadun toiselle puolelle

» Salpausselantien ylittdva suojatie Tiirismaantien risteyksen kohdalla: nopeusrajoituksen 30
km/h siirtdminen alkamaan noin 50 m idempaa

» Aulangontien ja Harjannetien ylittdvéat suojatiet Salpausselantien ja Hattelmalantien risteyk-
sessd: nopeusrajoitus 30 km/h risteysalueelle ja eteladn Aulangontielle seka vaistamisvelvolli-
suuksien muuttaminen siten, etta Hattelmalantien ja Harjannetien suunnat ovat vaistamisvelvol-
lisia.

» Harjannetien ylittdvat suojatiet: Pihlajiston ala-asteen kohdan suojatielle hidaste sekd koulun
ymparisté6n nopeusrajoitus 30 km/h.

» Hernepellontien ylittava suojatie Palkopolun kohdalla: nopeusrajoitus 30 km/h suojatien koh-
dalta Aulangontielle.

» Aulangontien ylittavat suojatiet: nopeusrajoitus 30 km/h Aulangontielle.

4.3  Muut kadunylitysjarjestelyt

Muut tarkastelualueen suojatiet saavat keltaisen tai vihrean luokituksen. Suurin osa suojateista si-
jaitsee tonttikaduilla tai paikallisilla kokoojakaduilla 30 km/h nopeusrajoitusalueella. Suojateilla ei
ole paasaantoisesti kaytetty rakenteellisia turvallisuustoimenpiteitéd. Yksittaisilla suojateilla on kui-
tenkin kaytetty esimerkiksi keskisaareketta tai korotusta. Pihlajamaentiella ja sen risteysalueilla on
myos liikkennevalo-ohjattuja suojateitd, jotka saavat keltaisen luokituksen.
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5 Pydoralitkenne

Tassé luvussa on kasitelty pyoraliikkenteen tavoiteverkon toteutuksen tilanne ja paikkoja, joissa on
tapahtunut eniten polkupydréaonnettomuuksia.

5.1 Pydraliikenteen tavoiteverkko

Tarkastelualueella pyoéraliikenneverkko (kuva 5.1) koostuu nykytilanteessa paaosin ajoratojen
muodostamista yhteyksista ja kaksisuuntaisista pyorateista. Paikalliskaduilla moottoriajoneuvolii-
kenteen rauhoittaminen on keskeinen keino pydraliikenteen turvallisuuden varmistamiseksi. Ajora-
dasta tai raitiotiesta erotellut pyoréliikennejarjestelyt ovat nykytilanteessa ainoastaan Pihlajaméaen-
tielld ja Maaherrantiella. Pihlajam&entiella on kaytossé yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie seka jal-
kakaytava ja pyoratie rinnakkain. Maaherrantie on osa baanaverkkoa. Alueella on myds vain jalan-
kululle ja pyoraliikenteelle tarkoitettuja yhteyksia ja puistoreitteja erityisesti Pihlajiston ja Viikinmaen
alueella.
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Kuva 5.1. Pydraliikenteen tavoiteverkko tarkastelualueella. Tummansiniset ja -punai-
set viivat kuvaavat baanatasoisia yhteyksia, kirkkaanpunaiset ja -siniset paareitteja.
Punaiset viivat ovat yksisuuntaisia jarjestelyja ja siniset viivat kaksisuuntaisia jarjeste-
lyja. (Helsingin kaupunki 2023)
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5.2 Polkupydrdonnettomuuspaikat

Tilastoituja polkupydraonnettomuuksia tapahtui vuosina 2014-2023 yhteensa kymmenen, joista
kahdeksan johti loukkaantumiseen. Onnettomuuksista viisi tapahtui suojatielld tai pyoratien jat-
keella, kolme ajoradalla ja kaksi jalkakaytavalla. Polkupydraonnettomuuksien maara vaheni neljalla
onnettomuudella viisivuotisjaksojen 2014—-2018 ja 2019-2023 valilla seitsemasta onnettomuudesta
kolmeen onnettomuuteen. Kuvassa 5.2. on esitetty polkupydraonnettomuudet kartalla vinoneligilla
vuosina 2013-2024. Kokonaan punainen vinonelio tarkoittaa henkilévahinkoon johtanutta ja valkoi-
nen vinonelié punaisella reunaviivalla omaisuusvahinkoon johtanutta onnettomuutta. Kaikki polku-
py6raonnettomuudet ovat tapahtuneet yksittaisissé kohteissa.
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Kuva 5.2. Polkupy6raonnettomuudet tarkastelualueella vuosina 2014-2023 (Helsingin liikenneon-
nettomuusrekisteri 2024). Tarkastelualueen rajaus sinisella aariviivalla.

Kaikissa vuosina 2014—2023 tilastoiduissa polkupyéraonnettomuuksissa on ollut kyse yhteentor-
mayksesta moottoriajoneuvon kuljettajan kanssa. Lahes kaikki polkupyéraonnettomuudet ovat ta-
pahtuneet erillisissa kohteissa. Ainoastaan Lahdenvaylan rampin ylityksessa Pihlajamaentiella on
tapahtunut kaksi polkupydraonnettomuutta lahes samassa kohdassa. Kohteessa on tapahtunut
myos yksi jalankulkijaonnettomuus tarkastelujakson aikana. Yleisesti polkupydraonnettomuudet
painottuvat Pihlajaméaentielle ja sen risteysalueille kuten jalankulkijaonnettomuudetkin. Polkupyo6ra-
onnettomuuksista kuusi on tapahtunut Pihlajaméaentielld ja sen risteysalueilla. Pyorailijoiden turval-
lisuutta parantaviin jarjestelyihin Pihlajamé&entiella kiinnitetdan selvityksessé erityistd huomiota.
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Lahdenvaylan rampin ylittavalla suojatiella ja pyoratien jatkeella Pihlajamé&entien kohdalla on ta-
pahtunut kaksi henkilévahinkoon johtanutta polkupydraonnettomuutta vuosina 2014—-2023 (kuva
5.3.). Molemmissa tapauksissa oli kyse yhteentérmayksestd moottoriajoneuvon kuljettajan kanssa.
Molemmissa tapauksissa moottoriajoneuvo oli kdantymassa Pihlajamdaentieltd Lahdenvaylan ram-
pille. Kohteessa tapahtuneessa jalankulkijaonnettomuudessa oli myds kyse edella kuvattujen pol-
kupyoréonnettomuuksien kaltaisesta tapauksesta. Naissa kaikissa kolmessa tapauksessa vaista-
misvelvollinen moottoriajoneuvon kuljettaja ei huomannut ollenkaan tai riittdvan ajoissa katua ylitta-
nytta pyorailijaa tai jalankulkijaa. Pihlajamé&entien eteldosaan on suunnitteilla nopeusrajoituksen
alentaminen 40 kilometriin tunnissa. Nopeusrajoituksen alentaminen voitaisiin ulottaa pohjoisessa
Lahdenvaylan rampille asti, joka tukisi nykyistd maltillisempia nopeuksia my6s rampin ylittavan
suojatien kohdalla. Mydhemmin tulevaisuudessa arvioidaan tarvetta risteyksen liikennevalo-oh-
jauksen toteuttamiselle.

Kuva 5.3. Lahdenvaylan rampin ylittavalla pyoratien jatkeella Pihlajaméaentiella tapahtuneet polku-
py6raonnettomuudet vuosina 2014—-2023.
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6 Liitkenteen rauhoittaminen

Liikenteen rauhoittaminen Helsingissa perustuu vuonna 2021 hyvaksyttyihin katuverkon toiminnal-
lista luokitusta koskeviin periaatteisiin (Helsingin kaupunki 2021) ja paikalliskatujen liikenteen rau-
hoittamisen periaatteisiin (Helsingin kaupunki 2025). Katuluokitusjarjestelman mukaan kadut jae-
taan paaverkkoon ja paikallisverkkoon. Periaatteiden mukaan paikalliskadut, joita ovat paikalliset
kokoojakadut ja tonttikadut, suunnitellaan hitaalle vauhdille ja vahaisille likennemaarille katujen ai-
heuttaman estevaikutuksen pienentéamiseksi. Liikenteen rauhoittamisen toimenpiteet painottuvat
erityisesti tonttikaduille.

Tassa osiossa arvioidaan tarkastelualueen katuverkon jasentelyn toimivuutta ja ehdotetaan taméan
perusteella tarvittaessa muutoksia katujen toiminnallisiin luokkiin tai likennejarjestelyihin. Lisaksi
tédssé osiossa esitetdan nykyiset liikenteen rauhoittamistoimenpiteet, ja arvioidaan tarpeita uusille
hidasteille, nopeusnéaytoille tai automaattisille likennevalvontapisteille ajonopeuksien rauhoitta-
miseksi katuverkon eri osissa. Tarkastelun painopiste on selkeissa liikenneturvallisuuden ongelma-
kohteissa. Mahdolliset useita katuja koskevat laajemmat muutostarpeet tarkastellaan muissa yh-
teyksissa kuten alueellisissa liikenne- ja kaupunkitilasuunnitelmissa. Koulujen ymparistdjen liiken-
teen rauhoittamistoimenpiteitd tarkastellaan lisdksi tarkemmin luvussa 7.

6.1 Katuverkon jasentely

Katuverkon toiminnallinen luokittelu luo edellytykset toimivalle liikennejarjestelmalle ja onnistu-
neelle paikalliskatujen liikkenteen rauhoittamiselle. Katuympariston tulee lisaksi nayttaa kadulle ase-
tetun luokituksen mukaiselta siten, ettéd kadunkayttajat ymmartavat kadun kayttétarkoituksen ja sen
muuttumisen erityisesti paaverkon ja paikallisverkon muutoskohdissa. Paaverkko (paakadut ja alu-
eelliset kokoojakadut) muodostaa autoliikenteen rungon valittden paikalliskatuja (paikalliset kokoo-
jakadut ja tonttikadut) suurempia likennemaarid. Nopeusrajoitus on my6s yleensa paaverkolla suu-
rempi kuin paikalliskaduilla. Paikalliskatujen liikkenteellinen tehtava on luoda yhteyksia tonteille mat-
kan alussa ja lopussa, jolloin automatkat paikallisverkolla ovat tyypillisesti lyhyita. Paikallisverkon
kadut suunnitellaan paaverkon katuihin verrattuna alemmille nopeuksille ja pienemmille liikenne-
maarille. Paikalliskadut tulisi myos suunnitella siten, etta niita ei hyddynneta lapiajoon.

Viikinméen, Pihlajamaen ja Pihlajiston alueen katuverkon rungon muodostavat paaosin etela-poh-
joissuuntaiset Pihlajaméaentie seka Meripihkatiesta, Rapakiventiestd, Rapakivenkujasta ja Rapaki-
venkaaresta muodostuva yhtendinen katuyhteys. Katuverkon jasentelyd voidaan pitad paaosin toi-
mivana. Esimeriksi paaverkon ja paikallisverkon vélisia risteyksia ei ole liian tiheasti. Alueen paa-
verkkoon kuuluvan Meripihkatien ymparistossa on kaupallista toimintaa ja paljon katua ylittavia ja-
lankulkijoita, joten kadun ympariston suunnittelussa on yhteensovitettu erilaisia tavoitteita. Jalanku-
lun turvallisuuden nakoékulmasta kadun nopeusrajoitukseksi on muutettu 30 km/h, joka poikkeaa
tyypillisesta esikaupunkialueen alueellisesta kokoojakadusta. Taydennysrakentaminen tulee jat-
kossa tukemaan entisestaan rauhallisempia ajonopeuksia Meripihkatiella.

Tarkastelualueen paikallisista kokoojakaduista Liusketie muodostaa verkollisesti mahdollisen lapi-
ajoyhteyden Pihlajamaentien pohjoisosan ja Pihlajaméen ostoskeskuksen vélilla seka Rapakiven-
tien suuntaan. Liusketien hidasteet ja Pihlajamaentietd pienempi nopeusrajoitus kuitenkin hillitse-
vat lapiajon houkuttelevuutta. Vastaavasti Viikinméessa Harjannetie ja Hernepellontie voivat toimia
lapiajoreitteina Pihlajistosta Koskelan ja Vanhankaupungin suuntaan. Erityisesti Harjannetiella,
jonka yhteydessa on asumista, koulu ja péaivakoti, mahdollista lapiajoliikennetta ja ajonopeuksia voi
olla perusteltua hillita rakenteellisin toimin kuten hidasteella. Kadulla on kuitenkin myds bussiliiken-
netta, jonka toimintaedellytykset tulee huomioida. Hernepellontiella on enimméakseen kaupallista ja
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teollista toimintaa, eiké katu ole luonteeltaan asuinalueen katu. Mahdollinen lapiajoliikenne ei siten
muodosta vastaavanlaisia haittoja kuin Harjannetiella.

6.2 Hidasteet ja muut katurakenteet

Tarkastelualueella sijaitsevat rakenteelliset hidasteet vuoden 2024 tilanteessa on esitetty kuvassa
6.1.
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Kuva 6.1. Hidasteiden nykytila tarkastelualueella ja sen ymparistossa.

Korotetut suojatiet ja muut hidasteet sijaitsevat tyypillisesti tonttikaduilla, kuten kuvasta 6.1. on
nahtavissa. Tarkastelualueella hidasteita on kaytetty paaosin yksittaisilla tonttikatuosuuksilla, mutta
niiden kaytdssa ei ole systemaattisuutta. Yleisesti tarkastelualueella on kaytetty maarallisesti va-
hemman rakenteellisia hidasteita kuin muilla esikaupunkialueilla. Havaintoa selittaa osittain se, etta
alueella on sen kokoon nahden vahan tonttikatuja ja paljon viher- ja muita puistoalueita. Saatujen
asukaspalautteiden seka selvitystydn aikana tehtyjen havaintojen ja tarkasteltujen aineistojen pe-
rusteella mahdollisia kohteita yksittaisille tai useammille ajonopeutta hidastaville ratkaisuille ovat
ensisijaisesti Harjannetie Pihlajiston ala-asteen koulun ympéristdssa seka Ketokivenkaarella erityi-
sesti Ketokiven alikulkukaytavan, Ketokivenpolun ja Ketokiventien kohdat.

6.3 Automaattinen liitkennevalvonta

Vuonna 2018 Kaupunkiymparistblautakunnassa hyvaksytyssa yleissuunnitelmassa (Helsingin kau-
punki 2018) on esitetty yksi automaattisen likennevalvonnan kohde tarkastelualueelle (Kuva 6.2.).
Valvontakohde sijaitsee Pihlajaméaentiella Meripihkantien risteyksen kohdalla. Kohde on valmistu-
nut vuonna 2024. Suunnitelmassa on lisdksi esitetty automaattista likennevalvontaa tarkastelualu-
een laheisyyteen Tattariharjuntielle ja Viikintielle. Nama molemmat kohteet ovat myds jo toteutu-
neet.
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Kuva 6.2. Automaattisen liikennevalvonnan kohteet vuoden 2018 yleissuunnitelmassa (Helsin-
gin kaupunki 2018).

Automaattisen kameravalvonnan sijoittamisperiaatteiden mukaan kameravalvontaa kaytetaan paa-
asiassa paakaduilla tai alueellisilla kokoojakaduilla seké kaduilla, joilla nopeusrajoitus on vahintaan
40 km/h. Kameravalvontaa ei voida kayttdd mydskaan tiiviin asutuksen keskella salamavalon ai-
heuttaman haikaisyn vuoksi. Pihlajamaessé, Pihlajistossa ja Viikinmaessa yleiset kriteerit taysin
tayttavia katuja ovat Pihlajaméaentie ja Rapakiventie, mutta erityista tarvetta uusille valvontakoh-
teille ei ole tarkastelualueella tunnistettu.

6.4 Nopeusnaytot

Nopeusnaytot sopivat kaduille, joilla ei voi kayttaad rakenteellisia hidasteita, esimerkiksi tarinén tai
raitiovaunukiskojen vuoksi. Tarkastelualueella on talla hetkella nopeusnayttt Rapakiventiella Hel-
singin uuden yhteiskoulun kohdalla ja Salpausselantiella paivakodin kohdalla. Mahdollinen paikka
uudelle nopeusnaytélle voisi olla Harjannetiella Pihlajiston ala-asteen lahettyvilla, mutta rakenteelli-
nen hidaste on kuitenkin ensisijainen vaihtoehto kyseiseen kohtaan.
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7/  Koulujen ymparistot

Viikinmaen, Pihlajaméen ja Pihlajiston alueella sijaitsee nelja peruskoulun toimipistetta: Pihlaja-
maen ala-asteen koulu, Helsingin uusi yhteiskoulu seka Pihlajiston ala-asteen koulu (kaksi toimi-
pistettd) (kuva 7.1.). Viikinmaki ja Pihlajisto kuuluvat pdéosin Pihlajiston ala-asteen koulun oppi-
laaksiottoalueeseen ja Pihlajamaki ja Savela pddosin Pihlajamé&en ala-asteen koulun oppilaaksiot-
toalueeseen (lukuvuosi 2024—-2025). Oppilaaksiottoalueiden laajuuden vuoksi voidaan arvioida,
etta lasten koulureitteja sijaitsee lahes jokaisella tarkastelualueen kadulla ja erityisesti koulujen la-
heisyydessa kuten Rapakiventiella, Rapakivenkujalla ja Lucina Hagmanin kujalla seka Pihlajiston-
tiellda ja Salpausselantiella. Tassa selvityksessa on keskitytty tarkastelualueella sijaitseviin kouluihin
seka niihin rajautuvien katujen ja koulujen lahialueiden tarkasteluun.
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Kuva 7.1. Koulujen sijainnit tarkastelualueella sinisilla neli6illa.
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7.1 Pihlajamé&en ala-asteen koulu ja Helsingin uusi
yhteiskoulu

Pihlajaméaen ala-asteen koulu ja Helsingin uusi yhteiskoulu sijaitsevat Lucina Hagmanin kujalla ka-
dun vastakkaisilla puolilla. Lucina Hagmanin kuja on paattyva tonttikatu, jonka nopeusrajoitus on
30 km/h ja likennemé&éra on noin 100 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa. Katu on moottoriajoneu-
vojen maaralla mitattuna erittain vahaliikenteinen, silla koulujen lisdksi kadulta on ainoastaan ajo-
yhteys urheilukentélle. Lucina Hagmanin kuja on linjaukseltaan suora katu, mutta ajonopeuksia on
hillitty kolmella linjaosuuden hidastetdyssylla (Kuva 7.2.). Lucina Hagmanin kujalla on jalkakaytava
kadun pohjoisreunalla. Pyoralikenne on ohjattu ajoradalle. Koulujen saattoliikenteelle ei ole tehty
erillisia ratkaisuja. Saattoliikenteeseen on kuitenkin mahdollista kayttaa koulujen pihojen pysakoin-
tialuetta. Lucina Hagmanin kuja on pyséakaintikieltoaluetta.

Kuva 7.2. Nakyma Lucina Hagmanin kujalle Rapakiventien suunnasta. Vasem-
malla urheilukentén takana nakyy Helsingin uusi yhteiskoulu ja oikealla Pihlaja-
méen ala-asteen koulu.

Lucina Hagmanin kujan ylittava suojatie on toteutettu korotettuna suojatiena Rapakiventien risteyk-
sessa. Korotettu suojatie parantaa kadun ylityksen turvallisuutta. Lucina Hagmanin kujan kanssa
ristedva Rapakiventie jatkuu pohjoisessa Rapakivenkujana. Rapakiventie ja Rapakivenkuja ovat
alueellisia kokoojakatuja, joiden nopeusrajoitus on 40 km/h ja likennem&éra noin 7000 moottoriajo-
neuvoa vuorokaudessa.
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Kuva 7.3. Nakyma Lucina Hagmanin kujalta Rapakiventien risteykseen, jossa on
Lucina Hagmanin kujan ylittava korotettu suojatie.

Rapakiventiella (Lucina Hagmanin kujan etel&puolella) on yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie kadun
itareunalla. Rapakivenkujalla yhdistetty jalkakaytava ja pytratie on puolestaan kadun lansireunalla,
silla pyoératien paikka muuttuu Lucina Hagmanin kujan kohdalla olevan likkennevalo-ohjatun suoja-
tien yhteydessa. Rapakivenkujalla pyoratie jatkuu puistoreittina kohti Malmia heti Lucina Hagmanin
kujan pohjoispuolella, joten Rapakivenkujalla ei ole erillisia pyoraliikenteen jarjestelyita risteyksesta
pohjoiseen. Rapakiventiella ja Rapakivenkujalla on kuitenkin jalkakaytava kadun molemmilla puo-
lilla. Edellda mainituilla kaduilla on myds saanndllista bussiliikennetta.

Rapakiventien ylittdva suojatie Lucina Hagmanin kujan risteyksessa on ohjattu liikennevaloilla,
mika helpottaa kadun ylittamista verrattain suuren likennemaaran kadulla (kuva 7.4). Suojatien
eteldapuolella on myds nopeusnayttd, joka tukee ajonopeuksien pysymista paremmin nopeusrajoi-
tuksen tasolla.
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Kuva 7.4. Nakyma Rapakiventieltd Lucina Hagmanin kujan risteykseen.

Katuyhteyksien lisaksi koululle on yhteyksia myds useilta puistoreiteiltd. Puistoreitteja on Malmin
suunnasta Rapakivenkaarelta, lannesta Savelan suunnasta ja etelasta Pihlajamaen suunnasta.

Koulujen lahialueella on tapahtunut nelja poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta vuosina
2019-2023. Tapauksista kolme johti henkilovahinkoihin. Neljasta tapauksesta kolme oli moottori-
ajoneuvojen valisia tormayksia Rapakiventiella. Yksi onnettomuus oli jalankulkijan henkilévahin-
koon johtanut onnettomuus Lucina Hagmanin kujalla. Tapauksen ei arvioida liittyvan liikennejarjes-
telyihin.

Pihlajamaen ala-asteen koulun ja Helsingin uuden yhteyskoulun ympariston liikennejarjestelyt tu-
kevat turvallista liikkumista alueella. Rapakivenkujan 9 kohdalla kouluista pohjoiseen on kuitenkin
turvallisuustasoltaan huonoksi arvioitu suojatiejarjestely. Suojatien turvallisuuden ja koulun lahiym-
paristéssa liikkuvien turvallisuuden tunteen parantamiseksi ehdotetaan Rapakivenkujan ja Rapaki-
ventien nopeusrajoituksen laskemista tasolle 30 km/h Lucina Hagmanin kujan ja Rapakivenkaaren
véliselld osuudella.

7.2  Pihlajiston ala-asteen koulu

Salpausselantien toimipiste

Pihlajiston ala-asteen koulun Salpausselantien toimipiste sijaitsee paakatu Pihlajaméentien ja pai-
kallinen kokoojakatu Pihlajistontien risteysalueen laheisyydessa. Koulu on vuoden 2024 tilanteessa
vaistotiloissa noin 200 metrin padssé osoitteessa Salpausselantie 1. Tassa selvityksessa tarkastel-
laan paaosin varsinaisen koulurakennuksen ympariston liikennejarjestelyja, jotka kuitenkin sijaitse-
vat vaistotilankin l&hettyvilla. Pihlajam&entien nopeusrajoitus on 50 km/h ja likennemaara noin

16 000 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa. Salpausseléantien ja Pihlajistontien nopeusrajoitus on
40 km/h ja likenneméaéra noin 5000. Oppilaaksiottoalue painottuu Pihlajam&entien lansipuolelle,
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jossa myos koulu sijaitsee, joten vain harvalla koulumatkalla arvioidaan olevan tarvetta ylittaa vil-
kasliikenteinen Pihlajamé&entie. Pohjoisemmassa Pihlajaméaentietd on myos alikulkuyhteys. Sal-
pausselantielld ja Pihlajistontiella on yhteensa kaksi keskisaarekkeellista suojatietd (Kuva 7.5.).
Suojateiden lisaksi koulun kohdalla Salpausselantiella on myds alikulkuyhteys koululle. Koululla ei
ole erillisia saattoliikennejarjestelyitd Salpausselantielld tai Pihlajistontiella.

Kuva 7.5. Kuvassa on nakyma Salpauselantien keskisaarekkeelliselle suojatielle,
jonka takana sijaitsee alikulkuyhteys. Kuvassa keskella nakyy paivakoti, jonka ta-
kana koulun vaistétilat sijaitsevat. Varsinainen koulurakennus sijaitsee oikealla,
mutta sita ei ndy kuvassa.

Koululle voidaan saapua Pihlajiston suunnasta Salpausselantieta. Salpausselantielld jalankulku- ja
pyoraliikennejarjestelyt vaihtelevat kadun eri osissa. Salpausselantien itdpaassa on jalkakaytavat
kadun molemmilla puolilla (kuva 7.5.), mutta lannen suuntaan kuljettaessa jalkakaytavat paattyvat
Salpausselantien alikulun kohdalla. Alikulussa kulkee myds yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie Pih-
lajiston ja koulun valilla. Reitti kulkee osittain erillaan Salpausselantiesta. Koululle on siten ajora-
dasta eroteltu pydraliikenneyhteys Pihlajiston suunnasta, mutta koulun edustalla Salpausselantien
suuntainen pyoraliikenne on kuitenkin ohjattu ajoradalle. Edella mainitun alikulkuyhteyden liséksi
jalankulkijat voivat saapua koululle Pihlajiston suunnasta kayttden myos Salpausselantien pohjois-
puolen jalkakaytavaa (kuva 7.6.). Salpausselantien lisksi koululle voidaan saapua useista eri
suunnista kayttaen puistomaisia jalankulku- ja pyorailyreitteja.
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Kuva 7.6. Kuvassa on Salpausselantiesta haarautuva jalkakaytava koulun ja pai-
vakodin suuntaan koulun lansipuolella Pihlajiston suunnasta kuvattuna.

Koulujen lahialueella on tapahtunut viisi poliisin tietoon tullutta liikenneonnettomuutta vuosina
2019-2023. Yhdessa tapauksessa oli kyse jalankulkijaonnettomuudesta ja muissa autoilijoiden va-
lisista tormayksista. Tapauksista yksi johti henkildvahinkoon. Kaikki tapaukset sijoittuivat Pihlaja-
maentien ja Pihlajistontien risteykseen. Kohtaan, jossa autoilijan térmays jalankulkijaan tapahtui,
ehdotetaan ajonopeutta hillitsevaa ratkaisua. Kyseisen risteyksen ei kuitenkaan arvioida olevan
keskeinen koulumatkojen kannalta.

Harjannetien toimipiste

Pihlajiston ala-asteen koulun Harjannetien toimipiste sijaitsee Viikinmaessa Harjannetiella. Harjan-
netien nopeusrajoitus on 40 km/h ja likennemaaran on arvioitu olevan alle 2000 moottoriajoneuvoa
vuorokaudessa. Katu on asuinalueen lapi kulkeva paikallinen kokoojakatu, jolla on saannéllista
bussiliikennetta. Kadulla on myds useita suojateita (kuva 7.7.). Suojateiden yhteydessa ei ole paa-
saantdisesti kaytetty turvallisuutta lisdavia rakenteellisia toimenpiteita kuten keskisaarekkeita, ka-
vennuksia tai korotuksia, jotka ovat yleensa perusteltuja 40 km/h nopeusrajoitetuilla kaduilla. Har-
jannetiellda on koulun puoleisella reunalla lyhytaikaiseen pysakdintiin tarkoitettuja pysakdintipaik-
koja, joita voidaan kayttda myos saattoliikenteeseen.
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Kuva 7.7. Nakyma Harjannetielle Pihlajiston suunnasta. Kuvassa vasemmalla on
Pihlajiston ala-asteen Harjannetien toimipiste.

Harjannetien koulun puoleisella reunalla on eroteltu jalkakaytava ja pyoratie. Kadun toisella reu-
nalla on jalkakaytava. Harjannetie on keskeinen reitti kouluun saavuttaessa, mutta koululle voidaan
saapua Viikinméaen eri osista kayttden myds puistomaisia kévely- ja pyorareitteja. Esimerkiksi kou-
lun etelapuolella olevaa alikulkuyhteyttd voidaan kayttaa kuljettaessa koululle Viikinmaen lansi-
osasta (kuva 7.8).
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Kuva 7.8. Nakyma Harjannetien koululle ja Harjannetien alikululle Viikinmaen lan-
siosasta.

Koulun lahialueelta ei ole tiedossa tilastoituja liikenneonnettomuuksia vuosilta 2019-2023. Mahdol-
linen toimenpide koulumatkojen liikenneturvallisuuden parantamiseksi on Harjannetien nopeusra-
joituksen laskeminen tasolle 30 km/h koulun ymparistéssa esimerkiksi Bysantinkujan pohjoispuo-
lelta Henrik Lattilaisen kadulle sek&d nopeusnayton lisddminen koulun lahelle. Liséksi koulun edus-
talla Sigtunankujan tai Eerik Pyhan kujan kohdalla olevan suojatien toteuttaminen korotettuna tai
muulla hidasteella tukisi ajonopeuksien pysymista maltillisella tasolla koulun ympéristdssa paran-
taen samalla kadunylityksen turvallisuutta.
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8 Asukaskysely ja
maastokaynnit

Tassé luvussa on kasitelty ennen selvityksen aloittamista tehtyjen liikenneturvallisuusaiheisten
asukaskyselyjen vastauksia ja maastokaynnilla tehtyja havaintoja.

8.1 Kyselytulokset

Vuosina 2020 ja 2024 toteutettiin Helsingin asukkaille suunnatut liikenneturvallisuuskyselyt, joissa
sai merkita kartalle kokemiaan liikenteen vaaranpaikkoja seka tapahtuneita lahelta piti -tilanteita ja
likenneonnettomuuksia.

Viikinmé&en, Pihlajamé&en ja Pihlajiston alueille merkittiin kyselyissa karttapisteité taulukon 8.1. mu-
kaisesti. Yhteensa pisteita kahdessa kyselyssa merkittiin 494 kpl. Karttapisteen tyypeista eniten
merkittiin aiheeseen “lahelta piti” (115 kpl) ja toiseksi eniten "korkeat ajonopeudet” (94 kpl). Vahiten
vastauspisteita tuli aiheisiin "onnettomuus tai kaatuminen” (14 kpl) ja "muu ongelma” (12 kpl).

Taulukko 8.1. Asukaskyselyssa merkittyjen karttapisteiden maara tarkastelualueella.

Karttapisteen tyyppi Lukumaara
Vaarallinen tai hankala risteys 79
Turvaton suojatie tai tienylityspaikka 78
Korkeat ajonopeudet 94
Pysé&kaintiin liittyvd vaaranpaikka 25
TyOmaajérjestelyihin liittyva vaaranpaikka 29
Puutteita vaylan kunnossa tai kunnossapidossa 24
Puutteita vaylan laadussa tai jatkuvuudessa 24
Muu ongelma 12
Onnettomuus tai kaatuminen 14
Lahelta piti 115
Yhteensa 494
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Kuvassa 8.1. on esitetty kaikki vastauspisteet kartalla.

Vastauskeskittymia sijoittui erityisesti alueen paakadulle ja kokoojakaduille, kuten Pihlajaméaen-
tielle, Harjannetielle, Meripihkatielle, Rapakiventielle ja Rapakivenkaarelle. Vastauspisteita painot-
tui risteysalueille sekd kadun linjaosuuksille. Tonttikaduille oli sijoitettu p&dosin yksittaisia vastaus-
pisteitd, mutta myods tonttikaduilla on vastauskeskittymia.
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Kuva 8.1. Kaikki vastauspisteet kartalla. Tarkastelualueen rajaus on esitetty sinisella aariviivalla.

Seuraaviin kuviin on koottu merkittdvimmat keskittymat vastauksista vastaustyypeittain. Kaikkiin
karttapisteiden tyyppeihin ei tullut suurta maaraa vastauksia, joten niitd ei ole kasitelty tassa rapor-
tissa erikseen.
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Kuvassa 8.2. on esitetty pisteet aiheista ” Korkeat ajonopeudet” (vasen kuva) ja ” Turvaton tienyli-
tyspaikka” (oikea kuva). Korkeiden ajonopeuksien osalta vastauksia annettiin erityisesti Harjanne-
tielle ja Rapakiventielle. Selvityksessa ehdotetaan hidastetta Harjannetielle koulun edustalle suoja-
tien yhteyteen. Liséksi Harjannetielle ehdotetaan nopeusrajoituksen laskemista koulun ympaéris-
téssé. Rapakiventien pohjoisosassa koulujen ymparistéssa on myos tarkoitus laskea nopeusrajoi-
tusta. Alueella on my6s nopeusnéayttd. Yksittaisid vastauspisteitd on myds sijoitettu useisiin muihin-
kin kohteisiin.

Turvattomien tienylityspaikkojen osalta vastauspisteitd keskittyi erityisesti Harjannetielle samalle
alueelle kuin ajonopeuteenkin liittyvid pisteitéd. Harjannetien toimenpiteité on kasitelty edellisessa
tekstikappaleessa. Lisdksi vastauksia keskittyi myds Aulangontien, Salpausselantien ja Harjanne-
tien risteysalueelle. Kyseisen risteysalueen nopeusrajoitus on tarkoitus laskea ja vaistamisvelvolli-
suuksia muuttaa kadunylitysjarjestelyiden kehittdmistoimenpiteiden yhteydessa kuvatulla tavalla
(katso luku 4.2). Vastauspisteita oli sijoitettu muihinkin kadunylityskohtiin, joita on kasitelty tarkem-
min luvussa 4.2. Esimerkki tallaisesta kohteesta on Pihlajamaentien ylittdva suojatie Lahdenvaylan
rampin risteyksessa.

Kuva 8.2. "Korkeat ajonopeudet” vasemmalla ja "turvaton tienylityspaikka” oikealla. Kartassa on
esitetty sellaiset ajonopeuteen liittyvét vaaranpaikat vuoden 2024 kyselyn osalta, joissa vastaaja
ilmoitti ajonopeuden aiheuttaneen vaaraa jonkin muun vaaranpaikan lisaksi. Vuoden 2024 kyse-
lyssa ajonopeuden aiheuttamasta vaarasta kysyttiin erikseen jokaisen vastauspisteen yhtey-
dessa, mutta ajonopeudelle ei ollut omaa vastausluokkaa.

Kuvassa 8.3. on esitetty pisteet aiheista "Puutteita vaylan laadussa ja jatkuvuudessa” vasemmalla
ja "Hankala tai turvaton risteys tai liittyma” oikealla. Vaylan laadun tai jatkuvuuden puutteiden
osalta vastaukset olivat paaosin yksittaisia vastauspisteita eri puolilla tarkastelualuetta. Vantaan-
joen ylittavalle Ratavallinpolun sillalle oli kuitenkin sijoitettu useampi vastauspiste.

Hankalan tai turvattoman risteyksen tai littyman osalta vastauspisteita olisi sijoitettu myos padosin
yksittadisiin kohteisiin. Rapakivenkaaren ja Malminkaaren risteys kuitenkin erottui usealla vastaus-
pisteellaan. Kyseinen eriarvoinen T-risteys ei ole muiden aineistojen perusteella korostunut erityi-
sena vaaranpaikkana. Risteyksen kohdalla ajorata on levea ja risteyksessa kaarteet ovat loivat,
joten tulevaisuudessa risteysaluetta on perusteltua muotoilla turvallisemmaksi. Muutamia vastaus-
pisteitd on sijoitettu myds Henrik Lattildisen kadun etelaosiin. Kyse on pienipiirteiseksi mitoitetusta
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pihakadusta, jolla kadun ominaisuudet tukevat matalia ajonopeuksia. Kyseiset vastaukset on an-
nettu vuoden 2020 kyselyssa, joten havainnot voivat liittya tydmaa-aikaisiin jarjestelyihin. Kadulla
ei arvioida olevan lyhyen aikavéalin toimenpidetarpeita.

o8

Kuva 8.3. "Puutteita vaylan laadussa tai jatkuvuudessa” vasemmalla ja "hankala tai turvaton ris-
teys tai liittyméa” oikealla.

Kuvassa 8.4. on esitetty pisteet aiheista "Lahelta piti —tilanteet” (vasen kuva) ja "Onnettomuudet”
(oikea kuva). Vastauspisteita lahelta piti -tilanteista on sijoitettu useille eri kaduille. Lisdksi useim-
mat vastauspisteista on sijoitettu risteysalueille. Eniten pisteita oli sijoitettu Pihlajamé&entien ja Meri-
pihkatien seka Meripihkatien ja Graniittitien risteyksiin. Kyseisia alueita on kasitelty tarkemmin sel-
vityksen muissa osioissa. Useita pisteitd oli sijoitettu myds Pihlajamé&entien ylittavélle suojatielle
Muistokivenpolun kohdalla. Kyseisella suojatiella on liikennevalot, mutta vastausten mukaan autoi-
lijat eivat aina noudata liikennevaloja. Pihlajamé&entie on vilkasliikenteinen paakatu, joten kysei-
sesséd kohdassa liikennevalo-ohjauksen arvioidaan kuitenkin parantavan suojatien turvallisuutta
verrattuna tilanteeseen ilman liikkennevalo-ohjausta.

Onnettomuuspisteita tarkastelualueelle on merkitty selvasti vahemman kuin lahelta piti -tilanteita.
Ainoa kohde, jossa onnettomuuspisteitd merkittiin enemman kuin yksi on Rapakivenkaaren ylittdva
suojatie Malminkaaren risteyksessa. Kyseisessa kohdassa ajorata on levea ja risteyksessa kaar-
teet ovat loivat, joten tulevaisuudessa risteysaluetta on perusteltua muotoilla turvallisemmaksi, ku-
ten edelld turvattomia risteyksia koskevien havaintojen yhteydessa jo arvioitiin. Muita kohteita,
joissa on tilastoitu tapahtuneen onnettomuuksia poliisin tietojen perusteella, on kasitelty tarkemmin
selvityksen muissa osiossa.
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Kuva 8.4. "Léhelté piti -tilanteet” vasemmalla ja "onnettomuudet” oikealla.

Yhteenvetona voi todeta, ettd asukaskyselyn vastaukset keskeisista turvattomuutta aiheuttavista
paikoista ovat paaosin samat kuin onnettomuustilastojen ja muiden havaintojen perusteella tehdyt
johtopaatokset selvityksen aiemmissa osioissa. Vastaukset painottuivat erityisesti Pihlajamaen-
tielle, Harjannetielle, Meripihkatielle, Rapakiventielle ja Rapakivenkaarelle. Uutena havaintona
muissa osioissa kasiteltyihin huomioihin verrattuna oli Rapakivenkaaren ja Malminkaaren risteys.

8.2 Maastokaynti

Alueelle tehtiin maastokaynti vuonna 2024. Maastokaynnilla havainnoitiin onnettomuusaineiston,
asukaskyselyn ja muun saadun palautteen perusteilla nousseiden ongelmapaikkojen tilannetta. Li-
saksi luotiin yleiskatsaus koko kaupunginosan katuymparistéon ja liikennejarjestelyihin. Maasto-
kaynnin perusteella havaittiin pa&osin vastaavia asioita, mitd onnettomuusaineiston, asukasky-
selyn ja muiden aineistojen perusteella oli jo havaittu. Muita maastokaynnilla havaittuja tai alueen
likenneturvallisuuteen liittyvid ajankohtaisia asioita ovat:

e Liusketie 10:n kohdalla on verrattain pitkd kadunylitysmatka suojatien kohdalla ilman keski-
saareketta. Katu on suhteellisen vahaliikenteinen, mutta kadunylitysjarjestelyita arvioidaan
kuitenkin olevan tarpeellista parantaa. Kyseisen suojatien parannustoimenpiteita on tavoit-
teena suunnitella muiden ehdotettujen toimenpiteiden suunnittelun jalkeen. Samalla arvioi-
daan mahdollisuutta lisata jalkakaytava kadun itareunalle Liusketie 3 ja Katinkullanpolun
valiselle osuudelle, jossa jalkakaytava on nykyisin vain kadun lansireunalla.

e Salpausselantiella on toimimaton nopeusnayttt Pihlajiston ala-asteen kohdalla. Nopeus-
naytén korjaamisesta on oltu yhteydessa Staraan.

e Kaupunki on saanut palautetta ajonopeuksista Ketokivenkaarella. Selvityksessa esitetadn
hidasteita kyseiselle kadulle. Asiaa on kasitelty luvussa 6.2.

¢ Kaupunki on saanut palautetta ajonopeuksista myos Ristiretkelaistenkadulta. Ristiretkelais-
tenkatu on asuinalueen sisalla sijaitseva pihakatu, jolla ajonopeudet on tarkoitettu rauhalli-
siksi. Katu on suunniteltu pienipiirteiseksi, mutta esim. ajoradan korotuksia ei ole kaytetty.
Kaupunki ei arvioi tassé vaiheessa korotuksia tarpeelliseksi, mutta tilannetta seurataan.
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Vuolukiventien alkup&dssa sijaitseva suojatie, jolla ei arvioida oleva suurta kayttdjamaaraa,
ehdotetaan poistettavaksi Rapakiventien toimenpiteiden yhteydessa. Jatkossa kadun ylitta-
minen ohjataan poistettavan suojatien lahella Rapakiventien risteyksessa sijaitsevalle toi-
selle suojatielle, joka on jarjestelyiltdan turvallisempi. Vuolukiventien kaltaisilla vahaliikentei-
silla asuinkaduilla suojateita ei tyypillisesti merkita, silla autoliikenteen vahainen mééara ja
maltilliset nopeudet mahdollistavat kadun ylittdmisen jalankulkijan sopivaksi katsomastaan
kohdasta.

Rapakiventien ja Lucina Hagmanin kujan risteyksessa pyoréliikenteen jarjestelyiden jatku-
vuudessa on nykytilanteessa puutteita. Pyo6raliikennejarjestelyiden parantamista arvioidaan
tarkemmin muiden ehdotettujen toimenpiteiden suunnittelun jalkeen.

Kaupunki on saanut palautetta Maasalvantien suojatiesta Maasalvanpolun kohdalla. Kysei-

nen suojatie on koettu turvattomaksi. Suojatielld liikkuu paljon lapsia. Kaupunki tarkastelee
suojatiejarjestelyiden mahdollisia parannustoimenpiteita.
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9 Toimenpide-ehdotukset

Toimenpide-ehdotukset on esitetty tarkeysjarjestyksessa vaikuttavuudessa liikkenneturvallisuuden
paranemiseen kaupunginosan sisélla. Priorisointi koko kaupungin tasolla suhteessa muihin kau-
punginosiin tehdaéan erikseen. Kohteissa voi olla esitettyna useita pienempia toimenpiteita, jotka
voidaan toteuttaa erikseen tai kaikki yhdesséa. Toimenpidetaulukoiden sarakkeissa on esitetty toi-
menpiteet, hankkeen tyyppi ja toteutusjarjestys toimenpiteille.

Hankkeen tyyppi voi olla investointi, likenne- ja katusuunnittelupdallikon paatés (LKSP) tai muu
suunnitelma. Investoinnit toteutetaan erillisind hankkeina liikennejarjestelyjen méararahalla tai
muun investointihankkeen yhteydessa. Liikenne- ja katusuunnittelupaallikon paattkset ovat pie-
nehkdja suunnitelmia, jotka toteutetaan erillisestd maararahasta. Muut suunnitelmat sisaltavat
muut suunnitelmatyypit, jotka eivat valttamaéatta vaadi erillista rahoitusta rakentamiseen, jos ne si-
saltavat esimerkiksi vain liikennevalojen ohjelmointia.

Toteutusjarjestys toimenpiteille on suositeltu polku toimenpiteiden toteuttamiselle. Jos kaikissa on
sama jarjestysnumero, suositellaan ne toteutettavaksi samaan aikaan. Jos jarjestysnumeroita on
useita, suositellaan toimenpiteet toteutettavaksi vaiheittain. Talldin vaikutuksia pitéa seurata toi-
menpiteiden valissa. Joissain tapauksissa kaikkia toimenpiteita ei valttamatta tarvitse toteuttaa, jos
turvallisuutta parantava vaikutus saadaan jo aiemmilla toimenpiteilla riittavaksi.

9.1 Pihlajaméaentien liikennejarjestelyt

Pihlajanmaentie on tarkastelualueen keskeinen paaverkon katu, joten Pihlajaméaentiella on myo6s
merkittéva vaikutus alueen liikenneturvallisuuteen. Pihlajaméaentielta ja sen ymparistosta on tunnis-
tettu useita toimenpide-ehdotuksia erityisesti jalankulkijoiden ja pyorailijéiden likenneturvallisuuden
parantamiseksi (Taulukko 9.1.).

Pihlajamaentien ja Pihlajistontien risteyksessa ehdotetaan ajonopeutta hillitsevan toimenpiteen li-
saamista kaannyttdessa Pihlajaméaentielta pohjoisesta Pihlajistontielle. Toimenpide tukee erityisesti
jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvallisuutta kadunylityksessa. Samalla arvioidaan, voidaanko lii-
kennevalo-ohjauksen pienilla muutoksilla tukea turvallisempaa kadunylittamista.

Pihlajamaentien ja Lahdenvaylan rampin ylittavan suojatien turvallisuuden parantamiseksi ehdote-
taan Pihlajamaentien nopeusrajoitusta laskettavan tasolle 40 km/h rampin ympaéristossa. Mahdolli-
nen alemman nopeusrajoituksen alue voisi koskea Lahdenvaylan rampin ja Viikintien valista
osuutta. Mydhemmin tulevaisuudessa voi olla myds perusteltua arvioida liikkennevalo-ohjauksen
toteuttamista Lahdenvaylan rampin risteykseen.

Suojatieturvallisuuden parantamiseksi ehdotetaan myds Pihlajamaentien erillisen kaantymiskaistan
poistamista Ketokivenkaaren risteyksesta. Kaistojen maaran vahentaminen lyhentaisi kadunylitys-
matkaa. Toimenpiteen ei arvioida vaikuttavan merkittdvasti moottoriajoneuvoliikenteen sujuvuu-
teen, mutta se parantaisi erityisesti jalankulkijoiden turvallisuutta.
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Taulukko 9.1. Toimenpide-ehdotukset Pihlajamaentien

liikennejarjestelyiksi.

TOIMENPIDE HANKKEEN TOTEUTUS-
TYYPPI JARJESTYS
Pihlajistontien ylittavélle suojatielle kaarteeseen yliajettava kiveys tai muu ajo- LKSP 1.
nopeutta hillitseva toimenpide Pihlajaméentien kohdalle.
Nopeusrajoituksen laskeminen 40 kilometriin tunnissa Pihlajaméentien etela- LKSP 1.
osassa.
Erillisen kdantymiskaistan poistaminen Pihlajaméentieltd Ketokivenkaaren ris- LKSP 1.
teyksessa.
Kustannusennuste kaikille toimenpiteille suuruusluokan mukaan:
[ alle 10 000 € | 10 000-50 000 € [ 50 000-200 000 € [ 200 000-500 000 € | yli 500 000 €
9.2 Harjannetien ja Salpausselantien liikennejarjestelyt

Harjannetielld ja Salpausselantiella on useita huonon turvallisuustason (ns. punaisen luokan) suo-
jateita. Kaikilla edella mainituilla suojateilla katujen nopeusrajoitus on talla hetkella 40 km/h. No-
peusrajoitusta ehdotetaan laskettavan useiden eri suojateiden kohdilla tasolle 30 km/h erityisesti
kadunylittamisen ja koulumatkojen turvallisuuden parantamiseksi (Taulukko 9.2.). Ehdotettavat
muutokset ovat seuraavat:

e Salpausselantiella Tiirismaantien ja Aulangontien vélisella osuudella olevaa 30 km/h -no-
peusrajoitusaluetta laajennetaan noin 50 m idemmaksi. Liséksi lannessa rajoitus laajenne-
taan koko Aulangontien ja Harjannetien risteysalueelle jatkaen 30 km/h rajoitusta myos ete-
l&&n koko Aulangontielle.

¢ Hernepellontielld nopeusrajoituksen laskeminen tasolle 30 km/h Palkopolun ymparistossa.

¢ Harjannetien nopeusrajoituksen laskeminen tasolle 30 km/h Pihlajiston ala-asteen ymparis-
tossa esimerkiksi Bysantinkujan pohjoispuolelta Henrik Lattildisen kadulle.

Edella kuvattujen muutosten lisdksi Salpausselantien, Harjannetien, Aulangontien ja Hattelmalan-
tien vélisen risteyksen vaistamisvelvollisuuksia ehdotetaan selkeytettdvan ja muutettavan siten,
ettd Hattelmalantien ja Harjannetien suunnat asetetaan vaistamisvelvollisiksi. Lisaksi tarkastellaan
mahdollisuutta lisata ajonopeuksia hillitseva hidaste ja nopeusnayttd Harjannetielle Pihlajiston ala-
asteen edustalle koulumatkojen turvallisuuden parantamiseksi.

Taulukko 9.2. Toimenpide-ehdotukset Harjannetien ja Salpausselantien liikennejarjeste-
lyiksi.

TOIMENPIDE HANKKEEN TOTEUTUS-
TYYPPI JARJESTYS
Hidaste ja nopeusnayttd Harjannetielle Pihlajiston ala-asteen suojatien ldhelle LKSP 1.
Nopeusrajoituksen laskeminen 30 kilometriin tunnissa Harjannetiella Pihlajis- LKSP 1.
ton ala-asteen ympaéristossa sekd Hernepellontiella Palkopolun suojatien koh-
dalla
Nopeusrajoitusalueen 30 km/h laajentaminen Salpausseléntiella idemmaéksi ja LKSP 1.
lannemmaksi siten, etté alue kattaisi alueen keskeisimmét suojatiet ja risteyk-
set
Salpausselantien, Harjannetien, Aulangontien ja Hattelmalantien valisen ris- LKSP 1.
teyksen véistéamisvelvollisuuksien muutokset
Kustannusennuste kaikille toimenpiteille suuruusluokan mukaan:
[ alle 10 000 € | 10 000-50 000 € | 50 000-200 000 € [ 200 000-500 000 € [ yli 500 000 €
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9.3 Muut toimenpidemahdollisuudet

Tahan lukuun on koottu selvityksessé nousseita pienempia toimenpidemahdollisuuksia. Toimenpi-
teitd voidaan poimia toteutettavaksi esimerkiksi muiden suunnitelmien yhteydessa tai kun toteute-
taan laajempia toimenpidekokonaisuuksia (esimerkiksi koko kaupungin kattava hankinta). Nama
toimenpiteet vaativat viela tarkemman kohdekohtaisen suunnitelman ennen toteuttamista.

TOIMENPIDE MAHDOLLISET SIJAINNIT

Hidaste tai kavennus Ketokivenkaari Ketokiven alikulun, Ketokivenpolun ja Ketokiventien kohdille
Nopeusrajoitus 30 km/h Rapakivenkuja vélille Rapakivenkaaren kaari ja Lucina Hagmanin kuja
Keskisaareke tai muu parannus Rapakivenkaaren ylittdvé suojatie Rapakivenkaari 3 kohdalla

Suojatien poisto Rapakiventie 2-6 kohta

Jalkakaytavan rakentaminen ja Jalkakaytava Liusketien itareunalle valille Liusketie 3 ja Katinkullanpolku
suojatiejarjestelyn parantaminen seka Liusketie 10 kohdan suojatiejarjestelyn kehittdminen
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Tassa raportissa on laadittu alueellinen liikenneturvallisuusselvitys Viikinmaen, Pihlajamé&en ja Pih-
lajiston osa-alueisiin, jotka sijoittuvat osittain Malmin ja osittain Viikin kaupunginosiin. Selvitys on
laadittu vuosina 2024—-2025. Alueellinen lilkenneturvallisuusselvitys laaditaan yleensa kaupungin-
osakohtaisesti. Alueellisissa liikkenneturvallisuusselvityksissa tutkitaan maaramuotoisen mallipohjan
perusteella likenneturvallisuuteen liittyvat asiat ja kartoitetaan kehittamistarpeet alueittain. Kun ke-
hittdmistarpeet on l6ydetty, suunnitellaan tarkeimpiin kohteisiin toimenpide-ehdotukset. Alueellisten
likenneturvallisuusselvitysten pohjalta keratéén lista koko Helsingin toimenpide-ehdotuksista.
Nama ehdotukset priorisoidaan tarkeysjarjestykseen. Listalta valitaan toteutettavat kohteet 10-vuo-
tiseen investointiohjelmaan. Osa toimenpiteista voi olla pienid toimenpiteitd, jotka vaativat esimer-
kiksi vain likennevalojen ohjelmointia.

Selvityksessa kasitellaan risteysalueiden, jalankulun, pydraliikenteen ja koulujen lahiymparistdjen
likenneturvallisuus. Lisdksi tarkastellaan liikenteen rauhoittamisen tilanne. Lahtétietoina on kay-
tetty poliisin tietoon tulleita likenneonnettomuuksia, Kaupunkilikenteen ilmoittamia raitiovaunuon-
nettomuuksia, asukkaille tehtya liikenneturvallisuuskyselya ja maastokéayntia alueelle. Tilastoitujen
henkilévahinko-onnettomuuksien maara on vahentynyt vuosien 2014-2018 ja 2019-2023 valilla
noin 25 % Viikinmaen, Pihlajamaen ja Pihlajiston alueilla.

Toimenpide-ehdotuksiksi on esitetty laajempia toimenpiteita kahdelle eri alueelle. Liséksi on esi-
tetty muutamia pienempia toimenpidemahdollisuuksia. Ehdotetuista toimenpiteista laaditaan viela
tarkemmat suunnitelmat ennen toteuttamista.
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Kaupunkiympariston toimiala huolehtii Helsingin kaupunkiymparistdén suunnittelusta,
rakentamisesta ja yllapidosta, rakennusvalvonnasta seké ymparistoon liittyvista palveluista.
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