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Lahtokohdat ja tavoitteet

1.1. Lahtokohdat

Kaupunginhallitus hyvaksyi 19.3.2018 raitioliikenteen kehittdmisohjelman, jolla luotiin puitteet
kaupunkiymparistétoimialan, HKL:n ja HSL:n koordinoidulle kehittdmistydlle ja maariteltiin kehit-
tdmistoimenpiteiden periaatteita. Raitiolikenteen kehittdmisohjelman tarkoituksena on parantaa
Helsingin kantakaupungin raitioliikenteen joukkoliikennepalvelua ja luoda edellytyksia raitiover-
kon laajentumiselle.

Kaupunginhallitus on asettanut 16.11.2015 raitioliikenteen kehittdmistavoitteet jatkovalmistelun
pohjaksi:

* Nopeustavoite: raitioliikenteen keskinopeus nykyisella raitioverkolla nostetaan 17 kilo-
metriin tunnissa

* Sujuvuustavoite: raitiovaunut pysahtyvat ainoastaan pysakeilla

* Luotettavuustavoite: raitiovaunut kulkevat aikataulun mukaisesti

+ Hairiéttomyystavoite: Vaarin pysakoidyt autot ja liikenneonnettomuudet eivat aiheuta
hairidita liikenteeseen

1.2. Tyon rajaus ja tavoitteet

Toimenpidekokonaisuus keskittyy kantakaupungin raitiotieverkon pysakkien seka jalankulkijayli-
tysten kehittamistoimenpiteisiin.

Raitioverkon alueella on kaynnissa useita hankkeita, joilla parannetaan tai laajennetaan raitiolii-
kennetta. Naita ovat esimerkiksi katujen peruskorjaukset ja uusien rataosuuksien rakentaminen.
Tama toimenpidekokonaisuus huomioi muissa suunnitelmissa tehtavat muutokset, mutta keskit-
tyy ensisijaisesti uusiin erillisind toimenpiteina toteutettaviin toimenpiteisiin.

Kokonaisuuteen on valittu toimenpiteita, jotka eivat paasaantodisesti edellyta katusuunnittelupro-
sessia vaan voidaan toteuttaa viranhaltijapaatoksena liikkennejarjestely- tai liikkenteenohjaussuun-
nitelman nojalla. Tarkoituksena on nopeuttaa toimenpiteiden toteutumista ja hillita suunnittelu- ja
toteutusresurssien kayttdéa. Toimenpidekokonaisuus on vuorovaikutettu, jottei osallistaminen jaa
puutteelliseksi viranhaltijapaatoksin toimeenpantavien toimenpiteiden osalta (Vuorovaikutus, s.
25).



Toimenpidekokonaisuus koostuu pienistd toimenpiteistd, joiden vaikutusta yksittain on vaikea
maaritelld. Toimenpiteiden kokonaisvaikutusta suhteessa raitioliikenteen kehittdmisohjelman ja
raitioverkon laajentamisen tavoitteisiin arvioidaan seuraavien mittarien perusteella:
Nopeustavoite
Mittari: Raitioliikenteen aikataulunmukainen keskinopeus nousee

Sujuvuustavoite

Mittari: Pysahdyksia raitiovaunuille aiheuttavien risteysten ja jalankulkijaylitysten
maara vahenee.

Mittari: Raitiolikenteen ajoaikojen hajonta pienenee
Luotettavuustavoite

Mittari: Aikataulussa kulkevien vuorojen osuus kaikista vuoroista kasvaa
Edellytysten luominen pikaraitioliikenteelle kantakaupungissa

Mittari: Pysakkivalien keskiarvo kantakaupungin pikaraitiotieosuuksilla on yli 500
metria.

Mittari: Kantakaupungin pikaraitiotieosuuksien pysakkien palvelualueet sopivat
45 m pitkalle pikaraitiovaunulle.



1.3. Raitioliikenteen kehitys 2018-2020

Raitioliikenteen nopeus ja tdsmallisyys olivat vuonna 2020 hieman aiempia vuosia korkeammalla
tasolla. Koronaviruspandemian vuoksi laskeneilla joukkoliikenteen kayttajamaarilla ja autoliiken-
teen maarilld on merkittava vaikutus lukuihin. My6s Hameentien peruskorjauksen aikaiset poik-
keusreitit vaikuttivat raitioliikenteeseen. Toteutunut nopeus on noin 0,5 km/h suunniteltua aika-
taulunopeutta matalampi. Nopeimpia linjoja olivat 4, 8 ja 10 yli 15 km/h nopeudellaan, muiden
linjojen nopeuden vaihdellessa 13-14 km/h valilla.

Taulukko 1 Raitioliikenteen aikataulunmukaiset nopeudet 2018-2020
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*Tasmallisyysprosentti on niiden vuorojen osuus, jotka ovat lahteneet pysakiltd enintddn 1 min etuajassa tai 2 min myohassa



1.4. Vaesto ja tyopaikat raitioverkon alueella

Toimenpiteiden suunnittelun tueksi on selvitetty HSY:n paikkatietoaineiston avulla vaeston ja
tydpaikkojen jakautuminen kantakaupungin raitioverkon alueella. Vaesto on alueella tiivista ja
melko tasaisesti jakautunut. Erityisen tiheasti asuttuina alueina erottuu kuitenkin ns. kivikaupun-
gin alue sisaltaen Kallion, T66l6n, Kruununhaan ja eteldiset kaupunginosat. Tyopaikat ovat sel-
vasti vaestda voimakkaammin keskittyneet keskusta-alueelle.

Taysikokoiset karttakuvat ovat raportin liitteind 4 ja 5.
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1.5. Pysakkien nousija- ja poistujamaarat

Raitioverkolla oli vuoden 2018 maaliskuussa 131 pysakkipaikkaa eli erinimista pysakkia, jolla on
1-4 eri suuntien laituria. Pysakeilla tehtiin yhteensa noin 198 000 nousua ja poistumista arkivuo-
rokauden aikana. Nousut ja poistumiset ovat melko hyvin tasapainossa kullakin pysakilla. Pysak-
kia kohden nousuja ja poistumisia tehtiin keskimaarin noin 1500 arkivuorokaudessa, mutta vaih-
telu on suurta. Kaytetyimmat pysakit ovat Lasipalatsi, Rautatieasema, Ylioppilastalo ja Sérnais-
ten metroasema, joilla kullakin tehtiin yli 10 000 nousua paivassa. Vahiten kaytetyt pysakit nou-
sujen perusteella olivat Kalevankatu, Hietalahdenkatu, Mastokatu ja Pyorailystadion alle 100 pai-
vittaisella nousulla.

Taysikokoiset nousija- ja poistujakartat ovat raportin liitteina 6 ja 7.

e I

Raitiotiepysdkkien nousijamairat 3/2018 | Raitiotiepysékkien poistujamaarat 3/201 :
— Raitioverkko ! B G — Raitioverkko /
_ | Taustakartta: OpenStreetMap / A . | Taustakartta: OpenStreetMap / a
-‘/- ' I i '_/-
\\ ” i ., \ “!_.—‘ : = 7 Y ¥ i .,
; \ 4 Y 2 \
i o & i o #

Kuva 4 Raitiopysakkien nousijamaarat Kuva 3 Raitiopysikkien poistujamaarat



Raitiotien ylityspaikat

Kuva 5 Raitiotien ylityspaikka Strasbourgissa (Kuva: Niko Setala)

Ylityspaikalla tarkoitetaan jalankulkijoille jarjestettya kadunylityspaikkaa, jota ei ole merkitty suo-
jatieksi. Tasta seuraa se, etta ylityspaikkaa kayttavien jalankulkijoiden on vaistettava risteavaa
liikennetta, joka voi olla polkupydra-, ajoneuvo- tai raitioliikennetta. Ylityspaikka voi olla liikkenne-
valo-ohjattu tai ohjaamaton. Tassa toimenpideohjelmassa kasitellaan likennevalo-ohjaamatto-
mia ylityspaikkoja raitiotien yli. Ylityspaikkojen yleiset periaatteet on maaritelty tarkemmin Jalan-
kulkijoiden kadunylitysjarjestelyjen suunnitteluperiaatteissa (Kaupunkiymparistdn julkaisuja
2019:8)

Suojatien keskeinen tarkoitus on ajoneuvoliikenteen estevaikutuksen vahentaminen tilanteissa,
joissa suuren liikennemaaran vuoksi sopivan ylityshetken odottaminen kestaisi kauan. Raitiolii-
kenteen estevaikutus on yleensa pieni, koska vilkkaillakin osuuksilla raitiotie on enimmakseen
vapaana. Todennakoisyys joutua vaistamaan raitiovaunua viiden minuutin vuorovalilla liiken-
noidylle raitiotielle satunnaisella hetkelld saapuessa on noin 10 %.

Raitiotien ylityspaikkojen toteuttamisen paaasiallinen perustelu on raitioliikenteen sujuvuuden
lisdaminen. Kyse on prioriteettivalinnasta, jossa raitiovaunun matkustajien aikahyoty asetetaan
jalankulkijalle syntyvan kohtuullisen pienen aikatappion edelle. Jalankulkijan ajanmenetys raitio-
vaunua vaistaessa on noin 10 sekuntia. Raitiovaunun ajanmenetys matkanopeudesta suojatien
eteen pysahtyessa on noin 15 sekuntia, mika kertautuu matka-aikavaikutusta arvioitaessa vau-
nun matkustajamaaralla.

Ylityspaikan tavoitteena on vahentaa raitiovaunujen satunnaisia pysahdyksia, joihin varautumi-
nen aikataulusuunnittelussa on vaikeaa. Tama ajoaikojen hajonnan pieneneminen heijastuu lii-
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kenteen tasmallisyyteen ja jossain maarin keskinopeuteen. Ylityspaikan tarkoituksena ei ole nos-
taa raitiovaunujen ajonopeuksia, vaan kuljettajan on edelleen sovitettava nopeutensa liikken-
neymparistéon ja varauduttava pysahtymaan ylityspaikalla.

2.1. Ylityspaikan periaatteet
Ylityspaikka maaritellddn perusratkaisuksi sellaisiin raitiotien jalankulkijaylityksiin, jotka tayttavat

téssa kuvatut edellytykset. Periaatteet huomioidaan raitioteiden suunnitteluohjeiden ja tyyppiku-
vien paivityksissa.
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Kuva 6 Periaatekuva valo-ohjaamattomasta raitiotien ylityspaikasta, jossa on ajoratojen
kohdalla suojatiet.

2.1.1. Ylityspaikan toteuttaminen

1. Liikennevalo-ohjaamaton jalankulkijaylitys on raitiotien kohdalla ylityspaikka, kun rai-
tiotien ymparilla on riittdvat saarekkeet turvallisen pysahtymisen mahdollistamiseksi.
Saarekkeen tavoiteleveys on sama kuin saarekkeellisella suojatiella (2,50 m).

2. Joukkoliikennekadulla, jolla on paaasiassa vain raitio- tai bussiliikennetta, liikennevalo-
ohjaamaton jalankulkijaylitys on paasaantoisesti ylityspaikka.

3. Raitiotiepysakilla on esteettdtmyyden takaamiseksi vahintdan yhdessa paassa joko yhte-
nainen suojatieylitys koko kadun yli tai valo-ohjattu jalankulkijaylitys.

4. Liikennevalo-ohjattu saarekkeellinen jalankulkijaylitys merkitaan paasaantoisesti ylitys-

paikaksi raitiotien kohdalla. Kantakaupungin rataverkon alueella voidaan kuitenkin sailyt-
taa suojatiemerkinnat valo-ohjatuissa ylityksissa.
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2.1.2. Ylityspaikan rakenteet, merkinnat ja pintamateriaalit

5.

Raitiotien ylityspaikasta laaditaan tyyppipiirustus, jonka mukaisesti uudet ylityspaikat ra-
kennetaan.

Ylityspaikan rakenteiden ja pintamateriaalien esteettdémyyden tulee vastata siihen liitty-
vien ajoradan ylitysten esteettémyystasoa. Ylityspaikkaa ei tarvitse osoittaa materiaali-
tai varierolla.

Ylityspaikka merkitaan raitiovaunusta varoittavalla tiemerkinnalla, kun ylityspaikan koh-
dalla ajoradoilla on suojatiet tai muusta syysta on tarpeen korostaa raitiotien ylityspaik-
kaa (Kuva 7). Jos koko kadunylitys on ylityspaikka, ei raitiotien kohdalla tarvita merkin-
toja.

Vanhat suojatiemerkinnat on poistettava niin, ettei niista jaa nakyvia jalkia ja ylityspaikka

on tarvittaessa paallystettava uudelleen.

Ylityspaikassa kaytetaan varoitusvaloja, valo-ohjausta tai muita liikenteenohjauslaitteita
vain erityisen syyn perusteella. Kadun tai raitiotien perusparannuksen yhteydessa toteu-
tettavien ylityspaikkojen yhteyteen voidaan asentaa laitteiden edellyttamat suojaputket.

Kuva 7 Raide-Jokeri-hankkeessa suunniteltu ylityspaikan varoitusmerkinta

2.1.3. Ylityspaikan porrastaminen

10. Ylityspaikka on suorassa linjassa ajoradan ylitysten kanssa, kun kadun nopeusrajoitus

11.

on enintaan 40 km/h. Ylitys porrastetaan leveytensa verran raitiotien kohdalla, kun no-
peusrajoitus on vahintaan 50 km/h tai muu syy, kuten nakema, sita edellyttaa.

Ylityspaikan porrastus toteutetaan ensisijaisesti reunakivin ja sita tehostetaan kadun no-
peusrajoituksen, nakemien tai muun syyn edellyttdessa kaitein. Vaikutus kunnossapidon
edellytyksiin on huomioitava.

2.2. Toteutettavat ylityspaikkojen muutokset

Ehdotetut muutokset raitioteiden jalankulkijaylityksiin on esitetty litteessa 1. Toimenpide-ehdo-
tukset jakautuvat kolmeen kategoriaan ja ne on jaoteltu sen mukaan, onko ne mahdollista toteut-
taa heti erillisena liikennejarjestelyna vai liittyvatkd ne johonkin muuhun suunnitelmaan (katu-
suunnitelma, kadun peruskorjaus, raitiotiehanke tms.).
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1. Ylityspaikat vain raitiotien yli, jolloin mahdolliset suojatiet sailyvat ajoratojen kohdalla.
Ehdotuksia on 68 kpl, joista 38 kpl on heti mahdollisia

2. Ylityspaikat raitiotien ja viereisten ajoratojen yli. Ehdotuksia on 7 kpl, joista 3 kpl on heti
mahdollisia.

3. Poistettavat suojatieylitykset. Ehdotuksia on 9 kpl, joista 3 kpl on heti mahdollisia.
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Kuva 8 Heti mahdolliset kadunylitysjarjestelyt. Numeroiden selitteet ja muihin suunnitel-
miin liittyvat ylityspaikat kantakaupungin rataverkolla on esitetty liitteessa 1.
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VAROVA-jalankulkijaopasti-
mien lisaaminen

Nykyinen tieliikkennelaki mahdollistaa valo-ohjatulla suojatiella raitiotien ylittavalla suojatien osalla
ns. VAROVA-valojen kaytdn ilman erillistéd poikkeuslupaa. VAROVA-valoissa kdytetaan jalankul-
kijaopastinta, jossa on kaksi vierekkaista punaista valoaukkoa. Opastimella naytetdan punaista
valoa raitiovaunun lahestyessa ylityspaikkaa. Muutoin opastin on sammutettuna ja jalankulkija
saa ylittaa raitiotien vapaasti. Opastimeen voi liittya varoitusaani.

VAROVA-valot soveltuvat kayttdéon erityisesti solmukohdissa, joissa on potentiaalinen tarve rai-
tiotien ylittdmiseen pysakkilaiturien valilla linjalta toiselle vaihtamiseksi. Lisdksi VAROVA-valot
soveltuvat muun muassa kohteisiin, joissa kiskoylitys pysakille sijaitsee kadun reunassa.

VAROVA-valojen ensisijaisena tavoitteena on jalankulun sujuvuuden lisdaminen ja valojen nou-
datettavuuden parantaminen. Jalankulkijoille punaista naytetaan vain raitiovaunun lahestyessa
suojatieta tai ollessa sen kohdalla. VAROVA-valot voivat hidastaa raitioliikennetta, koska valojen
ollessa paasaantoisesti sammutettuina, naytetaan raitiovanuille seis —merkkia. Ajoluvan antami-
seen liittyy vaihtoaika seka lisaksi VAROVA-valoissa suojatielle maaritetdan vahimmaisaika,
jonka opastimet ovat sammutettuina. Perinteisessa liikennevalo-ohjauksessa sen sijaan raitio-
vaunuille naytetaan yleensa ajolupaa yhtaaikaisesti samansuuntaisen ajoneuvoliikenteen
kanssa.

Kantakaupungin alueelta on tunnistettu 10 nykyista tai uutta kohdetta, joissa VAROVA-valojen
kayttd voi sujuvoittaa jalankulkua (Kuva 10). Nama ovat raitioliikenteen solmukohtia, joissa odo-
tetaan tapahtuvan merkittavasti vaihtoja linjalta toiselle tai joissa valot voivat tehostaa jalankulki-
jaylitysten ohjausta.

Heti toteutettavia kohteita on kaksi (Elaintarhan ja Kuusitien pysakit), jotka edellyttavat ainoas-
taan liikennevalojen ohjelmointi- ja opastinmuutoksia. Muut kohteet edellyttavat tarkempaa suun-
nittelua ja kaivuutéita tarvittavien ilmaisimien lisddmiseksi.

Ratikkavaihe Jalankulkuwvaihe

Kuva 9 VAROVA-valojen toimintaperiaate (kuva: www.liikennevalot.info)
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4. Raitiotiepysakkien jarjestelyt

Raitioliikenteen kehittamistavoitteiden toteuttaminen edellyttaa parannuksia raitioteiden pysakki-
verkkoon. Helsingin raitioverkolla on pysakkeja verrattain tihedsti, mika hidastaa liilkennetta ja
tekee pysakkien palvelualueista paallekkaisia. Liséksi eri aikoina rakennettujen pysakkien raken-
teellinen laatu ja esteettéomyys vaihtelee suuresti. Monen pysakin odotustila on kapea ja liian ly-
hyt nykyisiin raitiovaunuihin ndhden, mika heikentaa kyytiinnousun sujuvuutta, esteettéomytta ja
laadukasta palvelukokemusta. Keskustaan suuntautuvan pikaraitioliikenteen mahdollistaminen
asettaa erityisen korkeat vaatimukset sateittaisten paakatujen (Mannerheimintie, Tukholman-
katu, Paciuksenkatu, Makelankatu, Hdmeentie) raitiotiepysakeille.

Heti mahdollisina kehittdmistoimenpiteina esitetdan seitseman nykyisen raitiovaunupysakin pa-
rantamista ja seitseman pysakin poistamista kaytésta (Kuva 11). Lisaksi on selvitetty, miten mui-
den hankkeiden yhteydessa tehtavat muutokset vaikuttavat kantakaupungin pysakkiverkon ko-
konaisuuteen. Tunnistettuja muihin hankkeisiin liittyvia toimenpiteitd ovat 17 nykyisen pysakin
parantaminen ja 12 nykyisen pysakin poistaminen. Kaikki tunnistetut pysakkijarjestelyt on esi-
tetty liitteessa 2.

Heti mahdolliset toimenpiteet

& i I . . "i('ofi-kul‘nﬁa:;'tj .....L!Ikoministeriti
i Hietalahdenkatufy g {

@  Pysékin toinen laituri poistetaan |- ¢ Kirureiisie Mastokat

© Pysdkkia parannetaan Kﬁydéﬁeﬂ??j-‘aﬁnkatu =

—— Kantakaupungin raitioverkko

----- Uudet pikaraitiotiet

Kuva 11 Heti mahdolliset pysakkijarjestelyt. Muihin hankkeisiin liittyvat pysakkijarjestelyt
on esitetty liitteessa 2.
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4.1. Pysakkijarjestelyiden periaatteet
Ehdotetut pysakkijarjestelyt perustuvat seuraaviin tavoitteisiin ja periaatteisiin:

* Tunnistetaan pysakit, joiden pituus tai leveys heikentada palvelutasoa ja parantaminen on-
nistuu ilman suuria liikkennejarjestelyja. Kaupunkiraitiotiepysakin palvelualueen pituus on
30 tai 61 metria ja vahimmaisleveys 2,60 m.

* Tunnistetaan pikaraitiotieosuuksien pysakkien parantamistarpeet. Pikaraitiotien pysakin
palvelualueen pituus on 45 metria ja tavoiteleveys 3,5 metria.

+ Kantakaupungin raitioverkolla tavoitteellinen pysakkivali on 300-500 metria. Tata lyhyem-
mat ja pidemmat pysakkivalit ovat poikkeuksia, joihin vaikuttaa katuverkon rakenne, sol-
mukohdat ja erityiskohteet.

» Kantakaupunkiin sisdan tulevilla paakaduilla, jotka ovat tulevaisuuden pikaraitioliikenteen
ja nykyisen kaupunkiraitioliikenteen runko-osuuksia, pysakkivalien tavoitteena on noin
500 metria, mutta pidempiakin valeja voi olla kohdissa, joissa ympardiva maankayttd on
valjaa.

» Pikaraitioliikenteen liikenndintiperiaatteena on, ettd vaunu pysahtyy jokaisella pysakilla.
Taman vuoksi pikaraitioliikenteen reiteilla kaikilla pysakeilla tulisi olla riittava kayttaja-
maara, jotta pysahtyminen on aina perusteltua.

* Vahiten kaytettyja pysakkeja poistetaan. On tyypillista, ettéd pysakkien kayttdjamaarat pie-
nenevat linjojen hantapaissa. Joillakin pysakeilla on kuitenkin poikkeuksellisen vahan
kayttajia verrattuna muihin laheisiin pysakkeihin. Vahainen kayttajamaara liittyy usein ly-
hyeen pysakkivaliin ja valjaan ympardivaan maankayttéon.

4.1.1. Pysakkivalin optimin matemaattinen arviointi

Tassa on arvioitu joukkoliikennejarjestelman optimaalista keskimaaraista pysakkivalia yksinker-
taisella yhtalolla, jossa matkustajan pysakille kavelyyn kuluva aika ja kulkuvalineessa matkalla
tapahtuvista pysakkipysahdyksista syntyva viive on yhta suuri. Nain arvioituna Helsingin kanta-
kaupungin nykyisen raitioliikenteen optimaalinen keskipysakkivali olisi noin 400 metria, mika so-
pii hyvin kaupunkiraitioliikenteen suunnittelussa tavoiteltuun 300-500 metrin pysakkivaliin. Pika-
raitioliikenteen laajeneminen nostaa matkojen keskipituuksia ja siten myds pysakkivalin optimia
pikaraitioverkkoon kuuluvilla osuuksilla.

s = pysakkivali

v = kavelynopeus (oletuksena 1,2 m/s)

a = kavelyvastus, joka kuvaa esim. liikennevaloissa kuluvaa aikaa ja kavelyn epamukavuutta
suhteessa liikennevalineessa matkustamiseen (oletuksena 2)

b = pysakkipysahdykseen viive (oletuksena 30 s)

d = liikennevalineella tehtavan matkan keskipituus (2,2 km, Raitioliikenteen lippulajitutkimus
2015)

4vbd 4-1,2M/.-2200 m-30 s
S=J » =\/ = 5 ~ 398 m
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4.2. Parannettavat pysakit

Seitsemalle olemassa olevalle pysakille esitetdan parantamistoimenpiteita:

Too6l6ntullin pohjoisen suunnan laituri Mannerheimintiella (pysakkinumero H0133) siirretdan
kiinni Tukholmankadun risteykseen vaihtoyhteyksien parantamiseksi. Etelan suunnan laiturin
odotusaluetta levennetdan. Samalla rakennetaan ylityspaikka Tukholmankadulla olevien pysak-
kien itdpaahan. Todlontullin jarjestelyista on laadittu likennesuunnitelmaluonnos (liite 3) ja siita
laaditaan katusuunnitelma toteutusvaiheessa.

Jalavatien, Kuusitien ja Tilkan pysakkeja Meilahdessa ja Ruskeasuolla pidennetaan, jotta pi-
karaitiovaunujen liikkennéinti Ruskeasuon uudelle raitiovaunuvarikolle on mahdollista. Pysakkilai-
tureita levennetdan samalla kaytettavissa olevan tilan mukaisesti.

Alppilan pysakin toista laituria (H0632) levennetdan palvelutason parantamiseksi.
Kolmikulman pysakin toista laituria (H0703) levennetadan palvelutason parantamiseksi.
Sturenkadun pysakkia Vallilassa pidennetaan, jotta se tayttaa raitio- ja bussiliikenteen yhteis-

kayttdpysakin tavoitepituuden. Pysakki on runkolinjabussiliikenteen kaytdssa.

4.3. Poistettavat pysakit

Hietalahdenkatu
Nousijamaara 3/2018 171k
Poistujamaara 3/2018 130/vrk
Pysakin ohi kulkijoiden maara 770/vrk
Pysakin ohittajien ja kayttajien suhde 5,2
Etaisyys lahimpaan pysakkiin 180 m
Pysakkivali muutosten jalkeen 380 m
Pikaraitioliikenteen reitilla ei

Hietalahdenkadun pysakin kayttajamaara on pieni ja se sijaitsee |ahelld Kalevankadun ja Hieta-
lahdentorin pysakkeja. Pysakin varustelu on vaatimaton. Pysakin lilkennepalvelu loppuu tois-
taiseksi, kun linja 6 siirtyy Hernesaareen, mutta Hietalahden kautta voidaan liikennoéida Jatka-
saareen raitiolinjaston kehittyessa.
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Kéydenpunojankatu

Nousijaméaara 3/2018 175/vrk
Poistujamaara 3/2018 30/vrk
Pysékin ohi kulkijoiden maara 1060/vrk
Pyséakin kayttdjien ja ohittajien suhde 52
Etaisyys |&8himpaan pysakkiin 170 m
Pysakkivali muutosten jalkeen 360 m
Pikaraitioliikenteen reitilla ei

Kdydenpunojankadun pysakin kayttdjamaara on pieni ja se sijaitsee |ahella Hietalahden ja Hieta-

lahdentorin pysakkeja. Pysakin likennepalvelu loppuu toistaiseksi, kun linja 6 siirtyy Hernesaa-

reen, mutta Hietalahden kautta voidaan liikenndida Jatkasaareen raitiolinjaston kehittyessa.

Kirurgi
Nousijamaara 3/2018 362/vrk
Poistujamaara 3/2018 40/rk
Pysakin ohi kulkijoiden maara 1310/vrk
Pysakin kayttajien ja ohittajien suhde 3,3
Etaisyys lahimpaan pysakkiin 130 m
Pysakkivali muutosten jalkeen 270 m
Pikaraitioliikenteen reitilla ei

Kirurgin pysakilla on verrattain vahan kayttajia ja se sijaitsee hyvin lahella Tarkk’ampujankadun

pysakkia, joka on linjan 10 paatepysakki. Sijainti yksisuuntaisessa paatepysakkilenkissa heiken-
taa pysakin toimivuutta, koska pysakille saapuminen edellyttaa odotusta paatepysakilla. Kirurgi-
nen sairaala on hyvin saavutettavissa myos Tarkk’ampujankadun pysakilta, josta sairaalan paa-

sisaankaynnille on noin 110 metrin matka. Osaan sairaalan yksikoista on kaynti rakennuksen

etelapaasta, joka on lahempana sailyvaa pysakkia.
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Mastokatu

Nousijaméaara 3/2018 56/vrk
Poistujamaara 3/2018 75/vrk
Pysékin ohi kulkijoiden maara 720/vrk
Pyséakin kayttdjien ja ohittajien suhde 55
Etaisyys |&8himpaan pysakkiin 70m
Pysakkivali muutosten jalkeen 380 m
Pikaraitioliikenteen reitilla ei

Mastokadun pysakilla on erittdin vahan kayttgjia ja se on linjan 5 reittiosuudella, joka palvelee
ensisijaisesti Katajanokan terminaalin matkustajaliikennetta. Laheinen Vydkadun pysakki tarjoaa
asukkaille paremman liikennepalvelun keskustan suuntaan.

Ulkoministerio, keskustan suunta

Nousijamaara 3/2018 456/vrk
Poistujamaara 3/2018 17/rk
Pysakin ohi kulkijoiden maara 912/vrk
Pysakin kayttajien ja ohittajien suhde 1,9
Etaisyys lahimpaan pysakkiin 140 m
Pysakkivali muutosten jalkeen 310 m
Pikaraitioliikenteen reitilla ei

Ulkoministerion pysakin keskustan suunnan pysakkilaituri (H0416) sijaitsee |ahella Merisotilaan-
torin paatepysakkia. Keskustasta saapuvien raitiovaunujen pysakkilaituri sailytetaan Puolipaivan-
kadun risteyksessa.

Kellosilta
Nousijamaara 3/2018 215/vrk
Poistujamaara 3/2018 400/vrk
Pysakin ohi kulkijoiden maara 3120/vrk
Pysakin kayttajien ja ohittajien suhde 5,1
Etaisyys lahimpaan pysakkiin 140 m
Pysakkivali muutosten jalkeen 340 m
Pikaraitioliikenteen reitilla ei
B,

Kellosillan pysakin kayttdjamaara on verrattain pieni ja se sijaitsee lahella Messukeskuksen py-
sakkia. Messukeskuksen raitiotie jaa Kalasataman raitiotieyhteyden valmistuessa linjan 2 paate-
pysakkilenkiksi. Juuri ennen paatepysakkia sijaitsevan pysakin kayttokelpoisuus heikkenee. La-
heiseen Asemapaallikbnkadun ja Ratamestarinkadun risteykseen rakennetaan Kalasatamasta
Pasilaan-raitiotiehankkeen yhteydessa hyvalaatuiset pysakit kaikille ajosuunnille.
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Pyérailystadion

Nousijaméaara 3/2018 65/vrk

Poistujamaara 3/2018 64/vrk

Pysékin ohi kulkijoiden maara 2095/vrk

Pyséakin kayttdjien ja ohittajien suhde 16,2 5

Etaisyys |&8himpaan pysakkiin 260 m

Pysakkivali muutosten jalkeen 900 m
Pikaraitioliikenteen reitilld kylla P

Pyérailystadionin pysakilla on erittdin vahan kayttdjia ja se sijaitsee lahella Uintikeskuksen py-
sakkia, joka siirtyy Radanrakentajantien pohjoispuolelle Kalasataman raitiotiehankkeen yhtey-
dessa. Kétildopiston sairaalatoiminnot on lopetettu. Kumpulan asuinalueelta kavelymatka pysa-
kille pitenee noin 150 metria, kun kayttaa reittid Vallilanlaakson Iapi. Sofianlehdon alueen joukko-
likennepalvelu on myds varmistettu omalla bussilinjalla.

4.4. Muiden hankkeiden yhteydessa tehtavat jarjestelyt

Lahitulevaisuudessa toteutetaan useita katujen peruskorjauksia ja raitioverkon laajennushank-
keita, joilla on vaikutuksia pysakkiverkkoon. Tama on viitteellinen kooste laatimishetkella tie-
dossa olevista muutoksista, ja paatokset liikennejarjestelyista tapahtuvat kunkin hankkeen suun-
nitelmien hyvaksymisen yhteydessa.

4.4.1. Helsingin Yliopiston metroaseman pohjoisen sisaankaynnin rakenta-
minen

Helsingin yliopiston metroasemalle suunnitellaan uutta pohjoista sisaankayntia, joka sijoittuisi
Kaisaniemenkadun ja Unioninkadun risteyksen alueelle. Muutokset toteutettaisiin Kruunusillat-
hankkeen yhteydessa. Uuden sisaankaynnin myoéta yliopiston metroasemalle olisi yhteys Kaisa-
niemenkadun lisaksi Kaisaniemenpuiston pysakilta.

HSL on laatinut vuonna 2020 alkanutta raitioliikenteen linjastosuunnittelua varten raitioverkon
sujuvuusanalyysin, jossa tarkastellaan lisdantyvan raitioliikenteen vaikutuksia pysakkien jonoutu-
miseen. Kaisaniemenkadun pysakki on todettu yhdeksi raitioverkon merkittavimmista pullon-
kauloista. Se sijaitsee myds varsin lahella Kaisaniemenpuiston pysakkia. Kaisaniemenkadun py-
sakki sijaitsee kaarteessa, jossa sen parantaminen on vaikeaa. Raitioliikenteen sujuvuuden tur-
vaamiseksi ja pikaraitioliikenteen nopeuttamiseksi pysakki on perusteltua poistaa.

4.4.2. Lansi-Helsingin raitiotiet (Vihdintien pikaraitiotie ja lantisen kanta-
kaupungin raitiotiet)

o Meilahdentien pysakki esitetaan yleissuunnitelmassa poistettavaksi raitioliikenteen no-
peuttamiseksi.

e Fredrikinkadun pysakit Bulevardilla siirretdan 1dahemmas Fredrikinkadun risteysta vaihto-
yhteyksien parantamiseksi
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444,

4.4.5.

Paciuksenkaaren ja Meilahden sairaalan pysakit Meilahdessa pidennetaan pikaraitiolii-
kenteen mahdollistamiseksi.

Apollonkadun ja Sammonkadun pysakkeja Etu-T606l6ssa pidennetdan ja levennetaan pal-
velutason parantamiseksi.

Eiran paatepysakkia parannetaan. Pysakkilaituri Pursimiehenkadulla poistuu ja paatepy-
sakki sijoitetaan Tehtaankadulle Peramiehenkadun risteykseen.

. Makelankadun pyorateiden rakentaminen ja peruskorjaus

Lautatarhankadun pysakki Makelankadulla poistetaan raitioliikenteen nopeuttamiseksi.
Rautalammintien pysakki Makelankadulla poistetaan raitiolikenteen nopeuttamiseksi.
Vallilan kirjaston, Hattulantien ja Makelanrinteen pysakit pidennetaan ja levennetaan pal-
velutason parantamiseksi ja pikaraitioliikenteen mahdollistamiseksi.

Mannerheimintien pyorateiden rakentaminen ja peruskorjaus

Oopperan pysakkilaitureita pidennetaan ja levennetaan palvelutason ja esteettomyyden
parantamiseksi.

Tool6n hallin pysakkilaitureita levennetaan ja laiturit sijoitetaan vastakkain palvelutason
parantamiseksi ja raitioliikenteen sujuvuutta heikentavien suojatieylitysten vahenta-
miseksi.

Kansanelakelaitoksen pysakkilaitureita levennetaan palvelutason ja esteettdmyyden pa-
rantamiseksi.

Viikki-Malmi-pikaraitiotien rakentaminen

Viikki-Malmi-pikaraitiotielinja kulkee Kustaa Vaasan tielta keskustaan Hameentieta pit-
kin. Tasta syntyy tarve parantaa raitiotieinfraa ja pysakkeja Makelankadun ja Kustaa
Vaasan tien valisella osuudella. Osuudella on Hauhonpuiston, Vallilan varikon ja Paava-
linkirkon pysakit. Hauhonpuiston pysakki tulee siirtda pois kaarteesta, mika on mahdol-
lista Vallilan varikon poistuessa kaytosta.

Vallilanlaaksoon suunnitellaan risteysjarjestelya, jossa Kustaa Vaasan tie ja Hermannin
rantatie ristedisivat samassa tasossa ja eri suuntien joukkoliikenteella olisi risteyksessa
vaihtopysakit. Risteyksen toteutuessa Paavalinkirkon ja Kumpulan kampuksen pysakit
voisi yhdistaa risteykseen. Selvityksen kartalla on esitetty tdman mukainen pysakkijar-
jestely. Jos risteys ei toteudu, tulee Hameentien pysakkijarjestelyt suunnitella eri tavalla.

4.4.6. Tuusulanbulevardin pikaraitiotien rakentaminen

Makelankadun ja Koskelantien risteyksen pohjoispuolelle rakennetaan uusi pysakki, joka
korvaa laheiset Koskelantien ja Kimmontien pysakit ja on pikaraitioliikenteelle sopiva.
Uuden pysakin ja Kapylanaukion valille muodostuu pikaraitiolikenteen seka ymparéivan
kaupunkirakenteen kannalta sopiva 450 metrin pysakkivali.
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o Kapylanaukion pysakki levennetaan ja pidennetdan pikaraitioliikenteen mahdollista-
miseksi. Vaihtoehtoisesti pysakki voidaan siirtdd Pohjolankadulle tai risteyksen pohjois-
puolelle.

4.5. Muut tarkastellut pysakkijarjestelyt

Seuraavia pysakkien poistoja tarkasteltiin, mutta niiden toteuttamista ei ehdoteta tassa vai-
heessa. Raitioliikenteen toimintaympariston muutokset tai muun hankkeen sattuminen pysakkien
kohdalle voi perustella toimenpiteiden uuden harkinnan.

nginkatu
Kaup:l.'jﬁgirifiﬁﬂﬁtqrhfé

Poistettavaksi harkitut pysakit & Ll

O Harkitut pysakit

Kantakaupungin raitioverkko

----- Uudet pikaraitiotiet

Kuva 12 Siilytettavat pysakit, joiden poistamista harkittiin

Mikonkadun pysakki on vahan kaytetty verrattuna muihin ydinkeskustan pysakkeihin (420 nou-
sua arkivuorokaudessa) ja se sijaitsee lahella Aleksanterinkadun pysakkia (150 metria). Pysakki
sijaitsee Mikonkadun limiraiteisen osuuden ja Kaivokadun liikennevalojen valissa. Pysakin pois-
tamista ehdotettiin vuorovaikutettavana olleessa aineistossa. Ehdotuksesta luovuttiin, koska py-
sakin nopeuttamispotentiaali todettiin vahaiseksi. Odotus jomman kumman suuntien liikenneva-
loissa on todennakoinen, koska suunnalle ei voi antaa vahvaa etuutta. Lisaksi pysakki tdydentaa
Kaisaniemen saavutettavuutta, mikali Kaisaniemenkadun pysakki poistetaan yliopiston metro-
aseman uuden sisaankaynnin rakentamisen yhteydessa.

Aleksanterinkadulla on lyhyitd, noin 200 metrin pysakkivaleja Ylioppilastalon, Aleksanterinka-
dun ja Senaatintorin pysakkien valilla. Kadulla on suuri maara raitioliikennetta, joten pysakkien
vahentaminen vaikuttaisi useiden linjojen liikkenndintiin ja suureen maaraan keskustan lapi kulke-
via matkustajia. Toimenpiteena harkittiin Aleksanterinkadun ja Senaatintorin pysakkien yhdista-
mista, jolloin uusi pysakki sijoittuisi niiden puolivaliin. Toimenpide-ehdotusta ei kuitenkaan tehty,
koska ydinkeskusta on kaupunkikuvan ja paatdksenteon kannalta herkkaa aluetta ja katutGiden
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toteutettavuus Aleksanterinkadulla on vaikea mm. katuldammityksen vuoksi. Pysakkien kayttaja-
maarat ovat myds suuria. Pysakkien yhdistdmista suositellaan tarkasteltavaksi, jos kadulle suun-
nitellaan laajempia katut6itd muun syyn vuoksi.

Hallituskadun pysakki sijaitsee 1ahella Kansallisarkiston pysakkia (200 m) ja pysakkien verrat-
tain pienet nousijamaarat (n. 550-600 matkustajaa arkivuorokaudessa) viittaavat palvelualueiden
paallekkaisyyteen. Kruununhaan kautta kulkevalla raitiolinjalla on kuusi pysahdysta Hakaniemen
ja Rautatientorin valilla, mika hidastaa lapikulkijoiden matkoja. Hallituskadun ja Kansallisarkiston
pysakkien yhdistdminen olisi perusteltua, mutta uuden pysakin sijoittaminen Suomen pankin ja
Saatytalon valissa on kaupunkikuvallisesti ongelmallista. Pysakit sailytetdan joukkoliikenteen
saavutettavuuden vuoksi, koska Kruununhaka on tiivis asuinalue, jossa on asukasmaaraan nah-
den vahan joukkoliikennepalvelua. Tilannetta on syyta tutkia uudelleen, mikali Kruununhaan
kautta kulkevan raitiolikenteen maara kasvaa.

Kaupunginpuutarhan pysakki sijaitsee lahella Oopperan pysakkia (330 metriad), sen kayttaja-
maara on pieni (250 nousua arkivuorokaudessa) eika sen ymparilla ole asumista tai tydpaikkoja.
Ajoaikatietojen perusteella arvioituna pysakin poistaminen nopeuttaisi ajoaikoja noin 25 sekun-
tia. Pysakkia ympardivat tiukat kaarteet rajoittavat nopeutuspotentiaalia. Pysakki paatettiin sailyt-
taa ymparoivien erikoiskohteiden (Olympiastadion, Uimastadion, Kaupunginpuutarha) saavutet-
tavuuden parantamiseksi. Pysakin poistaminen voi olla perusteltua, kun raitioliikenteessa ote-
taan kayttdon kaikilla pysakeilld pysahtyminen.

Helsinginkadun pysakkia Fleminginkadulla (ns. Hurstin pysakki) esitettiin aiemmin poistetta-
vaksi Aleksis Kiven kadun pyo6rakaistojen rakentamisen yhteydessa, kun Fleminginkadun pysa-
kin molemmat laiturit siirtyvat Fleminginkadun puolelle ja pysakkivali Helsinginkadun pysakkiin
jaisi lyhyeksi (200 m). Pysakin poistamisella linjalla 9 olisi molempiin suuntiin yksi pysahdys Kar-
hupuiston ja Fleminginkadun pysakkien valilla, kun Kaarlenkadun toinen pysakkilaituri poistuu
kaytosta Helsinginkadun remontin myoéta. Pysakki paatettiin kuitenkin taman selvityksen valmis-
telussa sailyttaa, koska se sijaitsee keskeisesti tihealla asuinalueella ja se palvelee vaihtoja linjo-
jen 1, 8 ja 9 valilla.

Jalavatien pysakki sijaitsee Mannerheimintien osuudella, jolla on tihea raitioliikenne ja yleiskaa-
vaan merkitty pikaraitiotieosuus. Pysakkivalit Tédlontullin ja Kuusitien pysakkeihin ovat tdhan
nahden lyhyet (n. 300-330 m). Kantakaupungin joukkoliikennejarjestelman kehittamisselvityk-
sessa (Kaupunkiympariston julkaisuja 2017:14) hahmoteltiin pysakin poistamista, jolloin T66I6n-
tullin ja Kuusitien pysakkien valille muodostuisi pikaraitiotien periaatteiden mukainen pysakkivali
(n.630 m). Pysakki paatettiin kuitenkin sailyttaa toistaiseksi, koska yleiskaava on kumottu Ha-
meenlinnanvaylan kaupunkibulevardin osalta ja Mannerheimintien pohjoisen suunnan pikarai-
tiotien toteutuminen on epavarmaa. Pysakin kayttajamaara (n. 980 nousua vuorokaudessa)
puoltaa myds sen sailyttamista toistaiseksi.
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Vuorovaikutus

5.1. Kerro kantasi-kysely

Toimenpidekokonaisuuteen pyydettiin kannanottoja Kerro kantasi-palvelussa, jossa kysely oli
avoinna 9.11. — 29.11.2020. Vastauksia tuli huomattavan runsaasti (n=847). Vastauksista suurin
osa (n=720) annettiin pysakkijarjestelyitd koskevaan osioon ja pienempi osa (n=124) ylityspaik-
koja koskevaan osioon. Vastauksissa esiintyy paljon kyselyn varsinaisiin aiheisiin liittymattémia
yleisia kannanottoja ja keskustelua mm. pikaraitioteistd (noin 310 kommenttia). Asiaan liittyvista
vastauksista noin 100 on tulkittavissa selkeasti positiivisiksi, noin 190 selkeasti vastustaviksi ja
loput olivat luonteeltaan neutraaleja kantoja tai parannusehdotuksia sisaltavia.

Raitiotien ylityspaikkoihin liittyvissd kommenteissa tuotiin esiin huolta ylityspaikkojen liikennetur-
vallisuudesta. Erityisesti tuotiin esiin, kykenevatkd erilaiset erityisryhma, kuten ndkévammaiset,
vanhukset, lapset ja liikuntarajoitteiset, kayttdmaan niita turvallisesti. Toisaalta osassa komment-
teja ylityspaikkaa pidettiin positiivisena elementtina ja ehdotettua raitioliikenteen ja jalankulun
keskinaista priorisointia perusteltuna.

Pysakkijarjestelyistd annetuissa kommenteissa padhuomio kohdistui pysakkien poistamisen kriti-
sointiin. Tata perusteltin mm. kaupunkiraitioliikenteen luonteella, lyhyiden kavelymatkojen tar-
keydella ja liikuntarajoitteisten tarpeilla. Ehdotettu Kimmontien ja Koskelantien pysakkien yhdis-
taminen nousi vastauksissa erityisesti esiin. Myds Kaisaniemenkadun pysakin sailyttdamisen puo-
lesta annettiin useita kommentteja. Muissa kommenteissa ehdotettiin muutoksia muihin toimen-
pide-ehdotuksiin seka muita pysakkeja koskevia toimenpiteita. Myds pysakkien lukumaaran suu-
rempaa vahentamista kannatettiin.

5.2. Kannanotot

Vuorovaikutusaineistoon pyydettiin erikseen kannanotot Helsingin kaupungin vammais- ja van-
husneuvostoilta seka Helsingin likenneturvallisuusyhdistykseltd. Kannanotto vastaanotettiin Hel-
singin vammaisneuvostolta. Kannanotossa tuodaan esiin kriittinen suhtautuminen pysakkien va-
hentamiseen ja ylityspaikkoihin otetaan varautunut kanta, jossa esitetaan huoli ylityspaikkojen
likenneturvallisuudesta seka edellytetdan niiden rakenteellisen esteettémyyden varmistamista.

Lisaksi on vastaanotettu kannanotot Hermanni-Vallila-seuralta, Punavuori-seuralta, Elakelaisten
Helsingin aluejarjestolta seka Helsingin ja Uudenmaan nakévammaiset ry:lta. Kannanotoissa
mm. kritisoidaan pysakkien vahentamista, korostetaan lyhyiden kavelymatkojen merkitysta eten-
kin ikaantyneelle vaestolle ja esitetaan muutosehdotuksia toimenpide-esityksiin etenkin joidenkin
ylityspaikkojen osalta. Nakévammaisten kannalta ylityspaikkoihin toivottiin valo-ohjausta seka
esteettdbmyyden ja turvallisuuden varmistavia rakenteita.
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5.3. Vastineet keskeisimpiin teemoihin

5.3.1. Ylityspaikan turvallisuus

Ylityspaikan on mahdollistettava turvallinen kadunylitys kaikille kadun kayttajaryhmille. Ylityspai-
kan taustalla on liikenneturvallisuuden periaatteissa tapahtuneet muutokset, joiden mukaan en-
sinnakin kadunylityksen voi jarjestdd muuten kuin suojatien avulla. Toiseksi sosuojatie itsessaan
ei anna kadunylittajalle turvaa, vaan on ensisijaisesti muusta liikenteesta jalankulkijalle syntyvaa
estevaikutusta vahentava toimenpide. Raitiolikenteen estevaikutus katua ylittaville jalankulkijoille
on pieni, minka vuoksi sille voidaan antaa ylityspaikassa prioriteetti ilman merkittdvaa haittaa ja-
lankulun sujuvuudelle. Liikenneturvallisuus syntyy monista likenneympariston tekijoista, joiden
avulla ajoneuvoliikenteen tilannenopeus on riittdvan alhainen ja kaikkien liikkujien ndkemat ovat
hyvat. Laadukkaasti suunniteltu ja toteutettu ymparistd ohjaa kulkijoita huomioimaan muut liikku-
jat likennesaantdjen mukaisesti. Liikkennemerkit ja merkinnat ajoradassa ovat osa liikenneympa-
ristdéa, mutta eivat yksin varmista liikenteen turvallisuutta.

Raitiovaunua ajetaan nakemahavainnon perusteella ja vuorovaikutuksessa muiden kadunkaytta-
jien kanssa toisin kuin raskaampia raideliikenteen muotoja. Kuljettajalla sailyy tieliikennelain mu-
kainen velvollisuus varovaisuuteen ja muiden tienkayttajien toiminnan ennakointiin. Ylityspaikan
tavoite on raitiovaunujen ylimaaraisten pysahdysten vahentaminen, ei ajonopeuksien nostami-
nen.

Ylityspaikasta laaditaan tyyppipiirustukset, joissa maaritelladn sen minimimitat seka esteetto-
myyden edellyttdmat rakenteet ja pintamateriaalit. Raitiovaunupysakkien esteettémyyden var-
mistamiseksi niille sijoitetaan ainakin yksi valo-ohjattu ylitys tai koko kadun ja raitiotien yli jatkuva
valo-ohjaamaton suojatie. Kaikkien ylityspaikkojen valo-ohjaaminen ei ole tarkoituksenmukaista
eika Varova-valo eroa talta kannalta perusperiaatteiltaan tavallisesta likennevalo-ohjauksesta.

5.3.2. Poistettavat pysakit

Raitiovaunupysakkien saavutettavuuden merkitys on ymmarretty ja otettu pysakkijarjestelyiden
suunnittelun lahtékohdaksi. Asukas- ja tydpaikkamaarien tarkastelu osoittaa selkeasti kantakau-
pungin tiheat alueet, joilla lyhyemmat pysakkivalit ovat perusteltuja. Poistettavaksi ehdotetaan
vain pysakkeja, joiden pysakkivali tai kayttdjamaara on poikkeuksellisen pieni. Useita sellaisia
pysakkeja, joiden poistaminen olisi perusteltavissa raitioliikenteen nopeuttamisen ja raitioverkon
nykyisten suunnitteluperiaatteiden kannalta, on paatetty sailyttaa.

Vuorovaikutuksessa saadut ehdotukset esitettya useampien pysakkien poistamiseksi tai paran-
tamiseksi on kayty harkiten lapi, mutta toimenpide-ehdotuksissa on pysytty tai ratkaisujen valinta
jatetaan toteutushankkeiden suunnitteluun.

Tarkemmat perustelut pysakkijarjestelyille on esitetty kohdassa Raitiotiepysakkien jarjestelyt (s.
16).

5.4. Vuorovaikutuksen jalkeen tehdyt muutokset ehdotuksiin

Saadun palautteen perusteella toimenpide-ehdotuksiin on tehty seuraavat muutokset:
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5.4.1. Ylityspaikat

e Hankenin pysadkille ehdotetaan ylityspaikka vain raitiotien yli koko kadun sijaan

¢ Luonnontieteellisen museon pysakilla sailytetdan molemmat suojatiet

e Mannerheimintien ja Tukholmankadun risteyksen eteldpuolen ylityspaikka sailytetdan
valo-ohjattuna suojatiena

¢ Mechelininkadun ja Sammonkadun risteykseen ehdotettu ylityspaikka sailytetaan valo-
ohjattuna suojatiena

¢ Mannerheimintien ja Pohjoisen Rautatiekadun valo-ohjattu suojatie sailytetdaan

e Lisatty raitiotien ylityspaikka Kolmikulman pysakille

e Lisatty raitiotien ylityspaikka Ratamestarinkadun ja Rautatieldisenkadun risteykseen

e Hauhonpuiston pysdkin toisen pdan suojatie sailytetdan, kunnes pysakki saadaan siirret-
tya parempaan sijaintiin

e Lisatty Aleksis Kiven kadulle kaksi suojatien poistoa, joiden suunnittelu on kdynnissa ka-
dun yksisuuntaisten pyorailyjarjestelyiden yhteydessa

5.4.2. Pysakkijarjestelyt

e Kalevankadun pysakin sijaan ehdotetaan poistettavaksi Hietalahdenkadun pysakki. Rat-
kaisu on parempi mm. Hietalahden alueen paivdkotien saavutettavuuden kannalta.

e Mikonkadun pysdkkia ei ehdoteta poistettavaksi. Tama tukee Kaisaniemen saavutetta-
vuutta Kaisaniemenkadun pyséakin poistuessa.

e Koskelantien ja Kimmontien pysakkien yhdistaminen siirretddan heti mahdollisesta toi-
menpiteesta toteutettavaksi Tuusulanvaylan pikaraitiotiehankkeen yhteydessa. Katutilan
muutokset toteutetaan laajempana kokonaisuutena ja lisddntyva raitioliikenne kompen-
soi pitenevan kavelymatkan vaikutusta.

Vaikutukset

6.1. Vaikutusten seuranta

Kunkin yksittéaisen toimenpiteen vaikutus raitioliikenteen kokonaisuuteen on vahainen ja vaike-
asti arvioitavissa. Vaikutusten suunta suhteessa raitioliikenteen kehittdmistavoitteisiin kuitenkin
tunnetaan. Siten toimenpiteita tulisi toteuttaa ja seurata niiden vaikutusta liilkenndintiin kokonai-
suutena. Tata varten yhtena raitioliikenteen kehittdamisohjelman toimenpiteena HSL toteuttaa rai-
tioliikenteen reaaliaikaisen suorituskykymittariston, jolla voidaan seurata keskeisia tunnuslukuja
likennodintidataan pohjautuen. Mittariston odotetaan tulevan kaytt6on vuoden 2021 aikana.

6.2. Vaikutukset pysakkien saavutettavuuteen ja pysakkivaleihin

Pysakkijarjestelyjen vaikutus kavelymatkoihin koko raitioverkon alueella on arvioitu laskemalla
etaisyys jokaisesta alueen rakennuksesta (n=7299) |ahimpaan raitiotiepysakkiin (Taulukko 2).

Tarkastelualue on 600 m vydhyke nykyisista raitiopysakeista ja tarkastelussa on huomioitu heti
mahdolliset sekd muiden hankkeiden yhteydessa tehtavat muutokset. Uusien rataosuuksien ja
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niiden pysakkien vaikutusta ei ole huomioitu tassa vertailussa. Muutokset pysakkiverkkoon pi-
dentavat linnuntie-etadisyytta 1ahimmalle pysakille keskimaarin 9 metria.

Taulukko 2 Keskimaaraisen etaisyyden muutos rakennuksista lahimmalle pysakille raitio-

verkon vaikutusalueella

Nykytilanne | Tavoitetila | Erotus
Mediaani 189 m 196 m +7m
Keskiarvo | 219 m 228 m +9m
|
= A g

Kuva 13 Kantakaupungin raitioverkon 600 m vaikutusalue

Nykytilanteessa kantakaupungin raitioverkon pysakkivali on noin 380 m. Ehdotetuilla heti mah-
dollisilla muutoksilla keskimaarainen pysakkivali kasvaa noin 400 metriin, mika on myds nykyver-
kolle ja -liikenteelle arvioitu optimi (s.17).

Kun huomioidaan kantakaupungin rataverkon laajennukset seka eri hankkeiden yhteydessa teh-
tavat muutokset pysakkiverkkoon, pysakkivali kantakaupungissa kasvaa ajan my6ta noin 450
metriin (Taulukko 3). Kantakaupungin ulkopuoliset pikaraitiotieosuudet ovat arvion ulkopuolella
ja niiden pysakkivalin tavoite on pidempi.

Taulukko 3 Pysédkkien lukumaaran ja keskimaaradisen pysakkivalin kehitys

Tilanne Rataverkon | Pysakkien Muu- Pysakki- | Selite
pituus lukumaara tos vali
Nykytila 49.9 km 132 380 m \s/éjlz)itden 2017 rataverkko ja olemassa olevat py-
Heti mah- 49.9 km 125 7 400 m V.l.JOC{e"n. 2017 rataverkko ja heti mahdolliset py-
dolliset sakkijarjestelyt
BAU 62,3 km 157 +25 400 m Vupden 20_:_30 kantakaupungln rataverkko ja ny-
kyinen pysakkiverkko
Tavoite 62,3 km 140 +9 450 m Vu'od.en 20.30 kantakqupy_r_]gm rataverkko ja
kaikki tunnistetut pysakkijarjestelyt
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Kustannukset

7.1. Toteutuskustannukset

Heti mahdollisille, muista hankkeista erillisesti toteutettaville toimenpiteille on laadittu alustava
kustannusarvio Fore-kustannuslaskentajarjestelman hankeosalaskelmatydkalulla (Taulukko 4).
Kustannusarviossa ei ole eritelty kaupunkiymparistétoimialan ja liikkenneliikelaitoksen osuuksia.

Taulukko 4 Heti mahdollisten toimenpiteiden kustannukset

T0616ntullin parantamistoimenpiteet 280 000 €
Poistettavat pysakit 140 000 €
Parannettavat pysakit 400 000 €
Ylityspaikat 50 000 €
VAROVA-opastimet 45 000 €

Yhteensa sis. tilaajatehtéavat (alv. 0%) 915 000 €

7.2. Vaikutus yllapito- ja liikennointikustannuksiin

Raitiopysakin yllapitokustannukset ovat noin 5000 €/v laituria kohti. Heti mahdolliset pysakkien
poistot vahentavat rataverkon yllapitokustannuksia noin 45 000 €/v ja kaikki tunnistetut poistot
noin 140 000 €/v.

Matka-aikojen nopeuttaminen vahentaa liikennoéintikustannuksia, kun linjan kiertoajan lyhenemi-
sen myo6ta raitiolinjan vaunukierrosta voidaan vahentaa vaunu. Liikenndintikustannushy®éty reali-
soituu portaittain useiden toimenpiteiden yhteisvaikutuksesta. Vuonna 2018 yhden vaunun kes-
kimaarainen liikenndintikustannus oli noin 480 000 €. Karkeasti arvioituna pysakkijarjestelyiden
vaikutus liikennéintikustannuksiin heti mahdollisin toimenpitein on noin 0,2 M€/v ja kaikin tunnis-
tetuin toimenpitein noin 1,0 M€/v. Raitioliikenteen kokonaiskustannukset vuonna 2018 olivat 51,9
M€, joten kaikki pysakkijarjestelyt voivat vahentaa liikenndintikustannuksia noin 2 %.

Taulukko 5 Pysakkijarjestelyiden vaikutus vuotuisiin liikenndintikustannuksiin linjoittain

Linja Heti mahdolliset Kaikki toimenpiteet
toimenpiteet

1 48 000 € 216 000 €
2 24 000 € 24 000 €
3 0€ 72 000 €
4 40 000 € 120 000 €
5 48 000 € 48 000 €
6 0€ 168 000 €
7 0€ 144 000 €
8 0€ 96 000 €
9 0€ 72 000 €
10 40 000 € 40 000 €
Yht. 200 000 € 1 000 000 €
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8. Toimenpiteiden toteutus

Heti mahdolliset ylityspaikkojen ja raitiotiepysakkien muutokset toteutetaan erillisina liikennejar-
jestelyind. Toimenpiteiden toteutuksesta tehdaan viranhaltijapaatdkset, jonka jalkeen ne toteute-
taan kokonaisuuksina noin kahden vuoden kuluessa. Poikkeuksena Td6l6ntullin parantamistoi-
menpiteet edellyttavat katusuunnitelman, jonka toteutus ajoitetaan kantakaupungin katutéiden
kokonaisuuteen sopivasti.

Muihin hankkeisiin liittyvat toimenpiteet toteutuvat niiden yhteydessa. Taman toimenpidekokonai-
suuden periaatteet ja toimenpide-ehdotukset huomioidaan ohjeellisesti hankkeiden suunnitte-
lussa, mutta lopullisesti toteutettavat lilkkennejarjestelyt voivat muuttua. Hankkeista on voitu jo
tehda eritasoisia paatdksia, kuten yleis- tai katusuunnitelman hyvaksyminen, tai niiden suunnit-
telu voi olla viela kesken.

Tunnistetut hankkeet, joihin kehittdmistoimenpiteita liittyy, ovat:

* Caloniuksenkadun, Runeberginkadun ja Helsinginkadun perusparannus (2021-2022)

*  Mannerheimintien perusparannus (2023-2024)

* Makelankadun perusparannus (2025-2026)

*  Kruunusillat-hanke (2021-2026)

» Kalasatamasta Pasilaan-raitiotiehanke (2021-2024)

* Vihdintien pikaraitiotien ja lantisen kantakaupungin raitiotien rakentaminen (n. 2025 al-
kaen)

*  Viikki-Malmi-pikaraitiotien rakentaminen (n. 2027 alkaen)

*  Tuusulanvaylan pikaraitiotien rakentaminen

* Helsingin yliopiston metroaseman pohjoisen sisaankaynnin rakentaminen

» Jatkasaaren ja Hernesaaren katujen rakentaminen
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Liite 1 Jalankulkijaylitysten muutokset

Ylityspaikka raitiotien yli
Numero Katu

1 Hollantilaisentie

2 Laajalahdenaukio

3 Munkkiniemen puistotie
4 Munkkiniemen puistotie
5 Munkkiniemen puistotie
6 Munkkiniemen puistotie
7 Munkkiniemen puistotie
8 Munkkiniemen puistotie
9 Mannerheimintie

10 Mannerheimintie

11 Runeberginkatu

12 Arkadiankatu

13 Malminrinne

14 Erottajankatu

15 Ruoholahdenkatu

16 Iltdmerenkatu

17 Iltdmerenkatu

18 Lansisatamankatu

19 Lansisatamankatu

20 Lansisatamankatu

21 Lansisatamankatu

22 Valimerenkatu

23 Atlantinkatu

24 Atlantinkatu

25 Kanariankatu

26 Tyynenmerenkatu

27 Tyynenmerenkatu

28 Tyynenmerenkatu

29 Tyynenmerenkatu

30 Tyynenmerenkatu

31 Telakkakatu

32 Laivakatu

33 Laivakatu

34 Laivakatu

35 Laivakatu

36 Laivakatu

37 Laivakatu

38 Etelaranta

39 Merikasarminkatu

40 Merikasarminkatu

41 Viides linja

42 Aleksis Kiven katu

43 Traverssikuja

44 Ratamestarinkatu

45 Ratamestarinkatu

46 Ratamestarinkatu

a7 Rautatielaisenkatu

48 Rautatielaisenkatu

49 Rautatielaisenkatu

50 Pasilankatu

Tyyppi

Heti mahdollinen

Heti mahdollinen

Heti mahdollinen

Heti mahdollinen

Heti mahdollinen

Heti mahdollinen

Heti mahdollinen

Heti mahdollinen

Heti mahdollinen

Heti mahdollinen

Muun suunnitelman yhteydessa
Heti mahdollinen

Heti mahdollinen

Heti mahdollinen

Heti mahdollinen

Heti mahdollinen

Heti mahdollinen

Heti mahdollinen

Heti mahdollinen

Heti mahdollinen

Heti mahdollinen

Heti mahdollinen

Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa
Heti mahdollinen

Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa
Heti mahdollinen

Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa
Heti mahdollinen

Heti mahdollinen

Heti mahdollinen

Heti mahdollinen

Heti mahdollinen

Heti mahdollinen

Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa
Heti mahdollinen

Heti mahdollinen

Heti mahdollinen

Muun suunnitelman yhteydessa



Liite 1 Jalankulkijaylitysten muutokset

51 Pasilankatu
52 Radiokatu
53 Radiokatu
54 Pasilanraitio
55 Pasilanraitio
56 Pasilanraitio
57 Pasilanraitio
58 Pasilanraitio
59 Pasilanraitio
60 Pasilanraitio
61 Pasilanraitio
62 Palkkatilanportti
63 Veturitie

64 Hameentie
65 Hameentie
66 Hameentie
67 Hameentie
68 Makelankatu

Ylityspaikka koko kadun yli

70 Tukholmankatu
71 Tukholmankatu
72 Helsinginkatu

73 Arkadiankatu

74 Ratamestarinkatu
75 Ratamestarinkatu
76 Ratamestarinkatu

Poistettava ylitys

80 Mannerheimintie
81 Mannerheimintie
82 Runeberginkatu
83 Ruoholahdenkatu
84 Aleksis Kiven katu
85 Aleksis Kiven katu
86 Hameentie

87 Makelankatu

88 Makelankatu

Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa
Heti mahdollinen
Heti mahdollinen
Heti mahdollinen
Heti mahdollinen
Heti mahdollinen
Heti mahdollinen

Muun suunnitelman yhteydessa
Heti mahdollinen
Heti mahdollinen
Heti mahdollinen
Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa

Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa
Heti mahdollinen
Muun suunnitelman yhteydessa
Muun suunnitelman yhteydessa
Heti mahdollinen
Heti mahdollinen
Muun suunnitelman yhteydessa



Liite 2 Raitiotiepysédkkien jarjestelyt

+/ Liite 4 S ey
Raitiotiepysdkkien jarjestelyt & AR R
g o - Verdjalaakso
® Poistettava pysakki Grintidal
© Parannettava pysakki S KNG i i
@ (QOsa pysakin laitureista poistetgan [T DULUNKYLA %
| © Olemassa oleva tai uudella rataosuudella oleva pysakki JEABHLRY
1 @ Muun hankkeen yhteydessa poistettava pysakki Nl
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Liite 4 Vaesto raitioverkon vaikutusalueella

Vdesto raitioverkon alueella .

— Raitioverkko :

© Raitiotiepysakki

HSY vaestotietoruudukko 2019

~ 5-69
69 - 163
163 - 281
281 - 434
434 - 616
616 - 841
841 - 1153
1153 - 1578
1578 - 2092
2092 - 37192

Taustakartta: OpenStreetMap
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Liite 5 Tyopaikat raitioverkon vaikutusalueella

Tyopaikat raitioverkon alueella e r

— Raitioverkko -

o Raitiotiepysakki | 7 Ml Sy 4
HSY tydpaikkaruudukko 2017 '
1,0-4,0 y , %
4,0-12,0 Bog : .
12,0 - 26,0 = 7 .
26,0 - 48,0

48,0 - 82,0

82,0 - 132,0

132,0 - 200,0

200,0 - 314,0
314,0 - 1257,0

BRRREO0000

1257,0 - 4085,0
Taustakartta: OpenStreetMap
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Taustakartta: OpenStreetMap
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Tiivistelma:

Tama toimenpideohjelma on osa vuonna 2018 hyvaksytyn raitioliikenteen kehittdmisohjelman toimeenpa-
noa. Kehittdmisohjelman tavoitteina on kantakaupungin raitioliikenteen nopeuden, sujuvuuden, luotettavuu-
den ja hairiéttdbmyyden parantaminen. Tama tuottaa hyotyja matkustajille,lisaa raitioliikenteen jarjestdmisen
kustannustehokkuutta ja luo edellytyksia pikaraitioliikenteelle esikaupunkeihin.

Raitiotien ylityspaikka on jalankulkijaylitys, jossa raitiovaunulla on etuoikeus jalankulkijaan nahden. Ylitys-
paikan tarkoitus on lisata raitioliikenteen sujuvuutta vahentamalla ylimaaraisia pysahdyksia pysakkien va-
lilld. Toimenpideohjelmassa on maaritelty periaatteet ylityspaikkojen toteuttamiselle ja esitetdan 41 heti
mahdollisen ylityspaikan toteuttamista kantakaupungin raitioverkon alueelle. Liséksi esitetaan kolmen suo-
jatieylityksen poistamista. Naiden liséksi on tunnistettu muiden hankkeiden yhteydessa mahdollisesti toteu-
tettavat ylityspaikat ja poistettavat ylitykset.

Varova-jalankulkijaopastin on jalankulun sujuvuutta lisdava liikennevalotyyppi, joka on ollut koeluontoisessa
kaytossa kolmessa kohteessa kantakaupungissa. Toimenpideohjelmassa on tunnistettu seitseman uutta
kohdetta, joissa opastimen kayttda voidaan laajentaa.

Toimenpideohjelmassa on selvitetty kantakaupungin raitiotiepysakkien jarjestely- ja parantamistarpeet rai-
tioliikenteen kehittamistavoitteiden edistamiseksi ja pikaraitioliikenteen mahdollistamiseksi. Kantakaupungin
raitioverkolla tavoitellaan yleisesti noin 300-500 metrin pysakkivaleja, mutta myos tata lyhyemmat ja pidem-
mat valit ovat mahdollisia olosuhteista riippuen. Katuverkon rakenne, vaihtoyhteydet ja tarkeat kohteet
asettavat reunaehtoja pysakkien sijoittelulle. Heti mahdollisina toimenpiteina esitetdan seitseman raitiotie-
pysakin parantamista pidentamalla tai leventamalla ja seitseman pysakin poistamista kaytosta. Lisaksi on
tunnistettu mm. katuremonttien ja raitiotichankkeiden yhteydessa mahdollisesti tehtavat muutokset pysak-
keihin.



Kaupunkiympariston toimiala huolehtii Helsingin kaupunkiympariston
suunnittelusta, rakentamisesta ja yllapidosta, rakennusvalvonnasta seka
ymparistoon liittyvista palveluista.




