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Johdanto

Tassa raportissa on laadittu alueellinen liikenneturvallisuusselvitys Kruununhaan kaupungin-
osaan. Selvitys on laadittu vuosina 2021-2022.

Alueellinen liikenneturvallisuusselvitys laaditaan yleensé kaupunginosakohtaisesti. Tarvittaessa
eri kaupunginosia voidaan yhdistdd samaan selvitykseen, jos yhden kaupunginosan kattava sel-
vitys olisi liian suppea esimerkiksi kaupunginosan pienen pinta-alan vuoksi. Toisaalta tietyilla
alueilla voidaan valita muitakin aluerajauksia, jos luonteva selvitysalueen koko ei houdata kau-
punginosarajoja. Alueellisissa liikenneturvallisuusselvityksissa tutkitaan maaramuotoisen malli-
pohjan perusteella likenneturvallisuuteen liittyvéat asiat ja kartoitetaan kehittdmistarpeet alueit-
tain. Kun kehittdmistarpeet on I6ydetty, suunnitellaan tarkeimpiin kohteisiin toimenpide-ehdotuk-
set.

Alueellisten liikenneturvallisuusselvitysten pohjalta keréatééan lista koko Helsingin toimenpide-eh-
dotuksista. Nama ehdotukset priorisoidaan tarkeysjarjestykseen. Listalta valitaan toteutettavat
kohteet 10-vuotiseen investointiohjelmaan. Kun kohteet on aikataulutettu, laaditaan varsinaiset
tarkemmat toimenpidesuunnitelmat (esim. katu- / rakentamis- / liikenteenohjaussuunnitelmat tar-
peen mukaan). Priorisoitava lista paivittyy jatkuvasti uusien alueellisten liikenneturvallisuusselvi-
tysten myota, jolloin lopulta lista kattaa koko kaupungin toimenpide-ehdotukset. Listaa voidaan
alkaa kuitenkin toteuttaa valittdmasti, kun ensimmaisia toimenpidesuunnitelmia on saatu val-
miiksi ja uusia kohteita paivitetdan investointiohjelmaan mahdollisuuksien mukaan. Osa toimen-
piteista voi olla pienia toimenpiteitd, jotka vaativat esimerkiksi vain liikennevalojen ohjelmointia.

Raportissa esitetyt onnettomuustiedot perustuvat poliisin tietoon tulleisiin onnettomuuksiin, jos ei
toisin mainita. Vuodesta 2019 alkaen Helsingin likenneonnettomuusrekisteriin on tallennettu
my6s HKL:n kaikki raitiovaunuonnettomuudet. Nama onnettomuudet on otettu huomioon tassa
selvityksessa vuoden 2019 onnettomuustiedoista eteenpain.



2.

Lahtotiedot

Tassa luvussa on kasitelty selvityksen aluerajaus ja tarkeimmat liikenneturvallisuuteen liittyvat
lahtotiedot. Lisaksi luvussa on katsaus alueen muista liikkenteeseen vaikuttavista suunnitelmista.

2.1. Aluerajaus

Tassa selvityksessa on kasitelty Kruununhaan kaupunginosaa, jonka kaupunginosanumero on
01. Kruununhaka sijaitsee eteldisesséa suurpiirissé. Tarkka sijainti kaupungissa on esitetty ku-
vassa 2.1. siniselld korostuksella.
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Kuva 2.1. Kruununhaan sijainti Helsingissa merkittyna sinisella korostuksella. (Helsingin
karttapalvelu 2021)

Kuvassa 2.2. on esitetty kaupunginosan opaskartta ja kaupunginosan aluerajaus sinisella koros-
tuksella.
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Kuva 2.2. Kruununhaan kartta ja kaupunginosan alue sinisella korostuksella. (Helsingin
karttapalvelu 2021)

2.2. Onnettomuusmaarien kehitys (2011-2015 ja 2016-2020)

Poliisin tietoon tulleiden onnettomuuksien jakaumat vakavuuden mukaan on esitetty taulukossa
2.1. Koko Helsingin alueella tapahtuneiden henkilévahinko-onnettomuuksien mé&aré on vahenty-
nyt viisivuotisjaksojen 2011-2015 ja 2016-2020 valilla noin 18 %. Kruununhaan alueella vas-
taava vahenema on ollut 65 %, joten véhenema on ollut suurempaa kuin koko Helsingin alu-
eella.

Taulukko 2.1. Onnettomuudet vakavuuden mukaan vuosina 2011-2015 ja 2016-2020

VAKAVUUS MAARA 2011-2015 MAARA 2016-2020 MUUTOS
Kuolemaan johtaneet onnetto- 1 0 -1
muudet

Loukkaantumiseen johtaneet on- | 25 9 -16
nettomuudet

Omaisuusvahinko-onnettomuu- 165 126 -39

det

Yhteensa 191 135 -56




Onnettomuuksien jakauma onnettomuuslajien mukaan on esitetty taulukossa 2.2. Onnettomuus-
lajeittain tarkasteltuna myos kaikki onnettomuudet ovat véhentyneet viisivuotisjaksojen valilla,
paitsi onnettomuuslajin "Muu ajoneuvo” -onnettomuudet. Kyseinen kategoria sisaltédd yhden sah-
képotkulaudan ja henkiléauton valisen onnettomuuden. Muissa tapauksissa toinen osapuoli on
ollut henkildauto ja toinen osapuoli jokin muu moottorikayttdinen ajoneuvo tai tuntematon ajo-
neuvo. Yleensa kyse on ollut pysakdintionnettomuudesta, jossa toinen osapuoli on poistunut pai-
kalta ja osallisen lajista ei ole varmuutta.

Yleisesti on tiedossa, etté erityisesti pyorailijéiden, sdhkdpotkulautailijoiden ja mopoilijoiden yk-
sittdisonnettomuuksia ilmoitetaan harvoin poliisille, jolloin ne jaavét virallisten tilastojen ulkopuo-
lelle. Jalankulkijoiden yksittdisonnettomuuksia, kuten liukastumisia ja kaatumisia, ei tilastoida lii-
kenneonnettomuuksina.

Taulukko 2.2. Onnettomuudet onnettomuuslajin mukaan vuosina 2011-2015 ja 2016-2020

ONNETTOMUUSLAJI MAARA 2011-2015 MAARA 2016-2020 MUUTOS
Jalankulkijaonnettomuudet 10 6 -4
Polkupyéraonnettomuudet 9 4 -5
Mopo-onnettomuudet 3 1 -2
Moottoripyéraonnettomuudet 5 3 -2
Raitiovaunuonnettomuudet 19 7 -12
Linja-auto-onnettomuudet 11 6 -5
Pakettiauto-onnettomuudet 22 13 -9
Kuorma-auto-onnettomuudet 35 27 -8
Muu ajoneuvo -onnettomuudet 2 9 7
Vain henkildautoja 75 59 -16
Yhteensé 191 135 -56

Henkilévahinko-onnettomuudet (kuolemaan tai loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet) 10
vuoden ajalta kartalla eli vuosina 2011-2020 on esitetty kuvassa 2.3. Suurin osa henkilévahinko-
onnettomuuksista Kruununhaan alueella on keskittynyt Pohjoisrantaan. Alueella on muutamia
paikkoja, joihin on kasautunut vahintaan kolme henkilévahinko-onnettomuutta kymmenen vuo-
den aikana. Kasaumat ovat Pohjoisesplanadin ja Kanavakadun risteyksessa (5 onn.) seka Poh-
joisrannan kahden valo-ohjaamattoman suojatien ymparistéssa (3 onn.). Kasaumapaikat on ka-
sitelty tarkemmin luvuissa 3., 4. ja 5. seka kehittdmistoimenpiteiden osalta luvussa 9. Muut hen-
kildvahinko-onnettomuudet ovat tapahtuneet yksittéisissa sijainneissa.
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Kuva 2.3. Henkilévahinko-onnettomuudet kartalla vuosina 2011-2020. (Helsingin liikenne-
onnettomuusrekisteri 2021).

2.3. Katuverkon luokittelu

Kruununhaka rajautuu idassa kaupunginosan ainoaan paakatuun, Pohjoisrantaan. Pohjois-,
eteld- ja lansireunassa kaupunginosaa rajaavat alueelliset kokoojakadut, Siltavuorenranta, Poh-
joisesplanadi ja Unioninkatu, joista vain Siltavuorenranta on kokonaisuudessaan kaupunginosan
rajojen sisapuolella. Kaupunginosan lapi kulkee kaksi paikallista kokoojakatua, Liisankatu lansi-
itd -suunnassa ja Snellmaninkatu pohjois-eteld -suunnassa. Loput kadut ovat tonttikatuja. Ku-
vassa 2.4. on esitetty katuverkon luokitus kartalla.
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Kuva 2.4. Katuverkon luokitus. (Helsingin kaupunki 2021a)

2.4. Nopeusrajoitukset

Kruununhaan katujen nopeusrajoituksena on paaosin alueellinen 30 km/h -rajoitus. Pohjoisran-
nassa rajoitus on 40 km/h, joka vaihtuu juuri ennen Hakaniemen siltaa 50 km/h:ksi pohjoisen
suuntaan mentaessa. Kaupunginosassa on joitakin pihakatuja, joiden rajoitus on 20 km/h. Ku-
vassa 2.5. on esitetty nopeusrajoitukset vuoden 2021 tilanteessa.
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Kuva 2.5. Nopeusrajoitukset vuoden 2021 tilanteessa. (Helsingin kaupunki 2019b)

Kruununhaan nopeusrajoitukset ovat lahes taysin vuonna 2018 hyvéksyttyjen nopeusrajoituspe-
riaatteiden mukaiset. Vain Pohjoisrannan pohjoisosan ja siité pohjoiseen jatkuvan Sornaisten
rantatien nopeusrajoitus on nyt 50 km/h ja se laskee mydhemmin 40 km/h:ksi, jolloin nopeusra-
joitus on kantakaupungin paékatuja koskevan periaatteen mukainen. Muutos toteutetaan Haka-
niemenrannan asemakaavan liikennesuunnitelman toteuttamisen yhteydessa. Kuvassa 2.6. on
esitetty mybhemmin nopeusrajoitusperiaatteiden mukaisiksi muuttuvat nopeusrajoitukset.
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Kuva 2.6. Mybhemmin nopeusrajoitusperiaatteiden mukaisiksi muuttuvat rajoitukset. (Hel-
singin kaupunki 2018b)

2.5. Liilkennemaarat

Suurimmat moottoriajoneuvojen liikennemaarat ovat Pohjoisrannassa, jossa syksyn keskimaa-
rainen arkivuorokauden lilkkenne (KAVL) vuonna 2017 oli korkeimmillaan lahes 33 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Hakaniemen sillan laskennassa vuonna 2019 syksyn KAVL oli 32 200 ajoneu-
voa vuorokaudessa. Muiden Kruununhaan katujen likennemaarat ovat padosin alle 5 000 ajo-
neuvoa vuorokaudessa. Kuvassa 2.7 on esitetty likennemaarakartta vuodelta 2017. Esimerkiksi
Liisankadulle on tehty liikennelaskentaa vuonna 2019 kartan paivittamisen jalkeen ja siella paivi-
tetty liikennemaara oli 2600-4300 ajoneuvoa vuorokaudessa.
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Kuva 2.7. Liikennemaéarat. (Helsingin kaupunki 2018a)
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2.6. Muut suunnitelmat

Merkittavimpia alueelle tehtyja liikennesuunnitelmia on Hakaniemenrannan asemakaavan liiken-
nesuunnitelma. Suunnitelma ulottuu my6s Kruununhaan puolelle erityisesti Pohjoisrannan ja Sil-
tavuorenrannan osalta, joihin tulee merkittavid muutoksia. Nykyinen Hakaniemensilta puretaan
ja uusi rakennetaan vanhan sillan itédpuolelle.

Uusi silta vaikuttaa erityisesti Siltavuorenrannan ja Pohjoisrannan risteysalueeseen. Kuvassa
2.8. on esitetty osa Hakaniemenrannan liikennesuunnitelmasta. Katusuunnitelma Pohjoisrantaan
(siséltden Hakaniemen sillan) ja Siltavuorenrantaan Vélikadusta itdén péin on paatéksentekovai-
heessa loppuvuoden 2021 tilanteessa. Suunnitelmien rakennusaikataulu on noin 2020-luvun
puolivalissa.

B i ] T Qs
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Kuva 2.8. Hakaniemenrannan liikennesuunnitelma (Helsingin kaupunki (2019c).
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3.

Risteysalueet

Risteysalueiden turvallisuutta on analysoitu onnettomuuksien lukumé&éran ja IND5-luvun avulla.

Kuva 3.1. sisaltaa risteyksien onnettomuusanalyysin, jossa ympyran halkaisija kuvaa liittyméassa

tapahtuneiden onnettomuuksien maarda ja varin tummuus onnettomuuksien vakavuutta (IND5-

luku). Analyysiin lasketaan mukaan viiden vuoden onnettomuudet (vuosilta 2015-2019). Onnet-

tomuus lasketaan mukaan liittymaa kuvaavaan ympyraan, kun se on sidottu liittymé&pisteeseen

(liittyman keskipiste) ja tapahtunut 50 metrin sateella liittyméapisteestd. IND5-luku lasketaan kaa-

valla: (henkilévahinko-onnettomuudet + 0,2 * omaisuusvahinko-onnettomuudet) / 5. Ympyran

vari tummenee IND5-luvun kasvaessa.
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Kuva 3.1. Risteyksien onnettomuusmalli. (Helsingin liikenneonnettomuusrekisteri 2021)
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Taulukossa 3.1. on esitetty risteykset, joissa on tapahtunut lukumaaraisesti eniten onnettomuuk-

sia.

Taulukko 3.1. Risteykset, joissa lukumaaraisesti eniten onnettomuuksia (vuodet 2015-
2019). (Helsingin liikenneonnettomuusrekisteri 2021)

PISTE LKM IND5 KATU RISTEAVA KATU
1618 21 1,32 KANAVAKATU POHJOISESPLANADI
2369 11 0,6 MARIANKATU ALEKSANTERINKATU
2220 9 0,36 POHJOISRANTA LIISANKATU

3550 7 0,28 MARIANKATU KANAVAKATU

4943 7 0,28 SNELLMANINKATU LIISANKATU

1613 6 0.4 POHJOISRANTA ALEKSANTERINKATU
3442 6 0,24 ALEKSANTERINKATU SNELLMANINKATU
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5334 6 0,24 POHJOISRANTA MERITULLINKATU

4826 6 0,24 POHJOISRANTA POHJOISRANNAN RIN-
NAKKAISKADUN ETELAPAA

262 5 0,2 SNELLMANINKATU KIRKKOKATU

Taulukossa 3.2. on esitetty risteykset, joissa on suurin IND5-luku tarkastelujaksona.

Taulukko 3.2. Risteykset, joissa suurin IND5-luku (vuodet 2015-2019). (Helsingin liikenne-
onnettomuusrekisteri 2021)

PISTE LKM IND5 KATU RISTEAVA KATU

1618 21 132 KANAVAKATU POHJOISESPLANADI

2369 1 0.6 MARIANKATU ALEKSANTERINKATU

1613 6 04 POHJOISRANTA ALEKSANTERINKATU

2220 9 0,36 POHJOISRANTA LISANKATU

1229 4 0,32 POHJOISRANTA KIRKKOKATU

5257 4 0,32 SNELLMANINKATU RAUHANKATU

1999 4 0,32 POHJOISRANTA LISANKATU

3550 7 0,28 MARIANKATU KANAVAKATU

4943 7 0,28 SNELLMANINKATU LISANKATU

3442 6 024 ALEKSANTERINKATU | SNELLMANINKATU

4826 6 0,24 POHJOISRANTA POHJOISRANNAN RIN-
NAKKAISKADUN ETELAPAA

5334 6 0,24 POHJOISRANTA MERITULLINKATU

2958 2 0,24 POHJOISRANNAN RIN- | KIRKKOKATU

NAKKAISKATU

Eniten onnettomuuksia lukumaaraisesti ja suurin IND5-luku on Pohjoisesplanadin ja Kanavaka-
dun (Paavartiontorin kohta) risteyksessa. Vuosina 2015-2019 risteyksessa on tapahtunut 21 on-
nettomuutta, joista kolme oli henkilévahinko-onnettomuuksia. Risteyksen onnettomuusmaara on
20. suurin ja IND5-luku 25. suurin Helsingin kaikista risteyksista. Muissa risteyksissa suurin on-
nettomuusmaara on korkeintaan 11 ja IND5-luku korkeintaan 0,6.

Pohjoisesplanadin ja Kanavakadun risteyksessa suurimmassa osassa onnettomuuksista (14 kpl)
oli mukana kuorma-auto ja onnettomuus tapahtui kadnnyttaessa oikealle Kanavakadulta Poh-
joisesplanadille (kuva 3.2.). Onnettomuustyyppi oli useimmiten "kylkikosketus” tai "muu térmays
kaannyttaessa oikealle”. Risteyksessa on kaksi kdantyvaa ajokaistaa oikealle. Kéantymistila on
kuorma-autoille ahdas, jolloin viereisella kaistalla ajavaan ajoneuvoon voi aiheutua térmays. Ka-
tajanokan terminaalista saapuvaa raskasta liikennettd on myds kohtuullisen paljon risteyksessa.

Toimenpide-ehdotus risteykseen on esitetty luvussa 9.1.
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Aikarajaus: = 2015.1-2019.12

Kuva 3.2. Pohjoisesplanadin ja Kanavakadun risteyksessa tapahtuneet onnettomuudet
vuosina 2015-2019. (Helsingin liikkenneonnettomuusrekisteri 2021)

Kuvassa 3.3. on esitetty kaupunginosan liikennevaloristeykset. Lahes kaikissa Pohjoisrannan
risteyksisséa on liikkennevalot. My6s Snellmaninkadun ja Liisankadun risteys on varustettu liiken-
nevaloilla. Aleksanterinkadun ja Mariankadun risteyksessa on vain raitiovaunuvalot.
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Kuva 3.3. Liikennevaloristeykset. (Helsingin karttapalvelu 2021)
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Jalankulku

Tassa luvussa on kasitelty paikat, joissa on tapahtunut 10 viimeisimman vuoden aikana eniten
jalankulkijaonnettomuuksia. Liséksi on késitelty suojateiden ja muiden kadunylitysjarjestelyjen
turvallisuutta.

4.1. Jalankulkijaonnettomuuspaikat

Jalankulkijaonnettomuuksia tapahtui vuosina 2011-2020 yhteensa 16. Naista 10 tapahtui suoja-
tiella. Yksi onnettomuuksista johti kuolemaan ja seitseman loukkaantumiseen. Jalankulkijaonnet-
tomuudet ovat vahentyneet neljalla onnettomuudella viisivuotisjaksojen 2011-2015 ja 2016—
2020 valilla 10 onnettomuudesta kuuteen onnettomuuteen. Kuvassa 4.1. on esitetty jalankulkija-
onnettomuudet kartalla vuosina 2011-2020.
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Kuva 4.1. Jalankulkijaonnettomuudet vuosina 2011-2020. (Helsingin liikenneonnetto-
muusrekisteri 2021)
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Eniten jalankulkijaonnettomuuksia on kasaantunut Mariankadun ylittévalle suojatielle Aleksante-
rinkadun risteykseen. Suojatielld on sattunut yhteensa nelja onnettomuutta 10 vuoden aikana.
Maéra on koko kaupungin tasolla neljanneksi suurin yksittaisilla suojateilla tapahtuneita onnetto-
muusmaaria mitattaessa, suurimman méaaran ollessa kuusi. Risteyksessé on raitiovaunuvalot
Aleksanterinkadun risteyshaaroilla raitiovaunuliikenteen vaistamista varten. Kolme onnetto-
muutta tapahtui henkilbauton kdantyessa vasemmalle Aleksanterinkadulta (Meritullintorin suun-
nasta) Mariankadulle. Ndissa onnettomuuksissa auto oli odottanut risteyksessa kulkenutta raitio-
vaunua ja sen jalkeen lahtenyt liikkeelle k&dantyen vasemmalle. Liikkeelle Iahteneiden autojen
kuljettajat eivat huomanneet raitiovainun takaa suojatieta ylittdvaa jalankulkijaa. Yhdessa onnet-
tomuudessa vasemmalle k&antyvan ajoneuvon kuljettaja ei huomannut jalankulkijaa henkiléau-
ton rakenteiden takia. Liséaksi yhdessa onnettomuudessa henkildauto kaéntyi oikealle raitiovau-
nun mentya risteyksesta. (Halme 2020) Kuvassa 4.2. on esitetty kuva liikenneonnettomuusrekis-
teristd. Kuvassa nakyvat jalankulkijaonnettomuuksien sijainnit vuosina 2011-2020. Lisaksi
vuonna 2010 on tapahtunut vastaavan tyyppinen kaantyvan auton ja jalankulkijan valinen onnet-
tomuus.

Aikarajaus: = 2011.1 - 2020.12
® | B | ¥

Kuva 4.2 Mariankadun ylittava suojatie Aleksanterinkadun risteyksessa ja jalankulkijaon-
nettomuudet vuosina 2011-2020. (Helsingin liikenneonnettomuusrekisteri 2021)

Toimenpide-ehdotus suojatielle on esitetty luvussa 9.1.
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4.2. Punaisen luokituksen kadunylitysjarjestelyt

Helsingin kaupunkiymparisttlautakunta hyvaksyi kokouksessaan 10.12.2019 Jalankulkijoiden
kadunylitysjarjestelyjen suunnitteluperiaatteet. Periaatteissa on maaritelty kadunylitysjarjestelyn
turvallisuusluokitus, jossa on jaoteltu kadunylitysjarjestelyt turvallisuuden mukaan kolmeen luok-
kaan: vihreisiin, keltaisiin ja punaisiin. Punaisen luokan uusia kadunylitysjarjestelyja ei saa enaa
suunnitella ja olemassa oleville punaisen luokan jarjestelyille pyritdan véhitellen 16ytdamaan toi-
menpide, jotta luokitus parantuisi vihredksi tai keltaiseksi. (Helsingin kaupunki, 2019a).

Kruununhaan alueella sijaitsee vuoden 2021 tilanteessa viisi punaisen luokan suojatietd. Naméa
suojatiet on ympyrdoity punaisella kartalle kuvassa 4.3. Kuvassa on esitetty alueen kaikki suoja-
tiet violeteilla viivoilla. Suojatieaineisto on péivitetty viimeksi vuonna 2014, joten aineisto ei si-
sélla viimeisien vuosien aikana tapahtuneita muutoksia.

= = -
O =
| O m| [N
\ u O o L/
0
1 ==

Kuva 4.3. Suojateiden sijainnit violeteilla viivoilla. Punaisen luokituksen suojatiet on ym-
pyroity punaisella. (Helsingin karttapalvelu 2021)
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Yksi punaisen luokan suojateista sijaitsee Pohjoisrannan ja Siltavuorenrannan risteyksessa ylit-
téden Pohjoisrannan. Suojatielld ei ole valo-ohjausta ja siind on ylitettavana 2+2 ajokaistaa. Eri
suuntaan menevien ajokaistojen valissa on keskisaareke. Suojatien kohta on mukana Hakanie-
menrannan asemakaavan liikennesuunnitelmassa (kuva 4.4.). Suojatien sijainti siirtyy hieman ja
se muuttuu liikennevalo-ohjatuksi. Talléin suojatien turvallisuusluokitus muuttuu punaisesta kel-
taiseksi. Suojatien parannukset tehdédén liikkennesuunnitelman toteuttamisen yhteydessa noin
2020-luvun puolivalissé, joten muita toimenpiteité ei tdssa selvityksessa esiteta tehtavaksi.
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Kuva 4.4. Pohjoisrannan ja Siltavuorenrannan risteyksen liikennesuunnitelma.

Toinen punaisen luokan suojatie sijaitsee Pohjoisrannan ja Pohjoisrannan rinnakkaiskadun poh-
joispaan risteyksessa. Suojatiella ei ole valo-ohjausta ja siind on ylitettavana 2+2 ajokaistaa. Eri
suuntaan menevien ajokaistojen valissa on keskisaareke. Suojatie jatkuu samalla linjalla viela
Pohjoisrannan yksisuuntaisen rinnakkaiskadun yli ylittdéen yhden ajokaistan. Hakaniemenrannan
liikennesuunnitelmassa suojatie poistetaan (kuva 4.5.). Lahin Pohjoisrannan kadunylitysjarjestely
on pohjoispuolella Siltavuorenrannan risteyksessa ja eteldpuolella Liisankadun risteyksessa.

Kuva 4.5. Pohjoisrannan ja Pohjoisrannan rinnakkaiskadun risteyksen liikennesuunni-
telma.
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Hakaniemenrannan liikkennesuunnitelman toteuttamisen jalkeen Kruununhaan alueelle ja& kolme
punaisen luokan suojatietd, jotka ovat 1+1 -ajokaistan ylittévia suojateitd 40 km/h -nopeusrajoi-
tusalueella. Nailla suojateilla ei ole tapahtunut jalankulkijaonnettomuuksia.

4.3. Muut kadunylitysjarjestelyt

Muut suojatiet Kruununhaan alueella saavat keltaisen tai vihrean luokituksen. Suurin osa suoja-
teista sijaitsee tonttikaduilla tai paikallisilla kokoojakaduilla 30 km/h nopeusrajoitusalueella. Suu-
rin osa naisté suojateista on valo-ohjaamattomia. Suojateité on tyypillisesti jokaisessa kadun ris-
teyksessd ja jokaisessa risteyshaarassa.

Jalankulkijaonnettomuuksia on sattunut pddasiassa paikallisten kokoojakatujen, Liisankadun ja
Snellmaninkadun, ylittévilla suojateilla Mariankadun ja Aleksanterinkadun risteyksen liséksi.
Snellmaninkadulle ei voi rakentaa hidasteita suojateille raitiovaunukiskojen vuoksi. Suojatieylityk-
set ovat usein varsin pitkia, sillé ajoradat ovat leveita kadunvarsipysakainnin vuoksi, eiké raken-
teellisia kavennuksia ole useimmiten kaytetty. Pysakoidyt autot ja etenkin liian lahelle suojateita
vadrin pysakaidyt autot voivat herkasti muodostaa nékoesteitd suojateille.

Vuonna 2022 aloitetaan koko kaupungin kattava suojateiden toimenpide-ehdotusten kartoitus-
tyd, jossa tutkitaan tarkemmin kadunylitysten turvallisuuden parantamistarpeita.
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Pydraliikenne

Tassé luvussa on kasitelty pydraliikenteen tavoiteverkon toteutuksen tilanne ja paikkoja, joissa
on sattunut eniten pyéraonnettomuuksia.

Pyoraliikenteen tavoiteverkko on esitetty kuvassa 5.1. Nykyiset kaksisuuntaiset pyoratiet sijaitse-
vat Pohjoisrannan itdpuolella ja Siltavuorenrannan pohjoisreunalla. Myds tavoiteverkossa ndma
yhteydet ovat mukana, joista Siltavuorenrannan yhteys on baanatasoinen. Siltavuorenrannan
pyoratietd parannetaan Hakaniemenrannan liikennesuunnitelman yhteydessé, jolloin reitin lin-
jauskin muuttuu suoremmaksi ja kadunylitys poistuu Sdérndisten rantatien suuntaan kulkevalta
reitilté. Lansipaassa pyorayhteys on suunniteltu jatkuvan pyorakatuna Kaisaniemenrannassa.
Uusia pyoraliikennejarjestelyja on tavoiteverkossa esitetty yksisuuntaisina Liisankadulle. Naiden
yhteyksien toteuttamisesta ei ole vield paatdksia. Muualla Kruununhaassa pyoréliikenne on oh-
jattu ajoradalle. Nailla osuuksilla pyéraliikenteen turvallisuutta voidaan parantaa erityisesti rau-
hoittamalla moottoriajoneuvoliikennetta.

— L1

Kuva 5.1. Pyoraliikenteen tavoiteverkko. Tummansiniset ja -punaiset viivat kuvaavat baa-
natasoisia yhteyksia, kirkkaanpunaiset ja -siniset paareitteja. Punaiset viivat ovat yksi-
suuntaisia jarjestelyja ja siniset viivat kaksisuuntaisia jarjestelyja. (Helsingin karttapalvelu
2021)

5.1. Py6raonnettomuuspaikat

Pydraonnettomuuksia tapahtui vuosina 2011-2020 yhteensa 13. Naista yhdeksan tapahtui pyo-
ratien jatkeilla. Kahdeksan onnettomuuksista johti loukkaantumiseen ja viidessa aiheutui vain
omaisuusvahinkoja. Pydraonnettomuuksien maara on vahentynyt viidella onnettomuudella viisi-
vuotisjaksojen 2011-2015 ja 2016—2020 valilla yhdeksasta onnettomuudesta neljaan onnetto-
muuteen. Kuvassa 5.2. on esitetty pydraonnettomuudet kartalla vuosina 2011-2020.
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Kuva 5.2. Pydraonnettomuudet vuosina 2011-2020. (Helsingin liikenneonnettomuusrekis-
teri 2021)

Eniten pyoraonnettomuuksia on kasaantunut Pohjoisesplanadin ja Kanavakadun risteykseen
(Paavartiontorin kohdalla) Kanavakadun ylittavalle pyoratien jatkeelle Katajanokan puolelle
(Kuva 5.3.). Kyseisella pyoratien jatkeella on sattunut kuusi pydrdonnettomuutta 10 vuoden ai-
kana. Maara on koko kaupungin tasolla 12. suurin yksittaisilla pyoratien jatkeilla tapahtuneita on-
nettomuusmaaria mitattaessa suurimman onnettomuusmaaréan ollessa 12. Viidessa onnettomuu-
dessa moottoriajoneuvo kaantyi oikealle Pohjoisesplanadilta oikealle Kanavakadulle ja pyorailija
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ajoi suoraan Pohjoisrannan / Pohjoisesplanadin suuntaista pyoratieta. Kolme kaantyneista osalli-
sista oli henkil6autoja, yksi kuorma-auto ja yksi linja-auto. Liikennevalot olivat toiminnassa kai-
kissa naissa onnettomuuksissa. Kaantyvilla autoilla on vihrea valo samaan aikaan Kanavakadun
ylittdvan suojatien ja pyoratien jatkeen kanssa, mutta autoliikenteen valo vaihtuu vihreaksi muu-
tamaa sekuntia myéhemmin kuin jalankulkuvalo. Onnettomuuksissa moottoriajoneuvon kuljettaja
ei kaantyessaan ole yleensa havainnut pyorailijaa, jolloin yhteentérmays on tapahtunut pyoratien
jatkeella.

&
Aikarajaus: [1] - 2011.1 - 2020.12

Kuva 5.3. Py6éraonnettomuudet Pohjoisesplanadin ja Kanavakadun risteyksen pydrétien
jatkeella vuosina 2011-2020. (Helsingin liikenneonnettomuusrekisteri 2021)

Toimenpide-ehdotus risteykseen on esitetty luvussa 9.2.
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Litkenteen rauhoittaminen

Liikenteen rauhoittaminen Helsingissa perustuu talla hetkella vuonna 2009 hyvéksyttyihin peri-
aatteisiin ajonopeuksien hillitsemiseksi Helsingissa (Helsingin kaupunki 2009). Vuonna 2023 on
Liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelman vuosille 2022—2026 toimenpide-ohjelman mukaisesti
tarkoitus paivittaa liikenteen rauhoittamista koskevat periaatteet Helsingissa ja aloittaa alueellis-
ten liikenteen rauhoittamissuunnitelmien laatiminen (Helsingin kaupunki 2021b). Téssé alueelli-
sessa liikenneturvallisuusselvityksessa ei tasta syysta laadita viela koko kaupunginosaa katta-
vaa lilkkenteen rauhoittamissuunnitelmaa. Tama selvitys on rajattu siten, ettd tassa luvussa kar-
toitetaan nykyiset liikkenteen rauhoittamistoimenpiteet ja esitetdan yleisella tasolla mahdollisia toi-
menpidetarpeita, joita kasitelladn jatkotydna varsinaisissa liikenteen rauhoittamissuunnitelmissa.

6.1. Hidasteet ja muut katurakenteet

Kruununhaan alueella on kaytetty melko vahan rakenteellisia hidasteita. Ainoa korotettu suojatie
sijaitsee Rauhankadun ja Ritarikadun risteyksessa. Suojatie on myds kavennettu (kuva 6.1.)

Kuva 6.1. Korotettu ja kavennettu suojatie Rauhankadun ja Ritarikadun risteyksesséa. (Hel-
singin karttapalvelu 2021)

Jatkoty®na alueellisissa liikenteen rauhoittamissuunnitelmissa olisi hyva selvittda rakenteellisten
hidasteiden kayttdomahdollisuuksia laajemminkin. Suojateiden kavennukset voisivat olla hyva
tapa parantaa jalankulkijoiden havaittavuutta suojateilla. Kavennuksia suunniteltaessa pitaa sel-
vittda kaupunkikuvallisten seikkojen vaikutus. Myds ylijatkettujen jalkakaytavien kayttoa risteyk-
sissd, joissa ristedd tonttikatu ja paa- tai kokoojakatu, voidaan selvittaa.

6.2. Kameravalvonta
Vuonna 2018 Kaupunkiymparistdlautakunnassa hyvéaksytyssa yleissuunnitelmassa on esitetty
Kruununhaan alueelle kahta automaattista kameravalvonnan pistettd. Suunnitellut valvontapis-

teet sijaitsevat Pohjoisrannassa Kirkkokadun (piste 16) ja Maneesikadun (piste 17) risteyksissa.
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(Helsingin kaupunki 2018c). Pisteet 15 ja 16 asennetaan vuosien 2021-2022 aikana ja piste 17
vuoteen 2024 mennessa.
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Kuva 6.1. Kameravalvontapisteet vuoden 2018 yleissuunnitelmassa (Helsingin kaupunki
2018c).

Automaattisen kameravalvonnan sijoittamisperiaatteiden mukaan kameravalvontaa kaytetaan
padasiassa paakaduilla tai alueellisilla kokoojakaduilla sek& kaduilla, joilla nopeusrajoitus on vé-
hintdan 40 km/h. Kameravalvontaa ei voida kayttaa myoskaan tiiviin asutuksen keskella salama-
valon aiheuttaman haikaisyn vuoksi. Kruununhaan alueella ainoa kriteerit tayttava katu on kay-
tanndssa Pohjoisranta. Koska sinne on jo suunniteltu kaksi valvontapistettd, ei tdssé vaiheessa
esiteta muita valvontapisteita alueelle. Potentiaalisia kohteita tulevaisuudessa voi olla esimer-
kiksi Pohjoisrannan ja Siltavuorenrannan uusittava risteys.

6.3. Nopeusnaytot

Nykyisin Kruununhaan ainoa nopeusnaytto sijaitsee Liisankadulla (tarkka osoite Liisankatu 20),
ennen Snellmaninkatua nayttden nopeuden Unioninkadun suunnasta saapuville. Maastokayn-
nilla havaittiin, ettd nopeusnaytté on epakunnossa. Nopeusnaytdn korjaus tilattiin maastokaynnin
jalkeen.

Nopeusnayttt sopivat hyvin kaduille, joilla ei voi kayttaa rakenteellisia hidasteita, esim. raitiovau-
nukiskojen vuoksi. Kruununhaassa nhopeusnayttd soveltuisi esimerkiksi Snellmaninkadulle, Mari-
ankadulle tai Liisankadun itdpaahan liikenteen rauhoittamistoimenpiteeksi. Kahdesta uudesta
nopeusnaytdsta pyritdan laatimaan tarkempi sijoittamissuunnitelma vuoden 2022 aikana.
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Koulujen ymparistot

Kruununhaan alueella sijaitsee kaksi koulua: Kruununhaan yléaste osoitteessa Snellmaninkatu
18 ja Grundskolan Norsen: Kronohagen-enheten 1-4 osoitteessa Oikokatu 7 (kuva 7.1.). Kruu-
nunhaan kaupunginosa kuuluu Kluuvin kaupunginosassa sijaitsevaan Kaisaniemen ala-asteen
koulun oppilaaksiottoalueeseen (lukuvuosi 2021-2022). Kaisaniemen ala-aste sijaitsee 0soit-
teessa Puutarhakatu 1. Kruununhaan yldasteen oppilaaksiottoalueeseen kuuluu Kruununhaan
kaupunginosan lisdksi Katajanokan kaupunginosa ja suuri osa Kluuvin kaupunginosaa.
Grundskolan Norsen: Kronohagen-enheten 1-4 on ruotsinkielinen alakoulu. Oppilaaksiottoalue
on hyvin laaja kattaen Kruununhaan naapurikaupunginosien lisdksi suuren osan etelaista Helsin-
gin niemea.

Oppilaaksiottoalueiden laajuudesta johtuen voidaan arvioida, etté lasten koulureitteja sijaitsee
lahes jokaisella Kruununhaan kaupunginosan kaduilla. Tasséa selvityksessa on keskitytty Kruu-
nunhaassa sijaitseviin kouluihin ja niihin rajautuvien katujen tai [&hialueiden tarkasteluun. Kaisa-
niemen ala-asteen lahiympéristoa kasitellaan tarkemmin Kluuvin alueellisessa liikenneturvalli-
suusselvityksessa.

Kaisaniemen ala-asteen koulu

Kuva 7.1. Koulujen sijainnit. (Helsingin karttapalvelu 2021)

Kantakaupungin koulujen liikenneturvallisuustilannetta on tutkittu vuonna 2017 valmistuneessa
selvityksessa (Kantakaupungin koulujen liikenneturvallisuustilanne). Koulut jaettiin paikkatieto-
analyysin perusteella viiteen eri vaarallisuusluokkaan, joista vaarallisuusluokan 1 kouluissa lii-
kenneturvallisuustilanne arvioitiin kaikkein heikoimmaksi ja luokan 5 kouluissa kaikkein par-
haaksi. Kruununhaan koulut sijoittuivat luokkiin 4 (Kruununhaan ylaasteen koulu) ja 5
(Grundskolan Norsen: Kronohagen-enheten 1-4). Selvityksen perusteella naihin kouluihin ei si-
ten kohdistunut kaikkein kiireellisimpia toimenpidetarpeita. (Helsingin kaupunki 2017)

7.1. Kruununhaan ylaasteen koulu
Ylakouluna toimiva Kruununhaan ylaasteen koulu sijaitsee Snellmaninkadun ja Siltavuorenpen-
ger-kadun kulmassa. Siltavuorenpenger-kadulta ei ole lapiajettavaa yhteyttd moottoriajoneuvolii-

kenteelle, joten koulujen lahikatujen liikenne koostuu vain tonteille suuntautuvasta liikenteesta.
Snellmaninkadun likennemaara Liisankadun ja Oikokadun vélisella osuudella on laskettu
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vuonna 2017, jolloin syksyn KAVL oli noin 900 ajoneuvoa. Koulu sijaitsee 30 km/h -nopeusrajoi-
tusalueella. Erillisia pyoraliikennejarjestelyja ei ole lahikaduilla.

Suurin osa oppilaista saapuu todennakaéisesti Snellmaninkatua Liisankadun suunnasta, silla
koulu sijaitsee oppilaaksiottoalueen pohjoislaidalla. Kuvassa 7.2. on esitetty ndkyma Snellmanin-
kadulle Liisankadun suunnasta. Liisankadun ja Snellmaninkadun risteys on valo-ohjattu.

Kuva 7.2. Snellmaninkatu Liisankadun suunnasta. Kruununhaan ylaaste on punainen tiili-
rakennus vasemmalla ylhaalla.

Koulun pihalle johtava porttikaytava sijaitsee Snellmaninkadun ja Oikokadun risteyksen kohdalla.
Risteyksessa on valo-ohjaamattomat suojatiet (kuva 7.3.)

Kuva 7.3. Kruununhaan ylaaste kuvattuna Snellmaninkadulta Liisankadun suunnasta. Oi-
kokadun risteys on oikealla.
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Kouluun voi saapua myds Siltavuorenpenger-kadun suunnasta. Kuvassa 7.4. on nédkyma Silta-
vuorenpenger-kadun lansipaasta.

Kuva 7.4. Kruununhaan yléaaste oikealla Siltavuorenpenger-kadun suunnasta.

Vahaisten liikkennemaarien ja alhaisten ajonopeuksien vuoksi aivan koulujen lahikaduilla ei ole
korkean prioriteetin liikenneturvallisuustoimenpiteiden tarvetta. Monia Kruununhaan suojateita
koskee riski pysakoityjen autojen aiheuttamista ndkemaongelmista, jos autot pysakoéidaan vaarin
liian lahelle suojatietd. Ongelmaa voisi vahentaa rakenteellisilla kavennuksilla, joissa noin 5 met-
rid ennen suojatieta levennettaisiin jalkakaytavaa pysakointipaikan leveyden verran. Naissa ta-
pauksissa tulee selvittaa kaupunkikuvallinen sopivuus. Toinen vaihtoehto olisi merkita pysakoin-
tipaikat tiemerkinnaillg, niin kuin osassa aluetta on jo tehtykin.

Koska ylakoulun oppilaaksiottoalue on pinta-alaltaan varsin suuri, ovat koulumatkat joillakin lap-
silla melko pitkid. Talléin suurimmat liikkenneturvallisuushaasteet kohdistuvatkin koulumatkalla
usein muihin paikkoihin kuin koulun l&hiympéaristéon.

Koulun lahiymparistoon ei esiteta erityisia liikenneturvallisuustoimenpiteita. Pidemman aikavalin
kehittdminen voisi kytkeytya kavelyolosuhteiden kehittdmiseen koko Kruununhaan alueella.
Muuttamalla katuja pihakaduiksi tai k&velykaduiksi, saataisiin erityisesti jalankulun ja pyo6railyn
turvallisuutta parannettua. Muutokset saattaisivat edellyttdd kadunvarsipysakointipaikkojen va-
hentamista tietyilla kaduilla. Kadunvarsipysakdinnin vahentaminen auttaisi lisédmaan tilaa jalan-
kululle ja pyorailylle seka vahentaisi autoliikennetta tonttikaduilla.

7.2. Grundskolan Norsen: Kronohagen-enheten 1-4

Alakouluna toimiva koulu sijaitsee Oikokadulla, joka muuttuu juuri koulun edessé pihakaduksi.
Pihakatu ei ole lapiajettava ja sen varrella sijaitsee vain muutama pysakointipaikka ja ajoyhteys
kahteen asuinrakennukseen. Liikennemaara on vahainen, arviolta korkeintaan joitakin satoja
ajoneuvoja vuorokaudessa. Muutoin Oikokadulla on nopeusrajoituksena 30 km/h. Kuvassa 7.5.
on esitetty Oikokadun pihakatuosuus koulun edustalla.
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Kuva 7.5. Oikokatu koulun edustalla. Koulu on kuvassa oikealla.

Oikokatu on melko kapea tonttikatu, jolla on kadunvarsipysakaointi sallittu molemmin puolin ka-
tua. Pysakoityjen autojen valiin jaa noin 3,5 metria tilaa, joten kohtaamismahdollisuutta henkilé-
autoille ei kaytannossa ole. Tama hillitsee hyvin ajonopeuksia. Oikokadulla on sattunut yksi py-
sakaintiin liittyva moottoriajoneuvojen véalinen omaisuusvahinko-onnettomuus vuosien 2016—
2020 valilla. Kuvassa 7.6. on esitetty Oikokatu Snellmaninkadun suunnasta.

Kuva 7.6. Oikokatu Snellmaninkadun suunnasta.

Koulua voi lahestya jalan myds Oikokatua pohjoissuunnasta Siltavuorenpenger-kadun seka jalan
tai pyoralla Kristianinkadun kautta. Siltavuorenpenger-kadulle johtavat portaat Oikokadun piha-
katuosuudelta (kuva 7.7). Siltavuorenpenger-kadulla on sattunut yksi pysakaéintiin liittyvéa mootto-
riajoneuvojen valinen omaisuusvahinko-onnettomuus vuosien 2016-2020 valilla.
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Kuva 7.7. Siltavuorenpenger-kadulle johtavat portaat Oikokadulta.

Oikokadun pihakatuosuus alkaa Kristianinkadun paasta (kuva 7.8.). Kristianinkadulla on sattunut
vuosien 2016—-2020 valilla yksi pydrailyonnettomuus, jossa pyotra térmasi pysakoidyn auton
avautuvaan oveen. Muuten koulun lahikaduilla ei ole sattunut poliisin tietoon tulleita onnetto-
muuksia tarkastelujaksolla.

Kuva 7.8. Kristianinkatu Oikokadun suunnasta kuvattuna.

Grundskolan Norsen: Kronohagen-enheten 1-4 -koulun lahiympéristd on yleisesti liikenneturvalli-
suudeltaan hyva. Ajonopeudet ja liikennemaarat ovat pienia ja vilkkaita kadunylityksia on vahan.
Pyoralla kouluun tullessa voi haasteita aiheuttaa kapeilla jalkakaytavilla pyoraily tai ajoradalla
pyorailtdessa pysakoivien autojen ja pysakdityjen autojen avautuvien ovien véaliset konfliktit.
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Koska ruotsinkielisen alakoulun oppilaaksiottoalue on pinta-alaltaan varsin suuri, ovat koulumat-
kat joillakin lapsilla melko pitkia. Tall6in suurimmat liikenneturvallisuushaasteet kohdistuvatkin
usein koulumatkalla muihin paikkoihin kuin koulun l&hiympéaristoon.

Koulun [&hiympéaristdon ei esiteta erityisia liikkenneturvallisuustoimenpiteitd. Pidemman aikavalin
kehittdminen voisi kytkeytya kévelyolosuhteiden kehittémiseen koko Kruununhaan alueella.
Muuttamalla katuja pihakaduiksi tai k&velykaduiksi, saataisiin erityisesti jalankulun ja pyoérailyn
turvallisuutta parannettua. Muutokset saattaisivat edellyttdd kadunvarsipysakdintipaikkojen va-
hentamista tietyilla kaduilla. Kadunvarsipysakainnin vahentaminen auttaisi lisédmaan tilaa jalan-
kululle ja pyoréilylle seka vahentaisi autoliikennetta tonttikaduilla.
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Asukaskysely ja maastokayn-
nit

Tassa luvussa on kasitelty ennen selvityksen aloittamista tehdyn liikkenneturvallisuusaiheisen
asukaskyselyn vastauksia ja maastokaynnilla tehtyja havaintoja.

8.1. Kyselytulokset

Syyskuussa 2020 toteutettiin Liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelman paivitystydn yhteydessa
Helsingin asukkaille suunnattu liikenneturvallisuuskysely, jossa sai merkita kartalle kokemiaan
vaaranpaikkoja. Kyselyyn vastasi kaikkiaan 5 990 vastaajaa ja karttapisteitd merkittiin yhteensa
28 937. Karttapisteisiin sai merkita vaaranpaikkojen liséksi paikkoja, joissa on joutunut onnetto-
muuteen tai "lahelta piti” -tilanteeseen.

Kruununhaan postinumeron 00170 ilmoitti kyselyyn vastanneista oman asuinpaikkansa postinu-
merokseen 106 vastaajaa. Postinumero oli vapaaehtoinen tieto ja kartalle sai merkitd kokemiaan
vaaranpaikkoja koko Helsingin alueelle asuinpaikasta riippumatta. Kruununhaan alueelle merkit-
tiin kyselyssa karttapisteita taulukon 8.1. mukaisesti. Yhteensa pisteita merkittiin 544 kpl. Kartta-
pisteen tyypeista eniten merkittiin aiheeseen “lahelta piti” (141 kpl), toiseksi eniten "turvattomaan
tienylityspaikkaan” (89 kpl) ja kolmanneksi eniten "muuhun ongelmaan” (75 kpl). Vahiten vas-
tauspisteita tuli aiheisiin "tydmaajarjestelyihin liittyva vaaranpaikka” (7 kpl) ja "puutteita vaylan
kunnossa tai kunnossapidossa” (7 kpl).

Taulukko 8.1. Asukaskyselyssa merkittyjen karttapisteiden maara Kruununhaan alueella.

Karttapisteen tyyppi Lukumaara
Hankala tai turvaton risteys tai liittyma 73
Turvaton tienylityspaikka 89
Korkeat ajonopeudet 64
Pysé&kadintiin liittyva vaaranpaikka 21
TyOmaajérjestelyihin liittyva vaaranpaikka 7
Puutteita vaylan kunnossa tai kunnossapidossa 7
Puutteita vaylan laadussa tai jatkuvuudessa 59
Muu ongelma 75
Onnettomuus 8
Lahelt& piti 141
Yhteensa 544

Kuvassa 8.1. on esitetty kaikki vastauspisteet kartalla ja lampokartta havainnollistamaan vas-
tausten keskittymista. Kyselysta nousi Kruununhaan osalta esille vastauskeskittymia erityisesti
Pohjoisrantaan. Pohjoisranta Liisankadun risteyksesta pohjoiseen seké Pohjoisesplanadin ja Ka-
navakadun risteys korostuvat selkedsti vastuksissa. Myos Liisankadulle on merkitty paljon pis-
teita.

31



' d \.
” ® e
] o 've %
P,
¥ » L ® 2 o - @ e
. Y 24 »
TN Nt

Kuva 8.1. Kaikki vastauspisteet kartalla ja lampokartta paikoista, joihin on keskittynyt eni-
ten vastauspisteita.

Seuraaviin kuviin on koottu merkittdvimmat keskittymat vastauksista. Kaikkiin karttapisteiden
tyyppeihin ei tullut suurta maaraa vastauksia, joten niita ei ole kasitelty tassa raportissa erikseen.

Kuvassa 8.2. on esitetty pisteet aiheista "Turvaton tienylityspaikka” (vasen kuva) ja "Korkeat ajo-
nopeudet” (oikea kuva). Turvattomien tienylityspaikkojen osalta Pohjoisrannan ylittaville valo-oh-
jaamattomille suojateille keskittyivat suurimmat vastauspisteiden kasaumat. Yksittaisia vastaus-
pisteitda on muidenkin suojateiden kohdilla. Pohjoisrannan suojateiden osalta turvattomuutta pa-
rannetaan Hakaniemenrannan liikennesuunnitelman toteuttamisen yhteydessa.

Korkeiden ajonopeuksien osalta vastauksia keskittyi etenkin Pohjoisrantaan ja Liisankadulle.
Pohjoisrannan ajonopeuksien valvontaa ollaan parantamassa kahdella automaattisella kamera-
valvontapisteelld. Liisankadulle kameravalvonnan sijoittaminen voi olla hankalaa tiiviin asutuksen
vuoksi, joka voisi hairiintyd salamavalon valahdyksesta. Liisankadulle voitaisiin harkita toisen no-
peusnayton sijoittamista kadun itapaahan.
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Kuva 8.2. "Turvaton tienylityspaikka vasemmalla” ja ”korkeat ajonopeudet” oikealla.

Kuvassa 8.3. on esitetty pisteet aiheista "Puutteita vaylan laadussa ja jatkuvuudessa” (vasen
kuva) ja "Hankala tai turvaton risteys tai liittyma&” oikealla. Vaylan laadun tai jatkuvuuden puuttei-
den osalta vastauspisteita kohdistui etenkin Pohjoisesplanadin ja Kanavakadun risteyksen ym-
paristodn. Naissa pisteissa ongelmia koettiin etenkin jalankulkijoiden ja pyorailijdiden olosuhtei-
den osalta. Risteysjarjestelyjen puutteet on havaittu myds onnettomuustilastojen perusteella ja
risteykseen on esitetty parannustoimenpiteita luvussa 9.

Hankalan tai turvattoman risteyksen tai liittyman osalta vastauksia keskittyi myds Pohjoisespla-

nadin ja Kanavakadun risteykseen seké Liisankadun ja Pohjoisrannan risteykseen. Onnetto-
muustilastojen valossa Liisankadun ja Pohjoisrannan risteys ei nouse erityisesti esille.
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Kuva 8.3. ”Puutteita vaylan laadussa ja jatkuvuudessa” vasemmalla ja ”hankala tai turva-
ton risteys tai liittyma” oikealla.

Kuvassa 8.4. on esitetty pisteet aiheista "Lahelta piti —tilanteet” (vasen kuva) ja "Onnettomuudet”
(oikea kuva). Lahelta piti -tilanteita on vastauspisteiden mukaan sattunut eniten Pohjoisran-
nassa, Pohjoisesplanadilla ja Liisankadulla. Pohjoisesplanadin ja Kanavakadun risteyksessa on
merkitty useita pisteita pyordilijana sattuneesta lahelta piti -tilanteesta. Liisankadulla suurin osa
pisteistd on merkitty jalankulkijana sattuneesta tilanteesta. Kaikki pisteet eivat sijaitse risteyk-
sissd, joten naissa tapauksissa kyse voi olla esimerkiksi sahkdpotkulautailijan ajamisesta jalka-
kaytavalla, mika on aiheuttanut lahelta piti -tilanteen jalankulkijan kanssa.

Onnettomuuspisteitd on merkitty Kruununhaan alueelle huomattavasti vihemman, yhteensa vain
kahdeksan vastauspistettd. Kaksi pistetta on merkitty pyorailijoille sattuneeksi onnettomuudeksi

Pohjoisrannan pydratielle risteyksen ulkopuolelle. Muut onnettomuuspisteet yksittaisissa pai-
koissa.
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Kuva 8.4. ”Lahelta piti -tilanteet” vasemmalla ja “onnettomuudet” oikealla.

Yhteenvetona voi todeta, ettad asukaskyselyn vastaukset turvattomuutta aiheuttavien paikkojen
osalta korreloivat vahvasti onnettomuustilastojen kanssa. Samat paikat ja kayttajaryhmat koros-
tuivat seka asukaskyselyn vastauksissa ettd onnettomuustilastoissa.

8.2. Maastokaynti

Alueelle tehtiin maastokaynti marraskuussa 2021. Maastokaynnilléa havainnoitiin onnettomuusda-
tan ja asukaskyselyn perusteilla nousseiden ongelmapaikkojen tilannetta. Liséksi luotiin yleiskat-
saus koko kaupunginosan katuymparistéon ja liikenteen tilanteeseen. Maastokayntien perus-
teella havaittiin vastaavia asioita, mita myds onnettomuusdatan, asukaskyselyn ja muiden ai-
neistojen perusteella oli noussut jo esille.

Muita erityisesti havaittuja asioita olivat:

» Liisankadun nopeusnaytté on epakunnossa. Korjaus on tilattu.

*  Sahkopotkulautoja oli jonkin verran pysakoity vaarin, esimerkiksi poikittain jalkakaytaville.

» Autoja oli pysakaity liian lahelle suojateita (alle 5 metrin paahan suojatiesté tulosuunnasta
katsoen). (kuva 8.5.).

» Aleksanterinkadulta puuttuu osa liikenteen ohjaussuunnitelman mukaisista tiemerkin-
noista ja ylapuoliset opastusmerkit (kuva 8.6.)
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Kuva 8.5. Autoja oli pysakdity monissa paikoissa liian lahelle suojatieta.

Kuva 8.6. Aleksanterinkadulta puuttuu osa tiemerkinngista ja ylapuolisista opastusmer-
keista.
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Toimenpide-ehdotuks

et

Toimenpide-ehdotukset on esitetty tarkeysjarjestyksessa vaikuttavuudessa liikenneturvallisuu-
den paranemiseen kaupunginosan sisalld. Priorisointi koko kaupungin tasolla suhteessa muihin
kaupunginosiin tehdéén erikseen. Kohteissa voi olla esitettyna useita pienempia toimenpiteita,
jotka voidaan toteuttaa erikseen tai kaikki yhdessa. Toimenpidetaulukoiden sarakkeissa on esi-

tetty toimenpiteet, hankkeen tyyppi ja toteutusjarjestys toimenpiteille.

Hankkeen tyyppi voi olla investointi, likenne- ja katusuunnittelupdallikon paatés (LKSP) tai muu
suunnitelma. Investoinnit toteutetaan erillisind hankkeina liikennejarjestelyjen maararahalla tai
muun investointihankkeen yhteydessa. Liikenne- ja katusuunnittelup&allikon paattkset ovat pie-
nehkoéja suunnitelmia, jotka toteutetaan erillisesta méararahasta. Muut suunnitelmat siséltavat
muut suunnitelmatyypit, jotka eivét valttamatta vaadi erillista rahoitusta rakentamiseen, jos ne

siséltavat esimerkiksi vain liikkennevalojen ohjelmointia.

Toteutusjarjestys toimenpiteille on suositeltu polku toimenpiteiden toteuttamiselle. Jos kaikissa
on sama jarjestysnumero, suositellaan ne toteutettavaksi samaan aikaan. Jos jarjestysnumeroita
on useita, suositellaan toimenpiteet toteutettavaksi vaiheittain. Tallgin vaikutuksia pitdd seurata
toimenpiteiden vélissa. Joissain tapauksissa kaikkia toimenpiteité ei valttamatta tarvitse toteut-
taa, jos turvallisuutta parantava vaikutus saadaan jo aiemmilla toimenpiteilla riittavaksi.

9.1. Mariankadun ja Aleksanterinkadun risteyksen suojatie

Mariankadun ja Aleksanterinkadun risteyksen suojatielle (ks. luku 4.1.) on esitetty nelja eri toi-
menpidetta taulukossa 9.1. Ensimmaisena toimenpiteena on raitiovaunuvalojen ajoituksen muut-
taminen, jossa punaisen valon pituutta lisétdan Aleksanterinkatua Meritullintorin suunnasta aja-
ville ajoneuvoille. Tallin suojatieta ylittavan jalankulkijan havainnointiin jaa enemman aikaa ris-
teyksen lapi ajaneen raitiovaunun jalkeen. Jo tama toimenpide yksindan voi riittda parantamaan
suojatien turvallisuutta. Toimenpide toteutetaan valittbmasti. Muut toimenpiteet liittyvéat suojatien
havaittavuuden parantamiseen ja liikenteen ohjauksen selkeyttdmiseen. Kustannuksiltaan suurin
toimenpide on raitiovaunuvalotolpan siirto kauemmas risteyksesta. Valotolppa on ympyroity pu-
naisella kuvassa 9.1. Valotolppa siirretdan vain siind tapauksessa, ettd ensimmaiseksi ja toiseksi

toteutettavilla toimenpiteilla ei saada tavoiteltua turvallisuusvaikutusta.

Taulukko 9.1. Toimenpide-ehdotukset Mariankadun ja Aleksanterinkadun risteyksen suo-

jatielle.

TOIMENPIDE HANKKEEN TOTEUTUS-
TYYPPI JARJESTYS

Raitiovaunuvalojen ajoituksen muuttaminen: punaisen valon pidentdéminen Muu suunni- 1.

Aleksanterinkadun suuntaan telma

Suojatiemerkintdjen havaittavuuden parantaminen: likennemerkkien siirto né- LKSP 2.

kyvammalle paikalle, merkkien nékyvyyden parantaminen esim. huomiovaloilla tai

valaistulla suojatiemerkilla

Opastuksen selkeyttaminen: ylapuolisten opastusmerkkien muutokset ja kaista- LKSP 2.

merkintdjen parantaminen, pyséytysviivan lisddminen.

Raitiovaunuvalojen siirto kauemmas risteyksesta: Aleksanterinkadun liikenne- LKSP 3.

valotolpan siirto kauemmas risteyksesta Meritulllintorin suuntaan

Kustannusennuste kaikille toimenpiteille suurusluokan mukaan:

[ alle 10 000 € [ 10000-50000€ | 50 000 — 200 000 €

| 200 000 — 500 000 € | yli 500 000 €
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Ensimmainen toimenpide ei aiheuta rakennuskustannuksia. Muiden toimenpiteiden kustannuk-
set riippuvat lopulliseen suunnitelmaan valittavien ratkaisujen yksityiskohdista.

S 4 j C

Kuva 9.1. Mariankadun ja Aleksanterinkadun risteys kuvattuna Aleksanterinkadulta Meri-
tullintorin suunnasta.

9.2. Pohjoisesplanadin ja Kanavakadun risteys

Pohjoisesplanadin ja Kanavakadun risteykseen on ehdotettu kolmea eri toimenpidetta pydralii-
kenteen turvallisuuden parantamiseksi ja muiden risteysonnettomuuksien vahentamiseksi. (ks.
luvut 3 ja 5.1.). Ensimmaisessa toimenpiteessa muutetaan likennevalojen ajoitusta siten, etta
Pohjoisesplanadia suoraan pohjoista kohti ajavien moottoriajoneuvojen likennevalo vaihtuu vih-
reaksi nykyistd mydhemmin Kanavakadun ylittavan jalankulkijavalon vihredksi vaihtumisen jal-
keen. Toimenpide toteutetaan valitttmasti. Tama toimenpide ei valttamatta riité yksindan poista-
maan oikealle kaantyvan moottoriajoneuvon ja suoraan ajavan pyorailijan valista konfliktia. Pyo-
ratien jatkeen havaittavuutta parannetaan toteuttamalla jo olemassa oleva suunnitelma tiemer-
kintdineen ja korostetaan pyoratien jatketta liséksi esimerkiksi punaisella huomiovarilla. Paran-
nettavat kohteet on merkitty punaisella kuvaan 9.2. Kolmas toimenpide vaatii koko risteysalueen
kaistajarjestelyjen muuttamista ja mahdollisesti risteysalueen laajentamista. Kaantyvien raskai-
den ajoneuvojen konfliktien estaminen vaatisi levedmpia kaistoja tai kdéantymiseen varatun tilan
kasvattamista. Jos risteysaluetta laajennettaisiin. voitaisiin samalla kiinnittdéd huomiota selkedm-
piin pyoraliikenteen jarjestelyihin ja jalkakaytavien leveyksiin. Kolmas toimenpide on luonteeltaan
pitkalla aikavalilla toteutettava toimenpide, joka kytkeytyy satamatoimintojen uudelleenjarjestelyi-
hin.

Taulukko 9.2. Toimenpide-ehdotukset Pohjoisesplanadin ja Kanavakadun risteykseen.

TOIMENPIDE HANKKEEN TOTEUTUS-
TYYPPI JARJESTYS

Liikennevalojen ajoituksen muuttaminen: Pohjoisesplanadia suoraan ajavien Muu suunni- 1.

ajoneuvojen liikennevalon muuttaminen vaihtumaan nykyistd myéhemmin vihre- telma

aksi Kanavakadun ylittdvan jalankulkijavalon vihredksi vaihtumisen jalkeen.

Toteutetaan olemassa olevan suunnitelman mukainen pyoérétien jatke mer- LKSP 1.

kintéineen ja parannetaan havaittavuutta esimerkiksi punaisella tehostevéa-

rilla
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Risteysalueen kaistajarjestelyjen uusiminen: Kaistojen uudelleen jarjestely tai Investointi 2.
risteysalueen laajentaminen riittdvén mitoituksen varmistamiseksi

Kustannusennuste kaikille toimenpiteille suurusluokan mukaan:

[ alle 10 000 € [ 10000-50000€ | 50 000 —200000€ [ 200000 —500 000 € [ yli 500 000 € |

Ensimmainen toimenpide ei aiheuta rakennuskustannuksia. Toinen toimenpide on kustannuksil-
taan vahintaan tuhansia euroja riippuen tarvittavista paallystemateriaalien uusimisesta. Kolman-
nen toimenpiteen kustannukset riippuvat suuresti ratkaisuista, joihin lopulta p&adytéén. Jos ris-
teysaluetta laajennetaan, ovat kustannukset suurempia kuin pelkkien kaistajérjestelyjen uusimi-
nen.

Kuva 9.2. Pohjoisesplanadin ja Kanavakadun risteys kuvattuna Pohjoisesplanadilta Kaup-
patorin suunnasta.

9.3. Muut toimenpidemahdollisuudet

Tahan lukuun on keratty selvityksessa nousseita pienempia toimenpidemahdollisuuksia. Toi-
menpiteitd voidaan poimia toteutettavaksi esimerkiksi muiden suunnitelmien yhteydessa tai kun
toteutetaan laajempia toimenpidekokonaisuuksia (esimerkiksi koko kaupungin kattava nopeus-
nayttod- tai kameravalvontahankinta). Nama toimenpiteet vaativat viela tarkemman kohdekohtai-
sen suunnitelman ennen toteuttamista. Tarkempi suunnitelma kahden nopeusnéyton sijoittami-
sesta Kruununhakaan on tavoitteena laatia vuoden 2022 aikana.

TOIMENPIDE MAHDOLLISET SIJAINNIT
Nopeusnayttd Snellmaninkatu, Liisankadun itdpad, Mariankatu
Automaattinen kameravalvontapiste Pohjoisrannan ja Siltavuorenrannan risteys
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Tiivistelma:

Tassa raportissa on laadittu alueellinen lilkkenneturvallisuusselvitys Kruununhaan kaupunginosaan. Selvitys
on laadittu vuosina 2021-2022. Alueellinen liikkenneturvallisuusselvitys laaditaan yleensa kaupunginosakoh-
taisesti. Alueellisissa liikenneturvallisuusselvityksissa tutkitaan maaramuotoisen mallipohjan perusteella lii-
kenneturvallisuuteen liittyvat asiat ja kartoitetaan kehittamistarpeet alueittain. Kun kehittamistarpeet on I6y-
detty, suunnitellaan tarkeimpiin kohteisiin toimenpide-ehdotukset. Alueellisten liikenneturvallisuusselvitys-
ten pohjalta kerataan lista koko Helsingin toimenpide-ehdotuksista. Nama ehdotukset priorisoidaan tarkeys-
jarjestykseen. Listalta valitaan toteutettavat kohteet 10-vuotiseen investointiohjelmaan. Osa toimenpiteista
voi olla pienia toimenpiteitd, jotka vaativat esimerkiksi vain liikennevalojen ohjelmointia.

Selvityksessa kasitellaan risteysalueiden, jalankulun, pyoéraliikenteen ja koulujen lahiympéaristtjen liikenne-
turvallisuus. Lisaksi tarkastellaan liikenteen rauhoittamisen tilanne. Lahtétietoina on kaytetty poliisin tietoon
tulleita liikenneonnettomuuksia, raitiovaunuonnettomuuksia, asukkaille tehtya lilkenneturvallisuuskyselya ja
maastokayntia alueelle. Poliisin tietoon tulleiden henkilévahinko-onnettomuuksien maara on vahentynyt
vuosien 2011-2015 ja 2016—-2020 vélilla noin 65 % Kruununhaan alueella.

Toimenpide-ehdotuksiksi on esitetty parannuksia Aleksanterinkadun ja Mariankadun sekd Pohjoisesplana-
din ja Kanavakadun risteykseen. Naissa risteyksissa oli sattunut eniten jalankulkija- ja pydraonnettomuuk-
sia. Liséksi on ehdotettu muutamia pienempié toimenpiteitd, kuten nopeusnayttdjen lisédmista. Ehdote-
tuista toimenpiteista laaditaan vield tarkemmat suunnitelmat ennen toteuttamista.

Avainsanat: Kruununhaka, liikenneturvallisuus, kaupunginosa, toimenpide, liikenneonnettomuus, risteys-
alue, jalankulku, pyéréliikenne, liikenteen rauhoittaminen
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