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1 Johdanto

1.1 Tutkimuksen lahtokohdat

Hameentie on Helsingin Hakaniemesta koilliseen johtava katu, joka alkaa Hakaniementorilta ja
paattyy Vanhankaupunginkoskelle. Tama tutkimus koskee Hameentieta valilla Hakaniementori
(Siltasaarenkatu) — Helsinginkatu (Sornaisten metroasema). Yhteysvalille on toteutettu vuosina
2019-2021 mittava katuremontti, jonka yhteydessa yhteysvali on muuttunut joukkoliikennekaduksi.
Tassa tutkimuksessa tarkastellaan Hameentien joukkoliikennekaduksi muuttamisen vaikutuksia
laatimalla niin kutsuttu jalkeen-tutkimus. Tyon vertailukohtana toimii ennen katuremonttia, vuonna
2017 julkaistu Saara Paolkin diplomity6 Liikenteen rauhoittamisesta aiheutuvien vaikutusten
tutkiminen — case Hameentie.

Ty6 on kaynnistynyt kesdkuussa 2023 ja valmistunut joulukuussa 2023. Tydén laadinnasta ovat
vastanneet Laura Poskiparta, Leila Soinio ja Terho Nissila WSP Finland Oy:sta. Liséksi tydhon
ovat osallistuneet Henri Miettinen, Paula Autio ja Riikka Kallio. Helsingin kaupungilta tyon
ohjauksesta on vastannut liikenneinsind6ri Teppo Pasanen.

1.2 Hameentien katusaneerauksen tausta

Hameentie on katuluokaltaan autoliikenteen alueellinen kokoojakatu, jonka roolina on valittaa
tonttikatujen autoliikenne paakatuverkkoon. Ennen muutosta joukkoliikennekaduksi Hameentie oli
hyvin vilkas lapiajoliikenteen vayla, jonka likennemaara oli noin 10 000—13 500 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Tasta maarasta busseja oli noin 3 000. Hameentien autoliikenteesta noin 65-75
prosenttia oli lapiajoliikennetta. Hameentiella ei ennen muutoksia ollut lainkaan pyéraliikenteen
vaylia, vaan pyorailijan paikka oli ajoradan reunassa bussikaistalla. Ennen muutosta
joukkoliikennekaduksi Hameentien typpidioksidille asetettu vuosiraja-arvo (40 ug/ma3) ylittyi, ja
hengitettavien hiukkasien (PM;,) ja pienhiukkasten (PM.s) pitoisuudet ylittivat WHO:n asettaman
vuosiohjearvon. Raja-arvot maarittelevat ilmansaasteille korkeimmat sallitut pitoisuudet, joiden ylit-
tyessa viranomaisten on ryhdyttava toimenpiteisiin pitoisuuksien alentamiseksi. limanlaatua
heikensivat erityisesti korkea liikennemaara, suuri raskaan liikkenteen osuus seka kadun
kuilumainen rakenne.

Hameentien liikennesuunnitelman valmistelu kaynnistyi vuonna 2014. Vuonna 2014 Hameentiesta
tehtiin myods kuntalaisaloite, jossa esitettiin, ettd Hameentie muutetaan liikenteen rauhoittamiseksi
joukkoliikennekaduksi ja ettd sen varteen on rakennettava turvalliset pyoratiet. Aloitteen allekirjoitti
yli 12 000 henkilda.

Hameentien liikennesuunnitelman lahtdkohtana on ollut kaupungin strategiaohjelma vuosille 2013-
2016. Strategiaohjelman toimenpiteiksi on tuolloin nostettu joukkoliikenteen, kavelyn ja
pyoraliikenteen osuutta nostavien liikennehankkeiden priorisointi, jalankulku- ja
pyoraliikenneverkoston jatkuvuuden ja turvallisuuden parantaminen seka pyorailyn
edistamisohjelman (2014) mukaisten suositusten toteuttaminen. Naiden toimenpiteiden
toteuttaminen vastaa kaupungin tavoitteeseen parantaa kaupungin toimivuutta, elinvoimaa,
kaupunkilaisten hyvinvointia ja tasapainoista taloutta.

Kantakaupungin pyoraliikenteen tavoiteverkossa Hameentie on osa pyoraliikenteen paaverkkoa,
joka kantakaupungin alueella perustuu yksisuuntaiseen jarjestelmaan. Paaverkon periaatteiden
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mukaisesti myos Hameentielle on maaritetty yksisuuntainen jarjestely kumpaankin ajosuuntaan
Hakaniemen torilta pohjoiseen.

Hameentie on joukkoliikenteen runkoyhteys, jossa kulkee bussiliikenteen lisdksi raitiolikennetta.
Hameentien raitiotiekiskojen uusimisen tarve asetti aikataulun myds Hameentien
likennesuunnitelman toteuttamiselle. Lisaksi Helsingin kaupunki on asettanut tavoitteita
joukkoliikenteen kilpailukyvyn parantamiseksi kehittamalla kantakaupungin raitioliikennetta. Raitio-
likenteen kehittdmisen tavoitteena on nostaa raitioliikenteen keskinopeutta ja parantaa sujuvuutta
siten, etta raitiovaunut pysahtyvat ainoastaan pysakeilla. Lisaksi tavoitteena on, etta raitiovaunut
kulkevat luotettavasti ja hairidétta aikataulun mukaisesti ilman, ettad vaarin pysakdidyt autot tai
likenneonnettomuudet pysayttavat raitioliikennetta.

1.3 Hameentielle toteutetut muutokset

Hameentien leveys vaihtelee tarkastelualueella 28 metrista 32 metriin. Hameentiella oli ennen
katuremonttia molempiin ajosuuntiin kaksi kaistaa, joista reunimmaiset kaistat oli tarkoitettu
bussiliikenteelle. Lisaksi kadun keskella oli muusta liikkenteesta erotetut raitiotiekiskot. Hameentien
varrella oli pysakdintia vain muutamissa kohdissa, yhteensa 23 maksullista, lyhytaikaiseen
pysakadintiin tarkoitettua pysakdintipaikkaa.

Liikennesuunnitelman mukaisesti Hdmeentien liikennejarjestelyt ovat muuttuneet siten, etta erilli-
sista bussikaistoista luovuttiin ja bussit, taksit ja henkildautot ajavat yhdella yhteisella kaistalla.
Hameentien lapiajoa rajoitettiin ja Hameentielle liittyville kaduille asetettiin kdantymisrajoituksia.
Ajoyhteydet Hameentiella sijaitseviin kiinteistdihin sailyivat. Mahdollisuus kdantya vasemmalle
poistui Sakarinkadulta, Lintulahdenkadulta ja Kaikukadulta tultaessa. Kolmas linja ja Nakinkuja
katkaisiin moottoriajoneuvoilta. Raitiotien keskialue levennettiin 6,4 metrin suositusleveyteen.

Pyorailijan paikka Hameentiella oli ennen katuremonttia ajoradan reunassa bussikaistalla. Erittain
vilkas bussiliikenne teki pyorailysta turvattoman tuntuista ja monin paikoin vaarallista. Suuri osa
pyorailijdista ei uskaltanut ajaa ajoradalla ja tasta johtuen Hameentiella ajettiin paljon
jalkakaytavilla. Mydskaan jalankulkuymparistond Hameentie ei ollut houkutteleva. Houkuttelevuutta
haittasivat huono ilmanlaatu, melu, jalkakaytavan vieressa ajavat bussit, jalkakaytavalla liikkuvat
pyorailijat ja vaarinpysakoidyt autot. Katua ylittavat suojatiet olivat valo-ohjattuja, mutta ylitysmatkat
olivat pitkia eika kaikissa ylityksissa ollut valisaarekkeita.

Liikkennesuunnitelman mukaisesti reunimmaisten bussikaistojen tilalle toteutettiin tasoerotellut yksi-
suuntaiset pyodratiet ja jalkakaytavia levennettiin. Pydratiet rakennettiin 2,5 metrin levyisiksi.
Liikennevalo-ohjaukset poistettiin Kolmannen ja Neljannen linjan seka Kaikukadun ja
Lintulahdenkadun risteysalueelta. Suojatiet Hameentien yli rakennettiin kyseisilla risteysalueilla
saarekkeellisina. Hameentien poikkikatujen ylitykset Kaikukadulla, Sakarinkadulla ja
Lintulahdenkadulla tehtiin ylijatkettuina jalkakaytavina.

Katupuita oli ennen katuremonttia ainoastaan Neljannen ja Viidennen linjan valilla, minka lisaksi
Vaino Tannerin kentan kohdalla kadun reunat olivat puistomaiset. Hameentien saneerauksessa
katupuita lisattiin Lintulahdenkadun ja Kaikukadun valiselle katuosuudelle. Kaikukadun ja
Lintulahdenkadun valisella katuosuudella kahden poistuneen puun tilalle istutettiin seitseman uutta
puuta. Nakinkujan ja Haapanimenkadun valilla poistettiin kaksi puuta. Kokonaisuudessaan puiden
maara Hameentiella ei merkittavasti lisdantynyt. Uudet puut istutettiin entisten puiden viereen.

Hameentielld on runsaasti liiketiloja, jotka sijoittuvat rakennusten kivijalkoihin. Liiketilojen toiminnot
ovat hyvin erilaisia ja ne tuottavat eri tyyppista huoltoliikennetta. Ennen katuremonttia
huoltoliikenne hoidettiin joko pysayttaen huoltoauto jalkakaytavalle tai kayttden poikkikatujen
pysakadintipaikkoja. Liikennesuunnitelman mukaisesti Hameentien varteen toteutettiin seitseman

Kaupunkiympariston aineistoja 2024:1 — Hameentien ennen—jalkeen-tutkimus — 5



lastauspaikkaa, jotka ovat jakeluliikenteen kaytdssa. Lastauspaikat osoitettiin keltaisilla
katumerkinnéilla ja likennemerkeilla.

Kuva 1. Hdmeentien ja Kolmannen linjan liittymé ennen (vasen) ja jalkeen (oikea) katuremontin.

1.4 Tutkimuksen tavoite ja menetelmat

Taman tutkimuksen tavoitteena oli tarkastella Hameentien joukkoliikennekaduksi muuttamisen
vaikutuksia, eli laatia niin kutsuttu jalkeen-tutkimus. Tyén I&htdkohtana ja vertailukohtana toimii
ennen kadun saneerausta, vuonna 2017 julkaistu diplomity6 Liikenteen rauhoittamisesta
aiheutuvien vaikutusten tutkiminen — case Hameentie (Saara Poélkki). Diplomitydssa on tarkasteltu
Hameentien liikenteellisia olosuhteita, katuympariston viihtyisyytta ja elinvoimaisuutta. Lisaksi
diplomitydssa tarkasteltin Hameentien varren yritysten toimintaa ja yrittajien ndkemyksia ennen
Hameentien liikkennejarjestelyjen muuttamista. Diplomitydssa on maaritetty katuymparistdéa
kuvaavia mittareita tutkimuksen toteuttamiseksi. Samoja mittareita hyédynnettiin Hameentien
jalkeen-tutkimuksessa.

Jalkeen-tutkimuksessa analysoitiin Hameentien likenneratkaisujen muutosten vaikutuksia. Lisaksi
arvioitiin, miten toteutetut ratkaisut vastaavat Hameentien liikkennesuunnittelun aikana asetettuihin
tavoitteisiin. Havaittujen vaikutusten ja tydssa kerattyjen huomioiden pohjalta tyén loppuun koottiin
ajatuksia siita, miten Hameentieta voitaisiin edelleen kehittaa. Jalkeen-tutkimuksessa tarkasteltiin
Hameentien muutosten vaikutuksia liikkumiseen ja saavutettavuuteen, liikenneturvallisuuteen,
elinkeinoelamaan seka kaupunkiympariston laatuun ja viihtyisyyteen. Tutkimuksen toteuttamiseksi
kerattiin vastaavat tiedot kuin ennen-tutkimuksessa, jotta tutkimukset olisivat keskenaan
mahdollisimman vertailukelpoisia.

Tutkimuksessa kaytettyja menetelmia olivat eri kulkumuotojen liikennemaarien tarkastelu Helsingin
kaupungin laskentatiedon pohjalta, joukkoliikenteen kayttajamaarien ja matkanopeuksien
tarkastelu HSL:n keraamien tietojen pohjalta seka poliisin tietoon tulleiden onnettomuustilastojen
tarkastelu. Ulkoilijoiden ja py0railijdiden suosimia reitteja tarkasteltiin hyddyntamalla Strava
likuntasovelluksen keréadmaa GPS-tietoon pohjautuvaa lampodkartta-aineistoa. Lisdksi tydon aikana
suoritettiin maastolaskentoja yhden paivan aikana, joissa laskettiin pysakaoityja polkupydria,
sahkdpotkulautoja seka jakeluautoja.

Oleskeluun liittyvaa arviointia tehtiin suorittamalla havainnointitutkimus kuudessa eri

tarkastelupisteessa Hameentien varrella. Vastaavissa tarkastelupisteissa suoritettiin laadullista
havainnointia kayttaden arviointiin Jan Gehlin kehittdmaa 12 laatukriteeria.
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Lisaksi tutkimuksessa selvitettiin Himeentien varren yritysten toimintaa ja yrittdjien nakemyksia
likennejarjestelyjen muutoksen vaikutuksista. Tata varten toteutettiin yrityskysely Iahes vastaavalla
kysymyskokonaisuudella kuin ennen-tutkimuksessa, mutta kysymykset muotoiltiin jalkeen-tutki-
mukseen sopivaksi. Yrityskyselyssa selvitettin Hdmeentien kivijalkaliikkeiden taustatietoja, kuten
toimialoja, sijaintia, henkildstomaaria seka yrityksen liikevaihdon suuruutta. Lisaksi kysyttiin yritys-
ten katutilan kaytosta, muuttohalukkuudesta, arviota asiakasmaarista ja heidan kulkutavoistaan,
jakeluliikenteen toimintaa ja toimivuutta seka yrittdjien nakemyksia Hameentien laadusta ja liiken-
nejarjestelyjen muutoksista.

Taulukko 1. Jélkeen-tutkimuksessa kéytetyt mittarit vaikutusten arvioimiseksi.

Vaikutukset Mittarit

Liikkumiseen ja — Jalankulkijamaarat

saavutettavuuteen — Lenkkeilijdiden suosimat reitit
liittyvat vaikutukset

— Pydraliikenteen maarat
— Pydrailijdiden suosimat reitit
— Pysakodidyt polkupydérat ja sahkopotkulaudat

— Joukkoliikenteen kayttajamaarat
— Bussiliikenteen ja raitioliikenteen matka-ajat

— Henkildautoliikenteen maarat
— Moottoriajoneuvoliikenteen maarat

— Jakelu- ja huoltoliikenteen sijoittuminen ja toimintatiheys
— Jakelu- ja huoltoliikenteen toimivuus muiden kulkumuotojen
nakdkulmasta

Liikenneturvallisuuteen — Onnettomuusmaarat vuonna 2022
liittyvat vaikutukset

Kaupunkiympariston — Oleskelijoiden maara ja toiminnot
laatu ja viihtyisyys — Oleskelijoiden sijoittuminen
— Kokemus laadusta

Vaikutukset — Kivijalkaliiketilojen maara ja kayttéaste
elinkeinoelamaan ja — Muuttohalukkuus
yritysten toimintaan — Asiakasmaarat

— Asiakkaiden arvioitu kulkutapa

— Jakelu- ja huoltoliikenteen koettu toimivuus

— Katutilan kaupallinen kaytto ja pohjakerrosten aktiivisuus
— Yrittdjien nakemys kaupallisesta elinvoimaisuudesta

Ennen-tutkimuksessa laadittiin myos yritysten taloudellisten tunnuslukujen tarkastelua, joka
perustui Seutudatan yritysrekisterin tietoihin. Yritysrekisterin tiedot paivittyvat muutaman vuoden
viivella, joten jalkeen-tutkimuksen ajankohtana ei ole mahdollista tarkastella vuoden 2022 tietoja.
Ennen-tutkimuksessa on myds suositeltu tarkastelemaan liikenteen siirtymaa ja vertaamaan sita
laadittuihin ennusteisiin. Liikenteen siirtymien tarkastelu edellyttaa huomattavasti laajemman
alueen tutkimusta, minka takia se ei sisaltynyt tdhan tutkimukseen.
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2 Katutilan litkkenteellinen kaytto

2.1 Jalankulkijoiden maarat ja juoksijoiden suosimat reitit

Hameentien jalankulkijoiden maaria tarkasteltiin laskentatiedon perusteella. Ennen-tilanteesta on
saatavilla laskentatietoa jalankulun maarista ainoastaan tarkasteluosuuden eteldpaasta vuodelta
2015. Jalankulkijoiden maarat perustuvat kesalla 2015 toteutettuihin kasinlaskentoihin, jotka on
laajennettu kuvaamaan koko vuorokautta. Jalkeen-tilanteessa jalankulun laskentoja on vuonna
2023 tehty kolmessa eri laskentapisteessa Hameentien varrella kattaen koko tarkasteluosuuden.
Laskentamaara on laajennettu koko vuorokaudelle.

Kesalla 2015 jalankulkijoita oli Hameentiella noin 6100-7100 Siltasaarenkadun ja Kaikukadun
valiselld osuudella. Kesalla 2023 jalankulkijoiden maara vaihteli noin 6 500-9 500 jalankulkijaan
vuorokaudessa koko tarkasteluosuudella. Laskentatietojen perusteella jalankulkijoiden maarat
olivat hieman alhaisemmat vuonna 2023 Hameentien etelapaassa kuin kun taas Haapaniemen
kentan kohdalla jalankulkijamaarat olivat hieman korkeammat vuonna 2023. Jalankulkijoiden
laskentatiedoissa on kuitenkin muita kulkuneuvoja suurempaa epavarmuutta, silla jalankulkijat
eivat valttamatta kulje suoraan koko tarkastelualueen 1api, vaan poikkeavat reitilta. Jalankulkijoiden
maaraan vaikuttaa todennakdisesti myds Kaikukadun ja Viidennen linjan valilla
raitiovaunupysakkien siirtyminen korttelin eteldan. Myds kadunvarren palveluiden mahdolliset
muutokset saattavat nakya jalankulkijoiden maarissa.

| 2023 jalankulkijaa/vrk | | e gt
2015 jalankulkijaa / vrk 1:
y - , o -5
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HAKANIEMI | \ Y, :  ©MML2023 |

Kuva 2. Jalankulkijoiden mé&éré vuorokaudessa v. 2015 ja 2023 (molemmat suunnat yhteensé).
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Juoksijoiden suosimia reitteja tarkasteltiin Strava-palvelusta saatavien karttatietojen avulla. Stravan
likennetiedot perustuvat GPS-dataan, jota on keratty sovellusta kayttavien henkildiden puheli-
mista. Analyysiin otettiin mukaan ne, jotka olivat merkinneet sovellukseen liikkumismuodokseen
juoksun. Stravan kartalla nakyvat viimeisen vuoden tiedot, joten vuoden 2023 tiedot kuvaavat tilan-
netta 11/2022-11/2023. Vuosien 2015 ja 2023 karttaotteita vertailemalla voidaan tarkastella juoksi-
joiden jakautumista eri reiteille. Tarkastelun perusteella Hameentieta kaytettiin vuonna 2023 hie-
man enemman juoksemiseen kuin vuonna 2015. Vuosien 2015 ja 2023 valilla erot juoksijoiden rei-
teissa nakyvat erityisesti Kalasataman ymparistdssa, jossa vuonna 2023 reitit ovat ohjautuneet sel-
keammin tietyille yhteyksille, johtuen todennakoisesti Kalasataman alueen kehittymisesta. Juoksijat
suosivat vuonna 2023 Vilhonvuorenkatua Kalasatamasta Hameentien suuntaan, kun taas vuonna
2015 juoksijat ovat hajautuneet useammalle reitille ja kayttaneet selvasti enemman Sdornaisten
Rantatieta.

Ennen-tutkimus, vuosi 2015 Jalkeen-tutkimus, vuosi 2023

111

Kuva 3. Juoksijoiden suosimat reitit Strava-palvelussa vuonna 2015 ja vuonna 2023.

2.2 Pyoraliikenteen maarat ja pyorailijoiden suosimat reitit

Hameentien pyoraliikenteen muutoksia tarkasteltiin laskentatiedon perusteella. Hameentien ennen-
tilanteen pyoraliikenteen maarat perustuvat vuonna 2011 ja vuonna 2016 suoritettuihin kasinlas-
kentoihin. Vuonna 2011 kasinlaskennat suoritettiin kesakuussa kahdessa laskentapisteessa Kaiku-
kadun ja Lintulahdenkadun valisella osuudella seka Kaenkadun ja Vilhonvuorenkadun valisella
osuudella. Vuonna 2016 laskennat on suoritettu elokuussa yhdessa laskentapisteessa Kolmannen
ja Neljannen linjan valisella osuudella. Kasinlaskentoja on laajennettu kuvaamaan koko vuorokau-
den liikennemaaria. Hameentien jalkeen-tilanteen pyodraliikenteen maarat perustuvat elokuussa
2023 suoritettuihin laskentoihin kolmen Hameentiella sijaitsevan laskentapisteen perusteella. Las-
kentamaara on laajennettu koko vuorokaudelle.

Kesalla 2011 Hameentien pyoraliikenteen maara oli keskimaarin noin 440—700 pyorailijaa vuoro-
kaudessa ja kesalla 2016 noin 500 pyorailijaa vuorokaudessa. Kesalla 2023 Hameentien pyoralii-
kenteen maara oli noin 1 900-2 200 pyorailijad vuorokaudessa. Pyorailijdiden maara on jopa nelin-
kertaistunut verrattuna vuoden 2016 laskentatietoihin. Lisaksi vuonna 2023 Hameentien lapi kulki
noin 300-500 sahkopotkulaudan tai muun mikroliikkumisvalineen kayttajaa vuorokaudessa.
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Kuva 4. Pyérailijbiden méaéré vuorokaudessa vuosina 2011, 2016 ja 2023 sek& mikroliikkumismuo-
tojen kéyttajien maéréd vuonna 2023 (molemmat suunnat yhteensé).

Hameentien pyoraliikenteen muutoksia tarkasteltiin liséksi vertaamalla pyorailijdiden reittivalintoja
Strava-palvelusta saadun reittitiedon perusteella. Ennen-tilanteessa Strava-palvelun karttaote on
vuodelta 2015 ja jalkeen-tilanteessa vuodelta 2023 (ajanjakso 11/2022-11/2023). Stravan tiedot

perustuvat GPS-dataan, jota on keratty sovellusta kayttavien henkildiden puhelimista.

Stravan kayttajatiedon perusteella pyorailijat jakautuivat vuonna 2015 usealle eri reitille Hameen-
tielle ja Sornaisten rantatielle seka niita yhdistaville katuosuuksille (kuva 5). Myds Kalasataman
alueella on nahtavissa useita erilaisia reittivalintoja. Vuonna 2022 pyoraliikenteen reitit ovat selvasti
selkeytyneet ja hajontaa eri reiteille on huomattavasti vahemman. Myos pyoraliikenne Hameentien
etelapuolelta Hakaniemen sillalta ohjautui vuotta 2015 selkeammin Hameentielle.
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Kuva 5. Pyoéréilijbiden suosimat reitit Strava-palvelussa vuonna 2015 ja vuonna 2023.

2.3 Pysakoidyt polkupyorat

Hameentiella sijaitsee paljon kivijalkaliiketilaa, joissa asioidaan myods polkupyoéralla. Hameentielle
on katuremontin myéta lisatty yhteensa 32 pyératelinetta eli pysakdintipaikat 64 pyodralle. Pysakdin-
tipaikat sijaitsevat Hakaniemen kauppahallin I&nsipuolella, Kolmannen linjan, Nakinkujan ja Ha-
meentien risteyksissa seka Hameentie 13b:n edustalla. Osana jalkeen-tutkimuksen maastokartoi-
tusta laskettiin Hameentielle pysakoityja polkupydria ja sahkdpotkulautoja. Laskennassa otettiin
huomioon seka telineisiin pysakoidyt polkupyodrat ettd vapaasti pysakoidyt polkupyorat.

Laskennan perusteella tarkasteluosuudella oli pysakaityna yli 200 sdhkoépotkulautaa, joista lahes
puolet sijaitsivat Lintulahdenkadun ja Helsinginkadun (Sérnaisten metroasema) valisella osuudella.
Polkupydria oli pysakoityna selkeasti eniten Hameentien etelapaassa, Siltasaarenkadun ja Viiden-
nen linjan valilla (kuva 6). Sdhkdpotkulautoja oli keraantynyt merkittavasti Hameentie 2a:n edus-
talle, jossa sijaitsee Hesburger-ravintola seka vastaavasti Himeentie 25a:ssa sijaitsevan Alepan
edustalle. Laskennan perusteella seka polkupyéria ettéd sahkopotkulautoja on pysakoityna Ha-
meentielle alkuillan aikana hieman enemman kuin aikaisin aamulla.

Vapaasti pysakoidyt pyorat olivat paasaantoisesti julkisivujen reunoilla tai risteysalueilla kadun kul-
mauksissa. Pyorat oli pysakoity asianmukaisesti, eivatka ne olleet jalkakaytavilla esteena. Tutki-
muksessa nousi kuitenkin muutamia paikkoja, jossa pyoria oli pysakoityna useampi samaan paik-
kaan. Lintulahdenkadun ja Hameentien risteyksessa sijaitsevaan runkolukituksen mahdollistavaan
metallirakenteiseen aitaan ja sen laheisyyteen oli pysakodityna useita pyoria. Hameentie 19:n edus-
talla oli pysakoityna pyoria rakennukseen johtavan luiskan aitaan seka osoitteessa sijaitsevan ra-
vintolan julkisivun seinustalle. Vain6 Tannerin urheilukentan ymparistossa oli runsaasti vapaasti
pysakaityja pyoria, mutta ne olivat tarkastelualueen ulkopuolella.

Pysakaoidyista pyorista ei ollut tietoa vuonna 2015 tehdyssa tutkimuksessa, joten ennen—jalkeen-
vertailua ei pysakaityjen pyorien osalta voitu tehda.
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Pysakaoidyt polkupyorat ja sahkopotkulaudat
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Kuva 6. Pysékoityjen polkupyédrien ja séhképotkulautojen mééra tarkasteluosuuksittain.

Kuva 7. Pybrépysékointi Nékinkujan ja Kolmannen linjan kohdalla.
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2.4 Joukkoliikenteen nousijamaarat ja sujuvuus

Joukkoliikenteen linjoissa ja pysédkeissa tapahtuneet muutokset

Hameentien uudistuksen myoéta joukkoliikkenteen pysakkien maarassa ja sijainneissa on tapahtunut
muutoksia. K&enkujan raitiovaunupysakki on poistunut etelan suuntaan matkustettaessa. Haapa-
niemen raitiovaunupysakit ovat siirtyneet Haapaniemenkadun liittyman eteldpuolelle. Ennen Ha-
meentien uudistusta Sérnaisissa oli yksi pysakkilaituri I1annen ja eteldan suuntien raitiovaunuille. Uu-
distuksen jalkeen molempiin suuntiin on erilliset pysakkilaiturit Helsinginkadun liittyman lansi- ja
etelapuolilla. My6s bussipysakkeja on yhdistelty siten, etta niitd on nykyisin kolme vahemman. Li-

saksi Sornaisten etelan suunnan bussipysakki on siirtynyt Helsinginkadun liittyman pohjoispuolelle.
Pysakkimuutokset on esitetty kuvassa 8.

Hameentiella kulki ennen uudistusta ja kulkee edelleen uudistuksen jalkeen raitiolinjat 6 ja 7. Hie-
man ennen uudistusta raitiolinja 7 muuttui entisesta rengaslinjasta 7A/B nykyiseksi linjaksi. Ha-
meentielld kulkee useita HSL-liikenteen eri linjoja. Suurin osan pohjoisen ja koillisen Helsingin esi-

kaupunkien keskustaan suuntautuvasta bussiliikenteesta kulkee Hameentieta. Lisaksi kadulla kul-
kee harvakseltaan kaukoliikenteen busseja.

Joukkoliikenteen pysakkimuutokset Hameentiella / 2
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Kuva 8. Joukkoliikenteen pysékkimuutokset Hadmeentiell&.
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Joukkoliikenteen nousijamaaréat

Joukkoliikenteen nousijamaaria vertailtiin ennen-tilanteessa vuoden 2018 ja jalkeen-tilanteessa
vuoden 2022 nousijatietojen perusteella. Joukkoliikenteen nousijamaarat ovat vaihdelleet merkitta-
vasti Hdmeentien uudistuksen aikana muiden kuin remontista johtuvien tekijoiden takia. Vuosina
2020-2022 COVID-19-pandemia vahensi joukkoliikenteen kayttadjamaaria koko kaupungissa mer-
kittavasti, ja vuonna 2023 nousijamaarat olivat edelleen alhaisemmat kuin vuonna 2019. HSL:n lip-
pujarjestelma on muuttunut kuntarajapohjaisesta vyéhykepohjaiseen ja lippujen hinta on ollut kor-
keampi vuonna 2022 kuin vuonna 2018. Lisaksi alypuhelinpohjaisia lipputuotteita kayttavien mat-
kustajien maara on kasvanut jatkuvasti, mika hankaloittaa pysakkien nousijamaarien arviointia.

Alla olevissa kuvissa (kuvat 9 ja 10) on esitetty Hameentien pysakkien nousijamaaratiedot marras-
kuun arkipdivan keskiarvona vuosilta 2018 ja 2022. Pysakkikohtaiset nousijamaarat tarkistetaan
kerran vuodessa marraskuun arkipaivan keskiarvona. Pysakkien nousijamaarat ovat selvasti laske-
neet vuosina 2018-2021 koronapandemian mydéta. Sérnaisten metroaseman raitiovaunupysakkien
nousijamaarat olivat vuonna 2022 noin 40 % alhaisemmat kuin vuonna 2018. Sen sijaan bussi-
pysakkien nousijamaarat ovat palautuneet lahelle vuoden 2018 tasoa. My6és Haapaniemen pysak-
kien osalta vuoden 2022 nousijamaarat vastasivat vuoden 2018 maaria.

Hameentien raitiopysakkien nousijamaarat
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raitiovaunupysakit raitiovaunupysakit
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Kuva 9. Hdmeentien raitiopysékkien nousijamaarét vuosina 2018, 2021 ja 2022. Sérnéisten (M)
alueen pysékkejéa on yhdistetty siten, etté se siséltavat neljd pysakkia (ml. Lintulahden pysakki).
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Hameentien bussipysakkien nousijamaarat
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Kuva 10. Hdmeentien bussipysékkien nousijaméaréat vuosina 2018, 2021 ja 2022. Pysékkeja on
yhdistelty siten, ettd Sérnaisten (M) alueen pysékit siséltavét kolme pysékkia ja Haapaniemen py-
sékit kolme pysékkié.

Joukkoliikenteen nopeus ja tdsmaéllisyys

Joukkoliikenteen matka-aikaa vertailtiin ennen-tilanteessa vuoden 2018 ja jalkeen-tilanteessa vuo-
den 2022 matka-aikatietojen perusteella.

Hameentien liikkennejarjestelyjen muuttuminen on sujuvoittanut joukkoliikennetta. Raitioliikenteen
matka-ajat Hakaniemesta Sornaisiin olivat ruuhka-aikoina noin minuutin pienemmat vuoden 2022
lokakuussa kuin vuoden 2018 marraskuussa. Osuuden keskinopeus ruuhka-aikoina on noussut
vastaavalla aikajaksolla tasosta 15 km/h tasoon 18 km/h, mika tayttaa Raitioliikenteen kehittamis-
ohjelmassa (2017) asetetun tavoitteen (18 km/h). Raitioliikenne on nopeutunut valo-ohjattujen liitty-
mien maaran vahennyttya, jaljelle jadneiden valo-ohjattujen liittymien kiertoaikojen lyhennyttya ja
etuuksien parannuttua seka raitiotiekaistojen levennyttya sellaisiksi, etta viereisten kaistojen ajo-
neuvot eivat vaikuta raitioliikenteen kulkuun.

Taulukko 2. Raitioliikenteen matka-aikojen ja keskinopeuksien kehitys Hameentien uudistuksen
myota.

Mittari 2018 lokakuu 2022 marraskuu Muutos
Raitiolilkenteen matka-aika ruuhkassa 4,7 min ruuhkassa 3,2 min ruuhkassa -1,5 min
ja keskinopeus Soérnainen— 17 km/h 24 km/h + 7 km/h

Hakaniemi
(yksi pysakki poistunut, paivalla 4,5 min, paivalla 3,2 min paivalla -1,3 min
11 % lyhyempi matka) 18 km/h 24 km/h + 6 km/h
ruuhkassa 5,1 min ruuhkassa 4,2 min ruuhkassa -0,9 min
Raitioliikenteen matka-aika 15 km/h 18 km/h + 3 km/h
ja keskinopeus Hakaniemi—
Sornainen paivalla 4,7 min paivalla 4,2 min paivilld -0,5 min
16 km/h 18 km/h + 2 km/h
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Raitioliikenteen matka-aikatiedot Sérnaisista Hakaniemeen vuosilta 2018 ja 2022 eivat ole taysin
vertailukelpoisia pysakkimuutosten takia. Etelan suunnan Kaenkujan pysakki on poistunut ja Soér-
naisten pysakki on siirtynyt hieman etelammas. Vuonna 2022 matka-aika Sornaisista Hakanie-
meen ruuhka-aikoina oli noin puolitoista minuuttia pienempi kuin vuonna 2018. Keskinopeus on
noussut vuoden 2018 ruuhka-aikojen tasosta 17 km/h vuoden 2022 tasoon 24 km/h, mika ylittaa
merkittavasti Raitioliikenteen kehittdmisohjelmassa asetetun tavoitteen (20 km/h).

Raitioliikenteen matka-aikojen vaihtelu on vahentynyt huomattavasti. Vuonna 2018 raitioliikenteen
matka-ajat ruuhka-aikoina olivat noin puoli minuuttia suuremmat kuin paivasaikaan tai iltaisin ja
noin minuutin suuremmat kuin hiljaisina aikoina. Vuonna 2022 matka-aikojen vaihtelu ruuhka-aiko-
jen ja hiljaisimpien aikojen valilla oli noin puoli minuuttia, kun taas ruuhkatuntien ja paivatuntien va-
lilld vaihtelua ei juurikaan ollut.

Bussiliikenteen matka-ajoista ennen Hameentien uudistusta ei ollut kaytettavissa yhta hyvia tietoja
kuin raitioliikenteesta. Vuonna 2017 bussiliikenteen keskimaarainen matka-aika Vallilan kirjaston
pysakiltd Kaisaniemenpuiston pysékille oli noin 10,5 minuuttia. Vastaavalla reittiosuudella vuoden
2022 marraskuussa linjojen 61(T), 64, 65, 66 ja 67 matka-aika arkiaamun ruuhka-aikaan (klo 6-9)
oli noin 9,5 minuuttia. Vuosien 2017 ja 2022 tietojen vertailukelpoisuudesta ei ole tayttéd varmuutta,
mutta bussiliikenne vaikuttaa nopeutuneen saman verran kuin raitioliikenne eli noin minuutin mo-
lempiin ajosuuntiin.

Raitiolilkkenteen matka-aikojen muutos (min)
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Kuva 11. Raitioliikenteen matka-aikojen kehittyminen Hadmeentien uudistuksen myo6ta. Suunnassa
Sérnéisistd Hakaniemeen muutokseen vaikuttaa erityisen paljon yhden pysékin poistuminen ja
Sérnéisten pysékin siirtyminen Hakaniemen suuntaan.
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2.5 Moottoriajoneuvoliikenteen liikennemaarat

Moottoriajoneuvoliikenteen maarien tarkastelu ennen-tilanteessa tehtiin likennemaaraarvioilla,
jotka perustuvat vuosien 2010-2015 ja ennen vuotta 2010 tehtyihin laskentoihin. Ennen-tilanteessa
Hameentien lapi kulkeva autoliikenteen maara oli noin 10 800—-11 800 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Jalkeen-tilanteessa moottoriajoneuvoliikenteen maaria on tarkasteltu vuoden 2023 laskentatietoon
perustuen. Tulokset on laajennettu koko vuorokaudelle. Vuonna 2023 Hameentien ajoneuvoliiken-
teen maara oli noin 5 100-7450 ajoneuvoa vuorokaudessa. Ennen-tilanteeseen verrattuna liiken-

nemaarat ovat puolittuneet ja alueen lapi kulkeva autoliikenne on vahentynyt merkittavasti. Alueen
nykyisesta liikennemaarasta merkittdva osuus on raskasta liikennetta, silla alueen lapi kulkee pal-
jon busseja (laskentatiedon perusteella noin 2300—2400 ajoneuvoa vuorokaudessa).
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Kuva 13. Hdmeentien ajoneuvoliikenteen méaéré vuorokaudessa vuonna 2015 ja 2023 (molemmat
suunnat yhteensa).
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2.6 Jakeluliikenteen toiminta ja toimivuus

Hameentiella oli ennen katuremonttia nykyistd vahemman huoltoliikenteen lastauspaikkoja. Nakin-
kujan ja Haapaniemenkadun valilla pysakointipaikkojen valissa oli kaksi "Pysakainti kielletty" -mer-
kein osoitettua lastauspaikkaa. Lisdksi Kaikukadun ja Lintulahdenkadun valilla jalkakaytavalla si-
jaitsi yksi lastauspaikka. Kaytanndssa huolto- ja jakeluliikenne suurimpaan osaan katua hoidettiin
kuitenkin joko pysayttden huoltoauto jalkakaytavalle tai kayttaen poikkikatujen pysakadintipaikkoja.
Hameentien katuremontissa toteutettiin yhteensa 10 liikennemerkien merkittya lastauspaikkaa
huoltoliikenteen tarpeisiin. Lastauspaikat on sijoitettu jalkakaytavalle eri puolille Himeentieta siten,
etta jokaisessa korttelissa on lastauspaikka.

Hameentien huoltoliikenteen toiminnasta ja vaarin pysakéimisesta on tullut kaupungille runsaasti
asukaspalautetta. Taman lisdksi katuremontin jalkeen tehdyissa havainnoinneissa on huomattu,
ettd Hameentielle toteutetut lastauspaikat eivat toimi odotetulla tavalla. Huoltoliikenteen toimintaa
jalkeen-tilanteessa tutkittiin kolmena eri ajankohtana laskemalla lastauspaikoille, jalkakaytaville ja
pyorateille pysakoidyt jakeluautot. Samalla laskettiin vaarin pysakoidyt henkildautot. Lisaksi huolto-
ja jakeluliikenteen toiminnasta kysyttiin kadun yrittgjille suunnatussa yrityskyselyssa. Kyselyn tulok-
sista on kerrottu luvussa 4.

Tarkastelun aikana Hameentiella oli pysakoityna yhteensa 30 jakeluautoa ja 22 henkiléautoa. Ja-
keluautoista 14 oli pysakoinyt lastauspaikalle, 15 jalkakaytavalle ja yksi pyoOratielle. Samaan aikaan
jakeluautojen kanssa 20 henkildautoa oli pysakdinyt jalkakaytavalle ja 2 pyoératielle. Huolto- ja las-
taustapahtumia varten autoja pysakoidaan edelleen runsaasti erityisesti jalkakaytavalle. Jalkakay-
tavia ja pyorateita kaytetdan huomattavan paljon myés muiden ajoneuvojen pysakdimiseen. Pa-
himmissa tapauksissa koko jalkakaytavan leveys oli tukittu kahden auton pysakdidessa rinnakkain.
Osassa tilanteista jakeluautojen pysakdintiruutu oli vapaana ja hyvin lahella pysakoitya jakeluau-
toa. Tarkastelun aikana huomattiin, ettd autoilla myds ajettiin jalkakaytavaa ja pyoratieta pitkin et-
sien oikeaa osoitetta tai sopivaa pysahtymispaikkaa.

Kuva 14. Hdmeentien varrelle vaérinpysékéityjé jakelu- ja henkilbautoja.
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Yhdeksi syyksi jakelu- ja lastausautojen runsaaseen vaarinpysakointiin arvioitiin se, etta lastaus-
paikkojen keltaiset maalaukset ja niihin liittyvat likennemerkit eivat valttamatta viesti riittdvan selke-
asti lastauspaikasta. Lisdksi maalaukset ovat kuluneet siten, etta lastauspaikkaa saattaa olla vai-
kea erottaa. Jalkakaytavalle ja pydratielle pysakoivat autot heikentavat jalankulkijoiden ja pydraili-
jéiden turvallisuutta seka liikkumisen mielekkyytta ja sujuvuutta. Vaarin pysakoidyista autoista ai-
heutuu haittaa erityisesti pyoratuolilla ja lastenrattaiden kanssa liikkuville sekd nakévammaisille,
joiden liikkumismahdollisuudet heikentyvat merkittavasti jalkakaytavilla olevien esteiden vuoksi.

2.7 Turvallisuus ja onnettomuustilastot

Hameentien ennen-tutkimuksessa tarkasteltiin vuosina 2011-2015 sattuneita poliisin tietoon tul-
leita onnettomuuksia. Hdmeentien tutkimusalueella tapahtui vuosina 2011-2015 yhteensa 16 hen-
kildvahinkoon johtanutta onnettomuutta, joista yhtaan ei johtanut kuolemaan. Henkilévahinkoon
johtaneita onnettomuuksia sattui keskimaarin 3,2 onnettomuutta vuodessa. Vastaavalla ajanjak-
solla omaisuusvahinkoihin johtaneita onnettomuuksia tapahtui yhteensa 73 kappaletta, keskimaa-
rin 14,6 onnettomuutta vuodessa. Naista suurin osa oli omaisuusvahinkoon johtaneita onnetto-
muuksia.

Hameentien avautui liikenteelle katuremontin jalkeen heindkuussa 2021, joten jalkeen-tutkimuksen
osalta ei vielad ole mahdollisuutta tarkastella henkilévahinko-onnettomuuksia viiden vuoden ajanjak-
solta. Vuoden 2022 onnettomuustilastojen mukaan Hameentien tutkimusalueella tapahtui yhteensa
kolme henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta, joista yhtaan ei johtanut kuolemaan. Henkiléva-
hinko-onnettomuuksista kaksi oli polkupyorailijagonnettomuuksia, jotka sattuivat kahdessa eri ris-
teyksessa. Vuonna 2022 Hameentiella ei sattunut jalankulkijaonnettomuuksia. Omaisuusvahinkoi-
hin johtaneita onnettomuuksia sattui yhteensa kolme kappaletta.

Ennen—jalkeen-onnettomuusdatat eivat ole taysin vertailukelpoisia, koska ennen-tilanteesta on ole-
massa viiden vuoden vertailujakso ja jalkeen-tilanteesta vain yhden vuoden tiedot. Onnettomuusti-
lastoja verrataan yleensa viiden vuoden jaksoissa, koska harvoin tapahtuvien onnettomuuksien
vuosittainen vaihtelu saattaa olla suurta. Vuonna 2022 sattuneiden henkildvahinko-onnettomuuk-
sien maara vastaa ennen-tutkimuksen keskimaaraistd onnettomuusmaaraa vuodessa (3,2 onnetto-
muutta / vuosi). Omaisuusvahinkoja sattui vuonna 2022 yhteensa 3,0 onnettomuutta, joten omai-
suusvahinkojen maara vaheni 86 prosenttia vuosien 2011-2015 keskiarvoon (14,6 onnettomuutta /
vuosi) ndhden. Suuri vahenema johtuu todennakaoisesti siita, etta jalkeen-tutkimuksen tilanteessa
Hameentien autoliikenteen liikennemaara oli vain noin puolet ennen-tilanteen liikennemaarasta
poistuneen henkildautoliikenteen lapiajon takia. Lisaksi sivukatujen katkaisut ja vasemmalle kaan-
tymisen kieltdminen monin paikoin ovat vahentaneet selvasti autoliikenteen konfliktipisteita.
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3 Katutilan laatu

3.1 Oleskelijoiden maara, sijoittuminen ja toiminnot

Havainnointimenetelmd, havainnointipisteet ja tutkimuspdivien olosuhteet

Oleskelijoita havainnoitiin vastaavalla menetelmalla kuin ennen-tutkimuksessa. Havainnointi suori-
tettiin tAysin samoissa tarkastelupisteissa kuudessa kohteessa Hameentien varrella vastaavana
ajankohtana elokuun puolen valin jalkeen. Havainnointi tehtiin yhden henkilén suorittamana jokai-
sessa tarkastelupisteessa yhden paivan aikana. Samana paivana suoritettiin kahden tarkastelupis-
teen havainnointi. Oleskelijoita havainnointiin kerralla viiden minuutin ajan kello 9.00-17.00 valilla

noin kahden tunnin valein.
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Kuva 15. Oleskelijatutkimuksen tarkastelupisteet.
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Tutkimuspaivien olosuhteet olivat seuraavat:

o Tutkimuspaiva 1: tarkastelupisteet 1 ja 2
Tutkimuspaivan saa: Ensimmaisena tutkimuspaivana saa oli epavakainen ja pilvinen,
mutta tutkimusajankohtana ei kuitenkaan satanut. Ensimmaisena tutkimuspaivana lampo-
tila vaihteli 18-21°C valilla.

o Tutkimuspaiva 2: tarkastelupisteet 3 ja 4
Tutkimuspaivan saa: Toinen tutkimuspaiva oli paasaantdisesti aurinkoinen. lllalla saa
muuttui epdvakaammaksi ja Hameentiella satoi hieman. Sade oli kuitenkin niin vahaista,
ettd ihmiset eivat erityisemmin suojautuneet sateelta. Se vahensi kuitenkin oleskelua ja vii-
pymisen houkuttelevuutta. Lampédtila vaihteli 16—20°C valilla.

o Tutkimuspaiva 3: tarkastelupisteet 5 ja 6
Tutkimuspaivan saa: Kolmantena tutkimuspaivana saa oli aurinkoinen koko tutkimusajan-
kohdan ajan. lllalla pilvisyys lisdantyi hieman. Lampaétila vaihteli 17—20°C valilla.

Oleskelijoiden toimintaa havainnoitiin ja se luokiteltiin oleskeluksi, jos toiminnan kesto oli yli 20 se-
kuntia. Oleskelu jaoteltiin seuraaviin luokkiin:

e Bussin tai raitiovaunun odottaminen
e Istuminen penkilla, terassilla tai muualla, kuten kivireunuksella

e Seisominen: odottelu paikallaan, puhelimen kayttd ja keskustelu paikallaan. Liikenneva-
loissa odottavia ei laskettu oleskelijoiksi.

o Tydtehtavat: mm. ikkunoiden pesu, tavarantoimitus, terassikalusteiden siirtdminen tai tava-
rantoimitus.

e Toiminnallinen aktiviteetti: mm. tupakanpoltto, py6ran lukitseminen telineeseen, koiran ul-
koilutus tai nayteikkunoiden katselu.

Yhteenveto oleskelijahavainnoista

Ennen-tutkimuksessa saatiin yhteensa 323 oleskeluhavaintoa tutkimuspaivien aikana. Jalkeen-tut-
kimuksessa vastaava luku oli 274 oleskeluhavaintoa. Havaintojen maaraan vaikuttavat merkitta-
vasti saatila, mika oli jalkeen-tutkimuksen ajankohtina hieman epavakaisempi kuin ennen-tutkimuk-
sessa. Jalkeen-tutkimuksen aikaan saa oli paaosin aurinkoinen, mutta oleskeluun suhteellisen vii-
led ja epavakainen. Lisaksi havaintojen lukumaaraan vaikuttavat liiketilojen toiminnot, jotka ovat
saattaneet muuttua tutkimusten valilla. Hameentiella oli vuonna 2023 kaynnissa useita julkisivu- tai
kiinteistdjen sisatilojen remontteja, mikd osaltaan vaikutti havainnointimaariin. Myds joukkoliiken-
teen pysakkijarjestelyihin on katuremontin my6ta tullut muutoksia, joten osassa tarkastelupisteista
pysakit olivat poistuneet tai siirtyneet eri kohtaan katua ja siten havaintojen lukumaarat bussia tai
ratikkaa odottavien osalta ovat muuttuneet.

Yleisesti katuremontin myoéta oleskelumahdollisuudet katutilassa eivat merkittavasti lisdantyneet.
Mydskaan ravintola- ja terassitoiminta ei ole merkittavasti lisaantynyt kadun varrella. Tahan on to-
dennakoisesti vaikuttanut kadun liikenteellisia muutoksia vahvemmin koronapandemian jalkeiset
haasteet ravintola-alalla.

Yleisesti oleskelijamaarat eivat nousseet tutkimusten valilla, mutta esimerkiksi Nakinkujan ja Ha-
meentien risteysalueella oleskelijoita havaittiin enemman, silla katualue suljettiin lapikulkevalta au-
toliikenteelta ja samalla osoitettiin lisaa tilaa jalankululle ja pyorailylle. Tutkimuksen perusteella tar-
kastelupisteessa 1 Hakaniemen kauppahallin ymparistdssa spontaanimpi tutustuminen lahialueen
liiketiloihin ja kivijalkaliikkeisiin oli yleisempaa, kun taas muualla Hameentien varrella syyt oleske-
luun liittyivat enemman asumiseen ja tyoskentelyyn alueella. Ennen-tutkimukseen verrattuna oles-
kelijamaarat laskivat merkittdvimmin tarkastelupisteissa 1 ja 6 eli Hakaniemen kauppahallin ympa-
ristdssa ja Sornaisten metroaseman ymparistdssa. Lapsia havainnoitiin yleisesti hyvin vahan kai-
kissa tarkastelupisteissa.
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Oleskelijjahavainnot eri tarkastelupisteissa

Alla on esitetty tarkemmat kuvaukset oleskelijoiden havainnointituloksista tarkastelupiteittain. Jo-
kaisesta tarkastelupisteesta on esitetty sekd ennen- etta jalkeen-tutkimuksen havainnot kartalla.
Lisaksi tekstissa on avattu erityisesti jalkeen-tilanteen havainnointia ja verrattu sitd ennen-tilantee-
seen.

TARKASTELUPISTE 1: HAKANIEMEN KAUPPAHALLI

Kuva 16. Katundkymé tarkastelupisteessa 1.

Ennen-tutkimus, perjantai 19.8.2016 Jalkeen-tutkimus, maanantai 21.8.2023
S&a: aurinkoinen, lammin Saa: epavakainen, pilvinen

Yhteensa 46 havaintoa Yhteensa 25 havaintoa

Yht. 46 havaintoa Yht. 25 havaintoa
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Kuva 17. Tarkastelupisteen 1 oleskelijoiden sijoittuminen ja toiminnot vuonna 2016 ja 2023.
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Tarkastelupisteessa havaittiin yhteensa 25 oleskelijaa, mika on lahes puolet vahemman kuin en-
nen-tutkimuksen aikana. Tarkastelupiste on valikoitunut tarkastelukohteeksi, koska ennen-tilan-
teessa kohde oli hyvin vilkas katuliikenteen ymparisto ja tarkastelulla haluttiin selvittaa liikenteen
rauhoittumisen vaikutusta katuymparistéssa oleskeluun.

Yleisesti tarkastelupisteessa oli vain vahan houkuttelevia istumis- tai oleskelumahdollisuuksia. Toi-
minnallisena aktiviteettina korostui nayteikkunoiden ja kadulla olevien vaaterekkien tutkiminen ka-
dun pohjoispuolella. Tarkastelupisteelle oli tyypillista, ettd ihmiset jaivat oleskelemaan hetkeksi lii-
ketilan sisdankaynnin ulkopuolelle liiketilasta poistuessaan.

Paasaantoisesti oleskelijat sijoittuivat hyvin samankaltaisiin sijainteihin kuin ennen-tutkimuksessa.
Oleskelijoiden maara kauppahallin edustalla painottui paivasaikaan, kauppahallin aukioloaikoihin
vastaavasti kuin ennen-tutkimuksessa. Oleskelijoiden maarat olivat kuitenkin selvasti ennen-tilan-
netta pienempia ja istuskelijoita oli vain yksi. Kadun pohjoispuolella oleskelijoiden maara oli huo-
mattavasti vahaisempi kuin ennen-tutkimuksessa. Myéskaan terassipaikkoja ei ollut tarjolla, silla
Hameentie 2b:ssé sijaitsevassa kahvilassa oli kdynnissa remontti.

TARKASTELUPISTE 2: KOLMAS LINJA JA NAKINKUJA

Kuva 18. Istutusallas Nékinkujan ja Hadmeentien risteysalueella tarkastelupisteessé 2.

Tarkastelupisteessa havaittiin yhteensa 36 oleskelijaa, mika vastaa ennen-tutkimuksen havain-
nointien maaraa. Tarkastelupiste on valikoitunut tarkastelukohteeksi sen oleskelumahdollisuuksien
ja katuremontin myaota tehtyjen liikennejarjestelyjen muutosten myo6ta. Hameentien katuremontissa
Nakinkujan ja Hameentien risteys suljettiin autoliikenteelta ja samalla alueelle lisattiin tilaa jalanku-
lulle.

Havainnoinnin perusteella sivukadun katkaisu lisasi oleskelijoiden maaraa tarkastelupisteen valitto-
massa laheisyydessa. Kohtaan lisattiin myos pyorapysakadintipaikkoja, joiden kayttd nakyy oleskeli-
joina pyorapysakainnin laheisyydessa. Pyoraa lukitsevien oleskelijoiden toiminta luokiteltiin toimin-
nalliseksi aktiviteetiksi. Vaikka Nakinkujan lapikulku on liikenteellisesti estetty, Nakinkujan liittyman
l&pi ajoi havainnointitutkimuksen ajankohtina kaksi taksia, yksi jakeluauto ja kaksi muuta henkil6-
autoa.

Istumiseen soveltuvia penkkeja tai toissijaisia istumispaikkoja ei tullut katuremontin myota merkitta-
vasti lisaa, ainoastaan yksi yhden istuttava katukalustetuoli. Nykyisella paikallaan sailyneen beto-
nikivisen istutusaltaan reunalla oli kuitenkin enemman istuskelijoita jalkeen-tarkastelun ajankoh-
tana. Jalankululle laajennettu katutila lisasi myos mahdollisuuksia koiran ulkoiluttamiseen alueella.
Koiran ulkoiluttajien toiminta luokiteltiin toiminnalliseksi aktiviteetiksi.
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Tyo6tehtavaa tehneitd oleskelijoita olivat ruokakuljetuslahetit, joista eras odotti padasya rappukayta-
vaan Hameentie 5a edustalla. Ruokalahettien maara on merkittavasti lisdantynyt ja ennen-tilan-
teessa vastaavia havaintoja ei ole tehty. Kolmannen linjan seinustalla oli suosittu nayteikkuna,
jossa muutama seisonut oleskelija viihtyi pidempaan.

Ennen-tutkimus, perjantai 19.8.2016 Jalkeen-tutkimus, maanantai 21.8.2023
Saa: aurinkoinen, [Ammin Saa: epavakainen, pilvinen
Yhteensa 36 havaintoa Yhteensa 36 havaintoa

- Yht. 36 havaintoa ST ) Qi Yht. 36 havainto

- >

(O Nainen Seisominen mn  Bussin / ratikan odotus Istuminen terassilla
(J Mies B Toiminnallinen aktiviteetti m Istuminen muualla + Tarkastelupiste
/\ Lapsi (< 10 vuotta) B Tydtehtava B |stuminen penkilld

Kuva 19. Tarkastelupisteen 2 oleskelijoiden sijoittuminen ja toiminnot vuonna 2016 ja 2023.

TARKASTELUPISTE 3: HAAPANIEMEN KENTTA JA ALLI TRYGGIN PUISTO

Kuva 20. Alli Tryggin puisto tarkastelupisteesséa 3.

Ennen-tutkimus, tiistai 23.8.2016 Jalkeen-tutkimus, torstai 24.8.2023
Saa: puolipilvinen tai aurinkoinen, Saa: aurinkoinen, illalla hetken tihkusadetta
[Bmmin Yhteensa 81 havaintoa Yhteensa 98 havaintoa
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Kuva 21. Tarkastelupisteen 3 oleskelijoiden sijoittuminen ja toiminnot vuonna 2016 ja 2023.

Tarkastelupisteessa 3 havaittiin yhteensa 98 oleskelijaa. Tarkastelupiste on valikoitunut tarkastelu-
kohteeksi Alli Tryggin puiston laheisyyden ja pysakkijarjestelyihin tulleiden muutosten takia. Katu-
remontin my6ta raitiovaunupysakit siirtyivat etelammaksi eli pois taman tarkastelupisteen piirista.
Puiston edessa sijaitseva bussipysakki siirtyi katupoikkileikkauksessa keskemmalle katua antaen
enemman tilaa jalankulkuun ja pyorailyyn.

Oleskelijahavaintojen lukumaara tarkastelupisteen 3 viereisessa Alli Tryggin puistossa oli suurempi
kuin ennen-tutkimuksessa. Tutkimuksen aikaan oleskelijat hyddynsivat istumisen mahdollistavaa
kivireunusta seka puistossa olevia penkkeja. Puiston merkitys melua ja 4anen kaikumista hillitse-
vana tekijana on suuri. Vaikka puistossa havaittiin tutkimuksessa oleskelijoita, se ei muodostanut
merkittdvaa tai suosittua kohtaamis- ja ajanviettopaikkaa laajemmalle kohderyhmalle. Alli Tryggin
puiston laheisyydessa oli jalkeen-tutkimuksen aikana kaynnissa rakennustyémaa ja osa puiston
oleskelijoista oli tydbmaavaatetuksesta paatellen tauolla viereiselta rakennustydémaalta.Merkittavan
osan tarkastelupisteen havainnoista seka ennen- etta jalkeen-tilanteissa muodostivat joukkoliiken-
nepysakeilla odottavat henkilot. Jalkeen-tilanteessa bussilikenne Hameentiella oli vilkasta ja jo-
noutui hetkittain Alli Tryggin puiston edustalla. Bussien odotusalue katoksineen ja katosalueen ta-
kaa kulkeva pyodratie muodostavat suhteellisen suojaisan alueen Alli Tryggin puiston edustalle,
mika luo hyvat edellytyksen myds puiston jatkokehittamiseen oleskelun nakokulmasta.
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TARKASTELUPISTE 4: KAIKUKATU

Kuva 22. Kaikukadun ja Hadmeentien risteys tarkastelupisteessé 4.

Tarkastelupisteessa 4 havaittiin yhteensa 31 oleskelijaa, mika on lahella ennen-tutkimuksen 37 ha-
vaintoa. Tarkastelupiste on valikoitunut tarkastelukohteeksi kadun varren mielenkiintoisten raken-
nusten ja jalankulkijoiden tilan vuoksi, mika on katuremontin myo6ta kasvanut edelleen. Tarkastelun
myo6ta haluttiin selvittda, onko lisétila houkutellut aluetta entistd enemman kaupalliseen kayttddn tai
oleskeluun. Myés alueella sijaitseva Vaind Tannerin pienimuotoinen aukio ja sen tutkiminen todet-
tiin kiinnostavaksi.

Ennen-tutkimus, tiistai 23.8.2016 Jalkeen-tutkimus, torstai 24.8.2023
S&a: puolipilvinen tai aurinkoinen, lammin Saa: aurinkoinen, illalla hetken tihkusadetta
Yhteensa 37 havaintoa Yhteensa 31 havaintoa
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Kuva 23. Tarkastelupisteen 4 oleskelijoiden sijoittuminen ja toiminnot vuonna 2016 ja 2023.
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Jalkeen-tutkimuksessa havainnot painottuvat enemman lansipuolelle katua, jossa tarkastelupis-
teen ympariston julkisivut ja kivijalkaliikkeiden runsaampi maara houkuttelivat vipymaan ja tutki-
maan nayteikkunoita. Tama korostui erityisesti Himeentie 28 ja 30 edustalla. Loppuiltapaivasta klo
15.00 jalkeen havaittiin seurue istumassa terassilla, vaikka [Ampédtila pysytteli hieman alle
20°C:ssa.

Ennen-tutkimuksen havainnoista poiketen, Vaind Tannerin muistomerkki Kaikukadun ja Hameen-
tien kulmauksessa ei kerannyt merkittavasti oleskelijoita tutkimuksen ajankohdan aikaan. Tutki-
muksen aikana vain yksi henkild istui kivireunuksella. Han valmisteli savukkeitaan, joten hanen
oleskelunsa luokiteltiin toiminnalliseksi aktiviteetiksi. Ennen-tutkimuksessa samassa paikassa oli
oleskelijoita rullalautailemassa ja istumassa puhelimen tai tietokoneen kanssa. Jalkeen-tutkimuk-
sessa Hameentie 11 edessa oli kdynnissa tavarantoimitus osoitteessa toimivaan ravintolaan, mutta
muilta osin myds Hameentien 11-13 edustalla havainnoitiin selkeasti vahemman seisomista kuin
ennen-tutkimuksen aikaan.

TARKASTELUPISTE 5: TORKKELINKATU JA KAENKUJA

Kuva 24. Katundkyma tarkastelupisteesta 5.

Tarkastelupisteessa 5 havaittiin yhteensa 43 oleskelijaa, mika on lahella ennen-tutkimuksen 52 ha-
vaintoa. Havaintojen luokittelu on jalkeen-tilanteessa kuitenkin hyvin erilainen. Jalkeen-tilanteessa
tarkastelupisteessa ei ole ratikkapysakkia, mika on muodostanut ennen-tutkimuksessa merkittavan
osan havainnoista, minka takia ns. omaehtoisen oleskelun voidaan sanoa tassa piteessa lisaanty-
neen. Tarkempaa perustelua tarkastelupisteen valinnalle ei ole esitetty.

Tarkastelupisteessa 5 havaittiin, ettd vastaavasti kuin ennen-tutkimuksessa, paivittaistavarakau-
passa asioineet jaivat usein seisoskelemaan kaupan edustalle hetkeksi ennen kuin jatkoivat mat-
kaansa. Kaupan sisaankaynnista etelampana oleskelleet olivat Hdmeentie 40:ssa tydssa olleita
rakennustyontekijoita, jotka tekivat tyotehtavaa, pitivat taukoa tai muuten seisoskelivat tydmaan
aarella.

Tarkastelupisteen valittomassa laheisyydessa sijaitseva syvennys kadun itdpuolella oli oleskelun
kannalta merkittdva. Syvennyksessa ihmiset keskustelivat keskenaan, puhuivat puhelimeen tai
polttivat tupakkaa. Vaikka syvennyksen kivireunus olisi mahdollistanut istuskelun, ainoastaan yksi
havainnoiduista istui silla. Oleskelijat tulivat padosin viereisesta toimistorakennuksesta tauolle.
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Vastaavia havaintoja kohdasta on tehty myds ennen-tutkimuksessa. Jalkeen-tutkimuksessa osa
seisoskelijoista oli my6s rakennustydntekijoita [ahistdlta. Tarkastelupisteen pohjoispuolella sen va-
littomassa laheisyydessa oli muutamia terassikalusteita. Niitd hyddynsivat myos muut kuin vierei-
sen liiketilan asiakkaat. Havainnointitutkimuksen aikana tallaisella tuolilla istuskeli yksi ohikulku-
matkalla ollut mies.

Tarkastelupisteesta etelddn Hameentie 17b:n edustalla Lintulahdenaukiolle vievien portaiden
edustalla havaittiin tutkimuksessa eri aikoina useampi henkilé keskustelemassa keskenaan tai
odottelemassa. Portaiden edusta on tdman havainnointitutkimuksen perusteella muodostunut Ha-
meentien jalankulkijoille selked solmupisteeksi.

Vaikka Hameentien ja Kéenkujan risteysaluetta ei Hameentien katusaneerauksessa suljettu autolii-
kenteeltd, paikka on muodostunut havainnointitutkimuksen perusteella suosituksi odottelu- ja le-
paamispaikaksi ainakin ruokakuljetuslaheteille. Risteysalueella he keskustelivat toistensa kanssa
ja odottelivat uusia tilauksia. Yksi havainnoiduista istuskeli omalla sdhkoisella kulkuvalineelldan ka-
dun reunassa.

Ennen-tutkimus, keskiviikko 24.8.2016 Jalkeen-tutkimus, tiistai 29.8.2023
Saa: viilea, pilvinen Sa&a: aurinkoinen, illalla hieman pilvinen
Yhteensa 52 havaintoa Yhteensa 43 havaintoa
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Kuva 25. Tarkastelupisteen 5 oleskelijoiden sijoittuminen ja toiminnot vuonna 2016 ja 2023.
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TARKASTELUPISTE 6. HELSINGINKATU

Kuva 26. Katundkyméa Sorndisisté lahelta tarkastelupistetta 6.

Ennen-tutkimus, keskiviikko 24.8.2016 Jalkeen-tutkimus, tiistai 29.8.2023
Saa: viilea, pilvinen Saa: aurinkoinen, illalla hieman pilvinen
Yhteensa 71 havaintoa Yhteensa 41 havaintoa
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Kuva 27. Tarkastelupisteen 6 oleskelijoiden sijoittuminen ja toiminnot vuonna 2016 ja 2023.

Tarkastelupisteessa 6 havaittiin yhteensa 41 oleskelijaa, mika on merkittavasti vdhemman, kuin
ennen-tutkimuksen aikana tehdyt 71 havaintoa. Helsinginkadun ja Hameentien risteysalue sijoittuu
likenteellisesti tarkedan solmukohtaan, joka on myds jalankulkijoiden osalta vilkas paikka. Katutila
ei suurelta osin kannusta viipymiseen.
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Havainnoinnin perusteella monen oleskelu liittyi odotteluun tai puhelimessa puhumiseen. Oleskeli-
jat seisoivat alueella samankaltaisissa ryhmittymissa kuin ennen-tutkimuksessa, etenkin Hameen-
tie 29:n edustalla metron sisdankaynnin vieressa. Hameentie 29 edustan oleskelijoiden maaraa on
voinut vahentaa R-Kioskin muuttaminen pois kyseisesta kiinteistosta seka katuremontin tuomat
muutokset liikennejarjestelyihin. Ennen-tilanteessa kohdassa oli aukiomainen alue jalankulkijoille,
kun taas jalkeen-tilanteessa osa alueesta on otettu pyoraliikenteen kayttoon.

Myds kadun lansipuolella Hameentie 50-52 edustalla oli vahemman oleskelijoita verrattuna ennen-
tutkimukseen. Hameentie 50:n sijainneessa liiketilassa oli kaynnissa remontti, mika vahensi jalka-
kaytavan houkuttelevuutta ja roolia lapikulkupaikkana ja poisti ennen-tutkimuksessa paikalla olleen
terassin. Lisaksi samalla puolella katua oli vapaita liiketiloja, minka takia toiminnot eivat aiheutta-
neet merkittdvaa jalankulkuliikennetta. Hdmeentie 52 edustalla oleva terassi avautui alkuillasta ja
havainnointitutkimuksen aikana terassilla istui yksi nainen.
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3.2 Katuympariston laatu

Hameentien katuympariston laatua arviointiin Jan Gehlin Ihmisten kaupunki -teoksessa (2018)

maaritettyjen 12:n laatukriteerin avulla samoissa tarkastelupisteissa, joissa havainnoitiin oleskelua.
Laatukriteerit on esitetty alla olevassa taulukossa (taulukko 3). Ennen-tutkimuksessa katuymparis-
ton laatua arviointiin yhdistamalla tarkastelupisteet 1 ja 2, 3 ja 4 seka 5 ja 6, ja antamalla naille yh-
distelyille pisteille samat arvosanat. Jalkeen-tutkimuksessa jokaista tarkastelupistetta arvioitiin kui-

tenkin erikseen, silla kohteiden nahtiin olevan keskenaan erilaisia. Nain ollen tarkastelupisteiden
arviot eivat ole taysin vertailukelpoisia.

Taulukko 3. Hameentien katuympaéristén laadunarvioinnissa kaytetyt 12 laatukriteerié (Jan Gehl,
Ihmisten kaupunki).

1) LHIKENNETURVALLISUUS | 2) SOSIAALINEN 3) SUOJA
JA SUOJA TURVALLISUUS JA SUOJA EPAMIELLYTTAVILTA
ONNETTOMUUKSILTA RIKOKSILTA AISTIKOKEMUKSILTA
B | - Jalankulun turvallisuus » Vilkas ja elava julkinen tila *  Tuuli, sade ja lumi
g e Turvallisuuden kokemus * N&kdyhteys rakennuksista *  Kylmyys / kuumuus
» kadulle +  Saasteet
» Toimintoja seka paivisin *  Poly, melu, haikaisy
etta Gisin
* Hyva valaistus
4) KAVELY- 5) OLESKELU- 6) ISTUMIS-
MAHDOLLISUUDET MAHDOLLISUUDET MAHDOLLISUUDET
* Tilaa kavella *  Reunaefekti / kutsuvat * Istumiselle varatut alueet
* Esteettdmyys oleskeluvythykkeet + Katseluymparistot:
* Laadukkaat » Seisomisen tuet maisema, aurinko, ihmiset
pintamateriaalit »  Hyvat istuinpaikat
*  Saavutettavuus kaikille * Penkit levahtédmista varten
-] vaestéryhmille
;- * Kiinnostavat
> julkisivut
=
§ 7) KATSELU- 8) PUHE- JA KUUNTELU- 9) LEIKIN, ITSEILMAISUN JA
MAHDOLLISUUDET MAHDOLLISUUDET TAPAHTUMIEN
*  Kohtuulliset * Matala melutaso DS De
nakoetaisyydet + Kadunkalusteet, jotka * Luovan toiminnan, fyysisen
» Esteettémat nakdlinjat tarjoavat keskusteluun tiloja aktiivisuuden, liikunnan ja
* Kiinnostava nakymat leikin tilat
* Valaistus (pimean aikaan) * Paiva- ja ybaikaan
+ Kesdlla ja talvella
10) MITTAKAAVA 11) HYVISTA SAAOLOISTA 12) MIELLYTTAVAT
o NAUTTIMINEN AISTIKOKEMUKSET
o * Rakennusten ja tilojen
t suunnittelu ihmisen * Aurinko / varjo * Laadukas muotoilu ja
‘g mittakaavaan *  Lampod / viileys yksityiskohdat
§ e Tuulenvire « Laadukkaat materiaalit
*  Kauniit maisemat
e Puut, kasvit, vesiaiheet
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SUOJA

1) Liikenneturvallisuus ja suoja onnettomuuksilta

Pyorateiden rakentamisen my6ta jalankulkijoiden liikenneturvallisuus Hameentielld on parantunut
aiemmasta. Ennen-tutkimuksen havaintojen mukaan vilkkaan henkildauto- ja bussiliikenteen
vuoksi pyorailijat ajoivat usein jalkakaytavalla, mika lisasi jalankulkijoiden ja pyorailijdiden valisia
konflikteja. Nykytilanteessa kulkumuodoille on omat tilansa. Liséksi auto- ja bussilikenne on nyt
fyysisesti kauempana jalkakaytavasta, mika vaikuttaa jalankulkijan seka todelliseen etta koettuun
turvallisuuteen. Poikkeuksena koettiin Kurvin ymparisto (tarkastelupiste 6), jossa useat eri likenne-
muodot ristedvat. Kurvissa pyoratie kulkee jalkakdytavan ja metron sisddnkaynnin seka jalkakayta-
van ja bussipysakin valista, mika aiheuttaa sen, etta pyoratielld on paljon jalankulkijoita. Arvioin-
nissa koettiin, ettd Kurvissa jalankulkijan liikenneturvallisuus ja suoja onnettomuuksilta ei merkitta-
vasti parantunut ennen-tilanteesta.

2) Sosiaalinen turvallisuus ja suoja rikoksilta

Sosiaalinen turvallisuus ja katuymparistdn tarjoama suoja rikoksilta ei ole muuttunut remontin
myo6ta. Kuten ennen-tilanteessa, katuymparistdssa liikkui tutkimusajankohtina runsaasti jalankulki-
joita ja katua reunustavista rakennuksista on entiseen tapaan suora nakdyhteys kadulle.

3) Suoja epamiellyttavilta aistikokemuksilta

Hameentiella kulkevan henkildautoliikenteen maarat ovat vahentyneet, mika on osaltaan laskenut
seka kadun melutasoa seka ilmansaasteiden maaraa. Tutkimuksessa arvioitiin, ettd melun ja il-
manlaadun osalta tilanne on parantanut merkittavasti kaikissa muissa tarkastelupisteissa paitsi
Kurvissa (tarkastelupiste 6), joka koettiin edelleen meluisaksi ymparistoksi runsaan liikenteen
vuoksi. Remontin my6ta katualueelle ei ole kuitenkaan toteutettu epamiellyttaviltd aistikokemuksilta
suojaavia uusia rakenteita tai kasvillisuutta.

VIIHTYVYYS

4) Kavelymahdollisuudet

Osassa Hameentieta jalankulun tila on leventynyt (tarkastelupiste 2), osassa pysynyt samana (tar-
kastelupisteet 3, 4 ja 5), ja osassa kaventunut aiemmasta (tarkastelupisteet 1 ja 6). Kadun esteet-
témyys on parantanut muun muassa jalankulun ja pyéraliikenteen erottelun, suojateiden ja raitio-
vaunu- ja bussipysakkien varoitusalueiden, ylijatkettujen jalkakaytavien ja luiskattujen reunakivien
myo6ta. Myds uudet tasaiset paallysteet parantavat esteettomyytta. Jalankulkijoiden olosuhteita hei-
kensivat tutkimusajankohtana jalkakaytavalle pysakoidyt ajoneuvot ja useat julkisivuremontit.

5) Oleskelumahdollisuudet

Mahdollisuudet oleskeluun Hameentiella eivat juuri muuttuneet remontin myé6ta. Kadun oleskelu-

mahdollisuudet olivat jo ennen remonttia hyvin rajatut, eikd remontissa toteutettu uusia rakenteita
tai paikkoja, jotka kannustaisivat vipymaan katutilassa. Oleskelumahdollisuuksien osalta ainoana
parannuksena aiempaan tilanteeseen nahtiin Alli Tryggin puiston edustalla (tarkastelupiste 3) ole-
van kivipaaden eteen toteutettu noppakiveys, joka luo jalkakaytavasta visuaalisesti erotellun tilan.

6) Istumismahdollisuudet

Istumismahdollisuudet eivat ole merkittavasti muuttuneet tutkimuspisteissa remontin myota. Katuti-
lassa istumapaikkoja tarjoavat muutamien liiketilojen terassit, pysakkikatoksissa olevat penkit seka
kivipaadet, jotka reunustavat Aili Tryggin puistoa ja Vaind Tannerin muistomerkkia. Istumismahdol-
lisuuksien nahtiin parantuneen tarkastelupisteessa 3 (Alli Tryggin puiston edustalla oleva kivipaasi)
ja tarkastelupisteessa 4 (ravintola Tannerin ulkoterassi).
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7) Katselumahdollisuudet

Katselumahdollisuudet Hameentielld eivat merkittdvasti muuttuneet joukkoliikennekaduksi muutta-
misen myota. Nakoetaisyydet pysyivat remontissa ennallaan, eika remontissa tehty muutoksia,
jotka olisivat vaikuttaneet nakolinjojen esteettdomyyteen. Hameentiella kiinnostavaa katseltavaa tar-
joavat erityisesti katutason liiketilat ja rakennusten julkisivut, Haapaniemen kentalld tapahtuvat akti-
viteetit ja ohikulkevat ihmiset. Rakennuksen kivijaloissa ei ole kokonaisuudessaan tapahtunut
suurta muutosta, mutta jalkeen-tutkimuksen aikana Kurvissa oli paljon liiketiloja tyhjillaan ja Ha-
meentien varrella kdynnissa useampi julkisivuremontti, minkad koettiin heikentavan katutason katse-
lumahdollisuuksia ja kiinnostavuutta.

8) Puhe- ja kuuntelumahdollisuudet

Autoliikenteen vahentymisen myota kadun melutaso on laskenut. Puhe- ja kuuntelumahdollisuuk-
sien koettiin parantuneen muissa tarkastelupisteissa, paitsi Kurvissa (tarkastelupiste 6). Kuiten-
kaan remontissa kadulle ei lisatty aiempaa merkittavasti enempaa puita, muuta kasvillisuutta tai
rakenteita, jotka olisivat myo6tavaikuttaneet kadun melutasoon ja puhe- ja kuuntelumahdollisuuk-
siin.

9) Leikin, itseilmaisun ja tapahtumien mahdollisuudet

Hameentie ei juurikaan tarjoa mahdollisuuksia leikkiin, itseilmaisuun tai tapahtumien jarjestami-
seen, eika tilanne ole muuttunut remontin myo6ta. Ainoana muutoksena koettiin Nakinkujan katkai-
sun myota tarkastelupisteeseen 2 syntynyt aukiomainen katutila, jota ei kuitenkaan ole hyddyn-
netty silla tavalla, etta tilaa voisi kayttaa leikkiin, tapahtumiin, istuskeluun tai oleskeluun.

NAUTINTO

10) Mittakaava

Auto- ja bussiliikenteelle varattu osa kadusta on kaventunut, mika on lisannyt katutilan inhimilli-
syytta ja miellyttavyytta jalankulkijan nakdkulmasta. Katutilaan ei kuitenkaan tehty muita muutok-
sia, jotka olisivat lisanneet katuympariston pienipiirteisyytta (esim. lisatty kasvillisuutta tai oleskelu-
paikkoja). Taten mittakaavan ei koettu merkittavasti muuttuneen.

11) Hyvista saaoloista nauttiminen

Mahdollisuudet hyvista sadoloista nauttimiseen eivat muuttuneet remontin myéta. Oleskelu- ja istu-
mismahdollisuudet katutilassa ovat vahaiset, ja toisaalta my6s auringolta, tuulelta tai sateelta suo-
jaa antavaa kasvillisuutta tai rakenteita on katutilassa edelleen vahan.

12) Miellyttavat aistikokemukset

Katuympariston muutokset eivat ole vaikuttaneet merkittavasti katuympariston muotoilun, materi-
aalien, maisemien tai kasvillisuuden tarjoamiin miellyttaviin aistikokemuksiin. Kadun paallysteissa
kaytetyt materiaalit eivat padosin ole muuttuneet aiemmasta. Risteys- ja pysakkialueilla jasentely ja
esteettomyysratkaisuissa kaytetyt materiaalit ovat parantaneet risteys- ja pysakkialueiden laatua.
Hakaniemessa Kauppahallin vierustalta on poistunut kasvillisuutta, minka koettiin lievasti heikenta-
van katuympariston aistikokemusta. Kurvin tarkastelupisteessa jalkakaytavalla aiemmin kaytetty
laatoitus vaihdettiin remontissa asfalttipaallysteeseen, minka koettiin heikentavan kokemusta ym-
pariston laadusta. Kesakukkaistutukset tarjoavat miellyttavaa katseltavaa muutamassa sijainnissa,
mutta muuten kasvillisuus ei katualueella ole merkittavasti lisdantynyt.

YHTEENVETO LAADUN ARVIOINNISTA
Hameentien katuympariston laadun arvioinnin yhteenveto on koottu taulukkoon 3. Taulukossa on

esitetty muutos katuympariston laatutekijoissad suhteessa tilanteeseen ennen kadun saneerausta.
Suurimman osan arvioiduista laatutekijoistéd koetaan pysyneen samana seka ennen, etta jalkeen
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remontin. Hameentien saneerauksen arvioidaan parantaneen liikkenneturvallisuutta ja suojaa on-
nettomuuksilta, suojaa epamiellyttavilta aistikokemuksilta, kdvelymahdollisuuksia sekad puhe- ja
kuuntelumahdollisuuksia. Lisaksi istumis- ja oleskelumahdollisuuksien ndhdaan kohentuneen kah-
dessa tarkastelupisteessa. Kadun saneerauksen arvioidaan heikentaneen katutilan kavelymahdol-
lisuuksia ja miellyttavid aistikokemuksia Hameentielld Hakaniemen paadyssa ja Kurvissa.

Taulukko 4. Muutos katutilan laatutekijbissé verrattuna tilanteeseen ennen Hameentien remonttia.

Tarkastelupiste 1
Tarkastelupiste 2
Tarkastelupiste 3
Tarkastelupiste 4
Tarkastelupiste 5
Tarkastelupiste 6

1) Liikenneturvallisuus ja suoja onnettomuuksilta

o

o
o
o
o
o

2) Sosiaalinen turvallisuus ja suoja rikoksilta

o | O

3) Suoja epamiellyttavilta aistikokemuksilta

4) Kavelymahdollisuudet

5) Oleskelumahdollisuudet

6) Istumismahdollisuudet

7) Katselumahdollisuudet

8) Puhe- ja kuuntelumahdollisuudet

9) Leikin, itseilmaisun ja tapahtumien mahdollisuudet

10) Mittakaava 0 0

11) Hyvista sadoloista nauttiminen 0 0

o | o | o | o

12) Miellyttavat aistikokemukset - 0
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3.3 Melu ja ilmanlaatu

Ennen muutosta joukkoliikennekaduksi Hameentie oli yksi Helsingin vilkasliikenteisista
katukuiluista, joissa typpidioksidille asetettu vuosiraja-arvo (40 ug/m3) ylittyi, ja hengitettavien
hiukkasien (PMo) ja pienhiukkasten (PM.s) pitoisuudet ylittivat WHO:n asettaman vuosiohjearvon.
limanlaatua heikensivat erityisesti korkea liikennemaara, suuri raskaan liikenteen osuus seka
kadun kuilumainen rakenne, jossa ilmansaasteiden laimeneminen on heikkoa. Typpipitoisuudet
kohosivat tyypillisesti erityisesti aamuruhkan aikana.

Typpidioksidipaastoét ovat hiljalleen laskeneet autokannan uusiutuessa vahapaastdisempiin
malleihin (limatieteen laitos, 2023) ja uusiutuvien biokomponenttien osuuden kasvaessa
polttoaineissa. Hameentiella typpioksidien raja-arvot ovat vahitellen laskeneet alle asetetun
vuosiraja-arvon vuodesta 2014 I&htien. Typpioksidin maarassa tapahtui kuitenkin selvasti
aikaisempia vuosia suurempi alenema vuosina 2021-2022, jolloin Hdmeentien muutos
joukkoliikennekaduksi valmistui.

Hameentien typpioksidin vuosikeskiarvo

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2021 2022

60

50

4

o

3

o

2

o

1

o

o

Kuva 28. Typpioksidin vuosikeskiarvo Hdmeentie 7 mittauspisteessé (ldhde: HSY). Vuodelta 2019
ei ole mittaustietoa.

EU:n ymparistdmeludirektiivin (2002/49/EY) edellyttdma meluselvitys on tehty Suomessa nelja ker-
taa. Viimeisimmat selvitykset on laadittu vuosina 2017-2018 ja 2021-2022, ja ne kuvaavat vuosien
2016 ja 2021 tilannetta, eli tilannetta ennen Hameentien remonttia ja remontin valmistuttua.

Meluselvityksissd melun tunnuslukuna kaytetdan paiva-ilta-yémelutasoa (painotettu keskiaanitaso)
eli vuorokausimelutasoa (Lden). Vuorokausimelutaso on pitkédn ajan keskidanitaso, joka maaritel-
Idan vuoden paiva-, ilta- ja yoaikojen seka sadolojen kannalta keskivertovuoden perusteella. Melun
tunnuslukujen mukaiset meluvyohykkeet arvioidaan yhteisilla laskenta- ja mittausmenetelmilla.
EU:n ymparistdmeludirektiivissad asetettu raja-arvo haitalliselle vuorokauden keskimaaraiselle ym-
paristomelulle on 55 dB.

Vuonna 2016 tie- ja katuliikenteen vuorokausimelu (Lden) Hameentiella koko Hakaniemen ja Soér-

naisten valisella osuudella ylitti 75 dB (kuva 29). Vuonna 2021 keskimaarainen vuorokausimelu
Hameentielld Hakaniemen sekd Sdrnaisten paadyissa oli 70-75 dB ja Haapaniemenkadun ja
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Kaenkujan valiselld osuudella 65-70 dB. Myds Hameentietd ymparoivissa kortteleissa seka ristea-
villa poikkikaduilla melutaso on laskenut vuosien 2016 ja 2021 valilla.

Vertailussa on huomioitava, ettd vuoden 2022 selvityksessa kaytetyt tielikennemaarat ovat keski-
maarin hieman pienempia kuin vuoden 2017 selvityksen liikennemaarat COVID-19-pandemian ta-
kia. Keskimaarainen tielikennemaaran muutos vuosien 2022 ja 2017 selvitysten valilla eri kaupun-
geissa on -1...-4 %. Taman suuruisen muutoksen vaikutus tieliikennemelulahteen melupaastéon
on alle 0,1 dB, mutta paikoitellen autoliikenteen maarat pienentyivat pandemian aikoina huomatta-
vasti enemman. Kuitenkin esimerkiksi likennemaaran pienentyminen puoleen tai kasvu kaksinker-
taiseksi tuottaa 3 dB muutoksen verrattuna lahtétilanteeseen (Helsingin kaupungin EU:n ymparis-
témeludirektiivin mukainen meluselvitys 2022). Taten voidaan arvioida, ettd muutokset Hameentien
likennemaarissa johtuvat padasiassa joukkoliikennekadun aiheuttamista muutoksista liikennejar-
jestelyissa ja vain vahaisessa maarin COVID-10-pandemiasta. Hameentien muutos joukkoliikenne-
kaduksi on siis alentanut kadun melutasoa. Lisdksi melutason laskuun on osaltaan voinut vaikuttaa
nopeusrajoituksen alentaminen Haapaniemenkadun ja Kaenkujan valilla (ennen remonttia 50
km/h, nykyisin 40 km/h).

i Vuorokausimelutaso
(Lden)

Bl 75-dB

‘ B 70-75dB

65-70dB

60-65 dB

55-60dB

W 50-55dB

45-50 dB
T i =T

3

Kuva 29. Tie- ja katuliikenteen vuorokausimelutaso Hémeentielld 2016 ja 2021 (Kansallinen melu-
selvitys 2017 & 2022).
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4 Kivijalkayritysten toiminta

41 Hameentien kivijalkaliiketilat

Hameentielta kartoitettiin kaikki tarkastelualueen varren liiketilat maastokdynnein. Yritysten toi-
mialat jaettiin kartoituksessa luokkiin ravintola, erikoistavarakauppa, palvelu, paivittaistavara-
kauppa, muut ja tyhja. Hakaniemen kauppahallia ja sen yrityksia ei laskettu mukaan toimialojen
vertailuun. Jalkeen-tutkimuksessa Hameentien liiketilat luokiteltin maastossa tehtyjen havaintojen
perusteella, kun taas ennen-tutkimuksessa luokitus tehtiin valokuvien ja yritysten toimialoja tutkittiin
verkkohakujen perusteella. Havainnot perustuvat siten osittain subjektiivisuuteen, mika selittaa
muutoksia toimialajaossa erityisesti erikoistavarakaupan ja muut -luokan valilla. Liiketiloissa tapah-
tuneita muutoksia ei tutkimuksessa voitu yksildida liiketilakohtaisesti, minka takia muutoksia ei pys-
tytty jaljittdmaan tarkasti eikd esimerkiksi pienten liiketilojen yhdistymista suuremmiksi saatu lasket-
tua.

Vuonna 2016 liiketiloja oli yhteensa 136, kun vuonna 2023 kartoituksessa liiketiloja havaittiin ole-
van hieman vahemman, 128. Liiketilarakenteessa on tapahtunut jonkin verran muutoksia, kun pie-
nempia liiketiloja on yhdistetty saneerauksien yhteydessa suuremmiksi kokonaisuuksiksi. Luokit-
tain tarkasteltuna ravintoloiden ja vahittaistavarakauppojen lukumaara on tarkasteluissa pysynyt
samana. Tyhijia liiketiloja vuonna 2016 oli 11 kappaletta, kun vuonna 2023 niita oli 21 kappaletta.
Osassa tyhjiksi luokitelluista liiketiloista oli kdynnissa remontti, joista merkittdvimmat olivat Ha-
meentie 12 kiinteiston remontti, Hameentie 26 laaja julkisivuremontti, Himeentie 40 ja 42 asuinta-
lon remontti sekd Hameentie 50 ravintolan remontti. Tutkimusten perusteella on havaittavissa eri-
koistavarakaupan roolin pienentymistd Hameentiella. Tata arviota tukee viime vuosien verkkokau-
pan suosion kasvu, mika on vaikuttanut erityisesti erikoistavarakauppojen kannattavuuteen. Liiketi-
lojen jakautuminen toimialoittain on esitetty kuvassa 30 ja taulukossa 5.

2016 2023

8 %

14 %

5%

14 %

32 % 23%

2%

2% 30 %

= Ravintola = Erikoistavarakauppa
Paivittdistavarakauppa = Palvelu
Muut = Tyhja / Remontti

Kuva 30. Hadmeentien kivijalkaliiketilojen jakautuminen toimialoittain vuosina 2016 ja 2023.
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Taulukko 5. Hdmeentien kivijalkaliiketilojen mé&éré toiminnan mukaan jaoteltuna vuosina 2016 ja

2023.

206 2023
Toimiala Liiketilojen méira (kpl) | Liiketilojen osuus (%) ;Z‘;ﬁg"z{g‘) Iélétitlsl%zr)]
Ravintola 19 14 % 19 15 %
Erikoistavarakauppa 53 39 % 29 23 %
Paivittaistavarakauppa 3 2% 3 2%
Palvelu 44 32 % 38 30 %
Muut 6 5% 18 14 %
Tyhja 11 8 % 21 16 %
Yhteensa 136 100 % 128 100 %

Kesakuussa 2023 valmistui Hameentien Liiketila- ja elinvoimaseuranta. Vastaava seuranta on laa-
dittu myds vuonna 2019 ennen liikennejarjestelyjen muutoksia. Elinvoimaseurannassa Hameentien
tarkastelualue kasittda myds Siltasaarenkadun ja Kurvin alueet, joten tarkastelualue on hieman
laajempi kuin tdman tutkimuksen tarkastelualue. Elinvoimaseurannan mukaan vapaiden liiketilojen
osuus vuonna 2023 oli 16,4 %, mika vastaa hyvin taman tutkimuksen havaintoja. Vapaiden liiketilo-
jen maaran oli vastaavasti kasvanut vuosien 2019 ja 2023 elinvoimatarkastelujen valilla. Elinvoima-
seurannan perusteella ravintoloiden ja kahviloiden maara oli vahentynyt hieman (4 kpl) vuosien
2019 ja 2023 valilla, mutta tdman tutkimuksen perusteella vuosien 2016 ja 2023 ravintoloiden ja
kahviloiden maara Hameentien liiketiloista on pysynyt samana. Eroa selittda Elinvoimaseurannan
laajempi tarkastelualue.

4.2 Yritysten toiminta ja nakemykset katutilasta

Kyselyn totetustapa ja kyselyn vastausaste

Yrityskyselylla selvitettiin Hameentien kivijalkaliiketilojen taustatietoja, kuten toimialoja, sijaintia,
henkilostomaaria seka yrityksen liikevaihdon suuruutta. Lisaksi kyselyssa tiedusteltiin yritysten ka-
tutilan kayttéa, muuttohalukkuutta, arviota asiakasmaarista ja heidan kulkutavoistaan.

Yrityskysely toteutettiin verkkopohjaisena ja siita jaettiin infolehtinen kaikkiin Hameentien varren
yrityksiin samalla, kun suoritettiin muita maastohavaintoja. Infokirjetta jaettiin yhteensa 77:aan Ha-
meentien liiketilaan. Koska tutkimusta laadittaessa ei ollut kaytettavissa Hameentien yritysten yh-
teystietoja, kyselyyn vastaamisesta ei voitu lahettaa yrityksille jalkikateen muistutusta. Ennen-tutki-
muksessa vuonna 2016 yrityskyselyyn saatiin yhteensa 55 vastausta, mika vastasi kyseisena tutki-
musajankohtana noin 47 %:n vastausastetta. Jalkeen-tutkimuksessa syksylla 2023 yrityskyselyyn
saatiin yhteensa 23 vastausta, eli vain noin 30 % Hameentien liiketilojen toimijoista vastasi kyse-
lyyn. Tulokset eivat siis anna kattavaa kuvaa kaikkien yrittdjien nakemyksista Hameentiella tehtyi-
hin muutoksiin.

Kyselyyn vastanneiden yritysten taustatiedot

Kyselyyn vastanneista 23 yrityksestad yhdeksan yritysta toimi erikoiskaupan alalla ja kuusi muun
palvelutoiminnan alalla. Lisaksi kyselyyn vastasi kolme paivittaistavarakaupan toimijaa, kolme ra-
vitsemistoiminnan yritysta ja kaksi taiteeseen, viihteeseen tai virkistykseen liittyvaa toimijaa. Nain
ollen kyselyyn vastanneissa painottuu Hameentien kaupan keskimaaraista rakennetta enemman
erikoiskaupan ja paivittdistavarakaupan ndkemykset ja keskimaaraistd vahemman palvelutoimin-
nan, ravintoloiden ja muiden toimintojen nakemykset. Kyselyyn vastanneista yrityksista 19 vastaa-
jaa oli liiketilassa vuokralla, ja nelja vastaajaa omisti liiketilan.
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Kyselyyn vastanneista henkildista 12 oli yksityisyrittdjia, yhdeksan kuului yrityksen omistajiin ja
kaksi vastaajaa oli yrityksen tyontekijoitad. Kyselyyn vastanneista Hameentien yrityksista suurin osa
on pienia alle viiden henkildn yrityksid. Yhden tai kahden henkildn yrityksia oli yhteensa 10 kpl vas-
tanneista yrityksista. Ennen-tutkimuksessa kyselyyn vastasi suhteellisesti vahemman alle viisi
tyéntekijan yrityksia ja enemman 5—10 tydntekijan yrityksia (taulukko 6).

Taulukko 6. Ennen- ja jalkeen-tutkimusten yrityskyselyyn vastanneiden yritysten henkilomaéara.

34 vastaajaa (64,2 %) 13 vastaajaa (72,2 %)
13 vastaajaa (24,5 %) 3 vastaajaa (16,7 %)
6 vastaajaa (11,3 %) 2 vastaajaa (11,1 %)

53 vastaajaa 18 vastaajaa

Kyselyyn vastanneista seitseman oli toiminut nykyisessa osoitteessa 1-5 vuotta, kahdeksan 6—15
vuotta ja kahdeksan yli 15 vuotta. Vastanneista yrityksista 19 (83 %) toimi samoissa liiketiloissa jo
ennen Hameentien muuttamista joukkoliikennekaduksi. Vastanneista yrityksista nelja ei ollut toimi-
nut tiloissa ennen muutosta.

Yrittdjien arvio asiakasmadrista ja heidédn kulkutavoistaan

Tutkimuksessa kysyttiin yrittajien arviota heidan asiakasmaaristaan vilkkaana ja hiljaisena paivana
(taulukko 7). Vastanneista yrityksista yhdeksan arvioi, etta vilkkkaana paivana asiakkaita olisi keski-
maarin 10-29. Hiljaisena paivana 11 vastaajaa arvioi, ettd asiakkaita on paivassa alle 10. Ennen-

tutkimuksessa yrittajien vastausosuudet jakautuivat hyvin samansuuntaisesti, mutta kyselyyn vas-

tasi yli kaksinkertainen maara yrittajia.

Taulukko 7. Yrittajien arvio asiakasmaérista hiljaisena ja vilkkaana péivéna.

Vastaajia pyydettiin arviomaan, kuinka monta prosenttia yrityksen asiakkaista saapuu yritykseen
eri kulkumuodoilla. Arviot pyydettiin merkitsemaan siten, ettd kulkumuodot muodostaisivat yhteen-
laskettuna 100 %. Kuvassa 31 on esitetty yritysten vastauksista lasketut keskiarvot. Keskiarvojen
perusteella vastanneet yrittajat arvioivat, ettd noin kolmannes yrityksen asiakkaista saapuu jalan ja
hieman alle kolmannes asiakkaista henkil6autolla ja sama maara joukkoliikenteelld. Polkupy6ralla
arvioidaan saapuvan noin 10 % asiakkaista.
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Arvioi, kuinka monta prosenttia asiakkaista saapuu yritykseen
eri kulkumuodoilla (n=23 vastaajaa)

33%
27% 28%
10%
—
Kavellen Polkupyoralla Henkildautolla Joukkoliikenteella Taksilla

Kuva 31. Kyselyyn vastanneiden yritysten arvio yritykseen saapuvien asiakkaiden kéyttdmésté
kulkumuodosta (vastauksista lasketut keskiarvot).

Yritysten arviot asiakkaiden kayttamista kulkumuodoista vaihtelevat vastaajien kesken kuitenkin
suuresti (taulukko 8). Erityisesti jalankulun osalta vaihtelua oli paljon: esimerkiksi yhtd moni yritta-
jista arvioi, etta jalan saapuu alle 10 % asiakkaista, 10—29 % asiakkaista, 30—49 % asiakkaista
seka 50-69 % asiakkaista. Pyorailyn osalta l&hes puolet yrittdjista arvioi, etta pyoralla saapuu alle
10 % asiakkaista, ja yhtd monen arvion mukaan 10-29 % asiakkaista. Lahes puolet vastaajista ar-
vioi, etta joukkoliikenteelld saapuu 30—49 % asiakkaista. Kuitenkin muutamat yrittajat arvioivat, etta
vain alle 10 % asiakkaista saapuu yritykseen joukkoliikenteella.

Vastauksista nousi esiin muutamien yrittajien voimakkaat ndkemykset asiakkaiden kulkumuotojen
kaytosta. Muutama vastaaja esimerkiksi arvioi, etta jopa 80 % yrityksen asiakkaista saapuu yrityk-
seen henkildautolla, ja loput 20 % joukkoliikenteelld, eikd kavellen tai pyoralla saapuvia asiakkaita
olisi lainkaan. Jotkin yrittdjat sen sijaan arvioivat, etta jopa 75 % asiakkaista saapuisi yrityksiin ka-
vellen ja loput 25 % muilla kulkumuodoilla.

Taulukko 8. Vastausten vaihteluvéli kysyttdesséa, kuinka monta prosenttia yrityksen asiakkaista
saapuu yritykseen eri kulkumuodoilla.

Yritysten muuttohalukkuus

Vastanneista yrityksista 9 yritysta suunnittelee muuttoa Hameentielta, ja 10 yritysta ei suunnittele
muuttoa (kuva 32). Kyselyssa vastaajia pyydettiin tarkentamaan, mika on syy sille, etta yritys har-
kitsee muuttoa uusiin tiloihin. Kuusi yritysta vastasi syyksi muuton suunnittelulle sen, ettd nykyinen
sijainti on asiakkaiden huonosti saavutettavissa, ja viisi yrittajaa vastasi syyksi sen, etta nykyisen
liketilan ymparistossa ei ole riittavasti asiakasvirtoja.
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Suunnitteleeko yritys siirtymista uusiin tiloihin?
n = 23 vastaajaa

Ei I
Kylla, muutto on harkinnassa ||| NG ¢
Kylla, muutamme heti kun sopiva tila 16ytyy || |l 3

Enosaasanoa |G 4

Kuva 32. Kyselyyn vastanneiden yrittéjien muuttoaikeet.

Ennen-tutkimuksessa vastanneista yrityksista 6 yritysta harkitsi muuttoa Hameentielta, ja 44 yri-
tysta ei harkinnut muuttoa. Muuttoa harkinneista yrityksista osa yrittjista ilmaisi pelkdavansa tuol-
loin HAmeentien muuttamisen joukkoliikennekaduksi aiheuttavan yritykselle tappiollista toimintaa.

Katutilan kaytto liiketoimintaan

Yrityksilta kysyttiin kayttdako yritys katutilaa liiketoiminnassa, ja millaiseen toimintaan yritys katuti-
laa hyddyntaa. Vastanneista 23:sta yrityksesta 15:sta on mainostusta toimitilan ikkunalla ja 10:l1a
mainoskyltti kadulla. Vain yhdella vastanneista toimijoista on kadulla terassi. Ennen-tutkimuksessa
vastanneesta 55 yrityksesta noin puolella oli mainostusta toimitilan ikkunalla tai seinalla ja hieman
alle puolella mainoskyltti kadulla. Ennen-tutkimuksessa kahdella vastanneella yrityksella oli kadulla
terassi.

Kayttaako yritys katutilaa liiketoiminnassa?
n = 23 vastaajaa

Ei, eika ole tarvetta
(12)

Ei, mutta
tarvetta olisi (4)

Kuva 33. Kyselyyn vastanneiden yritysten katutilan kaytto.

Jalkeen-tutkimuksessa kaksi yritysta vastasi, etta heillda on kadulla myyntipiste tai terassi jatkuvasti
kesaaikaan, kolmella yrityksella silloin talloin, ja yhdella yritykselld yksittdisten tempausten tai ta-
pahtumien aikaan. Vastanneista 17 yritysta vastasi, ettei heilld ole terassia tai myyntipistetta ka-
dulla koskaan. Ennen-tutkimuksessa neljalla yrityksella oli terassi tai myyntipiste jatkuvasti kesaai-
kaan ja 39 yrityksella ei koskaan.
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Yritysten suhtautuminen Hameentiehen joukkoliikennekatuna

Yrityksilta kysyttiin heidan suhtautumistaan Hameentien muuttamisesta joukkoliikennekaduksi. Yri-
tysten ndkemykset olivat suhteellisen kielteisia. Yli puolet vastaajista (14 vastaajaa) koki muutok-
sen Kielteisena tai erittain kielteisena. Ainoastaan 3 vastaajaa piti muutosta myonteisena tai erittain
myonteisend ja 6 vastaajaa koki muutoksen neutraalina. Yrittajien suhtautumista joukkoliikenneka-
tuun tutkittin myés ennen-tutkimuksessa ennen muutoksen toteuttamista. Tuolloin kielteisesti tai
erittain kielteisesti muutokseen suhtautui 20 vastaajaa (37 %), mydnteisesti tai erittdin myonteisesti
22 vastaajaa (40 %), ja neutraalisti 13 vastaajaa (23 %). Erityisesti myonteisesti suhtautuvien
osuus on vahentynyt, mika toisaalta saattaa selittya silla, ettd kyselyyn ovat vastanneet aktiivisem-
min ne yritykset, jotka kokevat jarjestelyt kielteisena oman yritystoiminnan nakdkulmasta.

Yrityksen kanta Hameentien muuttamisesta
joukkoliikennekaduksi on:
(n=23 vastaajaa)

Erittain myonteinen || R 2
Myénteinen [l 1
Ei myonteinen eika kielteinen, neutraali 6

Kielteinen 4

Erittéin kielteinen |G 0

Kuva 34. Kyselyyn vastanneiden yrittdjien mielipiteiden jakautuminen joukkoliikennekatuhankkeen
osalta.

Jalkeen-tutkimuksessa yrityksia pyydettiin myds arvioimaan, millaiset vaikutukset Hameentien
muuttamisella joukkoliikennekaduksi on ollut yrityksen liikevaihtoon ja asiakasmaariin. Kysymyksen
kohdalla pyydettiin huomioimaan, ettd koronapandemia ajoittui Hdmeentien muutosten kanssa sa-
maan ajankohtaan. Taten vastauksessa pyydettiin arvioimaan pelkastaan kadun muutoksen vaiku-
tusta yrityksen toimintaan, mika on kuitenkin hyvin vaikeaa. Vastanneista yrityksista 14 koki asia-
kasmaarien vahentyneen paljon tai jonkin verran. Kahdeksan yritysta koki asiakasmaarien pysy-
neen entisella tasolla, ja yksi yritys arvioi asiakasmaarien kasvaneen. Liikevaihdon osalta 15 yri-
tysta koki liikevaihdon vahentyneen, ja 7 yritysta koki liikevaihdon pysyneen samana, ja yksi yritys
koki liikevaihdon kasvaneen.
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Minkalaisia vaikutuksia Hameentien muuttamisella
joukkoliikennekaduksi on ollut yrityksenne liikevaihtoon ja
asiakasmaariin (n=23 vastaajaa)

Yrityksen asiakasmaara 8 4

Yrityksen liikevaihto 7 5

m Kasvanut paljon m Kasvanut jonkin verran Ei vaikutusta
Vahentynyt jonkin verran  mVahentynyt paljon

Kuva 35. Kyselyyn vastanneiden yritysten arvio Himeentien muutosten vaikutuksesta yrityksen
liikevaihtoon ja asiakasméériin.

Myds avoimissa palautteissa kommentoitiin kadun muutosten vaikutusta yrityksen toimintaan. Eri-
tyisesti pysakointipaikkojen puutteen koettiin haittaavan yritystoimintaa. Liséksi joukkoliikenneka-
dun ja uusien kdantymiskieltojen koettiin hankaloittavan asiakkaiden perille I6ytamista. Vastaajien
mukaan polkupyoria pysakoéidaan liiketilojen ikkunoita ja ovia vasten, minka koettiin haittaavan lii-
ketoimintaa. Vastauksissa toivottiin lisda pysakdintipaikkoja polkupyoérille. Vastauksissa nousi
myos esille, etta lyhyella aikavalilld muutos joukkoliikennekaduksi ei ole tuonut positiivisia vaikutuk-
sia yritystoimintaan, mutta muutoksessa nahdaan potentiaalia pidemmalla tahtaimella.

Yritysten nakemykset huoltoliikenteen toimivuudesta

Kyselyyn vastanneista 23 yrityksesta 16:sta yrityksen huolto- ja jakelulikenne hoidetaan Hameen-
tielta liikkeen valittdomasta laheisyydesta ja viiden yrityksen sivukadulta. Lastaustapahtumien useus
vaihtelee vastanneiden yritysten kesken. Vastanneista yrityksista 17:sta oli lastaustapahtumia va-

hintdan kerran viikossa ja osalla paivittain (kuva 36). Vastanneista yrityksista 16 yritysta piti erittain
tarkeana ja 4 yritysta tarkeana sita, etta lastaus tapahtuu toimipisteen valittbmassa laheisyydessa.

Kuinka usein lastaustapahtumia on viikossa?
n = 23 vastaajaa

Useamman kerran paivassa | IININININIIN 2
Paivittain [ NG -
Useamman kerran vikossa [ NN ©
Kerran viikossa I
Harvemmin [ 5
Enosaasanca I 1

Kuva 36. Kyselyyn vastanneiden yritysten ndkemys lastaustapahtumien useudesta oman yrityk-
sen osalta.
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Kyselyyn vastanneista 23 yrityksestd ainoastaan nelja yritysta piti Hdmeentien huolto- ja jakelulii-
kennetta toimivana ja 16 yritysta ei pitanyt huolto- ja jakeluliikennetta toimivana (kuva 37). Ennen-
tutkimuksessa vastaajia oli yhteensa 55 yritysta ja vastaajista 34 piti huolto- ja jakeluliikennetta toi-
mivana ja 12 vastaajaa ei pitanyt sita toimivana. Tulokset eivat ole taysin vertailukelpoisia, silla
vastausmaarat poikkeavat toisistaan ja tutkimuksessa ei ole tarkempaa tietoa siita, ovatko samat
yrittdjat vastanneet seka ennen- etta jalkeen-tutkimuksen kyselyyn. Yrityksilta ei kysytty tarkemmin
syita huolto- ja jakeluliikenteen toimivuuteen, mutta yhtena vaikuttavana tekijana voi olla lapiajolii-
kenteen kielto, minka takia kadulle pitaa liittya sivukatujen kautta.

Hameentien huolto- ja jakeluliikenne on toimiva
(n = 23 vastaajaa)

; ; T

B Taysin samaa mielta m Jokseenkin samaa mielta - En samaa enka eri mielta

Jokseenkin eri mielta B Taysin eri mielta

Kuva 37. Kyselyyn vastanneiden yritysten nédkemys Hameentien huolto- ja jakeluliikenteen toimi-
vuudesta.

Yrittdjien nakemykset Haimeentien laadusta kadun muutosten jalkeen

Hameentien viihtyisyydesta, turvallisuudesta, kaupallisista mahdollisuuksista ja elinvoimasta kysyt-
tiin Hameentien varren yrittdjien nakemyksia osana yrityskyselya. Jalkeen-tutkimuksen kyselyyn
vastanneista 23:sta yrittajasta reilu puolet piti Hdmeentieta turvallisena, mutta muiden teemojen
osalta enemmistdlla vastaajasta oli selvasti kielteiset nakemykset Hameentien nykytilasta (kuva
38). Erityisen negatiivisesti vastaajat suhtautuivat Hameentien elinvoimaisuuteen ja viihtyisyyteen.
Toisaalta nelja vastaajaa oli jokseenkin samaa mielta vaittdman kanssa, ettd Hameentie on elinvoi-
mainen.

Ennen-tutkimuksessa kysymykseen vastasi kaksinkertainen maara (55 kpl) yrityksia. Ennen katu-
remonttia tehdyssa kyselyssa suurempi osa yrittgjista piti Hameentieta elinvoimaisena, viihtyisana
ja hyvana kauppapaikkana, kuin katuremontin jalkeen tehdyssa kyselyssa. Ennen-tutkimuksessa
Hameentien viihtyisyydesta taysin tai jokseenkin samaa mielta oli 37 % vastaajista ja jokseenkin tai
taysin eri mieltd 50 % vastaajista. Elinvoimaisuudesta taysin tai jokseenkin samaa mielta oli 58 %
vastaajista ja jokseenkin tai taysin eri mieltd 19 % vastaajista. Hameentieta piti hyvana kauppa-
paikkana 74 % vastaajista, kun taas eri mielta oli 15 % vastaajista. Tulosten vertailtavuudessa on
kuitenkin huomioitava ennen-kyselyn kaksi kertaa suurempi vastaajamaara.

Jalkeen-kyselyn lopussa olevissa avoimissa kommenteissa otettiin kantaa Hameentien nykytilaan
muutosten jalkeen. Vastauksissa korostuivat nakemykset siita, ettd katu on nykyiselldan hyvin
kolkko, eikd remontin myo6ta katutilaan tullut lisaa viihtyisyytta lisaavia tekijoita. Kadulle toivottiin
lisda pysyvaa katuvihreda ja valiaikaisia istutuksia, varikkyytta seka elavaéittdmista, kuten esimer-
kiksi paikkoja kioskeille tai muulle pientoiminnalle. Lisaksi liikennejarjestelyt koettiin sekaviksi. Vas-
taajien mukaan autoilijat oikaisevat jalkakaytavilla ja kohdista, joista Hameentien ylittdminen on
kielletty. Lisaksi vastauksissa nostettiin esille, etta pyorailijat eivat noudata yksisuuntaisuutta,
minka koetaan aiheuttavan vaaratilanteita.
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Yrittajien ndkemyksia Himeentien viihtyisyydesta ja elinvoimaisuudesta

Hameentie on viihtyisa.

Hameentie on turvallinen.

Hameentie on hyva kauppapaikka.

Hameentie on elinvoimainen.

(n=23 vastaajaa)
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Kuva 38. Kyselyyn vastanneiden yrittdjien ndkemyksia Hameentien viihtyisyydestéa ja elinvoimai-

suudesta sekd Hameentiestd

kauppapaikkana.
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5 Yhteenveto ja johtopaatokset

Kehittamisen tavoitteet

Hameentien katusaneerauksen lahtdkohtana oli kestavan liikkkumisen edistdminen lisdamalla
kavelyn, pydraliikenteen ja joukkoliikenteen osuutta liikenteessa. Tavoitteena oli myos Helsingin
jalankulku- ja pyoéraliikenneverkoston jatkuvuuden ja turvallisuuden parantaminen. Lisaksi haluttiin
parantaa joukkoliikenteen kilpailukykya parantamalla joukkoliikenteen sujuvuutta kadulla. Raitiolii-
kenteen kehittdmisen tavoitteena oli nostaa raitioliikenteen keskinopeutta ja parantaa sujuvuutta
siten, etta raitiovaunut pysahtyvat ainoastaan pysakeilla. Liséksi tavoitteena oli, etta raitiovaunut
voivat kulkea luotettavasti ja hairidtta aikataulun mukaisesti ilman, ettd vaarin pysakaidyt autot tai
likenneonnettomuudet pysayttavat raitioliikennetta.

Liikennemaarét ja liikenteen olosuhteet

Jalkeen-tutkimuksessa selvitettin Hdmeentien lilkennejarjestelyjen muutosten vaikutuksia eri kul-
kumuotojen kayttoon. Tutkimuksen perusteella Hameentien muuttuneet liikennejarjestelyt ovat pa-
rantaneet merkittavasti pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen olosuhteita.

Ennen Hameentien pyorateiden rakentamista Hameentien pyoraliikenteen maara oli kesan 2016
laskentojen perusteella keskimaarin noin 500 pyérailijaa vuorokaudessa, kun kesalla 2023 tehtyjen
laskentojen mukaan pyoraliikenteen maarat ovat noin 1 900-2 200 pyoérailijaa vuorokaudessa. Tar-
kastelujaksolla pyorailijdiden maara on jopa nelinkertaistunut. Lisaksi vuonna 2023 Hameentien
I&pi kulki noin 300-500 sahkoskootterin tai muun mikroliikkumisvalineen kayttajaa vuorokaudessa.
Tutkimuksen perusteella myos pyoraliikenteen reittivalinnat ovat yndenmukaistuneet ja hajontaa eri
reiteille on huomattavasti vahemman kuin ennen Hameentien liikennejarjestelyjen muuttumista.
Tahan vaikuttaa myos Kalasataman alueen kehittyminen ja pyoraliikenteen jarjestelyjen parantumi-
nen laajemmalla alueella.

Jalankulkijoiden maarissa ei tapahtunut vastaavaa kasvua, vaan jalankulkijamaarat pysyivat jok-
seenkin samalla tasolla. Joukkoliikenteen kayttajat ovat aina myos jalankulkijoita, joten
jalankulkijoiden maaraan vaikutti vahvasti myos joukkoliikenteen kayton vahentyminen
koronapandemian seurauksena. Myds kadunvarren palveluiden muutokset vaikuttivat
todennakdiseti jalankulkijoiden maarissa korttelitasolla.

Ennen liikennejarjestelyjen muuttumista Hameentien moottoriajoneuvoliikenteen liikennemaara oli
noin 10 000-13 500 ajoneuvoa /vrk, kun vuoden 2023 laskentatiedon perusteella likennemaara oli
noin 5100-7500 ajoneuvoa / vrk. Liikennemaarat ovat puolittuneet ja alueen lapi kulkeva autolii-
kenne on vahentynyt merkittavasti. Myos omaisuusvahinko-onnettomuudet ovat ajoneuvoliikenteen
vahenemisen myo6ta vahentyneet merkittavasti vuoden 2022 onnettomuustilastojen perusteella. Lii-
kenteessa sattuvat onnettomuudet aiheuttivat siten myos aikaisempaa vahemman hairiéta muulle
likenteelle.

Hameentien liikkennejarjestelyjen muuttuminen on sujuvoittanut joukkoliikennettd merkittavasti. Li-
saksi erityisesti raitioliikenteen matka-aikojen vaihtelu on vahentynyt huomattavasti. Raitioliiken-
teen matka-ajat Hakaniemesta Sornaisiin olivat ruuhka-aikoina noin minuutin pienemmat vuoden
2022 lokakuussa kuin vuoden 2018 marraskuussa. Raitioliikenteen keskinopeus ruuhka-aikana
Hakaniemesta Sornaisiin on noussut tasosta 15 km/h tasoon 18 km/h, mika tayttaa raitioliikenteen
kehittamiselle asetetun tavoitteen.
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Joukkoliikenteen nopeuden ja tdsmallisyyden parantuminen Hameentielld on heijastunut tarkaste-
lualueen rajauksia laajemmin kaikkialle, minne kadun joukkoliikennelinjat kulkevat. Joukkoliiken-
teen nopeuden ja tasmallisyyden kasvaminen on parantanut saavutettavuutta ja joukkoliikenteen
houkuttelevuutta Hameentien 1api kulkevilla matkoilla. Liséksi tdsmallisyyden parantuminen on kas-
vattanut joukkoliikenteen houkuttelevuutta myés Hameentien ulkopuolella, kun raitiovaunut ja bus-
sit kulkevat paremmin aikataulussa. Nopeuden ja tdsmallisyyden kasvaminen on myds tukenut
joukkoliikenteen kustannustehokkuutta, kun linjojen liikenndinti voidaan mahdollisesti toteuttaa ai-
kaisempaa pienemmalla kalustomaaralla. Nopeutuminen pienentaa linjojen kierrosaikoja ja tasmal-
lisyyden parantuminen pienentaa tarvetta ajantasaukselle.

Kustannustehokkuuden parantumista on kuitenkin hankala yksil6ida juuri Hdmeentien muutoksen
osalta, silla Hameentien muutoksen vaikutukset eivat useimmilla linjoilla ole riittdvan suuria vaikut-
taakseen kalustomaariin. Laskennallisesti linjojen 6 ja 7 nopeutuminen minuutilla suuntaansa vas-
taa noin 20 % siitd matka-ajan lyhentymasta, mita kalustomaaran pienentdminen vaatisi. Joukkolii-
kenteen nopeutumisen laskennallinen vaikutus Hameentien joukkoliikenteen liikenndintikustannuk-
siin on karkeasti arvioiden 1-2 miljoonan euron saasto vuosittain, minka lisaksi joukkoliikenteen
parantunut houkuttelevuus on todennakoisesti kasvattanut lipputuloja.

Hameentielld on merkittava maara kivijalkaliiketiloja, joiden toiminta edellyttaa huolto- ja jakelulii-
kennettd. Hameentielld oli ennen liilkennejarjestelyjen muuttumista nykyistd vahemman huoltolii-
kenteen lastauspaikkoja ja kaytdnndssa huolto- ja jakelulikenne hoidettiin suurimpaan osaan katua
joko pysayttaen huoltoauto jalkakaytavalle tai kayttden poikkikatujen pysakdintipaikkoja.
Hameentien muutoksessa toteutettiin yhteensa 10 liikennemerkein merkittya lastauspaikkaa
huoltoliikenteen tarpeisiin siten, etta jokaisessa korttelissa on lastauspaikka. Toteutetut lastauspai-
kat eivat kuitenkaan toimi odotetulla tavalla, vaan jalkakaytavia ja pyorateita kaytetdan huomatta-
van paljon ajoneuvojen pysayttamiseen. Autolla myds ajetaan jalkakaytavaa ja pyoratieta pitkin et-
sien oikeaa osoitetta tai sopivaa pysahtymispaikkaa.

Katutilan laatu ja oleskelumahdollisuudet

Hameentien katutilan laatua ja oleskelumahdollisuuksia arvioitiin havainnointitutkimuksin. Yleisesti
Hameentien katusaneeraukseen ei sisaltynyt viihtyisyytta tai oleskelumahdollisuuksia lisdavia katu-
tilan elementteja. Jalkakaytavien leventymisen myo6ta yritykset saivat jonkin verran lisda mahdolli-
suuksia kayttaa katutilaa liiketoiminnassaan. Lisaksi ajoneuvoliikenne katkaistiin kahden sivukadun
kohdalta, mika on luonut lisaa tilaa jalankululle ja pyérapysakoinnille. Ajoneuvoliikenteen vahenty-
misella tavoiteltiin ja saatiin aikaiseksi alhaisempi melutaso, joka luo oleskeluun houkuttelevam-
man ympariston.

Tutkimuksen mukaan oleskelijamaarat Hameentien varrella eivat nousseet tutkimusajankohtien va-
lilla. Kuitenkin Nakinkujan ja Hameentien risteysalueella, jossa katualue suljettiin l1apikulkevalta au-
toliikenteelta, havaittiin aikaisempaa enemman oleskelijoita. Tutkimuksen perusteella Hakaniemen
kauppahallin ymparistdssa spontaanimpi tutustuminen Iahialueen liiketiloihin ja kivijalkaliikkeisiin oli
yleisempaa, kun taas muualla Hameentien varrella syyt oleskeluun liittyivat enemman asumiseen
ja tyoskentelyyn alueella. Oleskelijamaarat laskivat tarkasteluajanjaksojen valilla merkittavimmin
Hakaniemen kauppahallin ymparistdssa ja Sérndisten metroaseman ymparistéssa. Lapsia havain-
noitiin yleisesti hyvin vahan. Tutkimuksen mukaan ravintola- ja terassitoiminta ei ole merkittavasti
lisdantynyt kadun varrella, mutta tdhan on todennakoisesti vaikuttanut kadun liikenteellisia muutok-
sia vahvemmin koronapandemian jalkeiset haasteet ravintola-alalla sek& kadulla kaynnissa olleet
lukuisat julkisivu- ja liiketilaremontit.

Liikennejarjestelyiden muutokset ovat parantaneet erityisesti kdvelymahdollisuuksia ja liikennetur-
vallisuutta sekad suojaa onnettomuuksilta. Ennen muutoksia pyorailijat ajoivat usein jalkakaytavalla,
mutta nykyisin kulkumuodoille on omat tilansa. Lisaksi auto- ja bussilikenne on nyt fyysisesti kau-
empana jalkakaytavasta, mika vaikuttaa jalankulkijan seka todelliseen etta koettuun turvallisuu-

teen. Myds kadun esteettdmyys on parantunut jalankulun ja pydraliikenteen erottelun, suojateiden
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ja raitiovaunu- ja bussipysakkien varoitusalueiden, ylijatkettujen jalkakaytavien ja luiskattujen reu-
nakivien myota. Myos uudet tasaiset paallysteet parantavat esteettomyytta. Katutilan laatua on pa-
rantanut myos Hameentiella kulkevan henkil6autolikenteen maaran vahentyminen, mika on laske-
nut sekad kadun melutasoa seka ilmansaasteiden maaraa. Melutason laskeminen on parantanut
puhe- ja kuuntelumahdollisuuksia kadun varrella.

Muut laatutekijat, kuten istumis- ja oleskelumahdollisuudet tai miellyttavat aistikokemukset kuten
laadukas muotoilu ja yksityiskohdat sekad puut ja kasvillisuus eivat juuri ole muuttuneet. Istumis-
mahdollisuuksien nahdaan kohentuneen ainoastaan muutamassa kohdassa katua. Liikennejarjes-
telyjen muutosten arvioidaan heikentaneen katutilan kavelymahdollisuuksia ja miellyttavia aistiko-
kemuksia erityisesti Hakaniemen paadyssa seka Kurvissa. Alueilla jalkakaytavat ovat kaventuneet
entisesta ja erityisesti Kurvi on edelleen meluisa ymparistd, eikéa katualueelle ole toteutettu uusia
rakenteita tai lisatty kasvillisuutta suojaamaan epamiellyttavilta aistikokemuksilta.

Kivijalkayritysten toiminta

Tutkimuksessa tehdyn yrityskyselyn tulokset eivat anna kattavaa kuvaa kaikkien Hameentien yrit-
tajien nakemyksista. Yrityskyselyyn vastasi noin kolmannes tavoitetuista Hameentien yrittajista.
Vastaajista reilu puolet piti Hameentieta turvallisena, mutta elinvoimaisuuden ja viihtyisyyden ei ko-
ettu olevan hyvalla tasolla. Kyselyyn vastanneet yrittajat eivat mydskaan kokeneet, ettd Hameen-
tien katuymparisto olisi remontin my6ta muuttunut aiempaa viintyisammaksi. Toisaalta kyselyyn
vastanneet yritykset kayttivat katutilaa omaan liiketoimintaansa hyvin vahan.

Suurin osa jalkeen-tutkimuksessa kyselyyn vastanneista yrittajasta kokee Hameentien muutosten
vaikuttaneen yrityksen liikevaihtoon ja asiakasmaariin negatiivisesti. Hameentien muuttaminen
joukkoliikennekaduksi on kuitenkin tapahtunut ajallisesti samaan aikaan, kun yritysten toiminta-
edellytyksiin on vaikuttanut useita seka paikallisia muutoksia, ettd maailmanlaajuisesti taloutta epa-
vakauttavia ilmidita. Helsingissa tapahtuneista muutoksista kahden suuren kauppakeskuksen, Trip-
lan ja Redin, avautuminen parin kilometrin sateelle Hameentiesta voi heijastua myds Hameentien
yritysten liiketoimintaan. Lisdksi Hdmeentien I1ahistdlla on ollut kdynnissa muitakin liikkkumisolosuh-
teisiin vaikuttavia laajoja remontteja kuten Hakaniemen kauppahallin saneeraus ja Hakaniemen
sillan rakennustyot.

Maailmanlaajuisista ilmidista koronapandemia ja sen myota Suomessa asetetut likkumis- ja ko-
koontumisrajoitukset vuosina 20202022 ovat ajoittuneet samaan ajankohtaan kadun saneerauk-
sen kanssa. Lisaksi Venajan hyokkayssota Ukrainaan helmikuussa 2022 ja siitd seurannut hintojen
nousu seka parhaillaankin kaynnissa oleva inflaatiokehitys ovat kaikki vaikuttaneet osaltaan seka
yritysten kustannuksiin etta kotitalouksien ostovoimaan. Hameentien liikenteellisten muutosten vai-
kutuksen erottaminen maailmanlaajuisesti taloutta heiluttavista ilmidista on erittéin vaikeaa niin tut-
kimuksen tekijoille kuin kadun varren yrittajillekin.

Jalkeen-tutkimuksessa havaittiin myos erikoistavarakauppojen vahentyminen Hameentiella vuoden
2016 tilanteeseen verrattuna. Vahittaiskauppojen vahentyminen on tunnistettu valtakunnallisesti
merkittavana ilmidona, joka tulee ennusteiden mukaan voimistumaan. Tilastokeskuksen toimiala-
luokituksen mukaan vahittaiskaupan toimipaikkojen maara Suomessa on tasaisesti vahentynyt
vuosien 2014-2018 valilla. Kaupan liiton ennusteen (2019) mukaan vuoteen 2030 mennessa Suo-
mesta tulee haviamaan yli vildennes vahittaiskaupoista, ja suurin osa yrityskadosta tapahtuu eri-
koiskaupassa. Yhtena merkittavimpana syyna erikoistavarakauppojen vahentymiseen on verkko-
kaupan kasvu. (Ty6- ja elinkeinoministerio, 2021.)
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6 Jatkosuositukset

Hameentien ennen—jalkeen-tutkimuksen mukaan Hameentien liikkennejarjestelyjen muutokset ovat
vaikuttaneet positiivisesti erityisesti pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen olosuhteisiin. Hameentien
likennesuunnittelua on tehty likkennejarjestelman toimivuuden nakdkulmasta ja katutilan viihtyi-
syytta lisdavien elementtien suunnitteluun on panostettu vain vahan. Hameentien epaviihtyisyys on
noussut esille useasti mediassa ja muissa keskustelukanavissa. Myds tassa tydssa toteutetussa
katutilan laatuarvioinnissa todettiin, etta liikennejarjestelyiden muutokset eivat ole merkittavasti pa-
rantaneet katuymparistdn viihtyisyytta suhteessa aiempaan tilanteeseen. Tutkimuksessa toteutetun
yrityskyselyn mukaan myés kadunvarren yrittajat kaipaavat Hameentielle lisda vehreytta ja viihtyi-
syytta. Tyon aikana tehtyjen havaintojen perusteella on laadittu alustavia toimenpide-ehdotuksia
Hameentien olosuhteiden kehittdmiseksi.

Jokaisesta toimenpide-ehdotuksesta on esitetty tarkemmat kuvaukset. Toimenpide-ehdotukset on
jaoteltu seuraavasti:

A. Katuympariston viihtyisyyttd parantavat toimenpiteet

o Katuvihrean, oleskelumahdollisuuksien ja muiden viihtyisyyttd parantavien rakenteiden li-
sdaminen

o Yhteistyd kiinteistdjen ja kivijalan yritysten kanssa katutilan elavéittamiseksi ja viihtyisyyden
lisdamiseksi

B. Liikenteelliset kehittamistoimenpiteet
o Pyorapysakdinnin parantaminen
o Sahkoépotkulautojen pysakoéinnin selkeyttdminen

o Huolto- ja lastauspaikkojen merkintatavan selkeyttdminen
A. Katuympariston viihtyisyytta parantavat toimenpiteet

Katuvihrean, oleskelumahdollisuuksien ja muiden viihtyisyytta parantavien rakenteiden li-
sdaminen

Hameentien liikkennejarjestelyjen muutosten yhteydessa toteutettuja autoliikenteen lapiajolta kat-
kaistujen poikkikatujen littymaalueita ja niille syntyneita pienia katuaukioita ei ole hyddynnetty oles-
kelun ja viihtyisyyden kannalta parhaalla mahdollisella tavalla. Lisaksi tutkimusten tulosten perus-
teella autoliikenteen lapiajolta katkaistuja poikkikatuja kaytetaan edelleen jonkin verran lapiajoon.
Viihtyisyytta ja vehreytta lisaavilla ratkaisuilla alueet saataisiin visuaalisesti viela vahvemmin osoi-
tettua kavelyn ja oleskelun alueiksi. Viihtyisyytta ja vehreytta lisaavia ratkaisuja ovat esimerkiksi
erilaiset istumispaikat, istutuspylvaat ja istutuslaatikot, istutuksia ja istumispaikkoja yhdistavat ra-
kenteet, leikkivalineet ja muut leikkiin soveltuvat elementit seka katumaalaukset ja taide. Element-
tien tulee olla mittasuhteiltaan suuria, jotta ne sopivat Hameentien levedan katutilaan. Alla ole-
vassa kuvakokonaisuudessa (kuva 39) on esitetty muutamia esimerkkeja hyvista ratkaisuista.

Kaupunkiympariston aineistoja 2024:1 — Hameentien ennen—jalkeen-tutkimus — 49



Kuva 39. Katuympdristén viihtyisyytta lisédavia elementtejad Hampurista, Tukholmasta, Oslosta ja

Joensuusta (kuvat: WSP Finland Oy).

Alla olevassa kartassa (kuva 40) on esitetty nelja sijaintia, joissa lapiajon rajoittamisen myota syn-
tyneiden katutilojen viihtyisyytta ja oleskelumahdollisuuksia olisi mahdollisuus parantaa. Jokaisesta

kohteesta on esitetty tarkempia toimenpide-ehdotuksia.
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Kuva 40. Kohteet, joissa tunnistettiin olevan mahdollisuuksia viihtyisyyden ja oleskelumahdolli-

suuksien kehittamiselle.
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1. Hakaniemen kauppahallin seinustalla oleva syvennys

Seinustan viereiseen syvennykseen olisi mahdollista tehda ainakin osittainen kivetys, seka lisata
penkkeja ja pensaita tai kausi-istutuksia. Toimenpiteen edistdminen edellyttaa yhteisty6ta hallin
omistajan (Helsingin Kaupunkitilat Oy) kanssa.

I

2. Nakinkujan risteyksessa oleva katuaukio

Nakinkujan ja Hameentien risteys on katkaistu autoneuvoliikenteelta, mutta tutkimuksen tulosten
perusteella |apiajoa tapahtuu silti jalkakaytavan kautta. Jos nykyiset pyoérapysakointipaikat siirtaisi
Nakinkujan pohjoisreunaan puiden alle, aukiolle olisi mahdollista tuoda monenlaisia viihtyisyytta
lisdavia ja oleskelua mahdollistavia elementteja, jotka samalla myds estaisivat lapiajon. Esimerk-
keja naista ovat istuskeluun tarkoitetut elementit, leikin mahdollistavat elementit, valaistuksen lisaa-
minen, pintamateriaalin korvaaminen kiveyksella tai kevyemmin hyédyntamalla katumaalauksia
seka lisaamalla nykyista runsaammat istutuslaatikot. Suunniteltavien rakenteiden on hyva olla
kooltaan riittdvan suuria, jotta tilasta muodostuu selkeasti oleskeluun ja viihtymiseen kutsuva
paikka.

T

j

gl
e

3. Hameentien ja Kolmannen linjan risteys
Hameentien ja Kolmannen linjaus risteys on katkaistu Iapiajoliikenteelta. Risteysalueen keskella on

pyoratelineita, pollareita ja kukkaistutuksia estdmassa lapiajoa. Rakenteet on kuitenkin aseteltu si-
ten, ettd ne estavat myds sujuvan pyorailyn Hameentien ja Kolmannen linjan valilla.
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Kadun katkaisu mahdollistaa katutilan nykyistd paremman hyddyntédmisen viihtyisyyden ja oleske-
lun ndkdkulmasta. Siirtdmalla reunakivilinjaa hieman Kolmannen linjan suuntaan paikkaan muo-
dostuisi aukiomainen tila, jolle olisi mahdollista tuoda istumiseen tai leikkiin soveltuvia rakenteita ja
enemman katuvihreaa vastaavasti kuin Nakinkujan liittyman aukiolle. Pyoratelineille luontevampi
paikka olisi Kolmannen linjan reunoilla.

4. Vaino Tannerin muistomerkin alue

Vaind Tannerin muistomerkin alue Haapaniemen kentan kulmalla on nykytilassa epasiisti ja hoita-
mattoman nakoéinen. Patsaan ymparille on tuotu kolme suurta istutusruukkua, mutta ruukkuja ja ki-
vimuuria peittavat graffitit, ja laatoituksen saumoista kasvavat rikkaruohot.

ViihtyiAlueen ilmetta olisi mahdollisuus kohentaa paremmalla yllapidolla. Lisdksi muistomerkin ym-
paristo olisi luonteva paikka lisata penkkeja.

Yhteistyo kiinteistojen ja kivijalan yritysten kanssa katutilan elavoéittamiseksi ja viihtyisyy-
den lisaamiseksi

Hameentien viihtyisyyden ja katutilan elavyyden luomisessa Kiinteistot ja yritykset ovat merkitta-
vassa asemassa. Yrityskyselyn mukaan vain harva yrittdja hyddyntaa katutilaa yrityksensa toimin-
nassa edes kesaisin tai tapahtumien aikaan. Yrittajat eivat valttamatta ole tietoisia, millaiseen toi-
mintaan liilkkeen edustalla katutilaa olisi mahdollista kayttaa, ja millaisia lupia se mahdollisesti vaa-
tii. Liilkkeen edustan jalkakaytavalle voi sijoittaa esimerkiksi myyntipoydan tai miniterassin 80 cm
julkisivun reunasta ilman kaupungin lupaa, mikali tilan kayttoon on kiinteiston omistajan suostumus
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ja jalankululle jaa vahintaan 1,5 metrin levyinen vapaa kulkutila. Sama ohje koskee myds muita
mahdollisia kalusteita, kuten istutuslaatikoita.

Kaupunki voisi kannustaa kiinteistdja ja liiketilojen toimijoita katutilan aktiivisempaan kayttéon esi-
merkiksi laatimalla aiheesta infolehtisen ja jarjestamalla info-/yhteissuunnittelutilaisuuden Hameen-
tien taloyhtidille ja yrityksille. Yrityksille hyva tuoda esiin tietoa mm. myyntiluvasta tai terassista liik-
keen edustalla seka liikkuvan myyntitoiminnan perustamisesta (esim. kahvilapyora tai jaatelokarry).
Taloyhti6ille voidaan kertoa mahdollisuuksista vaikuttaa Hameentien katutilan viihtyisyyteen esi-
merkiksi kannustamalla taloyhtiditd tuomaan kukka- ja istutuslaatikoita rakennuksen seinustalle.
Talviaikaan istutuslaatikoita voi hyddyntaa havujen ja kausivalojen esillepanoon.

B. Liikenteelliset kehittamistoimenpiteet
Pyorapysakdinnin parantaminen

Hameentien remontissa Hameentien varrelle toteutettiin 64 runkolukittavaa pyérapysakointipaikkaa
(32 telinettd). Tutkimuksen aikana havaittiin kuitenkin katuosuuksia, joilla ei ollut pyérapysakointia,

mutta joissa sille tunnistettiin olevan kysyntaa kadulle pysakdityjen pyoérien perusteella. Lisaksi yri-

tyskyselyssa yrittajat toivoivat alueelle lisda pydrapysakdintipaikkoja. Alla olevassa kartassa (kuva

41) on esitetty nelja sijaintia, joihin pyérapysakaintia olisi mahdollista ja suositeltavaa lisata. Jokai-

sesta kohteesta on esitetty tarkempia toimenpide-ehdotuksia.
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Kuva 41. Kohteet, joissa tunnistettiin olevan mahdollisuuksia py6répysékdinnin lisGdmiselle.
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5. Hameentien ja Haapaniemenkadun risteys

Hameentien ja Haapaniemenkadun risteykseen Haapaniemen kentan kulmalle olisi mahdollista to-
teuttaa pydrapysakointia (alla olevassa kuvassa hiekkapintainen alue). Haapaniemen kentalla on
paljon pyoralla saapuvia kayttjia, jotka talla hetkella pysakoéivat pyodransa kentan laidalle, jossa ei
ole pyoraille kunnollista lukitusmahdollisuutta. Pyorapysakdinnin toteuttaminen kohdentaisi samalla
alueen ilmetta.

6. Hameentien ja Kaikukadun risteys

Hameentien ja Kaikukadun risteyksessa sijait-
sevan ravintolan edustalla tai laheisyydessa ei
ole mahdollisuutta lukita pyéraa turvallisesti.
Kaikukatua on risteysalueella kavennettu si-
ten, ettd kuvassa nakyvien kivetettyjen aluei-
den kohdalle olisi mahdollista toteuttaa py6ra-
telineita ilman, etta niista olisi haittaa muulle
likkumiselle.

7. Hameentien ja Kaenkujan risteys

Hameentien ja Kédenkujan risteyksessa sijait-
sevien ravintoloiden edustalla havaittiin kartoi-
tuksessa pysakoityja pyoria, eika lahistolla ole
pyoratelineita. Kaenkujalle olisi mahdollista
toteuttaa pyorapysakointia kadun kummallekin
puolen ajoradalle.
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8. Hameentien ja Vilhonvuorenkadun risteys

Hameentien ja Vilhonvuorenkadun risteyksessa
Kurvissa on selvasti kysyntaa pydrapysakadinnille,
silla talla hetkella pydria pysakoidaan puiden run-
kojen ymparilla oleviin tukiin. Kohteeseen olisi
mahdollista toteuttaa runkolukittavia telineita, mika
palvelisi etenkin ympardivien liiketilojen asiakkaita.

Sdhkopotkulautojen pysakoinnin selkeyttaminen

Sahkdpotkulaudoille ei nykytilanteessa ole Hameentiella niille osoitettuja pysakointipaikkoja, vaan
niitd pysakoidaan vapaasti jalkakaytaville. Pysakoidyt sahképotkulaudat kuitenkin kaventavat jalan-
kulkijoille varattua tilaa ja ne aiheuttavat esteitd ja mahdollisia vaaratilanteita esimerkiksi ndkévam-
maisille. Helsingin keskustassa kesalla 2023 kokeiltua sahkdpotkulautojen pysakoéintiuudistusta
olisi suositeltavaa laajentaa suuremmalle alueelle, ja toteuttaa pysakointialueita Hameentien var-
relle tai poikkikatujen risteysalueille.

Kuva 42. Pysékéityja sdhkbpotkulautoja Sérnéisissé ja Hakaniemessa.

Huolto- ja lastauspaikkojen merkintitavan selkeyttaminen

Hameentien katuremontin yhteydessa suunniteltujen huolto- ja lastauspaikkojen katumerkinnat ku-
luivat hyvin nopeasti, eika paikkoja erota enaa kunnolla. Lisaksi merkintatapa antaa ristiriitaisen
viestin lastauspaikkojen tarkoituksesta, silla keltainen maalausmerkinta on sama, jota kaytetaan
katualueilla osoittamaan kohtaa, johon ei saa pysahtya. Lastauspaikkojen liikennemerkkia voi
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myos tulkita virheellisesti siten, etta se tarkoittaa kuormauksen olevan kiellettya 20 metria liikenne-
merkista eteenpain.

Tutkimuksen havainnointipdivien aikana todistettiin useita kertoja, kuinka huolto- ja jakeluajoneuvot
pysahtyivat pyoratielle tai jalkakaytavalle, vaikka lahettyvilla olisi ollut vapaa lastauspaikka. Joko
lastauspaikan tarkoitusta ei ymmarreta, tai niiden olemassaolosta ei tiedeta tai piitata.

Ensisijaisena toimenpiteena lastauspaikkojen katumaalaukset tulisi uusia sdanndllisesti, mutta li-
saksi lastausalueiden merkitsemistapaa katualueella olisi hyva suunnitella uudelleen. Lastausalu-
een tulisi erottua selkeasti muusta jalkakaytavasta, ja katumerkinnan ja liikennemerkin tulisi viestia
selkeasti ja yksiselitteisesti, mihin kayttdéon ja kenelle kyseinen alue on tarkoitettu.

Kuva 43. Kuvissa lastauspaikat ovat tyhjid, mutta autot ovat pyséhtyneet lastauspaikan
viereen jalkakaytaville ja pydrétielle. Vasemmanpuoleinen kuva jalkeen-tutkimuksen
maastokartoitukselta, oikeanpuoleinen kuva Google Mapsista.
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Sammanfattning:

Studien undersdéker effekterna av att andra Tavastvagen till en kollektivtrafikgata fére och efter ga-
turenoveringen som genomférdes under aren 2019-2021. Studien undersoker trafikforhallandena,
gatumiljon och livligheten pa Tavastvagen. Trafikarrangemangen pa Tavastvagen andrades sa att
separata bussfiler avskaffades, och att bussar, taxibilar och privata bilar nu delar en gemensam fil.
Genomfartstrafik pa Tavastvagen begransades, och svangbegransningar inférdes pa anslutande
gator. De enkelriktade cykelbanorna ligger nu pa en egen niva istallet for att vara en yttre fil av kor-
falten.

Enligt studien har de férandrade trafikarrangemangen pa Tavastvagen avsevart forbattrat forhal-
landena bade for cykling och kollektivtrafik. Antalet cyklister har till och med fyrdubblats, och cykel-
rutten har blivit mer enhetlig. Fordonstrafikvolymerna pa Tavastvagen har halverats, och det totala
trafikflodet genom omradet har minskat betydligt. Detta har minskat bullernivaerna pa gatan och
férbattrat luftkvaliteten. Férandringen i trafikarrangemangen har betydligt effektiverat kollektivtrafi-
ken, sarskilt genom att minska variationerna i sparvagnsresestider markbart. Okningen av kollek-
tivtrafikens hastighet och punktlighet har férbattrat tillgangligheten och attraktionskraften for alla
resor som passerar genom Tavastvagen.

Antalet fotgangare har forblivit p& samma niva, men forandringarna har forbattrat méjligheterna,
tillgangligheten och trafiksakerheten, sarskilt for fotgangare. Andra kvalitetsfaktorer, som sittplatser
och rekreativa mojligheter eller gronomraden, har inte férandrats avsevart. Detaljhandelsutrymmen
pa bottenvaningen utnyttjar gatuplatsen minimalt. Lastplatser som implementerats for detaljhan-
delsutrymmen fungerar inte som férvantat, utan trottoarer och cykelbanor anvands foér fordonets

stopp.
Baserat pa resultaten fran studien har rekommendationer for ytterligare atgarder formulerats, med

fokus pa atgarder for att forbattra gatumiljon, dka cykelparkeringen, klargdéra parkeringen av elskot-
rar och forbattra tydligheten i markeringarna for service- och lastomraden.
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Summary

The study examines the effects of transforming Hameentie into a public transportation street before
and after the street renovation carried out in the years 2019-2021. The study investigates the traf-
fic conditions, street environment, and vitality of Hameentie. Traffic arrangements on Hameentie
changed in a way that separate bus lanes were eliminated, and buses, taxis, and private cars now
share a common lane. Through traffic on Hameentie was restricted, and turning restrictions were
imposed on connecting streets. In addition, three-level separated one-way bike lanes were imple-
mented in place of outer lanes.

According to the study, the altered traffic arrangements on Hameentie have significantly improved
conditions for both cycling and public transportation. The number of cyclists has even quadrupled
and cycling route choices have become more uniform. Vehicle traffic volumes on Hameentie have
halved, and the overall traffic passing through the area has significantly decreased. This has re-
duced street noise levels and improved air quality. The change in traffic arrangements has signifi-
cantly streamlined public transportation, especially reducing variations in tram travel times noticea-
bly. The increase in the speed and punctuality of public transportation has improved accessibility
and attractiveness for all trips passing through Hameentie.

Pedestrian numbers have remained at the same level, but the changes have improved walking
possibilities, accessibility, and traffic safety, particularly for pedestrians. Other quality factors, such
as seating and recreational opportunities or greenery, have not changed significantly. Ground-floor
retail spaces utilize the street space minimally. Loading zones implemented for retail spaces do not
function as expected, as sidewalks and bike lanes are used for parking.

Based on the study results, recommendations for further actions have been formulated, focusing

on measures to enhance the street environment, increase bicycle parking, clarify the parking of
electric scooters, and improve the clarity of markings for loading zones.
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