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Suunnittelun lahtokohdat ja tavoitteet

Tama suunnitelma perustuu ydinkeskustan lilkkennejarjestelmasuunnitelmaan (linkki), josta

paatettiin kaupunginhallituksessa joulukuussa 2024.
« Suunnitelmassa paatettiin kehittaa Kaivokatua joukkoliikennekatuna seka sailyttaa Esplanadit 2+2 -kaistaisina.

« Lisaksi suunnitelmassa sitouduttiin tukemaan kaveltavan keskustan kehittamista mm. parantamalla paikalliskatujen

viihtyvyytta seka ohjaamalla autoliikenne paaverkon kaduille nykyista selkeammin.

Ydinkeskustan liikennejarjestelmasuunnitelmassa asetettiin nelja tavoitetta:

» Kestava liikennejarjestelma vahvistaa elamyksellista ydinkeskustaa.
* |hmisten saapuminen keskustaan ja keskustassa liikkuminen on sujuvaa.
« Kavelyn, oleilun ja viihtymisen olosuhteet Helsingin keskustassa ovat kansainvalisesti korkealaatuisia ja paranevat

oleellisesti nykytilanteesta.

 Jakelu- ja huoltoliikenne palvelevat keskustassa toimivien tarpeita hyvin.
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https://ahjojulkaisu.hel.fi/B3ED67A3-B655-C177-96BD-91C046700000.pdf
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Autolla saapumista

keskustaan kehitetaan

Liikennesuunnittelun periaatteet perustuvat
ajatukseen autoliikenteen paaverkosta ja niiden
sisapuolelle jaavista rauhallisen liikkkumisen

alueista &
« Paaverkon katujen (punaisella) tarkoituksena on N
. o . e e RN
toimia sujuvina sisaantuloreitteina keskustaan R\ X
saapuvalle liikenteelle \’9\5\‘) &°
* Liikennetta rauhoitetaan autoliikenteen paareittien Q‘\

sisapuolelle jaavilla alueilla (sinisella), eli siella,
missa on eniten kavelijoita, palveluita ja asukkaita

 Lapiajoliikennetta pyritaan ohjaamaan pois

keskustasta ja samalla keskustan alueelle %‘""
suuntautuva autoliikenne on sujuvampaa

« Pysakointilaitoksiin ja huoltotunneliin varmistetaan
sujuvat yhteydet. Keskustan maanalaisten R

pysakointilaitosten valisia yhteyksia parannetaan <
erillisessa projektissa mahdollistamalla ajo itaisten » g B
ja lantisten pysakointilaitosten valilla seka

suunnittelemalla uutta ajoyhteytta Hakaniemeen.
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Keskustan maanalaisen pysékoinnin kehittédminen. (Huom. P-Kamppi puuttuu)



...palvelee vain sinne saapuvaa ja
sieltd lahtevaa autoliikennetta.
Alueen saavufttaa kaikilla
kulkumuodoilla. Léapiajava
autoliikenne kulkee alueen
reunoilla.

Rauhallisen liikkumisen alue
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...on kaiken ikéisille ja kykyisille
ihmisille hyvé elinymparistd. Asiointi
Ja asuminen on miellyttavaa, kun
kadulla tuntuu turvalliselta kévella,
el ole melua ja ympéristé on
vehred&a ja viihtyis&a.

Hﬂﬂ?’l

.. alueella on kaupunkielédmén
paikkoja, kuten puistoja ja aukioita,
Jjossa voi tavata ystévia, leikkia,
illastaa terassilla tai muuten vain
istahtaa hetkeksi
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1-suuntaiset 2-suuntaiset

@m)I> @IS Piiverkon katu
en)m» emmm» Paikalliskatu

CIXXD Joukkoliikennekatu
@D Kavelykatu
D Kehitettava paikalliskatu P Olemassa oleva ylijatkettu jalkakaytava
> Pihakatu <> Uusi ylijatkettu jalkakaytivi
V4

Liikenteen suodatin




Vaihtoc?hto 0 @%@g@@
"Nykytila”

1. Unioninkatu kaksisuuntainen Aleksanterinkatuun saakka,
loppumatka etelaan yksisuuntainen

2. Fabianinkatu toimii kaytannossa paaverkon yhteytena
pohjoiseen, vaikka siella tulisi olla ainoastaan sellaista
autoliikennetta, joka on sinne matkalla

3. Yliopistonkatu vaihtelee kavelykadusta tavalliseen
paikalliskatuun

4. Pohjoisesplanadilla ylijatketut jalkakaytavat puuttuvat
Fabianinkadun ja Helenankadun risteyksesta

5. Kaartinkaupungin paikallisverkon kadut ovat kaksisuuntaisia
Erottajankadun etelaosaa ja muutama yksittaista korttelivalia
lukuun ottamatta

1-suuntaiset 2-suuntaiset

-, @D Paiiverkon katu CIIXIXD Joukkolilkennekatu
* @I» Paikalliskatu @D Kavelykatu
D Kehitettiva paikalliskatu 4@  Olemassa oleva ylijatkettu jalkakaytava

> Pihakatu




Vaihtoehto 1 Velliitoelhio

1. Unioninkatu on kaksisuuntainen myos Aleksanterinkadun ja
Pohjoisesplanadin valilla, jolloin se on selkeampi paaverkon yhteys
autoliikenteelle.

2. Fabianinkatu on katkaistu pysakointilaitoksen pohjoispuolelta seka
Esplanadin puiston valista, jotta:
« Esplanadin paayhteys on sujuvampi (yksi liikennevalovaihe poistuu)
« Esplanadin puisto on viihtyisampi ja puiston osien valilla on helpompaa liikkua jalan

» Pohjoisesplanadia ei tarvitse ylittaa likennevalo-ohjattua suojatieta pitkin, vaan kadun yli voi
kavella ylijatkettua jalkakaytavaa pitkin, kuten muillakin korttelivaleilla

« Fabianinkatu on selkea osa paikallisverkkoa eika houkuttele sinne kuulumattomaan lapiajoon

3. Yliopistonkatu on kokopituudeltaan pihakatu.

« Katu on selkeampi kayttaa seka viihtyisa osa kavelykeskustaa (kayttotarkoitus ei vaihtele ja ilme
on yhtenainen).

* Yliopistonkatu palvelee taten Kaivokadun joukkoliikennekadun myota Vuorikadun asukkaiden
ajoa koteihinsa ja pitaa ajomatkat kohtuullisina.

4. Pohjois- ja Etelaesplanadilla lisaa ylijatkettuja jalkakaytavia kadun
ylittamisen helpottamiseksi. Samalla on selkeaa milloin siirrytaan
paaverkolta joko asuinalueelle tai kavelykeskustaan (rauhallisen
liikkumisen alueelle)

5. Kaartinkaupungin paikallisverkon katuja on yksisuuntaistettu kaikista
houkuttelevimmilla lapiajoreiteilla Ludviginkadulla, Rikhardinkadulla ja
Kasarmikadulla.

1-suuntaiset 2-suuntaiset

e=)3I> eEm» Pisverkon katu
en)m» e Paikalliskatu

Joukkoliikennekatu

Kavelykatu

> Pihakatu Uusi ylijatkettu jalkakaytivi
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Vaihtoehto 2

Samat muutokset kuin Vaihtoehto 1:ssa. Lisaksi:

1.

e=)3I> eEm» Pisverkon katu
en)m» e Paikalliskatu

Pohjoinen ja Etelainen Makasiinikatu on yksisuuntaistettu, silla
ne saattavat houkutella lapiajoon ita-lansi suunnassa
Kaartinkaupungin lapi.

Pieni Roobertinkatu on yksisuuntaistettu (ja Ratakadun
yksisuuntaisuus kaannetty samalla), jotta Pienen
Roobertinkadun ja Yrjonkadun risteysta voidaan kehittaa
vilhtyisammaksi ja liittaa siten Iso Roobertinkadun kavelykatu
vahvemmin kaveltavaan keskustaan.

Erottajankadun yksisuuntaisuus on kaannetty kohti etelaa, jotta
katu ei houkuttele lapiajoon ja katua voidaan kehittaa kavely ja
joukkoliikennepainotteisena viintyisana pihakatuna

Joukkoliikennekatu

Kavelykatu

Uusi ylijatkettu jalkakaytava

D
D
Kehitettdva paikalliskatu P Olemassa oleva ylijatkettu jalkakaytava
Pihakatu <>
NNV

Liikenteen suodatin
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Ylijatkettu jalkakaytava

Esimerkki Helsinginkadulta Kalliosta Havainnekuva keskusta-alueen
ylijatketusta jalkakaytavasta

(kuva: Google Streetview)
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Ylijatkettuja jalkakaytavia tulee suunnittelualueelle 14 kpl lisaa. Olemassa olevia suunnittelualueella on jo 11 kpl.



Kaistamaarat ja valo-ohjaus

Vaihteehtokl Vaintosehte 2

Valiltoehte 0

Paaverkon kadut ‘ Poistuva liikennevalo-ohjaus

— Ajosuunnassa 1 ajokaista

Ajosuunnassa 2 ajokaistaa
Muu katuverkko

Kavely- tai joukkoliikennekatu

@ Sdilyva liikennevalo-ohjaus

@ Jalankulun liikennevalo-ohjaus poistuu
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Paikalliskatu tai pihakatu i ! Suunnittelualueen rajaus
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Kluuvin & Kaartinkaupungin joukkoliikenne nykyisin

Kluuvissa aluetta palvelevat Paarautatieaseman juna- ja
metroasema seka Kaisaniemessa sijaitseva Helsingin
yliopiston metroasema.

Paarautatieasemalla pysahtyvat nykyisin lukuisat raitiolinjat.
Suunnittelualuetta palvelevat lahes kaikki Helsingin
kantakaupungissa liikennoivat raitiolinjat. Alueelta on suora
yhteys raitiovaunulla lahes kaikille raitioverkon pysakeille ja
raitioliikenteen palvelutaso on korkea. Alueen vilkkain
raitioreitti on ita-lansi-suunnassa Paarautatieaseman kautta
kulkeva rataosuus, jolla liikennoi 2030-luvulla noin 40
raitiovaunuvuoroa tunnissa suuntaansa. Muut tarkeimmat
reittikadut ovat Mannerheimintie ja Aleksanterinkatu.
Raitioliikenne palvelee myos Kauppatorilla ja Kruununhaan
sisaosissa. Raitiolinjat ovat |ahtokohtaisesti osa korkean
palvelutason verkostoa, jolla tarjotaan saanndllista likennetta
enintaan 10 minuutin vuorovalilla arkisin lapi paivan seka
viikonloppuisin vilkkaimman asiointilikenteen aikaan.

Rautatientorin bussiterminaali on Hakaniemen kautta
ydinkeskustaan saapuvien bussilinjojen paatepysakki.
Elielinaukion bussiterminaali on tarkoitus siirtaa Kamppiin ja
asemakaavoitus uudisrakennuksen sijoittamiseksi
Elielinaukiolle on valmisteilla. Bussiliikenteella on alueella
jatkossakin tarkea rooli, mutta painopiste on siirtymassa
entistakin vahvemmin raideliikenteeseen.

Keskustamn
Joulkkelilkenne-=
yiteydet

@ Rautatieasema
e | ahijuna
[ Metroasema

a® Metro
N =@- Raitiotie
(: O= Lauttareitti
‘: e Bussireitti
‘
‘. . . .
~ Bussiterminaali
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Raitioliikenteen rooli alueella on
vahvistumassa tulevaisuudessa
entisestaan. Paatettyjen ratahankkeiden
myota uusia yhteyksia

on avautumassa Laajasaloon

(2027) ja Munkkivuoren

kautta Kannelmakeen (2032).
Lansisatamaan johtavan reitin kapasiteettia
nostetaan ja sujuvuutta parannetaan. Myos
Viikkiin ja Malmille johtavaan
raitiotieyhteyteen (VIIMA) liittyva
hankesuunnittelu on kaynnissa.

Laajasa/
Og,
N

Keskustan alueella
tulevaisuudessa kulkevat
pikaraitiotiet

Kruunusiltojen ja

Lansisataman pikaraitiotie
Lansiratikat (Kannelmaki-Keskusta)

Viikin-Malmin pikaraitiotie
(odottaa paatosta)

Linjojen paatepysakit
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Suunnittelu alueen rajaus




Bussilinjaehdotus 7
Joukkoliikenne- (T
saavutettavuuden P 3 | el s
parantaminen 0 .
Kaartinkaupunkiin

Kaartinkaupungin joukkoliikennesaavutettavuutta idasta pyritaan Kaisaniemenpuisto O

parantamaan ajamalla bussilinja Hameentieta ja Unioninkatua %

pitkin Kasarmitorille g%
o

Suunnittelussa tunnistettiin tarve parantaa Kaartinkaupungin
saavutettavuutta joukkoliikenteella Helsingin sisaisilla matkoilla ja

seudullisesti. Pitkahko kavelyetaisyys juna- ja metroasemista
kutistaa aluetta, joka on saavutettavissa

joukkoliikenteella houkuttelevan matka-ajan

puitteissa. Kaartinkaupungin joukkoliikenteen "lahipalvelu” o, >¢"aatiton
muodostuu nykyaan raitiolinjoista 2 ja 10, joiden palvelualue

rajoittuu paaosin lantisen kantakaupungin alueelle. Suoraviivainen
joukkoliikenneyhteys Hakaniemen suunnasta puuttuu kokonaan.

meyuuon L

Esplanadit
Kauppatori

Kasarmitori ®
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Pyoraliikenne

LHelsinkiJ




Pyoraliikenteen verkko

Pyoraliikenteen vaylaverkko on edelleen katkonainen ja suunnittelualueella
pyoralla liikkuvan taytyy tietaa tarkoin, mita kautta maaranpaahan kulkee
turvallinen reitti. Suurimpia katkoksia pyoratieyhteyksissa on vilkkailla
paakaduilla, kuten Kaisaniemenkadulla ja Kaivokadulla. Paikallisverkolla
pyorailyn paikka on ajoradalla, mutta nykyisin ajoradalla pyorailya haittaavat
paikoin vilkas autoliikenne, raitiokiskot ja epatasaiset paallysteet.

Pyoraliikenteen parantamistoimenpiteet:

* Pohjois-etelasuunnassa vahvistetaan paaverkon yhteytta parantamalla
ajoradalla pyorailyn olosuhteita Fabianinkadulla. Unioninkadulla
toimenpiteita tehdaan kaupunkikuvalliset reunaehdot huomioiden.

« Kaivokadun joukkoliikennekadun myota pyoraliikenteen paaverkon yhteys
saataisiin Kaisaniemenkadulle ja Kaivokadulla pyoraliikenteen ja
jalankulun erottelua saadaan parannettua.

« Mikonkadun ja Yliopistonkadun pyoraliikenteen yhteytta parannetaan
huomioiden katujen runsaat jalankulkijamaarat

« Kaartinkaupungissa ei paayhteyksia. Fabianinkadulta Kasarmikadulle
kulkevan reitin ajoradalla pyorailyn edellytyksia parannetaan

@D saana
Kéavelyn keskeisin alue
C__— D Ppédreitti
Jérjestelyt sovitetaan kaupunkikuvalisiin arvoihin
- - Paareitti, jolla tehdaan laadullisia
parannuksia . Reitin kehittdminen vaatii erillistéd selvitysta

Il Uusi yhteys r="
yhtey | I Suunnittelualueen rajaus

Muu reitti, jolla tehdaan laadullisia

D .
parannuksia
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