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Helsingin itdinen kantakaupunki kehittyy voimakkaasti. Pasilan
ja Kalasataman suurten rakennushankkeiden ja ydinkeskustan
laajentumisen my6ta kantakaupungin painopisteet muuttuvat.

Pasilan ja Kalasataman valiin sijoittuvaa Teollisuuskadun aluetta
kehitetdan tydpaikkojen, kulttuurin ja tapahtumien keskittyméana,

seka ydinkeskustan laajentumana. Tavoitteena on vahvistaa

lImalasta Pasilan ja Vallilan kautta Kalasatamaan kulkevaa tyopaikka-
akselia ja parantaa alueen yhteyksia kaikilla kulkumuodoilla.
Kokonaisvaltaisen ja hallitun kehittymisen varmistamiseksi

ja tavoitteiden kirkastamiseksi alueelle laaditaan yleiskaavaa
tasmentéva kaavarunko, joka ohjaa alueen asemakaavoitusta ja muuta
suunnittelua.

Kaavarunko luo suuntaviivat alueen tulevalle kehitykselle
maarittelemalld jatkosuunnittelun keskeisimmat tavoitteet: toiminnot,
korttelirakenteen ja rakentamismahdollisuudet, liikennejarjestelyjen
tavoitteet, puisto ja —virkistysalueiden sijoittumisen seka
viherrakenteen. Samalla kaavarunko tuo esiin suunnittelun
reunaehtoja, mahdollisuuksia ja eri ratkaisumalleja vaikutuksineen, ja
ohjaa alueen kehittymista kestévaan, resilienttiin ja ilmastoviisaaseen
suuntaan. Kaavarungon yksi tarkoitus on olla vuorovaikutuksen
valine, jossa tehdaan nakyvaksi ja tuodaan keskusteluun

alueeseen liittyvia suunnittelukysymyksia ennen varsinaista
asemakaavoitusta. Kaavarungon tavoitteet tulevat Helsingin
yleiskaavasta 2016, kaupungin strategiasta, Keskustavisiosta,

seké kaupunkiymparistdlautakunnan 4.12.2018 hyvéksymista
Teollisuuskadun akselin kaavarungon periaatteista. Kaavarunko
pohjautuu toimintaymparistdanalyysiin alueen nykytilanteesta,
sisdltden ymparodivat kaupunginosat meneillaén olevine ja tulevine
muutoksineen.

Kaavarungon suunnittelualue on laajuudeltaan 54 hehtaaria, josta
noin 25 hehtaaria on nykytilanteessa katualuetta. Suunnittelualue on
pituudeltaan noin 2,5 kilometria, ja se siséltaa Pasilan ja Kalastaman
valiset, Teollisuuskatuun ja Junatiehen rajautuvat korttelit, puistot,
aukiot ja katualueet. Asuinkorttelit on rajattu kaavarunkoalueen
ulkopuolelle. Tarkastelualue kattaa suunnittelualueeseen rajautuvat
kaupunkiymparistot ja aluekokonaisuudet. Kaavarungon vaikutusalue
on tatakin laajempi. Teollisuuskadun alueen kehittyminen vaikuttaa
pidemmalla aikavalilla seka ydinkeskustaan etta koko kantakaupungin
dynamiikkaan.

Kaavarunko mahdollistaa alueen tiivistymisen asemakaavamuutosten
kautta. Alueen nykyisisté tonteista n. 90 % on yksityisomistuksessa.
Hankekohtaisia asemakaavan muutoksia lahdetaan valmistelemaan

kiinteistonomistajien ja kaupungin tarpeiden mukaan. Lisa- ja
taydennysrakentamisen tarkempi hahmo ja mitoitus tarkentuvat
asemakaavavaiheessa, mutta kaavarungon avulla varmistetaan
alueellisten tavoitteiden toteutuminen yksityisilla tonteilla.

Liikenteen osalta kaavarunko luo kehityksen suuntaviivat, ja
antaa lisatietoa siita, mité yleiskaavan mukaisen Jokeri O -
pikaraitiotielinjauksen toteuttaminen alueella tarkoittaisi.
Tarkemmat ratkaisut, kuten kaistamaarat, littymajarjestelyt seka
pikaraitiotiepysakkien tarkat sijainnit maaritellaédn kaavarungon
jalkeisissa suunnitteluvaiheissa.

Julkisille ulkotiloille kaavarunko luo tavoitetason, joka yhdessa
kaavarungon laajemman tulevaisuusvision kanssa houkuttelee
investointeja alueelle, vaikka kehitys on viela kesken.

Kaavarunko ohjaa my6s suurempia kaupunkirakenteellisia muutoksia
alueella. Kaavarungon avulla varmistetaan pitkan aikavalin muutosten

toteutumismahdollisuudet koordinoimalla erillisten ja eriaikaisesti
kaynnistyvien asemakaavamuutosten reunaehtoja ja tavoitteita
laajemmin alueen yleisiin tavoitteisiin. Kaavarunkotydssa on tuotu
nakyvaksi Teollisuuskadun alueen kehittamisen mahdollisuuksia, ja
tutkittu, miten eri tavoitteet ja suunnittelunakékulmat on mahdollista
nivoa yhteen parhaan mahdollisen lopputuloksen aikaansaamiseksi.

Kaavarunkoa on valmisteltu monialaisesti ja laajassa yhteystydssa
kaupungin sisaisten ja ulkopuolisten tahojen kanssa.
Vuorovaikutuksen tavoitteena on ollut avata laaja keskustelu
kaavarungon siséllosté, seka [6ytaa kaikkien osallisten yhteinen visio
siitd, millainen Teollisuuskadun alue voisi parhaimmillaan olla vuonna
2050.

Kaavarunkoty6 pohjautuu laajaan lahtétietojen analyysiin,
monialaiseen iteroivaan suunnitteluun, seka ennakkoluulottomaan
skenaariopohjaiseen tarkasteluun. Tavoitteena on ollut luoda
kaavarunko, joka on seka kauaskantoinen, etté toimiva ja realistinen.
Poliittiseen paatoksentekoon vietédvan kaavarunkodokumentin lisaksi
kaavarunkotydn yhtena hy6étyna voidaan nahda tiedon lisdantyminen
alueesta, seka eriaikaisten ja —alaisten, jo kaynnistyneiden tai
kaynnistettavien hankkeiden parempi yhteensovitus. Tama

voi parhaimmillaan tarkoittaa myds kustannusten saastoa
infrahankkeissa, kun kokonaiskuvan hallinnan, hankkeiden

valisten sidonnaisuuksien ja suurempien muutosten potentiaalin
kartoittaminen vahentavat paallekkaista tyota ja turhia investointeja.
Laajemmassa mittakaavassa kaupunkia voidaan kehittaa parhaiten
avoimella, osallistavalla ja koordinoidulla yhteistydlla.

“Teollisuuskadun vyohykettd kehitetddn
kantakaupungin toisena toimitilapainotteisena
liike- ja palvelukeskustana ja kadulle rakennetaan
korkealaatuinen joukkoliikenteen runkolinja joka
yhdistdd Pasilan ja Kalasataman kehittyvét noodit.”
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Tdssd kappaleessa selostetaan tiivistetysti kaavarungon keskeiset
suunnitelma-ajatukset ja vaikutukset. Kaavarungon vaikutuksia on
arvioitu laajemmin selostuksen teemaosiossa sivulta 25 alkaen, sekd
erillisessd yritysvaikutusten arvioinnissa (liite 10).

Suunnitteluratkaisu

Pasilan ja Kalasataman valinen alue kehittyy monipuolisena ja
elavana keskusta-alueena. Uudet ja uusiutuvat toimistorakennukset,
kulttuuri- ja tapahtumakeskittymat seké laadukkaat julkiset ulkotilat
muodostavat toiminnallisen vetoketjun, joka ulottaa Helsingin
laajenevan ydinkeskustan koilliseen kantakaupunkiin.

Teollisuuskadun ja Junatien muodostama akseli séilyy myds
tulevaisuudessa paakatuna; kaupunkirakenteen lapi kulkevana
valtimona, jotka kautta niin jalankulun, pyoraliikenteen,
joukkoliikenteen, logistiikan ja autoliikenteen tulee paasta kulkemaan
sujuvasti. Yksi kaavarungon kantavia ajatuksia on radan paluu. Alueen
lapi aikanaan kulkenut satamarata palaa alueelle, nyt pikaraitiotien
muodossa. Istutettu "ruderaattiraide” toimii alueen selkdrankana ja
antaa Teollisuuskadun akselille tunnistettavan, oman luonteen.

Pikaraitiotie tai muu tehokas joukkoliikenteen nopea runkoyhteys
parantaa alueen saavutettavuutta merkittavasti, ja on oleellisessa
roolissa alueen kehittymisen kannalta. Olemassa olevassa
kaupunkirakenteessa kaytettévissa oleva katutila on kuitenkin
rajallinen. Kadun keskelle lisattava joukkoliikennekaista vie
vaistdmatta tilaa joltain muulta, ja esim. katupuiden maara
Teollisuuskadulla tulee, kaavarungon jalkeen tehtavista tarkemmista
suunnitteluratkaisuista riippumatta, vahenemaan nykyisesta.

Urbaani katueldma ja viihtyminen keskittyvat paakatuun

liittyville sivukaduille. Pitkittaista paakatuakselia rytmittavat
jalankulun poikittaiset paareitit, joilla kullakin on oma luonteensa.
Pikaraitiotiepysakkien sijoittelu tukee naita reitteja ja edesauttaa
osaltaan Teollisuuskadun akselin muutosta erottavasta vaylasta
yhdistavaksi kaupunkitilaksi. Itse paakatuakselin jaadessa
kasvillisuuden osalta niukaksi, kehittyvat sen poikittaiskadut vehreina
portteina kohti ympardivia kaupunkialueita.

Laadukkaat ja viihtyisat puistot ja julkiset ulkotilat ovat elimellinen
osa uutta, houkuttelevaa tyopaikka- ja keskusta-aluetta. Akselin
varrella Sédhkéttajanpuisto, Bruno Granholmin aukio, Dallapén-

ja Kinaporinpuistojen muodostama kokonaisuus seka uuden
kulkuyhteyden kautta toisiinsa linkittyvat Suvilahti ja Teurastamo
tarjoavat laajempia pyséhtymisen ja viihtymisen paikkoja, kukin
omanlaisellaan luonteella ja toiminnoilla.

Teollisuuskadun ja Junatien muodostama akseli asettuu monen
kaupunkikuvallisen ja -tilallisen alueen valiin. Kaavarunkoalueen
sisdan muodostuukin luontevasti useampi kaupunkikuvallinen
osa-alue, joilla kullakin on oma luonteensa. Kaavarungossa
taydennysrakentamista ohjataan osa-aluekohtaisin merkinndin,
jotka mahdollistavat vahvankin kehittamisen, samalla sailyttéen ja
korostaen kunkin alueen jo olevia vahvuuksia ja ominaispiirteita.
Monin paikoin rakentaminen voi nousta nykyisen rakenteen
ylapuolelle, ja kortteleiden tehokkuutta voidaan nostaa nykyisesta.

Kaavarunko mahdollistaa alueelle arviolta n. 250 000 - 400 000 k-m?
lisé- ja tdydennysrakentamista. Alueella tulee olemaan paaasiassa
paakonttori/toimistotiloja, ensimmaiset kerrokset varataan liike-

ja palvelutiloiksi. Lisaksi kaavarunko mahdollistaa joustavasti eri
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kayttétarkoituksia, kuten kulttuuri- ja tapahtumatiloja, urheilu- tai
liikuntatiloja tai hotelleja. Asumista kaavarunko mahdollistaa
alueella muuta toimintaa téydentaen ja tarkoin reunaehdoin
maariteltyna n. 10 000 - 45 000 k-m?. Kaavarungon mukainen lisa-
ja taydennysrakentaminen mahdollistaa alueen tyépaikkamaaran
kasvun noin 6 000 - 15 000:lla, ja kaavarungon mukainen taydentava
asuinrakentaminen voisi tuoda alueelle 250 - 1125 uutta asukasta.

Paaosa kaavarungon mahdollistamasta uudesta rakentamisesta

on lisérakentamista nykyisillé tonteilla. Liikenteen ja puistoalueiden
uudelleenjarjestelyilla saadaan kuitenkin paikoittain vapautettua

tilaa myds taysin uudelle korttelirakenteelle. Tama yhteensa 45 000

- 60 000 k-m? laajuinen tédydennysrakentaminen sijoittuu arvokkaille
ja nakyville paikoille, taydentamaan kaupunkirakennetta ja rajaamaan
julkista kaupunkitilaa.

Konepaja ja Vallilan toimitila-alue muodostavat jatkossa
toiminnallisesti tiivimman parin, jota paranevat jalankulun poikittaiset
yhteydet vahvistavat. Kaupunkikuvallisesti alueita kehitetdan omista




lahtdkohdistaan. Konepajan arvokas ymparistd kehittyy omana
kokonaisuutenaan, ja Vallilan toimitila-alueen yhtenadinen rakenne saa
uusia kerrostumia. Vihreina katuina kehitettavat Kuortaneenkatu ja
Toysankatu vahvistavat alueen poikittaisia yhteyksia, ja luovat vihreat
ja viihtyisat reitit Vallilan toimitila-alueen siséosiin.

Sturenkadun ja Hameentien valiin jaava ns. Teollisuuskadun laakso
taydentyy uudella rakentamisella. Poistamalla ajoneuvoliikenne
Aleksis Kiven kadun itapaan pohjoisilta ajokaistoilta, saadaan alueen
julkiset ulkotilat nivottua yhdeksi puisto- ja aukiokokonaisuudeksi,
joka tarjoaa entista paremman paikan kaupunkilaisten virkistymiselle
ja elavalle kaupunkikulttuurille. Sérnaisten metroaseman uuden
sisdankaynnin myotéa Teollisuuskatu linkittyy vahvemmin metroon.

Junatien vaylamaisten liikennejarjestelyjen ratkaiseminen taysin
uudella tavalla vapauttaa tilaa uudelle kaupunkiymparistolle.
Syntyvat uudet kulkuyhteydet linkittavat Suvilahden ja Teurastamon
alueet luontevasti toisiinsa, ja vehreana ja jalankulkupainotteisena
kehitettava Tynnyrintekijankatu vahvistaa tata toiminnallista yhteytta.

Liikennevirtoja keskittdmalla voidaan alueen muuta katutilaa
kehittaa vihredammaksi ja jalankululle sopivammaksi. Liikenteen
uudelleen jarjestely mahdollistaa myds Suvilahden pohjoisreunan
taydennysrakentamisen, seka siihen liittyvat uudet julkiset
kaupunkitilat.

Kehittdmisen lahtokohtana on kaikilla tasoilla ilmastoviisaus ja
kestavyys. lImastonmuutoksen hillintéa, siihen sopeutumista,
biodiversiteettia ja relisienssia on kaavarungossa tarkasteltu laaja-
alaisesti ja pyritty I6ytdmaan sopivimmat keinot siirtéda naité edistavia
ratkaisuja jatkosuunnitteluun.

Tulevaisuuden Teollisuuskadun akseli on urbaani keskusta-alue, jossa
yhdistyvat houkuttelevat toimitilat, monipuoliset toiminnot, kaikille
avoimet, viihtyisat ja vehreat julkiset ulkotilat, seka yhteiséllinen

ja elava kaupunkikulttuuri. Kaupunkirakenteen kokonaisvaltainen
uudistaminen luo Teollisuuskadun akselista toiminnallisesti
yhtenaisen kokonaisuuden, joka muuttuu erottavasta liikkennevaylasta
kantakaupunkia eheyttavaksi ja elavoittéavaksi keskusta-alueeksi.

Tavoitteena on Teollisuuskadun akseli,

jonka rooli kaupungin liikenneverkossa monipuolistuu,

joka nivoo yhteen ympardéivia alueita

ja joka on itsessaan paikka, jonne tullaan tekemaan toita,

tapaamaan ihmis

a, virkistymaan ja viihtymaan.
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Vaikutukset
Kaupunkikuva, maisema ja kulttuuriperint®

Lisa- ja taydennysrakentaminen muuttaa merkittavasti alueen
kaupunkikuvaa. Silloilta avautuvissa nakymissa sailyvat kuitenkin
alueen kaupunkikuvan ja maiseman suuret linjat. Muistumat
Sdrnaisten jarvesta ja sen laskujoesta sekd myohemmasta
satamaradasta jadvat edelleen nékyviin, ja kaupunkiymparistdssa
hahmottuvat jatkossakin joen, ja sittemmin radan aarelle
muodostuneiden kaupunkialueiden selkeét rajat.

Lisarakentaminen muodostaa uuden arkkitehtonisen
kerrostuman, joka korostaa Kalasataman ja Pasilan valista
keskusta-akselia. Mahdollinen korkeampi rakentaminen luo
paikallisesti nykyista tiivimpaa katutilaa, jota uudistetut, elavat ja
huokoiset maantasokerrokset ja uudet kulkuyhteydet kuitenkin
rytmittavat.

Alueen sailytettavat historiallisesti arvokkaat rakennukset
muodostavat kiintopisteita akselin varrelle. Uuden ja vanhan, pieni-
ja suurimittakaavaisen, matalan ja korkean, raskaan ja keveéan
arkkitehtuurin asettuminen ennakkoluulottomasti rinnakkain
korostaa ja nostaa raikkaalla tavalla esiin seké uutta ettad vanhaa
rakentamista.

Uusien reittien my6ta voidaan avata myos uusia ndkymaakseleita.
Uusien kayttétarkoitusten ja kortteleiden avaamisen myéta
historialliset rakennukset tulevat paremmin osaksi yhteista
kaupunkitilaa.

Akselin eriluonteisten osa-alueiden luonteenomaiset piirteet
jaavat nakyviin, ja alueen kokoavaksi elementiksi nousee vanhaa ja
uutta yhdistava, omanleimainen Teollisuuskatu.

Ihmisten elinolot ja elinympéristd

Kaavarungon suunnittelualueella ei ole asukkaita. Alue rajoittuu
kuitenkin Suomen tiiveimpiin asuinalueisiin, joiden asukkaisiin
Teollisuuskadun kehittyminen keskusta-alueena vaikuttaa

monin tavoin. Alueen tiivistyminen, paremmat kulkuyhteydet

ja maantasokerrosten avaaminen lisdavat palveluiden maaraa

ja toimintaedellytyksia alueella, ja laajentavat ympardivien
kaupunginosien asukkaiden jalan ja pyoralla saavutettavaa
lahiymparist6a. Lisa- ja tdydennysrakentaminen vaikuttaa paikoin
nykyisten asuntojen nakymiin ja valaistusolosuhteisiin.

Kaavarungon mukaiset muutokset pienentavat jonkin verran
nykyisten puistoalueiden pinta-alaa ja vahentavat Teollisuuskadulla
katupuiden maaraa nykyisesta. Toisaalta kasvillisuus ja

lapaisevat pinnat lisdéntyvat osalla nykyisista katualueista.
Erityisesti Junatien ymparistéssa on mahdollisuus, katutilaa

ja liikennetta uudelleen jarjestamalla, lisata kasvillisuuden ja
lapaisevan pinnan maaraa nykyisesta. Tama helpottaa muun
muassa mahdollisesti kasvavien hulevesimaarien kasittelya ja



vahentaa lampdsaarekeilmiota. Hyvien liikkenneyhteyksien lahelle
rakentaminen, kaupunkirakenteen tiivistaminen ja raideliikenne-
verkoston parantaminen tukevat ilmastonmuutoksen hillintaa.

Virkistys

Kehittyva akseli kokoaa alueella jo sijaitsevat toimijat osaksi
yhta tunnistettavaa kulttuuri- ja tapahtumakeskittymaa, ja
parantaa yhteyksia niiden valilla. Jatkossa Teollisuuskadun
akseli on yha vahvemmin paikka, jonne varta vasten tullaan. Alue
tarjoaa eriluonteisia paikkoja virkistaytymiselle, harrastamiselle,
elamyksille ja vapaa-ajanvietolle.

Alueen puistoihin kohdistuu jo nykyiselladn suuri kayttopaine.
Ymparodivien asuinalueiden asunnot ovat keskiméaarin hyvin pienia,
ja etatyon lisdéntyessa asunnoissa vietetaan entista enemman
aikaa. Osia nykyisista puistoista varataan kaavarungossa
taydennysrakentamiselle, mutta samalla siirretaan tilaa
katualeilta virkistykselle ja oleskelulle, mm. liikennetta uudelleen
jarjestamalla. Puistojen viihtyisyys, kaytettavyys ja avoimuus
kaikille kayttajille tulee varmistaa alueen jatkosuunnittelussa.

Kaavarunko mahdollistaa myds urheilu- ja liikkuntapalvelujen
lisddmisen alueella. Nama tuovat luontevan lisén alueen
monipuolisiin toimintoihin, lisaten kohtaamisia ja alueen kayttda
arkituntien ulkopuolellakin. Liikunta- ja harrastusmahdollisuuksien
sdilyminen ja lisddminen keskustassa ja kasvavassa
kantakaupungissa, saavutettavilla paikoilla, vahentaa vapaa-
aikaan liittyvan autoilun tarvetta ja lisda lilkkuntapalveluiden
saavutettavuutta erityisesti nuorten keskuudessa. Keskusta-
alueella liikunta voi tarjota myos elamyksia, jotka yhdistyvat
muuhun ajanviettoon ja ihmisten tapaamiseen.

Teollisuuskadun monipuoliset (vapaa-ajan) toiminnot tdydentavat
kantakaupungin olemassa olevaa tarjontaa ja tilapotentiaali
tarjoaa mahdollisuuksia uusille toimijoille. Keskeinen sijainti

ja erityyppiset sisa- ja ulkotilat mahdollistavat seudullistesti
kiinnostavien palvelujen sijoittumisen akselille. Tama houkuttelee
ihmisia laajemmalta alueelta, luo elavyytta, ja tuo muillekin alueen
toimijoille asiakasvirtaa. Kiinnostava toiminnallinen profiili ja
omaperainen vapaa-ajan ja eldamysten tarjonta voi tehda alueesta
myo6s kansainvalisesti kiinnostavan.

Liikenne

Jalankulun poikittaisia yhteyksia parannetaan, jolloin alueet
kytkeytyvat paremmin toisiinsa ja saavutettavuus paranee.
Jalankulun olosuhteita parannetaan erityisesti vihreilla kaduilla,
joilla uusi kasvillisuus ja katutilan uudelleenjarjestely takaavat
viihtyiséan katuympéariston, joka kannustaa myds oleskeluun.
Pyéraliikenteen yhteydet paranevat, kun baanaverkko
taydentyy uudella laadukkaalla ité-lansisuuntaisella yhteydella
Teollisuuskadun ja Junatien varrella.

Joukkoliikenteen nopea runkoyhteys toteuttaa yleiskaavan
tavoitteita verkostomaisesta kaupungista. Pikaraitiotie, tai aluksi
runkobussiyhteys, kulkee kadun keskella taaten sujuvan liikenteen
ja antaen tarkeén elementin alueen identiteettiin. Yhteys kytkee
alueen ita-lansisuunnassa, parantaa alueen saavutettavuutta ja
yhdistaa tarkeat solmupisteet Pasilan, S6rnaisten ja Kalasataman.

Teollisuuskatu ja Junatie tulevat sédilymaan paakatuina. Niiden
luonne muuttuu vaylamaisestad ymparistdsta elavaksi katutilaksi,
joka palvelee kaikkia kulkumuotoja. Pagdkatumerkinta takaa
autoliikenteelle tarkoituksenmukaisen vélityskyvyn ja toimivuuden
kaupunkimaisessa ymparistdssa. Kaavarungon liikenneratkaisut
saattavat muuttaa huoltoliikenteen reitteja, mutta saavutettavuus
kaikkialle turvataan.

Priorisoimalla reitteja ja optimoimalla katualueiden tilantarvetta
mahdollistetaan laadukkaamman kaupunkitilan, luontevien

ja sujuvien jalankulun ja pyoraliikenteen yhteyksien seka
taydennysrakentamisen paikkojen syntyminen, samalla selkiyttaen
likenteen reitteja.

Yritysvaikutukset

Korttelialueiden kehittdminen pasasiassa padkonttorityyppisina
toimistotiloina vahvistaa kaupungin tavoitetta alueen
kehittymisestd nimenomaan korkean profiilin tydpaikka-
alueena. Nykyisille yrityksille tamé antaa varmuutta toiminnan
jatkuvuudesta, ja kiinteistonomistajille selkeét reunaehdot
kiinteistdjen kehittamiselle. Teollisuuskadun akselin vahva
profiloituminen tydpaikka- ja keskusta-alueena houkuttelee uusia
investointeja, ja alueella on erinomaiset edellytykset kasvavaa
kiinnostusta herattavan hub&club —mallin padkonttoreiden
sijoittumiselle.

Kaavarungon sallimat muut toiminnot, kuten kulttuuri-, tapahtuma-
ja liilkuntapalvelut tuovat alueelle ymparivuorokautista kavijavirtaa,
erityisesti kulkuyhteyksien parantuessa alueella. Kaavarungon
kulttuuri- ja tapahtumakeskittymamerkinnat ohjaavat ottamaan
alueen kehittdmisessa ja jatko-suunnittelussa huomioon kulttuuri-
ja tapahtumatoiminnan tarpeet. Asumisen ja majoitustoiminnan
salliminen vain tiukoin reunaehdoin mahdollistaa osaltaan
toimitilojen ja tyOpaikkojen sailymisen alueella. Ravintola- ja
kahvilatoiminnan seka vapaa-ajan palveluiden (liikunta, kulttuuri)
kehittyminen parantavat tyontekijakokemusta alueella. Mydnteisia
yritysvaikutuksia syntyy samalla myds naille palveluyrittjille, kun
asiakaskunta ja siten toimintaedellytykset kasvavat. Tyontekijat
tuovat usein asukkaita enemman asiakkaita esimerkiksi
ravintoloille.

Uusien, nykyaikaisten toimistorakennusten rakentuminen
parantaa myds viereisten kiinteistdjen ja yritysten sijaintipaikkojen
arvoa ja imagoa. Toisaalta uudisrakentaminen ja vanhojen
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kiinteistdjen kehittdminen nostanee tilavuokria alueella,

joka nayttaytyy nykyisille alueen vuokralaisille negatiivisena
vaikutuksena. Nykyisellaan alueella on paljon pienyrittajia,
yhdistyksié ja esimerkiksi kulttuuri-puolen toimijoita, jotka ovat
sijoittuneet alueelle maltillisen vuokratason perassa.

Julkisille ulkotiloille kaavarunko luo tavoitetason, joka yhdessa
kaavarungon laajemman tulevaisuus-vision kanssa houkuttelee
investointeja alueelle, vaikka alueen suunnittelu ja toteutus ovat
viela kesken. Laadukkaat ja viihtyisat puistot ja julkiset ulkotilat
ovat elimellinen osa uutta, houkuttelevaa tydpaikka- ja keskusta-
aluetta, ja nostavat osaltaan kiinteistojen arvoa. Kaavarungossa
osoitettujen katuosuuksien kehittaminen ns. vihrein katuina (eli
katuosuuksina, joilla lisédtédan katupuiden ja/tai istutusten méaraa
nykyisesta seka parannetaan jalankulun ja oleskelun edellytyksia)
voi ratkaisusta riippuen vaikuttaa kiinteistdjen saavutettavuuteen.
Toisaalta jalankulun ja oleskelun mahdollisuuksien paraneminen
lisaa kavijoita alueella, parantaa liiketilojen toimintaedellytyksia,
seka asiakkaiden ja tyontekijdoiden saapumiskokemusta.

Alueen kulkuyhteydet ja saavutettavuus kavellen, pyoralla ja
joukkoliikenteelld paranevat merkittavasti nykyisesta. Nopea
joukkoliikenteen runkoyhteys, erityisesti pikaraitiotie, muuttaa
Teollisuus-kadun statusta tyopaikka-alueena huomattavasti.
Sujuvat jalankulun, py6railyn ja joukkoliikenteen yhteydet
houkuttelevat alueelle lisda asiakkaita ja parantavat tyévoiman
saavutettavuutta. Tama voi myOs vahentaa kiinteistokohtaisen
pysakaoinnin tarvetta. Uudistusten myota joidenkin kiinteistojen
autoliikenteen saavutettavuus voi hieman heiketa, joka voi
vahentaa joidenkin yritysten sijoittumishalua alueelle. Liikenteen
muuttuvien jarjestelyjen my6ta huoltoliikenteen ja tavaraliikenteen
reiteissa voi tapahtua muutoksia. Reittien muutoksilla voi

olla seké positiivisiksi etta negatiivisiksi koettuja vaikutuksia.
Pysakdointipaikkojen vahenemisella voi olla negatiivisia vaikutuksia
autoilla kulkeviin tyontekijoihin tai asiakkaisiin. Toisaalta katutilan
viihtyisyyden ja muiden kulkumuotojen olosuhteiden paranemisella
voi olla asiakasvirtoja kasvattava vaikutus.

Alueen rakentumisesta ja tydmaista koituu alueella toimiville
yrityksille véliaikaisesti esimerkiksi saavutettavuus- ja
meluhaittoja. Keskeneraisyys saattaa valiaikaisesti vaikeuttaa
yritystoimintaa alueella ja vahentéé alueen houkuttelevuutta
sijoittumisen ja investointien ndkdkulmasta. Tydmaa-aikaiset
negatiiviset vaikutukset voidaan minimoida hankkeiden laajalla
yhteensovituksella seka tydmaiden huolellisella suunnittelulla,
toteutuksella ja oikea-aikaisella viestinnalla.

Kattava vaikutusten arviointi seuraavissa suunnitteluvaiheissa
auttaa tunnistamaan kielteisia yritys-vaikutuksia, myos
mielikuvatasolla, ja |6ytamaan sopivat keinot naiden
vahentéamiseksi. Alueen imagon kehittymista voidaan vauhdittaa



mahdollistamalla erilaisia valiaikaistoimintoja, seké kannustamalla
alueen yrityksia ja kiinteistdnomistajia niihin.

verkostoitumista alueen toimijoiden kesken.

Kaavarungon mukaisen kehityksen my6téa Teollisuuskatu

yhdistaa Helsingin kehittyvia palvelu- ja tyopaikkakeskittymia
erityisesti Kalasataman, Vallilan ja Pasilan alueilta suuremmaksi
kokonaisuudeksi. Kokonaisuus taydentaa perinteisen
liikekeskustan ja muiden tydpaikka-alueiden tarjontaa
uudisrakentamisella, toiminnallisella profiilillaan, seka kulttuurin ja
vapaa-ajan toiminnoillaan.
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Koosten kaavarungon keskeisimmista kaupunkirakenteellisista ajatuksista,
Helsingin kaupunki

Esimerkkeja
kaavarungon tavoitteiden
mukaisesta kehityksesta alueella.

Ylhaalta lukien:

Junatien alue, L-arkkitehdit
Satamaradankatu 6, k2s arkkitehdit
Kuortaneenkatu 4, Arkkitehdit Soini & Horto
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Kéynnistys ja kaavarungon periaatteet

Teollisuuskadun akselin kaavarunkoty6 aloitettiin vuonna 2018, ja
saman vuoden kesalld kaynnistettiin vuorovaikutus suunnittelualueen
kiinteistonomistajille jarjestetylla aamiaisseminaarilla.

Tydn pohjaksi laadittiin Kaavarungon periaatteet,

eli alueen kehittamisen sanalliset |lahtékohdat, jotka
kaupunkiympéristélautakunta hyvaksyi joulukuussa 2018.
Kaavarunkoalueen maankaytdn suunnittelua ohjaavista lahtékohdista
ja paatdksista kerrotaan tarkemmin selostuksen kappaleessa
Kaavarunkotydn lahtékohdat, sivu 16.

OAS-vaihe

Tammikuussa 2019 kaavarungon osallistumis- ja arviointisuunnitelma
laitettiin nahtaville ja laajempi vuorovaikutus kaynnistettiin.
Vuorovaikutuksen ensimmaisen vaiheen tavoitteena oli keskustella
kaavarunkotydn Iahtokohdista ja kerata tietoa alueesta.

Alueen nykytilannetta ja kehitystarpeita kartoitettiin avoimen
Maptionnaire-verkkokyselyn seka kiinteistonomistajille suunnatun
sdhkopostikyselyn avulla. Lisaksi suunnittelijat siirsivat tyopisteensa
kahdeksi viikoksi Konepajan alueelle pystytetylle pop up —pisteelle.
Alueen asukkailla ja toimijoilla oli mahdollisuus pistaytya paikan paalla
keskustelemassa silloin kun heille parhaiten sopi. Kyselyihin saatiin
kattavasti vastauksia ja pop up —piste kerasi yhteensa parisataa
kavijaa.

Viranomaisten kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta
seka valmisteluaineistosta kohdistuivat pyora- ja
joukkoliikenteeseen, alueen vesihuoltoon, tietoliikennekaapeleihin,
seka kulttuurihistoriallisen ymparist6dn. Kannanotoissa

esitetyt asiat on otettu huomioon kaavatydssa siten, etta eri
likennemuotojen yhteensovittamiseen on kiinnitetty erityista
huomioita ja liikenneyhteyksien toteutukselle on annettu laadullisia
tavoitteita, kaavarunkotyon yhteydessa on tehty kunnallistekninen
yleissuunnitelma, alueesta on tehty suojelutavoiteselvitys, ja
taydennysrakentamisen kaupunkikuvallisissa reunaehdoissa on
korttelikohtaisesti huomioitu alueiden arvot ja ominaispiirteet.
Kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka
valmisteluaineistosta saatiin seuraavilta asiantuntijaviranomaisilta:

‘Helen Oy

-Helen Sahkdverkko Oy

-Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
Helsingin seudun ymparistépalvelut (HSY) vesihuolto

-Museovirasto
-Uudenmaan ELY-keskus
-kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala (kaupunginmuseo, liikkunta)

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka
valmisteluaineistosta kohdistuivat jalankulkuun, pyéraliikenteeseen,
joukkoliikenteeseen, henkildautoliikenteeseen, katutasoon, palveluihin
ja liiketiloihin, ympariston laatuun, viihtyisyyteen ja kestavyyteen,
puisto- ja viheralueisiin seka tdydennysrakentamiseen.

Mielipiteet on otettu huomioon kaavoitustydssa siten, etta
kaavarunkokarttaan on merkitty jalankulun poikittaisten paareittien
yhteystarpeet Teollisuuskadun tasossa seka tavoitteellisia

uusia yhteyksia nykyisten kortteleiden lapi, ja joukkoliikenteen
runkoyhteyden tavoitteelliset pysakkien paikat on yhteensovitettu
jalankulun poikittaisten yhteystarpeiden kanssa. Junatien alueelle

on esitetty merkittavia liilkenteellisia uudelleenjarjestelyja,
pyoraliikenteen tarpeita on tarkasteltu suhteessa muuhun
liikenteeseen ja ympardiviin alueisiin, ja pyoraliikenteen yhteyksille on
asetettu laadullisia ja mitoituksellisia maarayksia. Joukkoliikenteen
vaihtoyhteyksiin on kiinnitetty huomiota, Teollisuuskatu ja Junatie on
merkitty paakatuyhteyksiksi, liikenteen ja katu-puiden tilavarausten
yhteensovittamista on tarkasteltu selvityksissa, suunnitelmassa

on osoitettu vihreina katuina kehitettavia katuyhteyksia, ja

katutilan vihreydesta ja luonteesta on annettu maarayksia. Lisa- ja
taydennysrakentamisen yhteydessa edellytetdan maantasokerrosten
avaamista ja elavoittamistéa, tdydennysrakentaminen on pyritty
sijoittamaan siten, etta puistojen kaytettavyys ei heikkene, ja
Dallapénpuiston asema monipuolisen kdytén mahdollistavana,
keskeisena puisto- ja virkistysalueena turvataan kaavarungossa
merkinndin ja maarayksin.

Kirjallisia mielipiteita saapui 11 kpl.
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Junatien ideakilpailu

Vuoden 2019 alussa Junatien alueesta paatettiin jarjestaa
suunnittelukilpailu. Ideakilpailun avulla tutkittiin mahdollisuutta
muuttaa nykyaan vaylamainen ymparistd kaupunkitilaksi,
jarjestelemalld alueen liikennejérjestelyt "puhtaalta poydalta”.
Uudentyyppinen, monialainen ideakilpailu julkaistiin kevaalla 2019,
yhteistydssé Suomen Rakennusinsinédrien Liiton (RIL), Suomen
Arkkitehtiliiton (SAFA) ja Suomen maisema-arkkitehtiliiton (MARK)
kanssa. Kutsukilpailun voittajaksi valittiin ehdotus Crossroads,
jonka tekijat olivat L Arkkitehdit, WSP Finland ja Nomaji Maisema-
arkkitehdit. Tydryhmalta tilattiin alueelle jatkosuunnittelua, jossa
ehdotusta kehitettiin voittajatydssa esitetyn kokonaisratkaisun
pohjalta.

Konsulttitydt

Junatien kilpailun jalkeen kaynnistettiin eri suunnittelualojen
konsulttitydt Himeentien lansipuolisten alueiden osalta.
Konsulttitdissa alueen kehityspotentiaalia tutkittiin
skenaariopohjaisten tarkastelujen avulla iteroiden. Tavoitteena ei ole
ollut tuottaa yhta, kaikilta osiltaan yhteensopivaa suunnitteluratkaisua,
vaan kartoittaa alueen kehittdmisen potentiaalia ja eri ratkaisujen
vaikutuksia ja sidonnaisuuksia. Rinnakkaisten suunnitelmien avulla on
voitu tunnistaa taman suunnitteluvaiheen kannalta olennaiset asiat,
jotka on tarkoituksenmukaista vieda kaavarungon avulla poliittiseen
paatdksenteekoon ja sitd kautta ohjaamaan alueen jatkosuunnittelua.

Kaavarunkotyon pohjaksi teetettiin konsultilla alustavia
likennesuunnitelmaluonnoksia. Lilkkenneskenaarioissa tarkasteltiin
Teollisuuskadun uutta poikkileikkausta kadun keskella kulkevalla
joukkoliikennekaistalla ja eri autoliikenteen kaistamaarilla,
vaihtoehtoisia ajoyhteyksien ja liittymajarjestelyjen muutoksia, seka
pikaraitiotien pysékkivaihtoehtojen mahtumista nykyiseen katutilaan.
Vaihtoehtoisten ratkaisujen vaikutuksia liikenneverkkoon tarkasteltiin
simuloinnein, ja toimivimmat ratkaisut valittiin kaavarunkotyon
tarkastelujen pohjaksi.

Julkisten ulkotilojen ideasuunnittelu ja kunnallistekninen
yleissuunnittelu kaynnistettiin paallekkain alustavan
likennesuunnittelun kanssa. Naissa t6issa tarkasteltiin
vaihtoehtoisten liikkennesuunnitelmaratkaisujen vaikutuksia
mm. katuvihredén ja infraan, ja |6ydettyjen tulosten perusteella
likennesuunnitelmaluonnoksia muokattiin.

Junatien ja Teollisuuskadun alueen konsulttitdiden avulla saatiin
tarkempaa tietoa mm. uuden joukkoliikennekaistan vaikutuksista
kaupunkitilaan, seka ideoita alueen kantaviksi teemoiksi, joiden
pohjalta kiteytettiin kaavarungon keskeiset suunnitelma-ajatukset.

Luonnosvaiheen vuorovaikutus

Syksylla 2020 kaavarungon luonnosaineistoa tuotiin
vuorovaikutukseen ja yleiseen keskusteluun. Tama vuorovaikutuksen

toinen vaihe kaynnistettiin seminaarilla, jossa luonnosaineistoa
esiteltiin alueen kiinteistdnomistajille. Suunnittelijat olivat myds viikon
verran tavattavissa pop up —pisteelld, jossa kavijoilla oli mahdollisuus
perehtya suunnitelma-ajatuksiin, saada lisédtietoa asiasta ja
keskustella rauhassa suunnittelijoiden kanssa.

Osallisilla ja kaupunkilaisilla oli myés mahdollisuus tutustua
luonnosaineistoon Kerro kantasi -verkkokyselyn kautta. Kyselyyn
saapui 346 kommenttia. Palautteen antajat olivat perehtyneet
aineistoon huolellisesti ja esittivat perusteltuja ja hyvia nakékulmia
kaavarunkotyon tueksi.

Eniten kommentteja saatiin katupuista ja puiden méaarasta yleisesti.
Korkea rakentaminen puhutti, ja aihe myds jakoi mielipiteita: korkeaa
rakentamista yhta lailla kannatettiin kuin vastustettiin. Yleisesti
korkean rakentamisen katsottiin sopivan paremmin Sturenkadun
lansipuolelle, Vallilan toimitila-alueelle ja sen lahistolle. Tyopaikkojen
lisaksi alueelle toivottiin myds asumista, mutta palautteissa nostettiin
esille myds Vallilan toimitila-alueen potentiaali tydpaikka- ja ilta-
alueena, jolla danekkaampikin toiminta on mahdollista.

Puistojen ja viheralueiden téarkeys sai paljon mainintoja. Kaavarungon
luonnosaineistossa esitettyja uusia rakentamisen paikkoja toisaalta
vastustettiin, mutta toisaalta monessa palautteessa kiiteltiin
Dallapénpuiston, Aleksis Kiven kadun ja uuden Kinaporinpuiston
muodostamaa kokonaisuutta, ja nahtiin Dallapénpuiston itéisen karjen
taydennysrakentaminen mahdollisena.

Pikaraitiotien pyséakkien sijoittumisesta ja joukkoliikenteen
vaihtoyhteyksista saatiin paljon palautetta. Vastauksissa kiinnitettiin
my&s huomiota alueen ajoyhteyksiin seka toivottiin alueelle
aktiivisempia kivijalka- ja liiketiloja.

Kaavarunko

Talven 2020-21 aikana lopullista kaavarunkoaineistoa on muokattu
vuorovaikutuksen, vaikutusten arvioinnin ja jatkosuunnittelun pohjalta.

Vuorovaikutuksessa saatu palaute on otettu huomioon mm. siten,

ettd merkintdja ja maarayksia on tarkennettu mm. toimintojen,
taydennysrakentamisen, puistoalueiden ja pysakkien sijoittelun osalta.
Kaavarungon selostukseen on lisatty Toteutuminen -osio, jossa
avataan kaavarungon mukaisen kehityksen vaiheistusta ja muutosten
keskinaisia sidonnaisuuksia.

Palautteen pohjalta pikaraitiotien pysakkien sijoittelua

on tutkittu tarkemmin, ja vaihtoehtoisista paikoista on

tehty saavutettavuusvertailut. Liséksi on tarkasteltu
taydennysrakentamisen sijoittumista ja korkeuksia. Kaavarungon
Vihrea katu- merkintda om selkiytetty palautteen perusteella, ja
selostusta on tdydennetty mm. toteutumisjérjestyksen ja —aikataulun,
Teollisuuskadun ja sen sivukatujen tavoitellun luonteen, liikkenne- ja
pysakdintiratkaisujen ja joukkoliikenteen vaihtoyhteyksien osalta.

IFTUPPRINRI 11c).fi/teollisuuskat. kisbbbbbd
spgiRRE2ass BANER) gk =

Kiinteistdnomistajien aamiaisseminaari Konepajan Fredriksbergissa syksylla 2020. Kuva
Mete Ufacik.
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Luonnosaineiston pohjalta arvioitiin kaavarungon vaikutuksia mm.
liikenteeseen, kaupunkikuvaan, kulttuuriperintdon ja virkistykseen.
Yritysvaikutusten arvioinnista tehtiin erillinen selvitys, ja pysakkien
sijoittelusta erillinen saavutettavuustarkastelu. Vaikutusten arvioinnin
pohjalta kaavarunkoon on tehty muutoksia mm. asumisen ja
majoitustoiminnan sijoittumisen, kaupunkikuvallisten reunaehtojen ja
maaraysten osalta.

Samanaikaisesti kaavarunkotydn kanssa suunnittelualueella on ollut
kaynnissa myos yksittaisia asemakaavamuutoksia. Konkreettiset
asemakaavahankkeet ovat antaneet sy6tettéd kaavarunkoty6hon,

ja hankkeisiin on voitu peilata kaavarungon linjausten
tarkoituksenmukaista siséltda ja tarkkuustasoa.

Augmented Urbans EU-hanke

Teollisuuskadun kaavarunko on ollut mukana kansainvélisessa
EU-hankkeessa, Augmented Urbans, Central Baltic Interreg,
vuosina 2018-2021. Kaavarungon pop up —pisteet jarjestettiin
yhteistydssa Augmented Urbans —hankkeen kanssa, ja pop up -
tilaisuuksissa kaupunkilaiset ovat saaneet mahdollisuuden tutustua
hankkeen aineistoihin myds uusin keinoin: tausta-aineistoa ja
suunnitelmaluonnoksia on esitelty perinteisten tapojen lisaksi

mm. virtuaalitodellisuuden, 360-videoiden ja interaktiivisen
kosketusnayton avulla.

&y lnterreg

Central Baltic
Augmented

Urbans
European Regional Development Fund
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Tuotettu aineisto

Kaavarunkotydn pohjaksi on laadittu lukuisia selvityksié ja
suunnitelmia, joista keratty tieto liitetdan osaksi kaavarungon
aineistoa. Konsulttityona teetetyt aineistot on esitetty listassa
lihavoituna.

Kaavarungon lahtétiedot, 4.5.2021

Teollisuuskadun akseli, kaavarunko , 4.5.2021

Teollisuuskadun akseli, kaavarungon selostus, 4.5.2021

Vuorovaikutusraportti 4.5.2021 ja asukastilaisuuden (21.1.-1.2.2019)
muistio

Teollisuuskadun akseli, kaavarungon vuorovaikutus, 4.5.2021
Yhteenveto karttakyselyn vastauksista, 15.1.2020

Teollisuuskadun akselin ja Vallilan toimitila-alueen
suojelutavoiteselvitys, 4.5.2021

Yritysvaikutusten arviointi, 4.5.2021

« Teollisuuskadun akseli, julkisten ulkotilojen ideasuunnitelma,
Masu Planning Oy, 17.12.2020

« Liikenteen alustava yleissuunnitelma, Ramboll Oy, 21.8.2020

« Teollisuuskadun akseli, liikenteen toimivuustarkastelut, raportti,
Ramboll Oy, 18.6.2020

Teollisuuskadun akseli, mikrosimulointi, 08/2020

Teollisuuskadun akseli, pikaraitiotiepysékkien
saavutettavuustarkastelu, 4.5.2021

« Teollisuuskadun kunnallistekninen yleissuunnitelma, Ramboll
Finland Oy, 16.10.2020

« Sturenkadun ja Hameentien siltojen rakennetekninen
yleissuunnitelma, Afry Finland Oy, 27.11.2020

« Junatien jatkosuunnittelu, kaupunkitilasuunnitelma,
L-arkkitehdit, WSP Finland, Nomaji maisema-arkkitehdit Oy,
8.3.2021

« Junatien jatkosuunnittelu, maisemakonsepti, Nomaji maisema-
arkkitehdit Oy, 26.6.2020

« Junatien jatkosuunnittelu, liikennesuunnittelu, ennusteet, WSP
Finland Oy, 18.6.2020

« Junatien jatkosuunnittelu, toimivuustarkastelut, WSP Finland Oy,
26.6.2020

Pohjaveden virtaussuunnat ja pinnankorkeustasot, 24.3.2021



Selostuksen rakenne

Kaavarungon selostus jakautuu kuuteen osaan. Johdanto-osion ja
lahtotietojen jélkeen esitellaén varsinainen kaavarunko, joka koostuu
kartasta, karttamerkintdjen selityksista seka maarayksista.

Selostuksen neljannessa osassa kaavarungon sisaltéa

avataan seitseman eri teeman kautta. Teemat pohjautuvat
Kaupunkiymparistdlautakunnan 14.12.2018 hyvéksymiin
Kaavarungon periaatteisiin. Osiossa kdydaan lapi teemakohtaiset
tavoitteet, kaavarungon sisaltdamat merkinnat ja maaraykset, seka
niiden vaikutukset. Liséksi jatkosuunnittelua varten kerrotaan
kaavarunkotydssa tutkituista toteutusvaihtoehdoista ja niiden
vaikutuksista. Teemakohtaiset kaaviot havainnollistavat kaavarungon
merkintdja ja helpottavat kaavarungon tulkitsemista. Teemakaaviot
eivat ole maaraavia, ja ne sisaltavat kaavarunkoa taydentavia,
ohjeellisia merkintgja.

Viidennessa osassa kaavarunkoon perehdytaan tarkemmin alueittain,
ja esitetdaan skemaattisten tarkastelujen avulla, mita kaavarungon
toteutuminen voisi kdytanndssa tarkoittaa. Paikoitellen vertaillaan
kaavarungon mahdollistamia erilaisia toteutusvaihtoehtoja ja niiden
vaikutuksia rinnakkain.

Selostuksen lopuksi kdydaan lapi, milla eri prosesseilla ja aikajanteilla
kaavarungon mukainen kehitys on [ahd&dssa toteutumaan alueella, ja
minkalaisia sidonnaisuuksia eri hankkeiden valilla on.

Selostuksessa on kaytetty varikoodauksia helpottamaan tiedon
|6ytamista ja sen hahmottamista, mista paatetaan, mita vaikutuksia
paatoksilla on, ja mika on tdydentavaa tietoa.

Kaavarunko

Kaavarungon merkinnat ja maaraykset on nostettu esiin oranssilla
kehyksella tai varipohjalla.

Vaikutusten arviointi

Selostuksessa ei ole erillista osiota vaikutusten arvioinnista, vaan
vaikutuksia on arvioitu teema- ja aluekohtaisesti osana muuta
tekstia. Vaikutusten arviointi on koottu selostuksessa sinisella
katkoviivalla kehystettyihin tekstilaatikoihin.

Kaavarunkotydssd tutkittuja vaihtoehtoja

Kaavarunko luo alueen kehitykselle suuntaviivat ja reunaehdot,
mutta mahdollistaa erilaisia toteutusratkaisuja. Ndma
ratkaisut tarkentuvat seuraavissa suunnitteluvaiheissa, kuten
asemakaavoissa ja liikennesuunnitelmissa.

Kaavarunkotydn aikana tutkittiin ja selvitettiin useita eri
toteutusvaihtoehtoja. Ndma erilaiset skenaariot ja niiden
vaikutukset, sekd muut kaavarunkotydn aikana tehdyt havainnot,
ovat hyddyllistd Idhtétietoa alueen jatkosuunnitteluun. NGistd
toteutusvaihtoehdoista ja niiden vaikutuksista kerrotaan sinisissé
tekstilaatikoissa.

Vuorovaikutus ja kaupunkilaisten ndkokulma

Teollisuuskadun alueesta jarjestettiin vuonna 2019 kaikille avoin
Maptionnaire-verkkokysely, johon vastasi yhteensa 809 henkilda.
Karttapaikannuksia tehtiin yli 3 000 kappaletta. Verkkokyselyn
vastauksia esitelladn selostuksen eri osissa vaaleanpunaisella.

Skenaariot ja toteutusvaihtoehdot

Mité tdma voisi tarkoittaa -osiossa turkoosilla kehyksellé on
nostettu esiin kaavarunkoty6ssd esille nousseita seikkoja ja
toteutusvaihtoehtoja, joista ei linjata kaavarungossa, mutta jotka
voidaan ottaa huomioon jatkosuunnittelussa.

Kaynnisséa olevat hankkeet

Teollisuuskadun alue kehittyy, ja erilaiset muutokset tapahtuvat
eri aikajanteilla.

Alueella on téllakin hetkella kaynnissa useita asemakaavan
muutos- ja rakennushankkeita, jotka noudattavat Teollisuuskadun
kaavarungon joulukuussa 2018 hyvaksyttyja periaatteita.

Kaynnissa olevia hankkeita on nostettu esiin osa-aluekohtaisesti
vaaleansinisella kehyksella.

Osallistuva budjetointi

Kaupungin osallistuvan budjetoinnin paikallisia ehdotuksia on
nostettu esiin keltaisella kehykselld selostuksen osassa Mitd
tdmd voisi tarkoittaa, sivulta 51 alkaen.
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Tassa kappaleessa kerrotaan tiivistetysti
kaavarunkoalueen nykytilanteesta seka
suunnittelun lahtokohdista. Kattavammin
lahtokohtia on avattu liitteessa
Teollisuuskadun akseli, kaavarungon
IGhtotiedot.



Sijainti

Kaavarungon suunnittelualue sijoittuu Helsingin itdiseen
kantakaupunkiin, suurimmaksi osaksi Vallilan kaupunginosaan,
ulottuen myds osittain Pasilaan, Alppiharjuun, Sérnaisiin ja
Hermanniin.

Suunnittelualue on laajuudeltaan 54 hehtaaria, sisaltden
Teollisuuskadun ja Junatien varrella sijaitsevat toimitilakorttelit,
Dallapénpuiston, Konepajan alueen pois lukien asuinkorttelit, seka
Sahkottajanpuiston. Suunnittelualue ei sisélla asuinkortteleita.

Kaavarungon suunnittelualue rajautuu idéassa Redin
kauppakeskukseen, eteldssa padosin Paaskylankatuun ja

Aleksis Kiven katuun ja lannessa Ratapihantiehen ja Itad-Pasilan
etelaisiin kortteleihin. Suunnittelualueen pohjoisreuna myétailee
toimitilakortteleiden sijoittumista. Vallilan toimitila-alueesta mukaan
kuuluvat Teollisuuskadun ja Elimaenkadun valiset korttelit.

Lannessa alueen laheisyyteen sijoittuu Pasilan rautatieasema,
joka kytkee alueen valtakunnalliseen rautatieverkostoon. Idassa
Sornaisten ja Kalasataman metroasemat kytkevat alueen
metroverkkoon.

Alueen maankéayton suunnittelua ohjaavat lahtokohdat
Yleiskaava

Keskeisin alueen maankaytdn tarkempaa suunnittelua
ohjaava asiakirja on Helsingin yleiskaava 2016, jossa valtaosa

suunnittelualueesta on merkitty liike- ja palvelukeskustan alueeksi C1.
Tama tarkoittaa alueen kehittédmista kaupunkikeskusta-alueena, jonka
tyypillisia piirteita ovat toimintojen sekoittuneisuus, kivijalkaliiketilojen

runsaus seka alueen kavelypainoitteisuus. Lisaksi tavoitteena on,
etta alue erottuu ymparistoaan tehokkaampana rakentamisena.
Osa Vallilan toimitila-alueeseen kuuluvista kortteleista on merkitty
toimitila-alueeksi, jota kehitetédan ensisijaisesti toimitilojen,
tuotannon, varastoinnin, satamatoimintojen, julkisten palvelujen ja
opetustoiminnan seka virkistyksen kayttoon.

Kulttuuriymparistot

Alueella on lisaksi useita kulttuurihistoriallisia arvoja. Osa

suunnittelualueesta kuuluu Museoviraston RKY 2009-kohdeluetteloon

Pasilan veturitallit, konepaja ja SOK:n teollisuuskorttelit.
Suunnittelualueen tarkastelualueeseen kuuluu muitakin

valtakunnallisesti merkittavia rakennettuja kulttuuriymparistoja, kuten

Vallilan asuinalueet, Suvilahden voimalaitosalue ja Alppilan kirkko.
Suunnittelualue kuuluu lahes kokonaisuudessaan maakunnallisesti
arvokkaaseen kulttuuriymparistodn "Helsingin empire-keskusta ja

kivikaupunki”. Lisaksi Rautatiesopimuksella suojeltuja alueita ovat
VR:n Pasilan Konepaja suunnittelualueella (alue ja rakennuksia), seka
Pasilan veturitallit tarkastelualueella (rakennukset).

Kaupunkistrategia ja Hiilineutraali Helsinki 2035

Useita Helsingin kaupunkistrategian keskeisimpié tavoitteita voidaan
edistéda Teollisuuskadun kehittamisessa ja kaavarungossa. Naita ovat
mm. seuraavat:

1. Maailman toimivin kaupunki
2. Kestavan kasvun turvaaminen kaupungin keskeisin tehtéava
3. Uudistuvat palvelut

Helsingin kaupunkistrategiassa 2017-2021 tavoitteeksi on

asetettu hiilineutraali Helsinki vuoteen 2035 mennessa. Liikenteen
paastovahennyksia toteutetaan niin pyorailyn ja kévelyn suosiota
lisddmalla kuin sédhkdautojen, sdhkdbussien ja raidejoukkoliikenteen
osuutta nostamalla. Joukkoliikenteen sujuvuutta parannetaan ja sen
houkuttelevuutta lisataan. Erityisesti joukkoliikenteen vaihtopisteita
tulee kehittaa (HSL: Solmu-projekti).

Maankayton suunnittelulla ohjataan kestavan kaupungin
rakentamiseen pitkélle tulevaisuuteen. Vuoden 2035 hiilineutraalin
kaupungin tavoite tarkoittaa kdytannossa sité, etta nyt suunnitteilla
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olevan kaupunkirakenteen tulee hyvin suurelta osin olla tai
mahdollistaa hiilineutraalius.

Teollisuuskadun akselin uudistamisen yhteydessa on mahdollista
parantaa alueen rakennetun ympariston energiatehokkuutta.
Samalla kaavarungon avulla voidaan ohjata alueen kehittymista
laajemmin kestavaan ja resilienttiin suuntaan, huomioimalla
suunnitteluratkaisuissa mm. ilmastonmuutoksen hillintéan, siihen
sopeutumiseen, kiertotalouteen seka sosiaaliseen resililenssiin
vaikuttavat seikat.

Muut paatokset

Kaavarunko on Helsingin keskustavision (Kh 25.1.2021) mukainen.

Kaupunkiymparistélautakunta hyvaksyi 4.12.2018 Teollisuuskadun
akselin kaavarungon periaatteet alueen jatkosuunnittelun pohjaksi.
Paatdkseen lisattiin seuraavat vastaehdotukset:

Lautakunta toteaa jatkosuunnittelussa Teollisuuskadun kaltaisella
paareitilla erityisen tarkeina kehittamiskohteina ité-lansi-
suuntaisen lilkenteen sujuminen seka poikittaisten liittymien

ja risteysten kehittdminen huomioiden muut suunnittelussa ja
toteuttamisessa olevat liikennejarjestelyt.

Raitiotien suunnittelussa kiinnitetaan erityistd huomiota
raitiovaunun lilkkkumisen sujuvuuteen siten, ettei raitiovaunu joudu
pysahtymaan muuten kuin pysakkien kohdalla.

Alueen suunnittelussa kiinnitetdan erityistéd huomiota puiden
ja muun kasvillisuuden tuomisessa osaksi Teollisuuskadun
ymparistoa.

- L1
Ytesanasannmne QOfe Helsingin yleiskaavasta 2016.



Historia

Teollisuuskadun akselin sijainti, suuntaus, toiminnot ja kaupunkitilat
pohjautuvat Teollisuuskatua pitkin 1960-luvulle asti kulkeneesta
Sornéisten satamaradasta. Tana paivana satamaradan vaikutus on
edelleen ndhtavissa alueen lilkkenneratkaisuissa, kaupunkirakenteessa
ja ajallisesti kerroksellisessa rakennuskannassa. Alueen vanhimmat
rakennukset ovat peraisin 1800-luvun lopulta.

Teollisuuskatuun liittyvien alueiden historiaa on kasitelty tarkemmin
muun muassa seuraavissa raporteissa:

- Vallilan toimitila-alueen suunnitteluperiaatteet (2020)

- Teollisuuskadun akselin kaavarungon periaatteet (2018)

- Alppiharjun ominaispiirteiden maaritys (2018)

- Vallila — ominaispiirteiden selvitys (2018)

- Vanha Hermanni — ominaispiirteiden maaritys (2018)

- Pasilan konepaja — Rakennushistorian selvitys ja inventointi (2011)

- Sérnaisten, Kallion, Alppiharjun, Vallilan ja Hermannin
viheraluesuunnitelma 2007-2016 (2007)

- Teollisuuskadun akselin ja Vallilan toimitila-alueen
suojelutavoiteselvitys (2021)

Nykytilanne

Entisen satamaradan linjausta noudattava Teollisuuskatu

jakaa suunnittelualueen voimakkaasti kahtia; pohjoispuolella

on kulttuurihistoriallisesti arvokas ja omaleimainen Puu-Vallila
seka Vallilan ilmeeltdan rouhea toimitila-alue, etelapuolella
teollisuushistoriaan viittaavat Konepajan ja SOK:n korttelien
ilmeikkaat alueet, seka uudet ja kehitettavat pankkikorttelit.
Kallion ja Alppiharjun opiskelijoiden ja nuorten aikuisten suosimat
kaupunginosat ovat my6s osa alueen monimittakaavaista ilmetta ja
identiteettia.

Topografisesti alue sijoittuu vanhaan laakson pohjaan. Lahes
itd-lansi —suuntainen laakso yhdistéa nykyisen Pasilan alueen
Sornaisiin, eteldpuolella nousee Alppiharjun kaupunginosa

ja pohjoispuolella Vallilan korttelit. Alppiharju, Vallila ja Kallio

ovat perinteisia kantakaupungin kaupunginosia. Korttelit ovat
padosin asuinkortteleita lukuun ottamatta Vallilan ja Teurastamon
teollisuusalueita. Teollisuuskadun alue on paaosin toimitila-aluetta.
Alueen kaupunkirakenteelliset piirteet selittyvat alueen historian
kautta. Ratapihan luonteenomainen muusta kaupunkirakenteesta
irrallinen luonne on hahmotettavissa edelleen.

Ominaisia piirteitd ymparoiville kaupunginosille on kortteleiden

suuri tehokkuus seka yksididen korostuminen asuntokannassa,

joka tuo oman erityisen luonteenpiirteen kaupunginosien vaestéon.
Vaestodsta merkittdva osa on yksinasuvia nuoria. Kaupunginosille
tyypilliseen tapaan katukuvaa elavoittévat kivijalkaliiketilat ja alueiden
keskukset hahmottuvat joukkoliikenteen solmupisteiden ymparille.

Toisin kuin ympardéivilla alueilla, Teollisuuskadun alueella luontevaa
kivijalkaliiketilaa ei ole paassyt syntymaan.

Rakennuskanta on ajallisesti kerrostunutta. Katukuvassa vaihtelevat
20-luvun umpikortteli seka 60-luvun avoin rakenne. Vanhimmat
rakennukset ovat peréisin 1800-luvun lopulta. Oman kerrostumansa
alueelle tuovat yhtenaisina rakentuneet ja sailyneet alueet kuten
Puu-Vallilla seké Pasilan konepajan alue. Alueen korttelirakenne
poikkeaa ymparoivasta kaupunkirakenteesta korttelikoon, tonttijaon
ja julkisivujen rytmin osalta. Alueen kortteleiden korkeudet
noudattelevat paaasiassa ympariston rakenteen korkeuksia.

Teollisuuskadun alue on lahes kokonaan rakennettua ymparistda.
Puistoalueita ovat Ita-Pasilan etelareunan Sahkéttéjanpuisto,
Konepajan alueen osittain viela rakenteilla oleva Konepajapuisto,
Dallapén- ja Kinaporin puistot S6rnaisten metroaseman laheisyydesséa
seka pieni Paaskylan puisto Vilhonvuoren pohjoisreunassa.
Suvilahden pohjoisreunassa ja Junatien liittymassé on vanhaa

ja osittain hyvinkin suureksi kasvanutta puustoa. Historiallista
kerrostumaa ovat myds alueen rinnakkaiset katuyhteydet, jotka ovat
aikanaan kulkeneet junaradan kummankin puolen. Alueen itapaassa,
Junatien ymparistdssa, useiden rinnakkaisten katujen valissa kulkevat
lisaksi metroraiteet. Naista seikoista johtuen alueen lapi kuljettavat
yhteydet ovat toisaalta paallekkaisia, mutta monelta osin epaselvié ja
puutteellisia.

Toiminnallisesti alue on paaosin tyopaikka-aluetta. Alueen toimitiloille
omaleimaista ovat suuret konttorit seka toisaalta pienet yritykset.
Merkittavimmat toimijat alueella ovat Meira, OP-Pohjola, Nordea,
HOK seka GE Healthcare. Tydpaikkatoiminnan liséksi alueella on
kaupunkikulttuurin kannalta tarkeitd kokonaisuuksia kuten Konepajan
alue. Kaavarungon tarkastelualueelle sijoittuvat Suvilahti, Pasilan
veturitallit sekd Sérnaisten Teurastamon alue.

Teollisuuskadun alueen molempiin paihin, Pasilaan ja Kalastamaan,
on rakentumassa Helsingin kantakaupungin mittakaavassa
merkittavat uudet keskukset. Pasilan Triplan ja Kalasataman

Redin ymparille on rakentumassa myds huomattava maara uutta
asuntokerrosalaa. Vallilan toimitila-aluetta kehitetdan kasvavana,
omaleimaisena tyopaikka-alueena, ja alueelle ollaan tekeméassa
suunnitteluperiaatteita.

Ymparoivia kaupunginosia tdydennysrakennetaan uuden
yleiskaavan tavoitteiden mukaisesti. Merkittavin yksittainen
taydennysrakentamiskohde on Alppitalon ja Savonkadun ympéaristo.

Nordean kortteliin (Aleksis kiven katu 5) on tulossa lisda toimitilaa.
Osa korttelin Aleksis Kiven kadun puoleisista rakennuksista korvataan
uudisrakennuksella.

Konepajan alueen lantisimpaan karjen (Aleksis Kiven katu 49)
asemakaavamuutos hyvaksyttiin syksylla 2020. Tontille on tarkoitus
rakentaa hotelli.

Osoitteeseen Satamaradankatu 6 valmistellaan asemakaavan
muutosta voimistelu- ja cheerleadinghallin rakentamiseksi.

Viher- ja liikenneverkoston lahtokohdat

Lahtotiedot-liitteessa on koottu kattavasti alueen verkostolliset
lahtokohdat maisema- ja viherrakenteen seka liikenteen osalta. Lisaksi
litteessé on esitetty alueen suunnitteluun vaikuttavat keskeisimmat
tavoitteet ndiden osalta.

Suunnittelualue sijoittuu Helsingin viheralueverkostossa
Keskuspuiston ja Helsinkipuiston laajojen vihersormien véliselle
alueelle. Maisemarakenteellisesti alue sijaitsee kahden selanteen
vélisessa laaksossa. Laaksossa sijaitsi aiemmin laaja suoalue

ja Suvilahteen laskenut Sornéisten jarvi, joka kuivatettiin
1800-luvulla. Kaavarungon suunnittelualueen viherrakenne koostuu
kasvillisuudesta ja lapaisevista pinnoista niin yleisilla alueilla kuin
yksityisilla tonteilla. Suunnittelualueella on vahan kasvillisuutta

ja lapéaisevaa pintaa verrattuna ympardiviin alueisiin. Eniten
kasvillisuutta on puistoissa ja vanhojen asuinkortteleiden pihoilla,
kun taas toimitila-alueiden pinnat ovat paaasiassa kasvittomia.
Suunnittelualueella tavoitteena on viherverkoston tiivistdminen ja
monipuolistaminen tdydennysrakentamisen yhteydessa.

Liikenteellisesti suunnittelualueen merkittavin katu on alueen

lapi kulkeva Teollisuuskatu, joka on paaosin 2+2 kaistainen
vilkasliikenteinen paakatu. Alueen joukkoliikennejarjestelma perustuu
Teollisuuskadun runkolinjaan, joka alkuvaiheessa voi toteutua
runkobussilinjana ja mydhemmassa vaiheessa pikaraitiotiena.
Kaavarungon tavoitteena on parantaa alueen jalankulku- ja
joukkoliikenneyhteyksia.

Teknistaloudelliset Iahtokohdat

Alue on rakennettavuudeltaan varsin vaihtelevaa. Alueen keskiosa on
pehmeikkda ja reuna-alueet kallioaluetta. Lisaksi alueella on runsaasti
tayttdmaata seka vanhaa teollisuutta.

Alue sijoittuu huomattavan laajalle hulevesien valuma-
alueelle. Nykytilanteessa hulevedet ohjataan paasaantoisesti
sekavesiviemareissa viemaritunneleihin Viikinméaen puhdistamolle.
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Seuraavilta sivuilta 16ytyy
paatoksentekoon vietavan kaavarungon
sisalto: kaavarunkokartta, merkkien
selitykset ja maaraykset.
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Liike- ja toimistorakennusten korttelialue.
Toimitilarakennusten korttelialue.
Kulttuurirakennusten korttelialue.

Toimisto- ja kulttuurirakennusten
korttelialue.

Puisto.

Uusi rakennuspaikka / ohjeellinen rajaus.

Voimassa olevassa asemakaavassa suojeltu
rakennus.

Suojelutavoiteselvityksen perusteella
suojeltavaksi esitettdva rakennus.

Kaupunkikuvallisesti merkittéva elementti,
jonka asema kaupunkikuvassa tulee huomioida
kaavarunkoalueen suunnitteluratkaisuissa.

Julkinen katuaukio tai tori / ohjeellinen
rajaus.

Kulttuuri- ja tapahtumakeskittyma.

Vallilan
toimitila-alue

Granholmin-
aukio

i

o
oV

\
ny
o
\"\
o

Jalankulun poikittaisen paareitin
yhteystarve Teollisuuskadun ja Junatien

tasossa.

Vihrea katu. Katuosuus, jolla lisataan
katupuiden ja/tai istutusten maéraa
nykyisesté seké parannetaan jalankulun ja

oleskelun edellytyksia.

< =% Virkistysyhteys.

=== Tavoitteellinen joukkoliikenteen nopean

«~——— Olemassa oleva tai asemakaavanmukainen (]
jalankulun yhteys korttelialueella.

A

ohjeellinen sijainti.

linjaus.

Uusi jalankulun yhteys korttelialueella /
desees * Pyoréliikenteen baanayhteys. Ohjeellinen

Pikaraitiotien / joukkoliikenteen nopean

runkoyhteyden kaistat kadun keskell&.

runkoyhteyden pysakin sijainti.

Joukkoliikenteen nopean runkoyhteyden
vaihtoehtoisten pysakkiketjujen mukaiset
pysékkivaraukset.

Metroyhteys.
Metron sisédankaynti, olemassa oleva.

Metron sisdankaynti, uusi. Ohjeellinen sijainti.

o Autoliikenteen ita-lansisuuntainen

(AR R

padkatuyhteys.

Olemassa oleva tai asemakaavanmukainen
autoliikenteen padkatuyhteys tunnelissa.

Uusi autoliikenteen silta.

wned Maanalainen yhteystarve.

10 metria kaavarunkoalueen rajan ulkopuolella
oleva viiva.
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Kaavarunkokartta ja merkinnat

KAUPUNKIKUVALLISET OSA-ALUEET

1.

Pasilan konepajan alueen uudisrakentaminen

Kulttuurihistoriallisesti, teollisuushistoriallisesti ja
rakennustaiteellisesti arvokas alue. Rakennusvolyymien
mittasuhteiden, julkisivujen kasittelyn ja materiaalien tulee
asettua osaksi Pasilan konepajan historiallisesti arvokasta
teollisuusmiljo6ta. Paaasiallisena julkisivumateriaalina on
punatiili.

Sturenkadun puolella suurin sallittu korkeus on +40.
Teollisuuskadun puolella korttelialueita saa tédydentaa uusilla
rakennusosilla. Kortteleiden tulee muodostua, Konepajan alueen
asemakaavallista konseptia tdydentaen, jalustaosasta ja sen
ylapuolelle nousevista erillisista rakennusosista.

Pasilan Ratapihantiehen rajoittuva kortteli muodostaa Konepajan
alueen lantisen maamerkin. Tavoitteellisen joukkoliikenteen
runkoyhteyden pyséakin alue Konepajanpasaasin ja Toyséankadun
valissé voi erottua jonkin verran ymparistda tehokkaampana
rakentamisena.

Kumpulantien ja Aleksis Kiven kadun tadydennysrakentaminen

Uudisrakentaminen tulee sovittaa huolellisesti osaksi puisto-

ja aukiokokonaisuuksia, puistojen kaytettavyys, olosuhteet ja
kulkureitit huomioiden. Nykyiseen Kinaporinpuistoon merkitysta
rakennusalueesta osa tulee jattaa puistoksi.

Uudisrakennusten suunnittelussa tulee huomioida viereisten
kortteleiden korkomaailma ja raystaslinjat, seka silloilta ja
ympardivilta kaduilta avautuvat pitkat nakymat. Kinaporinkulman
uudisrakentamisen tulee tédydentaa nykyista korttelirakennetta ja
jatkaa korttelin nykyisia raystaslinjoja.

Kumpulantien korttelissa tulee varautua maanalaiseen
pikaraitiotieyhteyteen Teollisuuskadulta Pasilaan.

®

Elimaenkadun korttelit

Korttelialueita saa tédydentaa uusilla rakennusosilla, jotka voivat
nousta nykyista rakennetta korkeammalle. Lisarakentaminen
tulee sovittaa ympardivaan kaupunkirakenteeseen.
Korttelialueen nykyisen n. +40 raystaslinjan tulee erottua
kaupunkikuvassa.

Konepajan, Sturenkadun ja Aleksis Kiven kadun
teollisuuskorttelit

Kulttuurihistoriallisesti, teollisuushistoriallisesti ja
rakennustaiteellisesti arvokas alue, jolla ympéariston arvot tulee
sailyttaa.

Sturenkadun itépuolisia korttelialueita saa taydentéaa uusilla
rakennusosilla, jotka voivat nousta nykyista rakennetta
korkeammalle. Sturenkadun ja Aleksis Kiven kadun puolella
tulee sailyttaa nykyiset réystaskorot. Suojeltujen rakennusten
arvoja ja asemaa kaupunkikuvassa tulee vaalia.

Satamaradankadun korttelit

Korttelialueen tulee muodostaa toisistaan irrallisten
rakennusten ja avoimien aukiotilojen ketju. Korttelialueella tulee
huomioida korttelialueen 4. suojeltujen rakennusten nakyminen
Teollisuuskadulle.

Teollisuuskadun laakson pohjoisreuna

Korttelialueita saa tdydentaa uusilla rakennusosilla, jotka voivat
nousta tontin nykyisen rakenteen ylépuolelle. Lisdrakentamisen
suunnittelussa tulee ottaa huomioon korttelialueiden
kaupunkikuvalliset arvot seka ympardivat arvokkaat kortteli- ja
katualueet. Mékelankadun ja Hameentien liittyméaan voi sijoittaa
siron kaupunkikuvallisen aksentin. Muualla korttelialueella tulee
sailyttéda nykyiset kadunpuoleiset réaystaslinjat.

7.

9.

Harjun ruumishuone ja Kruununmakasiini
Kulttuurihistoriallisesti ja rakennustaiteellisesti arvokas alue.

Kruununmakasiinin korttelialueelle saa sijoittaa pienimuotoista
lisarakentamista arvokkaaseen arkkitehtuuriin sovittaen.

Lautatarhankadun korttelit

Korttelialueita saa tdydentaa uusilla rakennusosilla, jotka voivat
nousta tonttien nykyista rakennetta korkeammalle.

Suvilahden pohjoisreuna

Kulttuurihistoriallisesti, teollisuushistoriallisesti ja
rakennustaiteellisesti arvokas alue. Suvilahden alueen
historiallisesti arvokkaiden maamerkkien asema
kaupunkikuvassa tulee huomioida tédydennysrakentamisen
sijoittelussa, korkeuksissa ja arkkitehtuurissa.

Uudisrakentamisen avulla tulee rajata Junatieltad Suvilahden
alueelle johtava julkisten aukiotilojen sarja. Alueen nykyista
kasvillisuutta ja puita tulee sailyttaa.
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Kaavarungon maaraykset

RAKENNUSOIKEUS JA TILOJEN KAYTTO

Lisarakentamishankkeiden edellytyksena on kaavarungon tavoitteiden
toteuttaminen mm. maantasokerrosten avaamisen, uusien jalankulun
reittien, kasvillisuuden, hulevesien ja tonttikohtaisten laadukkaiden
ulkotilojen osalta. Lisa- ja taydennysrakentamisen tarkemmat
reunaehdot maaritellaan kiinteistokohtaisesti asemakaavamuutosten
yhteydessa.

Rakennusten maantasokerrokset ja kadulle avautuvat tilat on
osoitettava paasaantoisesti liiketilaksi, erityisesti jalankulun
poikittaisten paareittien, nopean joukkoliikenteen runkoyhteyden
pysakkien seka vihreiden katujen varrella. Maantasokerrokset tulee
koko alueella toteuttaa niin, ettad ne ovat helposti muutettavissa liike-,
ravintola- tai palvelutiloiksi.

Uudisrakentamisessa on maantasokerroksen korkeuden oltava
paasaantdisesti vahintdan 5 m.

Korttelialueille ei saa sijoittaa tilaa vievan kaupan yksikoita.
Korttelialueille ei Iahtdkohtaisesti tule sijoittaa asumista.

Hotellien sijoittumisessa tulee huomioida alueellinen tasapaino
seka alueen toimitilojen seka kulttuuri- ja tapahtumatoiminnan
toimintaedellytykset. Hotellihankkeista tulee tehda alueellinen

tarkastelu ja yritysvaikutusten arviointi.

Liike- ja toimistorakennusten korttelialueilla

- alueelle saa sijoittaa palvelu-, kulttuuri-, tapahtuma- ja liikuntatiloja
seka ymparistdhairiota tuottamattomia tuotantotiloja.

- korttelialueita tulee kehittaa paakonttorityyppisen toiminnan
mahdollistavaan toimistokayttéon. Alueen monipuolisuutta ja

sekoittunutta rakennetta voi tukea korttelialueilla taydentavin
toiminnoin.

- olemassa olevien, Teollisuuskatuun rajautuvien tonttien

lisarakentamisen yhteydessa, jos toimitilarakentamisen maaraa
lisataan merkittévasti nykyisesta, seka edistetdan muilla keinoin
Teollisuuskadun akselin kehittymista tydpaikkojen, kulttuurin ja
tapahtumien keskusta-alueena, voi tontille tietyin reunaehdoin
sijoittaa kokonaisuutta tukevaa asumista tai majoitustoimintaa.

- asumista on mahdollista sijoittaa alueelle vain, jos sille on
jarjestettavissa hyvan asumisen edellytykset, mukaan lukien riittavat
pihatilat, mutta kuitenkin korkeintaan 50 % lisarakentamisesta.
Merkittavissa asuntomaarissa tulee huomioida hallintamuotojen

ja asuntotyyppien moninaisuus AM-ohjelman mukaisella tavalla.
Asumisen tulee sijaita nykyisen rakenteen ylapuolella.

- tavoitteena on, etta uusi asuminen tai majoitustoiminta ei heikenna
toimitilojen tai kulttuuri- ja tapahtumatoiminnan toimintaedellytyksia
alueella.

Toimitilarakennusten korttelialueella

- alueelle saa sijoittaa ymparistohairidita aiheuttamattomia teollisuus-
ja varastotiloja, toimisto-, lilke-, palvelu-, kulttuuri-, tapahtuma- ja
liikuntatiloja.

Kulttuuritoimintaa palvelevien rakennusten korttelialueella

- alueelle saa sijoittaa liike-, palvelu-, tapahtuma- ja liilkuntatiloja.
Toimisto- ja kulttuuritoimintaa palvelevien rakennusten korttelialueella
- alueelle saa sijoittaa liike-, palvelu-, tapahtuma- ja liikuntatiloja.

Alueen puistojen tulee sailya luonteeltaan kaikille avoimina,
virkistyskayton mahdollistavina julkisina tiloina.
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KAUPUNKIKUVA JA RAKENTAMINEN

Kortteleiden maantasokerrosten avoimuuteen ja huokoisuuteen
tulee kiinnittéa erityistd huomiota. Paasisaankéayntien tulee erottua
rakennusten julkisivuissa arkkitehtonisin tehokeinoin.

Alueen historiallisesti arvokkaat kokonaisuudet ja rakenteet, seka
rakennusten suojelu- ja suojelutavoitemerkinnét tulee ottaa huomioon
alueen jatkosuunnittelussa ja asemakaavoituksessa.

Uudisrakennusten runkorakenteen rakenneratkaisujen tulee olla
tilajarjestelyjen ja toimintojen suhteen muuntojoustavia.

Rakennusten kattopinnat hyddynnetaan paiosin viherkattoina,
kattoterasseina ja uusiutuvan energian tuottamiseen.

ULKOALUEET
Pikaraitiotie on toteutettava istutettuna viherraitiotiena.

Alueen julkiset ulkotilat tulee suunnitella kaupunkikulttuurin ja
monipuolisen kaytén mahdollistavina, avoimina ja korkeatasoisina
kaupunkitiloina.

Jalkakaytavien leveyden tulee olla Iahtdkohtaisesti vahintdan 3 metria.

Kaavarunkoalueella tulee suosia monimuotoista kasvillisuutta ja
ruderaattikasveja.

Alueen katujen ja aukioiden hulevedet johdetaan kasvillisuudelle
mahdollisuuksien mukaan.

Asemakaavamuutosten yhteydessa tonteilla tulee toteuttaa
kaavarunkokarttaan merkityt yleiset jalankulun yhteydet. Jos
yhteyden toteutuminen vaatii asemakaavan muuttamista useamman
tontin kohdalla, tulee yhteyden myéhempi toteutuminen mahdollistaa.



Kortteleiden sisapihoja tulee avata puolijulkisiksi tiloiksi. Tonteille
tulee mahdollisuuksien mukaan sijoittaa jalankulkuymparistdon
avautuvia taskupuistoja ja —aukioita.

Tonteille tulee istuttaa puita ja/tai muuta kasvillisuutta ja nykyista
kasvillisuutta tulee séastaa.

Jalankulkuymparistoon liittyvat tonttien ulkotilat tulee tehda
laadukkaiksi julkisiksi aukiotiloiksi.

YMPARISTOTEKNIIKKA

Asemakaavoituksessa, muussa suunnittelussa ja rakentamisessa
tulee ottaa huomioon liikenteen aiheuttamat ilmanlaatu-, melu-,
runkomelu- ja térinahaitat.

Maaperan pilaantuneisuus ja puhdistustarve on asemakaavoituksen
ja muun suunnittelun yhteydessa selvitettava ja pilaantunut maapera
puhdistettava ennen rakentamiseen ryhtymista.

Alueen jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon pohjaveden
hallintatarpeet.

Alueen jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon kaavarunkoalueen
seké kaavarunkoaluetta laajemman alueen kunnallisteknisen huollon
ja pintakuivatuksen johtamistarpeet.

RAKENNETTAVUUS

Alueella sijaitsevat maanalaiset tilat ja rakenteet seké tunnelit ja
tilavaraukset tulee ottaa huomioon alueen jatkosuunnittelussa ja
toteutuksessa.

Siltojen ja taitorakenteiden jatkosuunnittelussa tulee huomioida
joukkoliikenteen nopean runkoyhteyden vaatima tilavaraus ja
olemassa olevan rakennetun ymparistén ominaispiirteet.

ILMASTONMUUTOS -HILLINTA JA SOPEUTUMINEN

Alueella tulee lahtokohtaisesti pyrkia nykyisten rakennusrunkojen
sailyttamiseen. Arvioitaessa purkavan saneerauksen vaihtoehtoa
tulee laatia ratkaisuvaihtoehdoista vertailevat hiilitaselaskelmat seka
ajankohtainen rakennushistoriallinen selvitys purettavaksi esitetysta
rakennuksesta.

Alueella tulee hyodyntaa materiaalivirtoja kiertotalouden
periaatteiden mukaisesti ja edistéa alueellista massatasapainoa, seka
kierratettavien, kestéavien ja laadukkaiden materiaalien kayttoa.

Teollisuuskadun akselin uudis- ja tdydennysrakennushankkeissa
tulee edellyttaa hulevesien maarallista hallintaa. Yleisilla alueilla tulee
pyrkia hulevesien maéaralliseen ja laadulliseen hallintaan seka vesien
hyédyntamiseen lahelld syntypaikkaa. Viheralueille voidaan osoittaa
hulevesien hallinnan tilavarauksia.

Alueen jatkosuunnittelussa tulee tutkia viherkerroinmenetelman
soveltamista siten, etta kortteleiden vihertehokkuus noudattaa
Helsingin viherkerroinmenetelméssé asetettua tasoa.

Alueella tulee pyrkia pare mpaan energiatehokkuuteen kuin
valtakunnallisesti on maéaratty ja pyrkia hyddyntamaan ja/tai
tuottamaan uusiutuvaa energiaa.

Kiinteistdjen kehittamisen yhteydessa olemassa olevien rakennusten
energiatehokkuutta tulee parantaa.

Rakennusaikaisiin jarjestelyihin tulee kiinnittaa erityistd huomiota.
Alueella tulee pyrkia kaupungin maalla paastottomiin ja yksityisella
maalla vahapaastdisiin tydmaihin.

LIIKENNE JA PYSAKOINTI

Joukkoliikenteen laadukas runkoyhteys Teollisuuskadun akselilla
on mahdollista toteuttaa kahdella vaihtoehtoisella pysékkiketjulla,
joista toinen perustuu neljan ja toinen viiden pysakin ratkaisuun.
Pysakkivarausten toteutettavuus tutkitaan tarkemmin alueen
jatkosuunnittelussa. Yksittéisen pysakin toteuttamiskelpoisuus
vaikuttaa muiden vaihtoehtoisten pysékkien varaustarpeeseen.

Pyoraliikenteen baanayhteys tulee toteuttaa yksisuuntaisena
2,5 metria leveana ja kaksisuuntaisena 4 metria leveana, seka
autoliikenteesta ja jalankulusta rakenteellisesti erotettuna.

Paakatujen varrella ei paasaantoisesti sallita kadunvarsipysakointia.

Katutila tulee suunnitella siten, etta puille ja kasvillisuudelle varataan
mahdollisimman paljon tilaa. Katuvihrean toteutuksessa tulee kayttaa
monipuolisia ratkaisuja.

Paakatujen liilkennetta sujuvoitetaan karsimalla vasemmalle
kaantymisia.

Huolto- ja logistiikkaratkaisut toteutetaan kaupungin citylogistiikan
periaatteiden mukaisesti.

Asemakaavoja valmisteltaessa on tutkittava mahdollisuus
keskitettyyn pysakointiratkaisuun. Autopaikat sijoitetaan tonteille
maan alle tai rakennuksiin. Pysakdintien sisdanajot tulee integroida
osaksi rakennuksia. Autopaikkoja ei saa sijoittaa pihoille.
Mahdolliset lyhytaikaiset asiointipaikat tutkitaan hankekohtaisesti
asemakaavoituksen yhteydessa
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Seuraavilla sivuilla avataan kaavarungon tavoitteita,
ratkaisuja ja vaikutuksia kuuden eri teeman kautta. Teemat
on jaoteltu kaupunkiymparistdlautakunnan 14.12.2018
hyvaksymien Teollisuuskadun akselin kaavarungon
periaatteiden pohjalta. Teemakohtaiset tavoitteet perustuvat
Helsingin yleiskaavaan 2016, Kaupunkistrategiaan 2017-
2021, kaavarungon periaatteisiin seka kaavarunkotydssa
asetettuihin tavoitteisiin.

Osiossa kaydaan teemakohtaisesti lapi kaavarunkokartan
merkinnat, maaraykset ja vaikutukset. Taman osion
teemakartat eivat ole maaraavia, vaan niiden tarkoitus

on havainnollistaa kaavarungon sisaltéa ja suunnitteluun
vaikuttaneita lahtétietoja.



Toiminnot

Uusi tyopaikkojen, kulttuurin ja tapahtumien keskusta-akseli

Teollisuuskadun ympdérist6é kehitetédn tyépaikkojen ja eldvén
kaupunkikulttuurin keskusta-alueena.

Tavoitteet

Teollisuuskadun kehittamisella ja tdydennysrakentamisella
vahvistetaan limalasta Pasilan ja Vallilan kautta Kalasatamaan
kulkevaa tyopaikka-akselia. Yritysekosysteemien ja —verkostojen
syntymisté edistetédan kaupungin strategian mukaisesti tarjoamalla
yrityksille monipuolisia sijaintimahdollisuuksia hyvin saavutettavilla
alueilla. Tavoitteena on kehittda akselia keskusta-alueena ja
Helsingin ydinkeskustan laajentumana, ja nivoa akselin eriluonteiset
osa-alueet osaksi yhté tunnistettavaa tyopaikka-, kulttuuri- ja
tapahtumavyodhyketta.

Terveys- ja hyvi
osaamine

Ludva séimintad
-t)__r_ﬁ’,', uusi energia

Helsingissa ja erityisesti kantakaupungissa on puutetta modernista,
taman paivan vaatimuksiin taipuvasta toimitilasta. Teollisuuskadun
alueen kaupunkirakenne, sekd monipuolinen, ja osittain
uudistettavissa oleva rakennuskanta luovat hyvat edellytykset

nykyaikaisille ja laadukkaille toimitiloille toistensa l&aheisyydessa. \ [

Helsingin yleiskaavassa 2016 maaritellaan, etté liike- ja osaa;g:mﬁ; > 4§ ( = 9
palvelukeskustan C1-alueella maantasokerroksiin sijoitetaan kauppa, hallinto, tiede = { > ,{3
padasiassa katutilaan avautuvia liiketiloja. Alueen kiinteistdjen  Teknologia kulttuuri, matkailu - \ |
kehittaminen mahdollistaa liiketilojen ja muiden yleisten, ! osaaminen { D P /
kaupunkilaisille avointen tilojen lisddmisen maantasokerroksissa. y

Teollisuuskadun ymparistd on Helsingin monipuolisimpia alueita,

niin toiminnoiltaan kuin ajallisilta kerrostumiltaan. Itdisen
kantakaupungin kehittyvat kulttuuri- ja tapahtuma-alueet luovat
yhdessa toimitilakeskittyman kanssa ainutlaatuiset edellytykset
ymparivuorokautisen kaupunkielaman syntymiselle. Vaikka
Teollisuuskadun akseli kehittyy ja muuttuu, tulee alueelle tyypillista
rosoa, boheemia kaupunkikulttuuria ja yllatyksellisyytta sailyttaa myos
toimintojen osalta. Tavoitteena on tehda kaupunkia kaikille.

Elinkeinoelaman monipuolinen, toisiaan tukeva ja kytkeytyva verkosto / Eriluonteiset
tydpaikka- ja toimitilakokonaisuudet muodostavat yhdessa kansainvalisesti houkuttelevan
ja Suomen vahvimman elinkeinoeldman, tyépaikkojen ja palvelujen keskittyman.

- Helsingin keskustavisio 29.9.2020
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PASILA

TEEMAKARTTA / TOIMINNOT

Kaavarunkokartan merkinnat

VP
K e K Liike- ja toimistorakennusten korttelialue.
K
KTY KTY  Toimitilarakennusten korttelialue.
%\rb{ YY Kulttuuritoimintaa palvelevien
%, .
0, KTY rakennusten korttelialue.
K KIY Toimisto- ja kulttuuritoimintaa palvelevien
KTY i rakennusten korttelialue.
b ?
VP Puisto.
K
mK e K 11 Julkinen katuaukio tai tori / ohjeellinen rajaus.
K Kulttuuri- ja tapahtumakeskittyma.
& _ [ VP S B K o s
& / ik bV y K Jalankulun poikittaisen paareitin yhteystarve
" v X ! K Teollisuuskadun tasossa.
N 5 vw : &
= Vihreé katu. Katuosuus, jolla lisatédan katupuiden
ja/tai istutusten maaraa nykyisesta seka
S RIGIREN parannetaan jalankulun ja oleskelun edellytyksia.
1:10000 KALAS ATAMA
Kaavarunko ei sallita, eika alueelle tule lahtokohtaisesti sijoittaa asumista. ja Junatien rinnakkaisia ja poikittaisia katuyhteyksia on osoitettu

Kaavarungon suunnittelualueen tontit osoitetaan muutamaa
poikkeusta lukuun ottamatta liike- ja toimistorakennusten
korttelialueiksi. Konepajan ja Vallilan toimitila-alueen lantisimmat
korttelit osoitetaan toimitilarakennusten korttelialueiksi, ja Harjun
ruumishuone ja Kruununmakasiini kulttuuritoimintaa palvelevien
rakennusten korttelialueeksi. Suvilahden pohjoisreunaan on
sijoitettu toimisto- ja kulttuuritoimintaa palvelevien rakennusten
korttelialueet. Kaavarunkoon on lisaksi merkitty julkiset

puistot, katuaukiot ja torit. Konepajan alue, Dallapénpuisto

seka Suvilahden ja Teurastamon alueet on merkitty kulttuuri- ja
tapahtumakeskittymiksi.

Korttelialueita tulee kehittaa padasiassa padkonttorityyppisen
toiminnan mahdollistavaan toimistokayttoon. Alueen
monipuolisuutta ja sekoittunutta rakennetta tukevat kaavarungon
sallimat monet taydentévat toiminnot, kuten liike-, palvelu-,
kulttuuri-, tapahtuma-, liikunta- seka ymparistohairioita
aiheuttamattomat tuotantotilat. Tilaa vievan kaupan yksikoita

Teollisuuskatuun rajautuvien tonttien lisdrakentamisen
yhteydessa, jos kaavarungon asettamat reunaehdot tayttyvat,
voi tontille sijoittaa jonkin verran toimitilakokonaisuutta tukevaa
asumista tai majoitustoimintaa. Tavoitteena on kuitenkin, etta
uusi asuminen tai majoitustoiminta ei heikentaisi toimitilojen tai
kulttuuri- ja tapahtumatoiminnan toimintaedellytyksia alueella.
Hotellien sijoittumisessa tulee huomioida alueellinen tasapaino
ja hotellihankkeista tulee tehda alueellinen tarkastelu ja
yritysvaikutusten arviointi.

Maantasokerrokset osoitetaan paasaantoisesti liiketilaksi.
Rakennusten rakenneratkaisuille ja maantasokerroksen
jarjestelyille on asetettu muuntojoustavuutta tavoittelevia
maarayksia.

Alueen puistojen tulee sailya luonteeltaan kaikille avoimina,
virkistyskdytén mahdollistavina julkisina tiloina. Dallapén- ja
Kinaporinpuistojen alueelle osoitetaan tdydennysrakentamista,
mutta samalla puistoja laajennetaan katualueille. Teollisuuskadun

ns. vihreiksi kaduiksi, joilla lisédtédan katupuiden ja/tai istutusten
maaraa nykyisesta seka parannetaan jalankulun ja oleskelun
edellytyksia.
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Vaikutukset

Kantakaupungin sisélla on kaksi identiteetiltddn hieman erilaista
liike- ja palvelukeskustaa. Nykyisen Eteldisen ydinkeskustan
(Hakaniemeen, To6lonlahdelle ja T66166n ulottuva ydinkeskusta)
lisdksi on muodostumassa toinen vahva liikekeskusta itdiseen
kantakaupunkiin (Teollisuuskatua myé&taileva Pasila - Vallila -
Kalasatama —akseli).

Kaavarunko vahvistaa Teollisuuskadun alueen profiloitumista
tydpaikka-alueena. Korttelialueiden kehittdminen paéasiassa
paakonttorityyppisina toimistotiloina vahvistaa kaupungin
tavoitetta alueen kehittymisestd nimenomaan tyépaikka-
alueena. Nykyisille yrityksille tdma antaa varmuutta toiminnan
jatkuvuudesta, ja kiinteistonomistajille selkeét reunaehdot
kiinteistdjen kehittamiselle. Kaavarungon mukainen

kehitys noudattelee kansainvalista trendid, jossa joustavat
toimitilakeskittymat laajenevat ydinkeskusta-alueen ymparille.
Koronapandemia on vauhdittanut ns. hub&club —-mallin
kiinnostavuutta yritysten toimitilastrategiana. Teollisuuskadun
akseli on erinomainen sijainti hub&club -mallin paakonttoreille,
eli "klubeille”. Etatyon lisdantyessa yritykset saattavat joutua
tulevaisuudessa houkuttelemaan tyontekijéita saapumaan
paikalle. Tulevan Teollisuuskadun akselin erinomaiset
kulkuyhteydet, ymparivuorokautisesti elava kaupunkiymparistod
ja lukuisat vapaa-ajanviettomahdollisuudet ovat yrityksen
sijoittumiselle huomattava valtti.

Yleiskaavassa tavoitellaan sekoittunutta kaupunkirakennetta
ja toiminnalliselta rakenteeltaan sekoittunutta kantakaupunkia.
Keskusta-alueen sekoittuneen rakenteen osalta on kuitenkin
huomioitava, ettd osa kaavarungon suunnittelualueesta
ulottuu yleiskaavan toimitila-alueeseen (Vallilan toimitila-
alue), jonka toimintaedellytykset on turvattava. Monipuolisen
elinkeinorakenteen kannalta kaupungin on hyva sailyttaa

ja kehittéda myos pelkastaan toimitilakayttoon osoitettuja
alueita, jotka jo ovat olemassa ja toimivat hyvin. Taysin uusille
alueille sijoittuminen ja uusien yritysalueiden luominen on aina
haasteellista.

Paaosa kaavarunkoalueen tonteista on merkitty liike- ja
toimistorakennusten korttelialueiksi (K). Meiran tehdas seké osa

Konepajan seka Vallilan toimitila-alueeseen kuuluvista tonteista on

osoitettu toimitilarakennusten korttelialueiksi (KTY).

K- ja KTY-korttelialueilla sallitaan kdytdnnéssa samat
toiminnot, lukuun ottamatta liike- ja toimistorakennusten
korttelialueille (K) tietyin reunaehdoin sallittua asumista.
Toimitila —paakayttotarkoitusmerkinta (KTY) mahdollistaa esim.

melua tai muuta héiriéta aiheuttavan tuotanto-, kulttuuri- tai
tapahtumatoiminnan niin, etteivat muut toiminnot alueella
hairiinny.

Harjun ruumishuoneen ja Kruununmakasiinin merkitseminen
kulttuuritoiminnalle edesauttaa historiallisesti arvokkaiden
rakennusten kehittdmista kaupunkilaisille avoimina julkisina
tiloina ja alleviivaa niiden roolia kaupunkitilan kiintopisteina.

Kaavarungon kulttuuri- ja tapahtumakeskittymamerkinnat
ohjaavat ottamaan alueen kehittamisessa ja jatkosuunnittelussa
huomioon kulttuuri- ja tapahtumatoiminnan tarpeet.

Konepajan kulttuuri- ja tapahtumakeskittyma —merkinta

ulottuu myds Vallilan toimitila-alueen puolelle, alleviivaten
alueiden kehittymista voimakkaammin toisiaan tdydentaviksi
kokonaisuuksiksi, ja tukien Vallilan toimitila-alueen kehitysta
kulttuuri- ja vapaa-ajan toimintojen ja aktiivisen ydelaman
keskittymana.

Kaavarungon sallimat muut toiminnot, kuten kulttuuri-,
tapahtuma- ja lilkkuntapalvelut tuovat alueelle
ymparivuorokautista kayttajavirtaa, erityisesti kulkuyhteyksien
parantuessa.

Asumisen ja majoitustoiminnan salliminen kaavarunkoalueella
vain tiukoin reunaehdoin varmistaa toimitilojen ja tydpaikkojen
sailymisen alueella. Jos asuminen sallittaisiin laajemmin, olisi
kiinteistomarkkinan taman hetkisen tilanteen takia vaarana,
etta alueen kehittaminen asumiselle nahdaan kaupallisesti
kiinnostavampana, jolloin toivottua tyOpaikka-aluetta
paakonttoreineen ei syntyisi alueelle yleiskaavan mukaisessa
laajuudessa. Asuminen saattaa my0s hankaloittaa erityisesti
melua aiheuttavien toimintojen toimimista tai sijoittumista
viereisiin kiinteistoihin, ja kiinteistdjen muuttaminen
asuinkayttoon saattaa siten johtaa vahitellen tyopaikka-alueen
muuttumiseen asuinalueeksi. Asumisen suuri maara heikentaisi
my6s alueen profiilia tydpaikka-alueena. Catellan mukaan
toimistorakennuksen tilamarkkinassa menestymisen kannalta
on tarkeaa, etta se sijoittuu muiden toimistorakennusten kanssa
suurempiin keskittymiin.

Suunniteltaessa asumista tyopaikka- ja toimitila-

alueelle tulee kiinnittaa erityista huomiota asumisen
terveellisyyteen ja viihtyisyyteen. Asuinhuoneistoissa ja
piha-alueilla tulee tayttya hyvan asumisen edellytykset.
Asunnot ja niiden ulko-oleskelualueet seka majoitustilat
tulee suojata ymparistdhairidiltd muun muassa teollisen
toiminnan, lilkkenteen ja kulttuuri- ja tapahtumatoimintojen
melulta. Asumisen ja majoituspalvelujen sijoittamisessa
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tulee huomioida alueella toimivien yritysten, yhdistysten, ja
ammatinharjoittajien mahdollisuudet jatkaa toimintaansa alueella.
Asumisen edellytyksié ja vaikutuksia tulee selvittda tarkemmin
jatkosuunnittelussa. Toisaalta asuminen voi myds tuoda
ymparivuorokautista elamaa alueelle seka asiakaskuntaa alueen
palveluille. Myds kiinteistdliiketoiminnan kannalta olisi kiinnostavaa
saada alueelle aitoja hybridirakennuksia, joissa asuminen olisi
luonteva osa suurempaa toimistokokonaisuutta.

Edellyttamalla kattavia selvityksia hotellitoiminnan sijoittamisesta
varmistetaan alueellisen tasapainon toteutuminen, ja
huolehditaan, etta hotellitoiminta ei vaaranna alueen muuta
toimintaa.

Rakennusten rakenneratkaisuille ja maantasokerroksille

asetetut maaraykset muunneltavuudesta varmistavat sen, etta
syntyvat rakenteet mukautuvat muuttuvan toimitilamarkkinan

ja kaupunkiymparistdn tarpeisiin, eikd mahdollisten tulevien
toimintojen mahdollisuutta suljeta pois rakenteellisilla ratkaisuilla.

Kaavarunkoon merkityt uudet rakentamisen paikat tarjoavat
hyvét edellytykset padkonttorityyppiselle toimistorakentamiselle.
Uudet rakennuspaikat sijoittuvat keskeisesti nakyville paikoille,
ja mahdollistavat toimistorakentamisessa tavoitteelliset laajat,
yhtenaiset kerrostasoalat. Jatkosuunnittelussa tulee varmistaa,
etta puistot sailyvat lisdrakentamisesta huolimatta kaavarungon
tavoitteen mukaisesti luonteeltaan kaikille avoimina julkisina
tiloina.

Alueen kehittyvat kulkuyhteydet mahdollistavat vahvemman
synergian alueen toimijoiden valilla, ja vahvistavat akselin
tunnettuutta myos kulttuuri- ja tapahtuma-alueena.
Kaavarunkokartassa maaritellyt julkiset ulkotilat, kuten puistot,
aukiot ja "vihreat kadut” toimivat alustana vapaamuotoiselle
kaupunkikulttuurille ja tapahtumille. Aleksis Kiven kadun
pohjoisten kaistojen ottaminen osaksi alueen puisto- ja
aukiokokonaisuutta mahdollistaa nykyista paremmin
vapaamuotoisen kaupunkikulttuurin ja tapahtumien, kuten
ravintolapaivan, kirpputorien ym. jarjestdmisen. Samalla
laadukkaat ja monipuoliset julkiset ulkotilat tukevat nykyaikaisten
toimitilojen sijoittumista alueelle.

Kaavarunkokarttaan merkityt ns. vihreat kadut tdydentavat
alueen julkisten ulkotilojen verkostoa ja mahdollistavat
kortteleiden toimintojen liittymisen katutilaan. Vilkkaiden
paakatujen sivukaduilla on hyvét edellytykset muun muassa
terassitoiminnalle, tilapaisille tapahtumille ja pop up —tyyppiselle
toiminnalle.

Nakymaluonnos siita, mitd kaavarungon mukainen kehitys voisi tarkoittaa. Teollisuuskatu

rajautuu selkeammin tdydennysrakentamisella, mutta Dallapénpuisto ja alueen historiallisesti

arvokkaat rakennukset erottuvat edelleen kaupunkikuvassa. Helsingin kaupunki.

Kaavarunkotydssd tutkittuja vaihtoehtoja

Kaavarungon luonnosversiossa asumista sallittiin rajatusti
Vallilan toimitila-alueeseen liittyvissé kortteleissa.
Vaikutusten arvioinnin, erillisen yritysvaikutusten arvioinnin
ja jatkosuunnittelun sekd yritysvuorovaikutuksessa saadun
palautteen pohjalta asuin- ja majoitustilojen sijoittumista ja
reunaehtoja muokattiin lopulliseen kaavarunkoon.

Toimitila —pédkdyttétarkoitusmerkintd (KTY) Vallilan
toimitila-alueella alleviivaa alueen kehittdmistd yleiskaavan
mukaisesti toimitila-alueena. Telekadun ja Sturenkadun vdlisen
korttelialueen kehittéminen liike- ja toimistorakennusten
korttelialueena (K) tukee yleiskaavan tavoitetta liike- ja
palvelukeskittymdédn muodostamisesta Sturenkadun ja
Teollisuuskadun risteykseen, sallien rajatutusti myés asuntojen
toteuttamisen osana toimitilakokonaisuutta. Konepajan
alueella KTY-merkintd painottaa tavoitetta kehittdd kortteleita
monipuolisina toimitilakortteleina, joissa esimerkiksi
pienimittakaavainen tuotantotoiminta on toivottavaa.

Toteutuminen ja voimassa olevat asemakaavat

Kaavarunko ei ohita asemakaavaa. Alueen tonteille on
mahdollista hakea lisGrakentamisen mahdollistavaa
asemakaavan muutosta (kaavarungon asettamat reunaehdot
huomioiden), mutta kiinteistéjd voi kehittdd myds voimassa
olevien asemakaavojen pohjalta. Tdstd poikkeuksena ovat
Vallilan toimitila-alueeseen kuuluvat korttelit, jotka ovat
rakennuskiellossa asemakaavojen laatimisen vuoksi.

Konepajan alueen toistaiseksi rakentumaton, ns. hybridikortteli
(toimistorakennusten ja asuinkerrostalojen korttelialue KTA
osoitteessa Teollisuuskatu 14), on kaavarungossa merkitty liike-
ja toimistorakennusten korttelialueeksi K. Tontille voi voimassa
olevan asemakaavan mukaisesti rakentaa hybridirakennuksen,
jonka kolme alinta kerrosta ovat toimitilaa. Jos kortteliin
Idhdetddn hakemaan asemakaavan muutosta, tulee toimitilan
ja asumisen suhdetta tarkastella kaavarungon tavoitteiden
pohjalta.
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Taydennysrakentaminen

Tehokas uudistaminen vahvat olemassa olevat arvot huomioiden

Toimitilojen uudistuminen ja lisGadminen, omaleimainen kaupunkikuva ja
kulttuurihistorialliset arvot luovat yhdessd ainutlaatuista ympdéristod.

Tavoitteet

Teollisuuskadun alueen kaupunkirakennetta tdydennetaan
paivittdmalla nykyisten tonttien tehokkuutta, mahdollistamalla
nykyisten kiinteistdjen kehittdminen, laajentaminen tai
uudelleenrakentaminen, seka esittamalla taysin uusia
rakennuspaikkoja. Tavoitteena on kerroksellinen, keskustamaisen
tiivis ja urbaani kaupunkirakenne.

Kaupunkirakenteen tédydentédmiselld mahdollistetaan nykyaikaisten
ja tilallisesti joustavien toimistorakennusten syntyminen.
Lisarakentamisen salliminen mahdollistaa myés kaupunkitilan
kehittamisen edellyttamalla kiinteistdnomistajilta kaavarungon
tavoitteiden toteuttamista kehittdmisen yhteydessa.

Alueen kaupunkirakenne on nykyisellaan melko tasakorkuista, ja
kaupunkitilat hahmottuvat selkedsti maisemassa. Historia ja ajallisesti
monipuolinen rakennuskanta ovat oleellinen osa alueen identiteettia.
Kaavarunkotydn yhteydessa kartoitetaan ja paivitetdan alueen
nykyisen rakennuskannan suojelutavoitteet. Alueen tédydentamisessa
pyritdan [6ytéamaan raikas dialogi uuden ja vanhan rakennuskannan
valille. Parhaimmillaan uusi rakentaminen nostaa historiallisesti
arvokkaat rakennukset entista paremmin esille.

Korostamalla Teollisuuskadun akselin ja sen eri osa-alueiden
ominaispiirteitd vahvistetaan alueen tunnistettavuutta ja luodaan
mielenkiintoista ja elavaa kaupunkiymparistoa. Akselia kehitetéan
ympariston arvot huomioiden ja osa-alueiden erityispiirteita
korostaen.

Tulevaisuudessa erilaisia osa-alueita yhdistda Teollisuuskatu:
korkeatasoinen julkinen kaupunkitila, pitkat nakymat, maamerkit,
laaksotilan ja tiukemman korttelirakenteen vaihtelu. Monimuotoisesta
rakennuskannasta koostuva tilallinen rakenne, joka avautuu silloilta
kaupunkiin tultaessa, omalla identiteetilldan houkutteleva maaranpaa.

liittyminen
kehittyvéédn ja kohoavaan
Keski-Pasilaan

Konepaja
kaupunkikulttuuri
tapahtumat
teollisuushistoria
keskeinen aukiotila
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Kaavarunko

Kaavarunkokarttaan on merkitty kolme paikkaa
taydennysrakentamiselle. Nama uudet liike- ja
toimistorakennusten korttelialueet sijoittuvat Sahkottajanpuiston
kaakkoisreunan penkereelle, Dallapénpuiston itdpaahan

ja Kinaporinpuistoon, seka Suvilahden koillispuolelle.

Uuden rakennuspaikan merkinta kattaa koko nykyisen
Kinaporinpuiston, mutta osa-aluekohtaisissa reunaehdoissa
maarataan, ettd osa rakennusalueesta tulee jattaa puistoksi.
Samalla kun osia Dallapén- ja Kinaporinpuistoista osoitetaan
taydennysrakentamiselle, laajennetaan puistoalueita ymparoivaan
katutilaan.

Kaavarunko mahdollistaa myos nykyisten kiinteistojen
lisdrakentamisen, edellyttaen etta samassa yhteydessa
toteutetaan muita kaavarungon asettamia tavoitteita. Naita
edellytyksia ovat mm. uusien reittien avaaminen kortteleiden
lapi, maantasokerroksen elavoittaminen ja jalankulkuymparistén

parantaminen, sekéa laadukkaat ulkotilat ja kasvillisuuden
lisddminen alueella.

Lisarakentamista ohjataan kaavarungossa kaupunkikuvallisille
osa-alueille asetetuin reunaehdoin. Reunaehdoissa
maarataan uuden rakenteen sovittamisesta ympéaroivaan
kaupunkirakenteeseen ja arvoymparistdihin, rakennusten ja
niiden osien sijoittelusta korttelialueella, tarkeiden nédkymien
huomioimisesta, seka arvokkaiden ymparistojen kohdalla
my6s materiaaleista. Tarkkoja korkolukemia tai kerroslukuja ei
muutamaa poikkeusta lukuun ottamatta anneta.

Kaavarunkokarttaan on merkitty voimassa olevissa
asemakaavoissa suojellut seka suojeltavaksi esitettavat
rakennukset. Suojeltaviksi esitettévia rakennuksia on
suojelutavoiteselvityksen pohjalta kaavarunkoon merkitty
nelja kappaletta. Lisaksi kaavarunkokartassa on nostettu
esiin alueen kaupunkikuvallisesti merkittévia elementteja,
joiden asema kaupunkikuvassa tulee ottaa huomioon alueen

TEEMAKARTTA [ TAYDENNYSRAKENTAMINEN

Kaavarunkokartan merkinnat

="'t Uusi rakennuspaikka, ohjeellinen rajaus
run

Voimassa olevassa asemakaavassa suojeltu rakennus.

Suojelutarveselvityksen perusteella suojeltavaksi
esitettava rakennus.

> Kaupunkikuvallisesti merkittava elementti
Puisto.

|
1

Julkinen katuaukio tai tori / ohjeellinen rajaus.

Kaavarunkokartan kaupunkikuvalliset osa-alueet

1. Pasilan konepajan alueen uudisrakentaminen
2. Kumpulantien ja Aleksis Kiven kadun tdydennysrakentaminen

3. Elimaenkadun korttelit

4. Konepajan, Sturenkadun ja Aleksis Kiven kadun teollisuuskorttelit

5. Satamaradankadun korttelit

6. Teollisuuskadun laakson pohjoisreuna

7. Harjun ruumishuone ja Kruununmakasiini
8. Lautatarhankadun korttelit

9. Suvilahden pohjoisreuna

Teemakartan taydentavat merkinnat (ohjeellisia)

It Tontilla sijaitseva taskupuisto tai -aukio

........... Kaupunkikuvallisesti merkittava kivimuuri

jatkosuunnittelussa.

Kaavarunko edellyttda lahtdkohtaisesti nykyisten
rakennusrunkojen sailyttamisté. Arvioitaessa purkavan
saneerauksen vaihtoehtoa tulee laatia toimenpiteen
hiilitaselaskelma seka ajankohtainen rakennushistoriallinen
selvitys purettavaksi esitetysta rakennuksesta.
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Vaikutukset

Kaavarunko mahdollistaa rakennusoikeuden kasvattamisen
alueella erillisten asemakaavamuutosten myo6ta. Alueen

nykyinen, voimassa olevien asemakaavojen mukainen kerrosala
on noin 675 000 km2 Kaavarunko mahdollistaa alueelle
kokonaisuudessaan arviolta n. 250 000 - 400 000 k-mZ:in lisa- ja
taydennysrakentamisen kaavoittamisen. Alueella tulee olemaan
paaasiassa paakonttori/toimistotiloja toisesta kerroksesta
yléspéin, ensimmaiset kerrokset varataan liike- ja palvelutiloiksi.
Alueen kokonaiskerrosalasta (vanha + uusi) toimistotilaa voi
arvioida olevan tulevaisuudessa yhteensa 740 000 - 950 000 k-m2
Asemakaavoituksen yhteydessa uutta liike- ja palvelutilaa voidaan
arvella syntyvan maantasokerroksiin n. 45 000 - 70 000 k-m2, joko
kayttétarkoituksen muutoksin tai uudisrakentamisella.

Kaavarunko mahdollistaa myds joustavasti eri kayttotarkoituksia,
[ahinna toimitilakdytéssa. Kaavarunkoalueelle voi
toimistorakennusten liséksi sijoittua muita toimintoja, kuten

1000 -15 000 k-m2 kulttuuri- ja tapahtumatiloja, 4 500 - 15 000
k-m2 urheilu- tai liikuntatiloja, seka 20 000 - 35 000 k-m? hotelleja.
Asumista kaavarunko mahdollistaa alueella tarkoin reunaehdoin
maariteltynéa n. 10 000 - 45 000 k-m2 Kaavarungon mukainen lisa-
ja taydennysrakentaminen mahdollistaa alueen ty6paikkamaaran
kasvun noin 6 000 - 15 000:lla, ja kaavarungon mukainen
taydentava asuinrakentaminen voisi tuoda alueelle 250 - 1125
uutta asukasta.

Paaosa kaavarungon mahdollistamasta uudesta rakentamisesta
on lisérakentamista nykyisilla tonteilla. Lilkenteen ja puistoalueiden
uudelleenjarjestelyilla saadaan kuitenkin paikoittain vapautettua
tilaa myds taysin uudelle korttelirakenteelle. Kaavarungon
mahdollistamasta uudisrakentamisen maarasta 45 000 - 60 000
k-m2 on kaupungin maalle sijoittuvaa tdydennysrakentamista, joka
mahdollistaa uusien, paakonttorityyppisten toimistorakennusten
toteuttamisen. Uusi rakentaminen eheyttéa kaupunkitilaa ja luo
alueelle uutta, keskustamaista ilmetta. Liséksi uudisrakennusten
maantason kerrokset mahdollistavat liike- ja palvelutilojen
lisdamisen uuden keskusta-alueen keskeisissa kohdissa.

Taydennysrakentaminen vahentaa nykyisilla puistoalueilla
kasvillisuuden ja lapaisevan pinnan maaraa. Tata on
kompensoitu lisaamalla niita katutiloihin ja erityisesti vihreille
kaduille. Taydennysrakentaminen vaikuttaa myds puistojen
valaistusolosuhteisiin ja toiminnallisuuteen, seka katutasosta
ja ymparoivista kortteleista avautuviin nakymiin. Vaikutusten
merkittavyys riippuu uudisrakentamisen sijoittelusta ja
korkeudesta.

Dallapénpuiston kohdalla ympéardivassa katutilassa tehtavat
muutokset mahdollistavat nykyistéd paremmin kaupunkielaman
ja vapaamuotoiset tapahtumat, jattaen varsinaiset puistoalueet

vapaammiksi virkistykselle.

Kinaporinpuistoon sijoittuvan taydennysrakentamisen avulla
taydennetéaan puistoon rajautuvan umpikorttelin avoin kulma ja
mahdollistetaan Sérndisten metron uloskaynnin sijoittuminen
uudisrakennukseen.

Taydennysrakentamisen laajuus, sijoittuminen ja vaikutukset
tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

Nykyisten kortteleiden lisarakentaminen mahdollistaa

kiinteistdjen kehittdmisen paremmin toimitilojen taménhetkisia
vaatimuksia vastaaviksi, ja mahdollistaa rakentamistehokkuuden
kasvattamisen alueella. Lisdrakentamisen ehtona on, ettd samassa
yhteydessa toteutetaan kaavarungon asettamia tavoitteita

mm. jalankulun reittien, maantasokerrosten, ulkotilojen ja
kasvillisuuden osalta. Kdynnistyvien kehityshankkeiden myota
alueen kaupunkiympariston laatu paranee.

Konepajan seka Sturenkadun ja Hameentien valisen alueen
lisdrakentaminen vaikuttaa sijainnista tai suunnitteluratkaisusta
riippuen jonkin verran tai merkittavasti viereisten
asuinrakennusten nakymiin. Vallilan toimitila-alueella ja
Lautatarhankadun kortteleissa sen sijaan lisdrakentaminen ei
merkittavasti vaikuta asuntojen nakymiin. Satamaradankadun
kortteleiden, Konepajan ja Vallilan toimitila-alueen
lisdrakentaminen muuttaa my6s merkittavasti Teollisuuskadun
katutilan luonnetta ja mittakaavaa.

Lisa- ja tdydennysrakentamiselle ei ole kaavarungossa asetettu
tarkkoja méaarallisia reunaehtoja, kuten tonttitehokkuuksia

tai maksimikorkeuksia, silléd vaarana on, etté liian tarkat
reunaehdot rajaisivat asemakaavavaiheessa pois mahdollisia
hyvia suunnitteluratkaisuja. Kaavarunko varmistaa

kuitenkin tarkeimpien alueellisten reunaehtojen siirtymisen
asemakaavavaiheeseen.

Lisa- ja taydennysrakentamisen my6ta kaupunkikuva alueella
muuttuu. Rakentaminen tulee tapahtumaan vaiheittain, kaupungin
ja kiinteistonomistajien aikatauluista ja tarpeista riippuen.
Yksittaiset rakennushankkeet saattavat pidemman aikaa erottua
merkittavasti ymparistdstaan, ennen kuin niitd ymparoivien
kortteleiden kehitys etenee.

Uudis- ja tdydennysrakentaminen sailyttéda paapiirteissdan alueen
pitkat nakymat, mutta vahentaa paikoittain maamerkkimaisten
rakennusten nakymista katutilassa. Vaikutusta on pyritty
pienentamaan maaraamalla esim. rakennusten massoittelusta

ja tonteille sijoittuvista aukioista osa-aluekohtaisesti.
Dallapénpuistoon sijoittuva uudisrakennus heikentéa laaksotilan
hahmottamista Hameentien sillalta katsottuna, mutta pitkat
nakymat sillalta Aleksis Kiven kadulle, Teollisuuskadulle ja
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Junatielle sailyvat. Suvilahden pohjoisreunan uudisrakentaminen
vaikuttaa kaupunkikuvallisesti arvokkaiden maamerkkien
nakymiseen kaupunkikuvassa, mutta rajaa toisaalta kulttuuri- ja
tapahtuma-aluetta vilkkaasta lilkkennevaylasta. Uudisrakennusten
sijoittelun ja rakennusosien korkeuksien avulla Suvilahden
kaasukello ja kattilahalli piippuineen sailyvat edelleen
maamerkkeina aluetta eri suunnista lahestyttaessa.

Lisa- ja taydennysrakentaminen, yhdessa viher-ja
virkistysalueiden kehittdmisen kanssa nostaa alueen profiilia
urbaanina keskusta-alueena. Vanhan ja uuden rakennuskannan
vuoropuhelu luo kiinnostavaa ja elavaa kaupunkikuvaa ja

antaa alueelle vahvan, oman identiteetin. Helsingin perinteinen
likekeskusta ja uusi Teollisuuskadun akseli muodostavat toisiaan
taydentavan parin. Helsingin historiallinen ydinkeskusta edustaa
yhtenaista kaupunkikuvaa, arvokkuutta ja sdanndéllisia, formaaleja
puisto- ja aukiotiloja, kun taas uusi koillinen liikkekeskusta on
monimuotoinen, kontrastinen, rosoinen ja yllatyksellinen.

Kaavarunkotydssd tutkittuja toteutusvaihtoehtoja

Kaavarunkotydssd tutkittiin skenaariopohjaisesti

erilaisia lisdrakentamisen typologioita. Useissa kohdissa
kaavarunkoaluetta luonteva tapa tiivistdd kaupunkirakennetta
olisivat nykyisen rakenteen yldpuolelle nousevat kapeahkot,
nykyistd rakennetta selvasti korkeammat rakennusmassat.
Talla hetkelld toimistorakentamisessa suositaan kuitenkin
laagjoja, yhtendisid kerrostasoaloja, joita voi joustavasti erotella
tai yhdistella erikokoisiksi yksikoiksi. Kapeat, korkeammat
typologiat soveltuvat paremmin asuntorakentamiselle

tai majoitustoiminnalle. Tarkistettuun kaavarunkoon
lisarakentamisen reunaehtoja pdivitettiin niin, ettd ne
mahdollistavat paremmin toimistorakentamiselle sopivat
ratkaisut, sitomatta liikaa asemakaavavaiheen suunnittelua.
Sekad tdydennysrakentamisen, ettd nykyisten korttelialueiden
muutosten tarkempi hahmo mddrittyy asemakaavavaiheessa.

Olemassa olevassa kaupunkirakenteessa on rajalliset
mahdollisuudet tarjota sijoittumispaikkoja suurille
pddkonttoreille. Hub&club —mallin yleistyminen yritysten
toimitilastrategiana mahdollistaa useamman yrityksen
sijoittumisen Teollisuuskadun alueelle, niin kustannusten,

kuin tarjolla olevan tilan madardn kannalta. Tulevaisuudessa
voidaan arvella pddkonttoreiden tilantarpeen vdhenevdn, mutta
sijainnilla olevan entistG enemmdén merkitystd.



Teollisuuskadun akseli tiivistyy, lisa- ja tdydennysrakentamisen hahmo tarkentuu asemakaavavaiheessa.
Yksityisilla tonteilla asemakaavoitus kaynnistyy kiinteistbnomistajan hakemuksesta. Helsingin kaupunki.
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Ulkotilat, yhdistyvyys ja katutaso

Yhdistava vyohyke ja kaupunkielamin paikka + ihmisen mittakaavainen, eldva ja elamyksellinen katutaso

Teollisuuskadun akseli yhdistdd ymparédivid kaupunginosia, ja alueen puistot ja aukiot
toimivat kokoavina paikkoina. Rakennusten ensimmdisié kerroksia avataan ja eldvoitetédn.

Tavoitteet

Kaavarungon tavoitteena on Teollisuuskadun alueen
kaupunkirakenteen tiivistaminen ja julkisten ulkotilojen

laadun parantaminen. Samalla kiinnitetdan erityistd huomiota
maantasokerrosten toimintoihin, julkisivuihin ja mittakaavaan.
Nykyiselldan alueelle ovat leimallisia pitkat, suorat ja umpinaiset
katujulkisivut. Kiinnittamalld huomiota rakennusten alimpien
kerrosten toiminnallisuuteen ja rakenteeseen saadaan
katuymparistda muokattua jalankululle ystavallisemmaksi.

Teollisuuskadun alue sijoittuu eri kaupunginosien ja
kaupunkirakenteellisten vydhykkeiden véliin. Alueen keskeisimpia

Yhreenveto
Ydinkeskustan lagjeneminen
Aulkisen lilkenteen solmukehta

Kaupunkikulttuwi ja tapahtumakeskittymat

Merellisyys
Keskuspuisto
Laajat viher- ja virkistysalueet

Vier- ja virkistysyhteydet

Teollsumskaty

Rautatia

== Metro

== Pikaraide (Yieiskanan tavoitteelinen verkosto)

tunnistettuja ongelmia on sen kaupunkirakennetta eriyttava
luonne. Tavoitteena on kytkea ympardivat alueet paremmin
toisiinsa suunnittelemalla jalankulun ja py6railyn reitit ymparoivia
kaupunginosia yhdistavaksi verkostoksi, sekd muodostamalla
Teollisuuskadun ja Junatien yli selkeité ja toimivia poikittaisia
yhteyksia.

Julkisten ulkotilojen ideasuunnitelma,
Masu Planning

Tavoite on, ettd alueen puistot, aukiot ja kadut muodostavat
monipuolisen ja vaihtelevan julkisten ulkotilojen urbaanin
kokonaisuuden, joka tukee kohtaamisia, oleskelua ja alueen jalankulun
ja pyorailyn yhteyksia. Suunnittelussa huomioidaan viheralueiden ja
néakymaakseleiden merkitys kaupunkitilassa.

Teollisuuskadun akselista pyritddn muodostamaan Edellytykset ja
kaupunkirakenteellisesti tunnistettava ja luonteva vyohyke, joka elavyys
yhdistaa ymparéivia alueita. Viihtyisan ja laadukkaan julkisen ulkotilan
avulla lisatdan alueen vetovoimaa, ja houkutellaan kaupunkilaisten
lisaksi myds yrityksia ja liikke-elamaa.

\ Context maps
¢/ 1| Buildings

Eloton maantasokerros

O

®,

O

Elava maantasokerros

Heikot edellytykset
EeE
o

Junatien jatkosuunnittelu,
L-arkkitehdit | O) ]
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Kaavarunkokartan merkinnat (maaraavia)

_LL Julkinen katuaukio tai tori / ohjeellinen rajaus.
Kulttuuri- ja tapahtumakeskittyma.

Jalankulun poikittaisen paareitin yhteystarve Teollisuuskadun
tasossa.

Vihreé katu. Katuosuus, jolla lisataéan katupuiden ja/tai istutusten
maaraa nykyisesta seka parannetaan jalankulun ja oleskelun
edellytyksia.

Virkistysyhteys.

«——— Olemassa oleva tai asemakaavanmukainen jalankulun yhteys
korttelialueella.

«=-=-= Uusijalankulun yhteys korttelialueella / ohjeellinen sijainti.

iSO  Tavoitteellinen joukkoliikenteen nopean runkoyhteyden pysakin
sijainti.

:
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t====z1 Joukkoliikenteen nopean runkoyhteyden pysakin vaihtoehtoinen
2+ : i=====1 pysakkivaraus.

imnnmms  Uusi autoliikenteen silta.

SORNAINEN

Teemakartan taydentavat merkinnat (ohjeellisia)

KALASATAMA

1:10 000 . ey ee o .
Vallilan toimitila-alueella sijaitseva olemassa oleva tai

kaavanmukainen jalankulun yhteys korttelialueella

4.
W

'R'&,,

«--== Vallilan toimitila-alueen suunnitteluperiaatteissa (25.2.2020)
tunnistettu jalankulun yhteystarve

© Tontilla sijaitseva taskupuisto tai -aukio. Tonteille
sijoittuvat kaupunkitilalliset ratkaisut tarkentuvat
asemakaavavaiheessa.

Kaavarunko

Kaavarunkokartassa maaritelladn suunnittelualueen puistojen
seké merkittavimpien julkisten aukioiden sijainnit. Merkittavia
muutoksia alueen julkisissa ulkotiloissa ovat vihreiksi kaduiksi
merkityt katuyhteydet, Dallapénpuiston, Aleksis Kiven kadun
ja Kinaporinpuiston muodostama uusi julkisten ulkotilojen ja
puistojen kokonaisuus, seka Suvilahden pohjoisreunan uudet
julkiset aukiotilat.

Kaavarunkokarttaan on merkitty jalankulun poikittaisten
paareittien yhteystarpeet Teollisuuskadun tasossa.
Autoliikenteelle vahemman tarkeita katuosuuksia kehitetédan
vihreina katuina, eli katuosuutena, jolla lisédtédan katupuiden ja/

tai istutusten maaraa nykyisesta seka parannetaan jalankulun
ja oleskelun edellytyksia. Kaavakartassa on myds nostettu esiin
alueen téarkeimmat pitkittaiset ja poikittaiset virkistysyhteydet.

Alueen julkiset ulkotilat tulee suunnitella kaupunkikulttuurin ja
monipuolisen kaytén mahdollistavina, avoimina ja korkeatasoisina
kaupunkitiloina. Kaavarunkoalueella tulee suosia monimuotoista
kasvillisuutta ja niittyja tai ruderaattikasvillisuutta.

Kaavarungossa on méaarayksia kortteleiden maantasokerrosten
toiminnoista ja rakenteesta. Jalankulkuymparistdon liittyvat
tonttien ulkotilat tulee tehda laadukkaiksi julkisiksi aukiotiloiksi
ja tonteille tulee mahdollisuuksien mukaan istuttaa puita ja

muuta kasvillisuutta. Kortteleiden nykyisté kasvillisuutta tulee
saastaa. sisdpihoja tulee avata puolijulkisiksi tiloiksi, ja tonteille
tulee mahdollisuuksien mukaan sijoittaa jalankulkuymparistdon
avautuvia taskupuistoja ja —aukioita. Jalkakaytévien leveyden tulee
olla [ahtokohtaisesti vahintdan 3 metria.

Kaavarunkokartassa esitetdan korttelialueille avattavat uudet
jalankulun yhteydet, jotka tulee toteuttaa asemakaavamuutosten
yhteydessa. Jos yhteyden toteutuminen vaatii asemakaavan
muuttamista useamman tontin kohdalla, tulee yhteyden myéhempi
toteutuminen mahdollistaa.
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Vaikutukset

Viihtyisa ja laadukas kavely-ymparist6 on alueen vetovoimaa
lisdava tekija, joka houkuttelee kaupunkilaisten lisdksi my6s
yrityksia ja lilke-elamaa.

Kortteleiden lapi avattavilla uusilla kulkuyhteyksilla saadaan
katutasoon kiinnostavuutta, hengittavyytta ja oleskelun paikkoja,
seké sujuvoitetaan alueen jalankulun reitteja. Kortteleiden lapi
kulkevat yhteydet, sisépihojen avaaminen ja tonteille sijoittuvat
taskupuistot ja aukiot parantavat jalankulkuympariston

lisaksi my6s maantasokerrosten liike- ja palvelutilojen
toimintaedellytyksia.

Jalankulun poikittaisten paayhteyksien merkinta ohjaa
varmistamaan jatkosuunnittelussa suojateiden sailymisen

tai puuttuvien suojateiden sijoittumisen alueen reitistdjen

ja kaupunkirakenteen kannalta térkeisiin paikkoihin.
Pikaraitiotiepysékkien sijoittelu tukee naita poikittaisia reitteja ja
edesauttaa osaltaan Teollisuuskadun akselin muutosta erottavasta
vaylastéa yhdistavaksi kaupunkitilaksi. Alueen kehittémisessa

on tarkeaa huomioida alueen rooli sujuvan arkiliikkumisen ja
lapikulun paikkana. Seka akselin suuntaisten, etta Teollisuuskadun
ja Junatien poikki kulkevien jalankulun yhteyksien parantaminen
tukee sujuvaa, turvallista ja elamyksellista arkiliikkumista.

Vihrea katu -merkinnat ohjaavat urbaanin katueldaman ja oleskelun
keskittamisen paakatuun liittyville sivukaduille. Ympardiviin
kaupunginosiin johtavat vehreat sivukadut kompensoivat myos
kaavarungon lilkenneratkaisujen johdosta poistuvia katupuita.
Kinaporinkadun vihrea katu —merkinnan avulla Dallapénpuisto

ja Aleksis Kiven katu liittyvat kehittyvaan Junatien alueeseen,
luoden uusia kaupunkivihrean yhteyksia ja taydentéen

Helsingin tavoitteellisen viher- ja virkistysverkoston mukaista
keskeista poikittaisyhteyttéd Alppipuistosta ja Keskuspuistosta
Kalastamanpuistoon, merenrantaan ja Mustikkamaalle. Kehittyvan
Kurvin alueen ja uuden Hameentien kautta Teollisuuskadun uusi
keskusta-alue linkittyy kaupunkikuvallisesti ja toiminnallisesti
Helsingin ydinkeskustaan.

Junatien liikenteellisten muutosten mahdollistamat uudet
jalankulkuyhteydet nostavat Suvilahden saavutettavuuden

aivan uudelle tasolle. Uusi suojatieyhteys mahdollistaa vahvan
toiminnallisen synergian Suvilahden ja Teurastamon kulttuuri- ja
tapahtuma-alueiden vélille, jota Tynnyrintekijankadun kehittdminen
Teurastamon alueen jatkumona vahvistaa. Junatien uudistus
tarjoaa myOs mahdollisuuden katkenneen ita-lansisuuntaisen
viheryhteyden korjaamiselle.

Teollisuuskadun akseli synnyttaa uudenlaisen maisemallisen
kerrostuman kantakaupungin miljooseen, eroten ymparoivista
Aleksis Kiven kadun, Makelankadun ja Hameentien perinteisista

kantakaupungin lehmuskujannekaduista.

Laadukkaat ja viihtyisat puistot ja julkiset ulkotilat ovat elimellinen
osa uutta, houkuttelevaa tyopaikka- ja keskusta-aluetta.
Ottamalla Aleksis Kiven kadun pohjoispuoleiset ajokaistat osaksi
uutta puistojen ja aukioiden ketjua, saadaan Dallapénpuisto ja
Kinaporinpuisto nivottua yhdeksi kokonaisuudeksi, joka tarjoaa
entista paremman paikan kaupunkilaisten virkistymiselle ja
elavalle kaupunkikulttuurille.

Katutason tilojen avaaminen ja kehittdminen seka kehittyvat
kulkuyhteydet synnyttévat uusia toimintamahdollisuuksia
palveluille, kuten kahviloille, ravintoloille ja muuten kivijalkatiloja
kaipaaville yrityksille ja toimijoille. Elava kivijalka lisaa
asiakasvirtoja alueella ja houkuttaa asiakkaita pysahtymaan
palveluiden pariin.

Junatien jatkosuunnittelutyd,
Nomaji maisema-arkkitehdit
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Kaavarunkotydssd tutkittuja toteutusvaihtoehtoja

Maisema-arkkitehtuurin viitesuunnitelmissa Teollisuuskadun
akselin kasvillisuusperiaatteen pohjana on satamaradan
historiasta ammentava radanvarren ruderaattikasvillisuus, joka
syntyy monimuotoisten kadunvarren istutusalueiden, vihredn
pikaraitiotien ja vehreiden pysdkkien ja vertikaalivihredn

avulla. Aleksis Kiven kadun ja Kinaporinkadun itGpddtd on
viitesuunnitelmissa visioitu terassoituvana sadepuutarhana,
joka johdattaa kohti uudistuvaa Junatien aluetta.

Alueita yhdistava uusi ruderaattilajistoon ja
kierratysmateriaaleihin perustuva, alueen teollista historiaa
kunnioittava taso.

+

Olemassa olevien puukujanteiden ja puistojen muodostama
perinteisen ja formaalin kasvillisuuden ja materiaalien taso.

+

Kaupallisten toimintojen ja paakonttoreiden ymparille
muodostuva identiteettivihrean taso.

Teollisuuskadun akseli, monimuotoinen ja tunnistettava uusi
keskusta-alue.



Joukkoliikenteen runkoyhteys

Saavutettava ja tehokas joukkoliikenne

Teollisuuskadun joukkoliikenneyhteyksid ja
saavutettavuutta parannetaan.

Tavoitteet

Teollisuuskadun akseli linkittyy kolmeen joukkoliikenteen
solmukohtaan: Pasilaan, S6rnéisiin ja Kalasatamaan, mutta ei
nykytilanteessa tarjoa erityisen tehokasta joukkoliikenneyhteytta
naiden valilla. Erityisesti Konepajan ja Vallilan toimitila-alueet jaavat
raideliikenteen asemien vaikutusalueissa katveeseen. Tavoitteena

on kytkea Teollisuuskadun alue tiiviisti ndihin joukkoliikenteen
solmukohtiin, ja kehittaa niiden valista reittia nopeana, hairiéttomana
ja houkuttelevana poikittaisena joukkoliikenneyhteytena.

Helsingin yleiskaavassa 2016 Teollisuuskadulle on esitetty
joukkoliikenteen nopeaa runkoyhteytta. Yhtena vaihtoehtona

yhteys voitaisiin toteuttaa Jokeri-0 pikaraitiotiena valille Meilahti -
Herttoniemi (Roihupelto), mahdollisesti pidemmallekin. Kaavarungon
tavoitteena on yhteensovittaa mahdollisimman hyvin nopean
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. .. Kaavarunkokartan merkinnat (maaraavia)
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Uusi jalankulun yhteys korttelialueella / ohjeellinen sijainti.

i1 Pikaraitiotien / joukkoliikenteen nopean runkoyhteyden kaistat
kadun keskell3.

r=-r— Tavoitteellinen joukkoliikenteen nopean runkoyhteyden pysékin
sijainti.

z=zzz:  Joukkoliikenteen nopean runkoyhteyden pysakin
fo===s ! vaihtoehtoinen pysékkivaraus.

Metroyhteys.
0 Metron sisdédnkaynti, olemassa oleva.

O Metron sisédankaynti, uusi. Ohjeellinen sijainti.

Teemakartan taydentavat merkinnat

M AN EAN TN Y Y Smsy P - Kaavarungon mukaisten vaihtoehtoisten pyséakkiketjujen
10000 it g TS BRSO P AV T e BT o Y P AR . oiiiin palvelualueet siten, ettd maksimaalinen kévelyetéisyys

jollekin pysakeista on 500 metria.

e Vallilan toimitila-alueella sijaitseva olemassa oleva tai
kaavanmukainen jalankulun yhteys korttelialueella

«=== Vallilan toimitila-alueen suunnitteluperiaatteissa
(25.2.2020) tunnistettu jalankulun yhteystarve

Kaavarunko yhteyteen.

Kaavarungossa Teollisuuskadun keskelle on merkitty
pikaraitiotien/ joukkoliikenteen nopean runkoyhteyden kaistat.
Runkoyhteyden pyséakit on merkitty kahdella eri merkinnalla.
Kalasataman metroasema ja Traverssikujan ja Toysankadun
valinen alue on merkitty tavoitteellisiksi pysékin paikoiksi. Naiden
valilla yhteys voidaan toteuttaa vaihtoehtoisesti joko kahdella

tai kolmella pysakilla. Vaihtoehtoisten pysakkiketjujen mukaiset
pysakkivaraukset on merkitty kaavarunkokarttaan eri vareilla.
Pysakkien maara ja sijoittelu tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

Kaavakartassa on merkintd maanalaisesta yhteystarpeesta
Teollisuuskadun lansipaassa, jolla varaudutaan mahdollisuuteen
vieda nopea runkoyhteys Teollisuuskadulta Pasilan alitse
Meilahteen.

Sdrnaisten metroaseman uusi pohjoinen sisaankaynti on merkitty
ohjeellisena sijoittumaan Kinaporinpuiston uudisrakennuksen
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Vaikutukset

Teollisuuskadulle suunniteltu pikaraitiotie Jokeri 0 muodostaa
kantakaupungin pohjoisosien poikittaisen runkoyhteyden, ja

on osa yleiskaavan mukaista pikaraitiotieverkkoa. Se korvaa
runkobussilinjan 500. Raitiotie vastaa Pasilan kasvavan
matkustajakysyntéan ja tuo Itavaylén varrelle lisda kapasiteettia
metrolinjan kuormittuneimmalle osalle. Jokeri O yhdistéaa
kantakaupungin sateittaiset raitiotiet, Laajasalon raitiotien seka
idéssa Raide-Jokerin toisiinsa. Alustavassa linjausvaihtoehdossa
Jokeri O kulkee vélilla Meilahti — Herttoniemi.

Nopea joukkoliikenteen runkoyhteys, erityisesti pikaraitiotie,
muuttaisi Teollisuuskadun statusta tyopaikka-alueena
merkittavasti. Sujuvat vaihtoyhteydet eri joukkoliikennemuotojen
valilla parantaisivat alueen saavutettavuutta huomattavasti
nykyisesta, erityisesti Konepajan ja Vallilan toimitila-alueen
osalta. Uusi sisdénkaynti suoraan Sornaisten metroasemalle
Teollisuuskadun suunnasta linkittaisi alueen paljon nykyista
vahvemmin metroon.

Pikaratiotiepysakkien sijoittelulla on vaikutuksia ympardéivan
kaupunkirakenteen saavutettavuuteen, eldvyyteen ja
palvelurakenteeseen, lisé- ja tdydennysrakentamiseen, pysakkien
viereisten kiinteistdjen arvoon, jalankulun ja pyorailyn reitteihin,
seka liikenteen sujuvuuteen.

Joukkoliikenteen valo-ohjaustarvetta vahennetaén optimoimalla
pikaraitiotiepysakkien sijainti alueen jalankulun poikittaisten
paareittien suhteen. Kaavarunkoalueelle esitetyt vaihtoehtoiset
pysakkien paikat eivat kuitenkaan riitéd kattamaan alueen kaikkea
poikittaista jalankulun ja py6railyn yhteystarvetta. Tarvittavat
valisuojatiet vaikuttavat joukko- ja autoliikenteen sujuvuuteen.

Jatkosuunnittelussa on tutkittava tarkemmin joukkoliikenteen
runkoyhteyden ja sen pysékkien, jalankulun poikittaisten
yhteystarpeiden, pyora- ja autoliikenteen sujuvuuden seka
taydennys- ja lisarakentamisen tilatarpeiden yhteensovittaminen,
seké Sornaisten metroaseman uuden sisdankaynnin
toteutettavuus.

Sturenkadun ja Hdmeentien siltojen kohdalla
joukkoliikennekaistan lisddminen kadun poikkileikkaukseen
aiheuttaa ahtautta, ja tarvetta uusia siltarakenteita. Muutokset

saattavat, autoliikennekaistojen maarasta riippuen, vaikuttaa myos

siltoihin liittyviin kaupunkikuvallisesti arvokkaisiin kivimuureihin.

Kruununmakasiinin kohdalla pikaraitiotie ja sen mahdollinen
pysakki sekd muut lilkenteelliset ratkaisut vaikuttavat
merkittavasti rakennuksen kayttdmahdollisuuksiin, ja liilkenteen
lopullisista tilatarpeista riippuen myds kaupunkikuvallisiin ja
kulttuurihistoriallisiin arvoihin.

Aleksis Kiven kadulla liikennoivien bussilinjojen ja taksien
liittyminen Teollisuuskadulle siirtyy kulkemaan Kustaankadun
kautta, koska nykyista kdantymista Aleksis Kiven kadun itapaasta
on vaikea sovittaa yhteen joukkoliikennekaistan kanssa. Tama
toisaalta tukee tavoitetta muodostaa Dallapénpuistosta,

Aleksis Kiven kadun pohjoisista kaistoista ja Kinaporinpuistosta
merkittava julkisten ulkotilojen ja puistojen kokonaisuus.

Kaavarunkotydn yhteydessa on arvioitu pikaraitiotien maanalaisen
yhteyden rakennettavuutta Teollisuuskadulta Pasilaan.
Maanalaisen yhteyden linjaukseen liittyy teknistaloudellisia,
kaupunkikuvallisia ja kiinteistoteknisia kysymyksia, joita tulee
tarkentaa jatkosuunnittelussa. Maanalainen yhteys vaikuttaa myoés
Sahkoéttajanpuiston tdydennysrakentamisen reunaehtoihin.

Junatien jatkosuunnittelussa on selvitetty ideakilpailun
voittaneen ehdotuksen mukaisen uuden autoliikenteen sillan,
Kulosaaren sillalle johtavan pikaraitiotien, seké Redin lantisen
ulosajon yhteensovittamista. Siltayhteyden toteutettavuutta on
arvioitu voittaneen kilpailutydn perusratkaisujen seka alueen
yleistasauksen muutostarpeiden ja myds Sérnaistentunnelin
seka alueen rakenteiden yhteensovitustarpeiden
lahtokohdista. Alustavan arvion mukaan siltayhteys on
toteutettavissa ja yhteensovitettavissa esitettyyn sijaintiin.
Sillan toteuttaminen vaatii rakenteiden yhteensovitusta mm.
Sornaistentunnelin, alueelle suunnitellun tulvareitiston seka Redin
paikoituslaitosyhteyden kanssa, mukaan lukien rakentamisen
vaiheistus.

Joukkoliikennekaistan tilatarpeesta johtuen Teollisuuskadun
nykyisia katupuita joudutaan poistamaan suurelta osin.

Tata tulee kompensoida kaavarungon mukaisesti muualla
suunnittelualueella, kuten paakatuihin liittyvilla sivukaduilla.
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Kaavarunkotydssa tutkittuja toteutusvaihtoehtoja

Jokeri O:n toteuttamiseen liittyy merkittdvid teknisid haasteita
sekd iddssad ettd Idnnessd. Tamdan takia kaavarunkoty6ssd

on huomioitu myés mahdollisuus liikennéidd Teollisuuskadun
joukkoliikennekaistaa alkuvaiheessa laadukkaalla
runkobussiliikenteelld. Tdssd tapauksessa kadun keskelld oleva
joukkoliikennekaista tulisi kuitenkin toteuttaa niin, etté se on
mySéhemmin helposti muunnettavissa raitiotieksi.

Kaavarungon luonnosvaiheessa kaavarunkokarttaan
oli merkitty nelja tavoitteellista pysdkin paikkaa.
Vuorovaikutuksessa saadun palautteen sekd vaikutusten

arvioinnin johdosta pysdkeistd tehtiin saavutettavuustarkastelu.

Kokonaistarkastelun lopputuloksena todettiin, etté
joukkoliikenteen laadukas runkoyhteys Teollisuuskadun
akselilla on mahdollista toteuttaa kahdella vaihtoehtoisella
pysdkkiketjulla, joista toinen perustuu neljéin ja toinen viiden
pysdkin ratkaisuun. Kummassakin vaihtoehdossa itdisin ja
ldntisin pysdkki ovat samoja, ja ne on merkitty kaavarunkoon
tavoitteellisina pysdkin paikkoina. Ndiden vdlille merkityt
vaihtoehtoiset pysdkkiketjut sulkevat toisensa pois, eli pédtds
yksittdisen pysdkin toteutumisesta, tai havaitut toteuttamisen
esteet vaikuttavat muiden vaihtoehtoisten pysékkien
varaustarpeeseen.

Luonnosvaiheessa Junatien alueella oli, ideakilpailun voittaneen
ehdotuksen mukaisesti, yksi pysdkki Suvilahden ja Teurastamon
vdlissd (kts. viereinen kuva, pysdkki L). Jatkossuunnittelussa
kavi ilmi, ettd pysdkki voisi olla mahdollista sijoittaa myds ylds,
Junatien katetun katuosuuden ldnsipuolelle, aivan Kalasataman
metroaseman viereen (M). Talld sijainnilla pysdkki tarjoaisi
sujuvan vaihtoyhteyden metron ja pikaraitiotien vdlilld, ja
saavuttaisi laajemmin Kalasataman alueen asukkaita ja
tydpaikkoja.

Toisaalta Suvilahden ja Teurastamon vdliin maantasoon
sijoittuva pikaraitiopysdkki (L) parantaisi kulttuurin ja vapaa-
ajan kohteiden saavutettavuutta. Kaupunkikuvallisesti
merkittdvdn uuden pilarirakenteisen sillan alle sijoittuva
pysakkiympdristo eldvoéittdisi ja antaisi tarkoituksen
nykyiselléén vayldmdiselle alueelle. Kytkeytynyt jalankulun

ja pyérdilyn verkosto sekd keskeisten keskittymien vdliin
sijoittuva pysékki mahdollistaisivat monireittisen ja elévin
kantakaupungin laajentumisen ja véyldympdristén muuttumisen
kaupunkitilaksi.

Kalastaman ja Suvilahden pysékkien vdlinen etdisyys olisi noin
350 metrid, joka on jonkin verran lyhempi kuin pikaraitiotien
tavoitteellinen pysdkkien vdlinen etdisyys. Toisaalta

Junatien pysdkin vdlistd jattdminen muuttaisi Suvilahden ja
Teurastamon sekd Sérndisten ja Kalasataman vdlistd suhdetta

0% 4100 200 L3 Lo st o 5

ideakilpailun voittaneesta ehdotuksesta: yhteydet keskittyisivét
voimakkaammin Kalasatamaan kautta kulkevaksi jolloin
kantakaupungille ominaista kaupunkiverkkoa ei syntyisi alueelle.

Pikaraitiotien saavutettavuustarkastelussa huomattiin,

ettd Kruununmakasiinin kohta (K) olisi optimaalinen
pikaraitiotiepysdekille. Pysékki saavuttaisi laajasti asukkaita
ympdréiviltd asuinalueilta (Vilhonvuori, Hermanni), ja
mahdollistaisi hyvat vaihtoyhteydet Hameentiellé kulkevaan
joukkoliikenteeseen. Pysdkin toteuttaminen tdhdn sijaintiin
vaatisi kuitenkin mittavia toimenpiteitd joko Kruununmakasiinin
tai Pddskylankadun ja siihen liittyvédn arvokkaan kivimuurin
suhteen. Pysdkin tilantarve rajoittaisi mitd todenndkdisimmin
myd6s huomattavasti Kruununmakasiinin kulttuuri- ja
tapahtumakdayttod.

Kaavarungon luonnoksessa toiseksi itéisin pysdkki oli
sijoitettu Védksyntien Iénsipuolelle, Dallapénpuiston

kohdalle (1). Myds télld sijainnilla vaihtoyhteys metroon olisi
kohtuullisen sujuva, jos metrolle saadaan uusi sisddnkdaynti
Teollisuuskadun suuntaan. Teollisuuskadun poikkileikkauksen
kasvaminen joukkoliikennekaistan ja baanan myété tydntdd
kuitenkin katutilaa puiston puolelle, ja pysékki talld sijainnilla
kasvattaisi kadun tilantarvetta entisestddn. Katutilan
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leveys sy6 tilaa Dallapénpuiston itépddhdn merkityltd
tdydennysrakentamiselta, ja tydntdd uudisrakennusta
enemmdn puiston kdytetyimmdlle ja aurinkoisimmalle osalle.
Kruununmakasiinin pysékin (K) toteuttaminen poistaisi pysékin
tarpeen Dallapénpuiston kohdalta.

Kustaankadun ja Sturenkadun vdliselld alueella
vuorovaikutuksessa nousi esiin tarve saada suojatie

ja pysdkki mahdollisimman Idhelle Sturenkatua (F).
Autoliikenteen kaistojen lopullinen maérd saattaa tdssda
kohtaa vaikuttaa pysdkin sijoitteluun. Paijédnteentien kohdalla,
Idhempdnd Kustaankadun liittymdd (G) pysdkki tulisi
kaupunkirakenteellisesti luontevalle sijainnille. Dallapénpuiston
ja Pdijanteentien pysdkit kuitenkin sulkevat toisensa pois niiden
vdlisen pienen etdisyyden takia.

Sturenkadun ldnsipuolella saavutettavuustarkastelu vahvisti
ndkemyksen siitd, ettd alueelle riittdda yksi pysdkki, ja etté
pysdkin paras sijainti on Toysdnkadun ja Traverssikujan valissd
(B). Jos Jokeri O —yhteyttd liikennéitdisiin kahden yhteen
kytketyn 35 metrisen raitiovaunun yksikélld, tulisi tarvittava 70
metrin pysékki Konepajanpasaasilta Toysdnkadulle kulkevan
poikittaisen jalankulun ja virkistysyhteyden eteen. Tmdn
todettiin kuitenkin olevan ratkaistavissa jatkosuunnittelussa.

Vaihtoehtoisten pysakkiketjujen
saavutettavuusalueet paallekkain
tarkasteltuna. Palvelualue on
muodostettu katuverkkoa pitkin siten,
ettd maksimaalinen kavelyetaisyys
jollekin pysakeista on 500 metria.
Helsingin kaupunki



Liikenne ja katutila

Vaylaymparistosta katutilaksi

Liikennejdrjestelyjé selkiytetédn ja katutilaa
muokataan kaupunkimaiseksi.

Tavoitteet

Helsingin yleiskaavan 2016 mukaisesti Teollisuuskatu sailyy paakatuna,
mutta sen luonne muuttuu vaylamaisesté kaupunkimaiseksi. Tama
tarkoittaa muun muassa keskittymista liikennekapasiteetin sijaan
liikkumiskapasiteettiin, jolloin huomioidaan kaikki kulkumuodot kadun
roolin ja funktion mukaan.

Satamaradan ja muiden kehitysvaiheiden jaljilta jaaneita
liikennejarjestelyja tarkastellaan kaavarunkoty6ssa kokonaisuutena,
ja etsitédan parasta tapaa sovittaa kaikki likennemuodot
kaupunkimaiseen katuymparistoon. Priorisoimalla reitteja

ja optimoimalla katualueiden tilantarvetta mahdollistetaan
laadukkaamman kaupunkitilan, luontevien ja sujuvien jalankulun ja
pyoraliikenteen yhteyksien seka tdydennysrakentamisen paikkojen
syntyminen, samalla selkiyttaen liikenteen reitteja. Junatien osalta
tavoitteena on muuttaa nykyinen vayldymparistd eritasoliittymineen
kaupunkimaiseksi ymparistoksi. Huollon ja kuljetusten sujuvuus
huomioidaan alueen liikenteellisissa jarjestelyissa.

Tarkastelemalla nykyisia liikenneratkaisuja "puhtaalta pdydaltd” on
mahdollista luoda kaikkien kulkumuotojen osalta toimiva ja miellyttava,
vuorovaikutukseen perustuva katuymparistd, joka mahdollistaa seka
sujuvan lapikulun etta luontevan saapumisen alueelle.

Tavoitteena on lisaksi I6ytaa Teollisuuskadun akselin katuyhteydelle
maisema-arkkitehtuurin keinoin oma, tunnistettava luonne.

Viitekehys Tyokalurt

Vapautuva

tila Vapautuva tila —
kayttokelpoinen
tila

kayton
cptimointi

Junatien jatkosuunnittelu, L-arkkitehdit,

Nomaiji maisema-arkkitehdit, WSP
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Kaavarunko Sdrnaistentunneliin, eli siihen, etté eteld-pohjoissuuntainen

Kaavarunkokarttaan on merkitty jalankulun poikittaisten
paareittien yhteystarpeet Teollisuuskadun tasossa. Jalkakaytavien
leveyden tulee alueella olla [ahtdkohtaisesti vahintdan kolmen
metria.

Kaavakartassa Teollisuuskadun ja Junatien kautta on merkitty
kulkemaan pyéraliikenteen baanayhteys. Merkinnan ohjeellisuus
viittaa mm. siihen, toteutetaanko baanayhteys yksi- vai
kaksisuuntaisin ratkaisuin. Yksisuuntaiset pyorétiet tulee
toteuttaa 2,5 metrié leveina ja kaksisuuntaiset pyoratiet 4,0
metria leveind, autoliikenteesta seka jalankulusta tasoeroteltuina.

Kaavarungossa Teollisuuskatu ja Junatie on merkitty
autoliikenteen ité-lansisuuntaisiksi paékatuyhteyksiksi,
jolloin vasemmalle kaantymisia karsitaan. Junatien liittymaan
on kaavakartassa merkitty ideakilpailun mukainen uusi
autoliikenteen siltayhteys Sérnaisten rantatielta Itavaylalle.
Junatien liikenteelliset uudelleenjarjestelyt pohjautuvat

paakatuliikenne alittaa Junatien alueen tunnelissa. Huolto-

ja logistiikkaratkaisut toteutetaan kaupungin citylogistiikan
periaatteiden mukaisesti.Teollisuuskatuun ja Junatiehen

liittyvia sivukatuja seka joitakin Sturenkadulle ja Hameentielle
johtavista ramppiyhteyksista on merkitty vihreiksi kaduiksi, eli
katuosuuksiksi, jolla lisataén katupuiden ja/tai istutusten maaraa
nykyisesta seka parannetaan jalankulun ja oleskelun edellytyksia.

Paakatujen varrella ei paasaantoisesti sallita
kadunvarsipysakdintia ja alueella suositaan keskitettyja
pysakointiratkaisuja. Autopaikat sijoitetaan tonteille maan alle
tai rakennuksiin. Pysakdintien sisaédnajot tulee integroida osaksi
rakennuksia eika autopaikkoja saa sijoittaa pihoille.

Pikaraitiotie on merkitty toteutettavaksi istutettuna
viherraitiotiena. Katutila tulee suunnitella siten, etta puille

ja kasvillisuudelle varataan mahdollisimman paljon tilaa, ja
katuvihrean toteutuksessa tulee kayttaa monipuolisia ratkaisuja.
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Kaavarunkokartan merkinnat (maaraavia)

Julkinen katuaukio tai tori / ohjeellinen rajaus.

Jalankulun poikittaisen paareitin yhteystarve Teollisuuskadun
tasossa.

Vihrea katu. Katuosuus, jolla lisataéan katupuiden ja/tai
istutusten méaaraa nykyisesté seka parannetaan jalankulun ja
oleskelun edellytyksia.

Olemassa oleva tai asemakaavanmukainen jalankulun yhteys
korttelialueella.

Uusi jalankulun yhteys korttelialueella / ohjeellinen sijainti.

Pikaraitiotien / joukkoliikenteen nopean runkoyhteyden kaistat
kadun keskella.

Tavoitteellinen joukkoliikenteen nopean runkoyhteyden pysakin
sijainti.

Joukkoliikenteen nopean runkoyhteyden pyséakin
vaihtoehtoinen pysakkivaraus.

Metroyhteys.

Metron sisdankaynti, olemassa oleva.

Metron sisdénkaynti, uusi. Ohjeellinen sijainti.
Autoliikenteen ita-lansisuuntainen paakatuyhteys.

Olemassa oleva tai asemakaavanmukainen autoliikenteen
padkatuyhteys tunnelissa.

Uusi autoliikenteen silta.

Maanalainen yhteystarve.

Teemakartan taydentavat merkinnat

Pyoraliikenteen baanayhteys (kaavarunkokartassa
ohjeellinen linjaus Teollisuuskadulla, téssa
teemakaaviossa esitetty kaavarunkotydsséa parhaaksi
todettu vaihtoehto)



Vaikutukset

Lopullisesta autoliikenteen kaistamaarasta riippumatta
Teollisuuskadun muuttuvat katujarjestelyt tulevat viemaén
nykyistd enemman tilaa. Taman takia katukasvillisuudelle
varattava tila vahenee huomattavasti; 2-3 katupuurivista yhteen
katkonaiseen riviin ja yksittaisiin puihin. Lisdamalla kasvillisuutta
Teollisuuskadun poikittaiskaduilla, erityisesti vihreiksi kaduiksi

merkityilla katuosuuksilla, sekd mahdollisuuksien mukaan tonteilla,

tata voidaan kompensoida joltain osin.

Vihreiden katujen vaikutukset liikenteeseen ja katutilaan riippuvat
jatkosuunnitteluratkaisuista. Liikenteen véheneminen vihreiksi
kaduiksi merkityilla katuyhteyksilla voi myds parantaa liittymien
ja sita kautta paakatujen sujuvuutta. Mahdollinen ajoyhteyksien
sulkeminen ja pysakointipaikkojen vahentéaminen voi toisaalta
paikallisesti heikentda huolto- ja jakeluliikenteen sujuvuutta
seké alueen saavutettavuutta henkiléautolla. Mahdollinen
autoliikenteen véhentaminen vahentda melua ja monipuolistaa
katutilan kayttomahdollisuuksia. Vihreiden katujen liikenteelliset
ja kaupunkitilalliset ratkaisut maaritelladn tarkemmin
jatkosuunnittelussa, jolloin myds vaikutuksia on mahdollista
arvioida tarkemmin.

Riittavan leveat ja selkeésti muista kulkumuodoista erotellut
jalkakaytavat parantavat turvallisuutta ja edistavat alueen
kaupunkimaista elinvoimaisuutta ja saavutettavuutta jalan.
Teollisuuskadun jalankulkuympéaristén kytkeytyminen
saumattomasti osaksi laajempaa ristedvien paikalliskatujen ja
niiden varrella olevien kavelypainotteisten alueiden verkostoa
parantaa alueen saavutettavuutta ja liiketilojen ja palvelujen
toimintaedellytyksia alueella.

Teollisuuskadun ja Junatien poikittaiset jalankulun ja pyorailyn
yhteydet ovat nykytilanteessa erittain puutteelliset. Suojateiden
valinen etéaisyys on talla hetkelld Sturenkadun sillan ymparistdssa
365 metrid ja Hameentien alueella jopa 545 metrid. Kaavarungon
merkinta jalankulun poikittaisista paayhteyksista ohjaa

ottamaan nama alueelle tarkeat suojatietarpeet huomioon
jatkosuunnittelussa.

Laadukkaat pyoraliikenteen jarjestelyt parantavat alueen
kokonaisvaltaista saavutettavuutta ja viihtyisyytta, ja sitéd kautta

my&s alueen elinkeinoelaman edellytyksia. Baanayhteyden ja muun

pyoraliikenteen tarkemmat ratkaisut ja tilavaraukset tarkentuvat
jatkosuunnittelussa.

Erillinen joukkoliikennekaista vie tilaa, mutta turvaa toisaalta
joukkoliikenteen runkolinjan edellyttdaman nopeuden, sujuvuuden,
luotettavuuden ja hairiéttémyyden. Erottelu vahentda myos
konflikteja muiden kulkumuotojen kesken.

Teollisuuskadun paakatumerkinté takaa autoliikenteelle
tarkoituksenmukaisen valityskyvyn ja toimivuuden
kaupunkimaisessa ymparist0ssa, ja varmistaa, ettei autoliikenne
paase jonoutumaan lannessa Teollisuuskadun tunnelissa tai
idéssa Junatien katetulla osuudella. Simuloinneissa todettiin,
etta autoliikenteen sujuvuutta Teollisuuskadulla on mahdollista

parantaa erilaisin risteysjarjestelyin. Autoliikenteen kaistamaarien

osalta 2+2-kaistaisen vaihtoehdon todettiin sujuvoittavan
autoliikennetta Teollisuuskadulla jonkin verran nykyisesta, kun
taas 1+2 kaistaiset vaihtoehdot aiheuttivat hieman autoliikenteen
siirtymisté muulle alemman luokan katuverkolle. Siirtymat
hajaantuvat sen verran laajalle alueelle, etta eivat aiheuta
merkittavia vaikutuksia sujuvuuteen muualla verkolla.

Kaavarungon maarays paakatujen vasemmalle kdantymisten

rajoittamisesta varmistaa joukkoliikenteen sujuvuuden ja yllapitaa

autoliikenteen tarvittavaa kapasiteettia. Liséksi jarjestelyt
parantavat erityisesti autoliikenteen ja pyoraliikenteen valista
vuorovaikutusta. Muutokset liittymien jarjestelyissa saattavat
hankaloittaa tiettyjen tonttien paikallista saavutettavuutta.

Liikenteen muuttuvien jarjestelyjen myéta huoltoliikenteen

ja tavaraliikenteen reiteissa voi tapahtua muutoksia, joka

voi aiheuttaa esimerkiksi kuljetusten hidastumista. Toisaalta
reittien muutoksilla voi olla seka positiivisiksi ettd negatiivisiksi
koettuja vaikutuksia kiinteistdsta ja sen toiminnoista

riippuen. Teollisuuskadun akselin funktio ité-lansisuuntaisena
logistiikkareittina sailyy paakadulla.

Kaavarunko ei maarittele yksittaisten risteysten jarjestelyja
eika katujen lopullisia kaistamaaria, vaan eri likennemuotojen ja
katutilan laatua koskevien tavoitteiden yhteensovitus tarkentuu
alueen jatkosuunnittelussa.

Junatien liikenteelliset uudelleenjarjestelyt pohjautuvat
Sdrnaistentunneliin, eli siihen, etté eteld-pohjoissuuntainen
paakatuliikenne alittaa Junatien alueen tunnelissa. Junatien
risteyksessa rajoitetaan vasemmalle kdantymisia, jolloin
ratkaisulla on vaikutuksia paikallisliikenteen reitteihin. Jos
kaavarungon mukaiset liilkenteen ja katutilan jarjestelyt
toteutetaan ilman Sérnaistentunnelia, on muutoksilla paljon
suuremmat vaikutukset alueen liikenteen sujuvuuteen ja sita
kautta laajemmin kaupungin liikenneverkkoon.

Kadunvarsipysakdinti tulee alueella vahenemaan jonkin verran
nykyisesta, ja laajoista katualueella olevista pysakdintialueista
(kuten mm. Junatien sillan alla ja Kruununmakasiinin itédpuolella)
tullaan luopumaan. Péakadun kadunvarsipysakdintipaikojen
poistaminen sujuvoittaa lilkkennetté ja parantaa
likenneturvallisuutta. Kadunvarsipaikkojen karsiminen parantaa

alueen viihtyisyytta ja kaupunkikuvaa mutta vaikeuttaa pysakaointia

alueella.
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Pikaraitiotieyhteyden toteuttaminen tarjoaa kuitenkin
mahdollisuuden koko Teollisuuskadun akselin kattavan
omaleimaisen katutilan ja kasvillisuusalueen toteuttamiselle.
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Kaavarunkotydssa tutkittuja toteutusvaihtoehtoja

Vihred katu —merkintd ohjaa jatkosuunnittelussa lisGdmadén
katupuiden ja/tai istutusten mddrdd nykyisestd, sekd
parantamaan jalankulun ja oleskelun edellytyksid katutilassa.
Vihreiksi kaduiksi on valittu katuja, joilla ei ole merkittdvasti
liikennettd ja ne eivdt ole keskeisia autoliikenteen yhteyksid.
Eri katuyhteyksilld merkintd voi tarkoittaa eri asioita. Vihred
katu voidaan toteuttaa sallimalla vain huolto- ja tontille ajo,
muuttamalla autoliikenne yksisuuntaiseksi tai véhentdmdalld
pysdkaintitilaa. Toisaalta vihredlld kadulla on mahdollista myds
sdilyttad tilaratkaisut nykyiselladn ja kehittdd katuympdristdd
muutoin, esimerkiksi hidastein, nopeutusrajoituksen
alentamisella tai istutuksin. Autoliikenteen vdhentdminen
kuitenkin vdhentdd melua ja mahdollistaa katutilan kdytdn
paremmin oleskeluun.

Kuortaneenkadulla vihred katu —merkintd voi tarkoittaa hyvinkin
suurta muutosta nykytilanteeseen, riippuen siitd muutetaanko
ajoyhteys yksisuuntaiseksi vai poistetaanko Idpiajo kadulta
kokonaan. Liikenteen viheneminen Kuortaneenkadun ja
Jdmsdnkadun liittymdssd parantaa joka tapauksessa
nykytilanteessa ruuhkaisen Jdmsdénkadun sujuvuutta, jonka
huomattiin simulaatioissa vaikuttavan merkittdvésti myés koko
Teollisuuskadun autoliikenteen sujuvuuteen. Kuortaneenkadulla
on hyvdt edellytykset (voimassa olevan asemakaavan
mukaisten) katupuiden istuttamiselle ja téysin uuden, Vallilan
toimitila-alueen syddmeen johtavan vihredn ja eldvdn akselin
luomiselle.

Panimokatu ja Fleminginkadun pohjoispdd ovat esimerkkejé
kaduista, joilla vihred katu —merkinta tarkoittaisi

kevyempdd muutosta. Kummallakin kadulla kulkee paljon
kunnallistekniikkaa ja Panimokadulla on lisdksi muita vihreité
katuja tdrkedmpi rooli likenneverkossa, erityisesti siind
tapauksessa, ettd aluetta kehitetddn ilman Sérndistentunnelia.
Panimokadun ja Fleminginkadun pohjoispddn kehittdminen
vihrednd katuna voisi tarkoittaa katupuiden sijaan esimerkiksi
kadunvarsipysdkdinnin vdhentdmistd ja kevyempid, kadun
pddlle sijoittuvia istutuksia.

Vihreiden katujen liikenteelliset ja kaupunkitilalliset ratkaisut
mddritelldan tarkemmin jatkosuunnittelussa, jolloin myds
vaikutuksia on mahdollista arvioida tarkemmin.

Kaavarunkokartan pyérdliikenteen baanayhteyden merkintd
ei mddrittele, miltd osin reitti toteutetaan yksi- ja miltd osin
kaksisuuntaisin jdrjestelyin. Yksisuuntaiset pyérdliikenteen
jérjestelyt mahdollistavat tilatehokkaamman ja toimivamman
tilanjaon muiden kulkumuotojen kesken. Lisdksi ne parantavat
verkollista yhdenmukaisuutta ja jatkuvuutta, kulkumuotojen
keskeistd vuorovaikutusta erityisesti risteyksissd, sekd

pyordliikenteen kapasiteettia ja turvallisuutta tiiviissé
kaupunkirakenteessa. Pyédrdliikenteen jarjestelyjen

osalta kaavarunkotyéssd todettiin, ettd pydrdliikenteen
tavoiteverkossa kaksisuuntaiseksi merkitty Teollisuuskadulla
kulkeva baanayhteys olisi Vadksyntien ja Savonkadun vdlillé
tarkoituksenmukaisempi hoitaa yksisuuntaisin jérjestelyin.

Yksisuuntaisia pyérdliikenteen yhteyksid puoltavat kadun
tuleva luonne, seké parempi yhteensovittaminen muiden
kulkumuotojen kesken. Lisdksi kadulla ei ole tilaa baanatason
kaksisuuntaisille pydraliikenteen jarjestelyille molemmin puolin
katua, jolle kuitenkin nykyisen ja tulevan maankdytén kannalta
olisi tarvetta. Kaavarunko vdhentdd pddkaduilla autoliikenteen
vasemmalle kddntymisid, mutta jatkosuunnittelussa tdmd
mahdollisuus tulee pyrkia toteuttamaan pyérdliikenteelle
vdhintddn kaksivaiheisena kddnndksend.

Hédmeentien sillan alitus on poikkileikkaukseltaan hyvin

ahdas, jonka takia Vadksyntien itédpuolella baana tdytyy
jatkaa kaksisuuntaisena ratkaisuna ajoradan pohjoispuolella.
Téstd huolimatta Kruunumakasiinin kohdalle ei jéaé tilaa
jalkakdytavdlle. Junatien jatkosuunnittelutoimeksiannossa
tutkittiin skenaariotasolla vaihtoehtoisia tapoja sijoittaa
pyordliikenteen baanayhteys ja Junatien suuntainen jalankulku
Kruununmakasiinin alueelle.

Itdvdyldn ja Himeentien vdlilld on osana Itdbaanan suunnittelua
tarkasteltu baanasiltavaihtoehtoaq, joka poistaisi noin yhdeksén
metrin nousun Sérndisten rantatien ja Hdmeentien vdalilld.
Baanasillan toteutumiseen liittyy kuitenkin tilallisia haasteita.
Baanan kulkeminen maantasossa on alueen luonteen sekd
pyordliikenteen saavutettavuuden kannalta kannatettavin
ratkaisu - pyérdliikenne kuuluu kaupunkitilaan omalle
asianmukaiselle véyldlleen jalankulusta erotettuna.

Alueen jakelu-, kerdily- ja huoltoliikenne hoidetaan ensisijaisesti
kiinteistojen tonteilta. Teollisuuskadun ja Junatien varteen ei
lahtbkohtaisesti sijoiteta kuormauspaikkoja. Huoltoliikenteen
yhteydet tullaan varmistamaan kaikille kiinteistoille.

Nykytilanteessa Teollisuuskadulla on kaksi autokaistaa
molempiin suuntiin. Pddkadun autoliikenteen vdlityskyvyn,
toimivuuden ja turvallisuuden kannalta nykyisen kaistamddrdn
sdilyttdminen olisi toivottavaa. Toisaalta 2+2 —kaistainen
ratkaisu erillisen joukkoliikennekaistan ja pydréliikenteen
baanayhteyden kanssa vie tilaa muulta katuympdristélta, kuten
minimimitoitusta laadukkaammilta jalkakdytaviltd ja katupuilta,
ja saattaa vaikuttaa myds pikaraitiotiepysdkkien optimaaliseen
sijoitteluun.

Keskitetty pysékaointi luo edellytyksid ehedlle ja monimuotoiselle
kaupunkirakenteelle. Keskitettyihin laitoksiin sijoitetut
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nimedmdattéomat pysdkointipaikat saadaan tehokkaampaan
kdyttoon verrattuna ratkaisuun, jossa kukin tontti huolehtii
omasta pys@kdinnistddn.

Kaavarunkoon liittyvien julkisten ulkotilojen ideasuunnitelmien
pohjana on satamaradan historiasta ammentava radanvarren
ruderaattikasvillisuus, joka syntyy monimuotoisten kadunvarren
istutusalueiden, viherraitiotien ja vehreiden pysdakkien ja
vertikaalivihredn avulla. Tavoitteena on, ettd Teollisuuskadun
akseli synnyttdd uudenlaisen, tunnistettavan maisemallisen
kerrostuman kantakaupunkimaiseen miljé6seen, eroten
ympadrdivistd Aleksis Kiven kadun, Mdkelénkadun ja Hdmeentien
perinteisistd kantakaupungin lehmuskujannekaduista.
Spontaani, rénsyilevé ja kerroksellinen ruderaattikasvillisuus
edellyttda ympdriston materiaaleilta ja muotokielelté
johdonmukaista séntillisyyttd ja selvié rajapintoja, jotta yleisilme
pysyy huoliteltuna ja kaupunkimaisena.



Kestavyys ja resilienssi

Uudistaminen tukee ymparistoviisautta

Rakennuskannan ja kaupunkiympdristén uudistaminen

mahdollistaa kestdvdt ja ilmastoviisaat ratkaisut.

Tavoitteet

Kaavarunkotydssa tutkitaan, miten ilmastonmuutoksen hillintaa,
siihen sopeutumista, kiertotaloutta ja resililenssia voidaan edistaa
kaavoituksen keinoin, ja aihepiirin maaraykset suodatetaan
kaavarungon kautta alueen asemakaavoihin ja muihin suunnitelmiin.

Teollisuuskadun ympariston kehittdminen luo hyvéat edellytykset
Hiilineutraali Helsinki 2035 -toimenpideohjelman tavoitteiden
toteuttamiselle. Kaavarungon tavoitteet ovat linjassa monien
toimenpideohjelman keskeisten tavoitteiden kanssa, joita ovat mm.
tyopaikkojen luominen olemassa olevaan kaupunkirakenteeseen,
kavely-ympéariston kehittdminen, pyorailyreittien parantaminen seka
alueen saavutettavuuden parantaminen joukkoliikenteella.

Liikenteen paastdévéhennyksia toteutetaan niin pydrailyn ja kévelyn
suosiota lisdamalla kuin joukkoliikenteen, erityisesti raideliikenteen,
matkatapaosuutta nostamalla. Kaavarunkotyssa painotetaan
Teollisuuskadun joukkoliikenteen toimivuutta, saavutettavuutta ja

kytkeytymisté saumattomasti laajempaan joukkoliikenneverkostoon.

TIEYMPARISTON PURKU

Junatien jatkosuunnittelutyd,
Nomaiji maisema-arkkitehdit
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pintamaa ja
kasvillisuus

humus, elava maaperj,
siemenpankki, lahopuu

uusiomateriaalit

ylijaamamaa, asfaltti,
betoni, valaisinpylvaat
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KALASATAMA

Kaavarunkokartan merkinnat (maaraavia)

Julkinen katuaukio tai tori / ohjeellinen rajaus.

Vihrea katu. Katuosuus, jolla lisataan katupuiden ja/tai
istutusten méaaraa nykyisesta seka parannetaan jalankulun ja
oleskelun edellytyksia.

Teemakartan taydentavat merkinnat

Sinivihrea katu. Katuosuus, jolla vihrean kadun
toimenpiteiden liséksi kiinnitetaan erityistd huomiota
hulevesien kasittelyyn.

Viherraitiotie. Raitiotiekaistalla suositaan lapaisevia
pinnotteita seka ruderaattilajeja. Katuvihrean ratkaisut
tukevat monimuotoisuutta ja korostavat Teollisuuskadun
omaleimaista ilmetta.

Alueellinen hulevesien hallinta. Rakenne tukee
Teollisuuskadun katuvesien tulvahallintaa.

Paikallinen hulevesien hallinta. Mahdollinen sijoituspaikka
paikallisten pintavaluntavesien hallinnalle.

'@ Monimuotoisuuden vahvistaminen. Alueen puustoa
korvataan luontaisen uudistamistarpeen mukaan
monilajisemmaksi. Kasvillisuusvalinnoilla tuetaan luonnon
monimuotoisuutta mm. poélyttéjille suotuisemmaksi.

Kaavarunko

Kaavarunko siséltda merkintdja ja maarayksia, jotka
toteutuessaan lisdavat jalankulun seka pydra- ja joukkoliikenteen
sujuvuutta ja houkuttelevuutta.

Kaavarunko ohjaa suunnittelualueen viherrakenteen ja julkisten
ulkotilojen ratkaisuja ja laatutasoa erilaisin merkinndin ja
maarayksin. Alueella tulee kayttda monimuotoista kasvillisuutta ja
ruderaattikasveja.

Kaavarungossa maarataan, etta alueella tulee lahtékohtaisesti
pyrkia nykyisten rakennusrunkojen sailyttdmiseen. Arvioitaessa
purkavan saneerauksen vaihtoehtoa tulee laatia toimenpiteen
hiilitaselaskelma seka ajankohtainen rakennushistoriallinen

selvitys purettavaksi esitetysté rakennuksesta. Uudisrakennusten
rakenneratkaisuissa tulee pyrkia muuntojoustavuuteen
tilajarjestelyjen ja toimintojen osalta. Rakennusten kattopinnat
hyédynnetaan paaosin viherkattoina, kattoterasseina ja
uusiutuvan energian tuottamiseen.

Kaavarungossa maarataan, etta alueen kiinteistaille tulee
muutostoiden yhteydessa asettaa velvoitteita hulevesien
hallinnasta. Kaavarunko myds ohjaa yleisten alueiden
suunnittelua ottamaan huomioon hulevesien maaréllisen ja
laadullisen hallinnan seka hulevesien hyédyntamisen. Alueella
tulee hydodyntaa materiaalivirtoja kiertotalouden periaatteiden
mukaisesti ja edistaa alueellista massatasapainoa seka
kierratettavien, kestavien ja laadukkaiden materiaalien

kayttoa. Alueella sovelletaan Helsingin kaytéssa olevaa
viherkerroinmenetelmaa.

Alueella tulee pyrkia parempaan energiatehokkuuteen kuin
valtakunnallisesti on maéaratty ja pyrkia hyédyntaméaan ja/tai
tuottamaan uusiutuvaa energiaa. Kiinteistéjen kehittamisen
yhteydessa olemassa olevien rakennusten energiatehokkuutta
tulee parantaa. Rakennusaikaisiin jarjestelyihin tulee kiinnittaa
erityistd huomiota. Alueella tulee pyrkia kaupungin maalla
paastottomiin ja yksityisella maalla vahapaastoisiin tydmaihin.
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Vaikutukset

Kestavyys ja resilienssi kattavat otsikkona suuren joukon
erilaisia ilmioita ja tavoitteita. Kaavarungon avulla kestavyytta ja
ilmastoviisautta edistédvat maarayksat suodattuvat keskitetysti
alueen asemakaavoihin.

Osa kaavarungon maéarayksista edistaa ilmastonmuutoksen
ehkaisemista ja hidastamista. Jalankulun ja pyorailyn edellytysten
parantaminen seka joukkoliikenteen kehittaminen lisaavat niiden
houkuttelevuutta, ja vahentavat siten henkildauton kayttoa

seké asukkaiden etta tyontekijdiden parissa. Kaavarungon
edellyttama rakennusten muuntojoustavuus on pitkalla aikavalilla
kestavaa. Rakennusaikana joustava rakennusrunko saattaa
kuitenkin aiheuttaa suuremman hiilijalanjéljen, jos esimerkiksi
kerroskorkeudesta tehdaan tarvittavaa korkeampi. Jos
rakennuksen toimintaa ei myéhemmin olekaan tarvetta muuttaa,
jaa investoitu resurssi kayttamatta. Muuntojoustavuuden
suhdetta resurssiviisauteen tulee tarkastella hankekohtaisesti
asemakaavavaiheessa.

Nykyisten rakennusrunkojen sailyttamisella on merkittéva
ymparistovaikutus. Toisaalta nykyiset rakenteet eivat useinkaan
kesta merkittévia korotuksia. Kun yleisena tavoitteena on
alueen kaupunkirakenteen tiivistdminen ja paakonttorityyppisen
toiminnan mahdollistavan toimitilan lisadminen, voi nykyisen
rakenteen purkaminen ja merkittava lisdrakentaminen
hankekohtaisesti olla kestavampaa kuin nykyisen rakenteen
sailyttdminen. Kaavarungon selvitysvaatimus purkavaa
saneerausta suunniteltaessa varmistaa, etta olemassa olevia
rakenteita ei pureta kevyin perustein.

Maamassojen paikallisella kierrattamisella on mahdollista
vaikuttaa merkittavasti hiilipadstéihin. Vanhan teollisuus- ja
rata-alueen monilta osin pilaantuneet maat vaikeuttavat
kuitenkin maamassojen paikallista hyodyntamista. Laadukkaiden
materiaalien ja korkeatasoisen tilallisen arkkitehtisuunnittelun

merkitys rakennusten elinkaarelle on kuitenkin jo itsesséaéan
merkittava.

llImastonmuutokseen sopeutumista tulee edistda olemassa
olevassa kaupunkirakenteessa kehittamalla muun muassa
rankkasateisiin ja lampdsaarekeilmiéén varautumista.
lImastonmuutokseen sopeutumista edistavat kaavarungon
viherrakenteeseen liittyvien merkintdjen ja maaraysten lisaksi
hulevesien kasittelysta annetut maaraykset.

Kaavarungossa esitetty rakentaminen viheralueille laajentaa
lapaisematdnta pintaa ja kasvattaa alueella muodostuvien
hulevesien maaraa. Toisaalta esitetyt uudet vihreat kadut ja
viherkertoimen kayttd vahentavat hulevesien maaraa samalla, kun
hulevesistéd annetut maaraykset edistavat varautumista kasvaviin
sademaariin. Tiiviissa kaupunkitilassa ilmastonmuutokseen
sopeutuminen edellyttdd monin paikoin teknisia ratkaisuja, kuten
mm. kansipihoja ja hulevesien hallintajarjestelmia.

Sosiaalista resilienssia edistetdan huolehtimalla mm. julkisen
ulkotilan, virkistysalueiden ja —reittien, seka jalankulkuyhteyksien
laadusta ja riittavyydesta. Tavoitetta edistetdan myos
mahdollistamalla palvelujen joustava sijoittuminen alueelle. Alueen
kehitys tarkoittaa myos useiden vuosien ajalle ajoittuvia tydmaita

ja rakennusaikaisia jarjestelyja. Aikatauluttamalla ja organisoimalla

rakennusvaihe huolellisesti, ja pyrkimalla meluttomiin ja
vahapéastoisiin tydmaihin, voidaan rakennusvaiheen aiheuttamia
taloudellisia ja sosiaalisia haittoja vahentaa merkittavasti.

Satamien ja ratapihojen vaistyesséa Helsingin
kaupunkirakenteesta, ovat myds naita suosivien
ruderaattikasvilajien elinymparistot vahentyneet. Kasvilajien
monipuolistaminen ja ruderaattilajisten suosiminen vahvistaa
alueen biodiversiteetitia ja ilmastokestavyytta, samalla kun
polyttajille suotuisat elinymparistét lisaantyvat.

Kaavarunkotydssd tutkittuja toteutusvaihtoehtoja

Teollisuuskadun alueen rakennushankkeissa tulisi tarkastella
kuinka toisaalta kierrdtettyjen ja toisaalta kierrdtettéivien
rakenteiden ja materiaalien kdytélld voidaan vdhentdd
rakentamisen hiilijalanjélked. Alueen nykyisten rakenteiden
ja materiaalien hyédyntdminen uuden rakentamisessa

on osa tulevan maiseman luonnetta. Materiaalien kierto

saa olla ndkyvdd, jolloin se tuo alueen muutoksiin myds
ajallisen ulottuvuuden. Esimerkiksi purettavien siltojen

betoni ja kaduilta poistettava asfaltti voivat olla osa uusien
kaupunkitilojen ilmettd. Junatien pengerryksestd lbytyy
toivottavasi hyddynnettdvissd oleva siemenpankki kymmenien
vuosien takaa. Ndmad ovat kaupunkilaisille osin ndkymdéttémid
kierrditystoimia, joita voidaan avata tiedotuksen avulla.

Kaavarunkotyén pohjaksi tehdyissd viitesuunnitelmissa on
ideoitu ja alustavasti tutkittu erilaisia keinoja hulevesien
viivyttdmiseen, ja niiden ndkymiseen erilaisina maisemallisina
elementteind julkisissa ulkotiloissa. Nykyisin viemdriin
johdettavat hulevedet otetaan hyétykdyttédn. Vedet ohjataan
kasvillisuusalueille, imeytetéddn maaperddn ja niitd pyritddn
viivyttdmddn alueella. Kaupunkitulvia aiheuttavien ja suoraan
mereen johtuvien hulevesien mdadrd vihenee.

Puustoa uusitaan luontaisen uudistumistarpeen mukaan
monilajisemmaksi Teollisuuskadun varrella, kuitenkin sdilyttden
Aleksis Kiven kadun historiallisen lehmuskujanteen. Pensaiden
ja puiden istutusperiaatteena on harkittu sattumanvaraisuus.
Yksilajisia massaistutuksia véltetédn. Lajien valinnassa
suositaan ensisijaisesti iimastonkestdvid lajeja, jotka pystyvat
mukautumaan qjoittain haastaviin olosuhteisiin.
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Ymparistotekniikka

Tavoitteet

Teollisuuskadun akselin kehittdminen, joukkoliikenteen tehokkuuden
ja saavutettavuuden seka kavely- ja pyoraily-yhteyksien

parantaminen luo osaltaan edellytyksia liikenteen terveydelle
haitallisten |ahipaastdjen vahentamiselle. Vilkkaan liikenteen vuoksi
kaavarunkoalueella on kuitenkin jatkossakin odotettavissa ilmanlaatu-
ja meluhaasteita. Tavoitteena on taata asumiselle ja muille toiminnoille
terveelliset ja turvalliset olosuhteet.

Kaavarunkotydssa tunnistetaan alueen maankayttéhistorian seka
alueella tehtyjen ymparistétutkimusten perusteella mahdollisia
riskitekijoita, joista saattaa jatkosuunnitteluvaiheessa aiheutua
selvitys-, kunnostus- ja hallintatarpeita. Tallaisia mahdollisia
riskitekijoita ovat mm. maaperassa olevat jatteet, maaperan

ja pohjaveden haitta-aineet seka vanhojen rakennusten
puupaaluperustukset.

Kaavarunkoalueella on tavoitteena varmistaa laadukas ja yhtenainen
kunnallistekninen verkosto ja varmistaa alueen kautta kulkevien
verkostojen ja tulvareittien jatkuvuus. Tavoitteena on myos
tunnistaa alueen eri kehittdmistarpeista johtuvat vaiheistus- ja
yhteensovitustarpeet.

KaavarunkotyOn tavoitteena on turvata jo olevien maanalaisten
rakenteiden ja metron kayton jatkuvuus seka mahdollistaa tutkittujen
suunnitteluratkaisujen vaatimat, uudet ymparistdn ja olevien
tilavarausten ominaispiirteet huomioivat, toteuttamiskelpoiset
rakenteet.

Kaavarunko

Asemakaavoituksessa, muussa suunnittelussa ja rakentamisessa
tulee ottaa huomioon liikenteen aiheuttamat ilmanlaatu-, melu,
runkomelu- ja térinahaitat.

Maaperan pilaantuneisuus ja puhdistustarve on
asemakaavoituksen ja muun suunnittelun yhteydessa selvitettava
ja pilaantunut maapera puhdistettava ennen rakentamiseen
ryhtymista. Alueen jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon
pohjaveden hallintatarpeet.

Alueen jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon
kaavarunkoalueen seka kaavarunkoaluetta laajemman alueen
kunnallisteknisen huollon ja pintakuivatuksen johtamistarpeet.

Alueella sijaitsevat maanalaiset tilat ja rakenteet seké tunnelit ja
tilavaraukset tulee ottaa huomioon alueen jatkosuunnittelussa ja
toteutuksessa. Siltojen ja taitorakenteiden jatkosuunnittelussa
tulee huomioida joukkoliikenteen nopean runkoyhteyden vaatima
tilavaraus ja jo rakennetun ympariston ominaispiirteet.
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Kaavarungon vaikutukset

Kaavarunkoalueen tiiviin ja urbaanin luonteen ja vilkkaan liikenteen
vuoksi melutasot ja ilmanlaatuhaitat ovat jatkossakin merkittavia,
joten niihin tulee kiinnittaa erityistd huomiota jatkosuunnittelussa.

Liikenteen ilmanlaatu-, melu-, runkomelu- ja tarindvaikutuksia seka
mahdollisesti muista toiminnoista aiheutuvia meluvaikutuksia
tulee arvioida suunnittelun edetessa ja tarkentuessa. Asumisen
edellytyksia tutkitaan tarkemmin asemakaavavaiheessa.

Raideliikenteesta aiheutuu maaperaan varahtelya, joka voi

ilman torjuntatoimina aiheuttaa runkoaéni- tai tarinahaittoja
asuinrakennuksissa tai muissa naille haitoille herkissa kohteissa.
Uuden pikaraitiotieyhteyden varahtelyntorjunnan tarve ja
ratkaisut tulee lahtdkohtaisesti tehda raitiotien suunnittelun

ja rakentamisen yhteydessa siten, ettei radan lahiympariston
nykyisiin tai tuleviin rakennuksiin kohdistu tavoitearvoja ylittavaa
runkomelu- tai tarindhairiéta. Kaavarunkoalueen itdosassa
metrolinjan lahiymparistdssa runkomelun ja térinan mahdollinen
torjuntatarve arvioidaan ja huomioidaan jatkosuunnittelussa siten,
etta tavoitteena pidettavat enimmaistasot rakennusten sisétiloissa
saavutetaan.

Alueen aikaisemman kayttdhistorian ja jo tehtyjen tutkimusten
perusteella alueella on maaperéan pilaantuneisuuden
selvitys- ja kunnostustarpeita. Maaperan pilaantuneisuuden
selvitykset toteutetaan myé6hemmin asemakaavoituksen tai
muun suunnittelun yhteydessa. Pilaantuneeksi todettu maa
puhdistetaan tai vaihtoehtoisesti siihen kohdistetaan muita
riskinhallintatoimenpiteita.

Pohjaveden hallintatarpeiden osalta kaavarunkoalueella on
toisistaan poikkeavia osa-alueita. Suunnittelualueella tai sen
valittdmassa laheisyydessa sijaitsee mm. puupaaluperusteisia
rakennuksia, pilaantuneen pohjaveden alueita, joiden
pohjaveden virtaussuuntaa ja pinnankorkeutta ei saa
muuttaa. Jatkosuunnittelussa tulee turvata kunkin osa-alueen
ominaispiirteet.

Uudet alueelliset hulevesijarjestelyt aiheuttavat merkittéavan
hulevesien johtamistarpeen kaavarunkoalueen itdosassa. Alueella
on valmisteilla useita samanaikaisia kehitys- ja muutos hankkeita,
joiden vaiheistukseen ja yhteensovitukseen tulee kiinnittéaa
jatkosuunnittelussa huomiota.

Junatien alueella taito- ja aluerakenteiden jatkosuunnittelussa
tulee huomioida yhteensovitustarve mm. Sérnéaistentunnelin
tilavarauksen seka alueella jo sijaitsevien rakenteiden osalta.
Metron toiminnalle ei saa aiheutua haittaa ja sen jatkuva toiminta
on otettava lahtdékohtana suunnittelulle.

Jo rakennetussa ymparistdssa kaavarungon mukaisten
toimenpiteiden vaikutukset ulottuvat suunnittelukohdetta
huomattavasti laajemmalle alueelle (mm. verkkomuurit).
Kaavarunkotydssé toiminnalliset tavoitteet ja alueelliset
ominaispiirteet on pyritty yhteensovittamaan, ja yhteensovitusta
seka vaikutusten arviointia tulee tarkentaa jatkosuunnittelussa.

Katuympariston viihtyvyyden ja katupuiden lisddminen aiheuttaa
sijainnista ja laajuudesta riippuen tarvetta johtosiirroille.

Naita tarpeita on alustavasti kartoitettu kunnallisteknisessa
yleissuunnittelussa.

Kaavarunkotydssd tutkittuja toteutusvaihtoehtoja

Kaavarunkoalue on kunnallistekniikan ja pintakuivatuksen
osalta laajemman kunnallisteknisen jdrjestelmdn osa.
Teollisuuskadun akselin uusissa tonttikohtaisissa
rakennushankkeissa tulee Idhtékohtaisesti edellyttdd
hulevesien viivytystd tontilla. Kaavarunkoty6n yhteydessdé
kunnallisteknisten jdrjestelmien ja tilavarausten
kehittdmistarpeita ja periaatteita mddritetddn laadittavissa
kunnallisteknisissd yleissuunnitelmissa. Suunnittelussa
huomioidaan kaupungin ja HSY:n tavoitteet eriyttdd hulevedet
jatevesista.

Olemassa olevien siltojen muutostarpeita selvitetddn

kdynnissd olevassa yleissuunnitelmassa ja ndma toimivat
jatkosuunnittelussa ldhtétietoina. Yleiskaavan mukaisen
pikaraitiotieyhteyden rakennettavuutta selvitetddn
Teollisuuskadun ja Pasilan vdliselld osuudella. Junatien
nykyiselld katetulla osuudella raitiotien tarvitsemia tilavarauksia
ja toteutettavuutta on selvitetty kaavarunkotyén aikana.
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Seuraavilla sivuilla kaavarungon sisaltda
ja kaavarungon mahdollistamia erilaisia
skenaarioita tarkastellaan aluekohtaisesti.



Kaavarungon osa-alueet

Teollisuuskadun akselin kaavarunkoalue jakautuu neljGén
kaupunkikuvallisesti erilaiseen osa-alueeseen, jotka lomittuvat
osittain toistensa kanssa. Ajatuksena on, ettd tulevaisuudessa nGmdé
keskenddn eriluonteiset, eri aikoina rakentuneet osa-alueet ndkyvdt
edelleen alueen kaupunkikuvassa, rytmittéen Teollisuuskadun akselin
pitkittdistd katutilaa.

Teollisuuskadun karki

Kaavarunkoalueen lantisin, Pasilaan rajoittuva osa-alue sisaltaa
Konepajan ja Vallilan toimitila-alueen lantisimmét korttelialueet.
Teollisuuskadun suuntaan nykyiset toimitilarakennukset eivat
muodosta alueen nykytavoitteiden mukaista kaupunkiympéaristoa.
Séhkottajanpuistolla on merkittéva rooli alueen keskeisena
virkistysalueena. Jalankulkuyhteys Teollisuuskadulta
Sahkoéttajanpuistoon on nykytilanteessa riittamaton ja hankala.

Alueen ja siihen rajoittuvien kortteleiden arkkitehtoniselle ilmeelle on
leimallista toisaalta melko tavanomainen toimistorakentaminen, ja
toisaalta julkisivujen ja julkisen ulkotilan rakenteiden kirjava ja kirkas
varien kayttd. Alue vaihettuu Vallilan toimitila-alueen ja Konepajan
rouhean, teollisuushistoriasta ammentavan miljédn kanssa.
Ratamestarinkadun Ita-Pasilaa halkova kaupunkiakseli torm&a
kaupunkitilallisesti erikoisella tavalla Kumpulantien toimitilakortteliin.

Konepaja ja Elimdenkadun korttelit

Konepajan kulttuurihistoriallisesti, teollisuushistoriallisesti

ja rakennustaiteellisesti arvokas alue ja Vallilan nykyaén
toimitila-alueena tunnettu entinen teollisuusalue sijaitsevat
rinnakkain Teollisuuskadun molemmin puolin. Konepajan alueen
keskeneraisyyden seka puutteellisten jalankulun poikittaisten
yhteyksien takia alueet eivat kuitenkaan linkity toisiinsa niin vahvasti
kuin mita potentiaalisesti olisi mahdollista.

Konepajan alue ja sen teollinen historia nakyvat ymparistdssa
Sturenkadulle asti punatiilen luonnehtimana historiallisena
rakennuskantana. Maamerkkina tiilinen tehtaanpiippu merkitsee
Konepajan sijainnin Teollisuuskadun akselin varrella. Kadun toisella
puolella Vallilan toimitila-alue edustaa uudempaa, kerroksellista
rakentamista, jossa useat julkisivut toistavat Konepajan tiilenpunaista
varia. Teollisuuskadun pohjoispuolella Vallilan toimitila-alueen
rakennuskantaa sitoo yhteen yhtenaisena sailynyt raystaslinja. Naita
kahta aluetta on hyva tarkastella kokonaisuutena, jotta ne voivat
jatkossa muodostaa toiminnallisesti paremman parin.

Nykyinen rakennuskanta ei muodosta Teollisuuskadun suuntaan
kantakaupunkimaista miljo6ta. Kortteliseinamat ovat pitkié ja suoria,
ja pahimmillaan katutasosta taysin mykkia.

52 Helsingin kaupunki — Teollisuuskadun akseli, kaavarungon selostus — MITA TAMA VOISI TARKOITTAA

Teollisuuskadun laakso

Teollisuuskatu kulkee laaksossa, entisen jarven ja sen jalkeisen
satamaradan paikalla. Nykyaan Sturenkadun ja Hameentien siltojen
valinen alue on monimuotoinen kudelma erilaisia kaupunkikuvallisia
korttelikokonaisuuksia, joista mm. [6ytyy pankkien paakonttoreita,
pysakdintialueina toimivia sorakenttid, toiminnassa oleva kahvi-

ja maustetehdas, aktiivisessa kéytossa oleva puisto ja vilkas
likennevayla. Alue rajoittuu idyllisiin puutalokortteleihin ja Suomen
tiiveimpiin asuinkortteleihin.

Sturenkadun sillan itdpuolella kaupunkikuva muuttuu SOK:n
tuotantolaitosrakennuksen johdolla Konepajan lampimista
tiilijulkisivuista vaaleiden ja rapattujen julkisivujen hallitsemaan
funktionalistista tyylisuuntaa edustavaan alueeseen. Vaaleille
pinnoille kontrastia luovat yksittaiset vanhat tiilirakennukset, kuten
Dallapénpuiston keskella sijaitseva Harjun entinen ruumishuone.
Vallilan puutaloalueen etelaisin puutalo pilkistda pienena sinisena
koruna OP:n suuren rakennuksen takaa.

Sdrnaisten metroasema on yksi Helsingin vilkkaimmista, mutta
vaikka asema on maantieteellisesti aivan Teollisuuskadun kulman
takana, tuntuu se katujen linjausten, jalankulun reittien ja topografian
takia olevan todellista kauempana. Vadksyntien liittyma on yksi
Teollisuuskadun vilkkaimmista liittymaalueista.
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Vaylamaiset liikennejarjestelyt siltoineen ja ramppeineen tekevat @ @
ymparistosta vaikeasti hahmotettavan ja epaurbaanin. Junatien alue
erottaa nykyisellaan ymparoéivat kaupunkialueet toisistaan ja saa
etaisyydet vaikuttamaan todellista pidemmilta.
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Suvilahden ja Teurastamon kulttuuri- ja tapahtumakeskittymien

valinen etéisyys on linnuntieta vain 300 metrid, mutta puutteelliset Suvilahti () \ ®@
kulkuyhteydet eivat nykytilanteessa mahdollista alueiden vélille @

toimivaa synergiaa. \J Redi

Alueen katoavaa identiteettia ovat sataman ja teollisuuden liepeiden
villeys, vapaus, epadmaaraisyys ja itseohjautuvuus. Kaupungin
tiivistyessa Junatie ei enaa ole rajavydhyke kaupungin laidalla, vaan se
on yha tiivimmin osa jarjestelmallistd kantakaupunkia.
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TEOLLISUUSKADUN KARKI
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seisoo kaikki liikenne kaikkiin
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suuntiin.”

"Teollisuusalueen jotain
rakennuksia voisi purkaa ja
rakentaa tilalle korkeampia
tornitaloja jatkamaan
Pasilan ja Kalasataman
korkean rakentamisen fiilistd.
Mielestdni teollisuusalueelle
pitdisi kuitenkin saada
tyépaikkojen liséiksi
ehdottomasti asumista.”
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Pikaraitiotietunneli

Kaavarungossa varaudutaan
pikaraitiotien viemiselle
Teollisuuskadulta Pasilan alitse
Meilahteen.

Uusi toimistorakennus

Sahkottajanpuiston eteldnpuoleisen
penkereen kohdalle on kaavarungossa
merkitty paikka uudelle
toimistorakennukselle.

Aleksis Kiven katu 49

Korttelin kayttétarkoitusta muutetaan
sallimaan myds hotellitoiminta.

Tarkistettu asemakaavaehdotus
hyvaksyttiin kaupunkiymparisto-
lautakunnassa 29.9.2020. Paatos
odottaa valituksen johdosta vielad
lainvoimaa.

Jdrjestelemdlld Jdmsdnkadun
liittymdn linjausta ja valo-ohjausta
uudelleen saataisiin autoliikenteen
sujuvuutta Teollisuuskadulla

Kulkuyhteys

Kaavarunkoon on merkitty
parannettava jalankulun yhteys
Teollisuuskadulta Ratamestarinkadulle
ja Sahkottajanpuistoon.

Kuortaneenkatu

Kuortaneenkatua kehitetaén vihreana katuna.
Jamsanpuistikkoa jatkava vehrea ja oleskeluun
houkutteleva katuyhteys avaa Teollisuuskadulta
houkuttelevan reitin Vallilan toimitila-alueen sisalle.

Kuortaneenkatu 4

Tontille suunnitellaan
hiilijalanjéljeltasn vastuullista ja
muuttuvan toimistotydn haasteisiin
vastaavaa toimitilarakennusta.
Tontilla sijaitsee talld hetkella
yksikerroksinen varastorakennus.

Nykyisten kortteleiden
taydentaminen

Korttelialueita saa tadydentaa uusilla
rakennusosilla, jotka voivat nousta
nykyista rakennetta korkeammalle.
Lisarakentaminen tulee sovittaa
ymparoéivaan kaupunkirakenteeseen.
Korttelialueen nykyisen n. +40
raystaslinjan tulee erottua
kaupunkikuvassa.

Kulkuyhteydet

Korttelia kehitettdessa tulee
mahdollistaa korttelin lapi uusia
jalankulun yhteyksia.

Plkaraitiotien / joukkoliikennekaistan
toteuttaminen kadun keskelle
vahentdd katupuiden

mdadrdd nykyisestd. Istutettu
“ruderaattiraide” toimii

alueen selkérankana ja antaa
Teollisuuskadun akselille
tunnistettavan, oman luonteen.

Itse pddkatuakselin jéddessd
kasvillisuuden osalta niukaksi,

parannettua. kehitetddn sen poikittaiskatuja
vehreind portteina kohti ympdroivid
kaupunkialueita.
Lukuohje:

Kaavarungossa linjatut
asiat.

Kaavarunkotydssd esille nousseita seikkoja ja
toteutusvaihtoehtoja, joista ei linjata kaavarungossa,
mutta jotka voidaan ottaa huomioon jatkosuunnittelussa.

Kaavarungon suunnittelualueella
kdynnissa olevia kaavamuutos- tai
rakennushankkeita.

Alueelle tehtyjd osallistuvan
budjetoinnin ehdotuksia.

<4

Merkittdvimmat verkkokyselyssa
esille nousseet puuttuvat
suojatieyhteydet.




Kumpulantien kortteli

Kaavarunko

Kaavarunkokarttaan on merkitty uusi rakentamisen paikka
Kumpulantien korttelirakenteen jatkoksi. Toimistorakennus
sijoittuu nykyiselle pysakdintialueelle ja Sahkottajanpuiston
Teollisuuskadulle laskevalle penkereelle. Korttelissa tulee olla
varaus maanalaiselle pikaraitiotieyhteydelle Teollisuuskadulta
Pasilaan.

Kaavarunko maaraa, ettd uudisrakentaminen tulee sovittaa
huolellisesti puistoalueeseen, puiston kaytettavyys, olosuhteet
ja kulkureitit huomioiden. Taydennysrakentamisen yhteydessa
on toteutettava laadukas yleinen kulkuyhteys Teollisuuskadulta
Ratamestarinkadulle ja Sahkottajanpuistoon.

Kaavarunkotydssd tutkittuja toteutusvaihtoehtoja

Kaavarunkotydssad on tutkittu uudisrakennukselle erilaisia
ratkaisuja. Pasilan korkean rakentamisen IGheisyys puoltaisi
korkeamman kaupunkikuvallisen aksentin sijoittamista
Vallilan toimitila-alueen Idntiseksi maamerkiksi. Toisaalta
sekd Sahkéttdjénpuiston valaistusolosuhteet, etté
toimistorakentamisen nykyiset mitoitusvaatimukset puoltavat
matalampaa, kerrostasoalaltaan laajempaa ratkaisua.

Korttelialueen jatkosuunnittelussa tulee huomioida
verkkokyselyssdé esiin nousseet puuttuvat jalankulun yhteydet, niin
Teollisuukadulta Séhkéttdjdnpuistoon, kuin SGhkéttdjénsillalta
koilliseen Vislauskujalle.

Kaavarunkotydn yhteydessd on arvioitu pikaraitiotien
maanalaisen yhteyden rakennettavuutta Teollisuuskadulta
Pasilaan. Tarkoituksenmukaisimmalta vaikuttaa pikaraitiotien
painaminen maan alle jo Teollisuuskadulla. Maanalaisen
yhteyden linjaukseen liittyy teknistaloudellisia, kaupunkikuvallisia
ja kiinteistéteknisid kysymyksid, joita tulee tarkentaa
jatkosuunnittelussa. Maanalainen yhteys vaikuttaa myds
Sdhkdéttdjdnpuiston tdydennysrakentamisen reunaehtoihin.

Kaavarungon luonnosvaiheen
skenaariotarkasteluja
Kumpulantien korttelin
taydennysrakentamisesta.

Sahkoéttajanpuistoon merkitty uusi rakentamisen paikka sijoittuu Teollisuuskatuun rajautuvalle etelaiselle penkereelle. Talla kohdalla
maasto laskee jyrkasti noin kuusi metria puistosta Teollisuuskadulle. Osa rakennusalueesta on talla hetkella pysakointialueena.
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Kuortaneenkatu

Nykytilanne

Kuortaneenkatu on noin 24 metria levea katu, jonka kautta
Teollisuuskadulta on pitkd nakyma suoraan Vallilan toimitila-
alueen historiallisesti arvokkaaseen ytimeen. Nykytilassa katu
on pintamateriaaliltaan asfalttibetoninen, paéosin autotien

ja kadunvarren pysakdintipaikkojen kaytdssa oleva tila, jota
jalankulkualueet reunustavat. Voimassa olevan asemakaavan
mukainen puurivi on jaanyt toteuttamatta.

Katu on lahes ita-lansisuuntainen, ja suuntaus luo kaupunkitilalle JAMSANPUISTIKKO
miellyttavat paivanvalo-olosuhteet. Kadun varrella viipymiselle ja
viihtymiselle ei nykytilassa kuitenkaan ole tilallisia tai toiminnallisia KUORTANEENKATU
edellytyksia.

Kaavarunko

TEOLLISUUSKATU

Kuortaneenkatua kehitetaén vihreéna katuna, eli katuosuutena,
jolla lisataan katupuiden ja/tai istutusten maaraa nykyisesté seka
parannetaan jalankulun ja oleskelun edellytyksia.

Kaavarunkotydssd tutkittuja toteutusvaihtoehtoja

Kaavarungon vihred katu -merkinnén mukainen kehitys voisi
Kuortaneenkadulla tarkoittaa esimerkiksi autoliikenteen
muuttamista muuttaa yksisuuntaiseksi, tai pelkdn huolto- ja
tontilleajon sallimista. Vahentdmdalld autoliikenteen tilatarvetta
voidaan vapauttaa kaupunkitilaa viipymiselle ja viihtymiselle, sekd
kasvillisuudelle ja muulle vihredlle infrastruktuurille. Liikenteen
vdheneminen Kuortaneenkadun ja JGdmsénkadun liittymdéssé
parantaisi nykytilanteessa ruuhkaisen Jdmsdnkadun sujuvuutta.

Yhdistdmdlld Jadmsdnpuistikko ja Kuortaneenkatu yhtendiseksi
julkiseksi ulkotilaksi saadaan luotua houkutteleva vihred portti
Teollisuuskadulta kohti Vallilan toimitila-alueen arvokkaita
keskeisid alueita. Nykytila Kehittéminen = Portti Vallilan toimiila-clueelle

Kuortaneenkadun liikenteelliset, toiminnalliset ja maisemalliset
ratkaisut sekd niiden vaikutukset tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

Osoitteeseen Kuortaneenkatu 4 suunnitellaan hiilijalanjéljeltéén

ey S

vastuullista ja muuttuvan toimistotyén haasteisiin vastaavaa e AEENKATY
toimitilarakennusta. Tontilla sijaitsee tdlld hetkelld yksikerroksinen e
varastorakennus. puisikks

oF

Julkisten ulkotilojen ideasuunnitelma,
Masu Planning
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KUORTANEENKADUN NYKYTILANNE
-Voimassa olevan asemakaavan mukaista puurivia ei ole toteutettu
- Leved katutila paaasiassa pysékodintialueena

- Yksikerroksinen varastorakennus ei muodosta eldvaé katutilaa
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aurinkoisen julkisivun terassit
ja erilaisten toimintojen

avittdytyminen katutilaan
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Kuortaneenkatu 4

Kuortaneenkadulla sijaitsevan
yksikerroksisen varastorakennuksen
tilalle suunnitellaan uutta
toimitilarakennusta. Alustava nakyméakuva.
Arkkitehdit Soini & Horto Oy.
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aurinkoisen julkisivun terassit
iu erilaisten toimintojen
avittéiytyminen katutilaan

SKENAARIO 2
Kuortaneenkatu muutetaan kavelykaduksi, huolto- ja tontilleajo on sallittu.

hulevesien imeyttiminen

ja viivyttéminen
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L kavelykatu ;

kehitettivi

Kuortaneenkatu 4

Tontille suunnitellaan hiilijalanjéljeltdan
vastuullista ja muuttuvan toimistotydn
haasteisiin vastaavaa toimitilarakennusta.
Alustava nakymakuva. Arkkitehdit Soini &
Horto Oy.
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KAAVARUNGON MUKAINEN KEHITYS VOI NAKYA PIKARAITIOTIE VOISI KULKEA TEOLLISUUSKADULTA
NYKYISTEN RAKENNUSTEN KEHITTAMISENA, MAAN ALLA PASILAAN JA SIITA ETEENPAIN
LAAJENTAMISENA TAl UUDELLEENRAKENTAMISENA. MEILAHTEEN.

TAYDENNYSRAKENTAMINEN
ASETTUU NYKYISEN
KORTTELIRAKENTEEN JATKOKSI

4 O ' Pl vy g T+
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YLEINEN KULKUYHTEYS
SAHKOTTAJANPUISTOON

Nakyma Konepajansillalta Teollisuuskaduté. Helsingin i Helsingin kaupunki — Teollisydskadun aksegfi, kaavarungon sglostus — MITA TAMA VOISI TARKOITTAA 61




"Kun kadunvarsia on tarkoitus
tehdd mielenkiintoisemmiksi
avaamalla tyhjié seinié liiketiloiksi,
ja erityisesti koska alueelle ei olla
suunnittelemassa lisdd asumista,
mielestdni olisi erittdin hyvd jos
sinne voisi tehdd paljon baareiksi,
keikkapaikoiksi ja ravintoloiksi
soveltuvia liiketiloja. Stadissa

on aivan tarpeeksi partureja,
tilitoimistoja, asunnonvdlitysfirmoja
ym. kadunvarsiliiketiloissa. Baareja
ja keikkapaikkoja voisi syntyd
alueelle, jossa asukkaiden valitus
ei olisi samanlainen ongelma kuin
monissa muissa paikoissa.”

"Teollisuusalueen jotain rakennuksia
voisi purkaa ja rakentaa tilalle
korkeampia tornitaloja jatkamaan
Pasilan ja Kalasataman korkean
rakentamisen fiilistd. Mielestdni
teollisuusalueelle pitdisi kuitenkin
saada tydpaikkojen liséiksi
ehdottomasti asumista.”

"Koskee koko toimistorivistdd
Teollisuuskadun tdlld puolella: mikdli
mahdollista niin kortteleihin kaikille
avointa tilaa ja lisdd kulkuyhteyksié

"Muut suojatiet Teollisuuskadun

yli ovat kaukana ja Sturenkadun L e e )

; . . N, < korttelien Idpi. Alueen korkeuserojen
siltakaan ei auta, jos olet menossa i b s . . e
Teolli kadulle.” R, e == _ : = luovaa hyédyntdmistd kulkuvdlien ja

eollisuuskadulle. = — B L : iyt : : ndkymien suunnittelussa.”

"Ei pédse toisen puolen
bussipysdkille kuin siltaa pitkin tai

kaukaa kiertémdllé” A % ”}fun /GSkeUtUU.StUr'en{(aqU/ta = Lo .' “Keskelld pienteo//isuusa/uettd o= .Z.
| kdvellen alas luiskaa pitkin . jigitsee juhlapaikka
: .“& Teo//isuuskqdyl/e jq ja"t{(aa P.GS.I:/GI'I S o : joka sulautuu mainiosti :
suuntaan, ei tien yli paase pitkiin = i ympdrist66nsd ja paikassa ns. e

aikoihin. Témd aiheuttaa paljon R industrial meininkid. Juhliminen &= S e
tur?haa kgvg/ya,jgs olisi menossa j B | ei mySskddn hdiritse ketddn g R M e e
esimerkiksi Teollisuuskadun toiselle ; : toiminta-alue huomioiden.”
puolelle konepajalle, fredriksbergiin
tms.”

” Asumista ja siten lisGa
ihmisié myés illalla
kdyttdmddn palveluja esim.
ruokakauppaa yms.”




Konepajan sahkojunahalli

Sahkojunahalli puretaan ja tilalle
rakennetaan modernia toimitilaa.
Suunnittelun lahtékohtina otetaan
huomioon kulttuurihistorialliset
arvokas konepajan alue.

Konepajan kokoonpanohalli,
maalaamo, paja ja voimala

Konepajan alueen historiallisia
rakennuksia peruskorjataan ja
niihin on sijoittumassa mm. liike-,
palvelu-, kulttuuri-, liikunta- ja
tuotantotoimintaa.

Bruno Granholmin aukio

Bruno Granholmin aukiolle tehty
ehdotus sai paljon kannatusta

kaupungin osallistuvan budjetoinnin
ddnestyksessd syksylld 2019, ja
vastaava ehdotus on ddnestettdvdnd
myds vuonna 2021.

Ehdotuksessa aukiosta tehtdisiin
kaikkien kaupunkilaisten eldvd ja

lilkkunnallinen kohtaamispaikka. N~

KUOR’\'ANEENKATU

™ -

Konepajan lasipalatsi

Tutkitaan kehittamista
ravintolakayttoon.

D-osan rakennusty&t kdynnissa.
Taloon tulossa mm. MTV.

\\%& Konepajan Fredriksberg
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Plkaraitiotien / joukkoliikennekaistan
toteuttaminen kadun keskelle
vdhntdd katupuiden mdadrdd
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Sturenkadun silta

Silta on peruskorjauksen
tarpeessa. Teollisuuskadun uusi
lilkenneratkaisu ei mahdu nykyisen
sillan alta. Sillan uusimista on
tutkittu osana kaavarunkotydtd.

Lukuohje:

Kaavarungossa linjatut
asiat.

Kaavarunkotydssd esille nousseita seikkoja ja
toteutusvaihtoehtoja, joista ei linjata kaavarungossa,
mutta jotka voidaan ottaa huomioon jatkosuunnittelussa.

Kaavarungon suunnittelualueella
kdynnissa olevia kaavamuutos- tai
rakennushankkeita.

Alueelle tehtyjd osallistuvan
budjetoinnin ehdotuksia. ,

Merkittédvimmat verkkokyselyssa
esille nousseet puuttuvat
suojatieyhteydet.




Toysankatu

Nykytilanne

Toysankatu on nykytilanteessa lyhyt ja levea katuyhteys
Eliméenkadun ja Teollisuuskadun vélissa. Kadun itapuolta hallitsevat
tonteilla sijaitsevat pysakdintipaikat ja ajoramppi betonisine
kaiderakennelmineen. Kadun lansireunan julkisivu on umpinainen ja
mykka.

Konepajan alueen voimassa olevan asemakaavan mukaan
Konepajanpasaasilta tulisi tulevaisuudessa olla yleinen kulkuyhteys
sahkdéjunahallin 1api Teollisuuskadulle. Toysankatu sijaitsee taman
Linnanmaelta alkavan kulkuyhteyden jatkeena.

Toysankatu, nykytilanne, Julkisten ulkotilojen ideasuunnitelma,
Masu Planning

KONEPAJAN
SAHKOJUNAHALLI

TOYSANKATU

Teollisuuskadun alueen verkkokyselyssa Toysankadusta todettiin
mm. seuraavaa:

"Téysankatu on melkein yhta levea kuin pitkakin. Voisiko
Teollisuuskatu 21:n tontista napsaista kamalat parkkipaikat pois

ja tehda katualueesta pienen piazzan? Eikds koko katuyhteyden
voisi sulkea autoilta, jolloin tori olisi vain kavelijéille ja toimisi kivana
piazzana, jossa voisi olla terasseja.”
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Kaavarunko

Toysankatua kehitetédan vihreana katuna, eli katuosuutena, jolla
lisdtdan katupuiden ja/tai istutusten maaraa nykyisesta sekéa
parannetaan jalankulun ja oleskelun edellytyksia. Toysankadun
kautta kulkee Konepajanpasaasilta tuleva jalankulun poikittainen
paayhteys. Teollisuuskadulle Téysankadun ja Traverssikujan valiin
on merkitty tavoitteellinen joukkoliikenteen nopean runkoyhteyden
pysakki.




Kaavarunkotydssd tutkittuja toteutusvaihtoehtoja 4 \

Vs L l-I , .

Kaavarungon merkinndn perusteella Téysdnkadun autoliikenne Ulkisivon toimintoieh
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viipymiselle ja viihtymiselle, sekd kasvillisuudelle ja muulle e Kuortaneenkadulle S |
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yhdistdd Kone‘pajanp'asgasm ja Toysankadur{. L//f("entee/l/sten- / P // aikallinen hulevesien

muutosten vaikutuksia liikenneverkkoon selvitetddn tarkemmin B P e allinta j :
jatkosuunnittelussa. Katupuiden ja istutusten tuominen katutilaan Tl // ' . 7
vaatii ndilld ndkymin merkittévié kunnallisteknisié toimenpiteitd, N R r : : / ' : Ea
joita selvitetddn jatkosuunnittelussa. gy, e //

L . ; L e vilkkaasti likenndidysté katutilasta

Toysénkadun merkintd vihrednd katuna jalankulun poikittaisen rajaava kasvillisuus 5
pddreitin varrella velvoittaa kiinteistojd kehittdmisen yhteydessd e . yiipymisen ja viihtymisen

avaamaan maantasokerrokset liike- ja palvelutiloina katutilaan. g2 J* mahEolistaver

v u v e , .Y . . "t kadunkalusteet

Osa Toysdnkadun levedd katutilaa on yksityisomistuksessa B Fa ' PR
olevaa tonttialuetta. Ndiden alueiden kehittdmisessd alueen ¥ g X

kiinteistdnomistajilla on tdrked rooli. Kaavarunko linjaa, ettd
jalankulkuympdristdén liittyvdt tonttien ulkotilat tulee tehdd
laadukkaiksi julkisiksi aukiotiloiksi ja ettd tonteille tulee istuttaa

puita ja/tai muuta kasvillisuutta ja nykyistd kasvillisuutta tulee
sddstaa.

tilavaraus maanalaiselle
kunndllistekniikalle. -

Teollisuuskadun julkisten ulkotilojen ideasuunnitelmassa
on tutkittu mita vihred katu -merkinta voisi tarkoittaa
Tdéysankadun kohdalla. Kuvassa skenaario, jossa katu
on muutettu yksisuuntaiseksi. Julkisten ulkotilojen
ideasuunnitelma, Masu Planning.

hulevesien nakyvé
hallinta katutilassa™ -

virkistysyhteys Konepajan
alueelle ja Alppipuistoon
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Nakyma Toysankadulta kohti
Teollisuuskatua. Konepajan
sahkoéjunahallin tontille
valmistellaan asemakaavan
muutosta. Voimassa olevan
asemakaavan mukainen
yleinen jalankulun yhteys
Konepajanpasaasin ja
Teollisuuskadun valilla saadaan
avattua tontin kehittdmisen
yhteydessa.

Vihred ja viihtyisd
Toysdnkatu muodostaisi
tarpeellisen ja
houkuttelevan linkin
Konepajan ja Vallilan
toimitila-alueen vilille.
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Kaavarungon luonnosvaiheen ndkyma Sturenkadun sillan l&nsipuolelta kohti VALLILAN TOIMITILA-ALUEEN
Pasilaa. Vasemmalla Konepajan toistaiseksi rakentumaton ns. hybridikortteli TEOLLISUUSKADUN PUOLEISIA KORTTELEITA
voimassa olevan asemakaavan mukaisena. Oikealla Vallilan toimitila-alue. VOIDAAN TAYDENTAA UUSIN RAKENNUSOSIN
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"Dallape puisto on

paras pala aluetta. Liséid
puistomaisuutta pitkin katua
olisi tervetullutta.”

“Spontaani yhteiséllisyys”

% "Alue on erittdin mukava
esim. kesdisin hengailuun
ystdvien kanssa.”

"Aleksis Kivenkadun
bulevardin toiseen suuntaan
menevd autokaista
poistettava tarpeettomana
(liikenne vdhentynyt ja
suurin osa busseista kdyttéd
nykyddn Teollisuuskatuay),
keskelld kulkeva pyordtie
siirrettdvd kaksisuuntaiseksi
jddvdn yhden kadun toiselle
puolelle. -NéGin saadaan
Dallapen puistoon jopa 15
m. leveyttd lisdd ....... uhkana
on nim. ettd Teollisuuskatu
laajenenee Dallapen
puistoon jatkossa OP:n
edustalla.”

“Nordealle voisi sallia
suunniteltua korkeampaakin
rakentamista.”

“Uusi talo puiston itd-osaan.” &

“Kulkua Junatien

"Aleksis Kiven kadun ja
Teollisuuskadun liittymd
on aika epdmddrdinen.
Tarvitseeko ajoneuvoliikenne
noin paljon pinta-alaa?”

“Puiston itdisen kiilan viosi
rakentaa, silld silld on
pienempi virkistysarvo.” b

5

4

bussipysdkiltd Sérndisten
metroasemalle voisi miettié
jotenkin sujuvammaksi.”

”Nordean vanha

junarakennus

”Téhdn tdydennysrakentamista?”
"Tdlle pitkulaiselle tontille saisi

tehokkaasti rakennettua liike- tai
kulttuuritiloja.”
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ensimmdisessd kerroksessa
ja uusi rakennus sen pddlla.”

“Meiran tehdas on

hieno rakennus, mutta Py
saisiko sitd jotenkin ;
kaupunkilaisten kéyttoonkin?

Tai sen yhteyteen jotain
kadunvarsitilaa kuten

kahvilaa tms”

i "Jalankulkuyhteys katkeaa
JilE OP:n kohdalla, epdselvi
paikka, jalankulkija joutuu
pankin parkkipaikalle,
pyoérdtie kylld jatkuu...”

uﬂ..,.....u..

" MAKELANKATU
BACKASGATAN jee

—

"Nykyinen kdvelytieratkaisu
ei ole kovin miellyttdvd, koska
OP:n uuden rakenneuksen
kohdalla jalankulkija

Joutuu kdvelemddn OP:n
parkkaipaikan Iépi.

Tdhdn voisi toteuttaa
paremman ja turvallisen
kavelytieratkaisun.”

|
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Satamaradankatu 6

Tontille suunnitellaan
cheerleading- ja voimisteluhallin
rakentamista. Asemakaavan
muutos vireilla.

Nordean kortteli

Kaavarungon periaatteiden
mukainen asemakaavan muutos
saanut lainvoiman kevaalla 2020.
Osa korttelin rakennuksista
puretaan ja tilalle rakennetaan
uutta toimitilaa. Rakennustyé6t
kaynnissa.

=

Vuoden 2021 osallistuvan budjetoinnin
ehdotuksessa esitetddn puiden lisddmistd
kantakaupunkiin, ja Dallapénpuisto mainitaan
ehdotuksessa yhtend sopivana paikkana.
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Lukuohje:

asiat.

Kaavarungossa linjatut

Kaavarunkotydssd esille nousseita seikkoja ja
toteutusvaihtoehtoja, joista ei linjata kaavarungossa,

mutta jotka voidaan ottaa huomioon jatkosuunnittelussa.

Kaavarungon suunnittelualueella
kdynnissa olevia kaavamuutos- tai
rakennushankkeita.

Alueelle tehtyjd osallistuvan
budjetoinnin ehdotuksia.

4

Merkittdvimmat verkkokyselyssa
esille nousseet puuttuvat
suojatieyhteydet.



Satamaradankadun korttelit

Nykytilanne

Teollisuuskadun ja Satamaradankadun vélisella kapealla kaistaleella
on talla hetkella drive-in hampurilaisravintola, huoltoasema,
pysakaointid hiekkakentalla seké ajoyhteys maanalaisiin
pysakaintitiloihin. Toiminnallisesti alue on paaasiassa autoliikennetta
palvelevaa toimintaa, eikd muodosta alueen nykytavoitteiden mukaista
kaupunkitilaa.

Kaavarunko

Kaavarunko sallii korttelialueelle tdydennysrakentamista.
Kaavarunko linjaa, etta korttelialueen tulee muodostaa toisistaan
irrallisten rakennusten ja avoimien aukiotilojen ketju, ja etta
korttelialueella tulee huomioida Nordean ja SOK:n kortteleiden
suojeltujen rakennusten néakyminen Teollisuuskadulle.

Kustaankadun ja Fleminginkadun vélille on merkitty
joukkoliikenteen nopean runkoyhteyden vaihtoehtoisten
pysakkiketjujen mukaiset pysakkivaraukset.

Kaavarunkotydssd tutkittuja toteutusvaihtoehtoja

Kustaankadun ja Sturenkadun vdlisellé alueella
vuorovaikutuksessa nousi esiin tarve saada suojatie ja pysdkki
mahdollisimman IGhelle Sturenkatua. Autoliikenteen kaistojen
lopullinen méérd saattaa tdssd kohtaa vaikuttaa pysdkin
sijoitteluun. Paijénteentien kohdalla, lGlhempdnd Kustaankadun
liittym@a pysdkki tulisi kaupunkirakenteellisesti luontevalle
sijainnille. Dallapénpuiston ja Pdijénteentien pysdkit kuitenkin
sulkevat toisensa pois niiden vdélisen pienen etdisyyden takia.
Jatkosuunnittelussa tutkitaan tarkemmin joukkoliikenteen
runkoyhteyden, jalankulun poikittaisten yhteystarpeiden sekd
pydrd- ja autoliikenteen sujuvuuden yhteensovittaminen.

A
¥ 7N
/ 5\?‘ \ Kaavarunkotydssd tehtyjd alustavia
\>\ N\ luonnoksia Satamaradankadun
s ,‘09 \)3?‘ > mahdollisesta korttelirakenteesta.
\‘?‘ esv’ «Q,\' Toisistaan irralliset rakennuskappaleet
‘1‘ 7 ja niiden vdliset aukiotilat mahdollistavat
N «P’Q s Nordean ja SOK:n kortteleiden suojeltujen
N P rakennusten ndkymisen Teollisuuskadulle.
7

v

Nordean kortteli

Kaavarungon periaatteiden mukainen
asemakaavan muutos saanut lainvoiman
kevaalla 2020. Osa korttelin rakennuksista
puretaan ja tilalle rakennetaan uutta
toimitilaa. Rakennusty6t kdynnissa.
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Satamaradankatu 6

Tontille suunnitellaan
cheerleading- ja voimisteluhallin
rakentamista. Asemakaavan
muutos vireilla.

Kaavarungon kummassakin
pikaraitiotien vaihtoehtoisessa
pysakkiketjussa on pysakkivaraus
Kustaankadun ja Fleminginkadun

valilla. Pysakkien lopullinen
maara ja sijoittelu tarkentuu
jatkosuunnittelussa.

Satamaradankatu 6, asemakaavan muutoksen viitesuunnitelma,

Keele Oy / k2s arkkitehdit



Satamaradankatu 6

Korttelialueen keskimmaisella tontilla on vireilla asemakaavanmuutos,
jonka tarkoituksena on mahdollistaa cheerleading- ja voimisteluhallin
rakentaminen hyvien joukkoliikenneyhteyksien darelle Teollisuuskadun
varrelle. Hankkeen toteutuminen edistaa alueen kehittymista
kaavarungon periaatteiden mukaisesti, ja tdydentéa suuressa
kysynnéssa olevaa yleishyddyllisten liikuntatilojen tarjontaa Helsingin
kantakaupungissa. Rakennus on ensimmaisia nakyvimpia muutoksia
Teollisuuskadun akselin kaavarungon alueella, tuoden alueelle
ympaérivuorokautista kdytt6a ja uusia kayttajaryhmia. Kaavaehdotus
pyritddn saamaan nahtaville kesalla 2021.

Satamaradankatu 6, asemakaavan muutoksen viitesuunnitelma,
Keele Oy / k2s arkkitehdit
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Dallapénpuisto

Nykytilanne

Dallapénpuiston kohdalla sijaitsi viela 2000 -luvun alussa Sérnéisten
rantarataan liittyva Vallilan tavara-asema. Harjun ruumishuoneen
(mydhemmin mm. nuorisotalon) tontti oli istutettu, mutta muulta osin
nykyinen puistoalue oli pysakdintikenttana. Nykyinen Dallapénpuisto
rakennettiin vuonna 2005. Puisto on yleisilmeeltaan geometrisen
yksinkertainen, padasiassa nurmipintainen alue, jota puukujat ja
muutamat pensasistutukset rytmittavat.

Dallapénpuiston aurinkoiset nurmipyramidit ovat etenkin kesaaikaan
suosittuja oleskelupaikkoja, ja puisto toimii usein vapaamuotoisten,
aktiivisesta kaupunkikulttuurista syntyvien tapahtumien nayttamona.
Puiston reunassa kulkeva Teollisuuskatu kuitenkin vahentaa puiston
viihtyisyytta.

Teollisuuskadun alueen verkkokyselyssé Dallapénpuistosta
todettiin mm. seuraavaa:

"Avara puistoalue, jossa on mukava viettaa aikaa. Otollinen myés
puistokirppiksille.”

"Puisto on mukava ja ainakin kesaisin ihmisten suosiossa, mutta
sita voisi vahan siistid. Vanha ruumishuone on hieno.”

"Paljon liilkennetta. Puistossa ei ole mitaan suojaa lilkenteelta.”

"Kesélla epamaaraista porukkaa roikkuu puistossa ja roskia alytén
maara.”

Nykytila, toiminnot,
Julkisten ulkotilojen
ideasuunnitelma, Masu
Planning

Kaavarunko

Puiston itékérkeen on merkitty paikka tdydennysrakentamiselle.
Aleksis Kiven kadun pohjoispuoleiset ajokaistat on merkitty
puistoalueeksi ja kadun etelédinen puoli vihredksi kaduksi.
Harjukadun paatteeksi ja nykyisen Dallapénpuiston itdpuolelle,
Junatien ja Kinaporinpuiston vélille, on merkitty julkiset aukiotilat
ohjeellisilla sijainneilla. Dallapénpuiston nykyisen itakarjen
kautta Kinaporinkadulta Vaaksyntielle on merkitty jalankulun
poikittaisen paareitin yhteystarve, ja Aleksis Kiven kadulla ja
Kustaankadulla on virkistysyhteysmerkinnat. Puistoon merkityn
uuden rakentamisen paikan kohdalla Teollisuuskadulla on
joukkoliikenteen runkoyhteyden vaihtoehtoisen pysakkiketjun
mukainen pysakkivaraus.

Dallapénpuisto on merkitty kulttuuri- ja tapahtumakeskittymaksi.
Harjun ruumishuone on merkitty kulttuurirakennusten
korttelialueeksi, jonne saa sijoittaa saa sijoittaa liike-, palvelu-,
tapahtuma- ja liikuntatiloja. Taydennysrakentaminen on
merkitty liilke- ja toimistorakennusten korttelialueeksi, jota
tulee kehittaa paakonttorityyppisen toiminnan mahdollistavaan
toimistokaytt6on. Kaavarunko maaraa, etta uudisrakentaminen
tulee sovittaa huolellisesti osaksi puisto- ja aukiokokonaisuutta,
puiston kaytettavyys, olosuhteet ja kulkureitit huomioiden.
Suunnittelussa tulee huomioida viereisten kortteleiden
korkomaailma ja raystaslinjat, seka silloilta ja ympardivilta
kaduilta avautuvat pitkat nakymat.

-

) aurinkoinen
i keskeinen oleskelu,
% tapahtumat ja

esiintyminen

Bt J
Harjun

ruumishuoneen

edusta: oleskelu ja

saapuminen

ALEKSIS KIVEN KATU
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Kaavarunkotydssa tutkittuja toteutusvaihtoehtoja

Dallapénpuiston kohdalla yhtendinen rakennusrintama suojaisi
puistoa tehokkaammin Teollisuuskadun melulta ja pddstoiltd.
Teollisuuskadun uudet kaavarungon mukaiset liikennejdrjestelyt
kuitenkin kaventavat puistoa jo nykyisestd. Uusi rakennusrivistd
ei kdytdnndssd jattdisi jdljelle juurikaan nykyisen puiston
laajimmasta istutetusta alueesta, joka on nykyisellGén puiston
aurinkoisin ja suurimmalla kdyt6llG oleva osa. Témdn takia
tdydennysrakentaminen on keskitetty puiston itGkdrkeen.
Dallapénpuiston rakennuspaikan merkintd osoittaa ohjeellisesti
muodostettavan tontin sijainnin, mutta ei vield mddrittele
minkdlainen rakennus paikalle tulee, tai kuinka se asemoidaan
tontilla. Dallapénpuiston aurinkoisin ja laajin alue sdilyy puistona.
Nykytilanteessa myds puiston itdkdrjen nurmikummuilla on
ajoittain, kuten kesdn aurinkoisimpina pdivind, paljon kayttdjid.
Tdydennysrakentamisen mydté puiston nurmialueen pinta-ala
pienenee tdltd osin. Jarjestdmdlld puiston tiloja, kasvillisuutta
ja topografiaa uudelleen, voidaan puiston jdljelle jadvan alueen
pinta-ala saada kuitenkin nykyisté paremmin kdyttéén. Aleksis
Kiven kadun pohjoisten kaistojen ottaminen osaksi alueen
puisto- ja aukiokokonaisuutta mahdollistaa vapaamuotoisen

Kaupunkimainen pikacatibde pysikki

Dallapénpuisto VE1 ey

Harjun raumishuone
M,

hoenea,, | |

el L Ay soomsonima

Pikkonttoritasolsta tolmitilaa = .
T iyt /

Alustavia skenaariotarkasteluja Teollisuuskadun laakson tadydennysrakentamisesta.
Junatien ideakilpailun jatkosuunnittelutyd, L-arkkitehdit, Nomaji maisema-arkkitehdit, WSP

kaupunkikulttuurin ja tapahtumien jGrjestdmisen, jGttden
nurmialueet vapaaksi oleskelulle.

Dallapénpuisto on tédrked osa Teollisuuskadun akselin
muodostamaa kulttuuri-, tapahtuma-ja virkistysalueiden
ketjua. Alueen kehittdmistd on ideoitu Junatien ideakilpailun
jatkosuunnittelutydssd sekd Teollisuuskadun akselin julkisten
ulkotilojen ideasuunnitelmassa.

Dallapénpuistolle tunnusomaisten nurmikumpujen ja porrastuvan
tdydennysrakentamisen avulla puistoa pyritddn suojaamaan
paremmin Teollisuuskadun suuntaan. Harjun ruumishuoneen
edustalla vesielementti voisi korostaa historiallisesti arvokkaan
rakennuksen asemaa kaupunkirakenteessa, ja nivoa puistoalueen
ja uuden katuaukion yhtendiseksi kokonaisuudeksi.

Aleksis Kiven kadun merkittdvé puurivistd ja sen rooli
ndkymdakselina sdilyy. Pohjoinen ajokaista muutetaan
tapahtumakaduksi, joka on toiminnallinen osa puistoa.
Tapahtumakatu mahdollistaa esimerkiksi kirpputorit,
vapaamuotoiset kokoontumiset ja muut tilapdiset
tapahtumat. Eteldinen ajokaista voidaan muuttaa esimerkiksi

Dallapénpuisto VE2

"Asamamalnen pikaratikkapyskki
Kesllaituripysikki katupoikkilekkauksen keskels

Harjun ruumishucne

A tonallinen rakenaus saityy
toatus shilyy - pulsts rajaLtu
a melults suojatuks:

Tulevaisuuden
toimitilavyShyke

| Mykyailcaista toimititas y!
Tiloi nr /

Harjun ruumishuone

kaksisuuntaiseksi pyérdakaduksi, jolla huolto- ja tontilleajo on
sallittu.

Alue kehittyy myés joukkoliikenteen solmukohtana Sérndisten
metroaseman uuden sisddnkdynnin ja Teollisuuskadun

nopean runkoyhteyden myétd. Dallapénpuiston keskelld, OP:n
pdadsisddnkdynnin edessa, olisi jalankulun reittien ndkékulmasta
tarvetta suojatielle Teollisuuskadun yli, mutta suojatie tdssé
kohtaa vaikuttaisi merkittévdsti autoliikenteen sujuvuuteen.
Liikenteen ratkaisut tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

Kaavarunkotydn pohjaksi tehdyissd viitesuunnitelmissa on ideoitu
ja alustavasti tutkittu erilaisia keinoja hulevesien viivyttGmiseen,
ja niiden ndkymiseen erilaisina maisemallisina elementteind
julkisissa ulkotiloissa. Dallapénpuistoon sijoitettava maisemallinen
hulevesirakenne tukisi Teollisuuskadun katuvesien tulvahallintaa.

Dallapénpuisto, Kinaporinpuisto ja Aleksis Kiven kadun
pohjoispuoli muodostavat uuden julkisten ulkotilojen ja
puistojen kokonaisuuden, joka tukee eldvdd kaupunkikulttuuria
ja mahdollistaa erilaisten spontaanien tai organisoidumpien
tapahtumien jdrjestdmisen myds tulevaisuudessa.

| Kaupunicimainen pikaratikkapysiiki
Sevulaiturnpysskki katupokkieikkauksen
Yhteydet pysbkin ithisesth pbbsth jalank:

Dallapénpuisto VE3

karuza

a8
aan nouseva viberkato rajes puistoshsetta mebles ja muodostsa s
aurinkoterassin Harjun ruumishuoneen suuntaan =
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Tutkielmia Dallapénpuiston kehittdmisesta, laajentamisesta ja puiston itdkarjen
taydennysrakentamisesta, NCC Property Development Oy / C&J Arkkitehdit

Tutustuaksesi Dallapénpuiston
A skenaarioihin tarkemmin, katso
RN liitteet “Teollisuuskadun julkisten
7’ o e . 2 r G H
P W\ ulkotilojen ideasuunntelma” ja “Junatien
7 «0\‘5 \ ideakilpailun jatkosuunnittelu”
PR
AN\ AT\ ™ ’
° ?:l&~ ’
(N \
7
N
v

ALEKSIS KIVEN KATU

Kadun sadepuutarhat rytmittavat katua ja
kisittelevit hulevesia

I B T R R I A

Dynaaminen istutus

Teris- tai betonikanavat hulevesien kokeajana ««vvveensreeaa i

Selkeilinjaiset kierratysbetonikalusteet : P
ja kierratysmateriaalien hyodyntaminen .......: L
paallysteissa

Upotettu amfin muotoinen suihkulahdeaukio, e

joka sateella toimii vilvytysaltaana

Puolilapaisevaa kiveysta ja hulevesien .
eyt kanypuille

HARJUN RUUMISHUONE

Junatien jatkosuunnittelutyd / Nomaiji maisema-arkkitehdit

Harjun nuorisotalo

Vuoden 2021 osallistuvan budjetoinnin
ehdotuksessa esitetddn yhteistydn
muotoja Harjun nuorisotalon

uuden toiminnan aloittamiseen ja
remonttiaikataulun valmisteluun.
Esityksen mukaan talon ympdrilld on
tilaa, jota voisi kehittdd asukkaiden
kanssa; luovaa ilmaisua, teatteria,
torimyyntié ja turvallista tilaa viettdd
vapaa-aikaa.
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DALLAPENPUISTON ITAKARJEN TAYDENNYSRAKENTAMISEN HAHMO JA
SIJOITTUMINEN TARKENTUU JATKOSUUNNITTELUSSA
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AJONEUVOLIIKENTEEN POISTAMINEN ALEKSIS Nakyma Aleksis Kiven kadulta itdan, Helsingin kaupunki.
R HARJUN RUUMISHUONE VOIDAAN LIITTAA UUTEEN
KIVEN KADUN POHJOISILTA KAISTOILTA YHDISTAA AUKIOTILAAN ESIM. HULEVESIAIHEELLA
DALLAPENPUISTON KINAPORIN SUUNTAAN. '
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NYKYTILANNE MUUTOS

ALEKSIS KIVEM KATU

Ideakaavio julkisten ulkotilojen muutoksesta Dallapénpuiston alueella,
Julkisten ulkotilojen ideasuunnitelma, Masu Planning
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Kinaporinpuisto

Nykytilanne

Kinaporinpuisto sijaitsee Aleksis Kiven kadun ja Kinaporinkadun
kulmassa, umpikorttelin avoimeksi jadneessa itédkarjessa. Puiston
kautta kulkee vilkas jalankulun yhteys Sornaisten metroasemalta
Teollisuuskadun tydpaikkakortteleihin.

Matalalla, kortteleiden kainalossa sijaitsevalle puistolle antavat ilmetta
suuret, vanhat lehmukset seka istutettu kaariaihe, jonka alitse kulkee
jalankulun pdayhteys Sérnaisten metroasemalta Teollisuuskadun
suuntaan. Kinaporinpuisto rajautuu pohjoisen ja koillisen puolella
laajaan, epamaaraisesti hahmottuvaan katu- ja liittymaalueeseen.

Nykyisen, mutkittelevan kulkuyhteyden takia Sérnaisten
metroaseman etaisyys Teollisuuskadulta vaikuttaa pidemmalta kuin se
todellisuudessa on.

Teollisuuskadun alueen verkkokyselysséa Kinaporinpuistosta
todettiin mm. seuraavaa:

"Liian rauhaton, sinansa kaunis puisto. Kutsun sita aikuisten
kummitusjunaksi, siita lapi kavely vaatii asennetta.”

"Pieni mutta kaunis viherkaistale: varsinkin "kdynndskaaret” ovat
hienoja!”

"Kinaporinpuiston lapi menee valtavasti ihmisié uusien
tyopaikkojen vuoksi. Puisto on osa alueen historiaa, mutta
kulkureitit kaipaavat paivitysta. Esimerkiksi portaikon
talvisoveltuvuutta voisi miettia.”

"Aleksis Kiven kadun ja Teollisuuskadun liittymé on aika
epamaarainen. Tarvitseeko ajoneuvoliikenne noin paljon pinta-
alaa?”
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Kaavarunko

Kaavarungossa Kinaporinpuisto on merkitty liike- ja
toimistorakennusten korttelialueeksi, josta osa tulee jattaa
puistoksi. Uudisrakentaminen tulee sovittaa huolellisesti
osaksi puisto- ja aukiokokonaisuutta, kaytettavyys, olosuhteet
ja kulkureitit huomioiden. Uudisrakentamisen tulee tdydentaa
nykyista korttelirakennetta ja jatkaa korttelin nykyisia
raystaslinjoja.

Kinaporinpuiston kautta kulkee Helsinginkadulta tuleva jalankulun
poikittainen paayhteys. Korttelin tulee liittya julkisen aukion
kautta Dallapénpuiston ja Aleksis Kiven kadun muodostamaan
ulkotilojen ja puistojen kokonaisuuteen. Kinaporinkatu on merkitty
vihreaksi kaduksi ja katualue Kinaporinpuiston koillispuolella
puistoalueeksi. Kortteliin on merkitty ohjeellisena uusi metron
sisdankaynti.

Junatien alueen ideakilpailuun pohjautuvassa
viitesuunnitelmassa terassoituva Kinaporinpuisto
yhdistyy viheryhteytena kehitettédvan
Paaskylankadun kautta Suvilahden suuntaan.
Junatien ideakilpailun jatkosuunnittelutyd,
L-arkkitehdit, Nomaji maisema-arkkitehdit, WSP
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Kaavarunkotydssd tutkittuja toteutusvaihtoehtoja

Tdydennysrakentamisen myété Kinaporinpuisto pienenee
merkittdvdsti, mutta negatiivista vaikutusta voidaan kompensoida
muuttamalla ympdéroivdd katutilaa puistoalueeksi. Kinaporinkadun
puisto voisi muodostua viitesuunnitelman mukaisesti nousevista
oleskeluterasseista, liittyen aukiona Hidmeentiehen ja siité
eteenpdin Junatien suuntaan.

Kinaporinpuistossa julkinen kulkuyhteys Kinaporinkadulta
Dallapénpuiston suuntaan tulee sdilyttéd
tdydennysrakentamisesta huolimatta. Uudisrakentaminen
voi sijoittua joko puiston itdkulmaan, jéttden nykyisen reitin
vapaaksi, tai rakennuksen avulla voidaan rajata nykyisen
umpikorttelin puolijulkinen sisé@piha ja julkinen puisto selkedsti
toisistaan niin, ettd kulkureitti siirtyy nykyistd idemmdksi. Jos
tdydennysrakentaminen sijoitetaan Kinaporinpuiston itéiseen
kérkeen, jadvdt puiston nykyiset, suuret lehmukset sen alle.
Puut ovat kuitenkin jo iGkkditd, joten ne olisi mahdollisesti
joka tapauksessa tarpeen uusia jonkin ajan kuluttua.
Tdydennysrakentamisen vaikutukset tarkentuvat téltd osin
jatkosuunnittelussa.

Kinaporinpuistoon tutkittiin kaavarunkotyéssd Idhtokohtaisesti
toimistorakentamista. Skenaariotarkastaluissa huomattiin
kuitenkin, ettd rajalliseen tilaan ei ole helppoa saada
sovitettua ratkaisua, joka tdyttdisi toimistorakentamisen
nykyiset mitoitusvaatimukset sekd paikan kaupunkikuvalliset
ja toiminnalliset reunaehdot. Téstd syystd kaavarungon
luonnosvaiheessa paikkaan esitettiin korttelin kulman sulkevaa
asuinrakennusta. Vaikutusten arvioinnin ja jatkosuunnittelun
pohjalta korttelin merkinté muutettiin kuitenkin takaisin
alkuperdisen tavoitteen mukaiseksi liike- ja toimistorakennusten
korttelialueeksi, joka sallii myds hotellikdytén.

Kinaporinpuisto on samassa korossa kuin Sérndisten
metroaseman lippuhalli, jonka takia puistoon sijoittuvan
uudisrakennuksen yhteyteen olisi luontevaa sijoittaa uusi
sisddnkdynti metroasemalle. Uuden sisddnkdéynnin toteutettavuus
tarkentuu jatkosuunnittelussa.
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Junatien alueen ideakilpailun jatkosuunnittelussa
tarkasteltiin erilaisia skenaarioita Kinaporinpuiston
taydennysrakentamiselle. Junatien ideakilpailun
jatkosuunnittelutyd, L-arkkitehdit
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JUNATIEN ALUE

"Voisiko pasilasta
kalasatamaan asti saada
jalankulkua ja kevyttd
lilkennettd varten oman,
itdisen baanan?

"Julkisen liikenteen
’terminaali’. Hyvé
yhteys metrolle.

Sen varrelle voisi tuoda
syvennyksiin (jos sellaisia
l6ytyy) pienimuotoisia
liikuntapaikkoja ja lasten
leikkitelineitd.

R

Ikddnkuin kanava, jonka
pddstd pddhdn menemdllé
voi tehdd kokonaisen
kuntopiirin (eli vélineet
voisi hajasijoittaa pitkin
baanaa).”

"Hieno kruunumakasiini
otettava kdyttéon!” /
"Baarille/keikkapaikalle
tédydellinen rakennus”

"Tdlle Smith-Polvinen
-henkiselle liikenneratkaisulle
6ytyisi varmaan jokin
paremmin kantakaupunkiin
sopiva ratkaisu? Esimerkiksi
T-risteys?”

"Kruunumakasiini on varsin
hyédytdn rakennus. Se voisi
toimia hyvin suojaisana
portaikkona ja kioskitilana
Hdmeentien ja Junatien
vdlisillé tasoilla, kun
matkustaja vaihtaa tasoa
liikennevdlineestd toiseen.”
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“Eritasoristeyshérpdkdn
purkaminen ja
uudisrakentaminen”

"Pddskyldnkadun ja
Lautatarhankadun vdlilld on
vaikeaa liikkua.”

“Ison liikennehdrvelin yli olisi
kiva pddstd.”




Junatien liittyma ja uusi N " ' : Lautatarhankatu Tynnyrintekijankatu
autoliikenteen silta / 2 al ' Lautatarhankatua kehitetaan vihredna Tynnyrintekijankatua kehitetaan

katuna, eli katuosuutena, jolla lisataan Teurastamon alueen jatkumona ja
katupuiden ja istutusten maaraa nykyisesta aktviivisena yhteytena Suvilahden
mahdollistaa nykyisen Junatien seka parannetaan jalankulun ja oleskelun ja Teurastamon valilla.

sillan purkamisen ja muun edellytyksia.

lilkenteen tuomiseen maantasoon. \ . ® ; & i*..z-_-_'.’.

Ratkaisu mahdollistaa S N ) Suojatieyhteys
suojatieyhteyden Suvilahteen i - i Uudet liilkennejérjesetelyt
seka Paaskylanrinteen etta ' ' ] mahdollistavat tasossa kulkevan
Lautatarhankadun suunnasta. NN 2/ / suojatieyhteyden Suvilahden ja

' Teurastamon vilille.

Uusi autoliikenteen siltayhteys
Sornaisten rantatielt Itavaylalle
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i i Pysikit

i ~ — Junatien alueelle on merkitty
—_— _ N yksi tavoitteellinen pysakin

| ’ paikka ja kaksi vaihtoehtoisten
' ~——_ pysiakkiketjujen mukaista
pysakkivarausta. Pysékkien paikat
/ tarkentuvat jatkosuunnittelussa.
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Lautatarhankadun korttelit

Kruununmakasiini

Kruununmakasiinin muuttamista
kaikille kaupunkilaisille
avoimeksi matalan kynnyksen
kulttuuritilaksi tutkitaan. A =X /| . . ]
Hankkeen toteutettavuutta 7 5 : ' Korttelialueita saa tdydentaa
selvitetaan ja liilkenteen : ' % = A uusilla rakennusosilla, jotka
asettamia reunaehtoja ' I SN ' voivat nousta tonttien nykyista
tarkastellaan alueen . ) : : > R — rakennetta korkeammalle.
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jatkosuunnittelussa. \ ey
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Liikennejdrjestelyt
Kruununmakasiinin
kohdalla

Tdlld kohtaa katutila on
hyvin ahdas, ja kaikille
likennemuodoille on vaikea
jérjestdd tarvittava tila.
Junatien ideakilpailun
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Z(Zéf:zleisvse%:zg%#;z;sggn Paaskylankatu Péiciskynen — urbaani korttelikeidas 365° Suvilahden
Kruununmakasiinin Idpi. Kilpailun | Paaskylankatua kehitetaan —'ﬁ' Kaavaarunkoon on merkitty jalankulun poikittainen _ . e taydennysrakentaminen
i ! - : ! I . AN R PP . . Osallistuvan budjetoinnin ehdotuksessa esitetdiéin Pédskyldn . . .
i vihreéna katuna, eli katuosuutena, i paéyhteys Kruununmakasiinin itépuolitse Vilhonvuoresta ) A ) X " Uusi liik tk hdollist

jatkotoimeksiannossa on tutkittu , _ uiston kehittamistd. Esitvksen mukaan ouisto tarioaa hvvdt usi liikenneratkaisu mahdollistaa

i isi o 4 jolla lisataan istutusten méaaraa | Hermanniin. Kaavakartan merkinté ohjaa liilkenteen pur Sta. ESItyksen pt J e Suvilahd imintoia tavdentivis
vaihtoehtoisia skenaarioita } 8 ! ! ! ] = uitteet mm. vhteisille kansalaistapahtumille. kuten avoimen uvilahden toimintoja tdydentéavia
liikenteen ratkaisemiseksi tdlld nykyisesta seka parannetaan a__,i jatkosuunnittelua osoittamalla tavoitteellisen suojatien P Y P ’ uudisrakennuksia alueen

taiteen, elokuva-, musiikki-, runo- tai muun lavataiteen

jalankul CE VS ER ET
kohdalla. Jalankulun edellytyksia pafkan esittdmiselle.

pohjoisreunaan.

Lukuohje:

Kaavarungossa IinjatUt KGOVGI’UﬂkOtyO'SSd esille nousseita Seikkojaja Kaavapungon suunnittelualueella Merkittavimmat VerkkokyselySSé

asiat. toteutusvaihtoehtoja, joista ei linjata kaavarungossa, kdynnissa olevia kaavamuutos- tai A/[L)les{/et tehtyjd zZalt/’sktu‘mn esille nousseet puuttuvat
mutta jotka voidaan ottaa huomioon jatkosuunnittelussa. rakennushankkeita. uajetoinnin enhaotuxsia. suojatieyhteydet.




Junatien liikennejarjestelyt

Nykytilanne

Satamaradan jalkeensa jattamat vaylamaiset liilkennejarjestelyt
siltoineen ja ramppeineen tekevat Junatien ymparistosta vaikeasti
hahmotettavan ja epaurbaanin. Laaja littyméaalue erottaa ymparoivat
kaupunkialueet toisistaan, ja puutteelliset jalankulun yhteydet saavat
etaisyydet vaikuttamaan todellista pidemmilta.

Teollisuuskadun alueen verkkokyselyssa Junatien
likennejarjestelyjen osalta todettiin mm. seuraavaa:

"Tama koko liikennesumppu vie paljon pinta-alaa, jonka voisi
kayttaa rakennuksille tai puistolle. Eiko itavaylan bulevardisointi
olekin suunnitelmissa? Noita teité voisi yhdistaa, parkkipaikat
pois.”

"Lautatarhankadulta tulee poistaa yksi ajokaista ja tehda
jalkakaytavasta turvallinen.”

"Kevyen liikenteen yhteys Sérnéisistd Kalasatamaan on
kammottava.”

”Sornaisten Rantatielld iso estevaikutus, suojatiet harvassa
Suvilahden kohdalla.”
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Kaavarunko

Kaavarungossa on merkinta Junatien ideakilpailun voittaneen
ehdotuksen mukaisesta uudesta autoliikenteen siltayhteydesta.
Junatien alueelle on merkitty kolme joukkoliikenteen
runkoyhteyden pysakkivarausta, joista itéisin, Kalastaman
metroaseman yhteyteen sijoittuva pysakki on merkitty
tavoitteelliseksi. Panimokadun ja Tynnyrintekijankadun valiin
seké Kruununmakasiinin kohdalle on merkitty vaihtoehtoisten
pysakkiketjujen mukaiset pysakkivaraukset.

Jalankulun poikittaiset paareitit kulkevat Suvilahdesta vihreiksi
kaduiksi merkittyjen Panimokadun ja Tynnyrintekijankadun
kautta Teurastamoon, Hermanniin ja Kalastaman pohjoisosiin.
Virkistysyhteysnuolet kulkevat Suvilahdesta Lautatarhankatua ja
Paaskylankatua pitkin lanteen.
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Kaavarunkotydssd tutkittuja toteutusvaihtoehtoja

Kaavarunkotybhdn liittyvdn Junatien ideakilpailun voittajaksi
valittiin ehdotus "Crossroads’. Suunnitelmaehdotuksen
ldhtdkohtana oli, ettd nykyinen Junatien silta puretaan ja itd-
ldnsi-suuntainen liilkenne tuodaan maantasoon. Itdvayldn ja
Sérndisten rantatien vdlinen moottoriajoneuvoliikenne viedddn
sillalla Junatien yli. Pohjois-eteld -suuntainen ajoreitti Vanhan
talvitien ja Sérndisten rantatien vdlilld poistuu, jotta liittymdalueen
vdlityskyky pysyy riittdvand. Lautatarhankadun pohjoispuolen
poikittaiskatuja kehitetddn jalankulkupainotteisina. Ndiden
ratkaisujen myétd jalankulun ja pyérdliikenteen yhteydet sekd
alueen joukkoliikenteen saavutettavuus paranevat huomattavasti.

Kilpailuehdotuksessa pikaraitiotiepysdkki sijoittuu uuden

sillan alle, Tynnyrintekijénkadun ja Panimokadun vdliin.

Suojatiet pysdkkien molemmissa pdissG mahdollistavat suorat
jalankulun yhteydet Teurastamon suunnalta Suvilahteen.
Jatkossuunnittelussa kévi ilmi, ettd pysdkki voisi olla mahdollista
sijoittaa myds ylés, Junatien katetun katuosuuden IGnsipuolelle,
aivan Kalasataman metroaseman viereen. Tdlld sijainnilla pysdkki
tarjoaisi sujuvan vaihtoyhteyden metron ja pikaraitiotien vdlilld,

ja saavuttaisi laajemmin Kalasataman alueen asukkaita ja
tybépaikkoja.

Toisaalta Suvilahden ja Teurastamon vdliin maantasoon sijoittuva
pikaraitiopysdkki parantaisi kulttuurin ja vapaa-ajan kohteiden
saavutettavuutta. Kaupunkikuvallisesti merkittdvan uuden
pilarirakenteisen sillan alle sijoittuva pysdkkiympdristoé elavoittdisi
ja antaisi tarkoituksen nykyisellddn véylamaiselle alueelle.

Kalastaman ja Suvilahden pysdkkien vdlinen etdisyys olisi noin
350 metrid, joka on jonkin verran lyhempi kuin pikaraitiotien
tavoitteellinen pysdkkien vdlinen etdisyys. Toisaalta

Junatien pysdkin vélistd jattdminen muuttaisi Suvilahden ja
Teurastamon sekda Sérndisten ja Kalasataman vdlistd suhdetta
ideakilpailun voittaneesta ehdotuksesta: yhteydet keskittyisivit
voimakkaammin Kalasatamaan kautta kulkevaksi jolloin
kantakaupungille ominaista kaupunkiverkkoa ei syntyisi alueelle.

Junatien liikenteelliset uudelleenjérjestelyt vaikuttavat alueen
pohjois-eteldsuuntaiseen autoliikenteen sujuvuuteen. Jos
kaavarungon mukaiset liikenteen ja katutilan jérjestelyt
toteutetaan ilman Sérndistentunnelia, on muutoksilla paljon
suuremmat vaikutukset alueen liikenteen sujuvuuteen ja sité
kautta laajemmin kaupungin liikenneverkkoon.

— g = o
——
Ui e
Nakyma metron ikkunasta Suvilahden suuntaan, A
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Tutustuaksesi Junatien alueen
skenaarioihin tarkemmin, katso liite
“Junatien ideakilpailun jatkosuunnittelu”.
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Kruununmakasiini ja Paaskylan puisto

Nykytilanne

. : N ot Kaavarunko
Kaupungin omistama Kruununmakasiini on talla hetkella tyhjillaan. -

Kruununmakasiini on merkitty kulttuurirakennusten

Vilhonvuoren lépi kulkeva jalankulun yhteys paéattyy nykyiselldan korttelialueeksi, jolle saa sijoittaa liike-, palvelu-, tapahtuma- ja
Paaskylan puistoon. Vaikka rinnakkain kulkevien Paaskylankadun, liikuntatiloja. Lisaksi makasiini on merkitty kaupunkikuvallisesti
Junatien ja Lautatarhankadun yli paéasisi talla kohtaa kulkemaan merkittévaksi elementiksi, ja kulttuurihistoriallisesti ja
tasossa, ei Vilhonvuoren ja Hermannin asuinalueiden valilla ole rakennustaiteellisesti rakennukseksi, joka tulisi suojella.
suojatieyhteytta. Korttelialueelle saa sijoittaa pienimuotoista lisdrakentamista

arvokkaaseen arkkitehtuuriin sovittaen.

Jalankulun poikittainen paareitti ja pohjois-eteldsuuntainen
virkistysyhteys kulkevat Vilhonvuoresta Paaskylan puiston kautta
Junatien yli Hermanniin.

7’
KRUUNUNMAKASIINI PAASKYLAN PUISTO 7’ o@
7 e
W e

Junatien jatkosuunnittelutyd, L-arkkitehdit, Nomaji maisema-arkkitehdit, WSP HERMANNI
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Paaskylanpuisto

Leikkipaikka ja toiminta-alue nakyvina ja
kuuluvana maamerkkina

Perinteisen helsinkildisen puiston tunnelma
ja materiaalit

Piditysallas, jossa luonnonmateriaaleja lasten

leikkeihin

Kapea kasvipeitteinen biosuodatusuoma ka-
dun hulevesien hallintaan

Perinteiset johdinpylviat joissa koynnoksia

Lapaisevi ruderaattiraide
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KRUUNUNMAKASIINI

JUNATIE

Helsingin kaupunki — Teollisuuskadun

Junatien jatkosuunnittelutyo,
Nomaji maisema-arkkitehdit

+48.4

Junatien jatkosuunnittelutyo,
L-arkkitehdit, Nomaji maisema-
arkkitehdit, WSP

akseli, kaavarungon selostus — MITA TAMA VOISI TARKOITTAA 87



Kaavarunkotydssd tutkittuja toteutusvaihtoehtoja

Kruununmakasiinia on tutkittu kulttuuri- ja tapahtumakdyttéoén.
Tahan liittyy kuitenkin suuria haasteita, liittyen rakennuksen
kuntoon, sekd nykyaikaisten rakennusmddrdysten ja
rakennuksen suojeluarvojen yhteensovittamiseen. Liséksi tulevat
liikennejdrjestelyt voivat vaikuttaa merkittdvasti rakennuksen
kdyttémahdollisuuksiin.

Kruununmakasiinin kohdalla katutila on poikkileikkaukseltaan
hyvin ahdas, eikd tilaan saada sovitettua joukko- ja
autoliikennekaistoja, pydrdilyn baanayhteyttd sekd jalankulkua.
Junatien ideakilpailussa ja sen jatkosuunnittelutoimeksiannossa
tutkittiin skenaariotasolla vaihtoehtoisia tapoja sijoittaa
pyérdliikenteen baanayhteys ja Junatien suuntainen jalankulku
Kruununmakasiinin kohdalle, mm. poistamalla autoliikenteen
yhteys Lautatarhankadulta tai viemdlld jalankulun yhteys
Kruununmakasiinin Idvitse pohjakerrokseen avattavan

arkadin kautta. Pikaraitiotien saavutettavuustarkastelussa
huomattiin, ettd Kruununmakasiinin kohta olisi optimaalinen
pikaraitiotiepysdkille. Pysdkki saavuttaisi laajasti asukkaita
ympdroiviltd asuinalueilta, ja mahdollistaisi hyvit vaihtoyhteydet
Hdédmeentielld kulkevaan joukkoliikenteeseen. Pysdkin
toteuttaminen tédhdn sijaintiin vaatisi kuitenkin mittavia
toimenpiteitd joko Kruununmakasiinin tai Pddskyldnkadun

ja siihen liittyvén arvokkaan kivimuurin suhteen. Pysékin
tilantarve rajoittaisi mitd todenndkdéisimmin myés huomattavasti
Kruununmakasiinin kéyttda.

Vihred katu- merkintd ohjaa Lautatarhankadun ja
Pédskyldnkadun muutosta vehreiksi ja jalankulun ehdoilla
toimiviksi yhteyksiksi. Syntyvddn kaupunkitilaan on mahdollista
sijoittaa myds hulevesien hallinnan rakenteita esim.
sadepuutarhojen muodossa.

Jalankulun poikittaisen pédyhteyden merkintd ohjaa myéhempddé
liikennesuunnittelua ottamaan huomioon suojatietarpeen
Kruununmakasiiniin itdpuolella. Erittdin tarpeellisen yhteyden
toteutuminen Vilhonvuoren ja Hermannin vdlille kytkisi myds
Padskyldn puiston osaksi paikallista viher- ja virkistysverkostoa.

Liikenteen tarkemmat ratkaisut ja tilavaraukset tarkentuvat
jatkosuunnittelussa.

Tutustuaksesi Junatien alueen
skenaarioihin tarkemmin, katso
liite “dunatien ideakilpailun
jatkosuunnittelu’.
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Hulevesikatu ja istutuksia
= huolto- ja tontille ajo sallittu

Skenaario, jossa jalankulku viedaan
arkadissa Kruununmakasiinin
pohjakerroksen lapi, Junatien
jatkosuunnittelutyd, L-arkkitehdit, Nomaji
maisema-arkkitehdit, WSP
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Skenaario, jossa Kruununmakasiinin
kohdalla on pikariatiotiepysakki.
Paaskylankadun kivimuuri on skenaariossa
purettu ja Paaskkylankatua kavennetu.
Junatien jatkosuunnittelutyd, L-arkkitehdit.
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Teurastamon alue ja Lautatarhankadun korttelit

Kaavarunko

Kaavarungossa Tynnyrintekijankatu ja Panimokatu on merkitty
vihreiksi kaduiksi, joiden kautta kulkevat jalankulun poikittaiset
paayhteydet.

Lautatarhankatuun liittyvia korttelialueita saa taydentéa uusilla
rakennusosilla, jotka voivat nousta tonttien nykyista rakennetta
korkeammalle.

Teurastamon ja Suvilahden alue on merkitty kulttuuri- ja
tapahtumakeskittymaksi.
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Kaavarunkotyossd tutkittuja toteutusvaihtoehtoja

Teurastamon ympdriston katuverkosto kehittyy vihreGmmadksi
ja jalankulku- ja oleskelupainotteisemmaksi. Junatien
ideakilpailun jatkosuunnittelutyéssé Suvilahtea ja Teurastamoa
yhdistdvd Tynnyrintekijgnkatu ehdotetaan muutettavaksi

viher- ja tapahtumakaduksi, joka mahdollistaisi tapahtuma-
alueiden vilisen synergian. Teurastamon toimintoja laajentava
kdvelykatuakseli asettuisi historiallisesti arvokkaan alueen
sisd@dnkdynnin jatkeeksi.

Junatien ideatydssd esitetddn myds, ettd Lautatarhankatua ja

L

31

b
Junatien jatkosuunnittelutyd, L-arkkitehdit, Nomaji maisema-arkkitehdit, WSP

metrosillan alapuolta voisi kehittdd toiminnallisesti monipuolisena
kaupunkitilana. Tdté “toimintabaanaa” jaksottaisivat eri teemaiset
kokonaisuudet, joissa olisi vaihtelevia viher- ja katutilan ratkaisuja.

Liséiksi alue on korkeusmaailmansa johdosta otollinen paikka
katutilaan integroituville hulevesien hallinnan raktaisuille.

Lautatarhankadun kortteleiden tdydennysrakentaminen riippuu
kiinteistén omistajien tarpeista, ja tarkentuu jatkosuunnittelussa.
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Tynnyrintekijankatu ol A=A S Junatien jatkosuunnitteluty® / Nomaji maisema-arkkitehdit

Sadepuutarha, rakenteena mm. kierratettya ... cviiiiieiiiiiiiiieiiannnnen AN fgid| MZ A ’ \
ratasepelia tai mursketta ' 2 s

Etupuutarha

Monilajinen, harkitun sattumanvarainen _
puuistutus ............ .....__...- ...... T

Puolilapaisevi kiveys

Riideraateikasvillistis kasiaa: ICrratetiyien « vovms s comensn e nsmawsn suasmmseicssees
asfalttilohkareiden lomasta

Tutustuaksesi Junatien alueen
skenaarioihin tarkemmin, katso liite Lautatarhankatu
‘Junatien ideakilpailun jatkosuunnittelu”.

Etupuutarha

Monikerroksista kasvillisuutta

Levea biosuodatuspainanne, sepeli-, murske-
ja kasvillisuuspintainen

Puiset laiturit ja oleskelualueet

Pidatyspatoina kierratettyja raiteita,
kivenlohrakeita, asfaltinkappaleita tms.

Viherkatto
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Suvilahden taydennysrakentaminen

Nykytilanne

Vilkkaassa kulttuuri- ja tapahtumakaytdssa oleva Suvilahti on
nykyisellaan hankalasti saavutettavissa. Sorndisten rantatielta
Itavaylalle johtava ramppi estaa jalankulun yhteydet Suvilahteen
Teurastamon ja Teollisuuskadun suunnasta.

Suvilahden kaasukellot ja Kattilahallin piiput ovat merkittavia

kaupunkikuvallisia maamerkkeja saavuttaessa kantakaupunkiin idan
suunnalta.

Leonkatu
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Junatien liittymaan on kaavakartassa merkitty ideakilpailun
voittajaehdotuksen mukainen uusi autoliikenteen siltayhteys.
Suvilahden alueen pohjoisreunaan, nykyisen ajorampin kohdalle
on sijoitettu uusi toimisto- ja kulttuurirakennusten korttelialue.
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Tapahtum:

Kaasutehtaankatu
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Uudisrakentaminen tulee sovittaa kulttuurihistoriallisesti,

teollisuushistoriallisesti ja rakennustaiteellisesti arvokkaaseen
alueeseen. Suvilahden alueen historiallisesti arvokkaiden

maamerkkien asema kaupunkikuvassa tulee huomioida la|
taydennysrakentamisen sijoittelussa, korkeuksissa ja (1A ? if
arkkitehtuurissa. Uudisrakentamisen avulla tulee rajata Junatielta '
Suvilahden alueelle johtava julkisten aukiotilojen sarja. Alueen o |
nykyista kasvillisuutta ja puita tulee sailyttaa.
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Teurastamolta ja Hermannista tulevat jalankulun poikittaiset [5 L !
paayhteydet kulkevat Suvilahden kautta, ja Teollisuuskadun L | "'
suunnasta tulevat itd-lansisuuntaiset virkistysyhteydet yhdistyvat ' L |
‘s

|

. Festarikenttd T |

Suvilahdessa, jatkaen sieltd Kalasatamanpuiston ja Mustikkamaan 5 ,.
suuntaan. ' Fl

Junatien jatkosuunnittelutyd, L-arkkitehdit, .. . .

Nomaji maisema-arkkitehdit, WSP Helsingin kaupungin taidemuseo
Helsingin kaupungin taidemuseon (HAM)
sijoittumista Suvilahden kaasukelloihin tutkitaan,
ja tdydennysrakentamisen rajaama uusi, suojaisa
“tapahtumapiha” tukisi tatd kdyttdd. Sérndisten rantatien
ja Junatien kulmaan sijoittuva tdydennysrakentaminen
muodostaisi uutta, julkista kaupunkitilaa myds Junatien
puolelle.
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Junatien jatkosuunnittelutyd, L-arkkitehdit,
Nomaji maisema-arkkitehdit, WSP
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Nakyma Paaskylankadulta kohti Suvilahtea. Uusi siltayhteys
mahdollistaisi suojatieyhteydet Suvilahdesta Teurastamon
suuntaan ja Sérnaisten rantatien yli Paaskylankadulle.
Junatien ideakilpailun jatkosuunnitteluty®, L-arkkitehdit, Nomaiji
maisema-arkkitehdit, WSP.
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Tassa kappaleessa kaydaan lapi, milla eri prosesseilla
ja aikajanteilla kaavarungon mukainen kehitys lahtee
toteutumaan alueella, ja minkalaisia sidonnaisuuksia

eri hankkeiden valilla on. Kappale sisaltaa myos
karkeita arvioita tiettyjen oleellisten muutostdiden
kustannuksista.



Teollisuuskadun akselin muutos liikennevaylasta ympardivia alueita
yhdistavaksi elavaksi keskusta-alueeksi tulee tapahtumaan monessa
vaiheessa ja eri aikajanteilla. Kaavarungossa esitetyt liikkenne-,
taydennysrakentamis- ja kaupunkitilaratkaisut vaativat toteutuakseen
jatkosuunnittelua, ja monet hankkeista ovat eri tavoin sidoksissa
toisiinsa.

Kaavarunkotydn yhtena hyétyna voidaan néahda tiedon lisdantyminen
alueesta, seka eriaikaisten ja —alaisten, jo kdynnistyneiden tai
kaynnistettavien hankkeiden parempi yhteensovitus. Tama

voi parhaimmillaan tarkoittaa myds kustannusten saastoa
infrahankkeissa, kun kokonaiskuvan hallinnan, hankkeiden

valisten sidonnaisuuksien ja suurempien muutosten potentiaalin
kartoittaminen vahentavat paallekkaista tyota ja turhia investointeja.

Toteutumisen osalta alue jakaantuu kolmeen osa-alueeseen,
joita on mahdollista kehittda omina kokonaisuuksinaan. Jokeri-0
—pikaraitiotien toteutuminen vaatii kuitenkin tiettyjen asioiden
ratkaisemista ja toteuttamista koko kaavarunkoalueella.

Konepaja ja Vallilan toimitila-alue

Kaavarunkoalueen lantisimmassa osassa keskeisimpia muutoksia
ovat kortteleiden tiivistyminen ja pohjakerrosten elavoittaminen,
uudet jalankulun yhteydet kortteleiden lapi, Teollisuuskadun uudet,
pikaraitiotieyhteyden mahdollistavat liikkennejarjestelyt ja niihin
liittyvat suojatiet, seka vihreina katuina kehitettavat katuyhteydet.

Kortteleiden uudistaminen nykyista suuremmalla tehokkuudella vaatii
asemakaavan muutosta. Ns. Sturenportin kortteliin (Teollisuuskadun
ja Sturenkadun kulmassa) sekd Konepajan sahkojunahalliin

tutkitaan jo alustavasti kaavamuutosta. Naiden kummankin korttelin

kehittdminen on myds edellytyksena alueen uusien poikittaisten
jalankulun yhteyksien toteutumiseksi. Sahkojunahallin kohdalla yhteys
on merkitty jo voimassa olevaan asemakaavaan. Tonteilla tapahtuvien
muutosten liséksi jalankulun poikittaiset yhteydet edellyttavat
Teollisuuskadun liikennejarjestelyjen muuttamista.

VR neuvottelee parhaillaan Bruno Granholmin aukion ja
Teollisuuskadun valinen ns. hybriditontin myynnista. Tontille voidaan
rakentaa joko voimassa olevan asemakaavan mukaisesti, tai sille
voidaan hakea kaavamuutosta.

Kuortaneenkadun, Téysénkadun ja Sturenkadun rampin
kehittaminen vihreina katuina edellyttda muutoksia lilkkenne- ja/
tai pysakaointijarjestelyihin, seka ainakin Toysédnkadun osalta myds
kunnallistekniikkaan. Muutoksia voisi olla mahdollista tehda jo
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etupainotteisesti ennen koko Teollisuuskadun parannusta. Erityisesti
Kuortaneenkatua, jonka voimassa olevan asemakaavan mukaista
puurivia ei ole koskaan toteutettu, voisi ajatella kehitettavan

alueen pilottihankkeena. Vihred Kuortaneenkatu osoittaisi

alueen kehityksessé tavoitellun laatutason ja elavoittaisi Vallilan
toimitila-aluetta. Osoitteeseen Kuortaneenkatu 4 suunnitellaan

uutta toimistorakennusta, joko poikkeamismenettelylla tai
asemakaavamuutoksella. Uuden, nykyaikaisen toimitilan rakentuminen
tukisi Kuortaneenkadun muutosta.

Vihreiden katujen toteuttaminen vaatii liikenteellista ja
teknistaloudellista jatkosuunnittelua, jonka yhteydessa selvitetdan ajo-
ja pysakaintijarjestelyjen muutosmahdollisuudet ja niiden vaikutukset
seka toteutuksen vaatimat kunnallistekniset muutostarpeet.

Sahkoéttajanpuiston tdydennysrakentamisen toteuttaminen vaatii
tarkempaa suunnittelua pikaraitiotien toteutukseen ja siihen
varautumiseen liittyen. Hankkeen toteutumisen yhteydessa
my®&s jalankulun yhteys Teollisuuskadulta Ratamestarinkadulle ja
Sahkoéttajanpuistoon paranisi.

Pikaraitiotie vaatii uuden joukkoliikennekaistan liséksi raiteiden
viemisen maan alle Pasilan paasséa seka Sturenkadun sillan
uusimisen.




Joukkoliikenteen runkoyhteys Teollisuuskadun lansipaassa

Suunnittelualueen lapi kulkeva yleiskaava 2016 mukainen
joukkoliikenteen runkoyhteys kulkee uuden maanalaisen yleiskaavan
mukaisesti maanalaisena raideyhteytena Teollisuuskadulta Ita-
Pasilan alitse kohti Pasilan asemaa (Triplan asemavaraus). Yhteyden
linjauksia on selvitetty mm. ratateknisen toiminnallisuuden seka
rakennettavuuden nakdkulmasta.

Maanalaista raideyhteytta on tutkittu Teollisuuskadun pohjoisosasta
neljalla linjausvaihtoehdolla:

- Teollisuuskadulla Jdmsénkadun risteyksen lansipuolelta alkavana
betonikaukalona ja -tunnelina alittaen Teollisuuskadun lannen
suunnan kaistat

- Teollisuuskadun lannen suunnan kaistat Sahkéttdjanpuiston kohdalla

tasossa ylittédvana ratana

- Teollisuuskadulta Jamséankatua pitkin sen pohjoispuolella maanalle
johtavana linjauksena.

- Teollisuuskadulta jaettuna yhteytena siten, etta eteldinen linjaus
kulkee Sahkottajanpuiston alitse ja pohjoinen yhteys Jamsénkadulta
maanalle johtavana linjauksena.

Linjausvaihtoehdoista kaukalossa kulkeva linjausvaihtoehto (VE1)
mahdollistaa vahaisten ristedmien johdosta sujuvan ja turvallisen
liikenneratkaisun toteuttamisen.

Alustavan arvion mukaan linjausvaihtoehdon vaatimat rakenteet
ovat yhteensovitettavissa rakennettuun ympéaristéén mahdollistaen
my6s Sahkottajanpuiston ja sen Teollisuuskatuun rajautuvan alueen
jatkokehittamisen.

Kehittamisessa ja jatkosuunnittelussa on huomioitava
linjausvaihtoehtojen asettamat reunaehdot.

| Jokeri0

P Jok

P b

Joke

Mo |

. JokeﬁO

eteldinen
ratalinja

o\ vE4

----------------------

VE2

Jokeri0

" | pohjoinen
\ [ ratalinja
VE4

Tutkittuja vaihtoehtoisia linjauksia
Teollisuuskadun pohjoisosan
raideyhteydelle, Afry

Uusi rakentamisen paikka
pohjoisesta, Sahkottajanpuistosta
nahtyna. Pikakaraitiotien viemista
tasta kohtaa maan alle tutkitaan.
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Sturenkadun silta

Nykyinen vuonna 1929 rakennettu silta on peruskorjauksen tarpeessa
(< 5 vuotta). Peruskorjaus on alustavasti ohjelmoitu Sturenkadun .
peruskorjauksen yhteyteen vuosille 2024-2025, ja peruskorjauksen :
kustannusten voidaan arvioida olevan noin 0,8 M€. Peruskorjauksen | @
siirtaminen liséda peruskorjauksen kustannuksia. !

i x} NYKYINEN KADUNPINT A
/
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Pikaraitiotien vaatiman joukkoliikennekaistan ja Teollisuuskadun
muun liikenteen viemiseksi Sturenkadun alitse tarvittaisiin sillan alle
kuitenkin nykyista levedmpi kulkuyhteys. Taméan takia Sturenkadun
sillan uusimisesta on laadittu kaavarunkotydn yhteydessa
rakennetekninen yleissuunnitelma. Suunnittelun Iahtékohtana on
ollut siltarakenteen sovittaminen ymparistdon siten, ettéa alueen
nykyiset kivimuurirakenteet on mahdollista sailyttda mahdollisimman
laajasti. Taman liséksi sillan uusiminen mahdollistaa joukkoliikenteen 5
runkoyhteyden kaistojen sijoittamisen Teollisuuskadulle ja L
myd&s kavely- ja pyoraily-yhteyksien parantamisen sillan paalla

Sturenkadulla, kun nykyisellaan kapeaa siltaa voidaan uudistamisen

yhteydessa leventaa.

4800

Siltaluonnos, 2+1 autoliikenteen kaistaa,
nykyiset leveydet. Sturenkadun ja
Hameentien sillat, Rakennetekninen
yleissuunnittelu, Afry.
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Uuden tavanomaisen siltarakenteen kustannukset ovat
rakenneratkaisusta ja laajuudesta riippuen noin 3 - 4,2M<€. Uusi

silta olisi mahdollista toteuttaa aikaisintaan noin viiden vuoden
kuluttua. Mikali Sturenkadun siltaan ei kohdisteta korjaus- tai
kunnostustoimenpiteitéd ennen uuden sillan rakentamista,
jouduttaneen sillan kayttoa rajoittamaan. Toisaalta kaksi perakkaista
korjausta aiheuttaisivat enemman hairidita ja kayttokatkoksia
liikenteessa.
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Jatkosuunnittelussa tulee huomioida ympéaristossa sijaitsevat
muurirakenteet ja niiden asettamat reunaehdot seka Sturenkadun
liikenteelliset tavoitteet.

HSL:n mukaan Sturenkadulla ei ole ollut joukkoliikenneverkolla suurta
merkitystd, kun joukkoliikenteen pddvirrat ovat keskittyneet esimerkiksi
Hémeentielle ja Mdkeldnkadulle. Kantakaupungin ja laajemminkin koko seudun
maankdyton tiivistyessd voi olla tarpeen johtaa esimerkiksi pohjoisesta
Lahdenvdylédn suunnasta tulevaa joukkoliikennettd myds Sturenkadun
suuntaan, mikd voisi parantaa Teollisuuskadun akselin saavutettavuutta.
Joukkoliikenneyhteyksien kehittdminen Sturenkadulla edellyttdd kuitenkin
joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantamista. Sturenkatu on myds tdrked
reitti valtateiden 4 - 7 suuntaiselle kaukobussiliikenteelle.

Vi
e LT RS TN

Myés Kaupunki- ja pikaraitioliikenteen linjastosuunnitelmassa (RAILI-2) on
alustavasti tutkittu raitioliikenteen palauttamista Sturenkadulle, miké myds
osaltaan nostaisi Sturenkadun merkitystéd osana joukkoliikenneverkkoa.
Linjastosuunnitelman ratkaisut varmistuvat vuoden 2021 aikana
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Konepaja ja Elimaenkadun korttelit, toteutumisen sidonnaisuuksia

Kaavio pyrkii havainnollistamaan kehittdmisen keskinaisia
sidonnaisuuksia akselin eri alueilla. Kaavio ei kuvaa hankkeiden
keskinaisté ajallista jarjestysta, vaan sita, minka asioiden on
toteuduttava, ennen kuin joku toinen asia voidaan tehda.

Kaavarungon
tai osa-alueen
ulkouoliset
hankkeet

LIIKENNE

TAYDENNYS-
RAKENTAMINEN

KAUPUNKITILA
JAYHTEYDET

Sturenkadun perusparannus

Siltaa ei valttamatta kannata

Joukkoliikennekaistalla on
mahdollista tarpeen mukaan
liilkenndidd ruonkolinjabussilla

- Tunneliyhteys Pasilan ali
- Raitiotie Kulosaaren sillalle ja siitd itaan
- Junatien muutokset

Sturenkadun sillan peruskorjaus ¢

Kuortaneenkadun ajo- ja/tai

pysakointijarjestelyjen muutos
b |
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]
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Toéysankadun
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—
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eeltd

Sturenportin uudistaminen

Ns. hybridikorttelin

rakentuminen
S
%
Nykyisten tonttien myutokset, laajennukset jatai tdydennysrakentaminen

e ™

| 4

|

|
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~ ) Sturenkadun

ennen pikaraitiotien toteutumista.

l

Jokeri-0

sillan uusiminen
————

Teollisuuskadun muutos —
(mm. joukkoliikennekaista
ja liittymajarjestelyt)

Poikittainen jalankulun yhteys
Bruno Granholmin aukio -
Elimaenkatu

Vihredt kadut / Kuortaneenkatu, Toysdnkatu, Sturenkadun ramppi

N

Sahkojunahallin uudisrakennus

N
P
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e
_..-""'f/
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Raitiotien
vieminen tunneliin
S

r~
\

v——— Plkaraitiotie vieddan maan
alle uuden rakennuspaikan alitse.

<

Kumpulantien uudisrakennus

Poikittainen jalankulun yhteys
Linnanmaki - Vallilan toimitila-alue
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Tarpeelliset kunnallistekniikan muutokset
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Teollisuuskadun laakso

Kaavarunkoalueen keskimmaisessa osassa keskeisimpia muutoksia
ovat Satamaradankadun kortteleiden tédydennysrakentaminen,
Teollisuuskadun uudet, pikaraitiotieyhteyden mahdollistavat
liikennejarjestelyt pysakin paikkoineen, Aleksis Kiven kadun itédpaan,
Dallapénpuiston ja Kinaporin alueen muutokset seka Sérnaisten
metroaseman uusi sisdankaynti.

Satamaradankatu 6:n tontin asemakaavamuutos on jo valmistelussa.

Kaavarungon tavoitteiden mukaisen kaavamuutos mahdollistaisi
cheerleading- ja voimisteluhallin rakentamisen. Satamaradankadun
korttelin lantisimman osan rakentamista vaikeuttavat tontin kapeus
ja kaupungin vuokratontilla sijaitsevan SOK:n pysakadintilaitoksen
sisaanajoramppi.

Nordean korttelissa on parhaillaan kdynnissé vuonna 2019
muutetun asemakaavan mukainen lisdrakentaminen ja
maantasokerrosten muutostyot.

Dallpénpuiston itakarjen tadydennysrakentaminen edellyttaa
puiston samanaikaista kehittamista seka Aleksis Kiven

kadun pohjoisten kaistojen ottamista osaksi puistoa, jotta

alueen virkistysmahdollisuudet eivat heikkene. Pikaraitiotien
pysakkivarauksen paikka vaikuttaa tdydennysrakentamisen
sijoitteluun. Pysakki Vaaksyntien lansipuolella, OP:n edustalla, veisi
tilaa rakentamiselta ja tydntaisi rakennusta kohti Dallapénpuiston
kaytettéavimpia osia. Tama johtuu osittain kaupungin OP:lle
vuokraaman LPA-alueen pysakdintikaytosta.

Aleksis Kiven kadulle on ennen kaavarunkoa tehty katusuunnitelma,
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jossa muutetaan mm. pyoraliikenteen jarjestelyja. Katusuunnitelmaa
ei kuitenkaan ole vielé toteutettu, sillda muutostyé6t vaativat HSY:n
viemaritunnelihankkeen osittaisen toteuttamisen.

Joukkoliikennekaistan toteuttaminen Teollisuuskadulle ja Junatielle
edellyttaa Aleksis Kiven kadulla liilkenndéivien bussilinjojen ja taksien
siirtamisen kulkemaan Kustaankadun kautta Aleksis Kiven kadun
itdpaan sijaan. Tama toisaalta parantaa edellytyksida muodostaa
Dallapénpuistosta, Aleksis Kiven kadun pohjoisista kaistoista ja
Kinaporin alueesta merkittava julkisten ulkotilojen ja puistojen
kokonaisuus.

Kinaporinpuiston tédydennysrakentaminen ja Sérnaisten
metroaseman uusi sisdankaynti vaativat merkittavia lisaselvityksia
mm. rakentamisen sijoittumisen sekd metron maanalaisiin tiloihin
liittymisen suhteen.

Nakyma Hameentien yli
Dallapénpuiston suuntaan.



Teollisuuskadun laakso, toteutumisen sidonnaisuuksia

Kaavio pyrkii havainnollistamaan kehittdmisen keskinaisia
sidonnaisuuksia akselin eri alueilla. Kaavio ei kuvaa hankkeiden
keskinaisté ajallista jarjestysta, vaan sita, minka asioiden on
toteuduttava, ennen kuin joku toinen asia voidaan tehda.

- Tunneliyhteys Pasilan ali

T - Raitiotie Kulosaaren sillalle ja siita itaan
tai osa-alugeen - Junatien muutokset
ulkouoliset HSY:n hulevesiviemari Aleksis Kiven kadun muutostyét Sturenkadun perusparannus “Steniadupsiianuusiminen
hankkeet e H  —| H L
Sornaisten metroaseman )
uusi sisadankaynti Jokeri-0
/ﬂ
W A e A
LIIKENNE Aleksis Kiven kadun itdpaan Teollisuuskadun muutos /
autoliikenteen lapiajon poistuminen (mm. joukkoliikennekaista /
e — ja liittymajarjestelyt) /
/
YRS Pysakin paikka
/ vaikuttaa uudisrakentamisen
sijoitusmahdollisuuteen
“ ja laajuuteen.
¢
| I
TAYDENNYS- Nordea Pallapen ja Kinaporin uudisrakentaminen
RAKENTAMINEN Satamaradankatu 6
Nykyisten tonttien muutokset, laajennukset ja/tai taydennysrakentaminen
Dallapénpuiston parannus
ja laajennus Aleksis Kiven kadulle
KAUPUNKITILA
JAYHTEYDET
Vihreit kadut / Fleminginkatu, Kinaporinkatu
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Mahdolliset kunnallistekniikan muutokset
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7
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Junatien alue

Suurimmat liikenteelliset ja kaupunkirakenteelliset muutokset
kaavarunko osoittaa Junatien alueelle. Nykyisen Junatien sillan
korvaaminen uudella siltayhteydella S6rnaisten rantatielle
mahdollistaa muun liilkenteen viemisen tasoon, uusien jalankulun ja
pyorailyn yhteyksien toteuttamisen seka Suvilahden pohjoisreunan
taydennysrakentamisen. Panimokatua, Tynnyrintekijankatua ja
Tybpajankatua on mahdollista kehittda itsendisesti jo ennen naita
suurempia muutoksia. Yhteyksien kehittdminen ns. vihreina katuina
edellyttaa kuitenkin seka liikenteellista etta teknistaloudellista
jatkosuunnittelua ja vaikutusten arviointia.

Talla hetkella kayttamattomana olevasta Kruununmakasiinista tehtiin
kaupungille ostotarjous vuoden 2020 kevaalla. Elmu ry., Kallioliike ja
Kallion Block Party haluavat kehittda makasiinia matalan kynnyksen
kulttuurikeskuksena ja konserttitilana. Hankkeen edellytyksia on
tarkasteltu alustavasti. Rakennuksen kunnon ja suojelunékékohtien
lisdksi haastetta aiheuttaa Junatien katutilan ahtaus makasiini
kohdalla. Joukkoliikennekaistan toteuttaminen edellyttaisi lisatilan
hankkimista liikenteelle joko Kruununmakasiinin tai Paaskyldankadun
ja sité tukevan historiallisesti arvokkaan kivimuurin puolelta.

Lisaksi pikaraitiotiepysakkien saavutettavuustarkastelussa
Kruununmakasiinin kohta nousi esille saavutettavuuden kannalta
erinomaisena pysakin paikkana. Makasiinin kayttéonotto ja sen
viereisten katutilojen toteutusratkaisut vaativat merkittavaa
jatkosuunnittelua ja vaikutusten arviointia.

Paaskylankatua ja Lautatarhankatua voidaan alkaa kehittaa
Teollisuuskatua ja Kalastamaa yhdistavina vihreina ja sujuvina
jalankulun yhteyksina siina vaiheessa, kun Junatien suuremmat
liikenteelliset muutokset on toteutettu.
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Hameentien silta

Nykyinen silta on rakennettu vuonna 1988 ja siltarakenne on
tyydyttavassa kunnossa. Nykyiseen siltarakenteeseen kohdistuu
tavanomaisia korjaus- ja yllapitotoimenpiteita.

Hameentien sillan kohdalle esitetyt liikennesuunnitelmaluonnokset
perustuvat ratkaisuun, jossa jalankulkuyhteys on esitetty kulkevaksi
Kruunumakasiinin lapi ja sillan pohjoispuolen tuki on siirretty nykyisen
verkkomuurin linjaan.

Tutkittu liikenneratkaisu vaatii tilantarpeen vuoksi sillan uusimisen
ja sillan uusimisesta on laadittu rakennetekninen yleissuunnitelma.
Suunnittelun lahtékohtana on mahdollistaa sekd Hameentien
nykyisten toimintojen sailyminen ja Teollisuuskadun joukkoliikenteen
runkoyhteyden mahdollistaminen siten, ettd myds alueen
kivimuurirakenteet on mahdollista sailyttda. Uuden tavanomaisen
siltarakenteen kustannukset ovat tutkitulla vaihtoehdolla noin 5,3 -
6,3 M€ kannen laajuudesta riippuen.

Jatkosuunnittelussa on mahdollista selvittaa toteutusvaihtoehtoa,

KOKONAISPITUUS 30000

jossa Teollisuuskatu linjataan kulkemaan kokonaisuudessaan
Kruunumakasiinin etelapuolitse. Linjausvaihto johtaa kuitenkin
laajoihin muutostarpeisiin Paaskylankadulla seka nykyisten
muurirakenteiden laajaan uusimiseen.

Helsingin seudun ymparistopalvelut —kuntayhtymalla (HSY)

on rakennussuunnitteluvaiheessa pagosin Hameentien sillan
pohjoispuolelle sijoittuva hulevesiviemarihanke, joka toteutuessaan
mahdollistaa Makelankadun, Aleksis Kiven Kadun seka
Teollisuuskadun hulevesien eriyttamisen.

Hankkeen toteutusaikataulu on alustavasti viemaritunnelin osalta
vuosina 2021-2023 ja Lautatarhankadun osalta vuosina 2022-2023.
Toteutusratkaisua on yhteensovitettu Teollisuuskadun alustavan
suunnittelun kanssa ja hanke asettaa yhteensovitustarpeen myos
uusittavan sillan jatkosuunnittelulle.

Hameentien sillan ympariston jatkosuunnittelussa tulee huomioida
mm. metron asettamat reunaehdot, nykyiset muurirakenteet seka
maanalaiset tilat kulkuyhteyksineen.

%) NYKYINEN KADUNPINTA
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1 | 2+20.405 x) /
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Siltaluonnos, 2+1, nykyiset leveydet.

Sturenkadun ja Hameentien sillat,
Rakennetekninen yleissuunnittelu, Afry
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siirto etelaan vahentaa merkittavasti metroliikennoinnin
keskeytymiseen liittyvaa riskia.

Junatien silta ja metroramppi

Teollisuuskadun akselin kaavarungossa Junatien alueelle esitetyt
ratkaisut, kuten mm. uudistetut liikkennejérjestelyt, uudet jalankulun
yhteydet ja julkiset ulkotilat perustuvat Junatien alueen ideakilpailun
voittaneeseen Crossroads -ehdotukseen. Ratkaisun toteuttaminen
edellyttaa Junatien nykyisen siltarakenteen purkamista.

Metropenkereen pohjoispuolella, Lautatarhankadun

varressa, on myds varauduttava penkereen vahvistukseen
ja tukimuurirakenteeseen. Lautatarhankadun etelapuolelle
esitetyt viher- ja aluerakenteet aiheuttavat muutostarpeita

Nykyinen Sornéisten rantatien ylittava silta on rakennettu vuonna metropenkereeseen.

1972 ja siltarakenne on peruskorjauksen tarpeessa (< 5 vuotta). Sillan
peruskorjaus on korjausohjelmassa ja peruskorjauskustannukset on
arvioitu olevan noin 2 M€. Sillan peruskorjauksen kustannuksia lisaa
likenteen poikkeuksellisen haastavat tydnaikaiset liikennejérjestelyt
seka sillan rakenneratkaisun ominaisuudet.

Metroradan ymparistdssa tapahtuvat muutokset ja niiden vaatimat
rakenteet aiheuttavat toteutustavasta riippuen noin 3 -6 miljoonan
euron kustannusvaikutukset (ei sis. liikenndinnin keskeytyskuluja).
Tarvittavien alue- ja suojausrakenteiden toteuttaminen aiheuttaa
metron liilkenndintiin arvion perusteella toteutustavasta riippuen noin
0- 14 vuorokauden kayttokatkon.

Nykyisen Junatien sillan purkaminen ja katumuutokset
johtavat nykyisen metropenkereen etelapuolella penkereen
vahvistustarpeeseen seka tukimuurirakenteeseen. Katulinjauksen

Metron liikenndinnin jatkuvuuteen ja turvallisuusteen on
kiinnitettava jatkosuunnittelussa erityistad huomiota.

mmag
Vit UEIalelyl eejopumy o

T

Nykytilanteessa runkolinjabussin
pyséakille on kulku ainoastaan
porrasyhteyden kautta.

Sornaisten rantatien uusi siltayhteys

Kaavarungossa esitetysta Sornaisten rantatien uudesta
siltayhteydesta on kaynnistetty rakennetekninen yleissuunnittelu.
Siltayhteys jakautuu Sornaisten rantatieltd tulevaan
ajoneuvoliikenteen siltaan seka Redin paikoitusrampin ylittavaan
raitiotiesiltaan. Siltayhteyden toteutettavuutta on arvioitu

voittaneen kilpailutydn perusratkaisujen seka alueen yleistasauksen
muutostarpeiden ja myds Sérndistentunnelin seka alueen rakenteiden
yhteensovitustarpeiden Iahtékohdista.

Alustavan arvion mukaan siltayhteys on toteutettavissa ja
yhteensovitettavissa esitettyyn sijaintiin. Sillan toteuttaminen vaatii
rakenteiden yhteensovitusta mm. Sérnéistentunnelin, alueelle
suunnitellun tulvareitiston seka Redin paikoituslaitosyhteyden kanssa,
mukaan lukien rakentamisen vaiheistus.

Uuden siltayhteyden eteldosan penger-ja pystyrakenteiden

siltayhteydesta, Junatien jatkosuunnittelutyd,
L-arkkitehdit, Nomaji maisema-arkkitehdit, WSP
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huomioiminen Sérnaistentunnelin jatkosuunnittelussa ja
toteutuksessa vahentavat siltayhteyden kustannus- ja rakentamisen
aikaisia vaikutuksia. Siltayhteys on toteutettavissa ennen
Sornaistentunnelia mutta vaiheistus johtaa kaytanndssa
tunnelirakenteiden osittaiseen toteutukseen tai siltayhteyden
osittaiseen purkamiseen ja uudelleen rakentamiseen.

Uuden siltarakenteen kustannukset ilman Sérnaistentunnelin ja
Redin ramppirakenteen muutoskustannuksia on arvioitu olevan noin
36 miljoonaa euroa, josta raitiotiesillan osuus on noin 4,5 miljoonaa
euroa.

Hahmotelma Soérnaisten rantatien uudesta
siltayhteydesta, Junatien jatkosuunnittelutyd,
L-arkkitehdit, Nomaji maisema-arkkitehdit, WSP
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RAITIOTIE NOUSEE JUNATIEN TASOLTA
ITAVAYLALLE REDIN SISAANAJON KOHDALLA

Redi

Joukkoliikenteen runkolinjan ja sen eri pysékkivaihtoehtojen
seka laadukkaan vaihtoyhteyden toteutettavuutta on tutkittu
yleissuunnittelutasoisella selvityksella.

Alustavan arvion mukaan raitiotielinjaus on toteuttavissa nykyista
Itavaylaa pitkin seka yhteensovitettavissa nykyisten Redin rakenteiden
kanssa. Redin katetulla osuudella olemassa olevat rakenteet rajaavat
toteutettavia vaihtoehtoja.

Tarkastelluista pysékkivaihtoehdoista toteuttamiskelpoisin ja
vaihtoyhteyksiltdan laadukkain ratkaisu on mahdollista sijoittaa

TAYDENNYS-
RAKENTAMISTA
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katetun osuuden lansipuolelle ja siitad on edelleen mahdollista
jarjestaa sisdkautta kulkuyhteys Kalasataman metroasemalle.

Teollisuuskadulta kohti Redin kauppakeskusta johtava
pikaraitiotieyhteys nousee siltarakenteella Junatien risteyksen
tasolta kohti Itavaylaa nykyisen Rediin pysékdintitiloihin johtavan
paikoitusrampin kohdalta. Pikaraitiotien linjaus Redin lansipuolella
vaatii laajoja muutoksia pysakaintitiloihin johtavaan ramppiyhteyteen.

Alustavan arvion mukaan ramppirakennetta on mahdollista muuttaa
siten, etta siltayhteys on mahdollista toteuttaa.

Jatkosuunnittelussa tulee huomioida olevien rakenteiden
toteuttamiselle asettamat reunaehdot.

TAYDENNYS-
RAKENTAMISTA

NYKYINEN METROSILTA

LUONNOS UUDEKSI
SILTAYHTEYDEKSI



Junatien alue, toteutumisen sidonnaisuuksia

Kaavio pyrkii havainnollistamaan kehittdmisen keskinaisia
sidonnaisuuksia akselin eri alueilla. Kaavio ei kuvaa hankkeiden
keskinaisté ajallista jarjestysta, vaan sita, minka asioiden on
toteuduttava, ennen kuin joku toinen asia voidaan tehda.

- Tunneliyhteys Pasilan ali

- Raitiotie Kulosaaren sillalle ja siitd itaan
Kaavarungon (Sérnaistentunneli - Sturenkadun sillan uusiminen
tai osa-alueen vaikutukset ja sidonnaisuudet tarkentuvat jatkosuunnittelussa) - Teollisuuskadun muutos
ulkouoliset Il EEE S S =S §E S s ——
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i | S
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LIIKENNE | |
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| Suvilahden pohjoisreunan v
| taydennysrakentaminen Pikaratikan tilatarpeen
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RAKENTAMINEN tapahtumakiyttéén - sisitiloihin.
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| xe ~ < Voiko ottaa nyt kayttdon
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KAUPUNKITILA & \|V Uudet suojatieyhteydet (Suvilahti-Teurastamo, Kruununmakasiinin suojatie Vilhonvuoren ja Hermannin valilla)
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Vihreat kadut / Panimokatu, Tynnyrintekijankatu, Tyopajankatu, Paaskylankatu
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Yksityisessa omistuksessa olevien tonttien kehittyminen

Olemassa olevilla tonteilla kaavarungon mukainen kehitys voi
nakya nykyisten rakennusten kehittdmisena, laajentamisena

tai uudelleenrakentamisena. Kaavarungon suunnittelualueelle
ja sen ymparistdon on viime vuosina rakentunut nykyaikaisia
toimistohankkeita. Taltéa osin alueen kehittyminen keskeisena
tyopaikka-alueena on jo kaynnissé, ja alueelle kohdistuu selke&a
kiinnostusta toimitilarakentajien keskuudessa.

Valtaosa, noin 90 %, kaavarunkoalueen nykyisista kiinteistoista

on yksityisomistuksessa. Muutamalla tontilla asemakaavaa on jo
muutettu kaavarungon periaatteiden (Kylk 14.12.2018) mukaisesti, ja
joillekin alueille valmistellaan parhaillaan kaavamuutosta. Alueella
parhaillaan kéynnissa olevia hankkeita on koottu kaavioon sivulle
107. Muille alueen tonteille on mahdollista hakea lisarakentamisen
mahdollistavaa asemakaavan muutosta, kaavarungon asettamat
reunaehdot huomioiden. Tavoitteet alueella eivat ole muuttuneet
niin merkittavasti, etteiko kiinteistdja voisi kehittda myos voimassa
olevien asemakaavojen pohjalta. Tasta poikkeuksena ovat

Vallilan toimitila-alueeseen kuuluvat korttelit, joilla on voimassa
rakennuskielto asemakaavan muuttamiseksi. Eri kehityspolkujen
valmisteluprosesseja on avattu viereisessa kaaviossa.

Ote Vallilan toimitila-alueen
suunnitteluperiaatteista,
Helsingin kaupunki 2020
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Muutostoimenpiteet

+ s

i ja maksut

-

ranomaisprosess

Vi

Kiinteistin voimassaolevan kayt-
tétarkoituksen mukaisen toimin-
nan kehittdminen: teollisuus- ja
varasto/toimisto/tutkimus/
opetus.

Olemassaolevan rakennuksen
korjaaminen asemakaavaan
merkityn enimmdiskerrosalan
estdmatta.

Liike-, myyméla- ja muiden asia-
kaspalvelutilojen lisdaminen/
laajentaminen maantasokerrok-

sessa ja tAman vaatimat julkisivu-

muutokset.

Kaavanmukainen uudisrakenta-
minen muissa kuin suojelutar-
peessa olevissa kohteissa.

Suunnitteluperiaatteiden mukai-
nen tilapaiskayttd (5-15 vuotta),
muu kuin asuntola- ja majoitus-
toiminta.

Rakennuslupa:

Vahaisessd asemakaavapoikkea-
misessa muutoksia edistetadn
rakennusvalvonnan ohjauksessa

ja paatdkselld. Asemakaavoitus ja

muut tarvittavat viranomaistahot
lausuvat hankkeesta.

Maksu rakennusvalvonnan tak-
san mukaan.

Kayttétarkoituksen muutos:
Teollisuus- ja varasto (T) ->
Liike-ja toimitila, kulttuuri- ja mu-
seotoiminta, liilkunta-, harraste-,
vapaa-ajan ja palvelutilat (KTY).

Vahainen lisdrakentaminen.

Maaraaikainen asuntola- ja
majoitustoiminta mahdollista
vain osalla tonteista, ks. s. 24
Kehittdmisvydhykkeet) tai muu
kuin suunnitteluperiaatteiden
mukainen tilapdiskdyttd, enintdan
10 vuodeksi.

Kayttdtarkoituksen muutos:
Teollisuus- ja varasto (T) ->
Majoituspalvelut, erityisasuminen
(KL/AKS: mahdollista vain osalla
tonteista, ks. s. 24 Kehittdmisvys-
hykkeet).

Maarallisesti ja/tai kaupunkiku-
vallisesti merkittdva lisdrakenta-
minen.

Asemcakaava tulee pdaivittada, mikali
kiinteiston kayttotarkoitus muuttuu
tai rakennuksissa on suojelutarve.

Edellytyksend kiinteiston arvou
nostaville muutoksille on kiinteis-
tokohtaisesti madriteltavit paran-
nukset olosuhteisiin tontilfa tai sen
ympiristossd.

Poikkeaminen:

Asemakaavoitus ohjaa suunnit-
telua ja valmistelee asemakaava-
poikkearmisen. Muut tarvittavat
viranomaistahot lausuvat hank-
keesta. Pysyvissd muutoksissa
kiinteistddn laaditaan poikkea-
mispéatoksen jilkeen asemakaa-
vamuutos sopivan asemakaava-
hankkeen yhteydessa.

Ei maankayttémaksua.

Maksu poikkeamispéatékses-
ta asemakaavoituksen taksan
mukaan. Ei myShempad kaava-
maksua.

Poikkeamisprosessin keskimaa-
rédinen kesto noin 4 kk suunnitel-
mien valmistumisesta.

Asemakaavamuutos:

Asemakaavoitus ohjaa suunnit-
telua ja valmistelee asemakaa-

vamuutoksen. Muut tarvittavat

viranomaistahot lausuvat hank-
keesta.

Maankayttoneuvottelut ja tontti-
yksikdn maarittelema maankéayt-
témaksu.

Kaavamaksu asemakaavoituksen
taksan mukaan.

Kaavaprosessin keskimaardinen
kesto noin 1- 2 vuotta huomioiden
suunnitelmien kehittdmistarve.




Kéynnissa tai valmistelussa olevia hankkeita kaavarunkoalueella
Yksittaiset rakennushankkeet saattavat pidemman aikaa erottua
merkittavasti ymparistdstéan, ennen kuin niitd ymparoéivien
kortteleiden kehitys etenee.

KUORTANEENKATU 4
- Uusi toimistorakennus
- Poikkeaminen tai
kaavamuutos

ORIGO
- Hotelli
- Kaavamuutos 2020

s

VALLILAN KORTTELI 697
- Kaavamuutosta valmistellaan

DALLAPENPUISTO

- Tontinluovutus, avoin
menettely

SAHKOJUNAHALLI
- Kaavamuutosta valmistellaan

SATAMARADANKATU 6

- Kaavaehdotus nahtaville
kesélla 20221

by~

KRUUNUNMAKASIINI
- Tutkitaan esim. kultuuri- ja
tapahtumakayttéon

NORDEA
-Taydennysrakentaminen
- Kaavamuutos 2019

Helsingin kaupunki — Teollisuuskadun akseli, kaavarungon selostus — TOTEUTUMINEN 107



Alueen kehittamisen investointitarpeita ja hyotyja
Investointitarpeet

Kaupungille kertyvat investointitarpeet muodostuvat paaosin
likennejarjestelyjen muutoksista, taitorakenteista, kunnallisteknisen
verkoston muutoksista seka julkisten ulkotilojen ja puistojen
muutostdistad. Kaavarungon yhteydessa ei esitetéd koko
suunnittelualueelta kaupungille kohdistuvien téiden kustannusarviota.
Kaavarunkotyodn yhteydessé on selvitetty alueen merkittavimpien
suunnittelukohtien vaihtoehtoisia suunnitteluratkaisuja ja niiden
toteutettavuutta, seké arvoitu niista aiheutuvia kustannuksia.
Kaavarungon yhteydessa ei paatetéa investointien toteuttamisesta.

Suunnittelualueen suurimmat investointikustannukset

muodostuvat yleiskaavan mukaisen joukkoliikenneyhteyden
vaatimista jarjestelyistéd seka Junatien risteysalueelle esitetyista
likennejarjestelmamuutoksista. Joukkoliikenneyhteyden suunnittelu
alueelle synnyttaa paaosan alueelle kohdistuvista muista
muutostdista ja -kustannuksista.

Kaavarungossa on esitetty alustavien luonnosten perusteella
yksittaisten rakenteiden muutoskustannuksia ja vaikutuksia.
Liikenneratkaisujen vaatimat rakentamisaikaiset aikaiset jarjestelyt
nostavat muutostdiden kustannuksia. Junatien alue on liikenteen
toimivuuden kannalta keskeinen, joten alueen muutosten
toteuttaminen vaatii poikkeuksellisen laadukasta suunnittelua seka
laajaa yhteysty6ta ja yhteensovittamista.

Kaavarungon alueella sijaitsee kunnallisteknisia jarjestelmia,
jotka palvelevat suunnittelualuetta laajempaa aluetta.
Liikennejarjestelmamuutoksista johtuen kunnallisteknisiin
verkostoihin kohdistuu merkittavia muutostarpeita. Osa
kunnallisteknistd muutoksista mahdollistaa katu- ja maisematilan
viihtyisyyden parantamisen.

Alueella sijaitsee taitorakenteita, joiden uusiminen poistaa osin

tai kokonaan rakenteille kohdistuvia peruskorjausinvestointeja.
Taitorakenteiden uusiminen jo rakennetussa ymparistdssa ja

mm. Teollisuuskadun ylittavien poikittaisyhteyksien osittainen
likenndinti tydnaikaisesti lisaa osaltaan kustannuksia.
Suunnittelualueen eteldosassa sijaitseva metro ja sen turvallinen
liikenndinti asettaa reunaehtoja hankkeiden toteutukselle ja nostaa
investointikustannuksia.

Kaavarunkoalueella sijaitsee my0s yksityisessd omistuksessa olevia
rakenteita, joiden muutos- ja kehittdmistarpeista aiheutuvista
kustannuksista neuvotellaan eri osapuolten kesken.
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Hyddyt

Teollisuuskadun kaavarunko tukee Helsingin yleiskaavan 2016
strategisia tavoitteita sekd maankayton linjausten toteuttamista.
Kaavarunko tukee ja vahvistaa edellytyksia uusille elinkeinoelaméan
toimintamahdollisuuksille alueella, ja saavutettavuus paranee uuden
joukkoliikenneyhteyden myéta. Alueen kehittdminen edesauttaa myés
kiinteistdjen ja maan arvon nousua.

Kaavarunko mahdollistaa rakennusoikeuden kasvattamisen
alueella erillisten asemakaavamuutosten myo6té. Alueen nykyinen,
voimassa olevien asemakaavojen mukainen kerrosala on noin

675 000 km2 Kaavarunko mahdollistaa alueelle kokonaisuudessaan
arviolta n. 250 - 400 000 k-m2 lisa- ja tdydennysrakentamisen
kaavoittamisen. Alueella tulee olemaan péaaasiassa paakonttori/
toimistotiloja toisesta kerroksesta ylospain, ensimmaiset kerrokset
varataan liike- ja palvelutiloiksi. Alueen kokonaiskerrosalasta
(vanha + uusi) toimistotilaa voi arvioida olevan tulevaisuudessa
yhteensa 740 - 950 000 k-m2 Asemakaavoituksen yhteydessa uutta
liike- ja palvelutilaa voidaan arvella syntyvan maantasokerroksiin

n. 45 -70 000 k-m2, joko kayttotarkoituksen muutoksin tai
uudisrakentamisella.

Kaavarunko mahdollistaa myds joustavasti eri kayttétarkoituksia,
lahinna toimitilakdytéssa. Kaavarunkoalueelle voi
toimistorakennusten lisaksi sijoittua muita toimintoja, kuten 1 000 -
15 000 k-m2 kulttuuri- ja tapahtumatiloja, 4 500 - 15 000 k-m2 urheilu-
tai liikuntatiloja, seka 20 — 35 000 k-m? hotelleja. Asumista kaavarunko
mahdollistaa alueella tarkoin reunaehdoin maariteltyna n. 10 -

45 000 k-m2 Kaavarungon mukainen lisa- ja tdydennysrakentaminen
mahdollistaa alueen tydpaikkamaaran kasvun noin 6 —15 000:lla, ja
kaavarungon mukainen taydentavéa asuinrakentaminen voisi tuoda
alueelle 250 - 1125 uutta asukasta.

Paaosa kaavarungon mahdollistamasta uudesta rakentamisesta
on lisérakentamista nykyisilla tonteilla. Liikenteen ja puistoalueiden
uudelleenjarjestelyilld saadaan kuitenkin paikoittain vapautettua
tilaa myds taysin uudelle korttelirakenteelle. Kaavarungon
mahdollistamasta uudesta rakentamisen maarasta 45 - 60 000
k-m?2 on kaupungin maalle sijoittuvaa tdydennysrakentamista, joka
mahdollistaa uusien, paakonttorityyppisten toimistorakennusten
toteuttamisen. Kaupunkirakenteen tiivistyessé kaupungille

kertyy tuloja maan myynnista tai vuokraamisesta seka
maankayttokorvauksista.

Nopea joukkoliikenteen runkoyhteys, erityisesti pikaraitiotie, muuttaa
Teollisuuskadun statusta ty6-paikka-alueena merkittavasti. Sujuvat
vaihtoyhteydet eri joukkoliilkennemuotojen valilla parantavat alueen



saavutettavuutta huomattavasti nykyisesta, erityisesti Konepajan ja
Vallilan toimitila-alueen osalta. Uusi sisdankaynti suoraan Sérnaisten
metroasemalle Teollisuuskadun suunnasta linkittaisi alueen paljon
nykyista vahvemmin metroon. Uusi joukkoliikenteen yhteys seka uudet
metron sisdankaynnit parantavat seka tydvoiman etta asiakkaiden
saavutettavuutta.

Alueen vahva profiloituminen tyépaikka- ja keskusta-alueena
houkuttelee alueelle uusia investointeja. Teollisuuskadun

kehityksen tuoma noste ulottuu myés ymparistoon, ja voi osaltaan
voimistaa esimerkiksi Sérnaisten metroaseman profiilinnousua.
Uuden, modernin toimitilan rakentuminen kaavarunkoalueelle
parantaa myods ympardivien alueiden imagoa ja niilla sijaitsevien
toimitilojen houkuttelevuutta. Alueen kehittymisen ja toteutuvien
kiinteistokehityshankkeiden myota tydntekija- ja kavijamaara alueella
lisdantyy, mika tuo lisda potentiaalisia asiakkaita ja kayttajia alueen
palveluntarjoajille.

Laadukkaat julkiset ulkotilat ovat alueen vetovoimaa lisédava tekija,
joka houkuttelee kaupunkilaisten lisaksi my6s yrityksia ja lilke-elamaa.
Viihtyisat puistot ja korkeatasoiset julkiset ulkotilat ovat elimellinen
osa uutta, houkuttelevaa tyopaikka- ja keskusta-aluetta ja nostavat
osaltaan kiinteist6jen arvoa. Alueen tunnettuuden kasvu tyopaikka-
kulttuuri- ja tapahtuma-alueena, sekéd ymparistdn viihtyisyyden,
turvallisuuden ja yhteyksien parantuminen houkuttelevat alueelle
uusia investointeja, ja voivat lisata alueella jo toimivien yritysten
liikevaihtoa.

Teollisuuskadun alueen kehittaminen tukee myds suunnittelualuetta
laajemmin kaupungin kehitysta. Kaavarungon mukaisen kehityksen
myotéa Teollisuuskatu yhdistaa Helsingin kehittyvia palvelu- ja
tyopaikkakeskittymia erityisesti Kalasataman, Vallilan ja Pasilan
alueilta suuremmaksi kokonaisuudeksi. Kestéavien kulkumuotojen
integrointi ja edistaminen parantavat niin tdman alueen kuin koko
kaupungin imagoa.

Kaavarungon mukaisen kehityksen myo6ta Teollisuuskatu

yhdistéa Helsingin kehittyvia palvelu- ja tydpaikkakeskittymia
erityisesti Kalasataman, Vallilan ja Pasilan alueilta suuremmaksi
kokonaisuudeksi. Kokonaisuus tédydentaa perinteisen liikekeskustan
ja muiden tyOpaikka-alueiden tarjontaa uudisrakentamisella,
toiminnallisella profiilillaan, seka kulttuurin ja vapaa-ajan
toiminnoillaan.
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Muutos vaylaymparistosta keskusta-alueeksi tapahtuu vaiheittain.
Sornéisten satamarata purettiin vuonna 1987. Millaisen haluamme
Teollisuuskadun alueen olevan tasta paivasta saman verran
eteenpain, 2050-luvulla?

Nyt ja huomenna

Alueen kehitys on jo kéynnissa: akselin varrelle rakentuu parhaillaan
uutta toimitilaa, nykyisié rakennuksia uudistetaan ja historiallisia
arvokohteita ollaan ottamassa uuteen kayttéon.

Alueen jatkosuunnittelu etenee kaavarungon pohjalta mm.
asemakaavamuutosten ja tarkemman lilkkennesuunnittelun kautta.
Myds jatkosuunnittelua tehdaan vuorovaikutteisesti kaikkien
osallisten kanssa, ja suunnitelmien tarkentuessa myds vaikutuksia ja
kustannuksia voidaan arvioida tarkemmin.

Ennen kuin suuremmat muutokset kaduilla ja julkisessa ulkotilassa
toteutuvat, voidaan muutosta edistéa kokeilujen, tapahtumien ja
valiaikaisten ratkaisujen kautta. Kokeiluja ja tapahtumia on luonteva
edistaa ja koordinoida yhdessé alueen toimijoiden verkostojen
kanssa.

Kymmenen vuoden kuluttua

Teollisuuskadun akseli tunnetaan jo dynaamisena korkean profiilin
tyopaikka-, kulttuuri-, ja tapahtuma-alueena. Kaavarungon mukainen
kehitys on toteutunut useina uusina asemakaavoina ja rakennettuna
kaupunkina. Osa liikenteen ja julkisten ulkotilojen muutoksista on jo
toteutettu, suuremmat muutokset ovat vield suunnittelussa.

Teollisuuskatu vuonna 2050

Teollisuuskadun ja Junatien muodostama akseli tunnetaan Helsingin
toisena liikekeskustana. Pikaraitiotiet kulkevat alueen lavitse
muutaman minuutin vuorovalein. Alueelle tullaan tydskentelemaan,
harrastamaan ja viettdamaan aikaa niin lahialueilta kuin kauempaakin.
Monipuoliset kulttuuripalvelut ja tapahtumat houkuttelevat kavijoita
myd&s kansainvalisesti.

Helsingin perinteinen liikekeskusta ja uusi Teollisuuskadun akseli
muodostavat toisiaan taydentavan parin. Helsingin historiallinen
ydinkeskusta edustaa yhtenaistéd kaupunkikuvaa, arvokkuutta

ja saannollisia, formaaleja puisto- ja aukiotiloja, kun taas uusi
koillinen liikekeskusta on monimuotoinen, kontrastinen, rosoinen ja
yllatyksellinen.
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2050: Teollisuuskadun akselin uudet ja uusiutuvat toimistorakennukset,
kulttuuri- ja tapahtumakeskittymiit sekd laadukkaat julkiset ulkotilat

muodostavat toiminnallisen vetoketjun, joka laajentaa Helsingin
ydinkeskustaa koilliseen kantakaupunkiin.
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