Metron kapasiteetin ja luotettavuuden parantaminen

Kysymyksia ja vastauksia

Millaiseen liikenndintiin metron kapasiteettiennusteet pohjautuvat?

Lansimetron yleissuunnitelmassa lannessa puolen metrojunista paateasema on Tapiolassa, kuten
nykyisinkin, ja puolet junista jatkaa Tapiolasta Kivenlahteen asti. Tarkoituksena on kuitenkin viela testata
mallia, jossa useampi kuin puolet junista, esimerkiksi kaksi kolmesta tai kolme neljasta junasta tai kaikki
junat jatkaisivat Tapiolasta Kivenlahteen — tdma vaatii viela lilkenteen toimivuuden ja Sammalvuoren
varikon ajoyhteyden testaamista ratayhteyden valmistuttua. Simulointien perusteella téllainen
lilkenndintimalli vaikuttaisi kuitenkin toimivalta.

Idan suunnassa metroliikenne jatkaisi nykyisen mallin mukaisesti: puolet junista ajaa Mellunmakeen ja
puolet Vuosaareen.

N&in tihein metron vuorovali (nykymallissa 2,5 minuuttia) muodostuisi Itdakeskuksen ja Tapiolan véliselle
osuudelle.

Miksi metron kapasiteetti ei riita?

Padkaupunkiseudun kasvun ja metron uusien asemien my6ta matkustajamaarat kasvavat jatkuvasti.
Metron matkustajamaarat ylittavat nykyjarjestelman kapasiteetin tamanhetkisen arvion mukaan 2030-
luvun alussa — siis tilanteessa, jossa metro jatkaa Kivenlahteen asti hankesuunnitelman mukaisesti siten,
ettd joka toinen juna jaa Tapiolaan. Tulevaisuudessa metrojarjestelmaa on myds mahdollista laajentaa,
jolloin matkustajamaarat runko-osuuksilla kasvaisivat entisestaan.

Talla hetkelld matkustajamaaraarvioihin liittyy normaalia enemman epavarmuustekijoita.
Koronavirusepidemia on nyt vahentanyt huomattavasti matkustajamaaria erityisesti kiireisimpaan
aamuruuhkan aikaan. Talld hetkella ei ole selkeaa kuvaa, kuinka paljon ty6tavat, kuten esimerkiksi etatyo,
tulevat jatkossa vaikuttamaan matkustajamaariin. Kevaan 2021 aikana tuotetaan uusi ennuste
matkustajamadrien kasvusta. Uutta ennustetta laadittaessa pyritaan mallintamaan matkustustapojen
muutosta siind madarin kuin mahdollista.

Vuoden 2021 aikana laaditaan hankesuunnitelma jarjestelman kehittdmisesta niin, ettd 120 sekunnin
vuorovali mahdollistuu. Kevaalla 2021 laadittava matkustajamaaran arviointi otetaan huomioon
hankesuunnitelmassa ja sen maarittamassa aikataulussa.

Miten kapasiteetin nosto on tarkoitus tehda?

Keskeinen kapasiteettia parantava keino on metron vuorovilin tihentdaminen. Nykyinen ruuhka-ajan 2,5
minuutin vuorovali ei tulevaisuudessa enaa riitda vastaamaan kasvavan matkustajamadaran tarpeisiin. Talla
hetkelld metrossa on tilaa 14 000 matkustajalle tunnissa yhteensa 24 junassa molempiin suuntiin.
Tulevaisuudessa kapasiteetin on riitettdava jopa 18 000 matkustajalle tunnissa, jolloin ajetaan yhteensa jopa
36 junaa tunnissa.

Voiko junien nykyista kapasiteettia hyodyntda enemman?

Tama on selvitettavana. Yksi tavoitteista on, ettd matkustajat saataisiin ohjattua niihin vaunuihin, joissa on
eniten tilaa. Tarkasteltavana on myds muita matkustajien opastamiseen liittyvia keinoja, joilla tavoitellaan
junien lyhyempia pysahtymisaikoja. Sellaisia ovat esimerkiksi matkustajavirtausten sujuvoittaminen
asemilla ja etikettiviestinta (siirry kaytavalla eteenpéin, anna tilaa pois jaaville matkustajille jne.)



Metron kapasiteettia on mahdollista lisdta myos esimerkiksi poistamalla penkkeja vaunuista, jolloin
vaunuissa vapautuu enemman seisoma- ja pyorankuljetustilaa.

Tarkoittaako tama sitd, ettd metrosta ei saa enda istumapaikkaa?

Ei tarkoita. Metrossa paasee edelleen istumaan. Ruuhkaisimpina aikoina on kuitenkin parempi, jos he, jotka
eivat mahdu istumaan, mahtuvat kuitenkin seisomaan valjemmin kuin nykyisissa junissa on mahdollista.
Kaikkien matkustajien tarpeet on tarkoitus turvata myos, jos vaunuista poistetaan penkkeja tai niita
sijoitellaan osin uudestaan.

Miksi lansimetron asemien laituripituus on lyhyempi kuin metron aiemmilla asemilla?

Lansimetron asemilla on lyhyemmat laiturialueet kuin vanhemmilla metroasemilla. Ne mahdollistavat
lilkenndinnin nelivaunuisilla metrojunilla. Taustalla on HKL:n padtds vuonna 2006 automatisoida koko
paakaupunkiseudun metroliikenne, jolloin tiheammalla vuorovalilla oli tarkoitus ajaa lyhyempia junia.
Lansimetro on suunniteltu automaattimetrolle ja sen rakentamisessa on ennakoitu automaattijarjestelma
lopullisena lilkkennemuotona. Silloisen automatisointihankkeen piti mahdollistaa 100 sekunnin vuorovali jo
Lansimetron ensimmaisen vaiheen valmistuessa. Lansimetroa ennen rakennetut asemat sallivat
kuusivaunuisen junan. Automatisointipaatoksen mukaan HKL hankki myos liikenteessa nykyisinkin olevan
uuden M300-metrojunakaluston, jonka pituus on nelja vaunua eli n. 90 metria. Liikkenndinnin siirryttya
kdyttamaan nelivaunuisia junia vanhojen asemien pitkien laiturien opastinten sijainnit eivat ole enaa
optimaalisia.

Metroliikenteen automatisointi on kansainvalisesti yleinen tapa kapasiteetin lisddmiseksi. Laituripituudella
voidaan my0s vaikuttaa sujuvaan liikkumiseen laiturialueella ja valttaa pitkia siirtymid aseman sisalla. Talla
hetkelld metron automaattiajosta ei ole kuitenkaan paatosta.

Miten metron luotettavuutta parannetaan?

Metrossa on kdytéssa monia jarjestelmia, joiden elinkaari on jo hyvin pitkalla tai se on jo loppumassa. On
sujuvan liikkennéinnin kannalta kriittisen tarkeata varmistaa, ettd nadiden jarjestelmien toiminta
varmistetaan niin pitkalle kuin tarpeellista. Tehtdavana on varmistaa, ettd jarjestelman luotettavuus ei
heikkene enaa nykyisestdan, vaan tavoitteena on vahentda hairi6ita ja parantaa niista toipumista.

Metron automaatiotason kohottaminen myds kohentaa liikenndinnin tasmallisyytta, kun inhimillinen tekija
pienenee. Automaattiajossa myds hairidista toipumiseen voidaan laatia omat ajoprofiilit, joiden avulla
lilkennehairidista voidaan toipua nopeammin.

Miten metron kapasiteetin riittdvyyteen voidaan vaikuttaa metron ulkopuolella?

Metron ennustettuihin matkustajamaariin vaikuttaa myds maan pinnalla kulkeva liikenne. Esimerkiksi
Helsingin keskustan itdpuolella Laajasalon ja Helsingin keskustan vdlinen pikaratikka leikkaa metron
kapasiteettia. Sama vaikutus on myos esimerkiksi metron kanssa rinnakkaisella bussiliikenteelld —
Helsingissa on kuitenkin rajallisesti bussiterminaalikapasiteettia, mika rajoittaa myds mahdollisen
bussiliikenteen maaraa.

Siirrytadanko metroliikenteessd automaattiajoon?

Talla hetkella ei ole paatosta siirtyd automaattiajoon. Automaattiavusteinen ajo auttaisi kuitenkin
lisadmaan kapasiteettia, kun junavaleja voidaan pienentaa. Automaattiajo puolestaan nopeuttaisi
merkittavasti hairidtilanteista palautumista.

Automaattisessa ajossa on erilaisia automaatiotasovaihtoehtoja. Automaatio voidaan toteuttaa joko
puoliautomaattisena, jolloin junassa on kuljettaja valvomassa toimintoja, tai tdysautomaattisena, jolloin



junassa ei ole kuljettajaa. Ndiden toteutusmallin valillda on merkittavia kustannuseroja seka investoinnin
ettd operoinnin kannalta.

Jarjestelmadn automaatiotasoa voidaan myds korottaa vaiheittain, kun metron matkustajamaarat kasvavat.
Nyt laadittu yleissuunnitelma esittaa kaksivaiheista toteutusta, jossa ensimmaisessa vaiheessa
mahdollistetaan 120 sekunnin vuorovili ja puoliautomaattinen ajo ja toisessa vaiheessa mahdollistetaan
100 sekunnin vuorovili joko puoli- tai tdysautomaattisena. Tadysautomaattiseen ajoon siirtyminen vaatii
kuitenkin lisdinvestointeja Helsingin kantametron tunneleihin ja kaikkiin maanalaisiin asemiin, joten
ajomuodon valintaan liittyva taloudellinen tarkastelu taytyy tehda lahempéana ajankohtaa toisen
investointivaiheen kaynnistyessa.

Minka takia automaattiajosta ei ole paatosta? Onko se edelleen relevantti vaihtoehto?

Automaattiajo on edelleen relevantti vaihtoehto. Taysautomaattiseen ajoon siirtyminen vaatii kuitenkin
lisdinvestointeja Helsingin kantametron tunneleihin ja kaikkiin maanalaisiin asemiin, joten ajomuodon
valintaan liittyva taloudellinen tarkastelu taytyy tehda, kun jarjestelmauusinnan toinen vaihe kaynnistyy.

Miksi Matinkyldn vuorovilit eivat tihene, kun metroyhteys Kivenlahteen avautuu?

Lansimetron yleissuunnitelmassa metron liikenndinti on suunniteltu niin, ettad puolet junista kddantyy
Tapiolassa myos metron valmistuttua Kivenlahteen asti. Kapasiteetin lisdamista kuitenkin selvitetdaan juuri
tdssa hankkeessa, ja tdman lisdksi on tarkoitus testata mallia, jossa useammat kuin puolet junista,
esimerkiksi kaksi kolmesta tai kolme neljasta junasta jatkaa Tapiolasta Kivenlahteen asti.

Miten matkustajat mahtuvat jatkossa kyytiin Matinkyldsta?

Metrovuorojen, liityntaliikenteen ja matkustajamaarien yhteensovittaminen tehddan niin, etta
Matinkylasta paasee kyytiin jatkossakin. Useat nykyiset liityntaliikenteen vuorot siirtyvat ajamaan mm.
Espoonlahden asemalle, jolloin Matinkylasta junaan nousevia matkustajia ja siten ruuhkaa laiturilla on
vahemman Kivenlahden jatkeen avautuessa. HSL tarkastelee Eteld-Espoon tulevia joukkoliikenneyhteyksia
parhaillaan kdynnissa olevassa linjastosuunnittelutyossa.



