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Alueen sijainti 
Alue sijaitsee Mellunmäen metroaseman länsipäädyssä. Alue rajautuu lännessä Länsimäentiehen, etelässä Mellunmäentiehen, idässä Pallaksentiehen ja poh-joisessa Jänkäpolkuun ja Laakavuorenpolkuun. 

 
Kuva: Suunnittelualueen sijainti. 
  



 

4 

Sisällysluettelo 
Tiivistelmä ......................................................................................................... 5 
Asemakaavan kuvaus ...................................................................................... 6 Tavoitteet ....................................................................................................... 6 Mitoitus ........................................................................................................... 7 Alueiden käyttötarkoitus ja korttelialueet ........................................................ 7 Liikenne .......................................................................................................... 9 Palvelut ........................................................................................................ 11 Esteettömyys ................................................................................................ 12 Maisema ja luonnonympäristö ...................................................................... 13 Virkistys- ja viherverkosto............................................................................. 14 Yhdyskuntatekninen huolto .......................................................................... 16 Maaperän rakennettavuus, pohjarakentaminen ja pilaantuneisuuden kunnostaminen ............................................................................................. 16 Ympäristöhäiriöt ........................................................................................... 18 Rakennetekniikka ......................................................................................... 21 Nimistö ......................................................................................................... 21 Vaikutukset ................................................................................................... 22 Toteutus ....................................................................................................... 29 
Suunnittelun lähtökohdat .............................................................................. 31 
Suunnittelu- ja käsittelyvaiheet ..................................................................... 34    



 

5 

Tiivistelmä 
Mellunmäen metroaseman ympäristön rakentumattomien tonttien sekä nykyisen HOAS:in opiskelija-asuntolan ja K-Supermarket Masin tilalle suunnitellaan uutta eläväistä keskustaa, joka koostuu neljästä tiiviisti rakennetusta keskustakortte-lista, uudesta bussiliikenneterminaalista sekä uusista aukio- ja katutiloista. Kaa-vamuutoksen myötä metroaseman ympäristöstä kehittyy aito lähikeskusta ja viihtyisä kohtauspaikka alueen eri ikäisille asukkaille, joukkoliikenteen matkusta-jille, alueella työssäkäyville ja alueen palvelujen käyttäjille. Suunnitelma on osa kokonaismuutosta, joka käynnistyi aiemmalla kaavamuutoksella metroaseman pohjoispuolelle mahdollistetusta Laakavuoren korttelitalosta ja Vantaan ratikan raitiotieyhteydestä. 
Uutta asuinkerrosalaa tulee kerrostaloihin 16 550 k-m². Uutta liiketilakerrosalaa tulee 320 k-m². Alueen nykyisillä korttelialueilla on yhteensä 17 350 k-m2 asu-mista, 7 750 k-m2 liiketilaa ja 1 000 k-m2 julkista palvelutilaa. Asukasmäärän li-säys on noin 400 uutta asukasta. Työpaikkamäärän lisäys on noin 10 uutta työ-paikkaa.  
Asemakaava on tehty, koska Mellunmäen metroaseman ympäristö on jäänyt keskeneräiseksi vuodelta 2012 voimassa olevassa asemakaavassa mahdollis-tettujen hybridikorttelien jäätyä toteutumatta.  Suunnitelmassa on erityisesti pyritty ratkaisemaan se, että alueesta syntyy mo-nipuolinen, toimiva ja turvallinen liikenteen ja palvelujen solmukohta, joka on ur-baani ja imagoltaan Mellunmäen kaupunkikuvaan sopivan värikäs. Keskeisenä tavoitteena on, että kaavan myötä metroaseman ympäristön aukio- ja katutilojen laatu kohoaa merkittävästi, alueelle saadaan merkittävästi lisää kaupallisia lähi-paveluja ja alueelle syntyy vetovoimaisia asuntoja. Kaavaratkaisun valmistelun aikana keskustelua on herättänyt mm. rakentamisen tehokkuus ja korkeus sekä kävelysillan ja alikulkujen poistuminen.   
Kaavaratkaisun yhteydessä on laadittu liikennesuunnitelma (piir.nro 8059).  
Kaavaratkaisun toteuttaminen vaikuttaa erityisesti siten, että Mellunmäen met-roaseman ympäristöön mahdollistuu eläväinen keskusta, jossa on hyvät joukko-liikenteen vaihtoyhteydet, kaupallisia lähipalveluja sekä monipuolisesti erilaisia asuntoja. Kaavan myötä metroasemaa ympäröivät kadut ja aukiot uusitaan ko-konaan entistä toimivammiksi ja viihtyisämmiksi. 
Koko alue on Helsingin kaupungin omistuksessa.  
Kaavoitus on tullut vireille kaupungin aloitteesta.  
*tekstiä täydennetään, kun kaavaehdotus on ollut nähtävillä* 
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Asemakaavan kuvaus  
Tavoitteet 
Kaavaratkaisun tavoitteena on Mellunmäen metroaseman ympäröivän alueen kehittäminen tiiviiksi alueelliseksi lähikeskukseksi ja merkittäväksi julkisen liiken-teen solmukohdaksi yleiskaavan 2016 mukaisesti. Tavoitteena on myös vastata Vantaan ratikan aiheuttamaan kaupunkirakenteen merkittävään tiivistämiseen, ja katutilan sekä liikennejärjestelmän muutokseen Vantaan Länsimäessä Länsi-mäentien varrella.  Mellunmäen keskustan suunnitelmana on täydentää kaupunkirakennetta ase-manseudulla asuinkerrostaloilla, uudella opiskelija-asuntolalla, liike- ja palveluti-loilla ja edistää uusien raideliikenteen yhteyksien rakentumista alueella. Suunni-telmien pääpainona on luoda hyvät jalankulun yhteydet, sujuvat julkisen liiken-teen vaihdot sekä korkealaatuisia kaupunkitiloja, joille liike- ja yhteistilat avautu-vat.  Erityisenä tavoitteena korttelia 47329 koskien on mahdollistaa 12.3.2025 jatke-tun tonttivarauksen mukaiset rakennushankeet. Kaavaratkaisu on korttelin osalta laadittu kumppanuuskaavoituksena Fira Rakennus Oy:n, Nordic Real Es-tate Partners Oy:n ja Helsingin seudun opiskelija-asuntosäätiö sr:n kanssa. Kaava mahdollistaa tonttivarauksen mukaisesti enintään 6 500 k-m2 laajuisen hoiva-asumisen yksikön sekä enintään 4 900 k-m2 laajuisen opiskelija-asunto-lan.  
Liikennesuunnittelun tavoitteena on parantaa kävelyn, oleskelun ja viihtymisen olosuhteita Mellunmäen keskuksessa. Liikennesuunnittelussa panostetaan alu-een asukkaiden ja siellä asioivien turvalliseen ja sujuvaan liikkumiseen. Mellun-mäen keskus on jatkossakin Itä-Helsingin keskeinen joukkoliikenteen solmu-kohta metron, bussiterminaalin ja tulevan Vantaan ratikan takia. Lisäksi raide-verkon osalta varaudutaan pitkällä aikavälillä Jokeri 2:n ja Vantaan ratikan jat-keeseen. Pyöräliikenteen verkosto täydentyy tavoiteverkon mukaiseksi Länsi-mäentiellä. 
Tavoitteena on edesauttaa seuraavien kaupungin strategisten tavoitteiden 2025–2029 toteutumista:  
- Varmistamme toteutettavien raitioteiden varsille riittävän määrän rakentamista ja panostamme asemien sekä niiden lähiympäristön laadun ja viihtyisyyden parantamiseen. - Varmistamme, että jokaisessa naapurustossa on viihtyisää ja sieltä löytyvät niin kaupungin kuin yritysten tärkeät lähipalvelut. - Toteutamme määrätietoisesti sekä jokaisen kaupungin alueen viihtyisyyttä ja vetovoimaa lisääviä että jokaisen helsinkiläisen elämänpolkua tukevia panostuksia ja edistämme uudisrakentamisen kunnianhimoista arkkitehtuuria. - Helsingin kaupunkikehitys perustuu kaupungin ja sen asuinalueiden tasapainoiseen kehitykseen, urbaanin kaupunkirakenteen ja arvokkaan 
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luonnon harkittuun yhteensovittamiseen sekä ensisijaisesti joukkoliikenteeseen nojautuvaan liikennejärjestelmään. 
Kaavaratkaisu edesauttaa kaupungin strategisten tavoitteiden toteutumista si-ten, että Mellunmäen metroaseman ympäristöön rakentuu viihtyisä ja toimiva keskus, jossa on kaupallisia lähipalveluja, vetovoimaisia asuntoja ja hyvät jouk-koliikenteen vaihtoyhteydet. Kaavan mukainen täydennysrakentaminen luo Mel-lunmäelle uuden näyttävän ja tunnistettavan urbaanin keskuksen ja katu- ja au-kiotilojen uusiminen nostaa yleisten alueiden laatua merkittävästi. 
Mitoitus 
Suunnittelualueen pinta-ala on 65 667 m².  
Uutta asuinkerrosalaa tulee kerrostaloihin 16 550 k-m². Uutta liiketilakerrosalaa tulee 320 k-m². Alueen nykyisillä korttelialueilla on yhteensä 17 350 k-m2 asu-mista, 7 750 k-m2 liiketilaa ja 1 000 k-m2 julkista palvelutilaa.  
Korttelialueiden keskimääräinen tehokkuusluku on e=2,9. 
Asukasmäärän lisäys on noin 400 uutta asukasta. Työpaikkamäärän lisäys on noin 10 uutta työpaikkaa. 
Alueiden käyttötarkoitus ja korttelialueet 
Alueen lähtökohdat ja nykytilanne 
Alueen nykyinen toiminnallinen ja liikenteellinen keskipiste on Mellunmäen met-roasema sekä metrosilta, jonka ympärille korttelialueet jäsentyvät. Metrosillan alla on polkupyöräpaikkoja ja metroaseman edusta-aukio. Metroasemalla on aukiotasolla kioski. Metrolaitureille kuljetaan liukuportailla, portailla tai hissillä.  Metroaseman eteläpuolella on Helsingin seudun opiskelija-asuntosäätiön (HOAS) IV-kerroksinen kerrostalo, jossa on kaksi liikehuoneistoa Hetanaukion tasolla. Mellunmäentien vieressä on K-Supermarket Masin liikerakennus, jossa on päivittäistavarakaupan lisäksi Alko ja apteekki sekä pysäköintipaikkoja kella-rissa ja katolla. Kattopaikat ovat liityntäpysäköintikäytössä. Metrosillan pohjois-puolella on rakentumaton tontti, jolla on tilapäinen liityntäpysäköintialue. Sillan eteläpuolella on bussiterminaali, liityntäpysäköintialue, grillikioski ja polttoaineja-keluasema. Suunnittelualueen länsiosan läpi osittain Länsimäentien päällä kul-kee 110 kV:n voimajohtolinja.  Leveiden katutilojen ja laajojen pysäköinti- sekä terminaalikenttien johdosta alu-een kaupunkikuva on ilmeeltään korostuneen autiota liikennetilaa. 
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Asuinkerrostalojen korttelialue (AK) 
Nykyinen liikerakennusten korttelialue, jolle saa sijoittaa vähittäiskaupan suuryk-sikön (KM) ja osa katualueesta muutetaan asuinkerrostalojen korttelialueeksi (AK). Korttelialueelle merkitään ohjeellinen tonttijako sekä rakennusalat VI-VIII-kerroksisia asuinkerrostaloja varten. Kerrosala merkitään tonttikohtaisesti. Osa rakennusten julkisivuista merkitään rakennettavaksi katualueeseen kiinni. Mel-lunmäentien ja Mellunmäenraition puoleisille korttelialueen rajoille merkitään ajokielto. Kortteliin mahdollistetaan pihakannen alainen pysäköintilaitos, jonne merkitään likimääräinen ajoneuvoliittymä Pallaksentieltä. Pysäköintitilat saa tehdä kerrosalan lisäksi. Myös ajoyhteys pihakannelle on suunniteltu otettavan Pallaksentieltä. Korttelialueella nykyisin olemassa olevaa liikerakennusta kos-kien merkitään määräys, jonka mukaisesti rakennusta voidaan tarvittaessa kun-nostaa ja muuttaa ennen purkamista.  Korttelista suunnitellaan keskustamaista ja laadukasta asuinkorttelia, jossa on maantason liiketilaa, laadukas pihan alainen pysäköintilaitos sekä houkuttelevia asuntoja metroaseman välittömässä läheisyydessä. Näiden tavoitteiden poh-jalta merkitään kaavamääräykset tilojen rakentamista, julkisivuarkkitehtuuria ja kansipihoja koskien. 
Asuinkerrostalojen korttelialue, jolle saa sijoittaa myös palveluasuntoja (AK-1) 
Nykyinen Asuin- ja liikerakennusten korttelialue, jolle saa sijoittaa vähittäiskau-pan suuryksikön (AL) sekä osa katualueesta muutetaan Asuinkerrostalojen kort-telialueeksi, jolle saa sijoittaa myös palveluasuntoja (AK-1).  Korttelialueelle merkitään kaksi ohjeellista tonttia sekä rakennusalat VI-kerroksista palveluasu-misen yksikköä varten ja XVI-kerroksista opiskelija-asuntolaa varten. Kerrosalat merkitään tonttikohtaisesti. Osa rakennusten julkisivuista merkitään rakennetta-vaksi katualueesen kiinni. Länsimäentien ja Mellunmäenraition puoleisille kortte-lialueen rajoille merkitään ajokielto. Korttelin likimääräinen ajoyhteys merkitään Mellunportin puolelta.  Korttelista suunnitellaan keskustamaista ja laadukasta asuin- ja palvelukorttelia, jossa on maantason liiketilaa - pitäen sisällään mahdollisesti yksityisen päiväko-din - , laadukas maanvarainen piha sekä houkuttelevia opiskelija-asuntoja met-roaseman välittömässä läheisyydessä. Näiden tavoitteiden pohjalta merkitään kaavamääräykset tilojen rakentamista, julkisivuarkkitehtuuria ja piha-alueita koskien. 
Asuin-, liike-, toimisto- ja palvelurakennusten korttelialue (ALP) 
Nykyinen Asuin-, liike- ja yleisten rakennusten korttelialue, jonka maantasoker-rokseen tulee sijoittaa julkisten palveluiden tilaa ja / tai liiketilaa (ALY) sekä osa katualueesta muutetaan Asuin-, liike-, toimisto- ja palvelurakennusten kortteli-alueeksi (ALP). Myös nykyinen Erityisasumisen korttelialue (AKS) sekä osa ka-tualueesta muutetaan ALP-korttelialueeksi.   Kummallekin korttelialueelle merkitään yksi ohjeellinen tontti sekä rakennusalat VII-VIII-kerroksisia asuinkerrostaloja varten. Lisäksi kortteliin 47225 merkitään 
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XIV-kerroksinen rakennusala Hetanaukion reunalle. Liike- ja palvelurakennuksia varten merkitään kortteliin 47387 III-kerroksiset ja kortteliin 47225 IV-kerroksiset rakennusalat, joissa on maantasossa päivittäistavarakauppa sekä muita liiketi-loja ja ylemmissä kerroksissa pysäköintilaitos, jonka päällä on pihakansi asuin-kerrostalojen asukkaita varten. Kerrosala merkitään tonttikohtaisesti. Osa ra-kennusten julkisivuista merkitään rakennettavaksi katualueesen kiinni. Länsimä-entien ja Mellunmäenraition puoleisille korttelialueen rajoille merkitään ajokielto. Likimääräinen ajoyhteys kortteliin 47387 merkitään Mellunportin puolelta ja kort-teliin 47225 Pallaksentien puolelta.  Korttelin 47225 suunnittelusta ja toteutuksesta järjestetään kilpailu, jonka voitta-van ehdotuksen pohjalta kaavaratkaisua viimeistellään tarkistettuun kaavaehdo-tukseen. Kaavaehdotuksen mahdollistama rakennusmasoittelu on kilpailun läh-tökohtana.  Kortteleista suunnitellaan keskustamaista ja laadukasta hybridikorttelia asumi-selle, päivittäistavarakaupalle sekä kaupallisille lähipalveluille, jossa on run-saasti liiketilaa, laadukas pysäköintilaitoksen päällinen asukaspiha sekä veto-voimasta asumista metroaseman läheisyydessä. Näiden tavoitteiden pohjalta merkitään kaavamääräykset tilojen rakentamista, julkisivuarkkitehtuuria ja kan-sipihoja koskien. 
Suojaviheralue (EV) 
Suojaviheralue ja sitä koskevat merkinnät säilyvät ennallaan. 
Rautatiealue metroasemaa varten (LR-mea) 
Rautatiealue metroasemaa varten säilytetään pääosin ennallaan. Metron lippu-hallia koskeva määräys muutetaan muotoon, joka sallii liiketilojen sijoittamisen lippuhalliin. 
Liikenne 
Lähtökohdat 
Kaava-alueen lounaisreunassa on kolmen keskeisen kadun risteys. Pohjois-ete-läsuunnassa kulkeva Länsimäentie on pääkatu, joka yhdistää Itäväylän ja Kehä III:n suunnista tulevan liikenteen itäisessä Helsingissä. Lännestä risteykseen tu-lee Kontulantie joka pääkatuna syöttää liikennettä Kehä 1:n ja Mellunmäen vä-lillä. Risteyksestä itään katu muuttuu Mellunmäentieksi, joka on paikallinen ko-koojakatu. Pohjoisen ja idän väliltä kaava-alueelle tulee pienempiä yhdistettyjä jalankulun ja pyöräilyn väyliä kuten Jänkäpolku, Laakavuorenpolku, Hetanpolku ja Pallaksenpolku. Länsimäentien ylittää Aarteenetsijänsilta Vesalan suuntaan.  Aarteenetsijänsillan eteläpuolella on Länsimäentien, Mellunmäenration ja Aar-teenetsijäntien risteys. Mellunmäenraition kautta tapahtuu ajo metroradan poh-joiselle liityntäpysäköintialueelle ja linja-autojen ajo linja-autoterminaaliin.  
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Pyöräilyn pääreitit kulkevat pääkatuja ja kokoojakatuja pitkin. Metroaseman ym-päristössä on pyörien liityntäpysäköintipaikkoja. Mellunmäentien eteläpuolelta Naulakalliontien risteyksestä kohti Kontulaa lähtee pyöräilyn tehostetun talvihoi-don reitti.  Mellunmäen keskus on Itä-Helsingin keskeinen joukkoliikenteen solmukohta. Mellunmäen metroasema toimii metrolinjan itäisenä pääteasemana ja on maail-man pohjoisin metroasema. Keskuksessa on runkolinja 570 päätepysäkki ja Kaava-alueen etelälaitaa Mellunmäentietä pitkin kulkee runkolinja 560. Mellunmäen keskuksessa on kolmella erillisellä alueella autojen liityntä-pysäköintimahdollisuus. Kaava-alueella liikennemäärät ovat keskimäärin Länsimäentiellä Kontulantien risteyksestä pohjoiseen noin 12 000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja etelään noin 6 000 ajoneuvo vuorokaudessa. Kontulantiellä noin 10 000 ajoneuvoa vuoro-kaudessa ja Mellunmäentiellä 8 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. 
Kaavaratkaisu 
Kaavaratkaisun yhteydessä on laadittu liikennesuunnitelma (piir.nro 8059). 
Asemakaava mahdollistaa kävelyn, oleilun ja viihtymisen olosuhteiden kehitty-misen Mellunmäen keskuksen alueella. Bussiliikenne järjestetään uudelleen siirtämällä bussit Mellunmäenraitio-nimiselle joukkoliikennekadulle. Vantaan ra-tikan päätepysäkki sijoittuu metrosillan pohjoispuolelle. Mellunmäen keskuksen tiivistäminen yleiskaavan mukaiseksi lähikeskukseksi edellyttää jalankulun ja pyöräilyn reittien uusimista, sujuvuutta ja turvallisuutta unohtamatta. 
Metroaseman sisäänkäynnin edusta Hetanaukio muodostaa jalankulkija painot-teisen tilan, joka aukiotilana jatkuu etelään Hetanpasaasia pitkin Kontulantielle.  Kaava-alueen kehittäminen tiiviiksi ja kaupunkimaiseksi keskustaksi yleiskaa-van lähikeskustan periaatteiden mukaisesti edellyttää jalankulun ja pyöräilyn yli- ja alikulkujärjestelyjen muuttamista. Länsimäentien ja Aarteenetsijäntien risteyk-sestä tulee valo-ohjattu, jonka myötä risteykseen tulee suojatiet ja pyöräilijän yli-tyspaikat kaikille suunnille. Kontulantien ja Länsimäentien risteyksestä kaksi ny-kyistä alikulkua poistetaan ja korvataan katutason ylityspaikoilla. Risteys säilyy valo-ohjattuna. 
Pyöräily erotellaan jalankulusta kaikilla pääkaduilla ja kokoojakaduilla. Länsimä-entien länsipuolelle tulee uusi eroteltu jalankulun ja pyöräilyn väylä.  Metrosillan alle varataan rakennusala laadukkaan pyörien liityntäpysäköinnin to-teuttamiselle, tavoitteena lisätä pyöräliikenteen sekä joukkoliikenteen houkutte-levuutta. Pyöräparkki on parhaimmillaan helppokäyttöinen ja turvallinen, johon uskaltaa jättää pyörän pidemmäksi aikaa.  Yleisen pyöräpysäköinnin sijoittelu tarkentuu katusuunnitteluvaiheessa. 
Nykyinen bussiterminaali muutetaan yksisuuntaiseksi joukkoliikennekaduksi ni-meltä Mellunmäenraitio. Metrosillan pohjoispuolelle sijoittuu Vantaan ratikan päätepysäkki. Bussiliikenne ajaa joukkoliikennekadulle Pallaksentien kautta. Joukkoliikennekadulla on bussien operoinnin sujuvoittamiseksi ensin jättö- ja 



 

11 

ajantasauspysäkit, ja lähempänä ratikan päätepysäkkiä erilliset lähtöpysäkit eri bussilinjoille. Suunnittelussa on pyritty tehdä joukkoliikenteen vaihdot bussin, metron ja ratikan välillä mahdollisimman vaivattomaksi.  Joukkoliikennekadulla on lisäksi huoltoajo sallittu ja sille esitetään lastausruudut helpottamaan liiketilojen tavarantoimituksia.  Nykyinen taksiasema bussiterminaalissa siirtyy metrosillan alla olevalle uudelle kadulle nimeltä Mellunportti.  Kaava-alueen etelälaidalla Kontulantiellä ja Mellunmäentiellä varaudutaan katu-alueen riittävillä tilavarauksilla Raide-Jokeri 2 linjaan ja sen pysäkkiin. Yleiskaa-van toteuttamisohjelmassa Raide-Jokeri 2:n suunnittelu on ajoitettu keskipitkän aikavälin (vuosien 2030–2040) vaiheeseen. Länsimäentiellä varaudutaan Van-taan raitiotien jatkamiseen Mellunmäestä Länsimäentietä Itäväylälle. Varautumi-set ovat osa pitkän aikavälin joukkoliikenneverkoston kehittämistä. 
Kontulantiellä välillä Länsimäentie–Pallaksentie kaistamäärää vähennetään suojateiden kohdalla parantamaan jalankulkijoiden ja pyöräilijöiden turvallista ja selkeää kadunylitystä.  Isompien päivittäistavaraliikkeiden huolto tapahtuu korttelin 47225 osalta Pallak-sentien kautta ja korttelin 47387 osalta Mellunportin kautta.  Asemakaavassa autopaikoitus on mitoitettu nykyistä asuintonttien pysäköinti-paikkamäärien laskentaohjetta väljemmäksi. Asumisen osalta autopaikkoja tu-lee toteuttaa vähintään 1 autopaikka/ 280 k m². Väljempää mitoitusta perustelee ohjaaminen kestävien kulkutapojen käyttöön, koska kaava-alue on erinomaisten joukkoliikenneyhteyksien äärellä.  Autojen liityntäpysäköinti on esitetty korttelin 47225 pysäköintilaitokseen. 
Palvelut 
Lähtökohdat 
Suunnittelualueella on liiketilaa nykyisin noin 3400 k-m2, josta pääosa on K-Su-permarket Masin yhteydessä. Mellunmäki on kaupalliselta rooliltaan lähipalvelu-keskus. Liiketilaa Mellunmäessä on yhteensä noin 9000 k-m2. Alueen länsipuo-lella olevassa Vesalassa liiketilaa on noin 1500 k-m2.  Mellunmäen ja Vesalan alueella kaupallinen toiminta on varsin suppeaa. Mel-lunmäen kaupalliset toimijat ovat keskittyneet Mellunmäen keskukseen, jossa toimii mm. K-Supermarket Masi ja Mellunmäen Uusi Apteekki. Lisäksi Mellun-mäen alueella on pienempiä päivittäistavarakauppoja, ravintoloita, Alko ja yksit-täisiä vähittäiskaupan toimijoita. Metroaseman ympäristössä on liityntäpysäköin-tipaikkoja maantasossa rakentumattomilla tonteilla sekä K-Supermarket Masin katolla.  Vesalan kaupalliset toimijat ovat Mellunmäkeä yksipuolisemmat. Alueella toimii 
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yksi päivittäistavarakauppa, joitakin ravintoloita ja eläinlääkäri. Vartioharjun ja Mellunmäen rajalla sijaitsevan liikekeskittymän tarjonta koostuu pääosin tukku-kaupasta. Alueella on ainoastaan yksittäisiä yksityisille kuluttajille suunnattuja palveluja ja tästä syystä alue ei ole merkittävä kuluttajien kannalta.  Merkittävät julkiset palvelut — kirjasto, terveysasema ja uimahalli — ovat Kontu-lan alueella. Urheilukenttiä on sekä Kontulassa, että Vesalassa. Laakavuoren uuteen korttelitaloon on suunnitteilla työvänopiston tiloja, sekä muita harraste- ja liikuntatiloja.  Mellunmäen keskus on alueen ainoa kaupallinen keskus. Kilpailevia alueita Mellunmäelle ovat: länsipuolella oleva paikalliskeskus Kontula, pohjoisessa Vantaan puolella Länsimäki, eteläpuolella Vuosaari ja hieman kauempana lou-naassa aluekeskus Itäkeskus.  Kontula on kahden minuutin metromatkan päässä Mellunmäestä. Kontulassa kaupallinen tarjonta on huomattavasti laajempaa kuin Mellunmäessä, mikä su-pistaa Mellunmäen vetovoimaa ja vaikutusaluetta. Vuosaaressa sijaitseva kaup-pakeskus Columbus heikentää etelästä päin Mellunmäen vetovoimaisuutta. Länsimäen kaupallinen tarjonta vastaa pääpiirteittäin Mellunmäen tarjontaa, jo-ten osa päivittäisasioinnista suuntautuu sinne. Myös noin kuuden minuutin met-romatkan päässä sijaitsevan Itäkeskuksen laaja kaupan ja palvelujen tarjonta sekä päivittäistavarakaupan osalta hypermarketit supistavat Mellunmäen veto-voimaa asioinnille. 
Kaavaratkaisu 
Kaavaratkaisu mahdollistaa uusiin keskustakortteleihin kaksi supermarket-koko-luokan päivittäistavarakauppaa sekä niiden yhteyteen ravintola-, liike-, palvelu- ja pysäköintitilaa sekä asuinrakennusten maantasokerroksiin kivijalkaliiketilaa. Palveluasumisen yhteyteen voidaan sijoittaa esimerkiksi päiväkoti tai kaupallisia hoivapalveluja. Liityntäpysäköinti keskitetään metroaseman viereisen päivittäis-tavarakaupan yhteyteen suunniteltavaan pysäköintilaitokseen. 
Esteettömyys 
Asemakaava-alueelle sijoittuu palveluja tai toimintoja, jotka ovat esteettömyy-den kannalta vaativia. 
Esteettömyys on otettu huomioon kaavaratkaisussa siten, että katu- ja aukiotilo-jen pinnantasaus on Vantaan ratikan päätepysäkin, uuden bussiliikennetermi-naalin sekä metroaseman sisäänkäynnin alueella suunniteltu kauttaaltaan es-teettömäksi niiltä osin, kuin se maastonmuodot huomioiden on mahdollista. 
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Maisema ja luonnonympäristö 
Lähtökohdat 
Maisemarakenteellisesti kaava-alue sijoittuu Mellunmäenpuron laaksoon, jota kallioselänteet reunustavat  kaava-alueen ulkopuolella. Alueen maaperä on täy-temaata savi tai siltti-hiekkakerroksen päällä. Maanpinnan korkeusasemat kaava-alueella vaihtelevat noin +14–17 metriä meren pinnan yläpuolella. Kor-kein kohta sijaitsee Aarteenetsijäntien alueella. Kaava-alueen alimmassa koh-dassa virtaa laaksopainanteessa Mellunkylänpuro. Maisemassa vahvasti visu-aalisena häiriötekijänä erottuu voimalinja ja toisaalta maamerkkinä metrosilta.  Kaava-alue on rakennettua ympäristöä. Alueella on asuin- ja liikekortteleita pi-hoineen, pysäköintikenttiä, erityyppisiä viheralueita, johtoaukeaa ja laajasti lii-kennealueita. Voimalinjan varoalueella ei kasva kookasta puustoa, joten kau-punkitila on asemakaava-alueella suhteellisen avointa. Suurimmat puut kasva-vat Mellunmäentien ympäristössä ja Aarrepuiston päätteenä olevalla suojaviher-alueella.  Mellunkylänpuro on vaelluskalavesistö eli taimenpuro. Puro kulkee kaava-alu-eella pääosin putkessa, joka mutkittelee Länsimäentien ja Kontulantien ali. Noin 300 metriä pitkä putkitus on tehty 1960–70-luvuilla. Puron erityisyytenä on kolme koskea, joista lähin on Aarrepuistonkoski kaava-alueen länsipuolella. Mellunkylänpuron nopean virtauksen alueilla on todettu monimuotoinen pohja-eläinfauna. Helsingin pienvesiohjelmassa puron keskeisiksi tavoitteiksi on tun-nistettu kalaston elinolosuhteiden parantaminen, luontoarvojen säilyttäminen, tulvien hallinta ja ekologisen monimuotoisuuden edistäminen, virkistyskäytön kehittäminen sekä vedenlaadun parantaminen. Mellunkylänpuron ja Broändan-puron luonnonarvojen kartoituksessa (2022) on arvioitu, että kaava-alueen ete-läpuolella olevan putken alasuut eivät muodosta kulkuestettä kaloille, mutta yläsuun rummun ritilä saattaa haitata kalojen kulkua. Putken maanalaisesta osasta kaava-alueella ei ole tarkempaa tietoa. Mellunkylänpuroon on tehty pu-rokunnostuksia kaava-alueen ulkopuolella.  Kaava-alueella ei ole taimenpuron lisäksi muita Helsingin luontotietojärjestel-män (LTJ) mukaisia erityisiä luontoarvoja.   Länsimäentien ja Aarrepuiston välinen suojaviheralue (EV) on nykyisellään puustoinen ja muodostaa visuaalisen päätteen erityisesti asemakaava-aluetta länsipuolella rajaavalle Aarrepuistolle. Aarrepuisto on Mellunkylänpuron laak-soon toteutettu puisto, joka on lajistoltaan runsas ja rehevä. Aarrepuisto koko-naisuutena yhdessä Mellunkylänpuron kanssa muodostaa paikallisesti arvok-kaan maiseman lisäten alueen virkistyskäyttöarvoa.  Maisemaa ja luonnonympäristöä on analysoitu ja suunniteltu tarkemmin kaavan liiteaineistossa olevassa Mellunmäen keskustan julkisten ulkotilojen yleissuunni-telmassa (Maanlumo 26.9.2025). 
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Kaavaratkaisu 
Alueen maiseman ja luonnon ominaispiirteet on otettu huomioon kaavaratkai-sussa siten, että suunnittelualueen maisemarakenne toimii maisema-arkkiteh-tuurin ja ympäristörakentamisen konseptina ja lähtökohtana asemakaavaan lii-tyvään yleissuunnitelmaan perustuen. Metrosilta toimii aluetta yhdistävänä ja identiteettiä luovana maamerkkinä, jonka alapuolisia tiloja voidaan kehittää toi-minnallisena ulkotilana ja sillan ilmettä parantaa taiteen ja erikoisvalaistuksen keinoin.  Aarrepuisto ja sen läheiset taimenkannalle merkittävät lisääntymis- ja elinympä-ristöt säilyvät nykyisellään ja osana viheraluetta. Taimenpuro on merkitty kaava-kartalle alueen osaksi, joka on vesialuetta ja sen suojavyöhykettä. Alueella ei saa suorittaa puron ekologista tilaa tai vedenlaatua heikentäviä toimenpiteitä. Purouomaa ja puroa ympäröivää aluetta tulee hoitaa ja uudistaa siten, että sen ekologian, maiseman ja virkistyksen kannata tärkeä merkitys säilyy. Puron reu-noilla tulee pitää yllä uomaa varjostavaa kasvillisuutta taimenten, muiden kalo-jen ja eliöiden elinolosuhteiden säilyttämiseksi.  Julkisten ulkotilojen yleissuunnitelmaan perustuen kaavakartalle on merkitty is-tutettavia ja säilytettäviä puita katu- ja aukioalueille.  Viherkertoimesta määrätään rakennusjärjestyksessä, mikä ohjaa pihojen suun-nittelua vehreiksi ja monimuotoisiksi. Korttelista on 47329 on laskettu viherker-roin perustuen alustaviin pihasuunnitelmiin ja tämän korttelin kahdella tontilla vi-herkertoimen tavoitetaso on mahdollista saavuttaa. Kortteleihin 47387, 47230 ja 47225 osalta viherkertoimen tavoitetason ei tarvitse täyttyä, sillä korttelit ovat kaikkien tonttien osalta kokonaan rakennusalaa ja kansipihaa, eikä näistä pi-hoista ole laadittu kaavavaiheessa alustavia pihasuunnitelmia tai tarkistettu vi-herkerrointa. Näille kortteleille on annettu kaavamääräyksiä ohjaamaan kansipi-hojen suunnittelua siten, että pihoille saadaan toteutettua laadukkaat ja vehreät kansipihat. 
Virkistys- ja viherverkosto 
Lähtökohdat 
Suunnittelualue sijaitsee Vantaalta alkavan Mellunkylänpuron varrella, joka las-kee mereen Vartionkylänlahdella. Suunnittelualueesta noin 1,5 kilometriä itään sijaitsee vihersormen pääreitti Itä-Helsingin kulttuuripuisto, joka johtaa Musta-vuoren luonnonsuojelualueen läpi. Tavoitteellisen viher- ja virkistysverkoston-selvityksessä (VISTRA) kaava-alueen läpi on esitetty täydentävät yhteydet katu-alueella välillä Aarteenetsijänsilta-Laakavuorenpolku ja sekä viheralueella Län-simäentien suuntaisesti.  Kaava-alueella ei ole metsä- ja puustoisen verkoston selvityksen (2019) mukai-sia kohteita. Lähin nykyinen ja säilyvä metsäverkoston alueellinen yhteys sijait-see noin puolen kilometrin etäisyydellä Naulakallionpuistossa.  
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Kaava-alueella ei ole niittyverkosto-selvityksen (2021) mukaisia kohteita. Mel-lunkylän niittykeskittymä sijaitsee lähimmillään noin 600 metriä kaava-alueelta etelään Linnanpellonpuistossa, jossa alueen halki kulkevan voimalinjan alusta on pääosin kosteaa niittyä, ja joka täydentää niittyverkostoa ja parantaa verkos-ton kytkeytyneisyyttä. Niittyverkostoselvityksen yhteydessä on laadittu yleispiir-teinen ideasuunnitelma (5/2021) Mellunmäki–Vartioharju-alueelta. Kaava-alu-etta koskien suunnitelmaan ei ole nostettu kehitettäviä alueita.  Siniverkosto-selvityksessä (2023) Mellunkylänpuro on laadulliselta luokituksel-taan muokatun ympäristön kaupunkiuoma. Asemakaavatasoisessa suunnitte-lussa tulee varmistaa riittävä tilavaraus avouomille katujen reunoille ja kortteli-alueilla. Myös mahdollisille tulvanhallinnan toimenpiteille tulee jättää tilavaraus ja toteuttaa ne ekologisia arvoja vaalien esim. kaksitasouomana ja tulvaniittyinä. Mellunkylänpuro muodostaa metsä-puustoverkoston kanssa uuden kehitettävän poikittaisen viheryhteyden kahden vihersormen välille.   Kaava-alueella on suojaviheralue Länsimäentien ja Aarrepuiston välissä. Suun-nittelualue rajautuu Aarrepuistoon, joka on kasvillisuudeltaan monipuolinen, mutta luonteeltaan rakennettu puisto. Kaava-alueen läheisyydessä on muita vi-heralueita ovat Kairakenttä, Varhelanpuisto ja Laakavuoren puisto, jonka kautta viher- ja virkistysyhteydet jatkuvat kohti Vantaata. Lähin yleinen lähileikkipaikka sijaitsee Kairakentän puistoalueella.  Virkistys- ja viherverkostoa on käsitelty ja suunniteltu tarkemmin kaavan liiteai-neistossa olevassa Mellunmäen keskustan julkisten ulkotilojen yleissuunnitel-massa (Maanlumo 26.9.2025). 
Kaavaratkaisu 
Alueen virkistys- ja viherverkostoa on kehitetty kaavaratkaisussa siten, että  katu- ja viheralueille saadaan  sujuvat reitit, jotka kytkevät nykyistä paremmin nykyisiä ja tulevia viheralueita toisiinsa. Kaavaratkaisu mahdollistaa myös toi-minnallisia aukio- ja oleskelutiloja istutuksineen.  Suojaviheralue säilyy Aarrepuiston päädyssä ja alueelle on merkitty Mellunky-länpuro alueen osaksi, joka on vesialuetta ja sen suojavyöhykettä.   Julkisten ulkotilojen yleissuunnitelmassa on esitetty ratkaisuja, joilla voidaan ke-hittää viher- ja virkistysverkostoa. Yleissuunnittelmassa on esitetty tavoitetila, jolla voidaan ottaa puroa pois putkesta kaava-alueella ja sen lähiympäristössä. Avopuro ja siihen liittyvät viheralueet mahdollistavat luonnonympäristöjen lisää-misen tiiviissä kaupunkiympäristössä ja virkistyskäytön kehittämisen esimerkiksi oleskelupaikkoina. Hulevesipainanteet muodostavat mikroelinympäristöjä ja toi-mivat pieneliöille askelkivinä sekä rikastuttavat kaupunkiympäristöä. Alueen pai-kallista niittyverkostoa tukevat tieympäristöt, puron rinteet ja viherkatot. Mellun-kylänpurosta voidaan kehittää paikallinen viheryhteys, joka yhdistää nykyisiä kaupunkitasoisia verkostoja ja keskeisiä toiminnallisia viheralueita toisiinsa. 
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Yhdyskuntatekninen huolto 
Lähtökohdat 
Kaava-alue on yhdyskuntateknisen huollon verkoston piirissä. Kaava-alueella sijaitsee myös metroa palvelevaa yhdyskuntatekniikkaa. Kaava-alueella sijait-see Länsimäentien suuntaisesti 110 kV ilmajohto. Kaava-alueen läheisyydessä koillis- ja luoteispuolilla sijaitsee maanalaiset kalliotilat. 
Kaavaratkaisu 
Kaava-alue on liitettävissä ympäröiviin kunnallisteknisiin verkostoihin.  Asemakaavoituksen aikana alueesta on laadittu kunnallistekninen yleissuunni-telma. Alueelle kohdistuu uusien yhdyskuntateknisen huollon verkostojen raken-tamista sekä johtosiirtoja. Yhdyskuntateknisten verkostojen suunnitelmat tar-kentuvat käynnissä olevan raideliikennehankkeen sekä katusuunnittelun yhtey-dessä. Alueen yleistasaukseen kohdistuu merkittäviä muutoksi, korkotasoja oh-jataan kaavaan merkityillä likimääräisillä korkeusasemilla. Mellunmäenpuroon ja sen linjaukseen kohdistuu merkittäviä muutoksia.   Kaavassa on annettu sanallinen määräys tarvittavasta sähkönjakelutilasta, joka tulee integroida rakennukseen. Uutta raitiotielinjaa palveleva sähkösyöttöasema on sijoitettu tämän kaava-alueen ulkopuolelle.  Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittää erityistä huomiota metroradan ja sen raken-teiden läheisyydessä rakentamiseen.   Kaavoituksen aikana on tehty yhteistyötä Stuk:in kanssa. Kaava-alueella sijait-sevalle 110 kV ilmajohdolle asetettu suoja-etäisyys on otettu huomioon uuden maankäytön suunnittelussa.  Kaavoituksen aikana on tehty yhteistyötä Helen Sähköverkko Oy:n kanssa. Il-majohtoon ja sen pylvääseen kohdistuvat muutokset on yhteensovitettu uuden maankäytön kanssa. 
Maaperän rakennettavuus, pohjarakentaminen ja pilaantuneisuuden kunnostaminen 
Lähtökohdat 
Maanpinnan korkotaso vaihtelee välillä +12,9…+20,6. Pääosin alue on melko tasaista ja korkotasot vaihtelevat portaittain. Kaava-alueen koillisosassa maan pinta nousee jyrkemmin. Helsingin kaupungin maaperäkartan perusteella alue sijoittuu suurelta osin pohjois-eteläsuuntaiselle savikolle. Savikerros ohenee kohti itää ja länttä, jolloin maaperä vaihettuu kitkamaavaltaiseksi. Happamien sulfaattimaiden esiintyminen suunnittelualueen keskiosissa on arvioitu erittäin todennäköiseksi. 
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 Suunnittelualueen savikolla sijaitsee kaksi pohjaveden ja yksi orsiveden havain-toputki, joista on käytettävissä tuoreita pinnantarkkailutietoja. Pohjaveden pin-
nantaso on alueella vaihdellut välillä +12,26…+14,37 aikavälillä 12/2013–9/2025. Savikon alapuolisen pohjaveden painetaso on korkeimmillaan sijainnut alle 1 m syvyydellä nykyisestä maanpinnasta. Orsiveden pinnantaso on vaihdel-
lut välillä +13,12…+13,41 aikavälillä 1/2025–9/2025.  Alueen käyttöhistoriaa on tarkasteltu maaperän pilaantuneisuusriskien näkökul-masta mm. historiallisten ilmakuvien avulla. Varhaisimpien ilmakuvien perus-teella alue on alun perin ollut osin luonnontilaista metsää ja osin viljelykäytössä. 1940–1950 -lukujen ilmakuvissa alueen länsireunassa on sijainnut turkistarha. Lisäksi alueen itäosassa on sijainnut polttoaineen jakelupiste vähintään 1970–1990-luvuilla. Tämän jälkeen polttoaineen jakelu on siirtynyt nykyiselle paikal-leen alueen keskiosiin. Jakeluaseman siirtymisen yhteydessä aiemman sijainnin maaperä on kunnostettu. Vanhojen dokumenttien perusteella kunnostustavoit-teen täyttyminen on perustunut aistinvaraiseen arvioon. 
Kaavaratkaisu 
Kaavoituksen yhteydessä laaditussa kunnallisteknisessä yleissuunnitelmassa tarkasteltiin alueen rakennettavuutta. Alue on rakennettavuudeltaan tavanomai-nen. Olemassa olevien tietojen sekä laadittujen suunnitelmien mukaan uusista kortteleista osa voidaan perustaa alustavasti maan tai kallion varaan ja osa tu-lee perustaa paalujen varaan. Uudet kadut tulee pääosin perustaa kevennyksin tai pilaristabiloinnein, vesihuolto paalulaatalle. Pohjarakentamiseen liittyvät asiat tarkentuvat jatkosuunnittelussa.  Suunnittelualueella toteutettiin happamien sulfaattimaiden kartoitus vuonna 2024 (Ramboll Finland Oy, 22.112024). Kartoituksen yhteydessä asennettiin myös pohja- ja orsiveden havaintoputkia. Tutkimuksen perusteella alueella esiintyy happamia sulfaattimaita etenkin alueen pohjoisosassa. Paikoin maa-perä- ja pohjavesiolosuhteet muodostavat poikkeavan tai aggressiivisen ympä-ristön teräs- ja betonirakenteille. Happamat sulfaattimaat tulee huomioida mm. rakenteiden suunnittelussa, maa-ainesten käsittelyssä ja vesienhallinnassa. Alueella tulee rakentamisen yhteydessä varautua toimenpiteisiin happaman va-luman syntymisen sekä sen haittojen ehkäisemiseksi. Erityistä huomiota on kiin-nitettävä siihen, ettei haitallisia vaikutuksia kohdistu Mellunkylänpuron veden-laatuun tai eliöstöön. Happamista sulfaattimaista ei saa rakentamisen myötä ai-heutua haittaa pitkälläkään aikavälillä. Kaavassa on annettu määräykset kos-kien sulfaattimaiden huomioimista ja vesistövaikutuksia.  Maaperän pilaantuneisuutta tutkittiin kaavoituksen yhteydessä mm. entisen tur-kistarhan alueella ja nykyisen polttoaineen jakelupisteen ympäristössä (Ramboll Finland Oy, 22.112024). Tutkimuksessa ei todettu maaperän pilaantuneisuutta. Rakentamisen yhteydessä tulee kuitenkin huomioida alueelliset arseenin taus-tapitoisuudet, jotka alueella ylittävät paikoin VNa 214/2007 mukaiset kynnysar-vot. Huomioitavaa on myös, että tutkimuksia ei kohdistettu jakelupisteen välittö-mään läheisyyteen ja alue tulee tutkia toiminnan päättyessä. Kaavassa on huol-toaseman osalta annettu maaperän pilaantuneisuutta koskeva kaavamääräys. 
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Ympäristöhäiriöt 
Lähtökohdat 
Liikennemelu Länsimäentien ja Kontulantien ajoneuvoliikenne sekä metroliikenne aiheuttavat suunnittelualueelle merkittävää meluhaittaa. Nykytilanteessa melun ohjearvot ylittyvät lähes koko kaava-alueella.   Metrosillalla on nykyinen kaide, joka oletettavasti suojaa jonkin verran metrolii-kenteen meluhaitoilta. Kaiteen sisäpinta ei ole kuitenkaan absorboivaa materi-aalia, joten melua heijastuu esteen sisäpinnasta ja metron rungosta.  Maankäytön suunnittelussa meluntorjunnan suunnittelua ohjaa melutason oh-jearvoista annettu valtioneuvoston päätös (993/1992), jonka mukaan melun keskiäänitaso (LAeq) ei saa ylittää asuinalueilla ulkona 55 dB päiväohjearvoa eikä 50 dB yöohjearvoa, ja sisällä asunnoissa tulee alittaa 35 dB päiväohjearvo ja 30 dB yöohjearvo. Lisäksi maankäytön suunnittelussa on sovellettu raidelii-kenteen osalta sisämelun enimmäistason LAmax suositusarvoa. Tavoitteena on, että LAmax 45 dB ei ylity yöaikaan lepoon ja nukkumiseen käytettävissä tiloissa.  Runkomelu ja tärinä  Suunnittelualue on runkomelun ja tärinän riskialuetta, koska metroliikenne (linja M2) kulkee kaava-alueen läpi siltaa pitkin. Metron runkomelu ja tärinä voi ai-heuttaa ympäristöhäiriöitä kaava-alueelle. Tärinän ja runkomelun ohje- ja tavoi-tearvoina voidaan soveltaa ympäristöministeriön ohjearvoja, VTT:n esittämiä suosituksia ja standardia SFS 5907. Asuinrakennusten osalta avoratojen runko-melun ohjearvo on Lprm 35 dB, ja tärinän ohjearvo on vw,95 0,3 mm/s. Liiketilojen kohdalla runkomelun tavoitetaso määritellään tapauskohtaisesti käyttötarkoituk-sen mukaan. Liiketilojen osalta runkomelun tavoitearvo on Lprm 40…45 dB ja tä-rinän osalta tavoitearvo on vw,95 0,6 mm/s.   Ilmanlaatu Länsimäentien ja Kontulantien ajoneuvoliikenne aiheuttavat alueelle ilman epä-puhtauksia. Ilmanlaadun näkökulmasta tämä on varsin tavanomainen alue. HSY:n ilmanlaadun asiantuntija-aineiston ja ilmanlaadun vuosikartan pe-rusteella alueelle ei nykyisin kohdistu raja- tai ohjearvotasoihin verraten merkit-täviä ilman epäpuhtauksien pitoisuuksia. Alueen ympäristöolosuhteet mahdollis-tavat päästöjen hyvän tuulettumisen ja liikenteen pakokaasuperäisten päästöjen päästökehityksen myötä epäpuhtauspitoisuuksien ei arvioida kasvavan nykyi-sestä. HSY:n mittauksiin ja mallinnukseen perustuvien ilmanlaadun vuosikartto-jen (2022–2024) mukaan typpidioksidin (NO2) vuosikeskiarvopitoisuudet ovat koko alueelle 10–15 µg/m3. Pienhiukkasten (PM2,5) vuosikeskiarvo on noin 5 µg/m3. Typpidioksidin (NO2) vuosipitoisuuden raja-arvo on 40 µg/m3 ja pienhiuk-kasten (PM2,5) 25 µg/m3, eli pitoisuudet ovat selkeästi näiden alle. Katupölyhiuk-kasista suurin osa on hengitettävien hiukkasten (PM10-2,5) kokoluokkaa. Kevään katupölykauden aikana ilmanlaatu voi heikentyä huonoksi, erityisesti kuivalla säällä.  
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Kaavaratkaisu 
Liikennemelu Kaava-alueelle on laadittu melumallilaskentaan perustuva liikennemeluselvitys, joka on esitetty kaavaselostuksen liitteenä. Selvityksessä melulähteinä on huo-mioitu ajoneuvoliikenne, metroliikenne, Vantaan ratikka, Jokeri 2 -pikaraitiotie-yhteys ja muut alueen mahdolliset pikaraitiotieyhteydet. Selvityksessä on käy-tetty liikenne-ennustemallin avulla laadittuja ennustetilanteen liikennemääriä. Samoja liikennemääriä on käytetty myös ilmanlaadun arvioinnissa.  Kaavaratkaisussa asuinkortteleiden piha-alueiden meluntorjunta perustuu ensi-sijaisesti rakennusten massoitteluun ja toissijaisesti myös meluesteisiin. Katuti-laa rajaavat korttelit ja rakennusmassat sekä paikoin myös meluesteet muodos-tavat kokonaisuuden, joka suojaa tehokkaasti kortteleiden sisempiä osia liiken-teen melu- ja ilmanlaatuhaitoilta.  Korttelissa 47329 piha-alueiden melutilanne on erittäin haastava. Melua kantau-tuu korttelipihalle eri suunnista, erityisesti Länsimäentieltä ja metroliikenteestä, ja myös heijastusten kautta. Kortteliin 47329 on suunniteltu hoivatoimintaa, opiskelija-asuntoja sekä päiväkotitoimintaa. Hoiva-asumista ja päiväkotia voi-daan pitää ns. herkkinä kohteina, joissa oleskeleva väestöryhmä, vanhukset ja lapset, ovat erityisen alttiita melun ja ilmansaasteiden haittavaikutuksille. Siksi korttelissa 47329 liikenteen ympäristöhaittojen torjuntaan on kiinnitettävä eri-tyistä huomiota. Melua tulee torjua vähintäänkin Länsimäentien puolelle sijoitet-tavilla meluesteillä. Meluselvityksessä on tutkittu, että piha-alueen suojaksi tar-vitaan Länsimäentien puolelle noin +3 metriä korkea melueste, jonka myötä ali-tetaan melutason ohjearvot osalla piha-alueesta. Tätä korkeammalla melues-teellä ei olisi enää merkittävästi melutilannetta parantavaa vaikutusta, koska tä-män jälkeen etelästä päin kantautuva melu on voimakkaampaa. Lisäksi melu-selvityksessä on tutkittu meluesteiden vaikutuksia metrosillalla sekä pihan etelä-reunalla. Etelästä päin kantautuvaa melua olisi tehokkainta torjua metrosillalla heti metromelulähteen vieressä. Metron melueste tulisi toteuttaa absorboivana eli ääntä imevänä, jotta äänen heijastelu metron ja esteen välissä ei vähentäisi esteen tehokkuutta.   Metroaseman eteläpuoleisten kortteleiden 47225 ja 47387 kattopihojen meluta-sot voivat ylittää ohjearvot ilman rakenteellista meluntorjuntaa. Meluselvityk-sessä on tutkittu, että kattopihojen suojaksi tarvitaan melukaiteita, mikäli metro-radan melukaidetta ei ole korotettu. Korttelissa 47230 piha-alueet ovat umpi-korttelin suojassa ja melutason ohjearvot alittuvat ilman erillistä rakenteellista meluntorjuntaa.   Meluselvityksen perusteella kaava-alueelle suunnitelluille uusille kortteleille on mahdollista osoittaa leikkiin ja oleskeluun tarkoitetut piha-alueet ja kattopihat sekä oleskeluparvekkeet, joilla alitetaan melutason päiväajan 55 dB ja yöajan 50 dB ohjearvot ulkona. Kaavassa on annettu tavanomainen määräys leikkiin ja oleskeluun tarkoitettujen piha-alueiden sekä oleskeluparvekkeiden sijoittami-sesta ja tarvittaessa suojaamisesta melulta. Lisäksi kaavassa on annettu mää-räys +3 metriä korkean meluesteen sijoittamisesta kortteliin 47329 Länsimäen-tien puolelle.  
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Melumallinnuksen perusteella asuinrakennusten julkisivulle kohdistuvat päivä-ajan keskiäänitasot (LAeq,7–22) ovat 60–73 dB. Metro- ja raitioliikenteen yksittäiset ohiajot voivat meluselvityksen mukaan aiheuttaa asuinrakennusten julkisivuille 70–83 dB enimmäisäänitason (LAmax). Suurimmat melutasot aiheutuvat metrora-dan vaihteista syntyvästä kolinasta ja kohdistuvat tontin 47329/3 hoivaraken-nuksen eteläpäätyyn, jossa päiväajan melutasot ovat suurimmillaan 73 dB ja enimmäisäänitaso on 83 dB. Nämä ovat kaupunkiympäristössä poikkeukselli-sen suuria melutasoja, ja siksi on katsottu tarpeelliseksi määrätä hoiva-asunto-jen avautumissuunnasta siten, että asunnot eivät saa avautua meluisimpaan suuntaan. Meluisimpaan suuntaan on sijoitettava muita asumisen aputiloja.  Kaavassa on annettu tarvittavat määräykset rakennusten ulkovaipan kokonais-ääneneristävyydestä, joilla varmistetaan suunniteltujen asuinrakennusten osalta melun keskiäänitason ohjearvojen ja enimmäistason suositusarvojen alittumi-nen sisällä. Äänitasoerovaatimuksiin sisältyy paikoitellen +1…+2 dB varmuus-varaa, joka huomioi melun laskentamalliin ja lähtötietoihin liittyvät epävarmuu-det (mm. metro- ja raitiotieliikenteen epävarmuudet). Kaavassa on annettu vä-hintään 32 dB ääneneristävyysvaatimus metroradan läheisyydessä metron suuntaan avautuvien asuinrakennusten julkisivuille. Tällä varaudutaan metron vaihdekolinasta mahdollisesti aiheutuviin meluhaittoihin. Äänitasoerotus 32 dB on tavanomainen vaatimus kaupunkikeskusten keskeisillä alueilla, ja huomioi paremmin mm. kaupungin muut taustaäänet.  Runkomelu ja tärinä Kaava-alueelle on laadittu tieliikenteen, metroliikenteen sekä alueelle suunnitel-lun raitiotieliikenteen runkomelu- ja tärinäselvitys. Laskentamallinnuksen avulla arvioitiin runkomelun ja tärinän esiintymistä kaavamuutosalueella sekä niiden vaikutuksia rakentamiselle. Mallinnuksen lähtökohtana on hyödynnetty alueella aiemmin tehtyjä värähtelymittauksia.  Selvityksen perusteella metroliikenteen runkomelu tulee huomioida metrosiltaa lähimmissä tulevissa rakennuksissa. Runkomelun torjunnan vaihtoehtona on ra-kennusten tai metroradan runkomelueristäminen. Metro- ja tieliikenteestä ei ar-vioida aiheutuvan tärinähaittaa alueella. Kaavassa on annettu tarvittavat mää-räykset metroliikenteen aiheuttamaa runkoääntä koskien.  Kaava-alueelle on suunnitteilla Vantaan ratikka, jonka päätepysäkki tulee Mel-lunmäenraition ja Hetanaukion viereen. Lisäksi on mahdollista, että joskus tule-vaisuudessa nähdään tarpeelliseksi suunnitella raitiotiet myös Kontulantielle (Jokeri 2) tai Länsimäentielle. Selvityksessä tehdyn mallinnuksen perusteella raitioliikenteen runkomelualueet voivat paikoin ulottua alueen nykyisten ja tule-vien rakennusten kohdalle. Myös raitiotieliikenteen tärinä voi olla merkittävää, ellei ratoja perusteta jäykästi pehmeikköalueilla. Selvityksen perusteella suunni-tellun raitioliikenteen runkomelu ja tärinä tulee huomioida raitioteiden suunnitte-lussa ja toteutuksessa. Lisäksi raitioteiden runkomelu ja tärinä tulee huomioida myös rakennusten suunnittelussa, mikäli raitiotiet ehtivät rakentua ennen asuin-kortteleita. Kaavassa on annettu tarvittavat määräykset raitiotien aiheuttamaa runkoääntä ja tärinää koskien.  Jatkosuunnittelussa rakennuslupavaiheessa runkomelun ja tärinän torjuntatar-peen tarkempi arviointi, suunnitteluratkaisujen laatiminen ja eristysratkaisujen mitoitus edellyttävät kokeneen ja pätevän akustiikkasuunnittelijan käyttöä.  
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 Ilmanlaatu Kaava-alueelle kohdistuvia ilman epäpuhtauspitoisuuksia on arvioitu HSY:n tuottaman ilmanlaatuaineiston perusteella. Länsimäentien varrella korttelissa 47329 uudet suunnitellut asuinrakennukset ovat HSY:n ilmanlaatuvyöhykkeiden 9 metrin minimietäisyyden tuntumassa. Ilmanlaatuvyöhykkeiden määrittämällä minimietäisyydellä ohjearvot ylittyvät vain harvoin. Siten voidaan arvioida, että ilmanlaadun ohjearvot eivät todennäköisesti ylity kaava-alueella liikenteen vai-kutuksesta. Kaavaratkaisun korttelirakenne on hyvä ilman epäpuhtauksilta suo-jautumisen kannalta. Uudisrakennusten massoittelu muodostaa kortteleiden si-sempiin osiin melulta ja ilman epäpuhtauksilta suojatun kokonaisuuden. Kaava-alue on melko avoin ja hyvin tuulettuva. Ilmanlaatu voi kuitenkin etenkin kevään katupölykauden aikana olla ajoittain heikkoa, ja siksi kaavassa on hyvän sisäil-man laadun varmistamiseksi ja ilman epäpuhtauksille altistumisen vähentä-miseksi annettu rakennusten ilmanottoa ja tehokasta suodatusta koskeva mää-räys. Määräys koskee Länsimäentien varrella korttelissa 47329 sijaitsevia ra-kennuksia. 
Rakennetekniikka 
Lähtökohdat 
Kaava-alueella sijaitsee metrorata rakenteineen. Lisäksi alueella sijaitsee 110kV ilmajohto pylväineen. 
Kaavaratkaisu 
Suunnittelussa tulee ottaa huomioon metrorata ja sen rakenteet. Rakenteille tai metron toiminnoille ei saa aiheuttaa haittaa. Kaavatyön aikana laaditaan alus-tava rakennetekninen suunnitelma metrosiltaan sijoitettavasta melunhallintara-kenteesta.  Kaavaratkaisu mahdollistaa rakennusten sijoittamisen alle kahdeksan metrin etäisyydelle metrosillalla kulkevista metrovaunuista. Jos rakennus sijoitetaan tä-män etäisyyden sisäpuolelle, tulee palon leviämisen mahdollisuus metrovaunun ja rakennuksen välillä tutkia esimerkiksi lämpösäteilylaskelmilla. Mahdollinen vaikutus rakennusten rakenteisiin on tällöin palo-osastoivan seinän toteuttami-nen radan suuntaiselle ulkoseinälle. Lisäksi on estettävä rakenteellisesti tavaroi-den heittäminen rakennuksista metroradalle. Tämä voidaan huomioida esimer-kiksi toteuttamalla radalle päin olevat ikkunat kiinteinä ikkunoina. 
Nimistö 
Nimistötoimikunta päätti kokouksessaan 7.5.2025 esittää alueelle uuden nimen: Mellunportti – Mellungsporten.  Lisäksi nimistötoimikunta totesi, että Mellunmäenraition (Mellungsbackastråket) nimeä on tarkoituksenmukaista jatkaa nykyisen Pallaksenpolun (Pallasstigen) 
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kohdalla. Nimistötoimikunta päätti siten esittää, että Pallaksenpolun nimi poiste-taan käytöstä. Samoin nimistötoimikunta päätti esittää poistettavaksi Jänkäpo-lun (Fjällmyrsstigen) nimen Mellunmäenraition suuntaiselta osuudeltaan.  Lisäksi nimistötoimikunta linjasi, että Kontulantien (Gårdsbackavägen) nimeä jatketaan suunnittelualueen eteläreunassa itään Pallaksentien risteykseen asti, jotta Mellunmäentien (Mellungsbackavägen) osoitenumerointi voidaan säilyttää nykyisellään. 
Vaikutukset 
Kaavaratkaisun toteuttaminen vaikuttaa erityisesti siten, että Mellunmäen met-roaseman ympäristöön mahdollistuu eläväinen keskusta, jossa on hyvät joukko-liikenteen vaihtoyhteydet, kaupallisia lähipalveluja sekä monipuolisesti erilaisia asuntoja. Kaavan myötä metroasemaa ympäröivät kadut ja aukiot uusitaan ko-konaan entistä toimivammiksi ja viihtyisämmiksi. 
Yhteenvetona kaavan vaikutusten arvioinnin tuloksista voidaan todeta, että kaa-varatkaisu muuttaa merkittävästi Mellunmäen metroaseman ympäristön kau-punkikuvaa ja maisemaa. Olemassa oleva opiskelija-asuntola ja liikerakennus puretaan. Väljä liikennealue muuttuu urbaaniksi lähikeskustaksi. Alueen katu- ja aukiotilat uudistuvat laadukkaaksi ja viihtyisäksi kävely-ympäristöksi. Kaupallis-ten lähipalvelujen määrä alueella lisääntyy. Myös asumisen vaihtoehdot alueella lisääntyvät ja Mellunmäkeen rakentuu uudenlaista keskusta-asumista. Alueen joukkoliikenteen toimivuus paranee, mutta liityntäpysäköintipaikkojen määrä pienenee. Länsimäentien ja Kontulantien eritasojärjestelyjen poistuminen muut-taa kävelyn ja pyöräilyn yhteyksien luonnetta, mutta liikennevalo-ohjatut risteyk-set muodostavat turvallista kävely-ympäristö. Alueen toteutuksesta syntyy enemmän menoja, kuin maanarvon noususta saadaan tuloja. 
Alueesta on laadittu Julkisten ulkotilojen yleissuunnitelma sekä Kunnallistekni-nen yleissuunnitelma, joiden pohjalta arvioidaan vaikutukset maisemaan ja luontoon sekä kunnallistekniikkaan. Korttelialueista on laadittu viitesuunnitelmat ja havainneaineistoa kaupunkikuvan ja rakennetun ympäristön muutosten arvi-ointia varten. Purettavaksi esitetyt rakennukset on dokumentoitu. Lisäksi alu-eesta on laadittu runkomelu- ja tärinäselvitys, liikennemeluselvitys sekä tutki-mukset alueen maaperän pilaantuneisuutta sekä pohja- ja orsivettä koskien.  
Kaavaa varten tehdyt, ja suunnittelussa tai vaikutusten arvioinnissa hyödynnetyt selvitykset on lueteltu kohdassa Liitteet. 
Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset 
Kaavaratkaisun toteuttamisesta aiheutuu kaupungille kustannuksia. Esirakenta-minen pitää sisällään katualueiden esirakentamistarpeet. Pääosin ne ovat ke-vennyksiä ja pilaristabilointia.   Kadut ja liikennealueet koostuu kaduille kohdistuvista rakentamistoimenpiteistä. Merkittävimmät katukustannukset kohdistuvat Mellunmäentielle, Kontulantielle ja Länsimäentielle. 
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 Puistot ja viheralueet pitää sisällään Aarrepuistoon ja Mellunmäenpuroon koh-distuvat rakentamiskustannukset.  Yhdyskuntateknisten verkostojen kustannukset on esitetty verkostojen haltijoille. Jatkosuunnittelussa tarkentuu niiden kustannusten jakautuminen kaupungin ja verkoston haltijoiden kesken. 
Investointikustannukset: 
- Esirakentaminen 4 100 000 euroa - Kadut ja liikennealueet 14 900 000 euroa - Puistot ja viheralueet 3 600 000 euroa 
Investointikustannukset yhteensä 22 600 000 euroa. 
Muut kustannukset:  
- Vesihuoltoverkosto 5 700 000 euroa - Kaukolämpö- ja jäähdytysverkosto 400 000 euroa - Sähköverkosto 470 000 euroa - Televerkosto 500 000 euroa 
Tulovaikutukset: 
Uuden kaavoitettavan rakennusoikeuden arvo on karkeasti arvioiden n. 13 milj. euroa.  
Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja rakennettuun ympäristöön  
Kaavan toteuttaminen tiivistää kaupunkirakennetta Mellunmäen metroaseman ympärillä. Uudet olemassa olevaa rakennuskantaa korkeammat rakennukset ja tehokkaat korttelit muodostavat uuden tunnistettavan keskusta-alueen Mellun-mäelle. Uudet korttelialueet rajaavat nykyisin hahmottomat Hetanaukion ja He-tanpaasaasin selkeiksi aukiotiloiksi. Metrosillan alapuolisesta pyöräpysäköinti-alueesta tehdään viihtyisää toiminnallista aukiotilaa.   Länsimäentien ja Mellunmäentien rajaama metroasemaa ympäröivä avoin kent-tämäinen alue, jolla nykyisin on bussiterminaali, liityntäpysäköintiä sekä kylmä-asema, muutetaan rakennetuksi korttelikaupungiksi. Olemassa oleva opiskelija-asuntola ja K-Supermarket Masin liikerakennus puretaan ja korvataan tehok-kaammin rakennetuilla liike- ja asuinkortteleilla.   Liikennejärjestelyt Länsimäentiellä ja Mellunmäentiellä sekä uusien rakennusten välisillä alueilla sekä metrosillan alla rakennetaan kokonaan uudestaan. Uusi bussiterminaali sijoitetaan Pallaksentien ja Länsimäentien väliin metroaseaman läheisyyteen. Aarteenetsijänsilta sekä Länsimäentien ja Mellunmäentien risteyk-sessä olevat alikulut puretaan.  
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Vaikutukset luontoon ja maisemaan 
Kaavamuutoksella ei arvioida olevan merkittäviä negatiivisia vaikutuksia alueen luontoarvoihin. Suunnittelualueella ei ole Mellunkylänpuron lisäksi muita luonto-tietojärjestelmän mukaisia luontoarvoja tai kaupunkitasoisia ekologisia verkos-toja. Asemakaavan yhteydessä laaditun yleissuunnitelman toteuttaminen mah-dollistaa puron putkitetun osuuden lyhentämisen, mikä parantaisi puron ekolo-gista tilaa. Puroon kohdistuvat toimenpiteet varmistuvat jatkosuunnittelussa ja viereisille alueille laadittavien asemakaavan muutosten myötä. Lähtökohtana jatkosuunnittelussa toimii puron ekologisen tilan ja vedenlaadun varmistava kaavamääräys.  Alueen hulevedet ohjataan Mellunkylänpuroon. Katu- ja korttelialueiden raken-tuminen voi aiheuttaa vaikutuksia hulevesien määrän lisääntymiseen ja veden-laadun heikentymiseen. Jatkosuunnittelussa tulee huomioida alueen hulevesien hallinta hajautetuilla hulevesiratkaisuilla hulevesien viivytykseen, imeyttämiseen ja haihduttamiseen sekä veden laadun puhdistamiseen varattavilla alueilla sekä työmaa-aikaisella hulevesien käsittelyllä.  Maisemallinen muutos kaava-alueella ja sen lähiympäristössä on suuri uusien katuratkaisujen ja kortteleiden rakentamisen vuoksi. Merkittäviä vaikutuksia kaukomaisemaan ei arvioida olevan, sillä rakentamisalue on laakson pohjalla. Korttelin 47239 16-kerroksisen tornitalon räystäslinja on +65 ja siten sen ei arvi-oida näkyvän laaksotilan ulkopuolelle korkeiden Kontulan, Laakavuoren ja Myl-lymäen selännealueiden taakse. Lähimaisemassa ja laakson pohjan eli Länsi-mäentien suuntaisesti uusi rakentaminen näkyy pisimmälle, jollei puusto sitä peitä taakseen. Asemakaavan ja sen yleissuunnitelman tavoitteiden mukaisen rakentamisen toteutuminen parantaa kaupunkiympäristön ja lähimaiseman laa-tua arkkitehtuurin sekä ympäristörakentamisen keinoin.  Julkisten ulkotilojen yleissuunnitelman mukaan merkittävä osa eli yhteensä noin 50 nykyistä puuta poistetaan kaava-alueelta. Säilyviä puita arvioidaan olevan noin 25. Yleissuunnitelmassa on esitetty 53 istutettavaa puuta sekä muita istu-tuksia monipuolisesti. Poistettavien ja istutettavien puiden määrä tarkentuu jat-kosuunnittelussa. Voimajohdon johtoaukean alueelle ei kasva ja sinne ei voida istuttaa isoksi kasvavia puita. Lisäksi uusia puita tullaan istuttamaan korttelialu-eilla, joiden toteutumista ohjaa viherkerroin ja kansipihojen osalta kaavamää-räykset. Alueen latvuspeitteisyyden voidaan arvioida lisääntyvän kaavaratkai-sun myötä pitkällä aikavälillä.  Happamien sulfaattimaiden ympäristövaikutusten merkittävyyttä on arvioitu sul-faattimaiden kartoituksen yhteydessä (Ramboll Finland Oy, 22.11.2024). Merkit-tävimmiksi arvioidut vaikutukset liittyvät massojen kaivuun ja välivarastointiin sekä alueella virtaavan Mellunkylänpuron herkkyyteen. Kaavassa on annettu happamien sulfaattimaiden huomioimista koskeva määräys ja Mellunkylänpuron vedenlaatua ja eliöstöä turvaava määräys. Määräysten avulla pyritään ehkäise-mään sulfaattimaista aiheutuvia haitallisia vaikutuksia ympäristölle.  
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Vaikutukset virkistys- ja viherverkostoon 
Kaavan toteuttaminen parantaa virkistys- ja viherverkostoa Mellunmäen keskus-tassa. Asemakaava ja siihen liittyvän yleissuunnitelman mukaiset ratkaisut mah-dollistavat sujuvammat, viihtyisämmät ja turvallisemmat yhteydet metroase-malta ympäristöön yhdistäen samalla viherverkoston osia toisiinsa aukioilla ja reiteillä. Kaavaan liittyvässä yleissuunnitelmassa on esitetty visio uudistuvan Mellunmäen metroaseman ympäristön virkistys- ja viheryhteyksistä sekä viher-alueiden ja aukioiden palveluista. Seuraavissa asemakaavan muutoksissa on mahdollista jatkaa vision toteuttamista.   
Vaikutukset palveluverkkoon 
Kaavan toteuttaminen lisää alueen kaupallisia palveluja. Julkisiin palveluihin ei ole merkittävää suoraa vaikutusta, mutta asukasmäärän kasvattaminen lisää sekä kaupallisten, että julkisten lähipalvelujen tarvetta.   Uusissa kortteleissa on nykyistä enemmän liike- ja palveutilaa. Nykyisen yhden supermarket-kokoluokan päivittäistavarakaupan sijaan alueelle voidaan jat-kossa sijoittaa kaksi supermarkettia. Pieniä kivijalkaliiketiloja alueelle voidaan sijoittaa merkittävästi nykyistä enemmän. Nykyinen Nesteen kylmäasema pois-tuu. Uutta bensa-asemaa alueelle ei ole suunnitteilla.  Alueen rakentamisen vaiheistuksesta riippuen nykyisissä rakennuksissa toimi-vat yrittäjät voivat mahdollisesti siirtyä ilman väistötiloja uusiin tiloihin ennen ny-kyisten rakennusten purkamista. Jos tämä ei onnistu, voi osa nykyisistä alueen yrittäjistä poistua alueelta mahdollisesti jopa pysyvästi. Uudet liiketilat ovat to-dennäköisesti nykyisiä kalliimpia, joten ne saattavat olla liian kalliita nykyisille yrittäjille.  Kaupallisten lähipalvelujen lisäksi kaava mahdollistaa alueelle erityisasumista vanhuksille sekä päiväkotitiloja lapsille. Lisäksi näiden tilojen yhteyteen voi si-joittua esimerkiksi vanhuksille tarjottavia kaupallisia hoivalisäpalveluja. Myös opiskelijoille voidaan rakentaa nykyistä purettavaa asuntolaa suurempi asuinra-kennus.  Kaavaratkaisu muuttaa alueen liityntäpysäköintiä: maantasopaikat toteutetaan pysäköintilaitokseen. On todennäköistä, että liityntäpysäköintipaikkamäärä las-kee, koska uudet pysäköintipaikat ovat nykyisiä kalliimpia ja sijoittuvat moniker-roksiseen pysäköintilaitokseen päivittäistavarakaupan yhteyteen.  
Vaikutukset liikenteen järjestämiseen 
Mellunmäen keskuksen alue muuttuu avopysäköintikenttien alueesta tiiviiksi ja viihtyisäksi lähikeskukseksi. Mellunmäen keskuksen uusi maankäyttö tuottaa ajoneuvoliikennettä arviolta noin 500 - 1000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liiken-nemäärän kasvu on maltillinen, koska kaava-alue on joukkoliikenneterminaalin välittämässä ympäristössä ja kaavan mahdollistama opiskelija-asuntola ja pal-veluasuminen tuottaa vähän autoliikennettä  
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Kaavamuutoksen myötä pyöräliikenteen verkko täydentyy tavoiteverkon mu-kaiseksi kun Länsimäentien länsipuolelle rakennetaan uusi jalankulun ja pyöräi-lyn väylä. Jalankulun ja pyöräilyn reitit selkeytyvät metroaseman suuntaan kul-jettaessa. Raitiotie parantaa joukkoliikenteen palvelukykyä Mellunmäestä Van-taan suuntaan.  Keskustamaisen ympäristön suunnittelussa huomioidaan risteysalueiden turval-lisuus. Risteyksien jatkosuunnittelussa kiinnitetään erityistä huomiota koulureit-tien ja työmatkaliikkujien turvallisuuteen. Näkemät pidetään vapaana näkyvyyttä heikentävästä kasvillisuudesta ja mahdollisista esteistä erityisesti suojateiden läheisyydessä. Valo-ohjauksessa huomioidaan jalankulkijoiden ja pyöräilijöiden riittävä ylitysaika, ajankohtainen liikenteen vaiheistus sekä ajastukset, jotka vä-hentävät ristiriitoja kääntyvien ajoneuvojen ja jalankulun ja pyöräilyn välillä.  
Vaikutukset kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintöön 
Kaavan toteuttaminen muuttaa merkittävästi Mellunmäen keskustan kaupunki-kuvaa. Metroasemaa ympäröivät bussiterminaalin ja liityntäpysäköintialueen muodostamat avoimet asfalttikentät muuttuvat tiiviiksi korttelikaupungiksi. Alu-een maamerkkinä olevan metrosillan ympärille rakentuu monipuolinen ja väri-käs uusi keskusta-alue, joka on olemassa olevaa kaupunkirakennetta tiiviimpi ja korkeampi. Asuin- ja liikerakennukset muodostavat yhtenäisiä umpinaisia kort-telialueita. Liikekortteleiden vehreät kattopiha-alueet muodostavat alueelle aivan uudenlaisen kaupunkikuvallisen aiheen. Korkeimmat XVI- ja XIV-kerroksiset tor-nimaiset rakennnukset piirtävät Mellunmäen keskukselle uuden entistä kauem-mas näkyvän siluetin.   Länsimäentien ja Mellunmäentien sekä Hetanaukion ja Hetanpasaasin kaupun-kikuva muuttuu lähiömäisen väljästä keskustamaisen tiiviiksi, koska uudet ra-kennukset sijoittuvat pääosin suoraan katutilaan kiinni. Mellunmäentiellä muutos on jatkoa alueen itäpuolelle rakentuvan uuden korttelin tiiviille katutilaa reunus-tavalle korttelirakenteelle. Mellunmäenraitiosta rakentuu alueen uusi urbaani joukkoliikennekatu bussiliikenneterminaalia varten. Metrosillan alapuolinen alue muuttuu aktiiviseksi ja laadukkaaksi aukiotilaksi Mellunportiksi.  Olemassa oleva rakennuskanta on julkisivuväritykseltään vaihtelevaa: metro-asemarakennus on sininen ja metrosilta betonin harmaa, kun taas ympäröivissä asuinkortteleissa on mm. erilaisia punaisen, keltaisen ja vihreän sävyjä. Vaikka uudisrakennusten julkisivumateriaalit ja värit noudattavat osin metroaseman ympäristön 1980- ja 1990-lukujen rakennusten tiilenpunaisia sävyjä, suunnitel-laan kokonaisuudesta kuitenkin moniväristä ja materiaaleiltaan vaihtelevaa, jossa lämpimien punaisten ja oranssien lisäksi on myös vihertäviä ja kylmiä sini-siä sävyjä. Näin uudisrakennusten selkeän värikäs julkisivuarkkitehtuuri moni-puolistaa alueen kaupunkikuvaa ja luo tunnistettavan ilmeen alueen keskuk-selle.  Julkisivuarkkitehtuuria ohjaavien kaavamääräysten mukaisesti kortteleiden var-sin kookkaat rakennusmassat jäsennellään julkisivumateriaalein ja -värein ym-päristön asuinrakennusten mittakaavaan sopiviin osiin. Uudisrakennusten maantasokerroksesta suunnitellaan tavallista korkeampi ja maantasojulkisivuun tulee suuria ikkunoita ja näyttäviä sisäänkäyntejä, jotta kävely-ympäristöstä tu-lee laadukkaampi ja miellyttävämpi. 
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 Olemassa olevan opiskelija-asuntolan ja K-Supermarket Masin liikerakennuk-sen purkaminen poistaa näiden rakennusten muodostaman rakennushistorialli-sen kerrostuman metroaseman vierestä. Rakennukset eivät kuitenkaan ole kul-tuurihistoriallisilta arvoiltaan merkittäviä.  
Vaikutukset ilmastonmuutoksen hillintään 
Kaavan toteuttamisen ilmastopäästöt on arvioitu asemakaavojen vähähiilisyy-den arviontimenetelmällä (Planect). Kokonaishiilijanjälki arvioituna laskennalli-selle 50 vuoden elinkaarelle on 64 289 t CO2e ja kokonaishiilikädenjälki on 4 409 t CO2e. Kerrosalalle suhteutettuna vuosittainen hiilijalanjälki on 31,2 kgCO2e/k-m2/a ja hiilikädenjälki 2,14 kgCO2e/k-m2/a. Rakennusten ja tonttien rakentaminen (59%) muodostaa suurimman osan hiilijalanjäljestä.  Kerrosalalle suhteutettu vuosittainen hiilijalajälki on korkea ja ylittää Helsingissä tilastoitujen Planect-laskelmien keskiarvion 26,5 kgCO2e/k-m2/a varsin selvästi. Kaavaratkaisu mahdollistaa tiiviin keskustamaisen maankäytön, jolloin lähes kaikki pysäköintipaikat ovat pysäköintilaitoksissa joko päivittäistavarakauppojen yhteydessä tai kansipihan alla. Pysäköintilaitosten vaikutus kerrosalalle suh-teutettuun vuosittaiseen hiilijalanjälkeen on 4,4 kgCO2e/k-m2/a. Ilman pysä-köintilaitoksia rakentamisen päästötaso on varsin lähellä Helsingin keskiarviotu-losta.  Asuinkerrostalojen osalta kaavassa määrätään hiilijalanjäljen maksimiraja-arvo. Muiden rakennusten osalta määrätään rakennusten energiatehokkuudeksi 20% vähimmäistasoa tiukempi minimitaso. Näiden määräysten yhteisvaikutus lasket-tuna kerrosalalle suhteutettuna vuosittaiseen hiilijalanjälkeen on n. 0,8 kgCO2e/k-m2/a tai kokonaispäästöinä n. 1590 t CO2e.  
Vaikutukset ilmastonmuutokseen sopeutumiseen 
Kaavan toteuttaminen vahvistaa merkittävästi alueen katu- ja aukioalueiden sekä rakennusten ilmastonmuutokseen sopeutumista. Alueen hulevesiverkosto sekä hulevesien viivytys sekä hulevesien johtaminen Mellunkylänpuroon suun-nitellaan kauttaaltaan uudestaan. Suunnitelmissa varaudutaan ilmastonmuutok-sen myötä lisääntyviin aiempaa voimakkaampiin rankkasateisiin.  Kaavan valmistelussa Mellunkylänpuron putkitetun osuuden avaamista avouomaksi on tutkittu, vaikkei kaavaratkaisu sitä vielä mahdollistakaan. Avouoman suunnittelussa on huomioitu luonnon monimuotoisuuden vahvistami-nen.  
Vaikutukset ihmisten terveyteen ja turvallisuuteen 
Maaperän pilaantuneisuutta koskevalla kaavamääräyksellä varmistetaan, että huoltoaseman alueen maaperän pilaantuneisuus tutkitaan ja tarvittaessa kun-nostetaan ennen alueen ottamista kaavan käyttötarkoitukseen, eikä haitta-ai-neista näin ollen aiheudu haittaa tai vaaraa ihmisten terveydelle.  
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Kaavan toteuttamisen yhteydessä uusitaan Mellunmäen metroaseman ympäröi-vät katu- ja aukiotilat: pysäköintikentät ja ajoväylät korvataan keskustakortte-leilla ja kävelyalueilla. Tällä on positiivinen vaikutus alueen yleisilmeeseen, va-laistukseen, liikenneturvallisuuteen ja koettuun turvallisuuteen. Uusien raken-nusten maantasokerrokset suunnitellaan toiminnoiltaan monipuolisiksi ja visu-aalisesti avoimiksi. Tällä kohennetaan kävely-ympäristön laatua ja lievennetään mahdollista häiriökäyttäytymistä metroaseman ympäristössä.  Meluvaikutuksia on käsitelty ympäristöhäiriöitä koskevassa kohdassa.  
Sosiaaliset vaikutukset 
Vuonna 2024 Mellunmäen alueella asuu tilastotietojen mukaan noin 9400 asu-kasta. Uusia asuntoja kaava-alueelle tulee noin 800 asukkaalle. Kaavan toteut-taminen vaikuttaa alueen koettuun turvallisuuteen, asumismahdollisuuksiin, kaupallisiin palveluihin, liikenneturvallisuuteen ja alueen koettuun imagoon.  Keskusta-alueen uudet aukio- ja katutilat parantavat kävely-ympäristön laatua, lisäävät koettua turvallisuutta ja mahdollistavat uusia paikkoja oleskella alueen asukkaille. Uudet polkupyöräyhteydet parantavat pyöräilyn mahdollisuuksia ja turvallisuutta. Uusi bussiterminaali parantaa joukkoliikenteen toimivuutta. Toi-saalta Länsimäentien kävelysillan sekä alikulkujen poistaminen muuttaa eritaso-yhteydet liikennevalo-ohjatuiksi tasoyhteyksiksi, jolloin liikenteen onnettomuus-riski kasvaa vähäisesti. Liikenteen riskejä on kuitenkin pienennetty ajokaista-muutoksilla, joissa mm. kaistamääriä on pienennetty.  Keskustakortteleiden uudet asunnot suunnitellaan tasapainottamaan Mellun-mäen keskusta-alueen yksipuoleista hallintamuotojakaumaa: tavoitteena on va-paarahoitteisen omistusasumisen lisääminen alueella. Lisäksi palvelu- ja opis-kelija-asunnot monipuolistavat alueen asumisvaihtoehtoja ja asukasprofiilia. Uu-det asunnot ovat varustelutasoltaan nykyaikaisia, turvallisia ja esteettömiä. Uu-det päivittäistavarakaupat sekä maantason liiketilat lisäävät kaupallisia palveluja ja työpaikkoja alueen asukkaille. Alueelle mahdollisesti sijoittuva yksityinen päi-väkoti lisää hoivapalveluja alueen lapsille, joka helpottaa alueen perheiden ar-kea.  Alueen uusi keskustamainen, vaihteleva ja värikkään tunnistettava kaupunki-kuva kohentaa alueen koettua imagoa. Nykyisen rakentumattoman kenttämäi-sen alueen sijaan metroaseman ympäristöstä muodostuu keskustamaista jouk-koliikenteeseen painottuvaa korttelikaupunkia, jossa voi turvallisesti asua, hoi-taa asioita, pyöräillä, käyttää joukkoliikennettä, ulkoilla ja tavata ystäviä. Koko-naismuutos lisää todennäköisesti alueen vetovoimaa sekä nostaa alueen asun-tojen arvoa. 
Kaavan sosiaalisten vaikutusten arvioinnin osana on arvioitu kaavan toteuttami-sen vaikutukset lapsiin ja nuoriin. 
Kaava-alueen pohjoispuolella on suunnitteilla Laakavuoren korttelitalo, johon on tulossa uudet koulutilat, tiloja työväenopistolle sekä tiloja alueen asukkaiden yleiseen käyttöön. Kasko on laatinut Laakavuoren korttelitalosta erillisen lapsi-vaikutusten arvioinnin.  
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Vuoden 2024 tilastotietojen mukaan Mellunmäen alueella asuu noin 1600 alle 18-vuotiasta lasta. Kaavan toteuttaminen vaikuttaa lasten liikkumiseen, toimin-tamahdollisuuksiin, asumiseen, kaupallisiin palveluihin ja alueen koettuun ima-goon.  Keskusta-alueen uudet aukio- ja katutilat parantavat lasten kävely-ympäristön laatua ja mahdollistavat uusia paikkoja oleskella lapsille ja nuorille. Uudet polku-pyöräyhteydet parantavat lasten pyöräilyn mahdollisuuksia ja turvallisuutta. Toi-saalta Länsimäentien kävelysillan sekä alikulkujen poistaminen muuttaa eritaso-yhteydet liikennevalo-ohjatuiksi tasoyhteyksiksi, jolloin liikenteen onnettomuus-riski kasvaa vähäisesti. Liikenteen riskejä on kuitenkin pienennetty ajokaista-muutoksilla, jossa mm. kaistamääriä on pienennetty.  Keskustakortteleiden uudet asuinkerrostalot mahdollistavat monipuolisia asumi-sen vaihtoehtoja alueen perheille ja lapsille. Uudet päivittäistavarakaupat sekä maantason liiketilat lisäävät kaupallisia palveluja alueen lapsille ja nuorille. Alu-eelle mahdollisesti sijoittuva yksityinen päiväkoti lisää hoivapalveluja alueen lap-sille.  Alueen uusi keskustamainen, vaihteleva ja värikään tunnistettava kaupunkikuva kohentaa alueen koettua imagoa myös alueen lasten näkökulmasta. Nykyisen rakentumattoman kenttämäisen alueen sijaan metroaseman ympäristöstä muo-dostuu keskustamaista joukkoliikenteeseen painottuvaa korttelikaupunkia, jossa voi turvallisesti asua, hoitaa asioita, pyöräillä, käyttää joukkoliikennettä, ulkoilla ja tavata ystäviä.  
Elinkeino-, työllisyys- ja talousvaikutukset  
Kaavan toteuttaminen kasvattaa alueella olevien työpaikkojen määrää pitkällä aikavälillä noin 150 työpaikalla, koska alueelle rakennettu liiketilamäärä yli kak-sinkertaistuu. Tehostetun hoiva-asumisen yksikkö voi myös kasvattaa työpaik-kamäärää entisestään. Työpaikkamäärän kasvu alueella voi kuitenkin vähentää työpaikkoja lähiympäristössä, joten työpaikkojen kokonaismäärän merkittävä kasvu Mellunmäen alueella on epätodennäköistä.  
Toteutus 
Kaavan toteutus on monivaiheinen ja -tahoinen kokonaisuus, jossa yhdistyy Vantaan ratikan, uuden bussiliikenneterminaalin, tulevaisuuden mahdollisten pi-karaitiotieyhteyksien ja uusien korttelialueiden rakennushankkeiden toteutus. Toteutusaikataulussa on suurta epävarmuutta monivaiheisuudesta johtuen.   Valmistelun aikana laadittujen aikataulujen mukaan Vantaan ratikan toteutuksen yhteydessä aloitettaisiin osittain bussiliikenneterminaalin rakentaminen ja tämän jälkeen uusittaisiin alueen katualueet: Länsimäentie ja Kontulantien tarvittavilta osin ja Hetanaukio, Hetanpasaasi sekä Mellunportti. Neljästä korttelialueesta 47329 ja 47225 ovat ensimmäisinä rakennuskelpoisia, kunhan katualueet on saatu riittävän pitkälle. 47387 ja 47230 toteutetaan viimeiseksi. Kokonaisuudes-saan alueen rakentumisen arvioidaan kestävän yli vuosikymmenen. 
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Kaava-alueen kuuluminen toteuttamisprojektiin 
 Alueen toteuttamista koordinoi kaupunginkanslian talous- ja suunnitteluosasto. 
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Suunnittelun lähtökohdat 
Kaavaratkaisu vastaa valtakunnallisiin tavoitteisiin (valtioneuvoston päätös 14.12.2017). 
Kaavaratkaisu ei ole ristiriidassa valtakunnallisten alueidenkäyttötavoitteiden kanssa. 
Kaavaratkaisun valmistelussa on erityisesti painotettu seuraavia valtakunnallisia tavoitteita: 
- luodaan edellytykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittämiselle sekä väestökehityksen edellyttämälle riittävälle ja monipuoliselle asuntotuotannolle  - luodaan edellytykset vähähiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen  
Tavoitteiden huomioon ottamista selostetaan tarkemmin kohdassa Asemakaa-van kuvaus.  
Alueella voimassa olevat kaavat  
Yleiskaavataso  
Helsingin yleiskaava 2016 (tullut voimaan 5.12.2018): 
Voimassa olevassa Helsingin yleiskaavassa (2016) alue on merkitty lähikes-kusta-alueeksi. Alueelle on yleiskaavassa merkitty kaksi pääkatua, Länsimäen-tie ja Kontulantie sekä raitiotieyhteydet Vantaalta Mellunmäkeen ja Myyrmäestä Vuosaareen (Jokeri 2). Myös metroyhteys ja sen mahdollinen jatkuminen Öster-sundomiin on merkitty yleiskaavaan. Nyt laadittu kaavaratkaisu on Helsingin yleiskaavan (2016) mukainen. 
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Kuva: Ote Helsingin yleiskaavasta 2016 
Helsingin maanalainen yleiskaava nro 12704 (tullut voimaan 19.8.2021): 
Maanalaisesssa yleiskaavassa ei ole aluetta koskevia merkintöjä. Nyt laadittu kaavaratkaisu on maanalaisen yleiskaavan mukainen. 
Asemakaavataso 
Alueella voimassa olevat asemakaavat: 
9391 (05.01.1990), 8600 (16.11.1984), 12898 (23.10.2024), 12421 (12.05.2022), 12026 (23.11.2012) 
Alueella on voimassa useita asemakaavoja (vuosilta 1984-2024). Niissä tontti 47329/2 on merkitty asuin-, ja liikerakennusten korttelialueeksi, jolle saa sijoittaa vähittäiskaupan suuryksikön (AL). Tontti 47230/1 on merkitty liikerakennusten korttelialueeksi, jolle saa sijoittaa vähittäiskaupan suuryksikön (KM) ja tontit 47230/2 ja 3 on merkitty asuin-, liike- ja yleisten rakennusten korttelialueeksi, jonka maantasokerrokseen tulee sijoittaa julkisten palveluiden tilaa ja / tai liiketi-laa (ALY). Tontti 47225/4 on ajantasakaavassa erityisasumisen korttelialue (AKS). Korttelien väliin on merkitty rautatiealue metroasemaa varten (LR-mea). Suunnittelualue sisältää myös aukio- ja katualueita mm. bussiliikenneterminaa-lia ja Vantaan ratikan päätepysäkkiä varten sekä Länsimäentien länsipuolella suojaviheralueen (EV). 
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Kuva: Ote voimassa olevista asemakaavoista 

Maanomistus 
Koko alue on Helsingin kaupungin omistuksessa.  
Aluetta koskevat muut lähtökohdat 
Selvitys alueen oloista, rakennuskannasta ja muista ympäristöominaisuuksista on kuvattu kunkin aiheen kohdalla.  
Kaupunkiympäristölautakunta hyväksyi Mellunmäen ja Vesalan kerrostaloaluei-den täydennysrakentamisen suunnitteluperiaatteet 22.9.2020.  
Helsingin kaupungin rakennusjärjestys on tullut voimaan 7.6.2023. 
Helsingin kaupungin kaupunkimittauspalvelut on laatinut pohjakartan.  
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Suunnittelu- ja käsittelyvaiheet 
Kaavoitus on tullut vireille kaupungin aloitteesta vuonna 2019. 
Osallistuminen ja vuorovaikutus on järjestetty liitteenä olevan osallistumis- ja ar-viointisuunnitelman (OAS) mukaisesti. 
Viranomaisyhteistyö 
Valmistelu on tehty yhteistyössä kaupunkiympäristön toimialan eri tahojen kanssa. 
Pelastuslaitoksen kanssa on sovittu tarvittavista tarkasteluista paloturvallisuutta koskien. Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukesin kanssa on sovittu lausunto-pyynnöstä kaavaehdotuksesta voimajohdon aiheuttamaa sähkömagneettista säteilyä koskien. 
Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) -aineiston esilläolo 
Osallisille on ilmoitettu kirjeillä ja verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat sekä lehdessä (Helsingin Uutiset) kaavoituksen vireilletulosta ja aineiston esilläolosta 11.3.2019–29.3.2019 seuraavissa paikoissa: 
- verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat - Kulttuuri- ja vapaa-ajantila Mellari - Kaupunkiympäristön asiakaspalvelussa. 
Lisäksi järjestettiin: 
- Uutta Itä-Helsinkiä! 15.3.2019  
OAS-aineistoa koskevat mielipiteet ja kannanotot 
Kirjallisia mielipiteitä saapui 4 kpl. 
Osallisten mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta sekä valmisteluai-neistosta kohdistuivat rakentamisen tehokkuuteen, asuin-, liike- ja palvelutiloi-hin, liityntäpysäköintiin, metroasemarakennukseen sekä yleisiin alueisiin, hule-vesien hallintaan, pyöräreitteihin ja Mellunkylänpuroon. Mielipiteissä esitetyt asiat on otettu huomioon kaavoitustyössä siten, että eri näkökohdat on huomi-oitu julkisten tilojen yleissuunnitelmassa, kunnallisteknisessä yleissuunnitel-massa, liikennesuunnitelmassa sekä korttelialueita koskevissa viitesuunnitel-missa.  
Vastineet mielipiteisiin on esitetty vuorovaikutusraportissa. 

https://www.hel.fi/suunnitelmat
https://www.hel.fi/suunnitelmat
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Kannanottoja saatiin seuraavilta viranomais- ja asiantuntijatahoilta: 
- kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala/Kaupunginmuseo - Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymä (HSL) - Helsingin seudun ympäristöpalvelut (HSY) 
Viranomaisten kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta sekä valmis-teluaineistosta kohdistuivat vesihuollon verkostoihin, julkisen liikenteen järjeste-lyihin ja olemassa olevan kaupunkirakenteen mittakaavan huomioiseen sekä mahdollisesti purettavien rakennusten dokumentoimiseen. Kannanotoissa esite-tyt asiat on otettu huomioon kaavoitustyössä siten, että alueen yhdyskuntatekni-siä verkostoja koskevista muutoksista on laadittu kunnallistekninen yleissuunni-telma, alueen julkisen liikenteen järjestelyt sekä tulevaisuuden tilavaraukset on huomioitu liikennesuunnitelmassa ja kaavaratkaisun mahdollistama täydennys-rakentaminen on yhteensovitettu yleiskaavan 2016 tavoitteisiin sekä alueen ole-massa olevaan rakennuskantaan. Lisäksi purettavaksi suunniteltu opiskelija-asuntola ja liiketalo on dokumentoitu valokuvin ja piirustuksin.  
Vastineet kannanottoihin on esitetty vuorovaikutusraportissa.  
Luonnosaineiston esilläolo 
Osallisille on ilmoitettu verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat sekä lehdessä (Helsingin Uutiset) luonnosaineiston esilläolosta 10.3.2025–31.3.2025 seuraa-vissa paikoissa:  
- verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat  - Kaupunkiympäristön asiakaspalvelussa.   
Lisäksi järjestettiin:  
- Kaavakävely ja keskustelutilaisuus 20.3.2025,     
Luonnosaineistosta saapuneet mielipiteet ja kannanotot 
Kirjallisia mielipiteitä saapui 10 kpl. 
Osallisten mielipiteet valmisteluaineistosta kohdistuivat alueen rakentamisen te-hokkuuteen ja korkeuteen, liikennejärjestelyihin, aukio- ja katutilojen toimivuu-teen, liike- ja palvelutiloihin, pysäköintiin, kaupunkikuvaan ja arkkitehtuuriin, voi-malinjan vaikutuksiin, lintuturvallisuuteen ja metroaseman toimivuuteen. Mielipi-teissä esitetyt asiat on otettu huomioon kaavoitustyössä siten, että yleisten alu-eiden ja liikenteen toimivuus on suunniteltu osana liikennesuunnitelmaa ja jul-kisten ulkotilojen yleissuunnitelmaa. Niiden avulla on suunniteltu uudet bussi- ja ajoneuvoliikenteen sekä kävelyn ja pyöräilyn reitit, aukioiden ja katujen uusi kasvillisuus ja puusto sekä hulevesiratkaisut. Korttelialueita koskevat seikat mm. rakennusten massoittelua ja julkisivuarkkitehtuuria koskien on huomioitu osana kaavamääräyksiä. Rakentamisen määrää suhteessa luonnosvaiheeseen on myös pienennetty.  
Vastineet mielipiteisiin on esitetty vuorovaikutusraportissa. 

https://www.hel.fi/suunnitelmat
https://www.hel.fi/suunnitelmat
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Kannanottoja saatiin seuraavilta viranomais- ja asiantuntijatahoilta: 
- Helsingin seudun ympäristöpalvelut (HSY) - Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymä (HSL) - Helen Sähköverkko Oy 
Viranomaisten kannanotot valmisteluaineistosta kohdistuivat vesi- ja jätehuol-toon, joukkoliikenteen liikennejärjestelyihin ja purouoman ennallistamiseen voi-majohdon läheisyydessä. Kannanotoissa esitetyt asiat on otettu huomioon kaa-voitustyössä siten, että vesi-, ja jätehuoltoa sekä liikennejärjestelyjä koskevat asiat on suunniteltu osana kunnallisteknistä yleissuunnitelmaa, liikennesuunni-telmaa sekä korttelialueiden viitesuunnitelmia. Purouoman ennallistamiseen liit-tyvät asiat huomioidaan alueen laajemmassa jatkosuunnittelussa. Kaavarat-kaisu ei mahdollista purouoman ennallistamista, sillä ennallistamistoimet koh-distuvat tämän kaava-alueen ulkopuolelle ja huomioidaan seuraavissa kaava-hankkeissa.  
Vastineet kannanottoihin on esitetty vuorovaikutusraportissa.  
Kaavaehdotuksen julkinen nähtävilläolo (AKL/MRL 65 §) 
 
 
*Kaavaehdotuksen nähtävilläoloa koskevaa tekstiä täydennetään myöhemmin.* Ehdotus on julkisesti nähtävillä vähintään 30 päivän ajan.  
Kaavaehdotuksesta pyydetään lausunnot seuraavilta tahoilta: 
- sosiaali-, terveys- ja pelastustoimiala/Pelastuslaitos - kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala/Kaupunginmuseo - Helen Sähköverkko Oy - Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymä (HSL) - Helsingin seudun ympäristöpalvelut (HSY) - Kaupunkiliikenne Oy (ent. HKL) - Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukes - Uudenmaan elinkeino- liikenne- ja ympäristökeskus (ELY) 
 
*Tätä selostusta täydennetään kaavaehdotuksen julkisen nähtävilläolon jälkeen.*  
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Liitteet  
1. Seurantalomake 2. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma 3. Kuvat, kartat ja aineistot - Sijaintikartta - Ilmakuva - Asemakaavakartta (A4-koossa) - Havainnekuva - Ote ajantasa-asemakaavasta - Liikennesuunnitelma - Tontin 47329/4 viitesuunnitelma, HOAS, Inaro Oy, 25.8.2025 - Tontin 47329/3 viitesuunnitelma, NREP/FIRA, Arco Architecture Company Oy, 25.9.2025 - Mellunmäen keskus, havainneaineisto, 3.10.2025 - Julkisten ulkotilojen yleissuunnitelma, Maisema-arkkitehtitoimisto Maanlumo Oy, 26.9.2025 - Runkomelu- ja tärinäselvitys, Akukon, 30.9.2025 - Liikennemeluselvitys, Akukon Oy, 30.9.2025 - Kortteleiden 47225 ja 47230 rakennusten nykytilan dokumentointi, 22.9.2025 
Luettelo muusta suunnitelmaa koskevasta materiaalista 
- Vuorovaikutusraportti - Mellunmäen keskus, Maaperän pilaantuneisuus-, sulfaattimaa- ja korroosiotutkimukset sekä pohja- ja orsivesitutkimukset, Ramboll finland Oy, 22.11.2024 - Kunnallistekninen yleissuunnitelma, AFRY Finland Oy, 30.9.2025 
Yhteyshenkilöt kaavan valmistelussa 
Helsingin kaupunkiympäristön toimiala 
Jussi Ukkonen, arkkitehti, asemakaavoitus Tuukka Linnas, tiimipäällikkö, asemakaavoitus Oleg Boreysho, suunnitteluavustaja, kaavakartan ja aineistojen laatiminen  Janne Antila, liikenneinsinööri, liikennesuunnittelu  Karri Kyllästinen, erityisasiantuntija, teknistaloudelliset asiat  Tiina Lepistö, projektipäällikkö, teknistaloudelliset asiat  Nasti Korhonen, projektipäällikkö, teknistaloudelliset asiat  Olli Kontkanen, projektipäällikkö, teknistaloudelliset asiat   Sakari Mentu, arkkitehti, rakennussuojelu  Marko Ahola, johtava maisema-arkkitehti, kaupunkitila- ja maisemasuunnittelu  Marjut Kauppinen, valaistuspäällikkö, kaupunkitila- ja maisemasuunnittelu  Mia Kajan, erityisasiantuntija, maaomaisuuden kehittäminen ja tontit  Joonas Vikman, erityisasiantuntija, maaomaisuuden kehittäminen ja tontit  
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Kaupunkiympäristön toimiala
Asemakaavoitus

MELLUNMÄEN KESKUS, ASEMAKAAVAN MUUTOS

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA
Tämä osallistumis- ja arviointisuunnitelma korvaa aiemmin 25.2.2019 päivätyn suunnitelman. Ai-
neiston esilläolopaikan kulttuuri- ja vapaa-ajantilan Mellarin osoite on korjattu ja kaavoituksen ete-
nemisaikataulua on muutettu.

Mellunmäen metroaseman länsipäädyn kortteleihin suunnitellaan asuin-
kerrostaloja, opiskelija-asuntolaa, päivittäistavarakauppaa, palvelu- ja
liiketiloja ja Vantaan suunnalta tulevan raitiolinjan päätepysäkkiä. Hank-
keiden lähtökohdista on mahdollista keskustella Uutta Itä-Helsinkiä!
-tapahtumassa 15. maaliskuuta klo 15 19 kulttuurikeskus Stoassa,
osoitteessa Turunlinnantie 1.

Suunnittelun tavoitteet ja alue

Asemakaavan muutos koskee tonttia 47200/10 ja korttelialueita 47225,
47230, 47329 ja 47330. Alueelle valmistellaan uutta asemakaavaa Van-
taan raideyhteyden kehittymisen myötä, ja koska alueella voimassa ole-
van asemakaavan mukainen maankäytön ratkaisu ei ole toteutunut.
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Kaupunkikuvallisena ja toiminnallisena tavoitteena on Mellunmäen met-
roaseman ympäröivän alueen kehittäminen tiiviiksi alueelliseksi lähikes-
kukseksi ja merkittäväksi julkisen liikenteen solmukohdaksi.

Suunnitelmana on täydentää kaupunkirakennetta asemanseudulla
asuinkerrostaloilla, uudella opiskelija-asuntolalla, liike- ja palvelutiloilla
ja edistää uusien raideliikenteen yhteyksien rakentumista alueella.
Suunnitelmien pääpainona on luoda hyvät jalankulun yhteydet, sujuvat
julkisen liikenteen vaihdot sekä korkealaatuisia kaupunkitiloja, joille liike-
ja yhteistilat avautuvat.

Kaavassa mahdollistetaan alueen vaiheittainen kehittyminen ja tutkitaan
tulevaisuuden kehitystarpeita alueella, kuten koulu- ja raideliikennever-
koston laajenemistarpeita.

Helsingin kaupunki omistaa asemakaavan muutosalueen kaikki kortteli-
alueet ja katualueet. Kaupunginhallitus päätti keväällä 2014 ja
29.10.2018 varata tontit 47329/2 ja 47230/2 ja 3 kumppanuuskaavoi-
tusta ja asuntohankkeiden suunnittelua varten.

Kaavaratkaisu edesauttaa kaupungin strategisten tavoitteiden toteutu-
mista siten, että alueen omaleimaisuutta tuetaan täydennysrakenta-
malla ja tekemällä toiminnallista kävely-ympäristöä tukevia suunnittelu-
ratkaisuja asemanseudulla. Hanke toteuttaa kaupungin tavoitetta asun-
totuotannon ja raideyhteyksien edistämisestä. Kaavaratkaisulla ediste-
tään kaupungin hiilineutraaliustavoitteen saavuttamista tehostamalla
maankäyttöä asemanseudulla ja painottamalla jalankulun yhteyksiä
suunnittelussa.
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Osallistuminen ja aineistot

Hankkeesta on mahdollista keskustella 15.3.2019 klo 15 19 kulttuuri-
keskus Stoassa, Uutta Itä-Helsinkiä! -päivän yhteydessä osoitteessa
Turunlinnantie 1.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on esillä 11.3. 29.3.2019 seuraa-
vissa paikoissa:
 Kulttuuri- ja vapaa-ajantila Mellari, osoitteessa Saariselänkuja 1 A.
 verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.

Aineistoon voi käydä tutustumassa Kaupunkiympäristön asiakaspalve-
lussa (käyntiosoite Sörnäistenkatu 1, ala-aula, avoinna ma-to klo 9-16,
pe 10-15), jossa saa henkilökohtaista neuvontaa. Suunnitteluun liittyvää
aineistoa päivitetään Helsingin karttapalveluun kartta.hel.fi/suunnitel-
mat.

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta pyydetään esittämään
viimeistään 29.3.2019. Niille, jotka ovat mielipiteen yhteydessä ilmoitta-
neet sähköposti- tai postiosoitteensa, lähetetään tieto lautakunnan pää-
töksestä.

Kirjalliset mielipiteet lähetetään osoitteeseen Helsingin kaupunki, Kir-
jaamo, PL 10, 00099 HELSINGIN KAUPUNKI, (käyntiosoite: Kaupun-
gintalo, Pohjoisesplanadi 11 13, avoinna arkisin ma-pe klo 8.15  16)
tai sähköpostilla helsinki.kirjaamo@hel.fi.

Mielipiteet voi esittää myös suoraan suunnittelijalle. Tapaamisaika tulee
sopia etukäteen. Viranomaisille ja muille asiantuntijoille järjestetään eril-
linen neuvottelu ja heiltä pyydetään tarvittavat lausunnot.

Kun mielipiteet on saatu, suunnittelu etenee ja laaditaan kaavaehdotus.
Kaavoituksen etenemisen vaiheet ja osallistumismahdollisuudet on ku-
vattu viimeisellä sivulla.

Osalliset

Alueen suunnittelussa osallisia ovat:
 alueen ja lähialueiden maanomistajat, asukkaat ja yritykset
 seurat ja yhdistykset

 Mellunmäki-seura ry,
 Vesalan pienkiinteistöyhdistys ry,
 Vartio- ja Mellunkylän omakotiyhdistys ry
 Helsingin Yrittäjät

 asiantuntijaviranomaiset
 Helen Oy
 Helen Sähköverkko Oy
 Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymä (HSL)
 Helsingin seudun ympäristöpalvelut (HSY) vesihuolto

http://www.hel.fi/suunnitelmat.Aineistoon
http://www.hel.fi/suunnitelmat.Aineistoon
http://kartta.hel.fi/suunnitel-mat
http://kartta.hel.fi/suunnitel-mat
mailto:helsinki.kirjaamo@hel.fi
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kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala
 kasvatuksen ja koulutuksen toimiala
 Vantaan kaupunki
 Helsingin poliisilaitos
 Liikenteen turvallisuusvirasto / Trafi tieliikenne

Vaikutusten arviointi

Kaavan valmistelun yhteydessä arvioidaan kaavan toteuttamisen vaiku-
tuksia muun muassa ihmisten elinoloihin, elinympäristöön, kaupunkiku-
vaan, luontoon, virkistykseen, maisemaan ja liikenteeseen ja laaditaan
tarvittavat selvitykset kaavaratkaisun merkittävien vaikutusten arvioi-
miseksi. Vaikutusten arviointia suorittavat kaavan valmisteluun osallistu-
vat kaupungin asiantuntijat sekä tarvittaessa muut viranomaiset ja osal-
liset.

Suunnittelun taustatietoa

Helsingin kaupunki omistaa asemakaavan muutosalueen korttelialueet.
Kaavoitus on tullut vireille kaupungin aloitteesta.

Alueella on voimassa useita asemakaavoja (vuosilta 1982-2012). Niissä
tontti 47329/2 on merkitty asuin-, ja liikerakennusten korttelialueeksi,
jolle saa sijoittaa vähittäiskaupan suuryksikön (AL). Tontti 47230/1 on
merkitty liikerakennusten korttelialueeksi, jolle saa sijoittaa vähittäiskau-
pan suuryksikön (KM) ja tontit 47230/2 ja 3 on merkitty asuin-, liike- ja
yleisten rakennusten korttelialueeksi, jonka maantasokerrokseen tulee
sijoittaa julkisten palveluiden tilaa ja / tai liiketilaa (ALY). Tontti 47225/4
on ajantasakaavassa erityisasumisen korttelialue (AKS) ja tontti
47330/1 on julkisten lähipalvelurakennusten korttelialue (YL). Korttelien
väliin on merkitty rautatiealue metroasemaa varten (LR-mea). Suunnit-
telualue sisältää myös katualueita, autopaikkojen korttelialueen (LPA),
Länsimäentien länsipuolella on suojaviheralue (EV) ja alueen pohjois-
osassa sijaitsee puisto (VP).

Voimassa olevassa Helsingin yleiskaavassa (2016) alue on merkitty lä-
hikeskusta alueeksi. Alueelle on yleiskaavassa merkitty kaksi pääkatua,
Länsimäentie ja Mellunmäentie sekä raitiotieyhteydet Vantaalta Mellun-
mäkeen ja Myyrmäestä Vuosaareen (Jokeri 2). Myös metroyhteys ja
sen mahdollinen jatkuminen Östersundomiin on merkitty yleiskaavaan.

Suunnittelualuetta koskevia päätöksiä ja selvityksiä:
 Tontti 47329/2 varattu vuonna 2014 Fira Group Oy / Nordic Real Es-

tate Partners Oy:lle. Tontin varausta jatkettu 31.12.2020 saakka.
 29.10.2018 Helsingin kaupunginhallitus varasi tontit 47230/2 ja 3

Helsingin seudun opiskelija-asuntosäätiö sr:lle.
 Esikaupunkien renessanssi, Esikaupunkien kehittämisen toimintata-

poja, (Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto, 2008)
 Esikaupunkien renessanssi, Mellunkylän alueellinen kehittämissuun-

nitelma, (Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 10.2.2011)
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Mellunmäen metroaseman alueelle tehdään uutta asemakaavaa, sillä
keskustakorttelien (tontit 47329/2 ja 47230/2-3) asemakaava vuodelta
2012 ei ole toteutunut. Alue on kehittymässä merkittäväksi julkisen lii-
kenteen solmukohdaksi ja alueen kehittämisen edellytykset ja tarpeet
tutkitaan uudestaan. Kaavan tavoite on saada Mellunmäen keskusta ra-
kentumaan taloudellisesti, sosiaalisesti ja ympäristön kannalta kestävän
maankäytön ratkaisun avulla.

Suunnittelualueen itäreunassa sijaitsevat nykyisin K-Supermarket ja
Helsingin seudun opiskelija-asuntosäätiön (HOAS) kerrostalo, jossa on
kaksi liikehuoneistoa ensimmäisessä kerroksessa. Metrorata kulkee alu-
een läpi ja sen pohjoispäädyssä sijaitsee Mellunmäen metroasema.
Metrorataa ympäröivät tontit ovat pääosin ajoneuvoliikenteen käytössä.
Radan pohjoispuolella on rakentumaton tontti, jolla on tilapäinen liityntä-
pysäköintialue. Metroradan eteläpuolella on bussiterminaali, liityntä-
pysäköintialue, grillikioski ja polttoainejakeluasema. K-marketin kattota-
solla on liityntäpysäköintipaikkoja. Suunnittelualueen länsiosan läpi kul-
kee 110 kV:n voimajohtolinja.

Lisätiedot suunnittelijoilta

Maankäyttö
Johanna Marttila, arkkitehti, p. (09) 310 20337, johanna.marttila@hel.fi

Liikenne
Jussi Jääskä, insinööri, p. (09) 310 37129, jussi.jaaska@hel.fi

Teknistaloudelliset asiat
Kati Immonen, insinööri, p. (09) 310 37254, kati.immonen@hel.fi

Julkiset ulkotilat, maisema
Mari Soini, maisema-arkkitehti, p. (09) 310 37479, mari.soini@hel.fi

Kaupunkisuunnittelua voi seurata sosiaalisen median kanavissa (face-
book.com/helsinkikaupunkiymparisto ja twitter.com/helsinkikymp) sekä
Suunnitelmavahti-palvelun avulla, jonka voit tilata osoitteesta
www.hel.fi/suunnitelmavahti.

mailto:johanna.marttila@hel.fi
mailto:jussi.jaaska@hel.fi
mailto:kati.immonen@hel.fi
mailto:mari.soini@hel.fi
http://face-book.com/helsinkikaupunkiymparisto
http://face-book.com/helsinkikaupunkiymparisto
http://twitter.com/helsinkikymp
http://www.hel.fi/suunnitelmavahti
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Kaavoituksen eteneminen









 Poistuvat merkinnät ovat eri mittakaavassa kuin asemakaavan muutos.
 De strukna deteckningarna är i annan skala än detaljplaneändringen.

 Kartta on eri korkeusjärjestelmässä kuin asemakaavan muutos.
 Kartan har ett annat höjdsystem än detaljplaneändringen.
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