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Asemakaavan muutos koskee:

Helsingin kaupungin
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puisto-, vesi- ja katualueita

10. kaupunginosan (Sérnainen, Vilhonvuori)
venesatamaa ja katualuetta

11. kaupunginosan (Kallio, Siltasaari)

korttelia 206 seka vesi- ja katualueita
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KAAVASELOSTUKSESSA esitetaan kaavaratkaisun keskeinen sisaltd ja suunnittelun vaiheet.
Selostusta tdydennetdan kaavaprosessin edetessa.
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Alueen sijainti:

Alue sijaitsee Hakaniementorin ita- ja kaakkoispuolella, Siltavuo-
rensalmen molemmin puolin. Pohjoisessa suunnittelualue rajau-
tuu Haapaniemenkadun etelapuolelle ja Kruununhaan puolella
Kirjantyontekijankadun etelareunaan.
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YHTEYSHENKILOT KAAVAN VALMISTELUSSA

Helsingin kaupunkiympariston toimiala

Asemakaavoitus:

Janne Prokkola, yksikon paallikko

Perttu Pulkka, arkkitehti

Kaavapiirtaminen:

Paivi Kaartinen, suunnitteluavustaja
Liikenne- ja katusuunnittelu:

Juuso Helander, liikenneinsindori

Juha Vaisanen, liikenneinsindori
Kaupunkitila- ja maisemasuunnittelu:

Anu Lamminpaa, maisema-arkkitehti
Teknistaloudellinen suunnittelu ja kaavatalous:
Mikko Juvonen, diplomi-insinGori

Maapera ja pohjarakentaminen:

Helena Farkkila-Korjus, diplomi-insinoori
Maaperan pilaantuneisuus, vesistovaikutukset, laitosturvalli-
suus:

Kaarina Laakso, diplomi-insinori
Yhdyskuntatekninen huolto ja tulvasuojelu:
Jouni Kilpinen, diplomi-insinGori

limanlaatu- ja meluasiat:

Anu Haahla, ymparistdasiantuntija

Matti Neuvonen, diplomi-insindori
Yleiskaavoitus:

Heikki Salmikivi, tiimipaallikk®
Maaomaisuuden kehittaminen ja tontit:

llkka Aaltonen, johtava tonttiasiamies

Miia Paatsema, projektinjohtaja
Vuorovaikutus:

Juha-Pekka Turunen, vuorovaikutussuunnittelija

Muut Helsingin kaupungin toimialat

Kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala:
Johanna Bjorkman, tutkija
Kaupunginkanslia:

Sirpa Kallio, projektinjohtaja

Laura Yrjana, erityisasiantuntija
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Rakennukset ja yleiset alueet:
Ville Alajoki, tiimipaallikkd

Hankesuunnittelu

Korttelit ja julkiset tilat:

Arkkitehtitoimisto Harris - Kjisik Oy

VSU maisema-arkkitehdit Oy

Arkkitehtitoimisto OPUS Oy, Paul Thynell (vast. ark.), Matias Koti-
lainen, (T:mi) Veera Tolvanen (vast. mark.), (T:mi) Matti

Ware, (T:mi) Benjamin Schulman

Sillat, rakenteet ja katusuunnittelu:
Pontek Oy & Ylitys Oy

Ramboll Oy

Sitowise Oy

Hakaniemen ja Pohjoisrannan vesiliikenneselvitys:
Ramboll, Oy
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LITTEET
1 Seurantalomake

2 Osallistumis- ja arviointisuunnitelma
3 Kuvat ja kartat
¢ Asemakaavakartta (A4/A3-koossa)
e Havainnekuva
e Ote ajantasa asemakaavasta
e Asemakaavaluonnos
e Tekniset yleissuunnitelmat ja selvitykset
o Ruoppauskartta
Tayttokartta
Esirakentamiskartta
Rantarakennekartta
Rantarakenteiden tyyppipoikkileikkaukset
Pohjanvahvistuskartta
Maaperan pilaantuneisuus, korttelialueet
Siltavuorensalmi, sedimenttien Igjityskelpoisuus
Yleistasauskartta
Vesihuoltosuunnitelma
Kaukolampo0- ja kaukojaahdytysverkko
Sahkoverkko 110 kV
Sahkoverkko 20 kV
Kaasuverkko
Hakaniemenranta likennemeluselvitys, Akukon Oy,
29.1.2019
o Asiantuntija-arvio ilmanlaadusta, limatieteenlaitos,
30.1.2019
o llmanlaatu 2017
o Siltavuorensalmen eteldarannan meritayttjen ja
ruoppausten vesistovaikutusten mallinnus, Luode
Consulting Oy, 22.2.2019
o Siltavuorensalmen etelarannan meritayttojen ja
ruoppausten vesistovaikutusten mallinnus, Lisaselvi-
tys vaikutuksista ilman Humallahden pumppausta,
Luode Consulting Oy, 9.10.2019
e Liikennesuunnitelma (piir.nro 6927)
e Pelastuskaavio
4 Viitesuunnitelmat
¢ Hakaniemenrannan pohjoisosa, korttelit 11205 & 11207, Arkkitehtitoi-
misto OPUS Oy
e Hakaniemenranta ja Siltavuorenranta, rantavydhykkeen kortteleiden vii-
tesuunnitelma, Arkkitehtitoimisto Harris-Kjisik Oy & VSU maisema-ark-
kitehdit Oy

0O O 0O OO0 OO O o O o o o




7 (62)

e Hakaniemensilta, Pontek Oy & Ylitys Oy
5 Hakaniemen ja Pohjoisrannan vesilikenneselvitys, 2018, Ramboll Oy
6 Korttelikortit

LUETTELO MUUSTA KAAVAA KOSKEVASTA MATERIAALISTA

e Vuorovaikutusraportti

e Yritysvaikutusten arviointi

e Helsingin kaupunki, Kaupunkiymparistd, Maankaytto ja kaupunkira-
kenne, Pohjoisranta Kotisatama, Esi- ja rantarakentamisen yleissuunni-
telma, Ramboll Finland Oy, 29.3.2019

e Helsingin kaupunki, Kaupunkiymparistd, Maankaytto ja kaupunkira-
kenne, Hakaniemi esi- ja rantarakentamisen yleissuunnitelma, Ramboll
Finland Oy, 21.12.2018

e Helsingin kaupunki, kaupunkisuunnitteluvirasto, Hakaniemi-Merihaka
pohjarakentamisen yleissuunnitelma, WSP Finland Oy, 23.6.2016

¢ Helsingin kaupunki, Kaupunkiymparistdo, Maankaytto- ja kaupunkira-
kenne, Hakaniemenranta-Sornaistenranta-Siltavuorenranta, kunnallis-
tekninen yleissuunnitelma, Ramboll Finland Oy, 15.3.2019

e Helsingin kaupunki, kaupunkisuunnitteluvirasto, Hakaniemi-Merihaka
kunnallistekniikan yleissuunnitelma, Ramboll Finland Oy, 16.9.2016

¢ Helsingin kaupunki, kaupunkisuunnitteluvirasto, Hakaniemi—Merihaka -
kaava-alueen hulevesitarkastelu, Ramboll Finland Oy, 12.8.2016

e Helsingin kaupunki, Teknistaloudellinen suunnittelu, ENV515, Vahanen
Environment Oy, 10.6.2019 (luonnos)

e Siltavuorenranta, Sedimenttitutkimukset, Kartta ja tulosliitteet,
22.1.2019 (luonnos)

¢ Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto, Hakaniemi, hotellitontti ja yleiset
alueet, maaperan, pohjaveden ja sedimentin haitta-ainetutkimukset,
ENV823, 17.2.2017

¢ Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto, sedimenttitutkimusraportti, Haka-
niemenranta, Sornaisten ranta ja Nihti, ENV948, 27.12.2016

e Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto, Hakaniemi-Merihaka Suunnittelu-
alue, Maaperan ja pohjaveden haitta-ainetutkimukset, Vahanen Envi-
ronment Oy, 9.12.2016

e Senaatti-kiinteistot, Hakaniemenranta 6, Maaperan kunnostuksen lop-
puraportti, Poyry 14.3.2008

¢ Helsingin kaupunki, Kaupunkiymparistd, Maankayttd- ja kaupunkira-
kenne, Siltavuorensalmen etelarannan meritayttdjen ja ruoppausten ve-
sistovaikutusten mallinnus, Lisaselvitys vaikutuksista ilman Humallah-
den pumppausta, Joose Mykkanen ja Kai Rasmus, Luode Consulting
Oy, 9.10.2019

¢ Helsingin kaupunki, Kaupunkiymparistd, Maankaytto- ja kaupunkira-
kenne, Siltavuorensalmen etelarannan meritayttdjen ja ruoppausten ve-
sistovaikutusten mallinnus, Joose Mykkanen ja Kai Rasmus, Luode
Consulting Oy, 22.2.2019
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Helsingin kaupunki, kaupunkisuunnitteluvirasto, Hakaniemi-Merihaka
asemakaavasuunnitelman mukaisten meritayttdjen ja ruoppausten ve-
sistovaikutusten mallinnus, Joose Mykkanen ja Kai Rasimus, Luode
Consulting Oy, 26.5.2017

Helsingin kaupunki, Kaupunkiymparisto, Rakennukset ja yleiset alueet,
Hakaniemenrannan pohjaelaintutkimus, Ramboll Finland Oy, 13.8.2018
Helsingin kaupunki, rakennusvirasto, Helsinki Kruunusillat -rakennus-
hanke, Hakaniemen alueen arkeologinen vedenalaisinventointi, Pinta-
filmi Oy, 23.8.2016

Hakaniemenrannan ideakilpailu, kilpailuohjelma

Hakaniemenrannan ideakilpailu, arvostelupoytakirja
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TIVISTELMA

Asemakaava ja asemakaavan muutos (kaavaratkaisu) koskee
alueita Hakaniemenrannassa seka Siltavuorenrannassa: Opetus-
hallituksen korttelia seka katu-, puisto- ja vesialueita Sornaisten,
Kallion ja Kruununhaan kaupunginosissa Siltavuorensalmen ym-
paristossa.

Kaavaratkaisu mahdollistaa Kruunusillat -pikaraitiotieyhteyden
Kalasataman Nihdin suunnasta Hakaniemen kautta kohti keskus-
taa, Hakaniemensillan uuden linjauksen, uutta julkista rantaa,
seka alueen kaupunkirakenteen tiivistamisen taydennysrakenta-
malla.

Kaavaratkaisun tavoitteena on luoda Hakaniemen ymparistoon
uutta laadukasta, monipuolista julkista tilaa meren aarelle. Tavoit-
teena on vahvistaa Hakaniemen ominaispiirteita, vetovoimai-
suutta seka sen asemaa osana keskustan kaupunkirakennetta.

Alueelle on suunniteltu uusi raitiotieyhteys Hakaniemenrantaan,
Hakaniemensillan uusi linjaus, uutta julkista rantaa seka kolme
uutta asuinkerrostalojen korttelia. Tonttitehokkuus on keskimaarin
et=4,15. Uutta asuntokerrosalaa on 57 550 k-m? ja liike- ja toimiti-
lakerrosalaa on 6 300 k-m?. Asukasmaaran lisays on noin 1250.

Kaavaratkaisun yhteydessa on laadittu likennesuunnitelma
(piir.nro 6927), jonka mukaan Hakaniemen alueen kavelyn ja pyo-
railyn yhteydet seka joukkoliikenteen toimintaedellytykset parane-
vat. Autoliikenteen osalta ajoreitteihin tulee muutoksia, kun Haka-
niemen sillan ramppijarjestelyt poistetaan ja uusi silta kytkeytyy
katuverkkoon tasoristeyksin Siltavuorensalmen molemmin puolin.

Kaavaratkaisu toteuttaa kortteleiden 11209 ja 10397 osalta lauta-
kunnan16.4.2019 hyvaksymien markkinaehtoisen pysakointijar-
jestelman kokeilun periaatteita.

Kaavaratkaisun toteuttaminen vaikuttaa erityisesti siten, etta alu-
een liikenteelliset yhteydet paranevat kaikilla kulkumuodoilla ja
ympariston virkistysmahdollisuudet paranevat. Alueen kaupunki-
kuva muuttuu rakennetummaksi ja palvelutaso paranee tayden-
nysrakentamisen myota. Toteuttaminen vahvistaa Hakaniemen
alueen roolia osana keskusta-aluetta.

Helsingin kaupunki omistaa alueet lukuun ottamatta Opetushalli-
tuksen korttelialuetta. Kaavaratkaisu on tehty kaupungin aloit-
teesta.

Kaavaehdotus on ollut julkisesti nahtavilla. Kaavaehdotuksesta
tehtiin kolme muistutusta. Nahtavillaoloajan ulkopuolella saapui
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yksi kirje. Muistutuksissa ja kirjeessa esitetyt huomautukset koh-
distuivat lintujen elinolosuhteiden muutoksiin, vaatimukseen pois-
taa taytot suunnitelmista, merenpinnan nousun vaikutuksiin alu-
eella, pysakointipaikkojen vahentymiseen Kruununhaan alueella,
uusien katulinjausten vaikutuksiin ymparistossa seka liikenne-
suunnitelmassa esitetyn pyorailyn verkoston toimivuuteen.

Kaavaehdotuksesta saatiin viranomaisten lausuntoja sen ollessa
julkisesti nahtavilla. Lausunnoissa esitetyt huomautukset kohdis-
tuivat arvokkaan ympariston huomioimiseen kaavamuutoksessa,
kunnallistekniikan tilavarausten tarkentamiseen, Pisararadan tyo-
maa-aikaisten jarjestelyjen huomioimiseen, sataman liikenteen
yhteyksien erityispiirteiden huomioimiseen, virtausten muutosten
rittavaan huomioimiseen seka melumaaraysten riittavyyteen.

Kaavaehdotukseen tehtiin muutoksia, jotka on esitetty yksityis-
kohtaisesti kaavaselostuksen viimeisessa luvussa.
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ASEMAKAAVAN KUVAUS

Tavoitteet

Kaavaratkaisun tavoitteena on Hakaniemen ympariston liiken-
neyhteyksien parantaminen ja selkiyttaminen. Tavoitteena on
mahdollistaa Kruunusillat-pikaraitiotie Nihdin suunnasta Hakanie-
menrannan kautta kohti keskustaa. Uusi Hakaniemensilta mah-
dollistaa ajoneuvoliikenteen yhteydet Sérnaisten rantatien ja Ha-
kaniemenrannan valilla ilman ramppijarjestelyja. Lisaksi silta mah-
dollistaa jalankulkuyhteydet Siltavuorensalmen rantojen valilla.

Tavoitteena on Helsingin yleiskaavan (2016) mukaisen tayden-
nysrakentamisen mahdollistaminen raideliikenteen solmupistei-
den ymparistossa. Liikennealueilta vapautuvat alueet seka ranto-
jen taytot mahdollistavat alueen kaupunkirakenteen tiivistamisen.
Rakentamalla Hakaniemensillan nykyiset ramppialueet seka Ha-
kaniemenrantaan kortteleita, on mahdollista kytked Merihaka
osaksi Hakaniemen ympariston kaupunkirakennetta. Tavoitteena
on alueen tdydennysrakentaminen siten, etta Hakaniemi liittyy
kaupunkirakenteellisesti osaksi keskustaa. Rakentaminen sovite-
taan alueen kaupunkikuvaan keskeisimmat nakymat, yhteydet ja
ominaispiirteet huomioiden.

Kaavaratkaisun keskeisimpia tavoitteita on mahdollistaa Siltavuo-
rensalmen molemmin puolin uutta julkista rantaa. Alueen virkistys-
alueita laajennetaan ja meren laheisyytta korostetaan. Siltavuo-
rensalmen rantavyohykkeesta (Signe Branderin terassi, Meri-
haanpuisto ja Kirjanpuisto) muodostuu uutta tilaa rannassa olei-
luun seka kivijalkaliiketilaa alueen palveluille.

Kaavaratkaisu tukee Helsingin merellisen strategian toteutumista.
Hakaniemensillan uusi alituskorkeus on 5,0 metria nykyisesta
keskivedenpinnasta, joka mahdollistaa yleiskaavan tavoitteiden
mukaisen vesireittilikenteen Hakaniementorin joukkoliikenteen
yhteyteen. Vesiliikenteen yrittajien seka saariston huollon toimin-
taedellytyksia parannetaan.

Kaavaratkaisun tavoitteena on mahdollistaa alueen kunnallistekni-
set uudistukset seka varautua ilmastonmuutoksen myota yleisty-
vien rankkasateiden seka meritulvien torjumiseen.

Kaavaratkaisu edesauttaa kaupungin strategisten tavoitteiden to-
teutumista siten, etta edistetaan asuntotuotantoa, parannetaan
likkumisen sujuvuutta ja kestavien kulkumuotojen osuutta seka
kehitetaan keskustan elinvoimaisuutta.

Mitoitus

Suunnittelualueen pinta-ala on 223 883 m?2.
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Kaavaratkaisun myota alueen kerrosala kasvaa 63 850 k-m?,
josta uutta asuntokerrosalaa on 57 550 k-m? ja liike- ja toimitila-
kerrosalaa on 6 300 k-m?. Asukasmaaran lisays on noin 1250.
Keskimaarainen tonttitehokkuus on et=4,15.

Alueiden kayttotarkoitus ja korttelialueet

Alueen historia, nykytilanne, maisema ja rakennettu ymparisto

1700- luvun puolivalista lahtien salmen pohjoispuoliselle alueelle
syntyi teollisuutta. Sitd ennen alue oli ollut laidun- ja viljelyaluetta.
Teollistuminen jatkui Venajan vallan aikana ja sita vauhditti paa-
kaupungin jalleenrakentaminen. 1820-luvulla teollinen toiminta hil-
jeni. Teollisuuslaitosten jaljilta autioituneet alueet palstoitettiin
vuoteen 1845 mennessa huvilatiloiksi. 1850-luvun jalkeen alue
muuttui jalleen vahitellen teollisuuden kayttoon.

Fiskarsin konepaja (myéhemmin J. D. Stenberg ja Pojat) Hakaniemenrannassa
kuvattuna Siltavuorelta 1860-luvun puolivélissé. Taustalla nékyy tulevan Tork-
kelinméen alueen vielé rakentamatonta kallioista maastoa. Kuva: Carl Adolf
Hardh. Helsingin kaupunginmuseo.

Hakaniemen entinen konepajakortteli (Hakaniemenrannassa) jar-
jestettiin 1930-luvulla kokonaan uudelleen. Alue jaettiin kolmeen
osaan, joista kahteen rakennettiin asuinkerrostaloja 1930-luvun
lopulla ja 1940-luvun alussa. Kolmas, Hakaniementorin reunassa
oleva tontti jai rakentamattomaksi. Siltasaareen rakennettiin 1950-
luvun puolivalista lahtien runsaasti liike- ja virastotaloja. Siltavuo-
rensalmen maisemaan vaikuttivat erityisesti vuonna 1952 raken-
tunut Pitkansillanranta 3, vuonna 1973 rakentunut, 2000-luvulla
uudistettu, Hakaniemenkatu 2:n virastotalo seka vuonna 1986 ra-
kennettu hotelli (John Stenbergin ranta 4).
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Siltavuorensalmen rantaviiva on muokkautunut, luonnontilaisesta, 1800-luvun
muodostaan rakentamisen myéta. Helsingin kaupunki.

SORNAISTEN SA

SORNAS HA

H]OIS SATAMA
:;%-g]gg: HAMNEN

Kaavakartta vuodelta 1937. Rantaviiva on véhitellen rakentunut ldhelle nykyista
hahmoaan, Hakaniementori hahmottuu ja Siltavuorenranta on leventynyt kohti
pohjoista. Helsingin kaupunki.

Itarannan edustalla ollut pieni Pannukakun saari peittyi tdytemaan
alle alueen teollisen rakentamisen myo6ta. Saarella sijainneet
Kone ja Silta Oy:n konepajarakennukset purettiin Merihaan raken-
tamisen tielta. Alue siirtyi Wartsila Oy:lta Hakalle, joka kaynnisti
Merihaan suunnittelun vuonna 1968. Asemakaava hyvaksyttiin
vuonna 1969 ja rakentaminen alkoi helmikuussa 1972. Merihaan
tuntumassa oleva Hakaniemen silta rakennettiin vuonna 1961 pal-
velemaan idasta saapuvaa autoliikennetta.
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Merihaka ja Hakaniemen silta kuvattuna eteldsta vuonna 1976. Kuva: Sky-Foto
Moéller. Helsingin kaupunginmuseo.

KALLIO
Rakennusten ikd

1920-1939
1940-1965

1966-1989

1990-2016

® Helsingin kaupunki

Aineisto: KV/KMO, Facta, KSV,
koonnut JM 1/2016

Toteutus: Paivi Hakanpaa 11/2016

Alueen rakennuskannan rakennusvuodet. Helsingin kaupunki 2016.

Kaava-alueen ymparistdossa on useita Museoviraston RKY-2009
kohdeluettelon arvokkaaksi rakennetuiksi kulttuuriymparistokoh-
teiksi luokiteltuja kokonaisuuksia: suunnittelualueen etelapuolella
sijaitsee osa Helsingin yliopistorakennukset (keskustakampus) ko-
konaisuutta. Alueen pohjoispuolelle sijoittuu Osuusliikkeiden ja te-
ollisuuden Sérnainen. Etddmmalle sijoittuvat viela Kaisaniemen-
puisto ja kasvitieteellinen puutarha seka Finlandia-talo, Kaupun-
ginteatteri ja Kulttuuritalo -kokonaisuuden osa.

Suunnittelualue on vanhaa tayttdmaata ja maisema on rakennet-
tua. Alueen rakennuskannan vanhimmat osat ovat 1900-luvun
alusta, nykyisen muotonsa alueen korttelirakenne on saanut
1900-luvun puolivalin jalkeen. Uusimmat osat alueen rakennuk-
sista ovat 1960-70-luvuilta, jonka jalkeen alueella on tapahtunut
hyvin vahan muutoksia.
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Hakaniementori on itaisen kantakaupungin liikkenteellinen solmu-
piste ja toiminnallinen keskus. Hakaniementorilla on ollut sen
alusta asti keskeinen merkitys alueen kehityksessa ja osana kau-
punkilaisten arkea. Runsaan satavuotisen historiansa aikana tori
on toiminut mm. kauppa- ja varastointipaikkana seka tyovaen ko-
koontumispaikkana. Hakaniementorin ymparistoon sijoittuu useita
eri kerrostumia Helsingin rakennushistoriassa edustavia liikke- ja
toimitilarakennuksia, kolme hotellia seka kaupallisia palveluita.
Hakaniementori ja Hakaniemen kauppahalli muodostavat alueen
kaupallisen ja toiminnallisen sydamen.

limakuva vuodelta 2015. Helsingin kaupunki.

Siltavuorensalmen ymparistd on ita-lansisuuntainen merensalmen
laaksomainen maisematila, jota rajaavat Kallion ja Kruununhaan
kaupunginosat. Topografialtaan alueen lahiymparistd on vaihte-
leva; Siltavuorensalmen merenpinnan ja rantojen noin kahden
metrin tasosta Kruununhaan korkeimmalle kohdalle +20 m ja Kal-
lion +30-36 metria. Alueella on tehty aikojen kuluessa paljon tayt-
téja 1800-luvun lopulta alkaen ja rantaviiva on muuttunut useaan
otteeseen ja merenlahti on kaventunut kapeaksi salmeksi. Meren-
pinta ja sita reunustavat alueet seka alueen korkeimmalle kohdille
rakennettujen rakennusten julkisivut muodostavat maisematilan
rajat ja ovat tarkedssa osassa alueen hahmotettavuuden kan-
nalta.

Alueella korostuu merellisyys, joka kuuluu olennaisena osana
kaupungin identiteettiin. Siltavuorensalmi on tarkea valittava meri-
alueen osa Helsingin ikonisiin nakymiin kuuluvien Toolonlahden,
Eldintarhanlahden ja Kaisaniemenlahden seka avoimen Kruunu-
vuorenselan valilla. Helsingin edustalla avomerialue muuttuu
Kruunuvuorenselan kautta Katajanokan ja Korkeasaaren rajaa-
masta Sérnaisten sataman alueesta Siltavuorensalmen kautta si-
salahdiksi rajautuneiksi Eldintarhanlahdeksi ja To6lonlahdeksi.
Kallion, Merihaan ja Kruununhaan eri aikakausina rakentuneet
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kaupunginosat ja niiden aikakaudelleen tyypilliset yhtenaiset ran-
taan rajautuvat julkisivut ovat Helsingille tunnusomaisia. Ne rajaa-
vat Siltavuorensalmea pohjoisesta ja etelasta muodostaen oma-
leimaisen kaupunkitilan.

Hakaniementorilta on nakymayhteys Siltavuorensalmen rantaan
ja Kruununhaan pohjoisreunan kallioselanteen paalla sijaitsevaan
Helsingin yliopiston fysiikan laitoksen kokonaisuuteen. Siltavuo-
renpenkereen pohjoinen kallioinen reuna on sailynyt rakentamat-
tomana maamerkkina Siltavuorensalmen maisematilassa ja on
ainoa luonnontilaisen kaltaisena sailynyt elementti muuten raken-
netussa ymparistdssa. Sita voidaan pitda symbolisena yliopisto-
kaupungin maamerkkina, jonka paajulkisivu on kohti Kallion histo-
riallista tydvaenkaupunginosaa. Suuren korkeuseron ja penke-
reen edessa olevan avoimen maisematilan ansiosta Siltavuoren-
penger nakyy kauaksi kaupunkitilassa.

Pitkasilta ja Hakaniemen silta ovat tarkeita maamerkkeja ja sol-
mukohtia, joilta eri ilmansuuntiin aukeavat nakymat ovat merkitta-
vassa roolissa kaupunkia hahmotettaessa. Hakaniemenranta ja
Merihaan kaupunginosa omana saarekemaisena kokonaisuutena
nakyvat nykytilanteessa Pitkaltasillalta alueelle saavuttaessa
avautuvana tyypillisena nakymana.

Suunnittelualueen itdisen osan kaupunkikuvaa hallitsee Sornais-
ten rantatien Hakaniemen sillan likennevayla, joka halkaisee kau-
punkirakenteen ja erottaa Merihaan muusta Kallion ja Sérnaisten
kaupunkirakenteesta. Helsingin kaupunki rakennutti 1960-luvun
alussa Hakaniemen sillan vahentaakseen Pitkansillan liikennetta.
Hakaniemen silta on jannitetty betonisilta, joka koostuu kolmesta
osasta. Vesistdsiltaosan muodostaa kolmiaukkoinen, nelipalkki-
nen jatkuva laattapalkki. Silta valmistui lokakuussa 1961, joka oli
rakennuttaessaan tekniikaltaan edistyksellinen, mutta nyt elinkaa-
rensa paassa. Siltaan tehdaan enaa yllapitavia korjauksia ja uu-
den sillan rakennustyo6t on tarkoitus aloittaa 20-luvun alussa. Ha-
kaniemenrannan alue on sillan molemmin puolin jasentymatonta
pysakointialuetta seka katualuetta. Ajoramppien poistuminen
avaa mahdollisuuksia alueen taydennysrakentamiselle.

Hakaniemensilta Hakaniemenrannasta kuvattuna. 2015. Helsingin kaupunki.
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Alueella on vahan olevia puistoja, joiden merkitys on sitakin tarke-
ampi tiiviisti rakennetussa ymparistossa. Hakaniemenpuisto ra-
kennetiin 1960-luvun alussa. Kirjanpuisto on Kruununhaan poh-
joisrannan ainoa rakennettu puisto. Sen nykyisen ulkoasun paa-
piirteet ovat 60-luvun puolessa valissa H. Carstensin tekeman
suunnitelman mukaisia.

Alueen virkistyksellisista reiteista tarkeimpia ovat rantoja kiertavat
rantareitit seka merireitit ja niiden tarvitsemat ranta-alueet. Erityi-
sen tarkea on Hakaniementorin yhteys rantaan.

Hakaniemenrannasta liikennoivat lauttayhteydet Korkeasaareen,
Vallisaareen seka itaiseen saaristoon. Lisaksi rannoilla on useita
ravintolalaivoja. Siltavuorensalmeen sijoittuu kolme huvivenesata-
maa. Kruununhaan Pohjoisrantaan, suunnittelualueen reunaan
sijoittuu Helsingin kaupallisen veneliikenteen tukisatama.

Suunnittelualueella sijaitsee patsaita, joita joudutaan siirtamaan.
Niiden tuleva sijoituspaikka ratkaistaan myohemmin yhteistyossa
asiantuntijoiden kanssa. Hakaniemenrantaan sijoittuu Maailman-
rauha patsas. Pronssisen Oleg Kirjuhinin veistaman patsaan lah-
joitti Helsingille Moskovan kaupunki vuonna 1990. Miina AkKkijyr-
kan teos Joy sijoittuu Sornaisten rantatien ramppialueelle. Risto
Salosen Heijastuksia-veistos sijoittuu Merihaan etelapuolelle,
Kulttuurisaunan viereen.

Ympariston tulevat hankkeet

Hakaniemeen on kaavoitettu yksi Pisararadan kolmesta ase-
masta. Toteutuessaan se muodostaa Hakaniemesta merkittavan
joukkoliikenteen vaihtopisteen.

Hakaniementorin alle on suunniteltu asemakaavan mukaista,
enintaan 700 auton pysakointitilaa.

Alueen asema joukkoliikenteen solmukohtana korostuu myos Hel-
singin uuden yleiskaavan myata, silla Hakaniemesta on suunni-
teltu vesireittilikenteen ja muiden joukkoliikennemuotojen vaihto-
pistetta.

Yleiskaavaan merkityn sijainniltaan ja pituudeltaan ohjeellisen
tunneliyhteyden mahdollistamiseksi korttelin 11207 osalta kella-
reita ei sallita seka louhiminen on kielletty tason +1,5 alapuolelta.

Kaavaratkaisu

Kaavaratkaisun lahtokohtana ovat kevaalla 2018 ratkaistun Haka-
niemenrannan ideakilpailun ensimmaisen ja toisen palkinnon saa-
neet ehdotukset. Voittaneen ehdotuksen pohjalta on laadittu Silta-
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vuorensalmen ympariston julkisten tilojen seka Hakaniemenran-
nan kortteleiden suunnitelmat. Toisen palkinnon pohjalta on laa-
dittu Hakaniemenranta-kadun pohjoispuolen julkistentilojen ja
korttelin suunnitelmat. Voittaneen ehdotuksen ovat laatineet Ark-
kitehtitoimisto Harris-Kjisik Oy seka Maisema-arkkitehtitoimisto
VSU Oy. Toisen palkinnon saaneen ehdotuksen ovat laatineet
Arkkitehtitoimisto Opus Oy, Matti Ware, Benjamin Schulman seka
maisema-arkkitehti Veera Tolvanen.

Alueen suunnittelun Iahtokohtana on ollut paikalliseen kaupunki-
rakenteeseen sitoutuva taydennysrakentamisen periaate. Tavoit-
teena on jatkaa alueen olemassa olevia kaupunkirakenteellisia
ominaispiirteita, katulinjoja, korttelitypologioita, korkeuksia, julkisi-
vujen rytmia seka ymparistolle luonteenomaista, ajallisesti ja toi-
minnallisesti sekoittunutta kaupunkirakennetta. Korttelit rajaavat
julkisen- ja yksityisentilan, rakennusten ensimmaisiin kerroksiin
sijoitetaan, ymparistolle luonteenomaisesti kivijalkaliiketilaa, joka
tukee alueen julkisen tilan elavaa luonnetta. Sérnaisten rantatien
varteen Merihaan tornin laheisyyteen on osoitettu korkeampaa ra-
kentamista. Julkiset tilat, erityisesti ranta-alueet on suunniteltu
monimuotoiseen aktiiviseen toimintaan seka oleskeluun.

Kruununhaan pohjoista rantaa seka Merihaan etelapuolella sijait-
semaa nurmialuetta laajennetaan taytoilla puistoalueiksi.

Kaavaratkaisu on laadittu kaupunkisuunnittelulautakunnan hyvak-
symien suunnitteluperiaatteiden seka kaupunkiymparistdlautakun-
nan hyvaksyman asemakaavan luonnoksen pohjalta.

Asuinkerrostalojen korttelialue (AK)

Alueelle suunnitellaan kolme uutta asuinkorttelia.

Korttelit 11209 ja 10397

Hakaniemenrantaan on suunniteltu Hakaniemen kaupunkiraken-
netta jatkavia kortteleita (11209 ja 10397). Puoliavoimet korttelit
muodostuvat seitseman kerroksista asuinkerrostaloista. Uutta
asuinkerrosalaa alueelle muodostuu 26 350 k-m?. Katutasoon tu-
lee sijoittaa liike- ja ravintolatiloja, yhteensa 3 900 k-m?.

Korttelit rajautuvat Siltavuorensalmen rannan Hakaniemen puolei-
seen kavelyalueeseen, Signe Branderin terassiin, seka Hakanie-
menranta-katuun Hakaniemensillan molemmin puolin. Korttelit
muodostuvat puoliavoimista pihoista, jotka avautuvat etelaan lah-
den suuntaan. Pihat yhdistyvat kavelyalueeseen portaan kautta.
Ensimmaisiin kerroksiin sijoittuu kivijalkaliiketilaa. Asuinkerrostalot
sijoittuvat etelakarjiltaan osittain ulokkeelle. Vallilasta, Vilhonvuo-
ren lapi kulkeva pohjois-etelasuuntainen kavelyreitti Hakaniemen-
rantaan on mahdollistettu korttelin 1api.
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Ajo lantisemman asuinkorttelin (11209) pysakaointitiloihin tapahtuu
Hakaniemenrannan kautta, itaiseen kortteliin (10397) ajo tapahtuu
Haapaniemenkadun kautta. Kortteleissa on maanalainen pysa-
kointiratkaisu.

Kortteli 11207

Hakaniemen sillan vapautuvalle ramppialueille on suunniteltu Sor-
naisten rantatieta rajaavaa korttelia (kortteli 11207). Asuinkerros-
alaa muodostuu yhteensa 31 200 k-m?. Liiketilaa katutasoon tulee
sijoittaa yhteensa 1 750 k-m?2. Korttelin etelareunaan sijoittuu neli-
kerroksinen toimitilarakentamisen osa-alue, jossa kerrosalaa on
650 k-m?2.

Kortteli sijoittuu kaupunkirakenteelliseen rajapintaan. Lansipuolen
korttelirakenne on Hakaniemen ymparistolle tyypillinen umpikort-
teli, itapuolelle sijoittuu avointa rakentamistapaa hyvin edustava
Merihaka; naista paikallisista erityispiirteista on muodostettu uusi
yhdistelmakortteli, jossa perinteisen umpikortteliin lisatty kolme
korkeampaa osaa, jotka liittyvat Merihaan korkomaailmaan. Umpi-
kortteliosuus on seitseman kerroksinen, korkeimmillaan korttelin
kerrosluku on 19.

Ensimmaiseen kerrokseen, katujen suuntaan sijoittuu liiketiloja ja
pihakannen alle kaksikerroksinen pysakointihalli. Ajo pysakaintiti-
loihin tapahtuu Hakaniemenkadun kautta.

Kortteliin ei saa sijoittaa kellareita eika kallion louhintaa saa ulot-
taa tason +1,5 alapuolelle yleiskaavassa esitetyn maanalaisen lii-
kenneyhteyden varauksen mahdollistamiseksi.

Hallinto- ja virastorakennusten korttelialue (YH)

Opetushallituksen olemassa oleva rakennus. Korttelialuetta jou-
dutaan pienentamaan reunoilta, jotta uudet katulinjaukset ovat
mahdollisia. Korttelin kerrosala sailyy nykyisellaan.

Puisto (VP)

Kaavaratkaisu mahdollistaa uuden puiston, Merihaanpuiston, Me-
rihaan etelapuolelle. Puisto muodostaa laajennuksen Merihaan
etelapuolelle sijoittuvalle suositulle nurmialueelle. Tavoitteena on
sailyttaa puiston luonteelle ominaiset vahvuudet. Puistoon sijoit-
tuu maanalainen hulevesien pumppaamo. Puiston korkotasojen
suunnittelussa on varauduttu merenpinnan nousuun.

Kruununhaan Kirjanpuistoa laajennetaan ja mahdollistetaan puis-
ton sijoittuminen rantaan, joka parantaa puiston valoisuutta ja vir-
kistys mahdollisuuksia.
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Vesialue (W)

Kayttoikansa paahan tullut Hakaniemen silta korvataan uudella
sillalla. Hakaniemen sillan uusi linjaus on suunniteltu olemassa
olevan sillan itapuolelle. Vanhan sillan tapaan uusi Hakaniemen-
silta ylittaa Siltavuorensalmen muodostaen yhteyden Sornaisten
rantatielta Pohjoisrantaan.

Uusi silta on suunniteltu nykyista matalampana, mika mahdollis-
taa sillan liittymisen olemassa olevaan katuverkkoon tasossa Ha-
kaniemenrannassa ja Siltavuorenrannassa. Uuden sillan suunnit-
telussa on Kiinnitetty erityistd huomiota jalankulun ja pyorailyn reit-
teihin ja rantojen virkistysalueisiin: Jalankulkuvaylat laskeutuvat
sillan reunoilla esteettomasti suoraan Signe Branderin terassille
ilman porras- tai ramppijarjestelyja. Baana taas ei ristea lainkaan
ajoneuvoliikenteen kanssa kaava-alueella. Siltavuorenrantaan sil-
lan lansipuolelle syntyy laaja yhtenainen puistoalue. Siltavuoren-
salmeen ei sijoiteta valitukia, joten merinakymat muodostuvat
avoimiksi ja sillan ali syntyy luonteva vayla vesiliikenteelle kuten
vesibusseille. Yleissuunnitelman mukaan silta toteutetaan kol-
miaukkoisena jannitettyna betonisena kehasiltana.

Rakennusvirasto jarjesti Hakaniemensillan suunnittelukilpailun
vuonna 2016. Kilpailun voitti Pontek Oy. Kaavaratkaisun siltalin-
jaus on laadittu kilpailun voittaneen ehdotuksen pohjalta. Jatko-
suunnittelussa on tutkittu sillan linjausta siten, etta se liittyy Kruu-
nunhaan puolella katuverkkoon mahdollisimman kohtisuoraan ot-
taen huomioon liikenteelliset Iahtdkohdat.

Sillan osalta kaavassa on maaratty vesialue, jolle saa rakentaa
kaupunkikuvallisesti laadukkaan jalankulku-, pyoraily- ja ajoneu-
voliikennesillan. Sillan rakenteiden tulee olla iimeeltdan keveita ja
huolellisesti viimeisteltyja. Erityista huomioita kaupunkikuvassa
tulee kiinnittda nakymiin Hakaniementorin ja Pitkansillan suun-
nista seka sillan valaistukseen. Sillan kaiteiden ja valaisinten ulko-
nakoon ja seka sillan alapuolisten rakenteiden ilmeeseen tulee
kiinnittaa erityistd huomiota. Sillan kannen tulee pintamateriaaleil-
taan olla kaupunkikuvallisesti laadukas. Sillan molemmissa paissa
tulee olla sen alittavat jalankulun reitit, joiden valaistuksen ja ma-
teriaalien tulee olla laadukkaita. Sillan vapaa korkeus tulee olla 10
metrin matkalla vahintaan 5,0 metria. Sillan kaiteen yhteyteen tu-
lee toteuttaa 0,5 metria korkea melusuojaus.

Hakaniemenrannan laiturista likennoi saannollista lauttaliiken-
netta Korkeasaareen, Vallisaareen seka itaiseen saaristoon. Reit-
tilikenne on mahdollista jatkossakin Hakaniemenrannasta.

Alueelle sijoittuu kolme pienvenesatamaa, niiden osalta Merihaan
venesatamaa joudutaan siirtdmaan puiston tayttdjen ja toiminto-
jen myo6ta. Samoin Siltavuoren venesataman seka Halkolaiturin
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veneilijoiden venepaikkoja joudutaan siitdmaan tulevien tayttojen
ja sillan rakenteiden takia. Tavoitteena on, etta suurin osa vene-
paikoista voidaan sailyttaa alueella tai lahialueella. Tavoitteena
on, etta Halkolaiturin veneilijoiden yksityinen laituri voidaan sailyt-
taa lahes nykyisella paikallaan.

Asemakaavatyon yhteydessa on tutkittu alueen saanndllisen reitti-
likenteen, kaupallisen liikenteen, pienvenesatamien venepaikko-
jen muutoksia ja kaupallisen vesilikenteen kotisamatoiminnan ke-
hittamista. Erityisesti kuitenkin pienvenesatamien osalta paikkojen
sijoittuminen valiaikaisesti seka lopputilanteessa tulee tarkentaa
jatkosuunnittelussa.

Venesatama (LV)

Pohjoisrannassa sijaitsevaa kaupallisen veneliikenteen tukisata-
maa kehitetdan Helsingin yleiskaavan seka Merellisen strategian
tavoitteiden mukaisesti. Alueelle mahdollistetaan kotisataman toi-
minnan laajentaminen, laituripaikkojen lisdédminen seka merelli-
nen huoltotoiminta. Tarkemmin satama-alueen toiminnallista ko-
konaisuutta ja mitoitusta on tutkittu Hakaniemen ja Pohjoisrannan
vesiliikenneselvityksessa (Ramboll Oy, 2018), joka on osa selos-
tuksen liitekoostetta.

Liikkenne

Lahtokohdat

Hakaniemen kautta kulkee metro, jonka sisdankaynnit sijoittuvat
Siltasaarenkadun varteen Hakaniementorin laheisyyteen. Metro-
asema sijoittuu alle 200 m Iahimmista kortteleista. Hakaniemen
kautta operoi viisi raitiolinjaa. Lisaksi Hakaniemen kautta liikkenndi-
vat bussit Lahdenvaylan ja Tuusulanvaylan suuntiin. Hakaniemen
metroasemaa kayttaa paivittain noin 14 000 matkustajaa. Haka-
niemen lapi kulkee paivittain yli 1 000 raitiovaunua ja yli 3 000
bussivuoroa, joissa on raitiovaunujen osalta 15 500 matkustajaa
ja busseissa 41 000 matkustajaa. Yhteensa Hakaniemen lapi kul-
kee paivittain arviolta 161 500 joukkoliikennematkustajaa.

Uudessa yleiskaavassa Hakaniemen alue on merkittava joukkolii-
kenteen solmukohta. Hakaniemeen sijoittuu Pisararadan suunni-
teltu pysakki, joka toteutuessaan tuo merkittavan maaran joukko-
likenteen matkustajia alueelle.

Haapaniemenkadun etelapuolella paakatuluokkaisella Sornaisten
rantatielld likennemaara on nykyisin noin 39 000 ajon./vrk. Sor-
naisten rantatie ja Hakaniemen silta ovat osa Katajanokan ja
Olympiaterminaalin satamaliikenteen reittia. Autoliikenteen kokoo-
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jakatuja ovat Siltasaarenkatu, Hakaniemenranta ja Siltavuoren-
ranta. Siltasaarenkadun likennemaara on 21 000 ja Hakaniemen-
rannassa 8 500 ajon./vrk.

Sornaisten rantatie on katuluokitukseltaan paakatu. Kaupunki-
suunnittelulautakunta on 26.4.2007 hyvaksynyt Keskustatunnelin
asemakaavan muutosehdotuksen, jonka mukaan keskustan alit-
tava liikennetunneli kulkee Siltavuorensalmen alitse ja sisaanajo-
rampit sijoittuvat Sornaisten rantatielle. Kaupunginhallitus on
12.5.2008 paattanyt keskeyttaa keskustatunnelin asemakaavan
laadinnan. Kaupunki selvittaa ydinkeskustan viihtyisyytta ja toi-
minnallisuutta edistavan kavelykeskustan merkittavamman laajen-
tamisen seka keskustan lapiajoliikennetta ja satamien raskasta
likennetta katutilassa vahentavan maanalaisen kokoojakadun
edellytykset. Toteutuessaan kokoojakatu rahoitetaan isolta osin
tienkayttomaksuin. Kaavoitustyon edetessa varmistetaan tarvitta-
essa merkinndin maanalaisen kokoojakadun tilavaraus kaava-alu-
eella.

Kaavaratkaisu

Kaavan mukaiset korttelit sijoittuvat kavelyetaisyydelle Hakanie-
men metroasemasta. Lahes kaikki suunnitelman korttelit sijoittu-
vat 600 metrin sateelle metron sisaankaynnista tai pikaraitiotie-
pysakista.

Tuleva Kruunusillat-pikaraitiotieyhteys Laajasalon suunnasta liit-

tyy Hakaniemenrantaan Nihdin karjesta siltayhteydella. Raitiotie-
pysakit sijoittuvat Merihaan ja Hakaniementorin kohdille Hakanie-
menranta-kadulle.

Hakaniemensilta korvataan uudella sillalla, joka sijoittuu vanhan
sillan itapuolelle. Uuden sillan alituskorkeus on suunniteltu +5,0 m
keskiveden pinnasta, joka mahdollistaa sillan liittymisen katuverk-
koon tasoliittymina heti Siltavuorensalmen rannoilla seka vesireit-
tilikenteen sillan alitse. Hakaniemensillan matalamman linjauksen
ja sillalta paremmin ymparistoon liittyvien jalankulun ja pyorailyn
yhteyksien ansiosta alueen kavelyn ja pyorailyn yhteydet parane-
vat merkittavasti. Rantoihin osoitetaan jalankulun ja pyorailyn yh-
teydet Hakaniemensillan alitse.

Myds Nakinsilta uusitaan, silla nykyiset Nakinsillan pilarit ovat uu-
den katulinjauksen kanssa ristiriidassa. Samalla Nakinsillan alikul-
kukorkeutta kasvatetaan, jotta tulevaisuudessa Pohjoisrannasta
tuleva erikoiskuljetusreitti on mahdollista linjata Sérnaisten ranta-
tien kautta.

Siltavuorenranta liittyy Pohjoisrantaan Hakaniemensillan etela-
puolella tasoliittymana, joka mahdollistaa ajamisen kaikkiin liiken-
nesuuntiin. Sillan pohjoispuolelle Hakaniemenrannan risteykseen
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tulee uusi tasoliittyma, joka korvaa nykyisen reitin Sornaisten ran-
tatielta Hakaniemenkadun kautta Hakaniemeen. Jatkossa liikenne
Hakaniemeen ja edelleen keskustaan ohjataan Sornaisten ranta-
tielta Merihaankadun kautta Hakaniemenrantaan. Ajoyhteys Ha-
kaniemensillalta Hakaniemenrantaan kulkee jatkossa Miina Sillan-
paan kadun kautta. Miina Sillanpaan kadulta ei sallita kdantymista
Sornaisten Rantatielle (pohjoiseen), muihin likennesuuntiin ajami-
nen Miina Sillanpaan, Merihaankadun ja Sérnaisten rantatien ris-
teyksessa on mahdollista.

Hakaniemenranta-kadulla autoliikenne kielletaan valilla Merihaan-
katu Haapaniemenkatu, jolloin pikaraitiotiepysakit saadaan toteu-
tettua kyseiselle osuudelle, pyoraily ja jalankulku on sallittu. Auto-
likenteen ajoyhteys Merihakaan kulkee jatkossa ainoastaan Haa-
paniemenkadun kautta.

Hakaniementorin etelapuolella Hakaniemenrannan pikaraitiotie-
pysakit sijoittuvat John Stenbergin rannan kohdalle, jolloin John
Stenbergin ranta muuttuu suuntaisliittymaksi.

Linja-autoliikenteelle kokonaan uusia pysakkeja sijoittuu Pohjois-
rantaan, seka Sornaisten rantatielle Nakinsillan pohjoispuolelle.

Siltavuorenranta-katu linjataan uudelleen lahempaa Kirjatydnteki-
jankatua, jotta kadun ja Siltavuorensalmen valisesta puistoalu-
eesta saadaan mahdollisimman viihtyisa.

Siltavuorenrannassa autoliikenteen yhteys Kruununhakaan muut-
tuu entista selkedmmaksi, kun Valikadun kohdalle Siltavuorenran-
taan sijoittuu uusi risteys, joka korvaa aiemmin Kirjantyontekijan-
kadun kautta Valikadulle kulkeneen mutkikkaan ajoyhteyden.

Kaupungin laajuinen pyorailyn paayhteys baana kulkee ita-lansi-
suunnassa alueen lapi. Baana linjataan Nihti—-Merihaka-siltayhtey-
den kautta Hakaniemenrantaan. Hakaniemenrannan alikulussa
baana vaihtaa kadunpuolta, jotta valtetdan risteaminen vilkkaan
autoliikennevirran kanssa. Siltavuorensalmen ylitys tapahtuu Ha-
kaniemensiltaa pitkin ja reitti jatkuu kohti keskustaa Siltavuoren-
rannassa.

Uudet katulinjaukset mahdollistavat myos uuden pyoratien Meri-
haankadun ja Sornaisten rantatien itdpuolelle, jolloin pohjois-ete-
lasuuntaisesta pyoraliikenteesta tulee aiempaa sujuvampaa ja
reittien jatkumo paranee. Myds Hameentien ja Unioninkadun vali-
sen pohjois-etelasuuntaisen pyoraliikenteen kaytettavyyteen on
kiinnitetty erityistd huomiota.

Pyoratiejarjestelyt ovat kaava-alueella paaasiassa kaksisuuntai-
set.
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Kaavan autopaikkojen maksimimaaraykset ovat:
Toimistot enintaan 1 ap / 250 k-m?

Liiketilat enintaéan 1 ap / 150 k-m?
Vahittaismyymalat enintdan 1 ap / 150 k-m?
Ravintolat enintdan 1 ap / 350 k-m?

Tontille sijoitettavien polkupydrapaikkojen vahimmaismaarat ovat:
1 pp / 30 m? asuntokerrosalaa

toimistot vahintaan 1 pp / 50 k-m?

liiketilat vahintaan 1 pp / 50 k-m?

vahittaismyymalat vahintaan 1 pp / 40 k-m?

Ravintolat 1 pp / 15 asiakaspaikkaa

Lisaksi muissa kuin toimistoissa tulee varata 1 pp / 3 tyontekijaa.

Asuntojen ja toimistojen osalta vieraspysakoinnille tulee osoittaa
vahintaan 1 pp/1 000 m? ulko-ovien laheisyydessa.

Asukkaiden polkupyorien pysakointipaikoista vahintaan 75 % tu-
lee sijaita helposti saavutettavissa olevissa sisatiloissa.

Toimisto- ja liiketilojen polkupyorien pysakadintipaikoista vahintaan
50 % tulee sijaita katetussa ja lukittavissa olevassa tilassa.

Seka ulkona sijaitsevien asukkaiden polkupyorapaikkojen, etta
vieraspysakadintipaikkojen tulee olla runkolukittavia.

Kaavaratkaisun pysakointi on ratkaistu korttelikohtaisesti; ranta-
kortteleissa maanalaisena ja pohjoisessa korttelissa pihakan-
nenalaisena kahdessa kerroksessa. Asumisen osalta pysakointi-
paikkamaarien osalta kaavaratkaisussa ei anneta maarayksia
vaan alueen pysakaoinnin mitoituksessa sovelletaan markkinaeh-
toista pysakaintipaikka periaatetta. Suunnittelussa mitoituksena
on kaytetty voimassa olevaa pysakointipaikka normia: asuntojen
osalta vahintaan 1 ap/150 k-m? seka autopaikkojen laskentaohjei-
den mukaisia vahennysmahdollisuuksia. Poikkeuksena tasta kui-
tenkin kortteli 11207, jossa pysakadintipaikkojen maarasta on an-
nettu maaraykset:

Asunnot, vahintdan 1 ap/150 k-m?

Mahdolliset vahennykset autopaikkamaarista lasketaan kaupun-
gin voimassa olevien autopaikkojen laskentaohjeiden mukaan.

Opiskelija-asuntoloille ei tarvitse rakentaa autopaikkoja. Muun eri-
tyisasumisen pysakdintipaikkatarpeen maarittaminen edellyttaa
kaupungin hyvaksymaa tapauskohtaista selvitysta.




25 (62)

Palvelut

Lahtokohdat

Hakaniemen ymparisto tarjoaa keskustatasoiset palvelut. Perin-
teikkaat Hakaniementori ja halli muodostavat alueen kaupallisten
palveluiden omaleimaisimman osan, jossa asioidaan laajemmal-
takin alueelta. Talla hetkella torille sijoittuu Hakaniemenhallin re-
montin vaistotila. Torin ymparistoon sijoittuu useita paivittaistava-
rakauppoja, ravintoloita, erikoiskauppoja, hotellitoimintaa, kult-
tuuri- ja urheilupalveluita seka muita palveluita. Suunnittelualu-
eelle sijoittuu myos yleinen sauna.

Merihaassa sijaitsee paivakoti Kaisla, perhetalo Sahrami seka
Stadin ammatti- ja aikuisopisto.

Lahialueille sijoittuvat Neljannella linjalla sijaitseva Kallion ala-
aste, Kallion lukio, Kuvataidelukio seka Taideyliopiston teatterikor-
keakoulu. Kruununhaan puolella Kruununhaan ylaaste, Grundsko-
lan Norsen seka useita yliopiston laitoksia.

Kaavaratkaisu

Asemakaavassa li -merkinta osoittaa rakennusalan osan, johon
on rakennettava liiketiloja katutasoon. Paaosa liiketiloista tulee
varustaa rasvaerotuskaivolla ja katon ylimman tason ylapuolelle
johdettavalla poistoilmahormilla, joka saadaan rakentaa kerros-
alan lisaksi.

Kadunvarsiliiketilat on sijoitettu rantojen kavelyalueiden varteen,
jotta ne olisivat liikenteellisesti mahdollisimman hyvin saavutetta-
vissa ja osaltaan elavaittaisivat rantakatujen kaupunkikuvallista
ilmetta. Kadunvarsiliiketiloja on alueella yhteensa 5 650 k-m?2.

Esteettomyys

Asemakaava-alue on esteettomyyden kannalta vaativaa alueen
tasoerojen takia. Alueelle sijoittuvan joukkoliikenneterminaalin ta-
kia.

Suunnittelualueelle sijoittuu kaksi uutta raitiotiepysakkia.

Ranta-alueiden tasoerot muodostuvat alimman rakentamisen ko-
rosta +3,3 sekd alemman n. +2,0 tason vaihtelusta ja ne toteute-

taan mahdollistamaan esteeton kaytto. Puistojen osalta kulkureitit
toteutetaan esteettomina.

Alueen esteettdmyys paranee merkittavaksi matalamman siltalin-
jauksen seka rantojen rakentamisen myota.
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Pihakannen tasoerojen takia on annettu maarays esteettoman yh-
teyden jarjestamisesta porrashuoneen kautta pihakannelle.

Luonnonymparisto ja suojelukohteet

Lahtokohdat

Alue on pinnanmuodoiltaan tasaiseksi rakennettua liikennealuetta
ja lahes kokonaisuudessaan tayttomaata. Suunnittelualue sisaltaa
nykyista rantaviivaa noin 1,5 km Siltavuorensalmen vesialueen
molemmin puolin.

Hakaniemen-Merihaan alueella on tehty arkeologinen veden-
alaisinventointi. Suunnittelualueen laheisyydessa on havaittu
muun muassa laitureiden ja sillan perustusten hajonneita raken-
teita, mutta asemakaava-alueella ei ole havaittu vedenalaisia kult-
tuuriperintdkohteita.

Kaavaratkaisu

Kaava-alue on kokonaisuudessaan rakennettua ymparistod. Kaa-
varatkaisussa aiemmin taytettya rantaviivaa muokataan ja sen lin-
jausta muutetaan. Siltavuorensalmen vesialue kapenee.

Vesialueelle suunniteltujen muutosten vaikutusta vesistoon on tut-
kittu mallintamalla. Asemakaavan luonnosvaiheessa tehtya mal-
linnusta (Luode Consulting, 2017) on taydennetty Siltavuorenran-
nan suunnitelmien mukaisilla rakenteilla (Luode Consulting, 2019)
Vesistovaikutusten tarkastelu on ulotettu Eldintarhanlahdelle ja
Toolonlahdelle saakka. Mallinnusta on edelleen taydennetty ase-
makaavaehdotuksesta saatujen lausuntojen johdosta mallinta-
malla myos tilanteet, joissa Toolonlahdelle ei johdettaisi pump-
paamalla lisavetta Humallahdesta avovesikaudella (Luode Con-
sulting, 9.10.2019).

Tilanteissa, joissa Toolonlahden lisaveden pumppaus on nykyi-
sella tavalla toiminnassa, havaittiin seuraavia vaikutuksia:

Virtausnopeuksien muutoksia havaittiin vain Siltavuorensalmen
alueella, jossa salmi kapenee ja sen syvyyssuhteet muuttuvat
ruoppausten ja tayttdjen vuoksi. Hetkellisia virtausnopeuden muu-
toksia havaitaan koko Siltavuorensalmen alueella tilanteissa,
joissa meriveden pinnankorkeuden muutokset ovat nopeita ja tuu-
litilanteet ovat voimakkaita.

Elaintarhanlahden ja Tédlonlahden vedenvaihtoa rajoittavien sal-
mien virtaamissa ei havaittu vedenvaihdon vahentymiseen viittaa-
via merkittavia muutoksia. Suurimmillaan kumulatiivisessa ulos ja
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sisdan virtaamassa havaittiin 3 % lasku. Virtaama paasee tyonty-
maan salmien lapi lahes samoin, kuin nykyisin, mutta kaventunut
salmi aiheuttaa noin tunnin aika-askeleen viiveen.

Suolapitoisuudet nousevat lievasti kevatkaudella Elaintarhanlah-
della ja Toolonlahdella osoittaen meritayttdjen estavan jokivesien
paasemista sisalahtiin kevattilanteessa, jolloin Vantaanjoen vir-
taama on huipussaan. Jokiveden huuhteleva vaikutus vahenee
kevatkaudella lievasti, mutta samalla sen tuoma ravinnekuormitus
hieman vahenee, mika nakyi mallinnuksessa veden ravinnepitoi-
suuksien laskuna.

Kesakaudella lievasti vahentynyt virtaus nakyi Elaintarhanlahden
ravinnepitoisuuksien lievana nousuna, silla sisaisen kuormituksen
huuhtoutuminen merelle hidastuu hieman. Ravinnepitoisuuksien
muutokset ovat kokonaisuudessaan lahtien nykytilanteen pitoi-
suuksiin verrattuna vahaisia. Vuosien saatossa tapahtuvaa ravin-
teiden kertymista ei ole kuitenkaan odotettavissa, silla jokiveden
vuosittain tuoma ravinnekuormitus vahenee myos.

Jos lisavedenpumppausta Todlonlahdelle ei ole, Elaintarhanlah-
den vedenvaihtoa rajoittavan salmen virtaamissa ei ole merkitta-
via eroja Humallahden pumppauksen ollessa kaynnissa tai poissa
kaytosta, salmivirtaamissa havaitaan molemmissa tilanteista paa-
asiassa 1-2 % vahenemista

Toolonlahden vedenvaihtoa rajoittavassa salmessa sen sijaan
nahdaan vahaisia pumppaukseen liittyvia vaikutuksia. Humallah-
den pumppauksen ollessa poissa kaytosta, vahenee luonnollisesti
my0s ulosvirtaus lahdesta. Siltavuorensalmen vesirakenteet lisaa-
vat vaikutusta, mutta kuitenkin vain 1 % verran. Samalla Siltavuo-
rensalmen vesirakenteiden vaikutus lahden sisaanvirtaukseen va-
henee erityisesti kevatkaudella vaikkakin vain 0,8 %, kun Humal-
lahden pumppauksen lahden ulosvirtausta voimistava vaikutus
poistuu. Sisdanvirtauksen voimistuminen kevatkaudella lisaa Van-
taanjoen vesien leviamista alueelle.

Kesakaudella Siltavuorensalmen vesirakenteilla ei ole merkittavia
vaikutuksia salmivirtaamiin Humallahden pumppauksen ollessa
kaynnissa tai poissa kaytosta. Nain ollen myos Elaintarhanlahden
ja Toolonlahden suolapitoisuudet vastaavat nykytilan pitoisuuksia.
Kevatkauden jokivesivirtaaman maksimin aikana Siltavuorensal-
men vesirakenteet vahentavat Vantaanjoen vesien leviamista si-
salahdille, jolloin suolapitoisuudet ovat hetken kontrollitilannetta
korkeampia.

Siltavuorensalmen vesirakenteilla on siten vahainen vaikutus si-
salahtien vedenvaihtoon, joka nakyy lahtien sisdisen kuormituk-
sen heikentyneena huuhtoutumisena sisalahdista merelle. Humal-
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lahden pumppauksen ollessa poissa kaytosta vahentavat Silta-
vuorensalmen vesirakenteet lahden ulosvirtausta (1%) lisaten ra-
vinnepitoisuuksia Toolonlahdella, vaikkakin vain vahan. Pump-
pauksen ollessa kaynnissa rajautui ravinnepitoisuuden nousu
paaasiassa Elaintarhanlahden alueelle.

Vaikka Elaintarhanlahden ja Toolonlahden ravinnepitoisuuksissa
nahdaan lievaa nousua kesakaudella, ei ravinteiden kumuloitu-
mista vuosien saatossa ole kuitenkaan odotettavissa johtuen joki-
vesikuormituksen vastaavan suuruisesta vahenemisesta. Lahtien
ravinnetase sailyy siten nykyisella tasolla.

Ekologinen kestavyys

Lahtokohdat

Alue sijaitsee erittain hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrella ja
mahdollistaa kestaviin liikkumistapoihin pohjautuvan elamanta-
van.

Kaavaratkaisu

Rakentamalla kaupunkialueet tiiviisti ja tehokkaasti voidaan saas-
taa luontoa muualla. Joukkoliikenteeseen, tulevaisuudessa eten-
kin raideliikenteeseen tukeutuva tiivis asuinalue tukee kaupungin
ekologista kestavyytta.

Vesikattoja koskevalla maarayksella: "Kattopintojen on oltava vi-
herkattoa, terassia ja/tai aurinkopaneelien/ -keraimien kaytdéssa"
edistetdan viherkattojen toteutumista alueelle. Viherkatot viivytta-
vat osaltaan hulevesia ja lisaavat alueen kasvillisuuden maaraa.

Asemakaavalla edistetaan kestavien likennemuotojen toteutu-
mista. Kruunusillat raitioyhteys mahdollistetaan Nihdin suunnasta
Hakaniemenrannan kautta kohti keskustaa. Suunnittelualueelle
sijoittuu kaksi pikaraitiotiepysakkia, joista ensimmainen Merihaan
etelapuolelle ja toinen Hakaniementorin etelapuolelle. Jalkimmai-
nen toimii vaihtopysakkina metron ja muiden joukkoliikennemuo-
tojen kayttajille.

Alueen lapi kulkee tulevaisuudessa pyorailyn paayhteys Nihdin

suunnasta. Reitti on suunniteltu ylittamaan Siltavuorensalmi uu-
den Hakaniemensillan kautta ja jatkaa kohti keskustaa Siltavuo-
renrannassa.
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Suojelukohteet

Lahtokohdat

Suunnittelualueelle ei sijoitu suojeltuja kohteita. Alueella on pitka
teollinen historia, jonka fragmentteja on edelleen nahtavissa kau-
punkirakenteessa. Erityisesti ranta-alueet ovat olleet 1800-luvun
lopun ja 1900-luvun teolliselle toiminnalle suotuisa sijaintipaikka.

Merihaan rakennukset kuuluvat docomomo-kohdeluetteloon
edustuksellisena esimerkkina 1970-luvun yksityiskohdiltaan huoli-
tellusta ja kaupunkikuvallisesti mietitysta kompaktikaupunkiajatte-
lusta.

Siltavuorenrannassa sijaitseva, vuosina 1883—1885 rakennettu
seka 1945 palon takia peruskorjattu, entinen Sota-arkisto on suo-
jeltu Valtioneuvoston asetuksella.

Kaava-alueen valittdmaan laheisyyteen kuuluu useita asemakaa-
valla suojeltuja rakennuksia. Merkittavimman kokonaisuuden
muodostavat Kruununhaan Kirjantyontekijankadun asuinkerrosta-
lojen kokonaisuus, joka muodostaa ehean kaupunkijulkisivun Ha-
kaniemen suuntaan.

Hakaniementori ymparistdineen seka Hakaniemenpuisto on luoki-
teltu arvoymparistoiksi Helsingin kaupungin arvoymparistotieto-
kannassa 2008.

Suunnittelualue kuuluu vesialueita lukuun ottamatta maakunnalli-
sesti arvokkaaseen kulttuuriymparistokokonaisuuteen Helsingin
empire-keskusta ja kivikaupunki.

Suunnittelualueen laheisyyteen sijoittuu valtakunnallisesti arvok-
kaita rakennettuja kulttuuriymparistdja. Museoviraston RKY 2009-
kohdeluetteloon kuuluva Helsingin yliopiston rakennukset (kes-
kustakampus) Siltavuorenpenger -alue sijoittuu kaava-alueen lou-
naispuolelle. Alueeseen sisaltyvat 1903—1905 rakennettu fysiolo-
gian laitos ja 1910 rakennettu fysiikan laitos seka laitoksen esi-
miehen asunto. Siltavuoreen rakennettiin anatomian laitos 1928.
Lisaksi lahiymparistdoon sijoittuu Kaisaniemen puisto ja kasvitie-
teellinen puutarha seka Osuusliikkeiden ja teollisuuden Sérnai-
nen.

Kaavaratkaisu

Hakaniemen ja Merihaan alueella on tehty arkeologinen veden-
alaisinventointi. Suunnittelualueen Iaheisyydessa on havaittu
muun muassa laitureiden ja sillan perustusten hajonneita raken-
teita, mutta asemakaava-alueella ei ole havaittu vedenalaisia kult-
tuuriperintdkohteita. Lahimmat paikannetut arkeologiset kohteet
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sijoittuvat Pitkansillan laheisyyteen suunnittelualueen lansipuo-
lelle.

Kaavaratkaisun kaupunkirakenteellisissa ratkaisuissa on huomi-
oitu ympariston arvokkaiden piirteiden ja avautuvien nakymien
sailyminen. Kaavaratkaisun kortteleiden osalta tavoitteena on jat-
kaa alueelle ominaisia korttelirakenteen piirteita korttelityypin, ra-
kennusten ryhmittelyn, tonttien muodostaman julkisivun pituuden
eli rytmin, julkisivun jasentelyn, aukotuksen ja varityksen osalta.
Kortteleiden suunnittelussa on huomioitu alueen vahvaksi omi-
naispiirteeksi nousevan ajallinen kerroksellisuus. Julkisen tilan ja-
sentely jatkaa ymparistolle tyypillista selkeaa jakoa yksityisen ja
julkisen tilan valilla. Tata tukevat ratkaisut, kuten kivijalkaliiketilo-
jen runsas maara on turvattu asemakaavalla.

Yhdyskuntatekninen huolto, tasaus ja tulvasuojelu

Lahtokohdat

Kaava-alueella sijaitsee aluetta ja koko kantakaupunkia palvelevia
yhdyskuntateknisen huollon verkostoja ja sen lapi pintakallistuksia
hyoddyntaen johdetaan alueen ja sen lIahiympariston huletulvave-
sia.

Kaava-alue sijaitsee kokonaisuudessaan viranomaisten selvitys-
ten mukaisella merivesien tulvavaara-alueella.

Kaavaratkaisu

Kaava-alueella sijaitsevien liikkenne- ja korttelialueiden uudelleen
jarjestely edellyttaa merkittavaa yhdyskuntateknisen huollon ver-
kostojen uudelleen rakentamista. Kaavaluonnosvaiheessa laa-
dittu, kaava-aluetta laajemman alueen kunnallistekninen yleis-
suunnitelma on paivitetty kaavavaiheiden valiaikana laadittujen
toteutuksen ja ohjelmoinnin yleissuunnitelmien perusteella. Kaa-
van liitekartat osoittavat tarpeellisen uudelleen rakentamisen paa-
ratkaisut. Kaavakartalla on merkinnat aluetasauksista, jatevesi- ja
tulvapumppaamoista seka nykyisen teknisen huollon tilavaraus-
tarpeista.

Kaava-alueen ja sen ulkopuolisen alueen merkittavimmat yhdys-
kuntateknisen huollon muutokset koskevat hule- ja sekavesien
johtamista seka ilmastomuutoksen myota kohoavalta merivedelta
suojautumista. Koska muutostoimet ovat luonteeltaan alueellisia
ja koska osa niista tulee toteutettavaksi vasta tulevaisuudessa,
kaava-alueen yleisten alueiden ja tonttien maankaytdllinen ja to-
teutukseen tahtaava jatkosuunnittelu tulee yhteen sovittaa laadit-
tuun alueelliseen yleissuunnitelmaan, jota tulee tarvittaessa edel-
leen paivittaa.
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Maaperan rakennettavuus ja pohjarakentaminen

Lahtokohdat

Hakaniemenranta on entista satama- ja teollisuusaluetta. Silta-
vuorenranta on ollut paaosin puisto- ja likennealueena seka ve-
nesatamana. Seka Siltavuorenrannassa etta Hakaniemenran-
nassa on nykyisin venelaitureita.

Kaava-alueen maanpinta on Hakaniemenrannan puolella tasolla
noin +2,0...+2,4 ja Siltavuorenrannan puolella tasolla noin
+1,2...42,0.

Hakaniemenranta on paaosin vanhaa merenpohjaa, lukuun otta-
matta muutamia luonnontilaisen rantaviivan niemia ja Pannuka-
kun saarta. Alue on rakentunut vaiheittain taytdille. Taytot on tehty
paaosin 1900-luvun alkupuolella, vimeisimmat taytot on tehty Me-
rihaan alueen rakentamisen yhteydessa 1970-luvulla. Tayttojen
sisdan on saattanut jadda vanhoja ranta- ja laiturirakenteita.

Hakaniemenrannassa tayttoja ja tayttoluiskia on tehty osin saven
paalle. Tayton laatu vaihtelee, tayttomateriaalina on kaytetty eri-
laisia kitkamaita (hiekkaa, soraa) ja nykyisten rantamuurien suun-
nitelmissa on esitetty usein "kivitayttd”, mika voi sisaltaa suuria ki-
via tai lohkareita.

John Stenbergin rannan taytoét on tehty 1900-luvun ensimmaisella
kymmenyksella, rantamuurin alapuolinen taytté on tehty meren-
pohjan savikerrokseen nojautuen.
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Nykyinen Hakaniemensilta ja siihen liittyvat taytot on rakennettu
1960-luvulla.

Siltavuorenrannan taytot on tehty paaosin1910- ja 1920-luvuilla,
vanhimmat taytot jo 1800-luvulla. Taytot on tehty pengertamalla
mereen ja tayton alla on paikoin savikerroksia. Alkuperainen ran-
taviiva Siltavuorenrannassa on ollut Kirjatyontekijankadun paik-
keilla. Pohjoisrannassa rantaviiva on kulkenut Sotakorkeakoulun
korttelin halki.

Vesialueella merenpohja on tasolla noin -5 koko alueella. Meren-
pohjassa on pehmea savikerros. Savikerros paksunee rannasta
kohti vesialueen keskiosaa, jossa savikerroksen paksuus on tyy-
pillisesti noin 8...10 m. Nykyisen Hakaniemensillan kohdalta savi-
kerros on ruopattu pois. Sillan itdpuolella savikerros paksunee
kohti itaa ollen paksuimmillaan Merihaan edustalla noin 10...15m
paksu.

Kaava-alueen rannat ovat nykyisellaan osin tukimuuri- ja kivikori-
rantaa osin luiskattua rantaa. Vesialueella Hakaniemensillan ita-
puolella sijaitsee painejatevesiviemari, joka tullaan siitamaan uu-
teen sijaintiin ennen uuden sillan rakentamista, uuden sillan ita-
puolelle.

Tehtyjen havaintojen mukaan pohjavedenpinta on vaihdellut paa-
asiassa valilla +0...+0,5 (N2000), maksimiarvon ollessa noin +1,0.
Pohjaveden voidaan olettaa noudattavan merivedenpinnan vaih-
teluita.

Siltavuorenrannassa nykytilan varmuustaso on suuruusluokkaa
1,38...1,6 eli varmuus sortumaa vastaan on nykyisen pohjatutki-
mustiedon perusteella paikoin riittamaton.

Hakaniemenrannan osalla rantaviiva sailyy nykyisellaan vain John
Stenbergin rannassa ja sen pohjoisosassa pienella alueella ja
nailla alueilla rantamuurien perustustaso on lahella kallionpintaa.

Kaavaratkaisu

Kaava-alueen maapera on rakennettavuudeltaan vaativaa johtuen
mm. vanhoista saven varaan tehdyista sekalaisista taytoista ja
vanhoista rakenteista. Kadut on alustavasti suunniteltu perustetta-
van siltoihin liittyen paalulaatalle, muualla on suunniteltu kaytetta-
van tarvittaessa kevennysta. Rakennukset tulee perustettavaksi
tukipaaluille.

Hakaniemenrannan ranta-alueet on suunniteltu toteutettavan tuki-
muurirantoina lukuun ottamatta tulvapuistoa, jossa on loiva luis-
kattu ranta. Rantamuurit esitetdan perustettavaksi paaasiassa
ruopatun ja taytetyn maan varaisesti kulmatukimuureina. John
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Stenbergin rannan nykyinen rantamuuri on esitetty korvattavaksi
porapaaluseinalld. Siltavuorenrannassa ranta-alueen nykytilan
stabiliteetti on riittamaton ja maankayton muutokset alueella edel-
lyttavat rakentamistoimenpiteita. Lopullisten rantarakenteiden
suunnittelussa seka ruoppausten ja tayttdjen suunnittelussa tulee
varmistaa alueellinen vakavuus seka rakentamisen aikana, etta
lopputilanteessa. Vakavuuden vaatimat taytot ja tuennat tulee ra-
kentaa ennen rantapuiston ja rannan liikennealueiden rakenta-
mista.

Merkinnat

Ankkuroitu porapaaluseina

Kulmatukimuuri h=n.5m

=== Paalulaattarakenne+ponttiseind+paikallavalumuurit
s Kulmatukimuuri h=n.8m

s | uiskattu ranta 1:1,5...1:3

memmms | uiskattu ranta 1:1,5...1:2

Rantarakennetyypit. Ramboll, 2018.

Ruoppaukset, Ramboll, 2018.

Mikali rantarakennetta toteutetaan vaiheittain, ruoppaukset ja tay-
tot seka rantarakenteet tulee suunnitella siten, etta rannan ruop-
pausten jatkaminen on turvallista vaarantamatta jo toteutettuja ra-
kenteita ja ettei uuden tayton alle jaa pehmeita maakerroksia.
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Kotisataman alueen ruoppaukset, taytot ja rakenteet tulee suunni-
tella tarkemman suunnittelun yhteydessa. Alueen ruoppauksista,
taytoista ja kustannuksista on tehty alustava tarkastelu (Ramboll/
Hakaniemen Kotisatama_ LUONNOS 20180208).

Esirakentaminen, Ramboll, 2018.

Ankkuroitu porapaaluseina P i Kulmatukimuuri h=n.5m
e

— *__‘ - am
S e
bR b [ T S—
BT gt
/ B
/ T -
P
d N = L
uy
<
y ll Paalulaattarakenne+ponttiseina+ Y . Kulmatukimuuri h=n.8m
L= ™™ paikallavalumuurit S
,,,,,,,,,,,, L - | g LN T — e
. = T D e e e

) . . '
e e _-.z..“..“\ = - S—

bl o e -__g:_ﬁ_.___‘_,.__

Rantarakennetyypit, Ramboll, 2018.

Rakennusten perustukset tulee suunnitella ja toteuttaa siten, etta
rantamuurit voidaan kaivaa esiin avokaivannossa ja korjata raken-
nusten perustusten vaurioitumatta.

Olemassa olevien rakennusten laheisyydessa olevilla alueilla ra-
kennettaessa tai louhittaessa on otettava huomioon naapuriraken-
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nusten seka maanalaisten tilojen sijainti ja rakenteiden suojaetai-
syydet siten, ettei aiheudu haittaa rakennuksille tai maanalaisille
tiloille tai rakenteille.

Orsi- ja pohjaveden pintaa ei saa pysyvasti alentaa. Olemassa
oleville rakennuksille ja rakenteille ei saa aiheutua haittaa tyonai-
kaisesta pohjavedenalennuksesta.

Alueelle on laadittu Hakaniemi, Esi- ja rantarakentamisen Yleis-
suunnitelma (Ramboll 2018) ja Hakaniemi-Merihaka, Pohjaraken-
tamisen yleissuunnitelma (WSP 2016).

Maaperan ja sedimenttien pilaantuneisuus ja kunnostaminen
Lahtokohdat
Maapera

Suunnittelualue on ollut pitkdan ymparistéa kuormittavan toimin-
nan vaikutuspiirissa. Hakaniemen-Merihaan puoleisella ranta-alu-
eella on aiemmin toiminut raskasta teollisuutta, kuten metalli-, ko-
nepaja- ja rakennustuoteteollisuutta. Myos rakennustuoteteolli-
suutta palveleva satama on sijainnut alueella. Lahialueilla on ollut
lisaksi energiantuotantoa ja satamatoimintaa. Merenpohjiin on
kohdistunut kuormitusta myos alueelle aikoinaan johdetuista jate-
vesista. Ranta-alueita on myos muokattu merkittavasti taytta-
malla.

Maaperan pilaantuneisuutta on tutkittu alueilta, jonne on suunni-
teltu uutta rakentamista. Tutkimusten kohdentamiseen ovat vai-
kuttaneet alueella sijaitsevat runsaslukuiset kaapelit ja johdot,
maanalaiset rakenteet, muut jo olevat rakenteet seka maanalaiset
tilat.

Hakaniemen ranta on sekalaista pitkan ajan kuluessa tehtya tayt-
téa. Asemakaava-alueen keskiosassa Merihaankadun lansipuolen
AK-korttelialueen tuntumassa on sijainnut asfalttitehdas. Viereisen
YH-korttelin alueella on pienialaisten teknisten hankkeiden yhtey-
dessa osin puhdistettu metalleilla, PAH- ja 6ljy-yhdisteilla pilaantu-
neita maita. Koko kortteli ei ole ollut kunnostusalueena. Pilaantu-
nutta maata jai pienelle alalle dokumentoituna ja merkittyna kun-
nostetulle alueelle.

Epaorgaanisia haitta-aineita ohjearvoihinsa nédhden suurimpina
pitoisuuksina on todettu lyijya, sinkkia ja kuparia, joita muuta-
massa pisteessa oli yli vaarallisen jatteen pitoisuustason. Myos
arseenin, antimonin ja elohopean korkeita pitoisuuksia todettiin
yksittaisissa tutkimuspisteissa. Ohjearvot ylittavia metallipitoisuuk-
sia todettiin vaihtelevilla syvyyksilla. Voimakkaimmat metallipitoi-
suudet todettiin alueen keskiosissa tulevan AK-korttelin 11207
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alueella. Syanidia ei todettu alemman ohjearvon ylittavina pitoi-
suuksina; Korttelin 11207 alueella syanidin kokonaispitoisuus ylitti
kynnysarvon.

Orgaanisista haitta-aineista oljyhiilivetyja todettiin seitsemassa ja
PAH-yhdisteita kuudessa tutkimuspisteessa enimmillaan ylem-
man ohjearvon ylittavina pitoisuuksina. Oljyhiilivetyja todettiin
0...5,0 m syvyysvalilld ja PAH-yhdisteita syvyydella 0,5...6,0 m.
Helposti haihtuvia yhdisteita, kuten bentseeni ja tetrakloorieteeni,
on todettu alueella kynnysarvot ylittavina, mutta alemmat ohjear-
vot alittavina pitoisuuksina. PCB:ta on todettu kynnysarvon vylit-
tava pitoisuus yhdessa tutkimuspisteessa syvyydella 4-5 m ran-
nan tayttoalueella. Myos dioksiinien ja furaanien pitoisuuksien
kynnysarvotaso ylittyi yhdessa pisteessa korttelin 11207 alueella
3—4 metrin syvyydella.

Sedimentit

Sedimenttien haitta-aineita on tutkittu sekd maankaytdn suunnitte-
lun, etta tulevien vesilupahakemusten valmistelun yhteydessa.
Merialueilla esiintyy yleisesti, lahes kaikissa pisteissa ruoppaus- ja
lajitysohjeen 2015 tason 2 ylittavia haitta-ainepitoisuuksia vahin-
taan jollakin tutkitulla syvyydella ja osassa pisteissa koko tutkitulla
syvyydella.

Tyypillisia alueella esiintyvia tason 2 ylittavia haitta-aineita ovat
polysykliset aromaattiset hiilivedyt (PAH), rakasmetallit, PCB-yh-
disteet ja dljyhiilivedyt. Orgaanisia tinayhdisteita esiintyy tyypilli-
sesti tason 1A ylittavia pitoisuuksia sedimentin pinta-osassa.

Etelarannalla Siltavuoren alueella tdhan mennessa tehdyissa
analyyseissa tason 2 ylittava pilaantuneisuus on esiintynyt kaikilla
syvyyksilla yleisesti noin 1,5-2 metriin asti. Tason 2 ylityksia ha-
vaittiin paikoin myds noin 3 metrin syvyydella. Varsinaisten haitta-
aineiden lisaksi Hakaniemen ranta-alueen merenpohjassa on ha-
vaittu jateperaista ainesta, kuten kipsia.

Kaavaratkaisu

Maapera

Asemakaavassa muutetaan asuinkortteleiksi kokonaan sekalai-
sella tayttomaalla sijaitsevia alueita, jotka ovat olleet teollisuuden
ja liikenteen kaytdssa. Teollisuustoiminta on lakannut noin 1970-
luvun alkuun mennessa. Alueita ei ole nykykaytannon kaltaisesti
puhdistettu ennen nykyiseen kayttotarkoitukseen ottamista. Tutki-
muksissa on havaittu valtioneuvoston maaperan pilaantuneisuu-
den ja puhdistamistarpeen arvioinnista antaman asetuksen (VnA
214/2007) alemman ja ylemman ohjearvon ja paikoin myo6s vaa-
rallisen jatteen raja-arvon ylittavia haitta-ainepitoisuuksia, joten
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alueella on maaperan arviointi- ja puhdistustarve. Alueella on tay-
ton joukossa havaittu myds muun muassa puuta, metallia, joiden
vaikutus massojen kasittelytarpeeseen tulee ottaa huomioon.

Asemakaavassa on annettu seuraava maaperan pilaantunei-
suutta koskeva maarays: "Maaperan pilaantuneisuus on selvitet-
tava ja pilaantuneet alueet kunnostettava ennen rakentamiseen
ryhtymista.”

Sedimentit

Sedimenttien pilaantuneisuus tulee ottaa huomioon alueen vesi-
alueita koskevissa rakentamissuunnitelmissa. On todennakoista,
etta merkittava osa ruopattavista massoista ei kelpaa merilajitys-
alueille, vaan niiden sijoittamisesta on huolehdittava tuomalla ne
maihin kasiteltavaksi. Ruoppaukset ja I13jitykset edellyttavat vesi-
ja ymparistonsuojelulain mukaista lupamenettelya. Jatkosuunnit-
telussa ja toteutuksessa on syyta varautua pilaantuneisuudesta
aiheutuviin lisdkustannuksiin. Asemakaavassa on annettu seu-
raava maarays: "Pohjasedimentin pilaantuneisuus on selvitettava
alueilla, joilla on kaavan mukaisesta rakentamisesta johtuva ruop-
paustarve.”

Ymparistohairiot
Lahtékohdat

Melu

Sornaisten rantatien ja Hakaniemensillan liikenteen aiheuttama
melu on hallitsevaa suunnittelualueella. Helsingin kaupungin me-
luselvityksen 2017 mukaan Hakaniemensillan Iansipuoli on lahes
kauttaaltaan melualuetta, jossa ylitetdan melutason ohjearvot.
Sornaisten rantatie laheisyydessa paivaajan keskiaanitaso on 70-
75 dB. Hakaniemenranta ei Haapaniemenkadun itapuolella ole
ajoneuvovayla ja Merihaka on aaniymparistoltaan rauhallista alu-
etta, jolle likennemelua kantautuu lahinna kauempaa Hakanie-
mensillan ja Pohjoisrannan suunnasta. Melutason ohjearvo alittuu
aivan lantisimpia osia lukuun ottamatta. Siltavuorensalmen etela-
puolella Pohjoisrannan ja Hakaniemensillan likenteen aiheuttama
melu ylittaa kauttaaltaan ohjearvot kaava-alueella ja sen valitto-
massa ymparistossa.

llmanlaatu

Kaava-aluetta 1ahimmat typpidioksidin passiivikerainmittaukset
ovat sijainneet Hameentielld ja Sérnaisten rantatien pohjois-
osissa. Vaikka typpidioksidipitoisuudet ovat olleet laskussa,
vuonna 2017 tehdyn arvion mukaan Sérnaisten rantatien pohjois-
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osa on edelleen maaritelty typpidioksidin vuosiraja-arvon ylitysalu-
eeksi ja osa Hameentiesta alueeksi, jolla raja-arvo on vaarassa
ylittya. Kaava-alueen kohdalla on kuitenkin epatodennakoista,
etta raja-arvo ylittyy, silla Sérnaisten rantatien etelaosassa liitty-
maalueet ovat laajat ja meren laheisyys lisda tuulettuvuutta. Typ-
pidioksidin ohjearvot voivat erityisesti epaedullisissa saaolosuh-
teissa ylittya Sornaisten rantatien valittdmassa laheisyydessa.
Myos pienhiukkaspitoisuudet ovat vilkkaan kadun laheisyydessa
korkeampia kuin etdampana kaupunkiymparistossa, mutta jaavat
selvasti alle niille asetetun raja-arvon. Hengitettavien hiukkasten
pitoisuudet voivat vilkkaassa liikenneymparistdssa nousta kor-
keiksi etenkin katupolykaudella.

Kaavaratkaisu

Melu

Alueelta on laadittu likennemeluselvitys (Akukon Oy, 161227-2-B,
31.1.2019), jossa on mallintamalla arvioitu katujen ajoneuvoliiken-
teesta ja raitioliikenteesta kaava-alueelle ja sen lahiymparistoon
kohdistuvaa melua. Meluselvityksessa on varauduttu asemakaa-
van mahdollistamien Kruunusiltojen raitiolinjojen lisaksi mahdolli-
suuteen, jossa Kalasatamasta kulkisi tulevaisuudessa raitiotie
Nihdistd Hakaniemenrannan kautta keskustaan. Seka ilmanlaatu-
ettd meluselvityksessa kaytetyissa katuliikenteen ennustemaa-
rissa vuodelle 2040 on oletuksena Sérnaisten tunnelin toteutumi-
nen, koska sen toteutuessa liikennemaarat kaava-alueella ovat
suuremmat kuin ilman tunnelia. Poiketen asemakaavaluonnosvai-
heen selvityksista, niissa on nyt tarkasteltu vain vaihtoehtoa,
jossa keskustatunnelin ei ole oletettu rakentuneen, koska Haka-
niemenrannan alueella likennemaarien arvioidaan olevan suu-
rempia ilman keskustatunnelia kuin sen kanssa. Selvityksissa on
siten tarkasteltu vain melun ja ilmanlaadun kannalta huonompaa
tilannetta.

Kaavan aanitasoerovaatimukset on annettu silla perusteella, etta
asunnoissa saavutetaan melutason ohjearvot LAeq 35 dB paivalla
ja 30 dB yolla. Lisaksi on otettu huomioon raitioliikenteen aiheut-
tamat laskennalliset enimmaisaanitasot, joten aanitasoerovaati-
muksen perusteena on ollut sisatiloissa tavoiteltava LAmax 45
dB. Voimakkaimmat melutasot ja ilmanlaatuvaikutukset kohdistu-
vat Merihaankadun ja Hakaniemensillan puoleisille julkisivuille,
joilta oleskeluparvekkeet on kielletty, eivatka asunnot saa aueta
ainoastaan naiden katujen suuntaan. Korttelissa 10397 on Silta-
vuorensalmen suuntaan annettu erikseen 30 dB vaatimus, koska
talla suunnalla on haluttu ehdottomasti varmistaa tavanomainen
uudisrakentamisen perustaso aaneneristavyydelle, koska korttelin
edustalla voi mahdollisesti jatkossa sijoittua vesibussiliikkennetta.
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Selvityksen mukaan korttelissa 11207 piha-alueet ovat sijoitetta-
vissa melulta hyvin suojaan korttelin sisaosiin. Kortteleissa 11209
ja 10397 piha-alueiden suojaaminen melulta on huomattavasti
haastavampaa ja piha-alueiden suojaamiseksi on meluselvityk-
sessa esitetty yksi mahdollinen vaihtoehto, jolla melutason paiva-
ajan ohjearvo alittuu valtaosalla piha-alueista ja ydoajan ohjearvo
alittuu kaikilla piha-alueilla. Kaavassa kuitenkin edellytetaan, etta
molemmissa kortteleissa parhaiten melulta suojattavissa olevalla
pihalle tulee rakentaa asukkaiden yhteiskayttdinen leikki- ja oles-
kelualue. Leikkiin ja oleskeluun tarkoitetuilla piha-alueilla seka
asuntojen oleskeluparvekkeilla ja -terasseilla edellytetaan Vnp
993/1993 mukaisten melutason ohjearvojen 55 dB paivalla ja 50
dB ydlla saavuttamista.

Merihaankadun itapuolella kaavan mahdollistama raitioliikenne
lisaa melua nykyiseen melutilanteeseen verrattuna etenkin Haa-
paniemenkadun itapuolella. Raitioliikenne on jatkossa alueen
merkittavin melulahde. Raitiovaunujen ohiajosta syntyva melu on
erityyppista kuin kauempaa kantautuva ajoneuvoliikenteen melu.
Yksittaiset ohiajot erottuvat muuten aaniymparistoltaan melko rau-
hallisella alueella. Merihaan olemassa olevien asuinrakennusten
piha-alueet jaavat kuitenkin rakennusten suojaan ja niilla meluta-
son ohjearvot alittuvat myods tulevassa tilanteessa. Kaava-alueen
pohjoispuolelle sijoittuvan paivakodin ja perhetalon piha-alueella
ylittyy meluselvityksen mukaan melutason ohjearvo paivalla raitio-
likenteen myota. Meluhaittojen vahentamiseksi etenkin Merihaan
olemassa olevien rakennusten kohdalla, on kaavassa annettu
maarays, jonka mukaan raitiotie tulee toteuttaa pysakkialueita lu-
kuun ottamatta viherraitiotiena tai muulla melua vaimentavalla rat-
kaisulla. Lisaksi maarataan kiinnittamaan erityista huomiota me-
lun torjuntatarpeeseen ja viihtyisan ympariston suunnitteluun seka
raitiolinjan etta siihen liittyvan katualueen jatkosuunnittelussa ole-
massa olevien asuintonttien kohdalla.

Merihaankadun lansipuolella Hakaniemenranta -katuun rajautu-
van asuinkiinteiston kohdalla melutasot nousevat, mutta umpikort-
telirakenne suojaa kuitenkin sisapihan puolta. Melutasojen kas-
vuun vaikuttaa Hakaniemenranta -kadun likennemaaran ennus-
tettu kasvu, mika paaosin aiheutuu muusta kuin kaavaratkaisusta.
Tata suurempi vaikutus melutason kasvuun on raitiotiella ja raitio-
linjan vaihteiden sijoittumisella talle katualueelle. Meluhaittojen
vahentamiseksi kaavassa on annettu jatkosuunnittelumaarays
melun torjuntatarpeesta olemassa olevien asuintonttien kohdalla.
Mahdollisia meluntorjuntakeinoja, joita Hakaniemenrannassa on
jatkossa syyta tarkastella, ovat mm. hiljaiseen paallysteeseen,
nurmirataan, vaihdetyyppiin ja ajonopeuksiin seka kadun ja radan
yllapitoon kohdistuvat toimet. Kaavaratkaisun mukainen uudisra-
kentaminen ja liikennejarjestelyt toisaalta vahentavat melua Haka-
niemenkadun varrella.
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Siltavuorensalmen etelapuolella Siltavuorenranta -katu siirtyy Ia-
hemmas asuinrakennuksia mutta toisaalta runsasliikenteiset Ha-
kaniemensilta ja Pohjoisranta siirtyvat kaavaratkaisun myota kau-
emmas asumisesta. Lisaksi sillan kaiteeseen on melun leviamisen
vahentamiseksi maaratty toteutettavaksi 0,5 metrin korkuinen me-
lusuojaus. Aivan kaava-alueen etelaosassa Pohjoisrannan poh-
joisosan katulinjaus siirtyy hieman lahemmas asuinkerrostaloja.
Toisaalta kadun nopeusrajoitus laskee 50 km/h:sta 40 km/h:iin.
Kaavamuutoksen ei Siltavuorensalmen etelapuolella arvioida ai-
heuttavan merkittavaa muutosta alueen melu- tai ilmanlaatutilan-
teeseen asumisen ja alueen virkistyskayton kannalta.

Kaavavaiheen meluntorjunnan yleissuunnittelussa on varauduttu
ns. melun kannalta pahimpaan mahdolliseen tilanteeseen, joten
raitioliikenteen melupaastona on kaytetty uuden Artic-vaunun
paastda radan pintarakenteen ollessa asfalttia ja betonia. Asema-
kaavassa on maaratty radan rakentamisesta pysakkialueita lu-
kuun ottamatta viherraitiotiena tai muulla melua vaimentavalla rat-
kaisulla. Esimerkiksi umpinurmiradalla melupaasto voi parhaassa
tapauksessa olla jopa 5-6 dB alhaisempi. Lisaksi raitioliikenteen
melu on mallinnettu selvityksessa esitetyilld nopeustasoilla myos
mm. pysakkien kohdalla, eika nopeuksien muutoksia ole otettu
huomioon. Alhaisemmalla ajonopeudella melupaastod on pie-
nempi. Uudet syvauraiset vaihteet voivat olla 5 dB hiljaisempia
kuin selvityksessa mallinnetut nykyvaihteet, milla voi olla vaiku-
tusta etenkin vaihteiden kohdalla. Nain ollen raitioliikenteen melu-
vaikutukset voivat kaikkiaan olla selvasti vahaisemmat kuin nyt
arvioidussa tilanteessa.

Runkomelu ja tarina

Uusi raitiotielinja sijoittuu nykyisten ja uusien asuinkerrostalojen
seka hotellirakennusten korttelialueiden laheisyyteen. Kaavassa
edellytetaan suunnittelemaan raitiotie siten, ettei raitiotieliikenteen
aiheuttama tarina tai runkoaani ylita tavoitteena pidettavia enim-
maisarvoja rakennusten sisatiloissa. Suunnittelun tavoitearvoina
voidaan kayttaa VTT:n esittamia suosituksia. Myods uusissa kortte-
leissa on suositeltavaa kiinnittda huomiota kadun pintarakennetta
pitkin mahdollisesti rakennuksen sokkeliin kytkeytyvaan runkome-
lun torjuntaan, mikali rakennukset sijoittuvat lahelle raiteita ja
niissa on asuintiloja alimmissa kerroksissa.

llmanlaatu

Asemakaavavalmistelun yhteydessa on tutkittu Hakaniemenran-
nan ja Sornaisten rantatien eteldosan alueen ilmanlaadun muu-
toksia tdydennysrakentamisen myota. (limatieteenlaitos,
12.9.2017). Leviamismallitarkastelut tehtiin avoimen vaylan le-
viamismallilla (CAR-FMI). Sérnaisten rantatien katukuilumaisella
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osuudella pitoisuuksien muodostumista tarkasteltiin lisaksi katu-
kuilumallilla (OSPM). Katukuilumallinnusta kaytettiin Sérnaisten
rantatien tarkastelukohtaan, koska likennemaarat silla kohdin
ovat suurimmat ja siten myos ilmanlaatuvaikutukset. Muualle
suunnittelualueelle ei muodostu sen tyyppisia katukuilumaisia alu-
eita, joiden likennemaaraennusteilla ilmanlaadun raja-arvojen ylit-
tyminen voisi olla edes todennakdista. Lahtokohtana ulkoilman
typpidioksidin (NO2) ja pienhiukkasten (PMz2,5) leviamismallinnuk-
selle olivat nykyista tai hieman uudempaa autokantaa edustava
Euro 4 -paastotaso, vuodelle 2040 ennustetut likennemaarat ja
suunniteltu tuleva maankaytto. Aiemmin laaditun ilmanlaatuselvi-
tyksen pohjalta on kaavaehdotukseen laadittu asiantuntija-arvio
ilmanlaadusta muuttuneeseen suunnitelmaa verraten. Samalla on
arvioitu sita, kuinka pakokaasupaastot ja niiden aiheuttamat vai-
kutukset ilmanlaatuun pienenevat tulevaisuudessa, kun ajoneuvo-
jen moottoritekniikka kehittyy ja paastorajoitukset tiukkenevat. (lI-
matieteenlaitos 30.1.2019).

Asiantuntija-arvion mukaan typpidioksidin vuosiraja-arvon ei arvi-
oida ylittyvan Merihaankadulla. Muualla kaava-alueella typpidiok-
sidin ja pienhiukkasten pitoisuudet alittavat niille asetetut raja-ar-
vot. Vuoden 2017 laskelmien mukaan typpidioksidin vuorokau-
siohjearvon arvoitiin ylittyvan katujen varsilla alueilla, joille ollaan
osoittamassa uudisrakentamista. Typpidioksidin vuorokausioh-
jearvo voi ylittya Helsingissa vilkkaissa liikenneymparistoissa ja
keskustan alueella. Ohjearvojen ylittyminen on tulevaisuudessa-
kin mahdollista, mutta todennakdisesti alueet, joilla ohjearvot ylit-
tyvat tulevat olemaan nykyista pienempia. Kaikkiaan ilman epa-
puhtauksien pitoisuudet tulevat yleisen paastokehityksen myota
olemaan pienempia kuin vuoden 2017 ilmanlaatuselvityksessa.
Hengitettavien hiukkasten (PM10) pitoisuudet voivat epaedulli-
sissa meteorologisissa olosuhteissa ylittaa niiden vuorokausipitoi-
suudelle asetetun ohjearvon tai raja-arvotason tarkastellulla tutki-
musalueella kuten muuallakin Helsingissa vilkasliikenteisissa ym-
paristoissa. Hengitettavien hiukkasten pitoisuudet kohoavat eten-
kin katupodlykaudella vilkkaasti liikenndityjen vaylien laheisyy-
dessa.

Hyvan sisailman laadun varmistamiseksi kaavassa on annettu
maarays, jonka mukaan isompiin katuihin rajoittuvissa rakennuk-
sissa tuloilman sisaanotto tulee jarjestaa rakennusten kattotasolta
tai sisapihan puolelta. Asukkaiden altistumisen vahentamiseksi
Merihaankadun ja Hakaniemensillan puoleisille julkisivuille, joilla
ilman epapuhtauspitoisuudet ovat korkeimmat, ei saa sijoittaa
oleskeluparvekkeita. Myoskaan asunnot eivat saa aueta yksin-
omaan naiden julkisivujen suuntaan, jotta asunnon ikkuna olisi
mahdollista tarvittaessa avata puhtaamman ilman puolelta. Kort-
teleiden sisaosiin sijoittuvat piha- ja oleskelualueet ovat riittavan
suojassa liikenteen aiheuttamilta epapuhtauksilta.




42 (62)

Pelastusturvallisuus

Nimisto

Kaavaratkaisu

Sillan madaltaminen ei vahenna pelastusturvallisuutta. Pelastus-
laitoksen tehtavat sillan takana Hakaniemenaltaassa ovat pinta-
pelastustehtavat seka mahdolliset puomitukset. Tehtaviin liittyva
kalusto mahtuu tulevan sillan ali.

Hakaniemenrannan kortteleiden pelastus ratkaistaan osittain ym-
paroivilta katualueilta nostolavalla ja osittain itsepelastautumi-
sena.

Suunnittelussa tulee huomioida, etta virroitinlangan ja seinan vali-
nen etaisyys saa minimissaan olla 7 metria. Lisaksi suunnittelussa
tulee huomioida paasy petauspaikalle seka petauspaikan ta-
soerot, joka saa maksimissaan olla 200 mm.

Korkeanrakentamisen osalta pelastusturvallisuudessa ja raken-
nusten suunnittelussa ja toteutuksessa tulee noudattaa rakennus-
valvonnan korkeanrakentamisen ohjekortistoa.

Kruunusillat yleissuunnitteluohjeessa on annettu pelastuslaitok-
sen vaatima perusmitoitus toiminnan turvaamiseksi.

Helsingin katuverkon sammutusvesiverkon suunnittelun periaat-
teena on, ettd katuverkon uusimisen yhteydessa tulee tutkia myos
nykyisten maanalaisten palopostien sijoitus maan pinnalle. Lahto-
kohtaisesti uudet palopostit tulee sijoittaa maanpaalle.

Nakinsillan 30 t kantavuus on riittdva pelastuslaitokselle.

Nimistotoimikunta on kasitellyt alueen nimistéa useissa kokouk-
sissa suunnittelun eri vaiheissa. Ensimmaisen kerran nimistda on
kasitelty 13.4.2016 ja viimeksi 16.1.2019.

Alueelle esitetyt uudet nimet ovat Merihaankatu—Havshagsgatan,
Merihaanpuisto—Havshagsparken, Miina Sillanpaan katu—Miina
Sillanpaas gata, Nakinaukio—Nackens plats, Nakinkulku—Nackens
gang, Signe Branderin kuja—Signe Branders grand, Signe Bran-
derin terassi—Signe Branders terrass ja Vetehisenkulku—Strom-
karlsgangen.

Lisaksi korjataan vuonna 1962 vahvistuneen Hakaniemen sillan
kirjoitusasu nykyisten oikeinkirjoitussuositusten mukaiseen muo-
toon Hakaniemensilta—Hagnasbron seka siirretdan Kruunun-
haassa jo kaytdossa ollut nimi Kirjanpuisto—Bokparken uuden ran-
tapuiston nimeksi.
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Nimet perustuvat alueen paikallishistoriaan (mm. Necken-niminen
huvila ja vuokra-alue) ja kaytossa olleisiin paikannimiin. Merihaan
nimi tulee ensimmaista kertaa nakyviin kaupungin virallisessa ni-
mistdssa (Merihaankatu, Merihaanpuisto). Valokuvaaja Signe
Branderia (1869-1942) ja sosiaaliministeri, kansanedustaja, ta-
lousneuvos Miina Sillanpaata (1866—1952) muistetaan alueen ni-
mistossa.

Sornaisten rantatien osuus Nakinkujalta Nakinsillalle muutetaan
Miina Sillanpaan kaduksi entisestaan muuttuvien liikkennejarjeste-
lyiden vuoksi. Tassa vaiheessa nimenmuutos koskee osoitteita
Sornaisten rantatie 9 ja 11. Sornaisten rantatien alkupaa Hakanie-
mentorilta |ahtien tullaan muuttamaan Miina Sillanpaan kaduksi
erillisella prosessilla.

Vaikutukset

Yhteenveto laadituista selvityksista

Kaavatyon yhteydessa on tutkittu alueen pohjarakentamisolosuh-
teita ja maaritetty alustavat perustamistavat ja esirakentamistoi-
menpiteet seka laadittu kunnallistekninen yleissuunnitelma, jossa
esitetaan ratkaisut alueen tasauksesta, hule- ja merivesitulvien
torjunnasta ja yhdyskuntateknisen huollon verkostojen jarjeste-
lyista. Lisaksi on selvitetty maaperan ja vesialueen sedimenttien
pilaantuneisuutta, naiden edellyttamia kunnostustoimenpiteita,
vaikutuksia vesistoihin, seka vaikutukset meluun ja ilmanlaatuun.

Kaavatyon yhteydessa on jarjestetty alueen suunnittelusta ideakil-
pailu. Ideakilpailun arvostelun yhteydessa on arvioitu eri suunnit-
teluratkaisujen sopivuutta alueen kaupunkirakenteeseen ja kau-
punkikuvaan.

Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset ja kaavatalous

Maaperan ja merenpohjan sedimenttien pilaantuneisuus, vaike-
asti rakennettava maapera, rantarakenteet ja laajat ruoppaus- ja
tayttotyot, sijainti merivesien tulvavaara-alueella seka olemassa
olevat kunnallistekniikan verkostot edellyttavat kaupungilta merkit-
tavia ennakkoinvestointeja. Kustannusarviot on laadittu esi- ja
pohjarakentamisen yleissuunnitelmien, kunnallistekniikan yleis-
suunnitelman seka sedimenttien ja maaperan haitta-ainetutkimus-
ten pohjalta.
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Kaavaratkaisun toteuttamisesta aiheutuu kaupungille kustannuk-
sia ilman arvonlisaveroa seuraavasti:

Esirakentaminen ja rannat

- Hakaniemenranta

- Siltavuorenranta

Johtosiirrot

- Hakaniemenranta

- Siltavuorenranta ja Pohjoisranta
Kadut ja liikennealueet

- Hakaniemenranta

- Siltavuorenranta

Puistot, virkistys- ja viheralueet
- Hakaniemenranta

- Siltavuorenranta

36 milj. euroa
26 milj. euroa
10 milj. euroa

9 milj. euroa
6,5 milj. euroa
2,5 milj. euroa
15,5 milj. euroa
12,5 milj. euroa
3 milj. euroa

5 milj. euroa
2 milj. euroa

3 milj. euroa

62 - 67 milj. euroa
(n. 1000 €/ k-m?)

Yhteensa

Ranta-alueiden toteuttamisessa ja suunnittelualueen tasaussuun-
nittelussa on otettu huomioon ilmastonmuutoksen aiheuttaman
merenpinnan nousun vaikutukset. Taman lisaksi tulevaisuudessa
joudutaan varautumaan meri- ja hulevesitulviin suunnittelualuetta
laajemmalla alueella. Varautumiskeinoina on esitetty tulva- ja hu-
levesijarjestelmat ja -pumppaamot sekd muutoksia nykyisen Meri-
haan alueella. Naiden kustannusten suuruudeksi on arvioitu suu-
ruusluokaltaan yhteensa noin 16 miljoonaa euroa. Tulviin varautu-
misen jarjestelyt jakautuvat pitkalle aikavalille eivatka kaikki inves-
toinnit ole valttdamattomia alueen rakentamiskayttéonoton yhtey-
dessa. Tulviin varautumisen vaikutus Siltavuorensalmen alueella
on noin 250 €/k-m?.

Kustannuksissa ei ole otettu huomioon Kruunusillat raitiotien kus-
tannuksia eika Hakaniemen sillan uusimisen kustannuksia, joista
on kaynnissa erilliset suunnittelu- ja toteutushankkeet.

Alueelle on aiemmin laadittu asemakaava hotellitonttia, seka ton-
tin itapuolella sijaitsevaa aukiota ja naihin liittyvia julkisia ranta-
alueita varten. Hakaniemen hotellin asemakaavan toteuttamisen
kustannuksiksi on arvioitu aiemmin 19 miljoonaa euroa, eika sita
ole sisallytetty Hakaniemenrannan asemakaavan kustannuksiin.

Asemakaava mahdollistaa myds venesataman toteuttamisen
Pohjoisrannan pohjoispaahan. Taman toteuttaminen ei ole muun
maankayton toteuttamisen edellytyksena. Alustavasti venesata-
man esi- ja rantarakentamisen kustannuksiksi on arvioitu n. 20-25
miljoonaa euroa, eika sita ole sisallytetty edella esitettyyn kustan-
nusarvioon. Tarkempi kustannusarvio tulee laatia, mikali alueen
jatkosuunnittelua edistetaan.
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Rakennusoikeuden arvo ja tonttitulot

Asemakaava ja asemakaavamuutos nostavat alueen nykyisten
tonttien arvoa. Kaupungille kohdistuu tuloja rakennusoikeuden
myynnista ja vuokraamisesta. Rakennusoikeuden arvoksi AM-oh-
jelman mukaisella hallinta- ja rahoitusmuotojakaumalla on arvioitu
noin 75 miljoonaa euroa.

Muut kustannukset

Asemakaavan toteuttaminen edellyttaa uutta teknisen huollon ver-
kostojen rakentamista. Uuden yhdyskuntateknisen huollon ver-
kostojen kustannukset on arvioitu kunnallisteknisessa yleissuunni-
telmassa. Naista kustannuksista Iahtokohtaisesti vastaavat ver-
konhaltijat. Kustannuksia aiheutuu seuraavasti (alv 0 %):

Vesihuolto 7 milj. euroa
Kaasu 0,6 milj. euroa
Kaukolampo ja —jaahdytys 1 milj. euroa
Sahko, keskijannite 0,5 milj. euroa

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja rakennettuun
ymparistoon

Kaavaratkaisun toteuttaminen vahvistaa Hakaniemen merkitysta
uuden yleiskaavanmukaisena keskusta-alueena. Kaavaratkaisun
toteuttaminen kytkee osaltaan Kalasataman alueen kantakaupun-
kiin, kun Sdrnaisten rantatien ja Hakaniemensillan estevaikutus
vahenee. Kaupunkirakenteellisesti keskusta-alueen laajentaminen
ja kantakaupungin tiivistaminen on tarkeaa alueen elinvoimaisuu-
den takaamiseksi. Alueen rakentumisella on yhdyskuntaraken-
netta eheyttava vaikutus.

Yhteydet alueen lapi parantuvat merkittavasti. Hakaniemensillan
liittyessa alueen katuverkkoon Hakaniemenrannassa ja Siltavuo-
renrannassa katuverkko muuttuu kaupunkimaiseksi ja esteetto-
mat yhteydet paranevat. Kruunusillat -pikaraitiotieyhteys muuttaa
alueen merkitysta seudullisesti, kun Laajasalosta Kalasataman
etelaosan kautta kulkeva joukkoliikenteen merkittava uusi yhteys
avautuu. Samaa siltayhteytta pitkin kulkee myos pyorailyn paa-
reitti ita-lansi suunnassa suunnittelualueen Iapi. Jalankulkuyhtey-
det Kruununhaan ja Kallion valillda paranevat uuden sillan myota.

Rantojen avaamisella Iahialueen asukkaiden kayttéon vahviste-
taan lahialueen kaupunginosat rantaan ja merellisiin virkistysalu-
eisiin. Alueen rantoja pitkin kulkeva Rantareitti kytkee suunnittelu-
alueen koko Helsingin kiertavaan kavelyreittiin. Hakaniemen sillan
madaltaminen 7,25 metrin alituskorkeudesta 5,0 metriin rajoittaa
joidenkin, nyt alitse mahtuvien alusten paasya Hakaniementorin
valittdmaan laheisyyteen.
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Vaikutukset kaupunkikuvaan, maisemaan kulttuuriperintdon ja
ihmisten oloihin ja elinymparistdoon

Kaavaratkaisun myota Hakaniemen merellinen julkisivu rakentuu

uudelleen ja erityisesti nakymat etelasta kohti Hakaniemenrantaa
muuttuvat. Hakaniemensillan pohjoisten ramppialueiden rakentu-

minen muuttaa nakymia Sdrnaisten rantatien suunnasta kohti Ha-
kaniemea seka Hakaniementorilta kohti Merihakaa.

Suunnittelualueen laheisyyteen sijoittuu arvokkaita rakennettuja
kulttuuriymparistoja, joiden arvot on huomioitu suunnittelussa. Na-
kymat Hakaniementorilta Siltavuorenpenkereen Helsingin yli-
opisto rakennukset RKY 2009 -alueelle sailyvat. Suunnittelualue
kuuluu maakunnallisesti arvokkaaseen kulttuuriymparistoon (Hel-
singin empire-keskusta ja kivikaupunki), johon sisaltyvat Kruunun-
haka ja pohjoisessa rajautuu Sornaisten kaupunginosaan.

Alueen rakentuminen nykyisen kaupunkirakenteen ja merenran-
nan valiin muuttaa olemassa olevien kortteleiden nakymia. Paa-
osa korttelialueista on nykyisin toimitila- tai liiketilakaytdssa. Ole-
massa olevien asuinkortteleiden nakymat muuttuvat Viherniemen-
kadun ja Hakaniemenkadun paassa seka Lintulahdenaukion kort-
teleissa.

Kaavaratkaisun toteutuessa nakymat Hakaniementorin suunnasta
kohti Kruunuvuorenselkaa ja Kruununhaan pohjoista kaupunkijul-
kisivua kaventuvat kortteleiden toteutuessa. Siltavuorenpenger

seka John Stenbergin rannan edustan vesiallas jaavat nakymaan.

Pitkansillan ja Siltavuorenrannan suunnasta katsottuna suunni-
telma muodostaa uuden julkisivun Hakaniemenrannalle. Hakanie-
menrannassa korttelirakenne noudattelee nykyisen rakenteen
korkomaailmaa. Merihaka ei enaa nay nykyisenkaltaisena koko-
naisuutena Pitkaltasillalta katsottuna, vaan kaupunginosa jaa paa-
osin uuden rakentamisen taakse.

Sornaisten rantatien varteen Merihaan tornin yhteyteen on suun-
niteltu korkeampaa rakentamista. Rakentaminen toimii Sérnaisten
rantatien nakyman paatteend saavuttaessa kaupunkiin. Nykyisen
Hakaniemen sillan moottoritiemainen ymparisto tiivistyy ja muut-
tuu kaupunkimaiseksi, kun nykyiset ramppialueet rakennetaan ja
uusi katulinjaus kulkee Merihaan pysakointilaitoksen vieritse.

Kaavassa on kiinnitetty erityista huomiota katutason ja julkisten
tilojen toimivuuteen ja korkeaan laatutasoon. Alueelle tyypilliseen
tapaan rakennusten ensimmaiset kerrokset on varattu kivijalkalii-
ketiloille, joihin on kaynti suoraan kadulta.

Siltavuorensalmen rannat muuttuvat rakennetuiksi kaavaratkaisun
toteutumisen myota. Puistoalueita laajennetaan ja rantaviivasta




47 (62)

muodostuu yhtenainen rakennettu kokonaisuus. Kokonaisuuteen
liittyy myos uusi Hakaniemensilta, joka kytkee rantojen kavelyalu-
eet kokonaisuudeksi. Rannoille muodostuu uutta virkistysaluetta,
kun Merihaan edustan puistoaluetta ja Kruununhaan puoleista
Kirjanpuistoa laajennetaan. Rantojen suunnittelussa on kiinnitetty
erityista huomiota veden aarelle paasyyn, joka parantaa virkistys-
alueiden viihtyvyytta.

Alueen virkistykselliset kavely-yhteydet paranevat merkittavasti
kaavaratkaisun toteutumisen myota. Lisaksi rantojen yhteyteen
toteutettavat liiketilat parantavat rantojen palveluiden tarjontaa ja
lisaavat alueen houkuttelevuutta.

Vaikutukset luontoon

Asemakaava ei aiheuta merkittavia vaikutuksia vesien virtauksiin,
vedenvaihtoon tai vedenlaatuun.

Sedimenttien haitta-aineet otettu huomioon asemakaavassa. Ase-

makaavan toteuttamisen yhteydessa haitta-aineita sisaltavat mas-
sat poistetaan alueelta.

Vaikutukset liikkenteen ja teknisen huollon jarjestamiseen

Asemakaavan mukainen asuinkerrosalan lisays tuottaa alueelle
lisda autoliikennetta noin 600 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikenne
jakautuu tasaisesti alueen kaduille, eika se merkittavasti vaikuta
katuverkon toimivuuteen.

Asumisen lisaksi alueelle on suunniteltu myymala- seka toimitilaa.
Liikennesuunnitelman mukaiset likennejarjestelyt ulottuvat asu-
kaspysakadintialueille E ja I. Kruununhaassa asukaspysakointitun-
nusalueella E pysakointitunnusten ja pysakointipaikkojen valinen
suhde on 1,39 (tilanne 1.1.2018), eli lunastettuja asukaspysakadin-
titunnuksia on enemman, kuin kadunvarsipysakointipaikkoja.
Sama suhdeluku Hakaniemessa pysakointitunnusalueella | on
1,03.

Liikennesuunnitelman mukaiset jarjestelyt vahentavat alueelta yh-
teensa noin 180 kadunvarsiautopaikkaa, joista noin 70 Siltavuo-
renrannan puolella (asukaspysakointitunnusalue E) ja 100 Haka-
niemen puolella (asukaspysakdintitunnusalue ). Taman seurauk-
sena tunnusten ja paikkojen valinen suhde olisi jatkossa P-tun-
nusalueella E 1,46 ja P-tunnusalueella | 1,07.

Lisaksi Hakaniemessa on pysakaintilaitos Merihaan kalliosuoja,
jossa on noin 80 autopaikkaa. Nykyinen asemakaava mahdollis-
taa lisaksi 700 autopaikan pysakointilaitoksen rakentamisen Ha-
kaniemen torin alle.
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Kaavaratkaisu perustuu markkinaehtoisen pysakoinnin periaattei-
siin kortteleiden 11209 ja 10397 osalta, jossa rakennushankkee-
seen ryhtyva arvioi pysakoinnin tarpeen suunnittelun yhteydessa.
Korttelissa 11207 pysakointipaikkamaara tulee toteuttaa asema-
kaavan mukaisesti. Kaavaratkaisun korttelin 11207 toteutuessa
kaavan mukaisella pysakadintipaikkamaaralla seka kortteleiden
11209 ja 10397 markkinaehtoisella pysakadintipaikkamaaran to-
teutuksella ei arvioida olevan vaikutuksia alueelliseen kadunvarsi-
pysakointiin.

Pysakaointi on mahdollista toteuttaa korttelikohtaisesti. Pysakaoin-
nin maara arvioidaan toteutuksen yhteydessa joka saattaa vaikut-
taa Hakaniemen alueen (l-alue) kadunvarsipysakointikapasiteet-
tiin entisestaan, jos kortteleissa ei toteuteta autopaikkoja. Kaavan
mukainen rakentaminen mahdollistaa kortteleihin sijoitettavaksi
yhteensa 444 pysakadintipaikkaa.

Liikenne- ja katusuunnittelu on tarkastellut simuloinnein liikenteen
sujuvuutta kaava- ja siihen liittyvilla likennealueilla. Simulointimal-
leissa kaytettiin nykyisia likennelaskentoja ja arvioitin Hameen-
tien siirtymat "asiantuntija-arviona” ja lisaksi kaytettiin vuoden
2030 liikenne-ennusteita. Alueen mitoittavana likennemaarana
voidaan pitaa nykytilannetta, jossa on huomioitu Hameentien
muutokset. Kantakaupunkiin suuntautuva autoliikennemaara on
ollut laskussa jo vuosia.

Siltavuorenrannan yhdistaminen koko liittymana Pohjoisrannan
kanssa ei vaikuta Pohjoisranta—Sornaisten rantatie yhteyden vali-
tyskykyyn merkittavasti, silla risteys ei ole yksittaisena risteyksena
yhteyden kannalta mitoittava risteys. Uuden valo-ohjatun risteyk-
sen lisaamisella on kuitenkin vaikutusta ns. vihrean aallon muo-
dostamiseen. Vihrea aalto tulee muodostaa liikkennetilanteen mu-
kaan ruuhkasuuntaan, jotta risteysvalit eivat ruuhkaudu. Talléin
vastakkaiseen suuntaan kulkeva liikenne joutuu mahdollisesti py-
sahtelemaan liikkennevaloihin. Siltavuorenranta yhdistaa jatkossa
Unioninkadun ja Pohjoisrannan entista paremmin. Tasta johtuen
Siltavuorenranta kadun likennemaara tullee lisdantymaan nykyi-
sesta merkittavasti. Unioninkadulle sivusuuntana yhdistyvalle Sil-
tavuorenrannalle on mahdollista antaa hieman nykyistd enemman
vihreaa, jos liikkennetta ohjautuu reitille enemman, kuin mita Unio-
ninkadulle ehtii valokierron aikana kaantymaan. Silti jonoja Silta-
vuorenrantaan Unioninkadun risteykseen muodostunee.

Hakaniemenrannan ja Soérnaisten rantatien risteys muutetaan ta-
soliittymaksi. Risteys ei kuitenkaan ruuhkaudu merkittavasti en-

nusteliikennemaarilla. Paasuunnan, Sérnaisten rantatien suuntai-
nen, autoliikenne jonoutuu hieman seka aamun, etta illan huippu-
tuntina. Jono paasee kuitenkin purkautumaan yhden valovaiheen
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aikana, vaikka raitiovaunujen valoetuudet toteutuisivatkin. Sivu-
suunnan, Hakaniementorin suunnasta tuleva autoliikenne saa riit-
tavasti vihreaa, johtuen paasuunnan ylittavan suojatien vihrean
vaiheen pituudesta. Raitiovaunujen osalta risteys toimii hyvin.
Raitiovaunun odotusaika on maksimissaan puolen minuutin luok-
kaa.

Toimivuustarkasteluin on tutkittu myos Pohjoisranta — Sornaisten
rantatie reitin toimivuutta satamaliikenteen kannalta, kun Kataja-
nokalle saapuu matkustaja-alus iltapaivaruuhkan aikaan. Kaava-
alueella olevat risteykset eivat muodostu taman liikenteen kan-
nalta pullonkauloiksi. Liséksi Pohjoisranta — Sérnaisten rantatie
reitilla on nykyisinkin kaytossa sataman ruuhkaohjelma, jolla prio-
risoidaan edella kuvatussa tilanteessa satamasta poispain suun-
taavan liikkenteen sujuvuutta.

Sornaisten rantatien risteyksessa Haapaniemenkadulta etelasta
ajamisen salliminen kaikkiin likennesuuntiin vahentaa paasuun-
nalle annettavaa vihreaa aikaa. Tasta huolimatta risteys ei muo-
dostu paasuunnalle pullonkaulaksi.

Autoliikenne Hakaniemensillalta ei jatkossa saa kaantya Hakanie-
menrantaan lanteen, vaan on kierrettava Nakinsillan pohjoispuo-
len katuyhteytta Nakinkujan ja Hakaniemenkadun kautta Hakanie-
menrantaan. Suuret liikennevirrat halutaan Hakaniemenkadulta
pois estamalla ajo Hakaniemenkadulta Sérnaisten rantatielle poh-
joiseen ja pohjoisesta. Ratkaisu vahentaa liikkennetta Hakanie-
menkadulta, mika vaikuttaa positiivisesti alueen viihtyisyyteen.

Hakaniemenrantaan Haapaniemenkadun ja Sornaisten rantatien
valiin sijoittuvat raitiotiepysakit palvelevat Merihaan asukkaita hy-
vin. Pysakeille on hyvat yhteydet Merihaan kannelta, silla jalankul-
kuyhteys kannelta laskeutuu pysakkien kohdalle.

Suunnittelualueen pyoérailyjarjestelyt ovat kantakaupungin pyorai-
lyverkon tavoitetilan mukaisia.

Kaava luo edellytykset toteuttaa alueelle paikallista ja koko kanta-

kaupungin tarvetta palvelevat korkeatasoiset yhdyskuntateknisen
huollon palvelut.

Vaikutukset ilmastonmuutoksen hillintdan ja sopeutumiseen

Kaava mahdollistaa alueen korkotasojen ja kunnallistekniikan jat-
kosuunnittelussa varautumisen merivedenpinnan nousuun seka
lisaantyviin myrskyihin, rankkasateisiin ja taajamatulviin.
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Kaavaratkaisu mahdollistaa kestavan liikkkumisen muotojen toteut-
tamisen alueella. Erityisesti Kruunusillat -pikaraitiotieyhteydella on
seudullinen vaikutus.

Kantakaupungin tiivistaminen joukkolilkenteen solmukohdissa
edesauttaa ilmastonmuutoksen hillintaa.

Vaikutukset ihmisten terveyteen, turvallisuuteen,
eri vaestoryhmien toimintamahdollisuuksiin 1ahiymparistdssa,
sosiaalisiin oloihin ja kulttuuriin

Kaavaratkaisussa annetut melun-, runkoaanen- ja tarinantorjun-
taa seka ilmanlaatua koskevat maaraykset luovat edellytykset ter-
veellisen ja viihtyisan asuinympariston toteuttamiselle.

Kaavaratkaisu ei merkittavasti heikenna ilmanlaatua kaava-alu-
een lahiymparistossa. Asemakaavan mukainen rakentaminen ei
lisda alueen liikkennetta siina maarin, ettd asemakaavalla olisi
merkittavia vaikutuksia sen lahiympariston ilmanlaatuun. Myds-
kaan alueen tuulettumisolosuhteiden muuttuminen ei heikenna
alueen ilmanlaatua kaava-alueen ulkopuolella. Paikoin kaavan
mukainen rakentaminen voi estaa ilman epapuhtauksien levia-
mista Merihaankadun lansipuolelle.

Kaavaratkaisun meluvaikutukset ulottuvat myds kaava-alueen ul-
kopuolelle. Merihaassa aaniymparistd muuttuu ja melutaso kas-
vaa raitioliikenteen myo6ta. Muutosta melutasoissa tapahtuu, jos-
kin pienemmissa maarin, myos Hakaniemenranta -kadun lansi-
osassa. Tasta syysta kaavassa edellytetaan viherraitiotien tai
muun vastaavan melua vaimentavan ratkaisun toteuttamista seka
kiinnittdmaan huomiota meluntorjuntatarpeeseen jatkosuunnitte-
lussa. Kaavaratkaisu mahdollistaa mm. merkittavan raitiotieyhtey-
den rakentamisen ja tdydennysrakentamisen sen aarelle, mika
edistaa kestavien kulkumuotojen osuutta. Kaavan tavoitteet ja an-
netut meluhaittoja vahentavat kaavamaaraykset huomioiden me-
lutilanteen ei arvioida heikentyvan merkittavasti kaava-alueen ul-
kopuolella.

Asemakaava luo edellytykset turvalliselle ja terveelliselle ymparis-
tolle maaperan pilaantuneisuuden osalta. Asemakaavassa on an-
nettu maarays pilaantuneiden maiden tutkimisesta ja kunnostami-
sesta.

Elinkeino-, tyollisyys- ja talousvaikutukset

Alueen kaupunkirakenteen tiivistaminen ja kaupunkirakenteellinen
eheyttdminen vahvistavat alueen luonnetta osana keskusta-alu-
etta. Alueelle luodaan mahdollisuuksia liiketoiminnalle.
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Suurimmat vaikutukset kaavaratkaisulla rajoittuvat suunnittelualu-
een lahiymparistoon, eli kaavaratkaisun vaikutukset rajoittuvat
paikallisesti. Rakentamisaikaiset vaikutukset ovat pitkakestoisia ja
vaikutuksia alueen yritystoimintaan tulee vaistamatta. Rakentami-
sen osalta vaikutukset ulottuvat myds saavutettavuuteen.

Asemakaavaratkaisu vaikuttaa erityisesti kivijalkaliiketilojen toi-
mintamahdollisuuksiin. Alueelle tulee lisaa liiketilaa seka asiak-
kaita. Kivijalkaliiketiloja kayttavat erityisesti erikoisliikkeet ja palve-
luyritykset. Alueella on myGs paljon etnisia yrityksia, jotka kaytta-
vat kivijalkaliiketiloja. Lisaantyva toimijoiden maara saattaa tuoda
myo0s kasautumisetuja.

Alueen rakentumisen aikaiset vaikutukset ovat monelta osin hai-
tallisia. Erityisesti rakentamisaikaiset haitat, kuten melu, saavutet-
tavuuden heikentyminen, tydmaan aiheuttama poly ja viihtyisyy-
den vahentyminen. Naita vaikutuksia tulisi minimoida mahdollisim-
man paljon, jotta vaikutukset alueen yrityksille jaisivat mahdolli-
simman pieniksi. Pienten kivijalkaliiketilojen saavutettavuus tulee
varmistaa kaikkien eri rakentamisvaiheiden aikana.

Jatkosuunnittelussa tulee tehda yhteistyd muiden alueen hankkei-
den kanssa ja kiinnittaa erityista huomioita alueen tydmaa-aikai-
siin vaikutuksiin. Lisaksi tulee varmistaa riittavan liiketilan maaran
toteutuminen rakennuslupaprosessin yhteydessa. Lisaksi huo-
miota tulee kiinnittaa huoltoliikenteen toimivuuteen seka raken-
nusvaiheessa, etta rakentamisen jalkeen. Rakentamisaikaiset vai-
kutukset ovat pitkaaikaisia, kestoltaan pisimmillaan usean vuoden
mittaisia. Alueen muutokset tapahtuvat vaiheittain.

Rakentamisen vaiheistuksessa voidaan ottaa huomioon alueen
toimijoiden erityistarpeet. Vuorovaikutus alueen toimijoiden
kanssa tulisi aloittaa ennen alueen muutosten kaynnistymista,
jotta saadaan kattava kuva erilaisista tarpeista ja haasteista jo
suunnitteluvaiheessa. Viestinta on suuressa roolissa rakentamis-
aikaisten muutosten "hyvaksyttavyydessa”.

Pysyvat vaikutukset ovat suurimmalta osin positiivisia: julkisen ti-
lan laatu paranee, yhteydet ja saavutettavuus paranevat, alueelle

saadaan lisaa palveluita kayttavia asukkaita. Hankkeen vaikutus
Hakaniemen imagoon on todennakaisesti positiivinen.

TOTEUTUS

Kaava-alueen kuuluminen toteuttamisprojektiin

Alueen rakentuminen on sidoksissa Hakaniemensillan ja Kruunu-
sillat raitiotieyhteyden toteutusaikatauluihin.
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Hakaniemensillan uusiminen on tarkoitus aloittaa -20 —luvun
alussa ja tavoitteena on, etta Kruunusillat raitiotieyhteys avautuu
liikkenteelle noin vuonna 2026.

Korttelikortit

Alueelle on laadittu toteuttamista ohjaavat korttelikortit, jotka ovat
kaavaselostuksen liitteena.

Korttelikorteissa on maaritelty kortteleiden seka julkisen tilan
suunnittelun ja toteutuksen kannalta keskeisimmat ominaispiir-
teet.

Korttelikortit on laadittu siten, etta Hakaniemenranta-kadun mo-
lemmin puolin on omat korttelikortit.

SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Kaavaratkaisu vastaa valtakunnallisiin tavoitteisiin (valtioneuvos-
ton paatos 14.12.2017). Naista kaavaratkaisun valmistelussa on
erityisesti painotettu seuraavia:

luodaan edellytykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittami-
selle seka vaestokehityksen edellyttamalle riittavalle ja moni-
puoliselle asuntotuotannolle

luodaan edellytykset vahanhiiliselle ja resurssitehokkaalle yh-
dyskuntakehitykselle, joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa
olevaan rakenteeseen

suurilla kaupunkiseuduilla vahvistetaan yhdyskuntarakenteen
eheytta

edistetdan palvelujen, tydpaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hy-
vaa saavutettavuutta eri vaestoryhmien kannalta

edistetdan kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta seka vies-
tinta-, liikkumis- ja kuljetuspalveluiden kehittamista

merkittavat uudet asuin-, tydpaikka- ja palvelutoimintojen alu-
eet sijoitetaan siten, etta ne ovat joukkoliikenteen, kavelyn ja
pyorailyn kannalta hyvin saavutettavissa

varaudutaan saan aari-ilmioihin ja tulviin seka ilmastonmuutok-
sen vaikutuksiin

uusi rakentaminen sijoitetaan tulvavaara-alueiden ulkopuolelle
tai tulvariskien hallinta varmistetaan muutoin

ehkaistaan melusta, tarinasta ja huonosta ilmanlaadusta ai-
heutuvia ymparisto- ja terveyshaittoja

huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriymparisto-
jen ja luonnonperinndn arvojen turvaamisesta

huolehditaan virkistyskayttoon soveltuvien alueiden riittavyy-
desta seka viheralueverkoston jatkuvuudesta
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Naista kaavan valmistelussa erityisesti painottuu yhdyskuntara-
kenteen eheyden vahvistaminen, jalankulun ja pyorailyn verkosto-
jen vahvistaminen, alueen sijoittuminen poikkeuksellisen hyvien
joukkoliikenneyhteyksien palvelualueelle, tulvariskien hallintaan,
melun, tarinan ja huonon ilmanlaadun aiheuttamien ymparisto- ja
terveyshaittojen ehkaisyyn.

Maaperan puhdistamista, meluntorjuntaa ja varautumista taaja-
matulviin seka laitosten vaikutuksia kasitellaan tarkemmin asema-
kaavan muutoksen kuvausta kasittelevissa kohdissa maaperan
rakennettavuus ja pohjarakentaminen, maaperan ja sedimenttien
pilaantuneisuus ja kunnostaminen, yhdyskuntatekninen huolto,
tasaus ja tulvasuojelu seka ymparistohairiot.

Jalankulun ja pyorailyn verkostot on turvattu alueen suunnitel-
missa. Suunnitelmat esitetdan kaava-alueelle laaditussa liikenne-
suunnitelmaluonnoksessa, joka on selostuksen liitteena.

Kaavaratkaisu ei ole ristiriidassa valtakunnallisten alueidenkaytto-
tavoitteiden kanssa.

Yleiskaava

Helsingin yleiskaavan 2016 (tullut voimaan 5.12.2018) mukaan
alue on Hakaniementorin laheisyydessa merkitty keskusta-alu-
eeksi C1. Muilta osin alue on merkitty kantakaupunkialueeksi C2,
joka on keskusta-aluetta. Alueen lapi kulkevat raitioyhteys Nihdin
suunnasta keskustaan, Baanaverkko ita-lansisuunnassa seka si-
jainniltaan ja pituudeltaan ohjeellisen padkadun maanalainen tai
katettuosuus. Nyt laadittu kaavaratkaisu on yleiskaavan mukai-
nen.

Ote Yleiskaavasta (2016)
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Helsingin maanalaisen yleiskaavan nro 11830 (tullut voimaan ko-
konaisuudessaan 18.11.2011) mukaan suunnittelualueella on ole-
massa olevien maanalaisten tilojen lisaksi merkitty varaus Haka-
niementorin pysakointilaitokselle, likennetunnelille, tulvavesitun-
nelille seka Suvilahden ja Salmisaaren valiselle teknisen huollon
tunnelille. Nyt laadittu kaavaratkaisu on maanalaisen yleiskaavan
mukainen. Maanalaisen yleiskaavan muutos on kaynnissa.

Ote Helsingin maanalaisesta yleiskaavasta.

Asemakaavat

Alueella on voimassa useita asemakaavoja vuosilta 1922-2007,
joissa alue on merkitty padasiassa katu- ja puistoalueeksi.

Lisaksi alueella on asemakaavoittamatonta aluetta.
Rakennusjarjestys
Helsingin kaupungin rakennusjarjestys on hyvaksytty 22.9.2010.
Rakennuskiellot
Osittain alueella on voimassa maankaytto- ja rakennuslain 53 §:n
2 momentin mukainen rakennuskielto 12536 asemakaavan muut-
tamiseksi.
Muut suunnitelmat ja paatokset
Kaupunginhallitus paattaa 30.5.2016 varata AB Invest AS:lle Hel-
singin kaupungin 11. kaupunginosassa (Kallio) sijaitsevan liite-

karttaan 1 merkityn noin 2 700 m2:n suuruisen alueen hotellin
suunnittelua varten 31.12.2018. Lisaksi kaupunginhallitus kehotti
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kaupunkisuunnitteluvirastoa selvittdmaan kaavavalmistelun yhtey-
dessa mahdollisuudet rakentaa kavelysilta Hakaniemenrannan ja
Siltasaarenrannan valille.

Kaupunginvaltuusto hyvaksyi 31.8.2016 Kruunusillat-hankkeen
toteuttamisen Helsingin keskustan ja Laajasalon valiseksi rai-

tiotieyhteydeksi. Paatos sisaltaa Pitkasilta—Hakaniemenranta—
Nihti-linjauksen.
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Kruunusillat -pikaraitiotien linjaus.

Pohjakartta

Helsingin kaupungin kaupunkimittauspalvelut on laatinut pohja-
kartan.

Maanomistus

Helsingin kaupunki omistaa alueet, lukuun ottamatta YH-kortteli-
aluetta, joka on yksityisomistuksessa.
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Ote kiinteistokartasta, maanomistus, 2018, Helsingin kaupunki.

Muut Iahtokohdat

Selvitys alueen oloista, rakennuskannasta ja muista ymparisto-

ominaisuuksista on kuvattu kaavaselostuksen kohdassa "Asema-
kaavan kuvaus" kunkin aiheen kohdalla.

SUUNNITTELU- JA KASITTELYVAIHEET

Vireilletulo

Kaavoitus on tullut vireille vuonna 2014 kaupungin aloitteesta.

Viranomaisyhteistyo

Kaavaratkaisun valmistelun yhteydessa on tehty yhteistyota kau-

punkiympariston toimialan eri tahojen lisdksi seuraavien viran-
omaistahojen kanssa:

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)

Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) vesihuolto
Uudenmaan ELY-keskus

kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman seka suunnitteluperiaatteiden
nahtavillaolo

Osallistuminen ja vuorovaikutus on jarjestetty liitteena olevan
osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) mukaisesti.

Vireilletulosta ja OAS:n seka suunnitteluperiaatteiden nahtavilla-

olosta on ilmoitettu osallisille kirjeilla ja viraston verkkosivuilla
www.hel.fi/ksv.
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Osallistumis- ja arviointisuunnitelma seka suunnitteluperiaatteet
olivat nahtavilla 12.9.—-13.10.2014 seuraavissa paikoissa:

info- ja nayttelytila Laiturilla, Narinkka 2

Kallion kirjastossa, Viides linja 11

Kaupungintalolla, Pohjoisesplanadi 11-13

verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.

Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Liikenneviraston kannanotto kohdistui riittavaan sillan alituskor-
keuteen. Kaupunginmuseon kannanotto kohdistui laheisen RKY
alueen seka maakunnallisesti arvokkaiden alueiden huomioimi-
seen suunnittelussa ja etta jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomi-
oon kulttuuriymparistot ja niihin liittyvat arvot siten, etta ne on
mahdollista tulevaisuudessakin sailyttaa. HSY toteaa lausunnos-
saan, etta asemakaavaselostuksen vesihuoltoliitteessa tulee esit-
taa vesihuollon tdydennykset ja johtosiirrot kustannusarvioineen.
Rakennusvirasto esittaa, ettd vanhalla sillalla liikenndinti on mah-
dollista sillan rakentamisen ajan. Alueella tulee sailyttaa koira-ai-
taus ja toivottavaa on, etta alueen vehrea luonne sailyy.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa seka valmisteluaineistoa
koskevissa viranomaisten kannanotoissa esitetyt asiat on otettu
huomioon kaavatyossa siten, etta arvokkaita ymparistoja on pi-
detty suunnittelun lahtokohtina, viheralueet suunnitellaan moni-
puolisina. Jatkosuunnittelussa kunnallisteknisten verkostojen sel-
vitys tehdaan asemakaavoituksen yhteydessa.

Vastineet kannanottoihin on esitetty vuorovaikutusraportissa.
Yhteenveto mielipiteista

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa seka suunnitteluperiaatteita
koskevia mielipidekirjeita saapui viisi kappaletta. Lisaksi suullisia

mielipiteita on esitetty asukastilaisuudessa ja puhelimitse.

Mielipiteet kohdistuivat Sérnaisten rantatien muutoksiin, Hanasaa-
ren hiilivaraston poistamiseen seka sillan alituskorkeuteen.

Mielipiteet on otettu huomioon kaavatydssa siten, etta sillan ma-
daltumisesta johtuvien haitoista on neuvoteltu liikennaitsijoiden
kanssa ja suunnittelussa on pyritty huomioimaan aiheutuvien hait-
tojen minimointi.

Vastineet mielipiteisiin on esitetty vuorovaikutusraportissa.
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Luonnosaineiston erillinen nahtavillaolo

Luonnosaineiston ja paivitetyn osallistumis- ja arviointisuunnitel-
man nahtavillaolosta on ilmoitettu osallisille kirjeilla ja viraston
verkkosivuilla www.hel fi’lksv seka lehti-ilmoituksella Helsingin Sa-
nomissa, Hufvudstadsbladetissa ja Metro-lehdessa.

Luonnosaineisto oli nahtavilla 10.10.—4.11.2016 seuraavissa pai-
koissa:

¢ info- ja nayttelytila Laiturilla, Narinkka 2

o Kallion kirjastossa, Viides linja 11

o verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.

Luonnosaineistoa koskeva asukastilaisuus pidettiin 19.10.2016
Info- ja nayttelytila Laiturilla.

Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Rakennusvirastolla ja kiinteistovirastolla oli tarkennuksia kaava-
maarayksiin, rajauksiin ja kerrosaloihin. Ymparistokeskuksen ja
HSY:n kannanotot kohdistuivat tarkentavien selvitysten kuten
melu- ja ilmanlaatuselvitysten seka tayttdjen aiheuttaminen selvi-
tysten laatimiseen. Kiinteistoviraston ja kaupunginkanslian kan-
nanotot kohdistuivat asemakaavan kaavatalouteen, Keskustatun-
neliin varautumiseen ja esitettiin, ettd esimerkiksi pysakainnin
osalta tulisi I0ytaa ratkaisuja, joilla kortteleiden tehokkuutta voitai-
siin viela kasvattaa. Kaupunginmuseo totesi kannanotossaan, etta
suunnittelualueen ja sen ympariston arvokas luonne tulee olla lah-
tokohta alueen suunnittelulle. Helsingin Satama Oy katsoo, ettei-
vat jarjestelyt paranna liikenteen yhteyksia. Lisaksi varhaiskasva-
tusvirastoa, taidemuseota ja Korkeasaaren elaintarhaa tulee infor-
moida kaavan jatkosuunnittelusta.

Muilla viranomaisilla ei ollut huomautettavaa.

Luonnosaineistoa koskevissa viranomaisten kannanotoissa esite-
tyt asiat on otettu huomioon kaavatydssa siten, etta alueen melu-
ja ilmanlaatuselvitystyo kaynnistetiin yhteistyossa Ymparistokes-
kuksen kanssa, kaavamaarayksia tarkennettiin ja pysakointia tar-
kasteltiin Hakaniemen alueella kokonaisuutena. Lisaksi suunnitel-
masta laadittiin yritysvaikutustenarviointi.

Vastineet kannanottoihin on esitetty vuorovaikutusraportissa.
Yhteenveto mielipiteista
Luonnosaineistoa koskevia mielipidekirjeitd saapui 30 kappaletta.

Lisaksi suullisia mielipiteita on esitetty asukastilaisuudessa ja pu-
helimitse. Kaavaluonnoskasittelyn jalkeen saapui nelja kirjetta.
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Mielipiteet kohdistuivat Hakaniemenrannan taydennysrakentami-
seen ja Merihaka—Nihti pikaraitiotiesillan sovittamiseen olemassa
olevaan ymparistoon Merihaan etelapuolella. Erityisesti hotelli he-
ratti vastustusta peittyvien nakymien takia. Lisaksi toivottiin enem-
man puistoja ja vehreytta alueelle. Yleisesti muutoksia alueella pi-
dettiin hyvana, kun alueen yhteydet parantuvat ja kaupunkikuva

eheytyy.

Mielipiteet on otettu huomioon kaavatydssa siten, etta rantojen
jatkosuunnittelussa pyrittiin lisaamaan paikkoja oleskelulle ja
puustoa. Lisaksi jatkosuunnittelussa kiinnitettiin eritysta huomiota
Merihaan etelareunan detaljisuunnitteluun siten, etta nykyiset
huolto- ja kavelyreitit on mahdollista sailyttaa myos jatkossa. Ho-
tellin osalta vaikutusten arviointia on tarkistettu endotusvaihee-
seen kilpailun ratkettua.

Vastineet mielipiteisiin on esitetty vuorovaikutusraportissa.
Valmisteluaineiston muut kasittelyvaiheet

Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi alueen asemakaavan
muuttamisen periaatteet 4.11.2014 jatkosuunnittelun pohjaksi,
kuitenkin niin, etta tutkitaan mahdollisuutta lisata tdydennysraken-
tamisen maaraa olennaisesti.

AR

PV

rakennetut alueet

RKY 2009 (Osuusliikkeiden

ja teollisuuden Sorndinen)

Sornaisten rantatien
uusi linjaus

....... )
keskustatunnelivaraus

e [alitiotielinjaus

® ® @ julkinen rantareitti

Suunnitteluperiaatteet 2014.

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti 28.2.2017 hyvaksya asema-
kaava- ja asemakaavan muutosluonnoksen asemakaava- ja ase-
makaavan muutosehdotuksen laatimisen pohjaksi ja etta jatko-
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suunnittelussa Siltavuorensalmen alueesta mukaan lukien Haka-
niemenranta jarjestetaan monialainen suunnittelukilpailu, jossa
osallistuvilta joukkueilta vaaditaan esimerkiksi arkkitehtuurin, mai-
sema-arkkitehtuurin ja kaupunkimuotoilun osaamista.

Alueen suunnitteluperiaatteita esiteltiin Uudenmaan elinkeino-, lii-
kenne- ja ymparistokeskukselle 15.10.2014. Asemakaavan luon-
nosaineistoa esiteltiin ELY-keskukselle 21.9.2016.

Hakaniemenrannan ideakilpailu kaynnistyi 23.10.2017. Kilpailu-
aika paattyi 26.1.2018. Kilpailun maaraajan puitteissa toimitettiin
yhteensa 68 ehdotusta. Kilpailun tulos julkaistiin 10.4.2018. Pal-
kintolautakunta paatti jakaa palkinnot kilpailuohjelman mukaisesti
seuraavasti:

1. palkinto: “CINQUE PALAZZI”
2. palkinto: “CITADEL”

3. palkinto: “Samaa kansaa”
Lunastus: “Paadyt” ja “SKONE”

Kunniamainintaa, ehdotuksille "Helsinki-Kanava ja Nelja Hallia” ja
"KUINKA ELAA YHDESSA”.

Palkintolautakunnan suositusten mukaisesti alueen suunnittelua
jatkettiin ehdotuksen “CINQUE PALAZZI” pohjalta. Lisaksi Haka-
niemenranta-kadun pohjoispuoleisen alueen suunnittelua jatkettiin
ehdotuksen "CITADEL” pohjalta.

Asemakaavan valmisteluaineiston nahtavillaolosta ehdotuksen ra-
jausta on tarkennettu siten, etta mukaan on otettu katualueita: Ha-
kaniemenkatu seka Kirjantyontekijankatu kokonaisuudessaan.
Kaava-alueen muutokset on tehty osallistumis- ja arviointisuunni-
telman rajauksen puitteissa.

Kaavaehdotuksen julkinen nahtavilldolo (MRL 65 §) 7.5.-5.6.2019

Kaavaehdotus esiteltiin kaupunkiymparistdlautakunnalle 9.4.2019
ja lautakunta paatti 16.4.2019 asettaa kaavaehdotuksen nahta-
ville.

Kaavaehdotus oli julkisesti nahtavilla 30 paivan ajan.
Muistutukset

Kaavaehdotuksesta tehtiin kolme muistutusta. Nahtavillaoloajan
ulkopuolella saapui yksi kirje. Muistutuksissa esitetyt huomautuk-
set kohdistuivat lintujen elinolosuhteiden muutoksiin, vaatimuk-
seen poistaa taytdt suunnitelmista, merenpinnan nousun vaiku-
tuksiin alueella, pysakointipaikkojen vahentymiseen Kruununhaan
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alueella seka uusien katulinjausten vaikutuksiin ymparistossa. Kir-
jeessa esitetyt huomautukset kohdistuivat pyoraily-yhteyksien laa-
tuun.

Viranomaisten lausunnot

Kaavaehdotuksesta saatiin viranomaisten lausuntoja sen ollessa
julkisesti nahtavilla. Lausunnoissa esitetyt huomautukset kohdis-
tuivat arvokkaan ympariston huomioimiseen kaavamuutoksessa,
kunnallistekniikan tilavarausten tarkentamiseen, Pisararadan tyo-
maa-aikaisten jarjestelyjen huomioimiseen, sataman liikenteen
yhteyksien erityispiirteiden huomioimiseen, virtausten muutosten
riittdvaan huomioimiseen sekd melumaaraysten riittavyyteen.

Lausunnot saatiin seuraavilta tahoilta:

Helen Oy

Helsingin Satama

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)

Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY)

Museovirasto

Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus (ELY-kes-
kus)

e Vaylavirasto

e Kkulttuurin ja vapaa-ajan toimiala (kaupunginmuseo)

Toimenpiteet julkisen nahtavillaolon jalkeen
Vuorovaikutusraportissa on esitetty yhteenvedot kaavaehdotuk-
sesta saaduista muistutuksista, kirjeista ja viranomaisten lausun-
noista seka vastineet niissa esitettyihin huomautuksiin.

Huomautuksissa esitetyt asiat on otettu huomioon, kaavan tavoit-
teet huomioon ottaen, tarkoituksenmukaisilta osin.

Kaavakartan merkintoihin tai maarayksiin tehdyt muutokset:

ELY-keskuksen lausunnon johdosta:
— asemakaavaan on lisatty maarays viherhuoneiden sijoitta-
misesta kaava-alueella ja selostusta on taydennetty vas-
taavilta osin

Kaavakarttaan on tehty joitakin teknisluonteisia tarkistuksia.

Aineistoon tehdyt tidydennykset:

— kaavaselostusta on tadydennetty suunnittelu- ja kasittelyvaihei-
den osalta
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— kaavaselostusta on paivitetty ymparistohairiot —kappaleen ja
Luonnonymparisto ja suojelukohteet -kappaleen osalta ELY-
keskuksen lausunnon johdosta

— kaavakartan nimi6 on paivitetty

— kirjoitusvirhe on korjattu kaavakartasta ja kaavaselostuksesta.

Kaavaehdotuksen esittaminen kaupunginhallitukselle
Kaupunkiymparistdlautakunta esitti kaupunginhallitukselle

9.4.2019 paivatyn ja 10.12.2019 muutetun asemakaava- ja ase-
makaavan muutosehdotuksen nro 12575 hyvaksymista.

Helsingissa 10.12.2019

Marja Piimies
asemakaavapaallikko




Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta
Kaavan nimi

Hyvéaksymispvm

Hyvaksyja

Hyvéaksymispykala
Generoitu kaavatunnus
Kaava-alueen pinta-ala [ha]
Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha]

091 Helsinki Tayttamispvm
Hakaniemenranta
Ehdotuspvm
Vireilletulosta ilm. pvm

22,3883

Kunnan kaavatunnus

Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]

15.02.2019

26.09.2016
09112575

6,8637

Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 15,5246

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]

Rakennuspaikat [Ikm]
Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset

Omarantaiset

Ei-omarantaiset
Ei-omarantaiset

AIuevarauksetl Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m?2] [e] [ha +/-] m2 +/-]

Yhteensa 22,3883 100,0 82080 0,37 6,8638 63850

A yhteensa 1,5392 6,9 63850 4,15 1,5392 63850

|P yhteensa

Y yhteensa 0,5269 2,4 18230 3,46 -0,0175 0

C yhteensa

|K yhteensa

T yhteensa

V yhteensa 1,2193 5,4 1,0085

IR yhteensé

|L yhteensa 8,9403 39,9 -2,8429

|E yhteensa

S yhteensa

IM yhteensa

W yhteensa 10,1626 45,4 7,1765

Maar!alaiset Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- Pinta-alan muut. [ha +/-][Kerrosalan muut. [k-m2 +/-]
tilat [ha] [%] m?2]
Yhteensa

Rakennussuojelu

|Suoie||ut rakennukset/Suojeltujen rakennusten muutos|

[Ikm]

[k-m?]

[km +/-]

[k-m? +/-]

Yhteensa




Alamerkinnat

AIuevarauksetI Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m2] [e] [ha +/-] m2 +/-]

Yhteensa 22,3883 100,0 82080 0,37 6,8638 63850

A yhteensa 1,5392 6,9 63850 4,15 1,5392 63850

AK 1,5392 100,0 63850 4,15 1,5392 63850

|P yhteensa

Y yhteensa 0,5269 2,4 18230 3,46 -0,0175 0

YH 0,5269 100,0 18230 3,46 -0,0175 0

C yhteensé

IK yhteensa

T yhteensa

V yhteensa 1,2193 5,4 1,0085

VP 1,2193 100,0 1,0085

IR yhteenséa

[L yhteensa 8,9403 39,9 -2,8429

Kadut 6,8987 77,2 -3,4003

Katuauk./torit 0,5298 5,9 0,5298

Kev.liik.kadut 0,8446 9,4 0,8446

LV 0,6672 7,5 -0,8170

|E yhteensa

S yhteensa

IM yhteensa

W yhteensa 10,1626 45,4 7,1765

W 10,1626 100,0 7,1765
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HAKANIEMENRANNAN JA SORNAISTENRANNAN ASEMAKAAVA JA ASEMAKAAVAN
MUUTOS

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA

Tama osallistumis- ja arviointisuunnitelma korvaa aiemmin 12.9.2014 paivatyn suunnitelman.
Suunnittelualueeseen on lisatty alueita Hakaniemenrannasta lahelta toria seka Merihaka-Nihti
siltayhteys.

Hakaniemen silta on elinkaarensa paassa ja tullaan korvaamaan
uudella sillalla. Vanhan sillan poistumisen myo6ta vapautuu aluei-
ta, joille on mahdollista rakentaa. Samalla Merihaka voidaan liittaa
paremmin osaksi ymparoivaa kaupunkia. Kruunusillat-
pikaraitiotieyhteys kulkee Kalasataman Nihdista kohti keskustaa
Hakaniemenrannan kautta.

Suunnittelun tavoitteet ja alue

Alueen suunnittelu on tullut ajankohtaiseksi, koska 1960-luvun alkupuo-
lella rakennettu Hakaniemensilta on elinkaarensa paassa. Uuden Ha-
kaniemen sillan valmistuminen on sidoksissa Kruunusillat-

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMASSA (OAS) esitetadn miksi kaava laaditaan, miten kaavoitus
etenee ja missa vaiheessa siihen voi vaikuttaa. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa tdydennetaan
tarvittaessa kaavaprosessin edetessa.



pikaraitiotieyhteyden valmistumiseen, uuden sillan tulee korvata vanha
silta vuonna 2024.

Suunnittelualueeseen kuuluvat Hakaniemen sillan ramppialueet, Haka-
niemenranta, Merihaan pysakaintilaitokset, Siltavuorenrannan katualue
seka vesialuetta Hakaniemen ja Kruununhaan seka Merihaan ja Nihdin
valilla.

Asemakaavan muutoksella mahdollistetaan Kruunusillat-
pikaraitiotieyhteys Nihdin suunnasta Hakaniemenrannan kautta kohti
keskustaa. Uuden Hakaniemen sillan rakentaminen mahdollistaa ny-
kyisten liikennealueiden pienentamisen ja ranta-alueiden paremman
hyddyntamisen.

Ramppialueilta vapautuville alueille seka rannoille tutkitaan tdydennys-
rakentamista. Tavoitteena on, etta alueesta muodostuu osa kantakau-
punkia siten, etta Merihaka kytkeytyy seka Hakaniemen etta Kalasata-
man kaupunkirakenteeseen nykyista paremmin.

Suunnittelutyon yhteydessa tutkitaan mahdollisuuksia Sérnaisten ranta-
tien muuttamisesta kaupunkibulevardiksi. Suvilahden ja Siltavuoren-
salmen rannat on tarkoitus saada paremmin kaupunkilaisten kayttoon.
Keskustatunnelille jatetaan tilavaraukset. Pikaraitiotieyhteys seka tay-
dennysrakentaminen vaativat tayttoja alueella.

Osallistuminen ja aineistot

Asukastilaisuus pidetaan kaupunkisuunnitteluviraston info- ja nayttelyti-
la Laiturilla 19.10.2016 klo 18-20.

Paivitetty osallistumis- ja arviointisuunnitelma ja kaavan valmisteluai-
neistoa on esilla 10.10.—4.11.2016 seuraavissa paikoissa:

e info- ja nayttelytila Laiturilla, Narinkka 2

e Kallion kirjastossa, Kolmas linja 11

e verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.

Suunnitteluun liittyvaa aineistoa paivitetaan Helsingin karttapalveluun
kartta.hel.fi/suunnitelmat.

Mielipiteet paivitetysta osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka
valmisteluaineistosta pyydetaan esittamaan viimeistaan 4.11.2016.

Kirjalliset mielipiteet l1ahetetaan osoitteeseen Helsingin kaupunki, Kir-
jaamo, Kaupunkisuunnitteluvirasto, PL 10, 00099 HELSINGIN
KAUPUNKI, (kayntiosoite: Kaupungintalo, Pohjoisesplanadi 11-13) tai
sahkopostilla helsinki.kirjaamo@hel. fi.




Osalliset

Mielipiteet voi esittaa myos suoraan suunnittelijalle. Tapaamisaika tulee
sopia etukateen. Viranomaisille ja muille asiantuntijoille jarjestetaan
erillinen neuvottelu ja heiltd pyydetaan tarvittavat lausunnot.

Alueen suunnittelussa osallisia ovat:

alueen ja lahialueiden maanomistajat, asukkaat ja yritykset
seurat ja yhdistykset

Kallio-seura

Kruununhaan asukasyhdistys ry
Kruununhaka-seura

Siltasaariseura

Merihaka-seura

Helsingin kaupunginosayhdistykset Helka ry
Merihaan Veneseura

Halkolaiturin Veneilijat ry

Helsingin Yrittajat

asiantuntijaviranomaiset

Helen Oy

Helen Sahkoverkko Oy

Helsingin seudun lilkkenne -kuntayhtyma (HSL)
Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) vesihuolto
Museovirasto

Liikennevirasto

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-
keskus)

Helsingin kaupungin liikennelaitos -liikelaitos (HKL)
Helsingin taidemuseo

asuntotuotantotoimisto (Att)

kaupunginmuseo

kiinteistoviraston geotekninen osasto
kiinteistoviraston tilakeskus

kiinteistoviraston tonttiosasto

pelastuslaitos

rakennusvalvontavirasto

rakennusvirasto

likuntavirasto

varhaiskasvatusvirasto

ymparistokeskus




Vaikutusten arviointi

Kaavan valmistelun yhteydessa arvioidaan kaavan toteuttamisen vaiku-
tuksia muun muassa ihmisten elinoloihin, elinymparistoon, kaupunkiku-
vaan, luontoon, maisemaan ja liikenteeseen ja laaditaan tarvittavat sel-
vitykset kaavaratkaisun merkittavien vaikutusten arvioimiseksi. Vaiku-
tusten arviointia suorittavat kaavan valmisteluun osallistuvat kaupungin
asiantuntijat seka tarvittaessa muut viranomaiset ja osalliset.

Suunnittelun taustatietoa

Helsingin kaupunki omistaa suuren osan alueesta. Merihaan pysakoin-
tilaitosten tontit ovat yksityisomistuksessa. Kaavoitus on tullut vireille
kaupunkisuunnitteluviraston aloitteesta. Kiinteistovirasto valmistelee
asemakaavan muutoksen perusteella mahdollisesti kyseeseen tulevan
maankayttosopimuksen tontinomistajan kanssa kaytavissa neuvotte-
luissa.

Alueella on voimassa useita asemakaavoja. Kaavoissa alue on paaosin
katualuetta. Lisaksi ne sisaltavat puistoaluetta seka Merihaassa pysa-
kointilaitoksia seka asuin-, liike- ja toimistorakennusten korttelialuetta.

Helsingin yleiskaava 2002:ssa (kaupunginvaltuusto 26.11.2003, tullut
kaava-alueella voimaan 23.12.2004) alue on paaosin kerrostalovaltais-
ta aluetta ja viheraluetta. Sornaisten rantatie on merkitty yleiskaavassa
paakatuna, lisaksi yleiskaavaan on merkitty varaus keskustatunnelille
paaliikenneverkon maanalaisena osuutena. Nyt laadittu kaavaratkaisu
on yleiskaavan mukainen.

Helsingin maanalaisen yleiskaavan nro 11830 (tullut voimaan kokonai-
suudessaan 8.11.2011) mukaan alueella on tilavaraus keskustatunne-
lille. Nyt laadittu kaavaratkaisu on maanalaisen yleiskaavan mukainen.

Helsingin uudessa, tarkistetussa yleiskaavaehdotuksessa (2016) alue
on merkitty kantakaupunki alueeksi.

Suunnittelualue sijoittuu valtakunnallisesti merkittavan rakennetun kult-
tuuriympariston viereen. Viereiset korttelit kuuluvat Museoviraston RKY
2009-kohdeluetteloon Osuusliikkeiden ja teollisuuden Sornainen.

Suunnittelualuetta koskevia paatoksia ja rakennuskieltoja:

e Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi alueen asemakaavan
muuttamisen periaatteet 4.11.2014 edellyttaen, etta alueen jatko-
suunnittelussa tavoitellaan huomattavasti tiivimpaa rakennetta.

¢ Alueella on voimassa maankaytto- ja rakennuslain 38 §:n 1 momen-
tin mukainen rakennuskielto yleiskaavan muuttamiseksi.




¢ Osalla alueesta on voimassa maankaytto- ja rakennuslain 53 §:n 1
momentin mukainen rakennuskielto asemakaavan muuttamiseksi.

Alueella sijaitsee nykyisin Hakaniemen silta ramppialueineen, Merihaan
pysakointilaitokset, HOAS:in vuokrakerrostalo seka katualueita Sor-
naisten rantatie, Hakaniemenranta seka Siltavuorenranta. Lisaksi
suunnittelualueeseen kuuluu vesialuetta Kruununhaan ja Hakaniemen
valilla seka Merihaan ja Nihdin valilla.

Lisatiedot suunnittelijoilta
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Maankaytto
Perttu Pulkka, arkkitehti, p. (09) 310 37465, perttu.pulkka@hel.fi

Liikenne
Juuso Helander, insin66ri, p. (09) 310 37134, juuso.helander@hel fi

Teknistaloudelliset asiat
Mikko Juvonen, insindori, p. (09) 310 37252, mikko.juvonen@hel.fi

Julkiset ulkotilat, maisema
Anu Lamminpaa, maisema-arkkitehti, p. (09) 310 37258,
anu.lamminpaa@hel.fi

Vuorovaikutus
Juha-Pekka Turunen, vuorovaikutussuunnittelija, p. (09) 310 37403,

juha-pekka.turunen@hel.fi

Kaupunkisuunnittelua voi seurata kaupunkisuunnitteluviraston sosiaa-
lisen median kanavissa (facebook.com/helsinkisuunnittelee, twit-
ter.com/ksvhelsinki, www.youtube.com/helsinkisuunnittelee) seka
Suunnitelmavahti-palvelun avulla (www.hel fi/suunnitelmavahti).




Kaavoituksen eteneminen

N

skaavoitus on tullut vireille vuonna 2014 kaupungin aloitteesta

.  esuunnittelusta on tiedotettu vioden 2011 kaavoituskatsauksessa
Vireilletulo |

svireiiletulosta ja ossliistumis- ja arviointisuunnitelman {OAS] seka suunnitteluperiaatteiden

néhtaviiléolosta ilmoitetaan osailisille kirjeilla ja verkkosivuilla www.hel.fi/ksv sekéd lehti-

iimoituksella Helsingin Sanomissa, Hufvudstadsbladetissa ja Metro-lehdessé

OAS «OAS nahtavilld 22.9.-13.10.2014 , asukastilaisuus 1.10.2014 kaupunkisuunnitteluviraston info-
ja nayttelytila Laiturilla

+QASista ja suunnitteluperiastteists on mahdollisuus esittéa mielipiteita

sluonnosaineiston (sisaltdd mm. paivitatyn osallistumis- ja arvicintisuunnitelman)
nahtavilldolosta imoitetaan osallisille kirjeilla ja verkkosivuilla www hel fifksv seka lehti-
iimoituisella Helsingin Sanomissa, Hufvudstadsbladetissa ja Metro-lehdessa

Luonnos @ *luonnosaineisto ndhtdvilid 10.10.-4.11.2018, asukastilaisuus 19.10.2016 Laiturilla
sluonnosaineistosta on mahdollisuus esittda mielipiteitad

skaavashdotus esitelldn kaupunkisuunnitteivlautakunnaile vucden 2017 aikana
skaavaehdotuksen julkisesta nahtavilldolosta moitetaan Helsingin Sanomissa,

Hufvudstadsbladetissa, Metro-lehdessa, verkkosivuille www hel.fifkasvakuulutukset sekd
Heisingin kaupungin kirjaamon imoitustaululla

sviranomaisilta pyydetdan lausunnot ja kaavaehdotuksesta on mahdollisuus tehdd muistutus
starvittaessa lausunnot ja mulstutukset kdsitelldén Kaupunkisuunnittelulautakunnassa

y, p

:

Ehdotus

skaupunginhaliitus kdsittelee kaavaehdotuksen
Hyviksy- skaupunginvaltuusto hyvaisyy kaavan
minen | *kaava tulee voimaan.
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ASEMAKAAVAMERKINNAT JA
-MAARAYKSET

Asuinkerrostalojen korttelialue.

Hallinto- ja virastorakennusten korttelialue.

Puisto.
Venesatama.

Vesialue.

2 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.
Kaupunginosan raja.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.
Osa-alueen raja.

Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja.

Ohjeellinen tontin raja.

Risti merkinnan paalla osoittaa merkinnan poistamista.

Kaupunginosan numero.

Kaupunginosan nimi.

Korttelin numero.

Ohjeellisen tontin numero.

Kadun, katuaukion, torin tai puiston nimi.
Rakennusoikeus kerrosalaneliometreina.

Roomalainen numero osoittaa rakennusten, raken-
nuksen tai sen osan suurimman sallitun kerrosluvun.

Maanpinnan tai pihakannen yl&pinnan likim&aréainen
korkeusasema.

Rakennuksen vesikaton ylimmé&n kohdan korkeus-
asema.

Rakennuksen julkisivupinnan ja vesikaton leikkaus-
kohdan ylin korkeusasema.

Alleviivattu luku osoittaa ehdottomasti kaytettdvén
korkomerkinnan tai muun maérayksen.

Rakennusala.

Luku osoittaa kerrosnelidmetreind kuinka paljon
kadunvarsirakennuksen ensimméisesté (1) kerrok-
sesta tulee rakentaa liike-, toimisto-, ty6- ja palvelu-
tiloiksi.
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Paaosa tiloista on varustettava rasvanerottelukaivol-
la ja katon ylimman tason yl&puolelle johdettavalla
poistoilmahormilla, joka saadaan rakentaa kerros-
alan lisaksi.

Rakennusalan osa, johon on rakennettava vahintaan
kerrosalan osoittavan luvun verran toimitilaa.

Maanalainen pysakaintilaitos. Pysakdintilaitoksen
saa rakentaa kahteen maanalaiseen kerrokseen.

Maanalainen pysakaintilaitos.

Rakennusalan osa, jossa olemassa oleva vaeston-
suojasta maanpinnalle johtava tuloilmakuilu seka
varapoistumistie tulee sijoittaa rakennusrungon
siséan.

Maanalainen tila tason -22.0 ja maanpinnan valilla,
johon saa sijoittaa vaestonsuojaan maan pinnalta
Johtavan tuloilmakuilun suojavy6hykkeineen. Kuilua
saa kayttaa vaestonsuojan varapoistumistiena.
Maanpinnan yl&puolelle saa rakentaa tarpeelliset
rakennuksen osat. Niiden sovittamiseen kaupunki-
kuvaan on kiinnitettava erityista huomiota.

Alue, jolla Eihataso saadaan nostaa enintaén tasoon
+4.7 ja jonka alle saadaan rakentaa maanalaista
tilaa.

Katualueelta vahintaan tasolle -0.5 laskeva portaikko.
Sijainti ohjeellinen.

Asuinkorttelin pihakannelta katutasolle laskeva
portaikko. Sijainti ohjeellinen.

Yhdyskuntateknisen huollon maanalainen rakennus-
ala. J4teveden pumppaamon poistoilma on johdettava
viereisten rakennusten kattotason ylapuolelle. Sijainti
ohjeellinen

Ravintolan tai kahvilan rakennusala.
Saunan rakennusala.

Uloke. Ulokkeen saa rakentaa pihakannen tasosta
ylbspain.

Nuoli osoittaa rakennusalan sivun, johon rakennus on
rakennettava kiinni.

Rakennukseen jatettava kulkuaukko.

Rakennukseen iétettévé aukko. Roomalainen numero
osoittaa aukon korkeuden kerroksin.

Merkinté osoittaa rakennusalan sivun, jonka puoleis-
ten rakennusten ulkoseinien seka ikkunoiden ja mui-
den rakenteiden aaneneristavyyden liikennemelua
vastaan on oltava vahintaan merkityn lukeman osoit-
tamalla tasolla.

Alueen osa, jolle saa sijoittaa venelaitureita. Sijainti
ohjeellinen.

Alueen osa, jolle tulee rakentaa korttelin asukkaiden
yhteiskayttinen leikki- ja oleskelualue. Sijainti
ohjeellinen.



Katu.

Katuaukioftori.

Alueen osa, joka on rakennettava aukioksi.
Jalankululle varattu katu.

Jalankululle ja polkupyérailylle varattu katu.

Jalankululle ja polkupydrailylle varattu katu, jolla
huoltoajo on sallittu.

Raitiovaunuliikenteelle varattu katualueen osa.
Sijainti ohjeellinen.

Raitiovaunuliikenteelle varattu katualueen osa, joka
on toteutettava viherraitiotiena tai muulla melua vai-
mentavalla ratkaisulla. Sijainti likim&arainen. Raitio-
tien tulee mahdollistaa pelastusajoneuvoliikenne.

Kadun tai likennealueen alittava kavelyn ja pyorailyn
yhteys. Sijainti ohjeellinen.

Signe Branderin terassi tulee kasitelld Hakaniemen
sillan alapuolelta muuta rantaraittia poikkeavalla
tavalla kavelyn ja pyorailyn ristedmiskohdassa maise-
ma-arkkitehtuurin, valaistuksen ja/tai ympéristotai-
teen keinoin eri likkumismuotojen yhteiskayttdiseksi
alueeksi.

Kadun tai likennealueen alittava kavelyn ja pyérailyn
yhteys. Sijainti ohjeellinen.

Kadun ylittava silta.

Kaupunkisilta. Sillan rakenteiden tulee olla iimeeltaan
kaupunkisillalle ominaisia: linjakkaita ja huolellisesti
viimeisteltKjé. Sillan ulkokylkien, nékyvén alapinnan,
reunapalkkien kylkien seka reunaulokkeiden alapin-
tojen tulee olla jatkuvia taitteettomia pintoja. Sillan
leveys saa olla enintdén 32 m. Vesialueen ylittavalla

osuudella sillan tulee olla hahmoltaan yksiaukkoinen.

Sillan vapaa korkeus tulee olla 10 m matkalla vahin-
taan 5,0 m. Sillan vesialueen ylittdvan paajanteen
tulee olla mahdollisimman pitka. Erityisesti tulee kiin-
nittdd huomiota sillan lekkausprofiiliin, kaiteiden ja
valaisimien ulkon&kdon ja yksityiskohtiin.

Tavoitteena on, etta sillan pyoréily- ja jalankulkuvay-
lien valaistus ratkaistaan osana kaiderakennetta.
Sillan molemmissa péissé tulee olla sen alittavat
jalankulun reitit. Alikulkujen nakymiin, avaruuteen ja
viihtyisyyteen tulee kiinnitta4 erityistd huomiota.

Tavoitteena on, etta sillan alittavien jalankulkureittien
viihtyvyyden parantamiseksi vesialueeseen liittyvien
vélitukirakenteita voidaan aukottaa. Sillan autoliiken-
teen kaiteiden yhteyteen tulee toteuttaa 0,5 m korkea
melusuojaus.

Sillan ajoradan ja pyorétien véliset pysty-
suuntaiset muuripinnat seka alikulut tulee
valaista ydaikaan. Sillan maatukien yhtey-
teen reunaulokkeen alle saa sijoittaa aktivi-
teetteja kuten kiipeilyseinia.

3 Ajoneuvoliittyma. Sijainti ohjeellinen.

Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa
jarjestaa ajoneuvoliittymaa.

Yhdyskuntateknisen huollon tunneli.

RAKENNUSOIKEUS JA TILOJEN KAYTTO

Asemakaavassa osoitetun kerrosalan lisaksi saa rakentaa:
- teknisié tiloja ja niiden vaatimat kuilut ja hormit

- yhteissaunat, talopesulat, kuivaushuoneet, harraste- ja
kokoontumistilat

- asuinrakennusten varasto-, jate- ja huoltotilat sekéa kierra-
tyshuoneet ja -pisteet

- vaestonsuojat

- maanalaiset pysakdintitilat seka niiden vaatimat poisto-
iimakanavat ja muut kuin porrashuoneisiin johtavat poistu-
mistiet

- liiketilojen parvikerrokset.

Kaikissa kortteleissa tulee varautua alueellista tarvetta palve-
levien jakelumuuntamoiden rakentamiseen. Jakelumuuntamot
tulee sijoittaa alimman suositeltavan rakentamiskorkeuden
ylapuolelle ja niihin tulee olla sisdankaynti suoraan kadulta.

Autohalleissa ei tarvitse rakentaa tontin rajaseinid. Mik&li
rajaseinaa ei rakenneta, tulee eri tontteja kasitella yhtena
kokonaisuutena riittdvan turvallisuustason saavuttamiseksi.

Kahdessa alimmassa kerroksessa saa olla liiketiloja ja julkisia
palvelutiloja seka yhdyskuntateknisté huoltoa palvelevia tiloja.

Asuntoja ei saa sijoittaa rakennuksen katutasoon.

Rakennusten maantasokerroksen kerroskorkeuden tulee olla
vahintaan 5 m ja tilat tulee varata ensisijaisesti liike- tai palve-
|utiloiksi koko julkisivun pituudelta lukuun ottamatta porrashuo-
neiden sisaankaynteja.

Jéte- ja muu huolto tulee sijoittaa rakennuksiin

Jokaiselle asemakaavakarttaan merkitylle AK-tontille on ylim-
paan kerrokseen rakennettava sauna ja monikayttétila seké
kattoterassi asukkaiden kayttéon. Tilat saadaan rakentaa
asemakaavakarttaan merkityn kerrosalan lisksi.

Asukkaiden kaytté6n on rakennettava riittavien varasto- ja
huoltotilojen lisaksi vahinta&n seuraavat yhteistilat/asumisen
aputilat: talopesula ja kuivaustila.

Kortteliin on rakennettava yksi korttelin yhteiskayttdinen
kierratyshuone.

lImastointikonehuoneet ja muut tekniset tilat tulee integroida
rakennuksiin eika niita saa sijoittaa katolle erillisiin rakennus-
osiin.



Tontin rajaseindssé saa olla ikkunoita ja muita aukkoja,
mikali se ei estad kaavanmukaista rakentamista naapuri-
tontilla.

LV-korttelialueelle saa sijoittaa venesatamatoiminnan
edellyttdmia rantarakenteita, tayttoja, kaivuja ja raken-
nelmia.

Esteetdn kaynti pihakannelle saadaan jérjestaa porrashuo-
neiden kautta.

KAUPUNKIKUVA JA RAKENTAMINEN

Katutason julkisivujen tulee olla materiaaleiltaan luonnon-
kivea tai laatutasoltaan vastaavaa materiaalia ja lasia. Julki-
sivu ei saa antaa umpinaista vaikutelmaa ja sen tulee erot-
tua ylempien kerrosten julkisivusta.

Kortteleissa 11209 ja 10397 rakennuksiin tulee jattda Haka-

niemenrannan puolelle katutasoon vahintaan kerroksen kor-
kuinen arkadi. Kulkuaukon vapaan leveyden tulee olla vahin-
taan 2 m. Tila on varattava yleiselle jalankululle.

Pysakadintitiloihin johtavat ajoluiskat tulee sijoittaa rakennuk-
seen.

Rakennusrungon sisaan on varattava riittava tila pysakainti-
hallin poistoilmakanavien johtamiseksi katolle.

Porrashuoneiden ulko-ovet on suunniteltava vahintaan
1 m syvennykseen.

Porrashuoneen ulko-ovien pintarakenteen tulee olla puuta.

Viereisten tonttien osa-alueiden julkisivujen aukotus ja
varitys tulee erottua toisistaan.

Julkisivujen on oltava paaosiltaan paikalla muurattua iilta,
rapattuja tai lasia.

Korttelissa 11207 rakennuksen seitseménnen kerroksen
ylapuolelle sijoittuvan rakennusosan (kerrokset VIII-XIX)
tulee erottua julkisivukasittelyltdan seitsemén kerrosta
korkeasta rakennuksen osasta ja parvekkeiden tulee olla
sisadnvedettyja.

Kattopinto}en on oltava viherkattoa, terassia seké aurinko-
paneelien/-kerdimien kaytdssa.

Parvekkeiden tulee olla kadun puoleisilla julkisivuilla koko-
naan sisdanvedettyja ja tarvittaessa julkisivupintaan lasitet-
tuja esimerkiksi ymparistémelun estamiseksi.

Ulokeparvekkeiden on oltava ripustettuja.

PIHAT JA ULKOALUEET

Piha-alueilla tonttien valisia rajoja ei saa aidata. Tonttien
leikki- ja oleskelutilat on rakennettava yhteisiksi. Pihat on
jasenneltava pintamateriaalein, istutuksin, kalustein ja
valaistuksen avulla viihtyisiksi leikki- ja ulko-oleskelutiloiksi.
Istutuksissa ei saa kayttaa pihatason ylapuolelle kohoavia
istutusaltaita.

Julkiset ulkotilat rakennuksineen, rakenteineen ja kalustei-
neen on toteutettava kaupunkikuvallisesti korkeatasoisina,
muotoilultaan ja materiaaleiltaan korkealaatuisina seka
aikaa kestavina ja satamamiljpdseen soveltuvina.

Katujen ja aukioiden pintamateriaalien, portaiden, luiskien,
tasoerojen, tukimuurien ja iimanottorakenteiden seka kaik-
kien rajauksien tulee olla korkeatasoisia, graniittia tai beto-
nisia, paikalla valettuja.

Ympéristotaide on integroitava osaksi muuta julkisen ympé-
riston toiminnallisia ja rakenteellisia aiheita.

Tontin katuun liittyvat rakentamattomat osat tulee késitelld
osana katualuetta.

Piha-alueilla tulee suosia kuivatusvesien maahanimeytys-,
hyotykaytto- ja haihdutusratkaisuja, jotka poistavat vetta
pintakuivatusjarjestelmasta.

YMPARISTOHAIRIOIDEN TORJUNTA

Asuntojen oleskeluparvekkeet ja/tai -terassit on sijoitettava
ja tarvittaessa suojattava siten, ettd saavutetaan melutason
ohjearvot paivalla ja yolla.

Leikkiin ja oleskeluun tarkoitetut piha-alueet tulee sijoittaa
kortteleiden melulta suojattuihin sis&osiin ja ne tulee tarvit-
taessa suojata siten, ettd niilla saavutetaan melutason ohje-
arvot paivalla ja yolla.

Raitiotie tulee suunnitella siten, ettei raitioliikenteen aiheut-
tama tarina tai runkodani ylit4 tavoitteena pidettavia enim-
maéisarvoja rakennusten sisatiloissa.

Hakaniemenranta -kadun ja raitiolinjan seka siihen liittyvén
katualueen jatkosuunnittelussa tulee kiinnittaa erityista
huomiota likennemelun torjuntatarpeeseen ja viihtyisan
ympariston suunnitteluun erityisesti olemassa olevien
asuintonttien kohdalla.

Maaperan pilaantuneisuus on selvitettava ja pilaantuneet
alueet kunnostettava ennen rakentamiseen ryhtymista.

Pohjasedimentin pilaantuneisuus on selvitettéva alueilla,
joilla on kaavan mukaisesta rakentamisesta johtuva ruop-
paustarve.

Merihaankatuun, Hakaniemenrantaan ja Hakaniemensiltaan
rajoittuvissa rakennuksissa tuloilman sisanotto on jarjes-
tettdva suodatettuna rakennusten katolta tai sisapihan puo-
lelta likenteen hiukkaspaastdjen vuoksi.

Merihaankatuun ja Hakaniemensiltaan rajautuvissa raken-
nuksissa asuntoja ei saa suunnata yksinomaan Merihaan-
kadulle tai Hakaniemensiltaan pain melun ja hiukkaspéas-
téjen vuoksi.

Merihaankadun ja Hakaniemensillan puoleisille julkisivuille
ei saa rakentaa oleskeluparvekkeita tai -terasseja, mutta
viherhuoneita saa rakentaa asemakaavassa osoitetun
kerrosalan lisaksi.

RAKENNETTAVUUS

Rakennusten perustukset tulee suunnitella siten, etta julki-
sen rannan osalta rantamuurit voidaan kaivaa esiin avokai-
vannossa ilman tuentoja ja korjata rakennusten perustus-
ten vaurioitumatta.



Olemassa olevien rakennusten laheisyydessa olevilla alueil-
la rakennettaessa tai louhittaessa on otettava huomioon
naapurirakennusten seka maanalaisten tilojen sijainti ja
rakenteiden suojaetéisyydet siten, ettei aiheudu haittaa
rakennuksille tai maanalaisille tiloille tai rakenteille.

Kortteliin 11207 ei saa rakentaa kellareita eika kallion louhi-
mista saa ulottaa tason +1,5 alapuolelle.

Orsi- ja pohjaveden pintaa ei saa p?/syvésti alentaa. Olemas-
sa oleville rakennuksille ja rakenteille ei saa aiheutua haittaa
tyonaikaisesta pohjavedenalennuksesta.

Siltavuorenrannassa ja Kirjanpuistossa tulee varmistaa
alueellinen vakavuus seké rakentamisen aikana, etta loppu-
tilanteessa. Vakavuuden vaatimat tayt6t ja tuennat tulee
rakentaa ennen rantapuiston ja rannan liikkennealueiden
rakentamista.

LIKENNE JA PYSAKOINTI
Tonttien autopaikkamaaraykset:

- Toimistot, enintdan 1 ap/250 k-m2

- Liiketilat, enintdan 1 ap/150 k-m2

- Vahittaismyymalat, enintdan 1 ap/150 k-m2
- Ravintolat, enintaan 1 ap/350 k-m2

Korttelissa 11207:
- Asunnot, vahintaan 1 ap/150 k-m2

Mahdolliset vahennykset autopaikkamaarista lasketaan
kaupungin voimassa olevien autopaikkojen laskentaohjei-
den mukaan.

Opiskelija-asuntoloille ei tarvitse rakentaa autopaikkoja.
Muun erityisasumisen pysakdintipaikkatarpeen maarittami-
nen edellyttdd kaupungin hyvaksymaa tapauskohtaista
selvitysta.

Tonttien polkupyorépaikkojen maéaraykset:

-Tontille sijoitettavien polkupyorapaikkojen vahimmaismaara
on 1 pp/30 m2 asuntokerrosalaa. Néista vahintaén 75 % on
sijoitettava rakennuksiin. Lisaksi vieraspysakointia varten

1 pp/1 000 k-m2, jotka sijoitetaan sisd@nkayntien laheisyy-
teen. Maarays ei koske erityisasumista opiskelija-asuntoja
lukuun ottamatta.

- Toimistot, vahintaan 1 pp/50 k-m2

- Liiketilat, vahintaan 1 pp/50 k-m2

- Véhittaismyymalat, vahintaan 1 pp/40 k-m2

- Ravintolat, 1 pp/15 asiakaspaikkaa

- Lisaksi muissa kuin toimistoissa tulee varata 1 pp/3
tyontekijaa.

Asukkaiden paikoissa ja vieraspysakdintipaikoissa tulee
olla runkolukitusmahdollisuus.

Maanalaisten pysakaintitilojen poistoilmahormit tulee sijoit-
taa rakennuksiin julkisivulinjan sisépuolelle ja niiden tulee
ulottua viereisten rakennusten kattotason ylapuolelle. Piha-
kanteen rakennettavat savunpoistoluukut tulee suunnitella
osana piharakenteita tai rakennuksen arkkitehtuuria.

PALOTURVALLISUUS

Rakennusten varatiejarjestelyt tulee sisapihan puolella
suunnitella siten, etta palokunnan toimenpiteet eivat
edellyté pelastusauton kayttoa.

Talla asemakaava-alueella korttelialueelle on laadittava
erillinen tonttijako.
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ASEMAKAAVAMERKINNAT JA
- MAARAYKSET

Asuinkerrostaojen kortelzlue
Erityisasumisen kortielialue.

Asuin- liike- ja toimistorakennusten korttelialue.
Halinto- a viraslorakennusten kortelilue.
Hotellirakennusten korttelialue.

Puisto.

Venesatama.

Vesialue.

Vesialue, olle saa rakentaa kaupunkikuvalisestiaa-
kaan falankulku-, pyoral- a joukkolikennesilan.
Silan rakenteiden tuee olla imeeitaan keveit ja huo-
lsesti vimeistelty. Eriista huomioita lee Kiinit-
nakymazn Kalasata

szos

jonka puoleisten rakennuksen ulkosei-
nien seka Kkunoiden ja muiden raken-
teiden aaneneristavyyden [ikennemelua
vastaan on ollava vahintzan xx 08 (A)

Istutettava alueen osa.

Katu

Katuaukio.

T etenkulate verat et

mmamm fadun i meer;r;sa\uesn altava kevyen

YLEISET MAARAYKSET

MAARAT
AK-kortteleissa 1 ap/150 k-m2.

Jos tontila on kaupungin vuokra-asuntoja iiden osalta
taan Kayttaa 20 % pienempaa autopaikkamazraysta
kuin vastaavissa omisiusasunnoissa.

Jos vaintaan 50 autopaikiaa toteutetaan kesfitetysti
nimeamaiomina, voidaan kokonaispaikkamaarast
vahenta 10 %. Jos vahintaan 200 aulopaikkaa toteu-
tetaan keskitetyst rimeamatiomané, voidaan kokonais-
paikkamaarasta vahenlaa 15

Jos tontin omistaa tai haltja osoitaa pysyvési ityvan-
4 ynesytcaularstamzan tl mul ol vaaa-
vansa yhtion asukiaile yhteiskaytoautojen Kayttoman-
dolisuuden, autopaikkojen vahimmaismazrasta voidaan
vaheriza 930 1 iskaytoauopaiiaa o

yhteensa kutenkin enintazn

Rakennettaessa alueelle erityisasumista sovelletaan

aiiotie sien,
aiheuttama trind tai runkodani it tavoitieena pidet-

silen valaistukseen. Silan kateiden, valasiten ja

Kortteleissa 11205, 11207, 11209, 10397, 398, 398,
10401, 10402 ja 10403 (600 m, mefroasemalta ta pka-

i i
1 vaaditua

3 Maaperén pil @ pyopias!

rakenteiden ilmeeseen tulee kiinnittaa erityista huo- ryntymista. suurempl ja laadukkaampi pyerapysakointiratkaisu,

miota. Silan kannen tuiee pintamateriaaleiiaan ola paikiol a i

Kaupnkkuvalisesti laadukzs. Sita tlee ola iken- 1 ap lymmenta i

noitavissé halytysajoneuvola A =
Tuoppaustarve. m:r:mkqen tulee sijaita piha- ta kalutasossa katetussa

Vesialue, olle saa rakentaa kaupunkikuvalisestiaa-
dukiaan lankul, pyodly- o soneuvolikennesi-
Ian. Silan rakenteiden tulee ol imeeftzan keveita

Pohiaveden pnaa i 523 pysyasi lentaa. Olomassa
Uz it

Jahuoelses vimeislys,
punkikuvassa tulee kinnitta nakymin Hakariemen-
alaistul

torin a Pitkasillan kseen

POLKUPYOF MAARAT

Tontile sijitettavien polkupyrapaikkojen vahimméis-
médra on

Silln kaiteiden ja

i
va huomioon maanalaisten thojen ijaini a rakenteiden

si-
lan alapuolisten rakenteiden iimeeseen tulee kiinnittaa
n kannen

i rakenteille

Jeizan olla Silan

a paissa tulee olla sen almavatﬂa\ankulun
rei, oiden valistuksen ja materiaaien tue olla a2-
dukkaita. Sillan vapaa korkeus tulee olla 10 metrin
‘matkalla vahintaan 5,25 metria.

3

3 meria kaavaralueen fajan ulkopuolella oleva viva
Kaupunginosan raja

Korteln, Korteinosan ja alueen raja.

Osa-alueen aja

Onjeelinen alueen ta osa-alueen raja

Otigelinen tontin rja

Risti merkinnan i osoittza merkinnn poistamista.

Kaupunginosan numero.
Kaupunginosan nii

Korttein numero.

Ohigelisen tontin numero,
Kadun, Katuaukion tai puiston .
Rakennusoikeus kerrosalaniometreind.

Roomalainen numero osoittaa rakennusten, raken-
nuksen tai sen osan suurimman salitun kerrosiuvun,

Maanpinnan/pysaksintikannen ikimazréinen korkeus-
asema,

Kortelien 399-10404 jatkosuunritelussa, toteutuksessa
Ja KayttSonotossa tules oftaa huomioon Hanasazren
energiahuoltoalueen toimintojen vakutukset. Kortelit

- 1pp/30 mi

-1 pp/90 m2 toimistokerrosala.

Asukkaiden polkupyrien pysakdintipalkoista vahintazn

75 % tuee Siaita pinatasossa olevassa ulkoiuvaine-
rastossa.

Kerrostaloissa seks ulkona siaitsevien asukkeiden peik-

5aa ottaa kytoon, kun ne layta, kojen ulee olla runko-
unvalisuuden vaatimukset Iukitaia
tule or
X Taheisyydesta
seen vaestonsuojaan vafintzan 1 pp/1 000 k-m2.
adn on @ olat 1
bkt e e
ek,

Kattopintojen on oltava vinerkattoa,terassia jatai
aurnkopaneelien! -keraimien kay(ossa.

Parvekkeiden tulee ola sisaénvedettyja ja lastettja

Tonln rajaseindssé saa olla ikkunoita ja muita aukkoja,
il e o etakaavanmiukasta akenlamisia napur
tontila

Pihamaalla olevia ontten valisia reoja ei saa aidata
Tontlen likk a oleskelutial on rakennettava yhieisiksi
Pihal on jasenneltava pinamaleriaalein, stulukSi,
Kelustein a valaistuksen avulla viiyisisi eikii-ja uko-
lesklutols. Ssiphle i ola NN he
ssiolon e alilul ukollassa ks o
saa kayttaa pihatason yidpuoelle kohoavia itutusaltita
Katjen ja ukisten ukofiojen pintamateraalien on
olava laadukiata

riteleissa tulee maantasokerroksen keroskorkeuden
olla vahintan 4,0 m.

AK-, AL-ja AKS-KORTTELIALUEILLA

Asuntojen huoneistoalasta vahintaan 50 % tulee toteut-
taa asuntoina, joissa on keittion/keittotilan liséksi kolme
asuinhuonetia tai enemman. Néiden asurtojen kesk-
pinta-alan tulee olla vahintaan 80 h-m”.

Asukiaiden yhiei
huolt-, vapaa-2j

en Kiytioon osaltetavat varasto-,
a pesultiat seki tekriset tiat s3a

Rakennusala rakentaa asemakaavaan merkityn kerrosalan lisaks.
Luku osoltaa omelreina kuinka palon kad Kortelin on
varsirakenuksen ensimmaisesta keroksesta vahin- Kematyshuone.
{850 on varativa like-, myymalé-,naytely- tai muiksi

rasvanerol- tulee lla yhteys 2pi
{eluaivollaja katon iimman tason lzpuoielle jondet. taon

tavalla poistolmahormila, joka saadaan rakentaa ker-
rosalan lisaksi

Kaikissa 1 200 k-m2 suuremmissa asuinrakennushank-
Keissa on asukleiden Kaytioon rakemnetava rtavast

i it
taan 10 m,

Alueen osa, jole saa siittaa maanalaisen jateveden-
pumppazmon.

Alueen osa,jole s2a sioittaa maznalaisen tulva-
pumppaamon.

Alueen osa, jlle s2a sioittaa maanalaisen véeston-
Suojan sisaantulo- fa hat3poistumisretin seka teknisia
pysYy-yhteyksia.

Alue, jonne on sioletu plaantuneita sedimentiefs
Alueen tomenpidetarve tue selvitza ennen rakenta-
miseen ryhiymista

Pihakannen lainen pyséikGintiaitos.

Maanalaisin tloihn johtava ajoluiska.

Keskustaumlle a sonapuol upungi arpei
sin varattu meanafainen tila suojavyShykkeineen.

Telaisen huolon el Tumelin kohdala i saa
i it i

paa-ajantioja ja vahintaan 1 talopesula

Rakennusrungon sisaén on varatiavaritava i pysé-
Kaintihallin poistoilmakanavien johtamiseksi katolle.

Soméisten rantatienen rajoituvissa rakennuksissa tulo-
Iman sissnat on restetava suodtetuna aennis-
ten katola ai isapinan puolela ikenteen hukkaspaas-
Gjen vuoksi

Somisten rantatien puolesila ukisvuila saa rakentaa
viherhuoneita, mutta ei parvekkeita eika terasseja.

Ullakkokerrokseen ta yimpaan kerrokseen on jokaiselle
asemakaavassa merkile tonile rakennettava sauna ja
monikaytotia asukkaiden keytoon. joka saadaan raken-
taa asemakaavakartiaan merkityn Kerrosalan lisaksi

Hakaniemenrannan alueen korteleissa (10397, 11205,
11207, 11209) rakennusten jukisivjen tulee ofia muu-
rauksen paale tehtya rappausta.

Tilla asemakaava-alueela korttelalueelle on laaditiava
erillnen tonttjako.

HELSINKI
HELSINGFORS

-

1. kaupunginosa Kruununhaka
Venesatama- ja vesialueet

10. kaupunginosa Sémainen
Osa korttelia 10397
Vesi- ja katualueet

11. kaupunginosa Kallio
Vesi- ja katualueet
Asemakaavaluonnos

1. kaupunginosa Kruununhaka
Vesi- ja katualueet

10. kaupunginosa SGmainen
Kortteli 398 tontit 1, 3 ja 4
Kortteli 399 tontit 14 ja 15

Puisto-, venesatama-, vesi- ja katualueet

Kortteli 2
Vesi- ja katualueet
Asemakaavan muutosluonnos

11. kaupunginosa Kallio
06

1:2000

(muodostuu uudet korttelit 10397,
10400-10404, 11205 ja 11207-11209)

aiheutuu tunnelile tai sell olevill toiminnolle haitaa.

Likimiarainen siséanajo pysakoitija huolotioiin

HELSNGIN
s s HELSNGFORS OETALIPLANEAYDELNGEN
ten julkisivujen tulee olla paikalla muuratiua poletiua |
punatilt ja lasia. . amsne IUONNOS
) A
Autohalleissa ei tarvitse rakentaa tontin rajaseinia. PAIVAYS. 14.2.2017
(e rakemeta, UL PISEEVEE oo
tella yhtena i} LAATINT Perttu Pulkka
5 oA
PURTANYT Paivi Kaartinen
iphiskat lee raken- ArioAT
{aa rakennuksen sisall (i maan ale. Pakoiusilalsaa | by
ot
den liséksi. TULLUT VORARN.
AT T R RS

TE STADSPLANECHEF




Ruoppauskartta

Helsingin kaupunki
Kaupunkiymparisto
Teknistaloudellinen suunnittelu

MERKINNAT:

-
P

Merenpohjan korkeuskdyréstd

Pohjatutkimusten perusteella arvioifu ruoppauksen favoitefaso
= saven/siltin alzpinnan korkeuskdyrdsts

Ruoppaus saven/siltin alapintaan.
Ruoppausmd#rd noin Hakaniemenranta 220 000 mtr
Siltavuerenranta 40 000 m’ktr

Nykyisen ranta-alueen ruoppaustyBnalkainen kyvennyskaivu,
Kalvumssrs yhteenss nein 6 000 miktr

John Stenbergin rannan ranfamuurin edustzn ruoppaus
Kitkamaan ruoppausta nain 1000 mktr

| Helsinki | -Kaupunkiympériston toimiala

www hel fi
siihkBpost;

ewnimlsukunimi@hel |

FAGP DS, OSA-ALLE

1. Kruununhaka, 11. Kallio

valills Siltavuorenranta - Hakanlemenranta

Ruoppauskartta
@

HAKANIEMEN ALUEEN YLEISSUUNNITELMA

Kits |

x|

TASOKOOROINAATISTE.
ETRS-GK25

KORKEUS SRR ES TELME:
N200D

Hrv. |

TARE,

PROJ,

Ramball Fintand Oy
PL 25, Saterinkatu §
02601 ESPOD

puh. 020 755 611

Y,

12,2018

Outi Kettunen

TARE,

21122018

Tanl Talvinen

LAAT.

21.12.2018

Mari Saarimaa




Tayttokartta

MERKINNAT:

N ar”
- e
o Merenpohjan korkeuskdyristd

2

Merialueen esirakentamisen t3yttd louheella tasoon +2,0.
Tayttmaarat noin: Hakaniemenranta 290 000 m3kfr
Siltavuorenranta 25 000 m3ktr

Helsingin kaupunki
Kaupunkiymparisto
Teknistaloudellinen suunnittelu

|| Helsinki ] Kaupunkiymparistén toimiala L VAT

3
1. Kruununhaka, 11. Kallie

HAKANIEMEN ALUEEN YLEISSUUNNITELMA

valillg Siltavuorenranta - Hakanlemenranta

Tayttokartta

| o W0 s
11000 [f0F7As 1510063173/ 22 |
VAT TASOKOORDINAATISTO; g
ASEMAKAAVA ETRS-GK2S TARK,
d coRwsUs kR EsTELME: 2
RN . KN2000 pRO..

Ramball Finland Oy Wiy, | 2112.209 | Outl Kettunen

e e Taw. | 1122018 | Tonl Talvinen

PEREN 73T 6L 1T | 2112.2019 | Marl Saarinas




Esirakentamiskartta

R N
s

'—iﬂ-fg—l-TT'T—- [
A
L\

‘l‘l“
L

R

. Meritayttaalusan syvativistaminen pudotustivistamalld, A -4 000 méhr

Meritdyrftalueen esluormittaminen painopenkereelld
louhekasa, h = 5.0 m, ¥ =13 600 mktr

Helsinki | Kaupunkiympdriston toimiala it woBlmsie

RALP 054, USA-ALLE N ‘
Yederalzinen vastapengert3y i rantatzytan stabiliteatin varmistamisexs] 1 Khthintiniaks, 1. Kallg

louhetgy HE naln nykylsen merenpohien tasoon, V - 21 000 miklr HAKANIEMEN ALUEEN YLEISSUUNNITELMA

valllls Siltavuorenranta - Hakanfemenranta

— Esirakentamiskartta
oy Nykylsen ranta-zlueen kaleu veslaluesks! ”"rlv . - i
/ o Taytan kaivy tasoon -2.5, V =11 004 mtr hisikis . 1510043173/ 25 L1t
N n . L RIRVATTY |g§fr&b&»mm; YV,
Helsingin kaupunki A T
. T s . RO,
KaupunklymparISto Tutevan rantz-alusen kevennystaytts stabilitestin varmistamiseksi F;':‘?ﬂ"s.’;".'fzm Wy, | 1122008 | Outl Kettunen
H H H L T L L2 12, Talvi
Teknistaloudellinen suunnittelu Kevennystaytts, V ~ & 000 mier vzdai G000 N Ty




Rantarakennekartta

(e}

Helsingin kaupunki
Kaupunkiymparistd
Teknistaloudellinen suunnittelu

KRUUNUNEAR A

RANTARAKENNETYYPPI A

RANTARAKENNETYYPPI 8

RANTARAKENNETYYPPI C

RANTARAKENNETYYPPI O

RANTARAKENMETYYPPI E

RANTARAKENMETYYPPI F

Ankkuroily porapaaluseing +
betoninen reunapalkki ja suojavalu

Kulmatukimuuri b ~5 m

Pazlulazttarakenne + ponttiseind +
paikallavalumuurit

Kulmatuk imwri h ~8 m
Luiskattu ranta 1:1,5-1:3 »

Broos iosuo javerhous

Luiskattu ranta 1:1,5-1:2 +
eroos iosuo javerhous

SHRMAINEN 10

08sYsE - A

Kaupunkiympéristén toimiala

www.hel.fl
‘s&hkapost: etunimi.sukunimighel f

KAUP.0SA, 0SA-ALUE

1. Kruununhaks, 11. Kallio

HAKANIEMEN ALUEEN YLEISSUUNNITELMA

walilld Silfavuorenranta - Hakanlemenranta

Rantarakennekartta

NRO
1510043173/ 23

K
KYLE

TASOKDORDINAATISTO;
ETRS-GK25

KORKEUS JARIESTELME:
N2000

HYV.

TARK.

PROJ.

N Ramboll Finland Oy
RAMBOLL PL 25, Shtarinkatu 6
02601 ESPOO
puh. 020 755 611

HYV, | 2012.2018 | Quif Keffunen

TaRK. | 21,12,2018 | Toni Talvinen

LaaT. | 21122018 | Mar| Sasrimaz




Rantarakenteiden tyyppipoikkileikkaukset A,

=
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LI damni
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Helsingin kaupunki
Kaupunkiymparistd
Teknistaloudellinen suunnittelu

B,C

Kaupunkiympéristan toimiala

www.hel.fi
‘s8hkBpost: etunimi.sukunimi@heLl

KAUP.OSA, DSA-ALUE
1. Kruununhaka, 11. Kallio

HAKANIEMEN ALUEEN YLEISSUUNNITELMA

valillg Siltavuorenranta - Hakaniemenranta

Rantarakenteiden tyyppipoikkilelkkaukset

i LT I

KHS
1100 [FERVAR . 510063173 £ 24 o
EIRVATTU R TASOKOORDINAATISTO: HYV.
ETRS-GKZ5
ASEMAKAAVA T
KORKEUSJHRJES TELMe ARK.
TIRENNES, B} 2000 e
Avv. | 2112.2018 | 0ull Keftunen
RAMBALL Ramball Firland Oy
PL 25, Saterinkatu 6
n 03601 2700 Tagk. | 21.12.2008 | Ton Talvinen
pub. 020755 €11 Laar.] 2112.0018 | Marl Saartmea




Rantarakenteiden tyyppipoikkileikkaukset D, E, F

LaTusn tantaligle

Helsingin kaupunki
Kaupunkiymparistd
Teknistaloudellinen suunnittelu
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Kaupunkiympéristan toimiala

www.hel.fi
‘s8hkBpost: etunimi.sukunimi@heLl

KAUP.OSA, DSA-ALUE
1. Kruununhaka, 11. Kallio

HAKANIEMEN ALUEEN YLEISSUUNNITELMA

valillg Siltavuorenranta - Hakaniemenranta

Rantarakenteiden tyyppipoikkilelkkaukset

3 Ty _ Thra v
1100 [FERAR 510063173 £ 24 o
EIRVATTU R TASOKOORDINAATISTO: HYV.
ETRS-GK25
ASEMAKAAVA T
- KORKEUS JHRJESTELMHe ARK.
TIRERAES. 7 N2000 -
Avv. | 2112.2018 | 0ull Keftunen
RAMBALL Ramball Firland Oy
PL 25, Saterinkatu 6
n 03601 2700 Tagk. | 21.12.2008 | Ton Talvinen
pub. 020755 €11 Laar.] 2112.0018 | Marl Saartmea
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Helsinki | Kaupunkiympériston toimiala
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Pohjanvahvistuskartta

@ Uy RO 13 KHS
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SOUND - VISION — VIBRATION

AMK Mira Pykalistd, DI Benoit Gouatarbés 31.1.2019

Hakaniemenranta

Tilaaja: Helsingin kaupunki, Kaupunkiympariston toimiala, Maankaytto ja kaupunkirakenne
Tilaus: 26.6.2018
Yhteyshenkild: Anu Haahla
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Akukon Oy Hiomotie 19 FI-00380 HELSINKI

TAUSTA

Helsingin Hakaniemenrannan alueelle ollaan laatimassa asemakaavamuutosta. Alueelle suunnitellaan
Kruunusillat -pikaraitiotieyhteys Laajasalon suunnasta Hakaniemen kautta kohti keskustaa, Hakanie-
mensillalle osoitetaan uusi linjaus nykyisen sillan itdpuolelle ja alueelle osoitetaan taydennysrakenta-
mista. Kaava-alue rajoittuu eteldssa Kirjatydntekijankatuun, lannessa John Stenbergin rantaan ja Silta-
saarenkatuun, pohjoisessa Miina Sillanpaan katuun ja Sornaisten rantatiehen seka idassa Hakanie-
menrannan itdpaatyyn. Kaava-alueen sijainti esitetdan kuvassa 1. Kohteeseen on laadittava liikenteen
meluselvitys asemakaavamuutosta varten.

Tassa raportissa on esitetty kohteen meluselvityksen mallilaskennan tulokset rakennusten julkisivuilla
ja niiden oleskelualueilla. Lisaksi annetaan asemakaavavaatimusta vastaava A-&anitasoerotus eri jul-
kisivuilla niiden osien danierityksen mitoitusta varten. Aénitasoerotukset on laskettu kayttéden ohjearvoja
35 dB paivaaikaan ja 30 dB ybaikaan asuintiloissa (Valtioneuvoston paatds 993/1992 [1]). Oleskelualu-
eiden mukaan lukien oleskeluparvekkeet ulkomelutason ohjearvot, edelld mainitun paatéksen mukaan,
ovat 55 dB paivalla (klo 7-22) ja 50 dB ydlla (22-7).

Lisaksi Ymparistoministerion asetuksen mukaan [2] asuinrakennuksen ulkovaipan &aneneristys on ol-
tava vahintaan 30 dB uudisrakentamisen osalta.

MELULASKENTA

Laskenta- ja maastomalli

Ymparistdmelun laskennat tehtiin Datakustik Cadna/A 2018 —tietokoneohjelmalla kayttden yhteispoh-
joismaista ymparistomelun laskentamallia:

e katuliikenne: tieliikennemelun laskentamalli [3]

e raideliikenne: raideliikennemelun laskentamalli [4]

e vaihdekolina: yhteispohjoismainen yleinen ymparistdmelun
laskentamalli [5]

Kolmiulotteinen tietokonemalli siséltaa alueen maaston korkeuskayrat, rakennusten sijainnit ja korkeu-
det seka liikennevaylien sijainnit ja korkeustiedot. Téaman tydon maastomallin pohjana on kaytetty Haka-
niemenrannan ja Sornaistenrannan alueen kaavaluonnokseen laadittua mallia [6], jota on muokattu
ottaen huomioon Hakaniemenrannan alueella tehdyt muutokset kuten Hakaniemenrannan alueen tay-
dennysrakentamisen massoittelu, Hakaniemensillan ja Siltavuorenrannan uudet linjaukset.

Suunniteltujen rakennusten korkeustiedot ja sijainnit syotettiin malliin kayttden lahtétietoina tilaajalta
saatua luonnosta alueesta seka Helsingin kaupungin laserkeilausaineistoa ja kantakartta-aineistoa.

(& @ 05 T ]

www.akukon.fi puh. 010 3200 700 Y-tunnus: 0983772-0
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Laskentasuureet ja -pisteet

Laskentasuureena on tavallinen A-keskidanitaso Laeq paivasaikaan klo 7-22 ja ybaikaan klo 22-7 ja
enimmaisaanitaso Lamax (raitiovaunuliikenne). Selvityksen tulokset eli lasketut melutasot esitetaan seka

julkisivuihin kohdistuvina melutasoina ettd maanpinnalla, mm. pihoilla esiintyvind melutasovyohyk-
keina.

Pihojen &anitasot ovat kokonaismelutasoja siind mielessa, etta ne sisaltavat kaikki heijastukset kovista
pystypinnoista, kuten talojen ulkoseinista. Tallainen laskentatulos edustaa ulkotilojen, kuten oleskelu-
alueiden, melua.

Seinan heijastusta ei oteta huomioon rakennuksen julkisivuun kohdistuvaa melutasoa arvioitaessa. Jul-
kisivuihin kohdistuvan melun ohjearvot koskevat melua, josta heijastuksen osuus on poistettu. Siten
aivan seinan lahella ohjearvoihin verrattava danitaso on n. 3 dB pienempi kuin mitd melukartta nayttaa.

Sen sijaan julkisivujen laskentapisteiden tuloksissa &anitaso on suoraan julkisivulle kohdistuva melu-
taso.

Melukartan laskenta tehtiin kayttden 5 x 5 m suuruisia laskentaruutuja. Laskentapisteet sijaitsivat 2 m
korkeudella maanpinnasta. Lahimpien rakennusten julkisivujen melutasojakautumat laskettiin siten,
ettd laskentapisteitd sijoitettiin kunkin kerroksen korkeudelle ja vaakasuunnassa enintaan 10 m vélein.

Sornaisten rantatie 1

ejuel ubiaquIvls uvor

Kuva 1. Kaava-alueen sijainti ja kaava-alueen rajaus siniselléa
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2.3.2

Liikenne

Katuliikenne

Laskennassa otettiin huomioon kaava-alueella ja sen lahelld kulkevat kadut sekd kauempana sijaitse-
vat liikennema&ariltdan suuret kadut. Muita katuja ei otettu mukaan laskentaan. Niiden melulla ei ole
merkittavaa vaikutusta kokonaismeluun hankkeen rakennusten ja pihojen kohdalla. Poiketen asema-
kaavaluonnosvaiheen selvityksesta [6], tassa selvityksessa ei tarkasteltu keskustatunnelivaihtoehtoa,
koska Hakaniemenrannan alueella likennemaarien arvioidaan olevan suurempia ilman keskustatunne-
lia. Téssa selvityksesséa on siten tarkasteltu vain melun kannalta huonompaa tilannetta.

Laskennassa kaytetyt keskimaaraisen arkivuorokausiliikenteen ennusteliikennemaarat vuodelle 2040
ilman keskustatunnelia on esitetty faulukossa 1. Liikennemaarat saatiin tilaajalta.

Todettakoon, ettd melutasot eivat ole herkkia liikkenteen vaihteluille. Esimerkiksi 50 % kasvu liikkenne-
maarissa aiheuttaa melutasoon 1,8 dB lisdyksen.

Taulukko 1. Laskennassa kéytetyt liikennetiedot.

Kadun nimi KAVL nyky KAVL 2040 raskas-% pdivan nopeus

%-osuus km/h
Hakaniemenranta (lansi) 12 400 16 400 8 90 40
Hakaniemenranta (ita) 3 000 0 10,6 90 30
Hakaniemensilta 36 200 45700 4 88 409
Sornaisten rantatie 1 36 200 45700 4 90 50
Sornaisten rantatie 2 55 200 71100 4 ? 50
Pohjoisranta 35400 43 400 4 ” 40%
Siltavuorenranta 1100 2 300 6 ” 30
Kirjatydntekijankatu 500? 5002 22) ” 30
Siltasaarenkatu 30700 25700 15 ? 40
John Stenberginkatu 1300 1 300Y 2 ? 30
Hakaniemenkatu 9 600 1700 22) ? 40
Miina Sillanpaan Katu? - 4200 22) ? 40
Haapaniemenkatu 3000 3 000" 22) ” 30

nykyliikenne (ei ennustetta) 2 arvio ¥ uusi katu % nykyinen nopeus 50 km/h ® nykyinen nopeus 40 km/h

Raitioliikenne

Laskennassa on otettu huomioon suunnitteilla oleva Kruunusillat-pikaraitiotieyhteys Kruunuvuorenran-
taan ja Yliskylaan seka varauduttu mahdollisuuteen, jossa Kalasatamasta kulkisi raitiotie Nihdista Ha-
kaniemenrannan kautta keskustaan.

Kaytetyt raitiovaunuliikenteen tiedot on esitetty taulukossa 3. Lilkkennemaarat, nopeudet ja pituudet ovat
vastaavat kuin Kruunusillat —hankkeen meluselvityksessa [7] ja Nihdin asemakaavan meluselvityk-
sessa [8]. Liikennemaarat perustuvat Kruunusillat —hankkeen raitiotien yleissuunnitelman 2016 suun-
nitelmiin raitiolinjojen liikenteesta ja Kalasataman raitiotien yleissuunnitelmaan.
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Taulukko 2. Laskennassa kéytetyt raitioliikenteen arvioméérét arkivuorokaudelle (vuoroja / suunta, ko-
konaisméérét ovat kaksi kertaa suurempia kuin taulukossa esitetyt luvut).

Linja paiva yo pituus nopeus

(kpl) (kpl) m km/h
Linja 1 (Keskusta - Yliskyl&) 118 35 45 40
Linja 2 (Keskusta — Kruunuvuorenranta / Haakoninlahti) 88 20 34 40
Linja 3 (Keskusta - Kalasatama) 93 15 34 40

Raitioliikenteen melupaasto

Suora rataosuus

Raitiovaunun melupaasto riippuu seka radan pintarakenteesta etta radan perustuksesta. Tassa selvi-
tyksessa raitiovaunun melupaastot vastaavat Artic-vaunun melupaastéa. Kruunusiltojen meluselvityk-
sesta poiketen maaosuudella kaytettiin Akukonin laskemaa paastétasoa [9], siltaosuudella kaytettiin
samaa WSP:n laskemaa paastotasoa [10]. Akukonin laskema paasto vastaa suoraa ja sileda rataosaa
ilman jatkoksia, jossa kiskot on upotettu asfalttiin ja niiden valisséd on betoniperusta. Talldin tulokset
vastaavat hieman meluisampaa tilannetta kuin Kruunusiltojen selvityksessa

Risteykset ja vaihteet

Keskiaanitason laskenta

Raiteiden risteyksisséa ja vaihteissa syntyy kolinaa. Keskidanitason Laeq laskentaa varten Artic-raitio-
vaunun melupaasto eli danitehotaso raideristikoissa laskettiin seuraavalla yhtaldlla:

Lwa=Loa+ 101g N=101g T+ Ki [dB]

missa T on paivan/yon kesto sekunteina, N on vaunujen lukumaara paivalla/yolla, K1 on impulssikorjaus
(5 dB), Laa on kolinatapahtuman melupaasto eli A-aanienergiataso. Laskennassa kaytettiin Artic-vau-
nun vaihdekolinan A-aanienergiatasona Laoa 113 dB [11] X-ristikossa ja 111 dB Y-ristikossa. Tama
paasto esiintyy 14 km/h nopeudella.

Impulssikorjaus K1 = 5 dB on lisatty mallin ristikkojen pistelahteisiin, jota ei siten tarvitse ottaa myéhem-
massa vaiheessa huomioon.

Enimmaisaanitason laskenta

Vaihdekolinan enimmaiséaanitaso Lamax laskettiin kayttden A-danienergiatasoa Laa 113 dB [11] X-risti-
kossa ja 111 dB Y-ristikossa, jotka esiintyvat nopeudella 14 km/h. Laskennassa otettiin huomioon mita-
tun Artic-vaunun telien maara.

X- ja Y-ristikot on esitetty punaisina risteina liitteiden kartoissa.

Radan viivamelulahde katkaistiin mallissa vaihdekolinan pistemelulahteen molemmin puolin 30 m mat-
kalla, koska vaihdekolinan melu on vaihteen laheisyydessa selvasti voimakkaampaa kuin vakiomelu
sileilld kiskoilla ja toisaalta vaunun nopeus on selvasti pienempi vaihteen kohdalla kuin muualla. Etai-
syyden 30 m on arvioitu olevan sopiva keskimaaraiseksi matkaksi risteys- ja vaihdemelun mittaustu-
losten perusteella [12].
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4.1

LASKENTATULOKSET

Laskentatulokset on esitetty liitteissd seuraavissa tilanteissa:
o Liite A1; paivaaikainen (klo 7—22) A-keskidanitaso Laeq
o Liite A2; ybaikainen (klo 7—22) A-keskidanitaso Laeq
o Liite B; Suositus A-danitasoerotukseksi likennemelua vastaan

Liitteissa esitetyt danitasot ovat kokonaismelun danitasoja sisaltéden katu- ja raideliikenteen. Suunnitel-
lut uudet asuinrakennukset on esitetty ruskealla varilla, lukuun ottamatta asuinrakennuksia, jotka ovat
avoinna alhaalta tai keskelta. Ne esitetdan rasteroituna. Rakennukset, joiden kayttétarkoitus on muu
kuin asuinrakennus esitetaan sinisella. Olemassa olevat rakennukset on esitetty harmaalla varilla.

Laskennassa on huomioitu 0,5 m korkeat kaiteet Hakaniemensillalla ja Pohjoisrannassa.

Pihoille on laskettu keskidanitaso 2 m korkeudella maanpinnasta ja julkisivuille on laskettu kerroskoh-
taisesti suurimmat keskidanitasot. Rakennusten seinilld olevat kahdeksankulmaiset tunnukset ilmoitta-
vat suurimman kyseisilla julkisivuilla esiintyvan keskidanitason Laeq. Merkintd on samalla kerroskorkeu-
della, jolla kyseinen taso esiintyy.

7.

Kuva 2. Nékymé maastomallita
TULOSTEN TARKASTELU

Julkisivuihin kohdistuvat melutasot ja danieristysvaatimukset

Sisdmelun yleiset ohjearvot asuintiloille ovat 35 dB paivalla ja 30 dB yolla [1]. Asemakaavavaatimusta
vastaava A-aanitasoerotus ALamaaritetdan julkisivuun kohdistuvan melun A-aanitason ja sisamelun A-
aanitason tavoitearvon erotuksena.

Raideliikenteen tapauksessa uudisrakentamisessa voidaan kuitenkin keskidanitason lisdksi nahda tar-
peelliseksi tarkastella myds enimmaisaanitasoja Lamax, joita koskien Suomessa ei kuitenkaan ole an-
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4.2

nettu ohjearvoja. Ymparistoministerion julkisivujen &anieristyksen mitoitusoppaassa [8] enimmaisme-
lulle asuintiloissa on esitetty suositusarvo 45 dB yolla. Tasta voidaan laskea vaatimus A-&anitasoero-
tukselle vastaavasti kuten keskidanitason tapauksessakin tiloille, jotka on tarkoitettu nukkumiseen. Las-
ketut enimmaisaanitasot vastaavat AS-painotettuja danitasoja Lasmax.

Ymparistoministerion asetuksen mukaan [2] uuden asuinrakennuksen ulkovaipan daneneristys on ol-
tava vahintaan 30 dB.

HUOM! Kaavavaatimus sekoitetaan usein epdhuomiossa julkisivun eri osien danieristysvaatimusten
kanssa. ALa (tai kaavavaatimus) ei ole sama suure Kuin ulkoseinien tai ikkunoiden &&nieristys likenne-
melua vastaan, vaan se on arvo, mité on kéytettéva julkisivun eri osien &énieristyksen mitoituksessa.
Julkisivun osien (esim. ulkoseinan tai ikkunan) danieristysluku likennemelua vastaan Ra  (=Rw+Cy) on
tarkistettava huonetilakohtaisesti ja se on suurempi kuinALa. Esim. ikkunoiden &énieristysvaatimus riip-
puu mm. ikkunoiden suhteellisesta pinta-alasta ja huonetilavuudesta.

Esimerkiksi Hakaniemenrannan ja Hakaniemensillan risteyksen lounaiskulmassa sijaitsevan 7-kerrok-
sisen rakennuksen risteyksen puoleisiin julkisivuihin kohdistuu enintdan 69 dB. Taman perusteella las-
kettu kaavavaatimusta vastaava A-danitasoerotus ALaon oltava vahintaan 34 dB (69 — 35 dB) kyseisilla
julkisivuilla.

Hakaniemenrantaan suunniteltujen rakennusten raitiotien puoleisilla julkisivulla yksittaisen raitiovaunun
ohiajon aiheuttaman melun enimmaisaanitasot Lamax ovat enintdan 79 dB. Taman perusteella laskettu
kaavavaatimusta vastaava A-aanitasoerotus on ALo= 34 dB (79 — 45 dB).

Kaavavaatimusta vastaava A-aanitasoerotus vaihtelee riippuen julkisivun ja meluldhteen etaisyydesta
ja suunnasta melulahteisiin nahden. Lisaksi A-aanitasoerotus vaihtelee riippuen, onko se laskettu kes-
kidanitason tai enimmaisaanitason perusteella. Suositukset kaavavaatimusta vastaavaksi A-aanita-
soerotukseksi on esitetty eri rakennusten julkisivuilla liitteessé B. Sinisella esitetyt luvut edustavat kes-
kidanitason perusteella laskettuja vahimmaisvaatimuksia. Punaisella esitetyt luvut edustavat enim-
maisaanitason perusteella laskettuja vahimmaisvaatimuksia, jotka tulisi ottaa huomioon erityisesti, mi-
kali ko. julkisivulla on nukkumiseen tarkoitettuja asuintiloja. Enimmaisaanitason perusteella laskettua
vahimmaisvaatimusta ei esiteta tapauksessa, jossa keskidanitason perusteella laskettu vahimmaisvaa-
timus on sitd suurempi tai yhtd suuri. Liitteessa ei esitetd suositusta A-danitasoerotukseksi, mikali ne
ovat alle 30 dB [2].

Piha-alueet ja kattoterassi
Melutason paivaajan ohjearvo/vaatimus oleskelualueilla ulkona on 55 dB ja ydajan 50 dB [1]/[2].

Kaavatydn aikana kortteleiden 11209 ja 10397 piha-alueiden suojaamiseksi on tehty erillisia meluntor-
juntatarkasteluja. Naiden tarkasteltujen perusteella on sijoitettu meluaidat korttelien pihatasojen reu-
noille. Nama on esitetty sinisilla viivoilla liitekartoissa. Esitetylld meluntorjunnalla melutason péaivaajan
ohjearvo alittuu valtaosalla piha-alueista ja ydajan ohjearvo alittuu kaikilla piha-alueilla. Jatkosuunnitte-
lussa tulee varmistaa etta, oleskelualueiden suunnitteluperiaatteet melun osalta taytetaan.

Korttelissa 11207 ja 11205 seka paivaajan etta ydajan ohjearvo (vihreat ja vaalean vihreat alueet) alittuu
asuinrakennusten piha-alueilla ilman erillistd meluntorjuntaa.
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4.3

Parvekkeet
Parvekkeilla sovelletaan oleskelualueiden ohjearvoa/vaatimusta (55 dB paivélla ja 50 dB yolla).

Avoimilla parvekkeilla esiintyva melutaso on yleensad enintdadn 3 dB suurempi kuin julkisivuun kohdis-
tuva melutaso julkisivusta tulevan heijastuksen vuoksi.

Parvekelasitusrakenteen aanieristyksen mitoituksen I&htdkohtana on julkisivuihin kohdistuvan kes-
kidanitason ja parvekkeilla sallitun keskidanitason valinen danitasoerotus ALa.

Julkisivuille, joilla lasketut paivaaikaiset keskiaanitasot ylittavat 65 dB (tai lasketut ydaikaiset keskiaani-
tasot ylittavat 60 dB), ei suositella suunniteltavan parvekkeita, mutta tarkemmassa jatkosuunnittelussa
myds tallaisille parvekkeille voi olla mahdollista 16ytaa meluntorjunnan nakékulmasta toteuttamiskelpoi-
nen ratkaisu.

Julkisivuilla, joille kohdistuvat paivaaikaiset keskiaanitasot (ks. lite A1) ovat 63...65 dB, parvekelasi-
tuksen aanieristysvaatimus ALa on 8...10 dB. Taman aanitasoerotuksen saavuttamiseksi suositte-
lemme lasittamaan ko. parvekkeet 10 mm karkaistulla parvekelasilla (ylaosa, voi olla avattava, lasien
vélissa vélilistat) ja alaosa 5+5 mm laminoidulla lasilla. Parvekkeiden kattoihin tulisi asentaa 50 mm
paksuja vaimennusverhouslevyja kaiunnan vahentamiseksi.

Julkisivuilla, joille kohdistuvat paivaaikaiset keskidanitasot (ks. liite A1) ovat 53...62 dB tulisi suunnitella
parvekelasitus, jonka aanieristysvaatimus ALaon enintdan 7 dB. Nailla julkisivuilla tavallinen parveke-
lasitus (ylaosa 6 mm karkaistu avattava lasi ja alaosa 4+4 mm laminoitu lasi) on riittava.

Julkisivuilla, joille kohdistuvat paivaaikaiset keskidanitasot (ks. lite A1) ovat enintdan 52 dB, ei vaadita
lasitusta ainakaan melun kannalta.

Mira Pykalistd Benoit Gouatarbes
Medianomi AMK Vanhempi konsultti, DI, FISE AA
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ASIANTUNTIJA-ARVIO HAKANIEMENRANNAN KAAVA-ALUEEN ILMANLAADUSTA

Asiantuntija-arvio koskee Hakaniemenrannan kaava-alueen ilmanlaatua. Alueen kaavaratkaisu
mahdollistaa Kruunusillat -pikaraitiotieyhteyden, Hakaniemensillan uuden linjauksen, uutta julkista
rantaa seka kolme uutta asuinkerrostalojen korttelia. Asiantuntija-arvio perustuu Hakaniemenrannan
ja Soérnaisten rantatien alueelle aiemmin tehtyihin liikenteen paastojen leviamismallilaskelmiin (Lauk-
kanen, ym. 2017 a & b). Levidamismallinnusten pohjana olleen kaava-alueen rajaus on muuttunut
siten, ettd Sérnaisten rantatien itdpuolelle sijoittuvat alueet ovat jaaneet pois kaava-alueesta. Soér-
naisten rantatien itdpuolen maankayttd sailyy ennallaan, noin kolmekerroksisena pysakdintilaitok-
sena, milld on vaikutusta arvioituun ilmanlaatuun. Asiantuntija-arviossa tarkastellaan liikenteen ty-
penoksidi- ja pienhiukkaspaastdjen aiheuttamia pitoisuuksia erityisesti Sornaisten rantatien etela-
0sassa, jossa katukuilumainen osuus on muuttunut edellisesta ilmanlaatuselvityksesta.

Lisaksi tarkastellaan sanallisesti VTT:n vuonna 2018 laatiman ajoneuvojen suoritejakaumaennus-
teen seka HSL:n kalustoskenaarion vaikutusta liikenteen aiheuttamiin paastéihin tulevaisuudessa ja
arvioidaan, kuinka Helsingin kaupungin pitoisuustilanne on HSY:n ilmanlaatumittausten valossa ke-
hittymassa.

limanlaatu Hakaniemenrannan ja Sornaisten rantatien alueella

Hakaniemenrannan ja Soérnaisten rantatien alueen liikkenteen paastdjen leviamismalliselvitys on
tehty vuonna 2017 (Laukkanen, ym. 2017 a & b). limanlaatuselvityksissa tarkasteltiin typpidioksidin
(NO,) ja pienhiukkasten (PMzs) pitoisuuksia erityisesti Sornaisten rantatien katukuilumaisissa raken-
teissa vuoden 2017 suunnitelmien mukaisesti (kuva 1). Tuolloin mallilaskelmilla tarkasteltiin liiken-
teen paastdjen ilmanlaatuvaikutuksia kahdessa noin vuoden 2040 likennemaaria ennustavassa ti-
lanteessa. Laskentavaihtoehdossa VE1 oletettiin, ettd Sdrnaisten rantatien pohjoisosaan suunniteltu
Soérnaisten tunneli on rakennettu ja otettu kayttdoon. Laskentavaihtoehdossa VE2 oletettiin, etta Soér-
naisten tunnelin lisdksi myos Keskustatunneli on rakennettu. Molemmissa tarkasteluissa oletettiin
ajoneuvokannan ja sen pakokaasuperaisten paastojen olevan nykytilanteen tasolla. Taman tyyppi-
sen tarkastelun tavoitteena on selvittda, kuinka korkeiksi tulevaisuuden pitoisuudet voivat enimmil-
ldan kohota. Pitoisuuksia tarkasteltiin sekd alueellisesti avoimen vaylan levidmismallila CAR-FMI
seka valituissa katukuilumaisissa tarkastelupisteissa Soérnaisten rantatiella OSPM-katukuilumallilla.
Katukuilumallinnuksen tarkastelupisteet valittiin niista kohdin, joilla likennemaaréat nyt ja tulevaisuu-
dessa ovat suurimmat ja joihin muodostuisi uuden maankaytén myoéta katukuilumaisia osuuksia.
Valituissa tarkastelupisteissa ilmanlaatuvaikutusten voitiin perustellusti olettaa olevan suurimmil-
laan.

Poiketen leviamismalliselvityksista, tassa asiantuntija-arviossa ei tarkastella keskustatunnelivaihto-
ehtoa. Kyseisessa vaihtoehdossa Sornaisten rantatien liikenteesta osa ohjautuisi Keskustatunneliin,
jolloin Sérnaisten rantatien ja Hakaniemenrannan alueen likennemaara olisi pienempi kuin skenaa-
riossa VE1 ilman Keskustatunnelia. Hakaniemenrannan kaava-alueella likennemaarien ja siten il-
manlaatuvaikutusten arvioidaan olevan suurempia ilman keskustatunnelia -vaihtoehdossa, joten
tassa asiantuntijalausunnossa on siten tarkasteltu vain ilmanlaadun kannalta huonompaa tilannetta.

Sdrnaisten rantatien varren ilmanlaadun tarkastelupiste sijaitsi vuoden 2017 selvityksessa katukui-
lussa, jonka leveys on 43 m ja rakennusten korkeudet vaihtelevat kadun molemmin puolin ollen ma-
talimmillaan kolmen kerroksen korkuisia ja korkeimmillaan 12 kerroksen korkuisia. Tarkastelupisteen
kohdalla rakennusten korkeudet olivat kadun molemmin puolin 8-kerroksisia. Taman hetken suun-
nitelman mukaan kuitenkin Sérnaisten rantatien itapuolelle sijoittuva 3-kerroksinen pysakointitalo
pysyisi ennallaan (kuva 1, punaisella rajattu alue). Katukuilun tuulettuvuuden voidaan olettaa olevan
aiempaa suunnitelmaan verrattuna parempi, kun itdpuolen rakennuskorkeudet ovat matalampia.
Nain ollen myds pitoisuuksien voidaan olettaa olevan laskennallisia pitoisuuksia matalampia. Le-
viamismallilaskelmissa skenaariossa VE1 kaytetyt likennemaarat ja paastét on esitetty kuvassa 2.
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Kuva 1. Hakaniemenrannan kaava-alue. Sérnaisten rantatien idanpuoleinen ja Hakaniemenranta-nimisen
kadun pohjoispuolinen alue (rajattu punaisella) ei kuulu kaava-alueeseen ja sen maankaytto py-
syy nykyisellaan. Kuvaan on merkitty oranssilla vuoden 2017 selvityksen mukainen katukuilumal-
lin ilmanlaadun tarkastelukohta. Hakaniemen hotellin kaava-alue on rajattu sinisella.
(Havainnekuva: Helsingin kaupunki; Maka).

|| Typenoksidipaastot
N kg/vim

Kuva 2. EURO 4 -paastdtason typenoksidipdastét (vasemmalla) ja hiukkaspaastot (oikealla) (kg/v/im)
seka vuoden 2040 arkivuorokausilikennemaarat (KAVL, ajoneuvoa vuorokaudessa) Sornais-
ten rantatien etelaosien lahialueella laskentaskenaariossa VE1.



Vuonna 2017 tehdyn katukuilumallinnuksen mukaan liikenteen aiheuttamien paastéjen vaikutuk-
sesta pitoisuudet alimmalla tarkastelukorkeudella 2 m vylittaisivat typpidioksidille asetetun vuosiraja-
arvon (40 pg/m?3) laskentavaihtoehdolla VE1 (kuva 3). Kaava-alueen muuttumisen myo6ta pitoisuuk-
sien voidaan olettaa olevan arvioituja alhaisempia, eika typpidioksidin vuosiraja-arvon siten arvioida
ylittyvan uudessa tilanteessa. Vuoden 2017 selvitysten mukaan muualla kaava-alueella typpidioksi-
din raja-arvo alittuisi.

Vuoden 2017 laskelmien mukaan typpidioksidin vuorokausiohjearvo (70 ug/m?) ylittyi laajalti tarkas-
telualueella (kuva 3). Sen arvioitiin ylittyvan katujen varsilla alueilla, joille ollaan osoittamassa uudis-
rakentamista. Typpidioksidin vuorokausiohjearvo voi ylittyd Helsingissa vilkkaissa liikenneymparis-
toissa ja keskustan alueella.

VE1: Vuosikeskiarvo VE1: Vuorokausikeskiarvo

NO2 vuosikeskiarvo
Raja-arvo 40 pg/m?

NO2 vrk-keskiarvo
Ohjearvo 70 pg/m?

30 - 35 [es - 70
25 - 30 60 - 65

20 - 25

Karttapohja © 2017 Helsingin kaupunki KSV'

limatieteen laitos 2017 ) = katukuilumallinnuksen (OSPM) tarkastelukohde

Kuva 3. Typpidioksidin (NO2) vuosiraja-arvoon verrannolliset pitoisuudet (ug/m?) (vasemmalla) ja vuo-
rokausiohjearvoon verrannolliset pitoisuudet (oikealla) tarkasteluvaihtoehdossa VE1 Hakanie-
menrannassa hengityskorkeudella (varillinen aluejakauma) ja katukuilumallinnuksen tarkaste-
lupisteessa eri korkeuksilla tienpinnasta (lukuarvot harmaalla pohjalla).

Pienhiukkasten vuosiraja-arvo alittui koko Hakaniemenrannan kaava-alueella, mutta WHO:n suosi-
tuksenomainen ohjearvo vuosikeskiarvolle (10 ug/m?) ylittyi katukuilumallinnuksen perusteella alim-
pien tarkastelukorkeuksien kohdalla (kuva 4). WHO:n suosituksenomainen ohjearvo vuorokausikes-
kiarvolle (25 pg/m?) ylittyi katukuilumallinnuksen mukaan Soérnaisten rantatien tarkastelupisteessa
kaikilla tarkastelukorkeuksilla. liImanlaatutilanne muualla kaava-alueella on laskelmien mukaan pa-
rempi eivatka ohjearvot todennakdisesti ylity.
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Kuva 4. Pienhiukkasten (PMz5) vuosiraja-arvoon (vasemmalla) ja WHO:n vuorokausiohjearvoon (oike-
alla) verrannolliset pitoisuudet (pg/m?) tarkasteluvaihtoehdoissa VE1 Hakaniemenrannassa
hengityskorkeudella (varillinen aluejakauma) ja katukuilumallinnuksen tarkastelupisteessa eri
korkeuksilla tienpinnasta (lukuarvot harmaalla pohjalla).

Helsingin kaupungin taustapitoisuus ja ilmanlaadun kehitys

limanlaatuselvityksissa (Laukkanen, ym. 2017 a & b) kaytettiin vuosien 2013-2015 meteorologista
aineistoa ja samoina vuosina Kallion kaupunkitausta-asemalla mitattuja pitoisuuksia. HSY on mitan-
nut Kalliossa ilmanlaatua koko 2000-luvun ajan. Kuvassa 5 on esitetty mitattujen typpidioksidin (NO3)
ja pienhiukkasten (PM.;s) pitoisuuksien kehitys tana aikana. Pitoisuudet ovat laskeneet erityisesti
vuoden 2014 jalkeen. Typpidioksidin ja pienhiukkasten kaupunkitaustapitoisuuden ennakoidaan yha
laskevan tulevaisuudessa liikenteen suorien pakokaasupaastdjen vahentyessa. Matalampi tausta-
pitoisuustaso pienentaa myds mallilaskelmin saatuja pitoisuuksia. Alailmakehan otsonipitoisuus on
pysynyt suunnilleen samana koko 2000-luvun (HSY, 2018).

30

PM2.5

[}
(3
|
|

NO2

N
o

—-
o
|
[

Pitoisuus (pgfm3)
on
\

o
|

o

990001020304050607080910111213 14151617
Vuosi

Kuva 5. Typpidioksidin ja pienhiukkasten taustapitoisuuden kehitys Kallion kaupunkitausta-asemalla
2000-luvulla (HSY, 2018).



Liikenteen ilmanlaatuvaikutusten kehitys Suomessa ja Helsingissa

Hakaniemenrannan ja Sérnaisten rantatien liikenteen paastoja tarkasteltiin vuotta 2040 edustavassa
tilanteessa (Laukkanen, ym. 2017 a & b). Autokannan oletettiin olevan kokonaisuudessaan EURO
4 -paastodtasoa, joka yliarvioi paastdtasoa vuodelle 2040. Taman tyyppisella tarkastelulla arvioidaan,
kuinka korkeaksi pitoisuudet voivat enimmillaan kohota ja on ns. konservatiivinen arvio ajoneuvo-
kannan kehityksesta. Autokannan kehitysta on kuitenkin mahdollista arvioida VTT:n vuonna 2018
julkaiseman ajoneuvokannan ja ajosuorite-osuuksien kehitysennusteen perusteella. Ennusteet on
laadittu vuosille 2020-2030 ja ne perustuvat nyt jo paatettyihin toimiin, mutta tulevaisuuden ennus-
tamiseen liittyy silti paljon epavarmuutta.
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Kuva 6. ALIISA-autokantamallin  kaikkien ajoneuvojen EURO-paastoluokittaiset suoritejakaumat

Suomessa vuosina 2016-2030 (VTT, 2018).

Yhdistamalla VTT:n EURO-paastoluokkaiset suoriteosuudet Euroopan ymparistéviraston julkaise-
miin nopeusriippuvaisiin, ajoneuvotyypeittdin ja EURO-luokittain luokiteltuihin paastokertoimiin
(EEA, 2017) saadaan Suomen ajoneuvokantaa edustavat kertoimet (kuvat 7). Kuvista ndhdaan, etta
ajoneuvokannan uudistumisen oletetaan pienentavan merkittavasti tieliikenteen suoria pakokaasu-
paastdja jo vuodesta 2020 eteenpain verrattuna vuoteen 2016.
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Kuva 7. Mallilaskelmissa kaytettavat ajoneuvojen keskimaaraiset nopeusriippuvat typen oksidien (vasem-

malla) ja pienhiukkasten (oikealla) paastokertoimet. Kertoimien pohjana ovat EEA:n paastoker-
toimet (EEA, 2017) painotettuna suoritteiden EURO-paastdluokkajakaumilla ja koko Suomen
keskimaaraisilla ajosuoriteosuuksilla vuosina 2016-2030 (VTT, 2018).



Vuoden 2017 laskelmissa oletettiin myds linja-autojen paastéjen olevan muun autokannan kanssa
yhtenevaisesti nykyhetken mukaisia myos tulevaisuudessa. Helsingin seudun liikenteella (HSL) on
tavoitteena kehittda kalustoa vahapaastdisempaan suuntaan (kuva 8). HSL:n bussien kehitys on
muun Suomen keskimaaraista bussien uusiutumista nopeampaa. Hakaniemenrannan ilmanlaatuun
vaikuttava Hameentie muutetaan joukkoliikennekaduksi, jonka linja-autoliikenteestd paaosa on
HSL:n busseja.

HSL:n bussiliikenteen padstokehitys 2010 - 2030
0.4% (10 bus)

Lol <wianl

Kuva 8. Helsingin seudun liikenteen (HSL) bussien kalustokehitys vuosina 2010-2030 (HSL, 2018).

Vaikka ajoneuvokannan ja suorien pakokaasupaastdjen ennustamiseen pitkalle tulevaisuuteen liit-
tyy paljon epavarmuuksia, on kuitenkin perusteltua olettaa, ettd ajoneuvokannan uusiutumisen
myo6ta paastét pienenevat nykytilanteeseen verrattuna. Nain ollen voidaan olettaa, ettéd suorien
moottoripaastdjen aiheuttamat typpidioksidipitoisuudet ja pienhiukkaspitoisuudet ovat vuoden 2017
tehtyja laskelmia pienempia. Toisaalta on otettava huomioon, ettd paastdtason aleneminen ei tar-
koita varsinkaan katukuilumaisissa olosuhteissa pitoisuuksien alenemista samassa suhteessa,
vaikka pitoisuuksien katukuiluissakin voidaan arvioida laskevan.



Johtopaatokset

liImanlaatuasetus (Vna 79/2017) maarittdd suurimmat sallitut pitoisuudet eri epapuhtauksille ulkoil-
massa. Raja-arvoilla pyritdan vahentamaan tai ehkaisemaan ennakolta terveydelle ja ymparistdlle
haitallisia vaikutuksia. Ulkoilman typpidioksidin ja hiukkasten pitoisuudet eivat saa ylittaa raja-arvoja
alueilla, joilla ihmiset saattavat altistua ilmansaasteille. Valtioneuvoston paatoksessa
(Vnp 480/1996) maaritetyt ilmanlaadun ohjearvot on otettava huomioon suunnittelussa ja niita so-
velletaan mm. alueiden kaytdn, kaavoituksen, rakentamisen ja liikkenteen suunnittelussa ja ymparis-
télupaharkinnassa. Ohjearvojen soveltamisen avulla pyritddn ehkaisemaan ilman epapuhtauksien
aiheuttamia terveysvaikutuksia.

Vuoden 2017 laskelmien mukaan Sérnaisten rantatien eteldosan katukuilumaisella osuudella typpi-
dioksidipitoisuudet ylittaisivat raja-arvotason ja pienhiukkaspitoisuudet WHO:n vuosiohjearvon alim-
milla tarkastelukorkeuksilla. Levidmismallilaskelmissa oletettiin, etta katukuilun itdreunalle tullaan ra-
kentamaan 8-kerroksinen uudisrakennus, mutta sittemmin suunnitelmat ovat muuttuneet ja nykyinen
3-kerroksinen pysakointitalo tulee jadmaan paikalleen. Kaava-alueen rajauksessa tapahtuneen
muutoksen johdosta ilman epapuhtauksien pitoisuudet ovat todennakdisesti mallilaskelmia pienem-
mat, silld kadun tuulettuvuuden voidaan olettaa olevan laskennan tilannetta parempi, eika typpidiok-
sidin vuosiraja-arvon siten todennakdoisesti arvioida ylittyvan uudessa tilanteessa.

Muualla Hakaniemenrannan kaava-alueella typpidioksidin ja pienhiukkasten pitoisuudet alittavat
niille asetetut raja-arvot. Typpidioksidin vuorokausiohjearvon arvioitiin laskelmien mukaan ylittyvan
katujen varsilla alueilla, joille ollaan osoittamassa uudisrakentamista.

Alueen liikennemaarat kasvavat todennakoisesti vahitellen ja ajoneuvokanta uusiutuu vahitellen. Tu-
levaisuuden autoliikenteen paastdjen ennustamiseen sisaltyy useita epavarmuustekijoita. Todenna-
koistd on, ettd pakokaasupaastét ja niiden aiheuttamat vaikutukset ilmanlaatuun pienenevat tulevai-
suudessa, kun ajoneuvojen moottoritekniikka kehittyy ja paastérajoitukset tiukkenevat. Myés mitatut
ulkoilman taustapitoisuudet tulevat todennakdoisesti pienenemaan ja ovat jo pienentyneet muutamia
ug/m?3 leviamismallilaskelmissa kaytetyista taustapitoisuuksista. Naista syista ilman epapuhtauksien
pitoisuudet tulevat olemaan pienempia kuin edelld esitetyissa ilmanlaatuselvityksissa. Ohjearvojen
ylittyminen on tulevaisuudessakin mahdollista, mutta todennakdisesti alueet, joilla ohjearvot ylittyvat
tulevat olemaan nykyista pienempia.

Tassa tutkimuksessa tarkasteltiin mallintamalla vain pienhiukkaspitoisuuksia (PM5). On mahdol-
lista, ettd pienhiukkasia kooltaan suurempien hengitettavien hiukkasten (PM1o) pitoisuudet voivat
epaedullisissa meteorologisissa olosuhteissa ylittda niiden vuorokausipitoisuudelle asetetun ohjear-
von tai raja-arvotason tarkastellulla tutkimusalueella kuten muuallakin Helsingissa vilkasliikentei-
sissa ymparistdissd. Hengitettavien hiukkasten pitoisuudet kohoavat etenkin katupdlykaudella vilk-
kaasti liikennoityjen vaylien laheisyydessa. Moottoritekniikan kehitys vahentaa autojen suoria pako-
kaasupaastdja, mutta katupdlypaastoihin kehitys ei vaikuta. Katupdlypaastojen kehitysta tulevaisuu-
dessa on vaikea arvioida.
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1 JOHDANTO

Tassa tutkimuksessa arvioitiin leviamismallilaskelmin autoliikenteen paastojen vai-
kutusta ilmanlaatuun Helsingin Hakaniemenrannan ja Sérnaisten rantatien etela-
osan alueella. liImanlaatuselvitys tehtiin kaavamuutoksen tueksi: mallilaskelmin arvi-
oitiin tayttaako alueen uusi asemakaavasuunnitelma ilmanlaadulle asetetut ohje- ja
raja-arvot.

Tutkimuksessa tarkasteltiin ulkoilman typpidioksidin (NO2) ja pienhiukkasten (PMy;s)
pitoisuuksia Euro 4 -paastdtasoa edustavilla autoliikenteen ajoneuvotyyppikohtai-
silla ja nopeusriippuvaisilla paastokertoimilla. Tulevaisuuden autoliikenteen paasto-
jen ennustamiseen sisaltyy useita epavarmuustekijoita ja tdssa tydssa on kaytetty
nykytilannetta edustavaa paastotasoa (Euro 4) tulevalle tilanteelle. Laskelmat tehtiin
kayttden kahta eri vuoden 2040 likennemaaraennustetta. Ensimmaisessa laskenta-
vaihtoehdossa oletetaan, ettd Sérnaisten tunneli on rakennettu. Toisessa laskenta-
vaihtoehdossa oletetaan, ettd seka Sornaisten tunneli ettd Keskustatunneli on ra-
kennettu. Molemmissa skenaarioissa nykyisen Sornaisten rantatien linjausta muute-
taan ja tien varrelle on suunniteltu asuinrakennuksia. Lahtokohtana mallinnukselle
on siis nykytilannetta vastaava paastotaso, vuodelle 2040 ennustetut likennemaarat
ja suunniteltu maankayttd. Mallinnuksessa ei otettu huomioon liikenteen ruuhkautu-
mista, vaan liikennevirran oletettiin etenevan tasaista nopeutta nopeusrajoituksen
mukaan.

Liikenteen paastdjen aiheuttamat typpidioksidi- ja pienhiukkaspitoisuudet laskettiin
lImatieteen laitoksella liikenteen paastojen leviamisen mallintamiseen kehitetylla le-
viamismallilla (CAR-FMI). Lisaksi tarkasteltin tanskalaisella katukuilumallilla
(OSPM) pitoisuuksien muodostumista Sérnaisten rantatien katukuilumaisella osuu-
della usealla eri korkeustasolla. Alueen ilmanlaatua nykytilanteessa tarkasteltiin
myos HSY:n mittaamien ulkoilman typpidioksidipitoisuuksien perusteella.

lImanlaatuselvityksen tilasi ja Iahtotiedot toimitti Helsingin kaupunkisuunnitteluvi-
rasto. Paastojen leviamismallilaskelmat tehtiin [Imatieteen laitoksen Asiantuntijapal-
velut -yksikdssa.

2 TAUSTATIETOA ILMAN EPAPUHTAUKSISTA

2.1 limanlaatuun vaikuttavat tekijat

lImanlaatua heikentavien ilmansaasteiden suurimpia paastolahteitd Suomessa ovat
likenne, energiantuotanto, teollisuus ja puun pienpoltto. lImansaasteita kulkeutuu
Suomeen myds kaukokulkeumana maamme rajojen ulkopuolelta. lImansaasteiden
paastoista suurin osa vapautuu ilmakehan alimpaan kerrokseen, jota kutsutaan il-
makehan rajakerrokseksi. Rajakerroksessa paastot sekoittuvat ymparoivaan ilmaan
ja ilmansaasteiden pitoisuudet laimenevat. Paastot voivat levita liikkkuvien ilmamas-
sojen mukana laajoille alueille. Taman kulkeutumisen aikana ilmansaasteet voivat
reagoida keskenaan seka muiden ilmassa olevien yhdisteiden kanssa muodostaen



uusia yhdisteitd. llmansaasteet poistuvat ilmasta sateen huuhtomina (markalas-
keuma), kuivalaskeumana erilaisille pinnoille tai kemiallisen muutunnan kautta.

llImansaasteiden leviaminen tapahtuu paaosin ilmakehan alimmassa osassa, raja-
kerroksessa. Sen korkeus on Suomessa tyypillisesti alle kilometri, mutta varsinkin
kesalla se voi nousta yli kahteen kilometriin. Matalimmat rajakerroksen korkeudet
havaitaan yleensa talvella kovilla pakkasilla. Rajakerroksen korkeus maaraa ilmati-
lavuuden, johon paastot voivat valittomasti sekoittua. Rajakerroksen tuuliolosuhteet
maaraavat karkeasti ilmansaasteiden kulkeutumissuunnan, mutta rajakerroksen il-
mavirtausten pyorteisyys ja kerroksen korkeus vaikuttavat merkittavasti ilmansaas-
teiden sekoittumiseen ja pitoisuuksien laimenemiseen kulkeutumisen aikana. Levia-
misen kannalta keskeisia meteorologisia tekijoita ovat tuulen suunta ja nopeus, ilma-
kehan stabiilisuus ja sekoituskorkeus. llmakehan stabiilisuudella tarkoitetaan ilma-
kehan herkkyytta pystysuuntaiseen sekoittumiseen. Stabiilisuuden maaraa ilmake-
han pystysuuntainen lampdétilarakenne seka mekaaninen turbulenssi eli alustan kit-
kan synnyttama ilman pyorteisyys.

Inversiolla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilmakehan lampoétila nousee ylospain menta-
essa. Erityisesti maanpintainversion aikana ilmanlaatu voi paikallisesti huonontua
nopeasti. Maanpintainversiossa maanpinta ja sen lahella oleva ilmakerros jaahtyy
niin, ettd kylmempi ilma jaa ylempana olevan lampimamman ilman alle. Kylma pin-
tailma ei raskaampana paase kohoamaan ylapuolellaan olevan lampiman kerroksen
lapi, ja ilmakehan pystysuuntainen liike estyy. Inversiokerroksessa tuuli on hyvin
heikkoa ja ilmaa sekoittava pyorteisyys on vahaista, minka vuoksi iimansaasteet lai-
menevat huonosti. Inversiotilanteissa pitoisuudet kohoavat taajamissa etenkin liikken-
neruuhkien aikana, koska ilmansaasteet keraantyvat matalaan ilmakerrokseen
paastolahteiden lahelle.

2.2 Typpidioksidi

Typen yhdisteita vapautuu paastolahteista ilmaan typen oksideina eli typpimonoksi-
dina (NO) ja typpidioksidina (NOz). Naista yhdisteista terveysvaikutuksiltaan haitalli-
sempaa on typpidioksidi, jonka pitoisuuksia ulkoilmassa saadellaan ilmanlaadun
ohje- ja raja-arvoilla. Typpidioksidin maaraan ilmassa vaikuttavat myos kemialliset
muutuntareaktiot, joissa typpimonoksidi hapettuu typpidioksidiksi. Ulkoilman typpidi-
oksidipitoisuuksille altistuminen on suurinta kaupunkien keskustojen ja taajamien lii-
kenneymparistdissa. Typpidioksidipitoisuudet kohoavat tyypillisesti ruuhka-aikoina.
Korkeimmillaan typpidioksidipitoisuudet ovat erityisesti tyynina ja kylmina talvipai-
vina, jolloin myos energiantuotannon paastot ovat suurimmillaan. Taajamien ja kau-
punkien korkeimmat typpidioksidipitoisuudet aiheuttaa paaasiassa ajoneuvoliikenne,
vaikka energiantuotannon ja teollisuuden aiheuttamat paastot (pistemaiset paasto-
lahteet) olisivat maarallisesti jopa suurempia autoliikenteeseen verrattuna. lhmiset
altistuvat helposti liikenteen paastaille, silla autojen pakokaasupaastot vapautuvat
hengityskorkeudelle.

Typpidioksidille herkimpia vaestoryhmia ovat lapset ja astmaatikot, joiden hengitysoi-
reita kohonneet pitoisuudet voivat lisata suhteellisen nopeasti. Pakkaskaudella ta-
pahtuva typpidioksidipitoisuuden kohoaminen on erityisen haitallista astmaatikoille,



koska jo puhtaan kylman ilman hengittaminen rasituksessa aiheuttaa useimmille ast-
maatikoille keuhkoputkien supistusta ja typpidioksidi pahentaa tasta aiheutuvia oi-
reita kuten hengenahdistusta ja yskaa.

Typpidioksidin vuosikeskiarvopitoisuudet ovat suurimmissa kaupungeissa keski-
maarin 20-30 ug/m3. Vilkkaimmilla teilla ja katukuiluosuuksilla pitoisuudet voivat olla
lahella vuosiraja-arvoa 40 ug/m?. Pienissé ja keskisuurissa kaupungeissa typpidiok-
sidin vuosikeskiarvot ovat yleensa noin 10-20 pg/m? (Komppula ym., 2014). Typpi-
dioksidin tuntipitoisuudet voivat kohota yli raja-arvotason (200 pug/m?3) suurimpien
kaupunkien vilkkaasti liikennoidyilla keskusta-alueilla muutamia kertoja vuodessa (/I-
manlaatuportaali, 2017). Ylitystunteja saa olla vuodessa 18 kpl, ennen kuin raja-arvo
katsotaan ylittyneeksi. Puhtailla tausta-alueilla typpidioksidin vuosikeskiarvot ovat ol-
leet Etela-Suomessa noin 2—6 ug/m? ja Pohjois-Suomessa noin 1 pg/mé.

Helsingin vilkasliikenteisilla katuosuuksilla ja katukuilumaisissa ymparistoissa typpi-
dioksidin vuosiraja-arvo ylittyy paikoitellen ja ylitysalueen yhteispituuden on arvioitu
olevan 5,5 km vuonna 2017 Helsingin seudun ymparistopalvelut HSY:n tekeman asi-
antuntija-arvion mukaan. Typpidioksidin vuosiraja-arvo ylittyi Helsingissa vuonna
2016 viidessa ilmanlaadun mittauspisteessa, mukaan lukien Tddlontullissa (Kaski
ym., 2017).

2.3 Hiukkaset

Ulkoilman hiukkaset ovat nykyisin merkittavimpia ilmanlaatuun vaikuttavia tekijoita
Suomen kaupungeissa. Pienhiukkasia pidetdan lansimaissa haitallisimpana ympa-
ristotekijana ihmisten terveydelle. Ulkoilman hiukkaset ovat taajamissa suurelta osin
peraisin liikenteen ja tuulen nostattamasta katupdlysta (ns. resuspensio) eli epasuo-
rista paastoista. Hiukkaspitoisuuksia kohottavat myds ns. suorat hiukkaspaastot,
jotka ovat peraisin energiantuotannon ja teollisuuden prosesseista, autojen pakokaa-
suista ja puun pienpoltosta. Hiukkasiin on sitoutunut myos erilaisia haitallisia yhdis-
teita kuten hiilivetyja ja raskasmetalleja.

Ulkoilman hiukkasten koko on yhteydessa niiden aiheuttamiin erilaisiin vaikutuksiin.
Suurempien hiukkasten korkeat pitoisuudet vaikuttavat merkittdvimmin viihtyvyyteen
ja aiheuttavat likaantumista. Terveysvaikutuksiltaan haitallisempia ovat ns. hengitet-
tavat hiukkaset ja pienhiukkaset, jotka kykenevat tunkeutumaan syvalle ihmisten
hengitysteihin. Hengitettaville hiukkasille, joiden halkaisija on alle 10 mikrometria
(PM10), on annettu ilmanlaadun ohje- ja raja-arvot. Hengitettavien hiukkasten pitoi-
suudet kohoavat erityisesti kevaalla, jolloin jauhautunut hiekoitushiekka ja asfalttipoly
nousevat ilmaan kuivilta kaduilta likenteen nostattamana. Pienhiukkaset, joiden hal-
kaisija on alle 2,5 mikrometria (PMz5), ovat paaasiassa peraisin suorista autoliiken-
teen ja teollisuuden paastoista ja kaukokulkeumasta, jonka lahde voi olla esimerkiksi
metsa- ja maastopalot. Hiukkasten kokoluokkia on havainnollistettu kuvassa 1.

Suurimmat hiukkaspitoisuudet esiintyvat vilkkaasti liikenndidyissé kaupunkikeskus-
toissa. Suomessa hiukkaspitoisuudet kohoavat yleensa voimakkaasti kevaalla maa-
lis-huhtikuussa, kun maanpinnan kuivuessa tuuli ja liikenne nostattavat katupdlya il-



maan. Liikenteen vaikutukset korostuvat matalan paastokorkeuden vuoksi. Hengitet-
taville hiukkasille annettu vuorokausiohjearvo ylittyy kevaisin yleisesti Suomen kau-
pungeissa. Hengitettavien hiukkasten vuorokausipitoisuudelle annettu raja-arvo on
ylittynyt edellisen kerran vuonna 2006 Helsingin keskustassa (Kaski ym., 2017).
Vuosikeskiarvopitoisuudelle annettu raja-arvo alittuu Suomessa. Suurimpien kau-
punkien keskusta-alueilla on mitattu useina vuosina yli 25 pg/m3:n hengitettavien
hiukkasten pitoisuuden vuosikeskiarvoja. Pienempienkin kaupunkien keskusta-alu-
eilla hengitettavien hiukkasten pitoisuuden vuosikeskiarvot voivat ylittda 20 pg/m?
(Komppula ym., 2014). Puhtailla tausta-alueilla vuosikeskiarvopitoisuudet ovat olleet
Etela-Suomessa noin 9-12 ug/m? ja Pohjois-Suomessa noin 3-6 ug/m3.

Hiukkasten kokoluokkia
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Kuva 1. Hiukkasten kokoluokkia. Hiukkasten koko ilmaistaan halkaisijana mikrometreissa

(um). Mikro (p) etuliite tarkoittaa miljoonasosaa. 1 ym on siten metrin miljoonasosa
eli millimetrin tuhannesosa

Pienhiukkaspitoisuuden (PM2s) vuosikeskiarvolle maaritetty raja-arvo 25 ug/m? alit-
tuu kaikkialla Suomessa. Korkeimmillaan vuosipitoisuus on ollut Helsingin vilkkaasti
likenndidyilld keskusta-alueilla noin 12—-14 pug/m3. Maaseututausta-alueilla pitoi-
suustaso on Eteld-Suomessa noin 7-10 ug/m?, Keski-Suomessa noin 4-7 yg/m? ja
Pohjois-Suomessa noin 3 pug/m?3. Pitoisuuserot erityyppisten mittausympéristojen va-



lilla ovat melko pienia: kaupunkiympariston paastolahteet kohottavat vuositasolla pi-
toisuuksia likenneymparistoissa noin 3—4 ug/m?3 ja kaupunkitausta-alueilla noin 1—
2 ug/m? taustapitoisuuksista. Pienhiukkasten taustapitoisuudesta valtaosa on kau-
kokulkeutunutta hiukkasainesta. Kaukokulkeuma muodostaa huomattavan osan
myds kaupunki-ilman pienhiukkaspitoisuuksista (Alaviippola ja Pietarila, 2011).

2.4 llmanlaadun raja- ja ohjearvot

Leviamismallilaskelmilla tai ilmanlaadun mittauksilla saatuja ilman epapuhtauksien
pitoisuuksia voidaan arvioida vertaamalla niitd ilmanlaadun ohje- ja raja-arvoihin.
EU-maissa voimassa olevat raja-arvot ovat sitovia ja ne eivat saa ylittya alueilla,
joissa asuu tai oleskelee ihmisia. Raja-arvot eivat ole voimassa esimerkiksi teolli-
suusalueilla tai liikennevaylilla, lukuun ottamatta kevyen liikenteen vaylia. Kansalliset
ilmanlaadun ohjearvot eivat ole yhta sitovia kuin raja-arvot, mutta niita kaytetaan esi-
merkiksi kaupunkisuunnittelun tukena ja ilman pilaantumisen vaaraa aiheuttavien toi-
mintojen sijoittamisessa. Tavoitteena on ennalta ehkaista ohjearvojen ylittyminen
seka taata hyvan ilmanlaadun sailyminen.

Raja-arvot maarittelevat ilmansaasteille sallitut korkeimmat pitoisuudet. Raja-arvoilla
pyritaan vahentamaan tai ehkaisemaan terveydelle ja ymparistolle haitallisia vaiku-
tuksia. Raja-arvon ylittyessa kunnan on tiedotettava vaestoa ja tehtava ohjelmia ja
suunnitelmia ilmanlaadun parantamiseksi ja raja-arvon ylitysten estamiseksi. Tallai-
sia toimia voivat olla esimerkiksi maaraykset liikenteen tai paastojen rajoittamisesta.
Helsingissa toimia typpidioksidipitoisuuksien alentamiseksi ja ilmanlaadun paranta-
miseksi on esitetty vuosien 2017-2024 ilmansuojelusuunnitelmassa (Helsingin kau-
pungin ympdéristoékeskus, 2016). liman epapuhtauksien aiheuttamien terveyshaitto-
jen ehkaisemiseksi ulkoilman typpidioksidin ja pienhiukkasten pitoisuudet eivat saisi
ylittda taulukon 1 raja-arvoja alueilla, joilla ihmiset saattavat altistua ilmansaasteille.

Taulukko 1. Terveyshaittojen ehkaisemiseksi annetut ulkoilman typpidioksidin ja pienhiukkasten
pitoisuuksia koskevat raja-arvot (Vna 79/2017).

Sallittujen ylitysten

. o 3
Keskiarvon Raja-arvo ug/m maara kalenteri-

e @2 pUnELE laskenta-aika (293 K, 101,3 kPa)

vuodessa
Typpidioksidi (NO2) 1 tunti 200" 18
kalenterivuosi 40" -
Pienhiukkaset (PM25) kalenterivuosi 252 -

" Tulokset ilmaistaan lampdtilassa 293 K ja paineessa 101,3 kPa.
2 Tulokset ilmaistaan ulkoilman lampétilassa ja paineessa.



llImanlaadun ohjearvot on otettava huomioon suunnittelussa ja niita sovelletaan mm.
alueiden kayton, kaavoituksen, rakentamisen ja liikenteen suunnittelussa ja ympa-
ristdlupaharkinnassa. Ohjearvojen soveltamisen avulla pyritdan ehkaisemaan ilman-
saasteiden aiheuttamia terveysvaikutuksia. Suomessa voimassa olevat ulkoilman
typpidioksidin pitoisuuksia koskevat ilmanlaadun ohjearvot on esitetty taulukossa 2.
Lisaksi taulukossa esitetddan WHO:n suosituksenomaiset ohjearvot pienhiukkasten
vuorokausipitoisuudelle ja vuosipitoisuudelle (WHO, 2006).

Taulukko 2. Ulkoilman typpidioksidin ja pienhiukkasten pitoisuuksia koskevat ilmanlaadun oh-
jearvot (Vnp 480/1996, WHO, 2006).

llman epapuhtaus Ohjear;/o Tilastollinen maarittely
Mg/m
Typpidioksidi (NO2) 150 " Kuukauden tuntiarvojen 99. prosenttipiste
70" Kuukauden toiseksi suurin vuorokausiarvo
Pienhiukkaset (PM2.5) 2572 Suurin vuorokausikeskiarvo
102 Vuosikeskiarvo

" Tulokset ilmaistaan lampdtilassa 293 K ja paineessa 101,3 kPa.
2 WHO

3 MENETELMAT

3.1 Leviamismallilaskelmien kuvaus

lImansaasteiden leviamismalleilla tutkitaan eri ilmansaasteiden kulkeutumista ilma-
kehassa ja ilmansaasteiden pitoisuuksien muodostumista tutkimusalueelle. Malleihin
sisaltyy usein myos laskentamenetelmia, joiden avulla voidaan kulkeutumisen lisaksi
tarkastella ilmansaasteiden muuntumista ja kemiallisia reaktioita iimakehassa seka
poistumista ilmakehasta laskeumana. Tassa tutkimuksessa kaytettiin [Imatieteen lai-
toksella kehitettya leviamismallia CAR-FMI (Contaminants in the Air from a Road)
tieliikenteen paastojen leviamisen kuvaamiseen seka tanskalaisen NERI:n (National
Environmental Research Institute) kehittamaa OSPM-mallia (The Operational Street
Pollution Model) liikenneperaisten epapuhtauksien leviamisen kuvaamiseen katukui-
lussa. Tunnelin ilmanvaihtohormien kautta vapautuvat paastot mallinnettiin kayttaen
lImatieteen laitoksella kehitettya pistemaisille paastolahteille soveltuvaa leviamis-
mallia UDM-FMI (Urban Dispersion Model).

3.2 Viivalahdemalli (CAR-FMI) ja kaupunkimalli (UDM-FMI)

Autoliikenteen paastojen aiheuttamien ilmanlaatuvaikutusten kuvaamiseen kehitetty
viivalahdemalli CAR-FMI (Karppinen, 2001; Harkénen ym., 2001) on gaussilainen



leviamismalli, jossa liikkennevaylaa kuvataan perakkaisina lyhyina paastoviivoina. Vii-
valahdemallin laskenta perustuu leviamisen osalta analyyttiseen ratkaisuun ja paas-
téjen kemiallisen muutunnan osalta ns. ’discrete parcel’ -menetelmaan. Viivalahde-
mallin leviamislaskenta perustuu avoimen vaylan oletukseen, jolloin malli ei huomioi
yksittaisia rakennuksia. Gaussilaisten leviamismallien kayttoa kaupunkiymparistossa
ja niiden soveltuvuutta siihen voidaan perustella tilastollisella edustavuudella, joka
saavutetaan riittdvan pitkien (useiden vuosien) tuntikohtaisten aikasarjojen kaytolla.
Viivalahdemallilla voidaan laskea esimerkiksi typpimonoksidin, typpidioksidin ja ty-
pen oksidien (kokonais-NOx), rikkidioksidin, hiilimonoksidin ja hiukkasten pitoisuuk-
sia haluttuihin pisteisiin eri etaisyyksille likennevaylasta. Viivalahdemalli on kehitetty
alun perin autoliikenteen paastdvaikutusten arviointiin, mutta siihen on muokattu me-
netelmat, jotka soveltuvat myos juna-, laiva- ja lentoliikenteen paastojen leviamislas-
kelmiin. Viivalahdemallin laskentatuloksista voidaan arvioida yksittaisen liikkenne-
vaylan vaikutus lahialueen pitoisuuksiin tai laajan tutkimusalueen liikenneverkon
paastojen kokonaisvaikutus epapuhtauskomponenteittain. Viivalahdemallin eri so-
vellutuksilla saadut mallinnustulokset voidaan yhdistaa limatieteen laitoksen kaupun-
kimallilla (UDM-FMI, Urban dispersion modelling system) tehtyihin mallinnustulok-
siin. Kaaviokuva leviamismallin toiminnasta on esitetty kuvassa 2.

Leviamismallien (CAR-FMI ja UDM-FMI) lahtétiedoiksi tarvitaan tietoja paastoista ja
niiden lahteista, mittaamalla ja mallittamalla saatuja tietoja ilmakehan tilasta seka
tietoja ilmansaasteiden taustapitoisuudesta tutkimusalueella. Lisaksi lahtotiedoiksi
tarvitaan erilaisia paikkatietoja, kuten tietoja maanpinnan muodoista ja maanpinnan
laadusta. Liikenteen paastolaskennassa otetaan huomioon liikkennemaarat ja niiden
tunneittainen vaihtelu, erityyppisten ajoneuvojen osuudet likennemaarista, liikenne-
virtojen nopeudet ja ajoneuvokohtaiset nopeusriippuvaiset paastokertoimet. Hor-
meista vapautuvien paastojen mallilaskelmissa otetaan lisdksi huomioon hormien
mittasuhteet seka poistokaasun virtaama ja lampdtila. Leviamislaskelmia varten
muodostetaan paastdaikasarja, joissa on jokaiselle tarkastelujakson tunnille (1-3
vuotta, 8 760—-26 304 tuntia) laskettu paastomaara erikseen eri ilmansaasteille.

Leviamismallien CAR-FMI ja UDM-FMI tarvitseman meteorologisen aikasarjan muo-
dostuksessa kaytetdan limatieteen laitoksella kehitettya meteorologisten tietojen ka-
sittelymallia, joka perustuu ilmakehan rajakerroksen parametrisointimenetelmaan
(Rantakrans, 1990; Karppinen, 2001). Menetelman avulla voidaan meteorologisten
rutiinihavaintojen ja fysiikan perusyhtaldiden avulla arvioida rajakerroksen tilaan vai-
kuttavat muuttujat, joita tarvitaan ilmansaasteiden levidamismallilaskelmissa. Tarvitta-
vat mittaustiedot saadaan limatieteen laitoksen havaintotietokantaan tallennetuista
saa-, auringonpaiste- ja radioluotaushavainnoista. Menetelmassa otetaan huomioon
tutkimusalueen paikalliset tekijat, kuten leviamisalustan rosoisuus ja vuodenaikaiset
albedoarvot (maanpinnan kyky heijastaa auringon sateilya) eri maanpinnan laaduille.
Laskelmissa kaytetdan yleensa 1-3 vuoden pituista tutkimusalueen saaolosuhteita
edustavaa meteorologista aineistoa. Laskelmissa kaytettaviksi sdaasemiksi valitaan
tutkimusaluetta lahimpana sijaitsevat saaasemat, joilla mitataan kaikkia mallin tarvit-
semia suureita. Tuulen suunta- ja nopeustiedot muodostetaan kahden tai useamman



saaaseman havaintojen etaisyyspainotettuna tilastollisena yhdistelmana. Lopputu-
loksena saadaan leviamismalleissa tarvittavien meteorologisten tietojen tunneittaiset
aikasarjat.

Kuva 2. Kaaviokuva limatieteen laitoksella kehitetyn leviamismallin, viivalahdemallin (CAR-
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FMI) ja kaupunkimallin (UDM-FMI) toiminnasta.

Leviamismallit laskevat ilmansaasteiden pitoisuuksia tarkastelujakson jokaiselle tun-
nille laskentapisteikkdon, joka muodostetaan kullekin tutkimusalueelle sopivaksi.
Mallin tuottamasta tunneittaisesta pitoisuusaikasarjasta lasketaan edelleen ilmanlaa-
dun raja- ja ohjearvoihin verrannollisia tilastollisia suureita, jotka on esitetty taulu-
koissa 1 ja 2. Nain mallilaskelmasta saatuja pitoisuusarvoja voidaan suoraan verrata
ilmanlaadun raja- ja ohjearvoihin.

lImatieteen laitoksen leviamismalleja on kehitetty pitkajanteisesti yli kolmenkymme-
nen vuoden ajan tavoitteena tuottaa luotettavaa tietoa ilmanlaadusta erityisesti Suo-
men olosuhteissa mm. kaupunki- ja liikennesuunnittelun ja ilmansuojelutoimenpitei-
den suunnittelun tueksi seka pitoisuuksien ja vaeston altistumisen arvioimiseksi. Mal-
lien toimintaa on kehitetty lukuisissa tutkimusprojekteissa ja verifiointitutkimusten



mukaan mallinnusten tulokset on todettu hyvin yhteensopiviksi Suomen taajamien ja
teollisuusymparistojen ilmanlaadun mittaustulosten kanssa.

3.3 Katukuilumalli (OSPM)

Katukuilumalli OSPM on kehitetty tieliikenteen paastojen leviamisen arviointiin katu-
kuiluymparistossa. Katukuilumaisessa ymparistossa rakennukset estavat liikenteen
paastojen leviamista ja heikon laimenemisen vuoksi ilman epapuhtauksien pitoisuu-
det voivat kohota korkeiksi. Katukuilumallilla voidaan arvioida liikennemaaran ja ajo-
nopeuden vaikutusta ilmanlaatuun yksittaisen kadun molemmilla puolilla ja eri kor-
keuksilla kadusta. Mallilla voidaan tarkastella katukuilun rakenteen, kuten rakennus-
ten korkeuden, kadun leveyden ja rakennusmassan yhtenaisyyden ilmanlaatuvaiku-
tuksia. Katukuilumallilla ei voida arvioida rakennusten sisapihoille muodostuvia pitoi-
suuksia. Parhaiten malli soveltuu katukuiluille, joissa katua reunustavien rakennus-
ten korkeus on yhta suuri kuin rakennusten valisen katutilan leveys eli katukuilun
korkeus-leveyssuhde on 1.

Malli perustuu puoliksi Gaussin pluumiteoriaan ja puoliksi kokeelliseen laatikkomalli-
tekniikkaan. Gaussin pluumimallia kaytetaan liikenteen paastévaikutusten laskemi-
seen ja laatikkomallia ilman epapuhtauksien takaisin kulkeutuvan osan laskemiseen
(Hertel and Berkowicz, 1989). Katukuilumallilla voidaan laskea mm. typpidioksidin,
hiilimonoksidin, bentseenin, hengitettavien hiukkasten, pienhiukkasten ja otsonin pi-
toisuudet. Malli sisaltaa typen oksidien, otsonin ja hapen muutunnan perusreaktiot.
Myoés typpidioksidin osuus typenoksidipaastoista on mahdollista maarittaa mallin [ah-
totiedoissa.

Tuulen nopeus ja suunta ovat tarkeimmat tekijat, jotka vaikuttavat katukuilun pitoi-
suuksiin. Tuulipyorre, joka kierrattaa likenteen paastoja ja kadun ulkopuolelta tulevia
paastoja katukuilussa, on yksi katukuiluympariston perusominaisuuksista (kuva 3).
Katukuilussa esiintyvien pyorteiden lukumaara riippuu rakennusten ja muiden katu-
kuilussa olevien esteiden, kuten puiden, korkeudesta ja muodosta. Kapeaan katu-
kuiluun syntyy selva pysyva tuulipyorre, mutta leveassa katukuilussa sekoittumista
tapahtuu katukuilun ja ylapuolisen ilman valilla enemman. Katukuilumallissa olete-
taan olevan maksimissaan vain yksi tuulipyorre rakennusten korkeudesta ja kadun
leveydesta riippumatta. Pyorteen ansiosta tuulen suunta on katutasolla vastakkainen
verrattuna kattotason tuulen suuntaan. Tuulipy6rre muodostuu, jos tuulen suunta on
kohtisuorassa katuun nahden. Jos tuulen suunta on samansuuntainen katuun nah-
den, pyorre haviaa ja pitoisuudet molemmilla puolilla katua tulevat samansuuruisiksi.
Tuulipyorre haviaa myos matalilla tuulen nopeuksilla, jolloin taas liikenteen vaikutus
pitoisuuksiin kasvaa (Berkowicz, 1999).

Syottoétiedoiksi malli tarvitsee tiedot kadusta, liikenteesta, paastoista, meteorologi-
asta ja taustapitoisuuksista. Katutiedot sisaltavat rakennusten korkeuden, kadun le-
veyden ja pituuden seka kadun suunnan suhteessa pohjoiseen. Lisaksi tulee maa-
rittaa laskentapisteiden sijainti ja laskentakorkeus. Liikenteen paastojen laskeminen
perustuu katuosuuden liikennemaaraan ja paastokertoimiin. Taustapitoisuudeksi ka-
tukuilumalli tarvitsee joko mitatut tai mallinnetut kaupunkitaustapitoisuudet (Berko-



wicz ym., 2002). Tarvittava tunneittainen meteorologinen perusaineisto kasittaa tuu-
len nopeuden ja suunnan, lampdatilan ja globaalin sateilyn, jotka saadaan Iahimmilta
saahavaintoasemilta. Katukuilumallin meteorologiset parametrit voivat perustua
my0s katukuilun kattotasolla tehtyihin sdahavaintoihin.

Malli laskee ilman epapuhtauksien pitoisuuksia kahteen laskentapisteeseen, jotka
sijaitsevat rakennusten julkisivun vieressa, vastakkaisilla puolilla katua. Ohje- ja raja-
arvoihin verrannolliset pitoisuudet lasketaan kullekin laskentapisteelle ja laskenta-

korkeudelle erikseen, joten esitetyt tilastolliset arvot voivat olla eri ajankohdilta vas-
taten siten erilaisia meteorologisia tilanteita.
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Kuva 3. Levedssa katukuilussa (ylempi kuva) sekoittumista tapahtuu katukuilun ja ylapuoli-
sen ilman valilld enemman kuin kapeassa katukuilussa (alempi kuva). Kapeassa ka-

tukuilussa syntyy selva tuulipyoérre, ja pyorteen ja ylapuolisen tuulen valilla tapahtuva
sekoittuminen jaa niukaksi.

4 TUTKIMUSALUE JA LAHTOTIEDOT

Tutkimuksessa tarkasteltiin autoliikenteen pakokaasupaastojen ilmanlaatuvaikutuk-
sia Helsingin Hakaniemenrannan ja Sérnaisten rantatien eteldosassa paastojen le-
viamismallilaskelmien avulla. Uuden asemakaavasuunnitelman mukaan Soérnaisten
rantatien linjaus tulee muuttumaan ja sen varrelle on suunniteltu lisdd mm. liike- ja
asuinrakennuksia seka hotelli (kuva 4). Mallilaskelmissa tarkasteltiin korttelin Iahialu-
eelle hengityskorkeudelle seka katukuilumallilla Sérnaisten rantatien eteldosan katu-
kuilumaiselle osuudelle muodostuvia ulkoilman typpidioksidipitoisuuksia (NO2) ja
pienhiukkaspitoisuuksia (PM2;5) kahdessa laskentavaihtoehdossa. Ensimmaisessa



laskentavaihtoehdossa (VE1) oletetaan, etta Sérnaisten tunneli on rakennettu ja toi-
sessa vaihtoehdossa (VE2) oletetaan, etta Sornaisten tunnelin lisaksi myds Keskus-
tatunneli on rakennettu. Laskentavaihtoehdossa VE2 otetaan lisaksi huomioon Kes-
kustatunnelin Hakaniemessa sijaitsevien kahden ilmanvaihtohormin kautta vapautu-
vat tunnelissa muodostuneet paastét. Sérnaisten tunnelin rakentaminen vaikuttaa
kummankin laskentavaihtoehdon tulevaan liikkenneverkkoon ja vuodelle 2040 ennus-
tettuihin liikennemaariin, mutta Sérnaisten tunnelin suuaukot ja poistohormit eivat si-
jaitse tassa tutkimuksessa tarkastellulla alueella.

Alueen ilmanlaatua nykytilanteessa tarkasteltiin myés HSY:n mittaamien ulkoilman
typpidioksidipitoisuuksien (NO2) perusteella. Mittaukset on tehty Sérnaisten rantatien
pohjoisosissa seka Hameentiella vuosina 2009-2016 passiivikerainmenetelmalla.

Kuva 4. Havainnekuva Hakaniemenranta — Sérnaistenranta. (Kuva: Helsingin kaupunki-
suunnitteluvirasto, Asemakaavaosasto, Kantakaupunkitoimisto)

41 Liikennemaarat ja paastolaskenta

Mallilaskelmin tarkasteltiin kahta eri, noin vuodelle 2040 ennustettua, likennemaara-
tilannetta. Laskentavaihtoehdossa yksi (VE1) oletetaan, ettd Sornaisten tunneli on
rakennettu ja otettu kayttéon. Laskentavaihtoehdossa kaksi (VE2) oletetaan, etta
Sornaisten tunnelin lisdksi myds Keskustatunneli on rakennettu. Liikennemaarien
tonttikaduilla oletetaan olevan vuonna 2040 samalla tasolla kuin nykytilanteessa. En-
nusteissa ja laskelmissa on otettu huomioon lisarakentaminen ja sen mukaiset uudet
tonttikadut. Autoliikenteen pakokaasupaastojen leviamislaskelmat tehtiin kayttaen
Euro 4 -paastotason nopeudesta riippuvia ajoneuvotyyppikohtaisia paastokertoimia.



Euro 4 -paastotason voidaan katsoa edustavan nykyista tai hieman uudempaa auto-
kantaa ja ajoneuvosuoritteiden paastoétasoa (VTT, 2012).

Henkildautojen ajoneuvojakaumana mallinnuksessa kaytettiin molempien tilanteiden
mallinnuksessa nykytilannetta edustavia ajoneuvojen suoriteosuuksia VTT:n julkai-
seman LIISA 2012 -raportin mukaisesti. Valtaosa henkildautoista oli katalysaattorilla
varustettuja bensiinikayttdisia ajoneuvoja, joiden osuus oli 62 % ajosuoritteesta. Ka-
talysaattorittomia bensiinikayttoisia ajoneuvoja arvioitiin olevan enaa 1 % ajosuorit-
teesta. Tulevaisuudessa tiukkenevista paastdnormeista ja ajoneuvojen ikaantymi-
sesta johtuen niiden bensiinikayttdisten henkildautojen, joissa ei ole lainkaan kataly-
saattoria, maara ja ajosuorite tulevat edelleen pienenemaan. Dieselkayttdisten hen-
kildautojen osuus oli 37 %. Raskaiden ajoneuvojen osuus arvioitiin olevan 2-26 %
Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston tietojen mukaisesti. Pakettiautojen osuudeksi
arvioitiin 12 %. Alueen bussiliikenne oli mukana raskaiden ajoneuvojen maarassa.
Hakaniemen nopeusrajoitusten oletettiin olevan samat kuin nykytilanteessa molem-
missa laskentavaihtoehdoissa VE1 ja VE2.

Tulevaisuuden autoliikenteen paastojen ennustamiseen sisaltyy useita epavarmuus-
tekijoita ja tassa tydssa on kaytetty nykytilannetta edustavaa paastétasoa (Euro 4)
tulevalle tilanteelle. Todennakaista on, etta paastot ja niiden aiheuttamat vaikutukset
pienenevat tulevaisuudessa, kun ajoneuvojen moottoritekniikka kehittyy ja paastora-
joitukset tiukkenevat.

Koko tutkimusalueen liikenteen paastot laskettiin ja mallinnettiin tiekohtaisina viiva-
lahteina. Liikennevaylaa kuvattiin perakkaisina lyhyina viivoina, joista jokaisesta va-
pautuu ymparistoonsa erikseen laskettavan suuruinen paasto. Tieverkon liikenteen
paastot laskettiin limatieteen laitoksella keskimaaraisten ennustettujen arkivuoro-
kausilikennemaarien (KAVL), ajonopeuksien, raskaan liikenteen osuuksien ja liiken-
teen tuntikohtaisen vaihtelun perusteella. Paastojen paivittain tapahtuvien tunneit-
taisten aikavaihtelujen kuvaamisessa kaytettiin hyvaksi Helsingin Seudun Ymparis-
topalveluiden (HSY) vuotta 2005 edustaneiden autoliikennepaastbjen aineistoa.
Tasta HSY:n aineistosta hyddynnettiin paastdlaskelmissa mm. katu- ja tiekohtainen
paivittainen tuntivaihtelu ja esim. lauantain ja sunnuntain paastdosuuksien suhde ar-
kipaiviin (kuva 5).



2.5

2 A_~L \
— 1.5 —
[ Ma-Pe
3 L
£ a
1 N\ Su
0.5 —f— ~
0
1234567 8 9101112131415161718192021222324
Kuva 5. Liikenteen tunneittaista vaihtelua kuvaavat aikavaihteluindeksit tarkastelualueella.
4.2 Viivalahdemallinnuksen lahtotiedot

CAR-FMI -mallilla tehdyissa leviamislaskelmissa huomioitiin tieliikenteen paastot tu-
levan tilanteen likennemaarilla laskettuna noin 3 km x 3 km suuruiselta alueelta Ha-
kaniemenrannan ja Merihaan tutkimusalueen ympariltd. Taman tarkastelualueen ul-
kopuolelta paakaupunkiseudun liikkenteen paastot huomioitiin karkeammalla tasolla
kayttden YTV:n (nykyaan Helsingin Seudun Ymparistopalvelut HSY) vuodelle 2005
laskemia paastoja, jotka skaalattiin vastaamaan Euro 4 -paastotasoa.

Tieliikenteen paastojen lisdksi mallilaskelmissa on huomioitu alueellinen typpidioksi-
din, otsonin ja pienhiukkasten taustapitoisuus. CAR-FMI -mallilla tehdyissa laskel-
missa alueellinen taustapitoisuus saatiin HSY:n Espoon Luukissa sijaitsevan ilman-
laadun mittausaseman mittaustuloksista. Typpidioksidin taustapitoisuuden vuosikes-
kiarvo tarkastelujaksolla 2013-2015 Luukissa oli noin 5 pg/m? ja pienhiukkasten noin
6 pg/m?3. Typenoksidipaastdjen muutunnan kuvaamiseen kaytettiin Luukin ilmanlaa-
dun mittausaseman otsonihavaintoja. Otsonin taustapitoisuuksina kaytettiin pitoi-
suuksien kuukausittain laskettuja tunneittaisia keskiarvoja, joilla pyrittiin kuvaamaan
taustapitoisuuksien vuorokauden sisaista vaihtelua (llmanlaatuportaali, 2017). Le-
viamismallilaskelmissa oletettiin autoliikenteen typenoksidipaastdista (NOx) olevan
keskimaarin 20 % typpidioksidia (NO2) ennen muutuntaa (Anttila ym., 2011).

Paastot laskettiin ajoneuvotyyppikohtaisten paastokertoimien avulla, jotka perustu-
vat VTT:n paastolaskelmiin (Laurikko, 1998) ja CAR-FMI -mallia varten kehitettyihin
ajoneuvojen nopeudesta riippuviin paastokerroinfunktioihin. Kuvissa 6—7 on esitetty
tulevan tilanteen arkivuorokausilikennemaarat tutkimusalueella ja liikennevaylakoh-
taisesti lasketut pakokaasuperaiset typenoksidi- ja pienhiukkaspaastot (kg/v/m).

Alueen ilmanlaatuun vaikuttaa merkittavimmin Soérnaisten rantatie. Tulevaisuudessa
Hameentie muutetaan joukkoliikennekaduksi ja sen lapiajoliikenne henkiloautoilta
kielletdan. Sornaisten rantatiella laskentavaihtoehdossa VE1 kulkisi 45 700-



71 100 ajoneuvoa vuorokaudessa (KAVL, keskimaarainen arkivuorokausiliikenne) ja
vaihtoehdossa VE2 arviolta 34 200—-70 600 ajoneuvoa vuorokaudessa (KAVL) katu-
osuudesta riippuen. Tarkasteluvaihtoehdossa VE2 likennemaara on Sornaisten ran-
tatien etelaosissa pienempi kuin tarkasteluvaihtoehdossa VE1, silla osa liikenteesta
kulkisi Keskustatunnelin kautta. Tunnelin suuaukon pohjoispuolella likennemaara
olisi tarkasteluvaihtoehdossa VE2 suurempi kuin tarkasteluvaihtoehdossa VE1,
jossa tunnelia ei rakennettaisi. Raskaan liikenteen osuus Sornaisten rantatielld olisi
ennusteiden mukaan noin 4 % kummassakin tarkasteluvaihtoehdossa. Liikennevir-
ran nopeus Sornaisten rantatielld on nopeusrajoituksen mukainen 50 km/h ja liiken-
teen oletetaan olevan sujuvaa. Mikali likenteen nopeus olisi suunniteltua rajoitusta
matalampi tai liikenne Sornaisten rantatielld ruuhkautuisi, liikenteen paastot kasvai-
sivat.

Laskentavaihtoehdossa VE2 osa 3,4 km pitkan Keskustatunnelin paastoista vapau-
tuu poistohormien kautta. Kaksi tunnelin hormeista sijaitsee taman tutkimuksen tar-
kastelualueella Sornaisten rantatien varrella, 2 metria rakennusten kattotasoja kor-
keammalla. Kummastakin hormista ja Keskustatunnelin pohjoiselta suuaukolta (Sér-
naisten rantatien ja Haapaniemen kadun risteyksen pohjoispuolella) vapautuu kus-
takin 1/8 tunnelin liikkenteen paastoista. Hormien tekniset tiedot ovat samat kuin Soér-
naisten tunnelin ilmanlaatuselvityksessa (Salmi & Lovén, 2013; taulukko 3). Keskus-
tatunnelin liikennemaaraksi ennustetaan 40 700 ajoneuvoa vuorokaudessa (KAVL)
ja liikennevirran nopeudeksi nopeusrajoituksen mukaisesti 50 km/h. Sérnaisten tun-
nelin suuaukko tai tuuletushormit eivat sijaitse tutkimusalueella.

Taulukko 3. Keskustatunnelin Sérnaisten rantatien varrella olevien poistohormien tiedot ja keski-
maaraiset paastotiedot.

Poistohormi
Piipun korkeus merenpinnasta (mmpy) S%élézir:_as_i))/
Poistokaasujen lampétila (°C) 10
Poistokaasujen tilavuusvirtaus (m?/s) 94
Nousunopeus (m/s) 15
Piipun sisdhalkaisija piipun suulla (m) 2,8
Keskimaaraiset typenoksidipaastot (g/s) 0,08

Keskimaaraiset hiukkaspaastot (g/s) 0,003
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Kuva 6. Euro 4 -paastotason typenoksidipaastot (kg/v/m) seka arkivuorokausilikennemaarat
(KAVL, ajoneuvoa vuorokaudessa) Sornaisten rantatien etelaosien Iahialueella las-
kentaskenaariossa VE1 (kuva vasemmalla) ja skenaariossa VE2 (kuva oikealla).
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Kuva 7. Euro 4 -paastétason hiukkaspaastot (kg/v/m) seka arkivuorokausilikennemaarat
(KAVL, ajoneuvoa vuorokaudessa) Sornaisten rantatien etelaosien Iahialueella las-
kentaskenaariossa VE1 (kuva vasemmalla) ja skenaariossa VE2 (kuva oikealla).



4.3 Katukuilumallinnuksen lahtotiedot

Katukuilumallilla tarkasteltava kohde Sdérnaisten rantatien eteldosassa on esitetty ku-
vassa 8. Tarkasteltavan katuosuuden autoliikenteen paastot ovat samat kuin avoi-
men vaylan mallinnuksessa (CAR-FMI) kaytetyt paastot kyseiselta katuosuudelta.
Katukuilu luokitellaan leveaksi, kun kadunvarren rakennusten korkeuden ja kadun
leveyden suhde on pienempi kuin 0,7. Tassa tyossa tarkasteltavan katuosuuden le-
veys on 43 m ja rakennusten keskimaarainen korkeus 27 m. Nain ollen sen korkeu-
den ja leveyden suhde on 0,63 ja se luokitellaan leveaksi katukuiluksi. Kuvan 8 kadun
leikkauskuvan laatikoiden korkeudet kuvaavat rakennusten korkeuksia.

Katukuilumallinnuksessa huomioidaan tarkasteltavan katuosuuden autoliikenteen
paastot ja kaupunkitaustapitoisuus. Koska katukuilumalli huomioi vain yhden katu-
osuuden paastot tarkasti, on kaytetylla taustapitoisuudella suuri merkitys mallinnus-
tuloksiin. Tassa tyossa katukuilumalliin syotettava tunneittainen typpidioksidin, otso-
nin ja pienhiukkasten taustapitoisuus saatiin HSY:n Helsingin Kalliossa sijaitsevan
ilmanlaadun mittausaseman mittaustuloksista. Kallion mittausaseman pitoisuustasot
kuvaavat kaupunkitaustapitoisuutta. Typpidioksidin taustapitoisuuden vuosikes-
kiarvo tarkastelujaksolla 2013-2015 Kalliossa oli noin 19 ug/m?® ja pienhiukkasten
noin 6,8 uyg/m3. Kallion mittausasemalla tarkastelujakson korkein pienhiukkasten
vuosikeskiarvo (8,0 ug/m3) mitattiin vuonna 2014. Katukuilumallilla arvioitiin pitoi-
suuksien muodostuminen eri korkeustasoille: hengityskorkeudelle (2 m) seka 4, 8,
14 ja 20 metrin korkeudelle seka rakennusten kattotasoille.
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Kuva 8. Katukuilumallilla tarkasteltavien kohteiden sijainti Sérnaisten rantatiella. Tarkastelu-

kohteiden katukuilujen rakenne ja korkeusvaihtelu nakyy lahikuvissa (Havainne-
kuva: Helsingin kaupunki; KSV).



44 Meteorologiset tiedot

Tutkimusalueen ilmastollisia olosuhteita edustava kolmen vuoden mittainen meteo-
rologinen aikasarja muodostettin Kumpulan, Harmajan ja Helsinki-Vantaan lento-
aseman saaasemien havaintotiedoista vuosilta 2013-2015. Sekoituskorkeuden
maarittamiseen kaytettiin Jokioisten observatorion radioluotaushavaintoja vuosilta
2013-2015. Kuvassa 9 on esitetty tuulen suunta- ja nopeusjakauma tutkimusalueella
tuuliruusun muodossa. Lounaistuulet ovat tutkimusalueella vallitsevia. Tuuliruusun
sektorit kuvaavat tuulen suuntaa sielta, mista tuuli puhaltaa.
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Kuva 9. Tuulen suunta- ja nopeusjakauma tutkimusalueella vuosina 2013—-2015. Lasketut
tuulitiedot kuvaavat olosuhteita 10 metrin korkeudella maanpinnasta.

5 TULOKSET

Mallilaskelmien tuloksina saadut typpidioksidi- ja pienhiukkaspitoisuudet on esitetty
havainnollisina karttakuvina, joissa ilman epapuhtauksien pitoisuuksia verrataan il-
manlaatulainsdadanndssa annettuihin ohje- ja raja-arvoihin sekda WHO:n ohjear-
voon. Tuloskuvissa varillisina aluejakaumina esitetyt pitoisuudet kuvaavat avoimen
vaylan mallilla (CAR-FMI) saatuja pitoisuustasoja hengityskorkeudella. Tuloskuvissa
harmaalla pohjalla nakyvat lukuarvot kuvaavat katukuilumallilla (OSPM) saatuja pi-
toisuusarvoja yksittaisissa tarkastelupisteissa eri korkeustasoilla.

Karttakuvissa on esitetty varillisina aluejakaumina alueet, joilla tietyn pitoisuuden ylit-
tyminen on pitkan havaintojakson aikana todennakdista. Kartoissa esitetyt pitoisuuk-
sien aluejakaumat eivat edusta koko tutkimusalueella yhtaikaa vallitsevaa pitoisuus-
tilannetta, vaan ne kuvaavat kuhunkin laskentapisteeseen mallilaskelmissa saatua
korkeinta pitoisuutta. Korkeimmat pitoisuudet voivat esiintya eri laskentapisteissa eri
ajanhetkina.



Vuosikeskiarvopitoisuus kuvaa alueen keskimaaraista ja vallitsevaa ilman epapuh-
tauspitoisuustasoa parhaiten. Karttakuvissa esitetyt vuosikeskiarvopitoisuudet ku-
vaavat kolmen vuoden tarkastelujakson (vuodet 2013—-2015) korkeinta vuosikeskiar-
voa kussakin laskentapisteessa. Hetkelliset pitoisuudet voivat nousta vuosikeskiar-
vopitoisuuksia huomattavasti korkeammiksi. Mallinnettuihin lyhytaikaispitoisuuksiin
sisaltyy enemman epavarmuutta kuin vuosikeskiarvopitoisuuksiin ja lyhytaikaispitoi-
suuksien aluejakaumaan vaikuttavat voimakkaammin yksittaiset meteorologiset ti-
lanteet. Karttakuvissa esitetyt vuorokausiohjearvoon verrannolliset pitoisuudet ku-
vaavat kolmen vuoden tarkastelujakson (vuodet 2013-2015) korkeinta vuorokau-
siohjearvoon verrannollista pitoisuutta kussakin laskentapisteessa.

5.1 Typpidioksidipitoisuudet (NO.)

Avoimen vaylan mallilla ja katukuilumallilla tehtyjen leviamismallilaskelmien tuloksina
saadut ulkoilman typpidioksidipitoisuudet tutkimusalueella on esitetty kuvissa 10-13.
Hengityskorkeudelle lasketut pitoisuudet ovat korkeimmillaan Sérnaisten rantatiella
ja pitoisuudet pienentyvat nopeasti etaisyyden kasvaessa tiesta.

Avoimen vaylan mallin tulosten mukaan typpidioksidin vuosikeskiarvopitoisuuden
raja-arvo (40 yg/m?®) alittuu tulevassa tilanteessa Hakanimenrannan ja Sornaisten
rantatien etelaosissa hengityskorkeudella kummallakin tarkasteluvaihtoehdolla VE1
ja VE2 (kuvat 10 ja 11). Keskustatunnelin hormien kautta vapautuvien paastojen ai-
heuttamat pitoisuudet hengityskorkeudella ovat hyvin pienet verrattuna katutasolla
kulkevan liikenteen aiheuttamiin pitoisuuksiin (Kuva 11).

Katukuilumallilla hengityskorkeudelle (2 m) saatavat pitoisuudet ovat odotetusti kor-
keammat kuin avoimen vaylan mallilla saatavat pitoisuudet, silla avoimen vaylan
malli ei ota huomioon yksittaisten rakennusten paastojen leviamista estavaa vaiku-
tusta eika katugeometriaa. Mallitulosten mukaan pitoisuudet ovat suurimmillaan hen-
gityskorkeudella ja pienenevat ylospain mentaessa. Laskentavaihtoehdolla VE1 typ-
pidioksidin pitoisuudet ovat vuosiraja-arvon (40 pg/m?) tasolla tai ylittdvat sen hengi-
tyskorkeudella mutta jaavat raja-arvon alle muilla tarkastelukorkeuksilla (Kuva 10).
Laskelmien mukaan vaihtoehdon VE2 pitoisuudet ovat raja-arvotason alapuolella
kaikilla tarkastelukorkeuksilla.
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Kuva 10.  Typpidioksidin (NOz2) vuosiraja-arvoon verrannolliset pitoisuudet (ug/m?) tarkaste-
luvaihtoehdossa VE1 Hakaniemenrannassa hengityskorkeudella (varillinen alueja-
kauma) ja katukuilumallinnuksen tarkastelupisteessa eri korkeuksilla tienpinnasta
(lukuarvot harmaalla pohjalla).
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Kuva 11.  Typpidioksidin (NOz) vuosiraja-arvoon verrannolliset pitoisuudet (ug/m?) tarkaste-
luvaihtoehdossa VE2 Hakaniemenrannassa hengityskorkeudella (varillinen alueja-
kauma) ja katukuilumallinnuksen tarkastelupisteessa eri korkeuksilla tienpinnasta

(lukuarvot harmaalla pohjalla).



Hetkelliset typpidioksidipitoisuudet voivat nousta vuosikeskiarvopitoisuuksia huo-
mattavasti korkeammiksi. Typpidioksidipitoisuuden vuorokausiohjearvo voi tyypilli-
sesti nykytilanteen likennemaarilla ja paastotasolla ylittya Helsingin liikenneymparis-
toissa vilkkaimpien teiden ja risteysalueiden Iahiymparistossa seka Helsingin kes-
kustan alueella. (Hannuniemi, ym., 2016) Avoimen vaylan mallilla tehtyjen laskel-
mien mukaan typpidioksidin vuorokausiohjearvoon verrannolliset pitoisuudet ylittavat
korkeimmillaan ohjearvotason (70 pg/m?) Sérnaisten rantatien ja Hameentien lahei-
syydessa (kuvat 12 ja 13).
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Kuva 12.  Typpidioksidin (NO2) vuorokausiohjearvoon verrannolliset pitoisuudet (ug/m?) tar-
kasteluvaihtoehdossa VE1 Hakaniemenrannassa hengityskorkeudella (varillinen
aluejakauma) ja katukuilumallinnuksen tarkastelupisteessa eri korkeuksilla tienpin-
nasta (lukuarvot harmaalla pohjalla).

Katukuilumallinnuksen mukaan typpidioksidipitoisuudet ylittdvat vuorokausiohjear-
von hengityskorkeudella molemmilla laskentavaihtoehdoilla VE1 ja VE2 Sornaisten
rantatien eteldosan tarkastelupisteessa. Ohjearvo alittuu kadun lansipuolella 4 m
korkeudella ja itapuolella 8 m korkeudella (Kuvat 12 ja 13). Lyhytaikaispitoisuuksiin
ja niiden jakaumaan vaikuttavat yksittaiset epaedulliset meteorologiset tilanteet, joi-
den aikana ilmanlaatu voi heikentya autoliikenteen matalalta vapautuvien paastéjen
vaikutuksesta. Huomionarvoista on, ettd suurimman osan ajasta epapuhtauspitoi-
suudet ovat pienempia kuin mallilaskelmissa saadut korkeimmat pitoisuudet.



NO2 vrk-keskiarvo
Ohjearvo 70 pg/m?

s -0

60 - 65

<60

p ’-fbspm 2m=71 IR |
: 4m=6 0SPM2m =73

| i 8m=64 4m=70
) . 14 m =62 | 8 m=67
Az s 20m=61 [ 14m=64
e 27 m = 60 ] | 20m=62 |
- = Y 27m=é1 |
| L |

limatieteen laitos 2017 = katukuilumallinnksen tarkastelukohde
@ = Keskustatunnelin tuuletushormit
- = Keskustatunnelin suuaukko

Kuva 13.  Typpidioksidin (NOz) vuorokausiohjearvoon verrannolliset pitoisuudet (ug/m?) tar-
kasteluvaihtoehdossa VE2 Hakaniemenrannassa hengityskorkeudella (varillinen
aluejakauma) ja katukuilumallinnuksen tarkastelupisteessa eri korkeuksilla tienpin-
nasta (lukuarvot harmaalla pohjalla).

Autoliikenteen paastdjen vaikutus ulkoilman typpidioksidipitoisuuksiin on suurin hen-
gityskorkeudella. Typpidioksidipitoisuudet pienenevat etaisyyden kasvaessa paasto-
lahteesta. Paastojen sekoittumisen ja laimenemisen vuoksi pitoisuudet pienenevat
seka korkeammalle noustessa ettd kuljettaessa etaammalle tiesta. Katukuilumai-
sessa ymparistossa laimeneminen ei kuitenkaan tapahdu yhta tehokkaasti kuin ym-
paristdssa, jossa ei ole korkeita rakennuksia. Katukuilumallin tuloksena saadut ra-
kennusten kattotasolle (27m) lasketut pitoisuudet ovat vuosikeskiarvona noin 65—
69 % hengityskorkeuden pitoisuustasoista ja vuorokausiohjearvoon verrannollisina
pitoisuuksina noin 82—-85 % hengityskorkeuden pitoisuustasoista molemmissa tar-
kasteluvaihtoehdossa.

5.2 Pienhiukkaspitoisuudet (PM,5)

Avoimen vaylan mallilla ja katukuilumallilla tehtyjen leviamismallilaskelmien tuloksina
saadut ulkoilman pienhiukkaspitoisuudet tutkimusalueella on esitetty kuvissa 14—-17.
Pienhiukkaspitoisuuden vuosiraja-arvo (25 pg/m?) alittuu koko tarkastelualueella kai-
killa eri korkeuksilla kummallakin tarkasteluvaihtoehdolla VE1 ja VE2. Katukuilumal-
lilaskelmien perusteella pienhiukkaspitoisuudet ylittavat WHO:n vuosiohjearvotason
(10 g/m?) aina 8 m korkeudelle asti (kuvat 14 ja 15).
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Kuva 14.  Pienhiukkasten (PM2;5) vuosiraja-arvoon verrannolliset pitoisuudet (ug/m?) tarkas-
teluvaihtoehdossa VE1 Hakaniemenrannassa hengityskorkeudella (varillinen alue-
jakauma) ja katukuilumallinnuksen tarkastelupisteissa eri korkeuksilla tienpinnasta
(lukuarvot harmaalla pohjalla).
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Kuva 15.  Pienhiukkasten (PM2;5) vuosiraja-arvoon verrannolliset pitoisuudet (ug/m?) tarkas-
teluvaihtoehdossa VE2 Hakaniemenrannassa hengityskorkeudella (varillinen alue-
jakauma) ja katukuilumallinnuksen tarkastelupisteissa eri korkeuksilla tienpinnasta
(lukuarvot harmaalla pohjalla).



WHO:n ohjearvo pienhiukkaspitoisuuksien vuorokausikeskiarvolle (25 ug/m3) ylittyy
avoimen vaylan mallin tulosten mukaan tutkimusalueella Sornaisten rantatien var-
rella hengityskorkeudella molemmissa tarkasteluvaihtoehdoissa (kuvat 16 ja 17). Ka-
tukuilumallin tulosten mukaan WHO:n ohjearvo ylittyy kaikissa tarkastelupisteissa
kaikilla korkeuksilla, aina rakennusten kattotasoilla asti, molemmissa tarkasteluvaih-
toehdoissa. WHO:n maarittelema ohjearvo on suosituksenomainen eika ole osa
Suomen ilmansuojelulainsaadantdéa. Pitoisuuksia verrataan WHO:n ohjearvoon,
koska pienhiukkasten lyhytaikaispitoisuuksille ei ole Suomessa voimassaolevaa
ohje- tai raja-arvoa.

Kuva 16.
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Pienhiukkasten (PM25) WHO:n vuorokausiohjearvoon verrannolliset pitoisuudet
(ug/m?) tarkasteluvaihtoehdossa VE1 Hakaniemenrannassa hengityskorkeudella
(varillinen aluejakauma) ja katukuilumallinnuksen tarkastelupisteissa eri korkeuksilla
tienpinnasta (lukuarvot harmaalla pohjalla).
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Kuva 17.  Pienhiukkasten (PM25) WHO:n vuorokausiohjearvoon verrannolliset pitoisuudet
(ug/m?) tarkasteluvaihtoehdossa VE2 Hakaniemenrannassa hengityskorkeudella
(varillinen aluejakauma) ja katukuilumallinnuksen tarkastelupisteissa eri korkeuksilla
tienpinnasta (lukuarvot harmaalla pohjalla).

Selva ero avoimen vaylan mallin korkeimmissa vuorokausipitoisuuksissa verrattuna
katukuilumallin tuloksiin 2 m korkeudella johtuu suurelta osin pienhiukkasten tausta-
pitoisuusaineiston erilaisuudesta. Katukuilumallissa taustapitoisuusaikasarja on to-
dellinen mitattu tuntiaikasarja, kun taas avoimen vaylan mallin taustapitoisuus syo6-
tetdan kuukausittaisena tuntikeskiarvomatriisina. Keskiarvoistaminen leikkaa epi-
soditilanteiden korkeimmat tuntipitoisuudet pois. Kaukokulkeumalla on merkittava
vaikutus pienhiukkasten pitoisuuksiin Suomessa ja korkeimmat pienhiukkaspitoisuu-
det havaitaankin yleensa kaukokulkeumaepisodien aikana. Naissa tilanteissa pien-
hiukkaspitoisuuden WHO:n vuorokausiohjearvo ylittyy helposti koko Suomessa
tausta-alueillakin. Suurimmat pitoisuudet havaitaan, kun ilmavirtaukset ovat etelan
tai idan suuntaisia (mm. Venajan ja Ita-Euroopan metsapalojen aiheuttamat kohon-
neet pienhiukkaspitoisuudet).

Pienhiukkaspitoisuuksien melko pieni vaihtelu johtuu siita, ettd suurin vaikutus pien-
hiukkaspitoisuustasoihin on alueellisella taustapitoisuudella. Autoliikenteen paastot
aiheuttavat muutaman mikrogramman lisan pienhiukkasten kokonaispitoisuuksien
vuosikeskiarvoon vilkkaiden teiden varsilla.



5.3 Typpidioksidipitoisuudet HSY:n mittauspisteissa

Alueen nykyista ilmanlaatutilannetta tarkasteltiin HSY:n lahimpien typpidioksidin pas-
siivikeraysmittausten avulla. Lahimmat mittauspisteet ovat vuosina 2009-2016 si-
jainneet Sornaisten rantatiella ja osoitteessa Hameentie 7 (Kaski ym., 2017) seka
Hameentien pohjoispaassa kadun kahdella puolella (HSY, 2015). Mittauspisteiden
sijainti ja niissa eri vuosina mitatut pitoisuudet on esitetty kuvassa 18.
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Kuva 18.  HSY:n passiivikeraysmittausten sijainnit Iahella Hakanimen rantaa ja Srnaisten ran-
tatieta. Mittaustulokset naista pisteista ovat vuosilta 2009-2016 (harmaat laatikot).

Vilkkaasti likennodidyssa katukuilussa Hameentiella (Hameentie 7) on mitattu typpi-
dioksidipitoisuutta vuodesta 2009 lahtien passiivikerainmenetelmalla. Hameentien
liikennemaara oli vuonna 2016 10 700 ajoneuvoa vuorokaudessa ja raskaan liiken-
teen osuus jopa 32 %. Kadun leveys mittauspisteen kohdalla on noin 32 m ja raken-
nusten korkeus 27 m (kapea katukuilu, korkeus-leveyssuhde 0,9). Typpidioksidipitoi-
suus mittauspisteessa on ollut raja-arvotasolla tai ylittanyt sen (40 ug/m?) vuoteen



2014 asti. Vuonna 2015 pitoisuus alitti sen niukasti ollen 39 yg/m?® ja vuonna 2016
pitoisuus oli 37 ug/m3 (Kaski ym., 2017).

Vuonna 2014 mittauksia tehtiin osoitteissa Hameentie 52 ja Hameentie 27. Mittaus-
paikka edustaa leveaa katukuilua. Hameentien likennemaara oli tuolloin noin 14 600
ajoneuvoa vuorokaudessa ja raskaan liikenteen osuus tasta 23 %. Mittauspisteet si-
jaitsevat kadun eri puolilla noin 3 metrin etaisyydella ajoradasta. Hameentie 52:n mit-
tauspiste sijaitsi bussipysakin laheisyydessa. Pitoisuudet mittauspisteissa olivat
46 ug/m? ja 39 ug/m3 (HSY, 2015).

Typpidioksidipitoisuus Sornaisten rantatien pohjoisosissa on ollut viime vuosina vuo-
siraja-arvon tasolla (40 ug/m?) tai ylittanyt sen (kuva 18). Sérnaisten rantatien poh-
joisempi mittauspiste sijaitsi vuosina 2015 ja 2016 Suvilahden bussipysakilla 6 m
etaisyydella ajoradasta. Sérnaisten rantatien likennemaara oli noin 44 500 ajoneu-
voa vuorokaudessa, josta raskasta liikennetta oli 4 %. Mittauspisteen pohjoispuolella
kulkee vilkasliikenteinen Itavayla. Typpidioksidin vuosikeskiarvo mittauspisteessa oli
48 ug/m3 (vuonna 2015) ja 44 ug/m?® (vuonna 2016). Typpidioksidipitoisuus Sornais-
ten rantatien etelaisemmalla mittauspisteella vuonna 2016 oli 40 ug/m?3. Keréaimen
kohdalla Sérnaisten rantatie oli puoliavoin katukuilu. Kadun toisella puolella sijaitsi
avoin Hanasaaren voimalaitosalue (Kaski ym., 2017).

6 YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Tassa selvityksessa arvioitiin leviamismallilaskelmin autoliikenteen paastdjen vaiku-
tusta ilmanlaatuun Helsingin Hakaniemenrannassa ja Sdrnaisten rantatien etela-
osissa. limanlaatuselvitys toteutettiin kaavamuutoksen tueksi. Tutkimuksessa tar-
kasteltiin ulkoilman typpidioksidin (NO3) ja pienhiukkasten (PMs) pitoisuuksia alu-
eelle suunniteltujen uusien rakennusten alueella. Leviamismallilaskelmat tehtiin |I-
matieteen laitoksella liikenteen paastojen leviamisen mallintamiseen kehitetylla avoi-
men vaylan leviamismallilla (CAR-FMI) seka tunnelien poistoilmahormien mallinnus
pistemaisten paastolahteiden mallintamiseen kehitetylla kaupunkimallilla (UDM-
FMI). Lisaksi tarkasteltiin tanskalaisella katukuilumallilla (OSPM) pitoisuuksien muo-
dostumista Sdrnaisten rantatien katukuilumaisella osuudella usealla eri korkeusta-
solla. Katukuilumalli on kehitetty tieliikenteen paastdjen leviamisen arviointiin yksit-
taisissa tarkastelupisteissa katukuiluymparistossa. Katukuilumaisessa ymparistossa
rakennukset estavat liikenteen paastojen leviamista ja heikon laimenemisen vuoksi
ilman epapuhtauksien pitoisuudet voivat kohota korkeiksi. Parhaiten malli soveltuu
katukuiluille, jotka ovat korkeudeltaan ja leveydeltaan yhta suuria.

llImanlaadun leviamismallinnus on tehty kayttaen parasta mahdollista olemassa ole-
vaa tietoa. Lahtokohtana ovat olleet nykyista tai hieman uudempaa autokantaa edus-
tava paastotaso, tulevan tilanteen ennusteiden mukaiset liikennemaarat ja suunni-
teltu tuleva maankayttd. Taustapitoisuudet ja meteorologinen aineisto on koostettu
nykyhetken mukaan, vuosien 2013—-2015 mittaushavainnoista. Tulevaisuuden auto-
likenteen paastdjen ennustamiseen sisaltyy useita epavarmuustekijoita. Todenna-
kdista on, etta paastot ja niiden aiheuttamat vaikutukset pienenevat tulevaisuudessa,
kun ajoneuvojen moottoritekniikka kehittyy ja paastorajoitukset tiukkenevat. Huomi-
onarvoista on, etta moottoritekniikan kehitys ei vaikuta katupdlyn muodostukseen ja



hengitettavien hiukkasten pitoisuuksiin katukuiluissa. Hengitettavien hiukkasten pi-
toisuuksia ei arvioitu tassa tyossa.

Tieliikenteen paastot laskettiin ajoneuvotyyppikohtaisilla ja nopeusriippuvaisilla
Euro 4 -paastotason paastokertoimilla. Laskelmat tehtiin kayttaen Helsingin kaupun-
kisuunnitteluvirastolta saatuja tulevan tilanteen ennustettuja likennemaaria (ennus-
tevuosi 2040) kahdessa eri ennusteskenaariossa. Tarkasteluissa Sornaisten ranta-
tien linjausta tullaan muuttamaan nykyisesta nyt tarkasteltavan alueen pohjoispuo-
lella. Hakaniemenrantaan ja Sornaisten rantatien varrelle on suunniteltu uusia liike-
ja asuinrakennuksia seka hotelli. Tarkasteluvaihtoehdossa VE1 oletetaan, etta Sor-
naisten tunneli on rakennettu. Vaihtoehdossa VE2 oletetaan VE1:n oletusten lisaksi,
ettd myds Keskustatunneli on rakennettu. Sérnaisten tunnelin suuaukko sijoittuu tar-
kastelualueen pohjoispuolelle. Keskustatunnelin suuaukko sijoittuisi Haapaniemen-
kadun ja Sornaisten rantatien pohjoispuolelle. Sen kaksi poistoilmahormia tulisivat
sijoittumaan suuaukkoa etelammas rakennusten kattotasojen ylapuolelle.

Alueen ilmanlaatuun merkittavimmin vaikuttavan Sornaisten rantatien likennemaara
(KAVL) olisi ennusteen mukaan tieosuuksista riippuen tarkasteluvaihtoehdossa VE1
noin 45 700-71 100 ajoneuvoa vuorokaudessa ja tulevassa tilanteessa arviolta
34 200-70 600 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tarkasteluvaihtoehdossa VE2 liikenne-
maara on Sornaisten rantatien eteldosissa pienempi kuin tarkasteluvaihtoehdossa
VEA1, silla osa liikenteesta kulkisi Keskustatunnelin kautta. Tunnelin suuaukon poh-
joispuolella likennemaara olisi tarkasteluvaihtoehdossa VE2 suurempi kuin tarkas-
teluvaihtoehdossa VE1, jossa tunnelia ei rakennettaisi. Raskaan liikenteen osuus
olisi kummassakin 4 % ja liikennevirran keskimaarainen ajonopeus on rajoituksen
mukaisesti 50 km/h. Mallilaskelmissa on otettu huomioon autoliikenteen paastdjen
aiheuttamien pitoisuuksien lisdksi alueellinen taustapitoisuus, joka on saatu ilman-
laadun mittausasemien havainnoista. Mallinnuksessa kaytetyt taustapitoisuudet on
otettu Espoon Luukin ja Helsingin Kallion ilmanlaadun mittausasemien vuosien
2013-2015 havainnoista.

Epapuhtauksien pitoisuuksia ulkoilmassa saadellaan ilmanlaadun ohje- ja raja-ar-
voilla. llmanlaadun ohjearvot tulisi ottaa huomioon esimerkiksi liikennesuunnitte-
lussa, kaavoituksessa, rakennusten sijoittelussa ja teknisissa ratkaisuissa, jolloin py-
ritdan etukateen valttamaan ihmisten altistuminen terveydelle haitallisen korkeille il-
mansaasteiden pitoisuuksille. Terveysvaikutusperusteiset ilmanlaadun raja-arvot
ovat ohjearvoja sitovampia, eivatka ne saa ylittya alueella, joilla asuu tai oleskelee
ihmisia. Esimerkiksi autoliikenteelle varatuilla vaylilla raja-arvot eivat kuitenkaan ole
voimassa.

Korkeimmat typpidioksidin ja pienhiukkasten pitoisuudet havaitaan tyypillisesti vilk-
kaasti liikenndidyilla vaylilla ja niiden lahiymparistdssa seka risteysalueilla. Paastojen
sekoittumisen ja laimenemisen vuoksi pitoisuudet pienenevat, kun etaisyys liikenne-
vaylista kasvaa seka maanpinnan tasossa etta ylospain mentaessa. Hormien kautta
vapautuvien paastojen aiheuttamat pitoisuudet hengityskorkeudella ovat hyvin pie-
net verrattuna katutasolla kulkevan liikenteen aiheuttamiin pitoisuuksiin. Vuosikes-
kiarvopitoisuudet kuvaavat keskimaaraista ilman epapuhtauspitoisuustasoa parhai-
ten. Hetkelliset pitoisuudet voivat nousta vuosikeskiarvopitoisuuksia huomattavasti
korkeammiksi. Mallinnettuihin lyhytaikaispitoisuuksiin sisaltyy kuitenkin enemman
epavarmuutta kuin vuosipitoisuuksiin ja lyhytaikaispitoisuuksien jakaumaan vaikutta-
vat yksittaiset meteorologiset tilanteet. Huomionarvoista on, ettd suurimman osan



ajasta epapuhtauspitoisuudet ovat pienempia kuin mallilaskelmissa saadut korkeim-
mat pitoisuudet.

Avoimen vaylan mallilla tehtyjen mallilaskelmien tulosten mukaan typpidioksidipitoi-
suuden vuosiraja-arvo 40 ug/m? alittuu tulevassa tilanteessa Hakaniemenrannan ja
Sornaisten rantatien eteldosissa hengityskorkeudella molemmilla tarkasteluvaihto-
ehdoilla. Katukuilumallilla tarkastelupisteessa Sornaisten rantatien varrella typpidi-
oksidin pitoisuudet jaavat hengityskorkeudella raja-arvotason alle laskentavaihtoeh-
dossa VEZ2 ja ovat raja-arvotasolla tai hieman sen yli laskentavaihtoehdossa VE1.
Pitoisuudet ovat korkeimmillaan hengityskorkeudella ja ne pienenevat yléspain men-
taessa.Typpidioksidin vuorokausiohjearvoon verrannolliset pitoisuudet ovat korkeim-
millaan yli ohjearvotason (70 ug/m?®) Sornaisten rantatien laheisyydessa. Katukuilu-
mallinnuksen tulosten mukaan pitoisuudet ylittavat vuorokausiohjearvon molem-
missa tarkasteluvaihtoehdoissa hengityskorkeudella. Molemmissa tarkasteluvaihto-
ehdoissa VE1 ja VE2 typpidioksidin vuorokausiohjearvo alittuu 4 m korkeudella ete-
laisimmassa tarkastelupisteessa kadun lansipuolella ja 8 m korkeudessa tienpinnan-
tasosta kadun itapuolella. Katukuilumallinnuksen tuloksena saadut rakennusten kat-
totason pitoisuudet ovat vuosikeskiarvona noin 65-69 % hengityskorkeuden pitoi-
suustasoista ja vuorokausiohjearvoon verrannollisina pitoisuuksina noin 82—-85 %
hengityskorkeuden pitoisuustasoista. Katukuilumaisessa ymparistdéssa laimenemi-
nen ei tapahdu yhta tehokkaasti kuin ymparistdssa, jossa ei ole korkeita rakennuksia.

Pienhiukkasten vuosikeskiarvopitoisuudet alittavat vuosiraja-arvon 25 ug/m? tarkas-
telualueella molemmissa tarkasteluvaihtoehdoissa kaikilla korkeuksilla. Pienhiukkas-
pitoisuudet ovat kuitenkin WHO:n vuosiohjearvon tasolla (10 pg/m?) tai ylittavat sen
molemmissa tarkasteluvaihtoehdoissa kaikissa katukuilumallinnuksen tarkastelupis-
teissa hengityskorkeudelta aina 8 m korkeuteen asti. Liikenteen liséksi suuri vaikutus
ulkoilman pienhiukkaspitoisuustasoon on alueellisella taustapitoisuudella, joka on
tarkastelualueella vuositasolla noin 6 ug/m3. WHO:n ohjearvo pienhiukkaspitoisuuk-
sien vuorokausikeskiarvolle ylittyy mallinnustulosten mukaan hengityskorkeudella 1a-
hella Sérnaisten rantatietd. Kaukokulkeumaepisodien aikana pienhiukkaspitoisuu-
den WHO:n vuorokausiohjearvo ylittyy helposti koko Suomessa. WHO:n maaritte-
lema ohjearvo on suosituksenomainen eika ole osa Suomen ilmansuojelulainsaa-
dantoa.

Tassa tutkimuksessa tarkasteltiin mallintamalla vain pienhiukkaspitoisuuksia (PMy;s).
On mahdollista, ettéd pienhiukkasia kooltaan suurempien hengitettavien hiukkasten
pitoisuudet (PM1o) voivat epaedullisissa meteorologisissa olosuhteissa ylittaa niiden
vuorokausipitoisuudelle asetetun ohjearvon tai raja-arvotason tarkastellulla tutkimus-
alueella. Hengitettavien hiukkasten pitoisuudet kohoavat etenkin katupdlykaudella
vilkkaasti liikennoityjen vaylien laheisyydessa. Katupdlya esiintyy tyypillisesti ke-
vaalla maalis-huhtikuussa seka loppusyksysta talvirengaskauden alettua. Myds
pienhiukkaspitoisuudet voivat hetkellisesti nousta korkeiksi naiden katupdlyepi-
sodien aikana. Katupdlyn ja korkeiden hiukkaspitoisuuksien muodostumiseen voi-
daan merkittavasti vaikuttaa katujen talvikunnossapidolla seka oikea-aikaisella katu-
jen siivouksella ja polynsidonnalla.

Tassa tyossa tarkasteltu Sornaisten rantatien katukuilumainen katuosuus luokitel-
laan leveaksi katukuiluiksi. Suunniteltujen rakennusten korkeudet vaihtelevat paljon.
Nama molemmat katukuilun ominaisuudet lisdavat ilmanvaihtoa ja parantavat paas-



tojen sekoittumisolosuhteita. Leveassa katukuilussa ilman epapuhtauksien pitoisuu-
det laimenevat paremmin kuin kapeassa katukuilussa, koska sekoittuminen katukui-
lun ja ylapuolisen ilman valilla on tehokkaampaa eika pysyvaa tuulipyorretta paase
helposti syntymaan katukuiluun. Rakennuskorkeuden vaihtelu ja katukuilun aukko-
jen runsaus (esim. sivukadut) lisdavat myos katukuilun tuulettuvuutta (Kurppa ym.,
2016).

Nyt tehdyissa mallilaskelmissa on huomioitu ilmanlaadun kannalta epaedullinen en-
nustetilanne. Kuitenkin mallinnuksessa liikennevirran on oletettu olevan sujuvaa. Mi-
kali liikenne ruuhkautuisi tai ajonopeus laskisi oletetusta (50 km/h), paastét ja sita
mydten myos pitoisuudet katukuiluissa kasvaisivat. Mikali likennevirran nopeus olisi
nopeusrajoituksen mukainen 50 km/h, todennakdista on, etta autoliikenteen paastot
ja niiden aiheuttamat vaikutukset pienenisivat jonkin verran tulevaisuudessa auto-
kannan uusiutuessa ja pitoisuudet olisivat nyt mallinnettuja pitoisuuksia pienempia.
Valtioneuvoston asetuksen (79/2017) mukaan typpidioksidipitoisuuden raja-arvo ei
saa ylittya siella, missa ihmiset asuvat ja oleskelevat. Koska katukuilumallinnuksen
mukaan nykyisella paastotasolla Sérnaisten rantatien tarkastelukohdassa, joissa lii-
kennemaara on yli 45 000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja raskaan liikkenteen osuus
4 %, typpidioksidin vuosiraja-arvo voi ylittya, ei télle osuudelle voida suositella nykyi-
sen suunnitelman mukaista katukuilumaista rakentamista. Mallilaskelmien mukaan
myds typpidioksidin vuorokausiohjearvo ylittyy erillistarkastelupisteessa hengityskor-
keudella. Hakaniemenranta-kadun varrella, johon on suunniteltu uusia liike- ja asuin-
rakennuksia, raja-arvotaso ei todennakoisesti ylity.

Alueen nykyista ilmanlaatua tarkasteltiin HSY:n Hameentiella ja S6rnaisten rantatien
pohjoispaassa tekemien typpidioksidin passiivikerainmittausten avulla. Mittaustulok-
sien mukaan typpidioksidin vuosiraja-arvon ylittyminen Hameentien katukuilumaisilla
tieosuuksilla on ollut melko yleista viime vuosien aikana. Sornaisten rantatien mit-
tauspisteissa typpidioksidipitoisuudet ovat olleet vuosiraja-arvon tasolla tai ylittdneet
sen mittausvuosina 2015 ja 2016, vaikka tien liikennemaarat ovat olleet pienempia
kuin tassa tyossa tarkasteltujen tulevaisuuden vaihtoehtojen liikennemaarat. Toi-
saalta liikkenteen ajoneuvokohtaisten paastojen oletetaan pienentyvat ajoneuvokan-
nan uudistuessa. Paastokehityksen ennustaminen on kuitenkin haastavaa. Lisaksi
Sornaisten rantatien mittauspiste on puoliavoin katukuilu, jossa tuulettuvuus on pa-
rempaa ja pitoisuudet jaavat pienemmiksi, kuin katukuilussa, jossa rakennukset reu-
nustavat katua molemmin puolin.

Mikali kaavasuunnitelmaa viedaan ilmanlaatuselvityksen tuloksista huolimatta
eteenpain, olisi oleellista, etta tulevaisuuden likennemaaria Sérnaisten rantatiella
saataisiin erilaisin toimia pienenettya huomattavasti taman hetken ennusteesta, ja
etta liikenne olisi sujuvaa. Nykyisten suunnitelmien mukaan typpidioksidin vuosiraja-
arvo on vaarassa Ylittyd Sornaisten rantatielld katukuilumaisilla alueilla. Hakanie-
menranta -nimisella kadun varrella ilmanlaatutilanne on kummankin laskentavaihto-
ehdon mukaan parempi kuin Sornaisten rantatiella eivatka raja-arvotasot vylittyisi
siella nykyisten suunnitelmien mukaan.
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1 Johdanto

Tybssa selvitettiin Siltavuorensalmen eteldarannan suunniteltujen vesirakenteiden vesistévaikutuksia
pdivitetyn maankdytén suunnitelman pohjalta asemakaavaehdotusta varten. Selvitys tehtiin
lisdskenaariona pohjautuen asemakaavaluonnoksen yhteydessa aiemmin laadittuun Siltavuorensalmen
pohjoisreunan Hakaniemenrannan malliselvitykseen (Hakaniemi-Merihaka asemakaavasuunnitelman
mukaisten meritdyttdjen ja ruoppausten vesistévaikutuksien mallinnus, Luode Consulting Oy 26.5.2017),
jossa rantaviivan linjaus ja ruoppaukset muuttivat merkittavasti salmen poikkipinta-alaa salmen
pohjoisreunan osalta. Uudessa maankadyttésuunnitelmassa myds Siltavuorensalmen eteldarannan
vesirakenteet muuttavat poikkipinta-alaa salmessa, joka rajoittaa vedenvaihtoa Eldintarhanlahden ja
Toolonlahden alueella. Meritaytot luiskineen kaventavat salmea ja samalla puolestaan Hakaniemen vanhan
sillan maatuen poistaminen avartaa salmea. Taman johdosta katsottiin tarpeelliseksi selvittda
mallinnuksella salmen muokkaamisen vaikutuksia sisdlahtien, Eldintarhanlahden ja erityisesti T66l6nlahden,
vedenvaihtoon avoimempien merialueiden kanssa.

Mallinnus  pohjautui alueelle aiemmin tehtyyn virtausmallinnukseen, joka kattoi alueen
Vanhankaupunginlahden pohjukasta Suomenlinnan ulkopuolelle (Vantaajoen estuaarin vesistémallinnus,
Luode Consulting Oy ja Sito, 7.1.2015). Mallin tuloksena tarkasteltiin ensin meritdyttéjen ja ruoppausten
vaikutuksia alueen virtausolosuhteisiin, salmien virtaamiin ja sisalahtien suolapitoisuuksiin. Taman lisaksi
virtausmallin tulokset hyddynnettiin vedenlaatumallin laskennassa, jolla selvitettiin mahdollisia muutoksia
sisdlahtien vedenvaihdossa perustuen ravinnepitoisuuksien muutoksiin nykytilan ja rakennetun tilanteen
valilla.

2 Mallikuvaus

2.1 Yleisti

Siltavuorensalmen  eteldrannan  meritdyttéjen ja  ruoppausten  mahdollisesti  aiheuttamien
vesistovaikutuksien mallinnuksessa kdytettiin Delft3D—mallinnuspakettia, mikd on luonnonolosuhteisiin
rannikko-, estuaari- ja jokiymparistoihin kehitetty ohjelmisto veden, sekd sedimentin ja vedenlaadun
vuorovaikutuksen simuloimiseen. Malli kayttda kurvilineaarista laskentahilaa, joka myétdilee rantaviivaa
seka oletettuja virtaussuuntia metrien skaalassa. Ohjelmisto laskee mallin reunaehtojen ja fysikaalisten
pakotteiden mukaan vesialueen virtausnopeudet, pinnankorkeuden, lampétilan, suolaisuuden, seka
erilaisten aineiden advektion. Tarkemmat yksityiskohdat kadytetysta mallista I6ytyy oheisen linkin kautta:
https://www.deltares.nl/en/software/delft3d-4-suite/

2.2 Laskentahila ja syvyysmalli

Mallin laskentahila muokattiin aikaisemman virtausmallinnuksen hilasta painottamalla
asemakaavasuunnitelman alueetta seka oletettua vaikutusaluetta Eldintarhanlahden ja T66l6nlahden
suunnassa, joiden kaikkien osalta hilan tarkkuutta tihennettiin (Kuva 1). Kokonaisuudessaan laskentahilassa
oli 318 x 348 hilaruutua. Hilakoko vaihteli noin 5 metrin ja noin 300 metrin valilla. Merialueella Iahella
ulkoreunaa mallihila oli karkeimmillaan.

Syvyysmallissa kaytetyt syvyystiedot (kuva 1) on koottu useasta eri ldhteestd hyddyntden tarkin saatavilla
oleva luotausaineisto seka luotaustiedon puuttuessa merikartan syvyyskayrien aineisto. Syvyyssuunnassa
laskentahila on jaettu kymmeneen kerrokseen joiden paksuus on 10 % solun syvyydestd. Kun koko mallialue
jaetaan kymmeneen tasapaksuun kerrokseen, vaihtelee kerroksen paksuus noin 0.1 metrin ja 2.7 metrin
valilla. Tama ns. sigma-kerrosmalli tuottaa yhtendiset pinta- ja pohjakerrokset parantaen virtausmallin
tarkkuutta.
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Kuva 1. Laskentahila (vasen) ja syvyysmalli (oikea).

2.3 Mallinnettavat skenaariot

Mallisovelluksesta tehtiin kaksi lisdskenaariota sekd hyodynnettiin aikaisemmin mallinnetun nykytilan
kontrolliajon tuloksia. Mallinnuksessa kdytetyt reunaehdot, pakotteet ja aika-asetukset olivat yhtenevat
kaikille sovelluksille, vain rantaviivaa ja syvyysmallia muokattiin rakennetussa skenaariossa.

2.3.1 Nykytila

Mallinnus nykytilan rantaviivalla ja syvyysmallilla (kuva 1 ja 5).

2.3.2 Skenaariot

Skenaario 1, Siltavuorenranta

Skenaarioajossa 1 rantaviivan linjausta muutettiin Siltavuorenrannan meritayttéjen linjauksen (kuva 2)
mukaan ja nykytilan syvyysmallia (kuva 5) muokattiin ruoppaussuunnitelman linjauksen (kuva 3) ja
poikkileikkauskuvaajien  (kuva 4) mukaan. Ruoppausalue tdytettiin  suunnitelmien mukaan
vastapengertdytolla tasoon -6m stabiliteetin varmistamiseksi (kuva 5). Hakaniemen uuden sillan rakenteet
jaavat rantaviivan linjauksen sisdpuolelle eivatka siten rajoita salmen poikkipinta-alaa.

Skenaario 2, Paineviemari
Vastaa skenaarion 1 asetuksia, vain syvyysmallia muokattiin paineviemarin linjauksella salmen
Hakaniemenrannan puoleisella reunalla, jossa Hakaniemenrannan ruoppauksissa muodostunut paikallinen
syvanne madaltuu (kuva 5).



Kuva 2. Meritdyttéjen suun'niteltu-linjaus, nykyinen rantaviiva néikyy kuvassa mustalla rantaviivalla.

Kuva 3. Suunniteltujen meritdyttojen vaatima ruoppaus-alue.
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Kuva 4. Esimerkkikuva yhdestd asemakaavasuunnitelman poikkileikkauskuvaajasta, josta nékyy
meritdyttdjen rakenne, luiskat sekd ruoppaussyvyydet kyseisen poikkileikkauslinjan kohdalla.
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Kuva 5. Laskentahila ja syvyysmalli kontrolliajon (vasen) sekd skenaarioajo 1 (keskelld) ja 2 (oikea)
tilanteissa, joissa mukana meritdytot (vaalean punainen korostus) ja ruoppaussuunnitelmien mukaan
muokatut syvyysmallit.



2.4 Mallinnusjaksot ja aika-asetukset

Mallinnettaviksi jaksoiksi valittiin voimakkaan jokivirtaaman seka vahaisen jokivirtaaman jaksot, jotta
suunnittelun kohteena olevien rakenteiden vaikutukset estuaarivyéhykkeen eri aaritilanteissa tulisivat esiin.
Mallinnettu kevatjakso 1.4 - 30.4.2013 edustaa Vantaanjoen maksimivirtaamatilannetta, jossa virtaama
nousi suurimmillaan arvoon 176 m?/s. Keséjakso 1.-31.8.2013 puolestaan edustaa matalan virtaaman
tilannetta, jossa keskimaardinen jokivirtaama oli 5 m>®/s (Kuva 4). Mallinnusjaksot olivat samat kuin
aiemmin laaditussa laajemmassa mallissa. Laskennassa kaytetty aika-askel oli 1 minuutti.

VIRERLMA [’/

Kuva 6. Vantaanjoen virtaama vuosina 1990-2014 sekd keskiarvo ndiille vuosille. Punaisella viivalla on
esitetty mallinnetut jaksot vuodelta 2013.

2.5 Mallin alkuarvot, reunaehdot ja pakotteet

Siltavuorenrannan mallisovelluksen laskentahila liitettiin  Suomenlahteen laskentahilan eteldreunan
matkalta ja vedenvaihtoa laskentahilan ja Suomenlahden valilla pakotettiin meriveden pinnankorkeuden ja
tuulen ajamien virtausten mukaan. Meriveden pinnankorkeuden aikasarjana kéaytettiin Helsingin
mareografin havaintoja mallinnettavalle jaksolle. Pinnakorkeuden vaihtelu mallinnetuilla jaksoilla oli
kevaalla valilla -0,47m ja +0,14m sekd kesalld -0,17 ja +0,29m (kuva 5). Pintakerroksen virtauksiin
voimakkaasti vaikuttava tuulen nopeus- ja suunta-aineisto ladattiin Kumpulan sddaseman aineistoista.
Tuulen nopeus vaihteli mallinnetulla jaksolla valilla 0 ja 13 m/s ollen keskimaarin 4,1 m/s (Kuva 6). Tuulen
suunnassa on havaittavissa lounais- ja itdsuuntien dominointi. Meriveden pinnankorkeus- ja sddhavainnot
on keratty IImatieteenlaitoksen avoimesta datapalvelusta.

Mallin eteldreunan ja Suomenlahden vélisen vedenvaihdon lisdksi keskeinen tekija alueen vedenvaihdossa
on Vantaanjoen virtaama. Vantaanjoen virtaama-aineisto ladattiin ymparistohallinnon Hertta-tietokannasta
kuten myods joen lampdtila-aikasarjat, suolapitoisuuden ollessa nolla. Mallin Suomenlahteen ja
Vantaanjokeen liittdvien reunojen lisaksi asetettiin varsinaisen kohdealueen vedenvaihtoon vaikuttavat
muut reunaehdot. Too6lonlahden veden vaihtuvuuden nopeuttamiseksi ja lahden tilan parantamiseksi
pumpataan lahden luoteiskulmaan vettd Humallahdelta. Tdmad pumppaus on jatkuvasti kdynnissa
avovesikaudella ja sen virtaama on 0.5 m3/s (1). Pumpattavan veden lampétila ja suolaisuus asetettiin
seuraamaan Humallahden mittaushavaintoja (Hertta). Lisdksi Toolonlahden pohjoisrantaan purkautuu
hulevesia joiden vuotuiseksi maaraksi on arvioitu yhteensa 240000m3 (1). Vuotuinen hulevesim&ara on
skaalattu virtaama-aikasarjaksi kayttdaen Kumpulan havaintoaseman sadanta-aineistoa. Hulevesien
suolapitoisuus asetettiin nollaksi ja lampdétilan oletettiin seuraavan Tdéolonlahden lampdtilahavaintoja
(Hertta).



Jokivirtaaman, meriveden pinnankorkeuden ja tuuliaineiston lisdksi laskentahilan suolapitoisuuden ja
lampdotilan l1ahtdarvot asetettiin Hertta-tietokannan vedenlaatuhavaintoihin perustuen. Hertta-tietokannan
mukaan asetettiin my06s suolapitoisuuden ja lampotilan aikasarjat laskentahilan Suomenlahteen liittavalle
avoimelle eteldreunalle.

Meriveden lampdétilan laskennassa kaytettiin meri- ja jarvimalleille kehitettya lampotilamallilla, missa
lampdotila lasketaan lampovuotasapainosta. Malli huomio pitkdaaltoisen sateilyvuon, auringon sateilyn,
havaittavan lammon vuon ja latentin [dammon vuon. Lampdtilamallille annettiin sisdansyottomuuttujina
ilman lampdtilan, pilvisyyden, suhteellisen kosteuden seka tuulen nopeuden aikasarjat. Mallinnuksessa
kdytetty aineisto ladattiin Kumpulan sddasemalta, mistd oli kaytettavissa Helsingin alueen taydellisin
aikasarja-aineisto.
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Kuva 7. Meriveden pinnankorkeudet mitattuna Helsingin mareogrdfilla kevddlle ja kesélle 2013.
Ennditykset: Helsinki +151 cm (9.1.2005) -93 cm (28.1.2010) 1904 (http://www.itameriportaali.fi).
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Kuva 8. Keséin 2013 (5.4.-31.8.2013) tuulen nopeusjakauma (vasen) ja suuntajakauma (oikea). Tuulen
nopeus on 10 minuutin keskiarvo.

2.6 Vedenlaatumalli

2.6.1 Yleista

Vedenlaatumalli perustuu Delft3D-WAQ-vedenlaatumalliin joka kadyttaa ylla kuvatun Delft3D-FLOW-mallin
tuottamia tuloksia veden fysikaalisesta tilasta omina pakotteinaan. Delft3D-WAQ ratkaisee advektio-
diffuusio yhtalon seka aineiden reaktioyhtdlot kolmessa ulottuvuudessa. Mallilla voidaan ratkaista aineiden
kulkeutuminen, prosessit ja reaktiot konservatiivisille aineille (suolaisuus ja muut passiiviset merkkiaineet),
hajoaville aineille, kiintoaineelle, lampdtilalle, ravinteille (ammonia, nitraatti, fosfaatti ja silikaatti),
orgaanisille aineille, hapelle, BOD:lle ja COD:lle, bakteereille, leville sekd raskasmetalleille. Nama



ominaisuudet tekevat Delft3D-WAQ:ista tehokkaan tyokalun erilaisten vesistdongelmien tutkimiseen.
Mallia on kadytetty muun muassa rehevoitymisen, hapettomuuden, jateveden leviamisvaikutusten ja
raskasmetallien kulkeutumisen tutkimiseen.

2.6.2 Mallikuvaus

Tassa tutkimuksessa vedenlaatumallia kaytettiin kokonaisfosforin (Ptot) ja kokonaistypen (Ntot)
kulkeutumisen tutkimiseen ja edelleen Siltavuorensalmen eteldarannan seka paineviemarin meritdyttojen ja
ruoppausten mahdollisten haitallisten vesistovaikutuksien selvittamiseksi Eldintarhanlahden ja
Toolonlahden vedenvaihdossa. Aineet oletettiin passiivisiksi ja nosteeltaan neutraaleiksi jolloin niilla ei ole
reaktioita keskenadn eikd muiden aineiden kanssa ja ne levidvat vesimassan mukana. Aineille ei myodskadan
ole lahteita tai nieluja, lukuun ottamatta mallialueen reunoilta tulevaa, tai niiltd poistuvaa massaa. Nain
ollen jarjestelman kuvaamiseen riittad advektio-diffuusio yhtaloé alku- ja reunaehtoineen. limakehaa ei ole
otettu ravinneldhteend mukaan. Sen sijaan pohjasta tapahtuva sisdinen kuormitus on otettu huomioon
ravinneldhteena. Tool6nlahden osalta sisdinen kuormitus on merkittava.

2.6.3 Lahtoarvot

Vedenlaatumalli  kayttda tuloksia veden virtausnopeuksista, suolaisuudesta, |dampdtilasta ja
pinnankorkeudesta Delft3D virtausmallisovelluksesta. Laskennassa kaytetddan samaa laskentahilaa kuin
virtausmallissa silla erotuksella ettd kerrokset on yhdistetty viideksi kerrokseksi kymmenen sijaan.
Ravinnepitoisuuksien alkuarvot ladattiin Hertta-tietokannasta ja ne on esitetty taulukossa 1. Pintakerros on
kaksi ylinta kerrosta ja pohjakerros on kolme alinta kerrosta.

Taulukko 1. Vedenlaatumallin alkuarvot alueittain, taulukon arvot ovat kyseisten alueiden
soveltuvimman havaintopisteen kuukausikeskiarvoja vuosilta 2000-2017.

Ptot [ug/I] Ntot [ug/I]

Huhtikuu Elokuu Huhtikuu Elokuu
Alue Pinta Pohja Pinta Pohja Pinta Pohja Pinta Pohja
Toolonlahti 54 54 66 66 789 789 600 600
Eldintarhanlahti 64 64 62 62 1059 1059 602 602
Kruunuvuorenselka 39 31 31 36 738 431 408 395
Vanhankaupunginlahti 92 92 72 72 1805 1805 802 802
Ulkomeri 35 31 28 33 419 353 368 328

2.6.4 Reunaehdot

Mallissa on kolme avointa reunaa, Vantaanjoen kaksi haaraa seka avoin reuna ulkomerelle eteldssa.
Virtaustiedot reunoille saadaan suoraan virtausmallista ja ravinnepitoisuudet ladattiin Hertta-tietokannasta
(taulukko 2). Ulkomerellad syvyys on jaettu kahteen kerrokseen samalla tavalla kuin alkuarvoissa (2 kerrosta
pinnasta ovat pintakerros ja 3 alinta kerrosta ovat pohjakerros).



Taulukko 2. Vedenlaatumallin reunaehtojen seké Humallahden pumppauksen mukana tulevat
pitoisuudet.

Ptot [ug/l] Ntot [ug/I]

Huhtikuu Elokuu Huhtikuu Elokuu
Alue Pinta Pohja Pinta Pohja Pinta Pohja Pinta Pohja
Ulkomeri 54 54 66 66 789 789 600 600
Vantaanjoki 126 126 69 69 2913 2913 1414 1414
Humallahti 32 43 476 487

Mallissa on lisdksi kaksi virtaamaldhdettd jotka ovat mukana myo6s virtausmallissa. Nama ovat
Humallahdelta tuleva pumppaus sekd hulevesikuorma. Molemmat naistd tulevat Toolonlahden
pohjoispdahidn ja ne puretaan pintakerrokseen. Humallahdelta tulee vakiovirtaama 0.5 m3/s ja sen
pitoisuudet ladattiin Hertta-tietokannasta (taulukko 2).

Hulevesien vuotuisen ravinnekuormituksen on arvioitu olevan kokonaisfosforin osalta 35 kg (1). Typen
osalta arvio perustuu Lahden keskustassa havaitun hulevesikuormituksen typpi-fosforisuhteeseen (2), jonka
mukaan laskettuna vuotuinen kokonaistyppimaara on 190 kg kun fosforikuorma tiedetdan. Vuosikuorma
molempien ravinteiden osalta on skaalattu kuormitusaikasarjaksi hulevesille maaritetyn virtaaman
aikasarjan mukaan.

2.6.5 Sisidinen kuormitus

Toolonlahden sisdinen kuormitus huomioidaan elokuun malliajoissa. Tadssa kadytetddn oletusta, etta
pohjasedimentistd vapautuvan sisdisen ravinnekuormituksen maarda on kesdkaudella (kesd-elokuussa)
fosforin osalta 200 kg/3kk (3) ja Suomenlahden merisedimenteista vapautuvan ravinnevuon tyypillisen
typpi/fosforisuhteen mukaan laskettuna (4) typen osalta 400 kg/3kk. Kuorma on jaettu Toolénlahden
pohjakerroksen jokaisen laskentasolun kesken. Virtaamaksi on valittu 1 I/s ja pitoisuus on skaalattu siten
ettd kokonaiskuorma toteutuu. Ptot pitoisuudeksi saatiin siten 28.86 pg/l ja Ntot pitoisuudeksi 57.73 pg/I.
Sisdisen kuormituksen mukanaan tuoma virtaama purkautuu siis koko Toolonlahden alueen
pohjakerrokseen. Tdssda on huomioitava ettd vedenlaatumalliin lisdtyt virtaamaldhteet eivat vaikuta
virtausnopeuksiin jotka tulevat suoraan virtausmallista. Lisatyt virtaamat vaikuttavat vain pitoisuuksiin.

3 Mallin validointi

Virtausmalli on validoitu edellisessd laajemman alueen taustamallinnusta kasittelevassa tydssa. Mallin
validointi perustui kohdealueella tehtyjen virtaus- ja vedenlaatumittausten tuloksiin kesakaudelta 2013
(10.7.-14.11.2013). Mittauspisteet sijaitsivat Sompasaaren ja Mustikkamaan valissd, Katajanokan ja
Korkeasaaren vdlissa seka Kruunuvuorenseldlld jossa oli kaksi pistettda. Virtausnopeudet mitattiin
profiloivalla akustisella virtausmittarilla (ADCP) ja pohjanldheiset suolaisuus- ja lampdtila-arvot mitattiin
samanaikaisesti vastaavissa pisteissa pohjaan ankkuroiduilla vedenlaatuantureilla. Vertailujen perusteella
malli pystyy kuvaamaan alueen virtauskentan ja vedenlaatutiedot hyvalla tarkkuudella.



4 Tulokset

Mallin tuloksia tarkasteltiin suunniteltujen meritayttojen ja ruoppausten valittomalla vaikutusalueella
Hakaniemenrannan edustalla sekd laajemmin mahdollisten vedenvaihtoa rajoittavien vaikutuksien
selvittamiseksi meritdyttéjen kaventaman salmen sisdpuolelle rajautuvilla Eldintarhanlahdella ja
Toolonlahdella. Sekd kontrollitilanne ettd varsinaiset skenaariot ajettiin identtisind huhtikuun ja elokuun
mallinnusjaksoille. Taustatiedot ja sisddnsyottoparametrit olivat skenaarioajojen suunnitelman mukaan
muokattua rantaviivaa ja veden syvyyttd lukuun ottamatta identtiset, mikd mahdollistaa suorat
mallivertailut rakennetun ja ennen rakentamista olevan tilanteen vililld. Tulosten vertailu tehtiin koko
mallialueelle sekd tarkemmin mallin kriittisiin kohtiin asetettujen tulosten tallennuspisteiden ja
vedenvaihdon kannalta keskeisten salmien poikkileikkauksien aikasarjoille (kuva 9). Virtausvaikutuksia
arvioitiin virtausmallin tulosten vertailulla ja vedenvaihtovaikutuksia ensin virtausmallin tulostamien
virtaamien ja suolapitoisuuksien vertailulla ja vield tarkemmin seuraavassa kappaleessa esitettyjen
vedenlaatumallin tulosten vertailulla.
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Kuva 9. Malliin asetetut tulosten tallennuspisteet ja poikkileikkaukset joiden aikasarjoja kdytettiin
tulosten vertailussa.

4.1 Vaikutukset virtausolosuhteisiin ja virtaamiin

Virtausmallin tuloksissa havaitaan vain vahadisia muutoksia keskimaardisissa virtausnopeuksissa
skenaarioiden ja nykytilan valilla (kuva 10). Virtausolosuhteiden muutokset rajautuvat vain
siltavuorensalmen alueelle, muilla alueilla ei muutoksia havaita. Virtausnopeudet nousevat hetkellisesti
salmen alueella voimakkaimpien virtauspakotteiden aikana meriveden pinnankorkeuden nopeiden
vaihteluiden ja tuulen ajamien voimakkaiden virtaustilanteiden aikana.

Eldintarhanlahden ja edelleen Toé6lonlahden vedenvaihtoa rajoittavien salmien virtaamissa ei havaita
merkittdvia vedenvaihdon vidhentymiseen viittaavia muutoksia (kuva 9). Muutokset salmien
kumulatiivisessa sisdan- ja ulosvirtauksen kokonaismaarassa mallinetuilla kevat- ja kesajaksoilla osoittavat
kaikki heikkoa virtaaman vdahenemistd, mutta jadvat suurimmillaankin vain -3 %:n tasolle (taulukko 4).



Muutoksia ndahdaan kuitenkin virtaaman ajoittumisessa voimakkaiden virtaustilanteiden aikana seka sisaan-
ettd ulosvirtaustilanteissa. Eldintarhanlahden suulla vaihtelu on suuruusluokkaa +1 m?/s ja Té6l6nlahden
suulla heikompaa +0,5 m?/s johtuen merkittavasti kapeammasta salmesta sekd Todlonlahden
vedenvaihtoon jatkuvana vaikuttavasta Humallahden pumppauksesta. Virtaaman erotuskuvassa nakyvan
hetkellisen virtaamavaihtelun luonne on kaksisuuntainen, ensin havaitaan muutos ulosvirtauksessa ja heti
seuraavassa ajanhetkessa sisdan virtauksessa, tai painvastoin. Virtaama paasee siten tyontymaan salmien
lapi molempiin suuntiin ldhes samalla tavalla kuin nykytilassakin, mutta kuitenkin meritdayton johdosta
kaventunut salmi aiheuttaa ajoittumiseen aika-askeleen (1 h) viiveen.
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Kuva 10. Virtausnopeuden syvyyskeskiarvon keskimddrdinen muutos nykytilaan néhden skenaarion 1
tilanteessa (kuvat vasemmalla) sekd skenaarion 2 tilanteessa (kuvat oikealla) mallinnetuilla jaksoilla
huhtikuussa (yldrivin kuvat) ja elokuussa (alarivin kuvat).



Taulukko 3. Salmien Iédpi virtaavan sisddnvirtauksen ja ulosvirtauksen kumulatiivisessa
kokonaismddrdissd tapahtuva muutos [%] rakennetun tilanteen ja nykytilan vdilillé (skenaario-kontrolli).

Salmivirtaaman muutos [%]

Toolonlahti Hakaniemi
Ulosvirtaus Sisaanvirtaus Ulosvirtaus Sisaanvirtaus
Skenaario 1 huhtikuu -1,1% -2,8% -0,6 % -1,1%
Skenaario 2 huhtikuu -1,1% -2,9% -0,6 % -1,2%
Skenaario 1 elokuu -1,0% -2,7% -1,0% -2,0%
Skenaario 2 elokuu -1,0% -2,7% -1,0% -2,1%
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Kuva 11. Virtaaman muutos (skenaario-kontrolli, skenaariol kuvat vasemmalla ja skenaario2 kuvat
oikealla) salmien poikkileikkauksilla T66l6nlahden suulla (T66l6nlahti, yldrivi) ja Eldintarhanlahden suulla
(Hakaniemi, alarivi) huhtikuun jaksolla.
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Kuva 12. Virtaaman muutos (skenaario-kontrolli, skenaariol kuvat vasemmalla ja skenaario2 kuvat
oikealla) salmien poikkileikkauksilla Té6l6nlahden suulla (T66l6nlahti, ylérivi) ja Eldintarhanlahden suulla
(Hakaniemi, alarivi) elokuun jaksolla.

4.2 Vaikutukset Eldintarhanlahden ja To6l6nlahden vedenvaihtoon

4.2.1 Vedenvaihdon muutosten arviointi suolapitoisuuden mukaan

Meritayttdjen ja ruoppausten vaikutusten arvioimiseksi Siltavuoren salmen sisdapuolelle jadvien
Eldintarhanlahden sekd Toolonlahden vedenvaihtoon tarkasteltiin ensin mallinnuksen tuloksena saatavien
suolapitoisuuksien mukaan ja myéhemmin tdssd raportissa esitettdvien ravinnepitoisuuksien mukaan.
Vedenvaihtovaikutuksien ollessa merkittavia tulisi sisdlahtien suolapitoisuuksissa nakya selkeitd eroja.

Kevdtkauden jaksolla huhtikuussa nahdaan suolapitoisuuden nousevan vahaisesti Eldintarhanlahden
alueella ja hieman heikompana myo6s Toolonlahdella (kuva 13) ajoittuen Vantaanjoen virtaamamaksimin
aikaan huhtikuussa (kuva 2). Muutos on yhta suuri molemmilla mallinnetuilla skenaarioilla. Nama tulokset
osoittavat meritdyttdjen ja ruoppausten heikentdvan hieman Vantaanjoen virtaamamaksimin aikana



jokivesien sisaanvirtausta Eldintarhanlahdelle ja To6l6nlahdelle, mika havaitaan alueiden suolapitoisuuden
lievana kohoamisena nykytilaan verrattuna. Jokivesien sisddnvirtauksen lievd heikkeneminen tarkoittaa
vastaavasti lievaa heikkenemista lahtien huuhtelussa ja vedenvaihdossa, mutta samalla kuitenkin jokivesien
sisdlahtiin tuoma ravinnekuormitus lievasti heikkenee.

Jokivesivirtaaman ollessa pienimmillaan elokuun jaksolla, vastaavia muutoksia ei havaita. Suolapitoisuuden
havaintopisteiden aikasarjat (kuva 14) ovat ldhes identtiset nykytilan pitoisuuksien kanssa. Poikkeuksena on
vain Toolonlahden suolapitoisuus, jossa tapahtuu hetkellisida muutoksia hulevesien virtaamahuippujen
aikana. Suolapitoisuuden yleistaso pysyy kuitenkin myos Too6lonlahdella nykytilan tasolla. Suolapitoisuuden
mukaan ei siten voida paatelld muutoksia esiintyvan sisdlahtien vedenvaihdossa mallinnettujen
skenaarioiden ja nykytilan valilla.
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Kuva 13. Suolapitoisuuden aikasarjat nykytilassa sekd skenaariossa 1 ja 2 Hakaniemenrannan edustalla

(yldrivi), Eldéintarhanlahdella (keskirivi) ja To6lénlahdella (alarivi) huhtikuun jaksolla esitettynd erikseen
pinta- (vasen sarake) ja pohjakerrokselle (oikea sarake).
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Kuva 14. Suolapitoisuuden aikasarjat nykytilassa sekd skenaariossa 1 ja 2 Hakaniemenrannan edustalla
(yldrivi), Eldintarhanlahdella (keskirivi) ja Téélonlahdella (alarivi) elokuun jaksolla esitettynd erikseen
pinta- (vasen sarake) ja pohjakerrokselle (oikea sarake).



4.2.2 Vedenvaihdon muutosten arviointi ravinnepitoisuuksien mukaan

Suolapitoisuuden muutosten tavoin meritdayttdjen ja ruoppausten kaventaman salmen sisdapuolelle
rajautuvien Eldintarhanlahden ja Toolonlahden vedenvaihdon muutoksia arvioitiin mallin tuloksissa
nahtdvien ravinnepitoisuuksien muutosten perusteella. Vedenvaihdon heikkenemisen tulisi nakya
kevatkaudella Eldintarhanlahden ja Té6l6nlahden ravinnepitoisuuksien laskuna kun Kaisaniemenlahdelta
sisddn virtaavien merivesiin sekoittuneiden jokivesien huuhtelu ja samalla jokivesien voimakas
ravinnekuormitus heikkenee. Kesdkaudella Té6l6nlahden sisdinen kuormitus puolestaan nostaisi alueen
ravinnepitoisuuksia, mikali Kaisaniemenlahdelta sisddn virtaavien pdaosin merivesien sisadlahtia huuhteleva
vaikutus heikkenisi.

Kevatkaudella keskimaardisten ravinnepitoisuuksien nahddan laskevan meritdyttdjen ja ruoppausten
kaventaman salmen rajaaman alueen sisdpuolella Kaisaniemenlahdella, Eldintarhanlahdella seka
Toolonlahdella (kuva 15). Havaintopisteiden aikasarjakuvaajissa ndahdaan ravinnepitoisuuksien laskevan
nykytilaan verrattuna juuri jokivesien virtaamahuipun (kuva 4) aikana (kuvat 17 ja 18). Selkeimmin muutos
nakyy Eldintarhanlahden ravinnepitoisuuksissa ja heikompana my6s Toolonlahdella. Keskimaarin
kokonaisnitraattipitoisuudet laskevat Toolonlahdella noin 10 pg/l ja kokonaisfosforipitoisuudet noin 0,5
pg/l (kuva 15) muutoksen ollessa hetkellisesti suurimmillaan jokivirtaamahuipun aikana (kuvat 17 ja 18).
Eldintarhanlahdella muutos on suurempi ollen kokonaisfosforin osalta noin 1 pg/l ja kokonaistypen osalta
20 pg/l. Ravinnepitoisuuksien vdhentyminen, sekd my6s suolapitoisuuksissa nahtava lievd nousu osoittaa
meriveteen sekoittuneen jokiveden sisdlahtia huuhtelevan vaikutuksen heikkenevan. Tama kuitenkin
hyodyttdaa Eldintarhanlahden ja Toolonlahden vedenlaatua jokivesien tuoman ravinnekuormituksen
vahentyessa, olettaen kuitenkin ettd Toolonlahden ja osaltaan myos Eldintarhanlahden vedenvaihtoa
parantavaa Humallahden pumppausta yllapidetdan. Ravinnepitoisuuksien lasku vaikuttaa lahtien
rehevyyden vahenemiseen. Ravinnepitoisuuksien muutoksen ajoittuminen vain jokivesivirtaaman huipun
kohdalle osoittaa vedenvaihdon toteutuvan taman jakson ulkopuolella nykytilan tapaan.

Kesdkaudella ravinnepitoisuuksissa nahddan vain vadhaisia muutoksia, mika tarkoittaa vedenvaihdon
toteutuvan meritdytoista ja ruoppauksista huolimatta ldhes nykyiselld tavalla. Keskimaaraisissa
ravinnepitoisuuksissa (kuva 16) sekd ravinnepitoisuuksien aikasarjoissa (kuvat 19 ja 20) ei havaita
merkittavia muutoksia Toolonlahden fosfori- ja typpipitoisuuksissa. Eldintarhanlahden ravinnepitoisuudessa
muutokset nakyvat selvemmin, joskin siellakin vain vahaisind. Keskimaardinen kokonaisfosforipitoisuus
nousee noin 0,5 pg/l ja kokonaistyppipitoisuus noin 5 pg/l. Ravinnepitoisuuksien tason vahainen nousu
osoittaa ettd meritayttdjen kaventamalla salmella on kuitenkin lieva vaikutus vedenvaihtoon ja sisdisen
kuormituksen huuhtoutuminen sisidlahdista merelle hidastuu. Ravinnepitoisuuksien nousu luonnollisesti
lisdd alueiden rehevyyttd, mutta muutokset ovat lahtien nykytilan pitoisuuksiin (taulukko 3) verrattuna
vahaisia.
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Kuva 15. Keskimddrdinen kokonaisfosforipitoisuuden (ylérivi) ja kokonaistyppipitoisuuden (alarivi)
muutos (skenaario-kontrolli, skenaariol vasen sarake, skenaario 2 oikea sarake) mallinnetulla jaksoilla
huhtikuussa.
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Kuva 16. Keskimdidirdinen kokonaisfosforipitoisuuden (ylérivi) ja kokonaistyppipitoisuuden (alarivi)
muutos (skenaario-kontrolli, skenaariol vasen sarake, skenaario 2 oikea sarake) mallinnetulla jaksoilla

elokuussa.
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Kuva 17. Kokonaisfosforipitoisuuden aikasarjat nykytilassa sekd skenaariossa 1 ja 2 Hakaniemenrannan
edustalla (yldrivi), Eldintarhanlahdella (keskirivi) ja T66l6nlahdella (alarivi) huhtikuun jaksolla esitettynd
erikseen pinta- (vasen sarake) ja pohjakerrokselle (oikea sarake).
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Kuva 18. Kokonaistyppipitoisuuden aikasarjat nykytilassa sekd skenaariossa 1 ja 2 Hakaniemenrannan
edustalla (yldrivi), Eldintarhanlahdella (keskirivi) ja Téélénlahdella (alarivi) huhtikuun jaksolla esitettyné
erikseen pinta- (vasen sarake) ja pohjakerrokselle (oikea sarake).
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Kuva 19. Kokonaisfosforipitoisuuden aikasarjat nykytilassa sekd skenaariossa 1 ja 2 Hakaniemenrannan
edustalla (yldrivi), Eldintarhanlahdella (keskirivi) ja Téélonlahdella (alarivi) elokuun jaksolla esitettynd
erikseen pinta- (vasen sarake) ja pohjakerrokselle (oikea sarake).
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Kuva 20. Kokonaistyppipitoisuuden aikasarjat nykytilassa sekd skenaariossa 1 ja 2 Hakaniemenrannan
edustalla (yldrivi), Eldintarhanlahdella (keskirivi) ja Té6lonlahdella (alarivi) elokuun jaksolla esitettynd

erikseen pinta- (vasen sarake) ja pohjakerrokselle (oikea sarake).



5 Johtopaitokset

e Virtausnopeuksissa havaitaan muutoksia vain Siltavuorensalmen alueella, jossa salmi kapenee
meritayttdjen johdosta ja salmen syvyyssuhteet muuttuvat ruoppausten vaikutuksesta. Hetkellisia
virtausnopeuden muutoksia havaitaan sekda mallinnetuilla kevat- etta kesdjaksoilla koko
Siltavuorensalmen alueella voimakkaimpien virtaustilanteiden hetkilla meriveden pinnankorkeuden
nopeiden muutosten ja voimakkaiden tuulitinateiden aikana. Muutokset ovat yhtenevid
molemmilla mallinnetuilla skenaarioilla.

e Eldintarhanlahden ja edelleen T6é6l6nlahden vedenvaihtoa rajoittavien salmien virtaamissa ei
havaita vedenvaihdon vdahentymiseen viittaavia merkittavia muutoksia kummallakaan mallinnetulla
skenaariolla. Suurimmillaankin salmien kumulatiivisessa ulosvirtaamassa ja sisdanvirtaamassa
nahdaan vain 2,9 %:n lasku mallinnetuilla jaksoilla. Muutoksia nahdaan kuitenkin virtaaman
ajoittumisessa. Virtaama paadsee tyontymaan salmien lapi molempiin suuntiin Idhes samalla tavalla
kuin nykytilassakin, mutta kuitenkin meritdayton johdosta kaventunut salmi aiheuttaa ajoittumiseen
aika-askeleen (1 h) viiveen.

e Vedenvaihdossa avoimempien merialueiden ja sisdlahtien valilld havaitaan kuitenkin vahainen
muutos kevatjaksolla tarkasteltaessa sisdlahtien suolapitoisuuksia. Suolapitoisuuksien lieva nousu
Eldintarhanlahdella ja my6s Toolonlahdella osoittaa meritdyttdjen ja ruoppausten heikentavan
hieman Vantaanjoen virtaamamaksimin aikana jokivesien paatymista sisdlahtiin. Jokivesien
sisdanvirtauksen lievd heikkeneminen tarkoittaa vastaavasti lievada heikkenemistd lahtien
huuhtelussa ja vedenvaihdossa, mutta samalla kuitenkin jokivesien sisdlahtiin tuoma
ravinnekuormitus lievasti heikkenee. Kesdkaudella vastaavaa vedenvaihtovaikutusta ei ole
havaittavissa suolapitoisuuksia tarkasteltaessa.

e Myos sisdlahtien ravinnepitoisuuksissa nakyva lieva lasku osoittaa vedenvaihdon hieman
vdhenevan kevatkaudella jokivesivirtaaman huipun aikana. Ravinnepitoisuuksien vahentyminen,
sekd myoOs suolapitoisuuksissa nahtava lievd nousu osoittaa meriveteen sekoittuneen jokiveden
sisdlahtia huuhtelevan vaikutuksen heikkenevan, vaikkakin vain vahaisesti. Tama muutos kuitenkin
hyodyttaa Eldintarhanlahden ja T66l6nlahden vedenlaatua jokivesien tuoman ravinnekuormituksen
vahentyessa, olettaen kuitenkin ettd Toolonlahden ja osaltaan myo6s Eldintarhanlahden
vedenvaihtoa parantavaa Humallahden pumppausta yllapidetdaan. Ravinnepitoisuuksien lasku
vaikuttaa lahtien rehevyyden vdahenemiseen. Ravinnepitoisuuksien muutoksen ajoittuminen vain
jokivesivirtaaman huipun kohdalle osoittaa vedenvaihdon toteutuvan taman jakson ulkopuolella
nykytilan tapaan. Kesakaudella ravinnepitoisuuksissa ndhdaan puolestaan lievda nousua paaasiassa
Eldintarhanlahden alueella, mikd osoittaa ettd meritayttdjen kaventamalla salmella on myds
kesakaudella lieva vaikutus vedenvaihtoon ja siitd johtuen sisdisen kuormituksen huuhtoutuminen
sisdlahdista merelle hidastuu. Ravinnepitoisuuksien nousu luonnollisesti lisdd alueiden rehevyytts,
mutta muutokset ovat kuitenkin lahtien nykytilan pitoisuuksiin verrattuna vahaisia.

e Vaikkakin Eldintarhanlahden ravinnepitoisuuksissa nahddan lievdd nousua kesdkaudella, ei
ravinteiden kumuloitumista vuosien saatossa ole kuitenkaan odotettavissa johtuen
jokivesikuormituksen vastaavaa suuremmasta vahenemisesta. Eldintarhanlahden ravinnetase sailyy
siten nykyisella tasolla, To6l6nlahden ravinnetase osoittaa puolestaan pitoisuuksien vahenevan.

e  Muutokset virtausnopeuksissa, salmivirtaamissa, suolapitoisuudessa ja ravinnepitoisuuksissa ovat
lahes yhtenevida molemmilla mallinnetuilla skenaariolla, joten paineviemarin vesirakenteilla ei ole
merkittavaa vaikutusta sisdlahtien vedenvaihtoon

e Avovesikauden mallituloksien perusteella ei voida arvioida tarkasti rakenteiden vaikutuksia
talvikaudella. Avovesikauden salmivirtaamien vastatessa rakennetussa tilanteessa ldhes tdysin
nykyista tasoa, voidaan kuitenkin olettaa salmivirtaamien ja sisdlahtien vedenvaihdon toteutuvan
myos talvikaudella lahes nykyiseen tapaan sisdlahtien vedenvaihtoa merkittavimmin rajoittavien
rakenteiden ollessa nykyiset siltarakenteet.
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1 Johdanto

Siltavuorensalmen maankadyton suunnitelmien vesistovaikutuksia on arvioitu vesistomallinnuksella eri
vaiheissa. Ensimmaisessa vaiheessa selvitettiin salmen pohjoisrannan eli Hakaniemenrannan meritayttdjen
ja ruoppausten vaikutuksia alueen virtausolosuhteisiin ja salmen rajaavien sisdlahtien vedenvaihtoon
(Hakaniemi-Merihaka asemakaavasuunnitelman mukaisten meritdyttdjen ja ruoppausten
vesistovaikutuksien mallinnus, Luode Consulting Oy 26.5.2017). Seuraavassa vaiheessa maankdyton
suunnitelma laajentui kadsittamaan myos salmen eteldrannan eli Siltavuorenrannan, jonka meritayttojen ja
ruoppausten vaikutuksia selvitettiin mallintamalla lisdskenaario edelliseen mallinnukseen pohjautuen
(Siltavuorensalmen eteldrannan meritayttojen ja ruoppausten vesistévaikutuksien mallinnus, 22.2.2018).
Siltavuorensalmen pohjois- ja eteldrannan vesirakenteet muuttavat poikkipinta-alaa salmessa, joka
rajoittaa vedenvaihtoa Eldintarhanlahden ja Tod6lonlahden alueella. Meritaytot luiskineen kaventavat
salmea ja samalla puolestaan Hakaniemen vanhan sillan maatuen poistaminen sekd ruoppaukset avartavat
salmea. Taman johdosta katsottiin tarpeelliseksi selvittdad mallinnuksella salmen muokkaamisen vaikutuksia
sisdlahtien, Eldintarhanlahden ja erityisesti To6lonlahden, vedenvaihtoon avoimempien merialueiden
kanssa.

Aikaisemmissa vaiheissa raportoidut mallinnukset tehtiin tilanteessa, jossa Too6lonlahden luoteiskulmaan
johdettiin pumppauksella vettd Humallahdesta veden vaihtuvuuden ja lahden tilan parantamiseksi. Nyt
raportoitavassa vaiheessa tutkitaan lisdskenaarion mallinnuksella tarkemmin Siltavuorensalmen
maankdyton suunnitelmien vaikutuksia tilanteessa, jossa Todlonlahden veden vaihtuvuutta ja edelleen
lahden tilaa parantava Humallahden meriveden pumppaus ei ollut kdynnissa.

Mallinnus  pohjautui alueelle aiemmin tehtyyn virtausmallinnukseen, joka kattoi alueen
Vanhankaupunginlahden pohjukasta Suomenlinnan ulkopuolelle (Vantaajoen estuaarin vesistomallinnus,
Luode Consulting Oy ja Sito, 7.1.2015). Mallin tuloksena tarkasteltiin ensin meritdyttéjen ja ruoppausten
vaikutuksia alueen virtausolosuhteisiin, salmien virtaamiin ja sisalahtien suolapitoisuuksiin. Taman lisaksi
virtausmallin tulokset hyddynnettiin vedenlaatumallin laskennassa, jolla selvitettiin mahdollisia muutoksia
sisdlahtien vedenvaihdossa perustuen ravinnepitoisuuksien muutoksiin nykytilan ja rakennetun tilanteen
valilla.

2 Mallikuvaus

2.1 Yleista

Siltavuorensalmen  eteldrannan  meritdyttdjen ja  ruoppausten  mahdollisesti  aiheuttamien
vesistovaikutuksien mallinnuksessa kaytettiin Delft3D—mallinnuspakettia, mikd on luonnonolosuhteisiin
rannikko-, estuaari- ja jokiymparistoihin kehitetty ohjelmisto veden, sekd sedimentin ja vedenlaadun
vuorovaikutuksen simuloimiseen. Malli kayttaa kurvilineaarista laskentahilaa, joka myoétdilee rantaviivaa
sekd oletettuja virtaussuuntia metrien skaalassa. Ohjelmisto laskee mallin reunaehtojen ja fysikaalisten
pakotteiden mukaan vesialueen virtausnopeudet, pinnankorkeuden, lampétilan, suolaisuuden, seka
erilaisten aineiden advektion. Tarkemmat yksityiskohdat kaytetysta mallista I6ytyy oheisen linkin kautta:
https://www.deltares.nl/en/software/delft3d-4-suite/

2.2 Laskentahila ja syvyysmalli

Mallin laskentahila muokattiin aikaisemman virtausmallinnuksen hilasta painottamalla
asemakaavasuunnitelman alueetta seka oletettua vaikutusaluetta Eldintarhanlahden ja To6lonlahden
suunnassa, joiden kaikkien osalta hilan tarkkuutta tihennettiin (Kuva 1). Kokonaisuudessaan laskentahilassa



oli 318 x 348 hilaruutua. Hilakoko vaihteli noin 5 metrin ja noin 300 metrin valilla. Merialueella Iahella
ulkoreunaa mallihila oli karkeimmillaan.

Syvyysmallissa kaytetyt syvyystiedot (kuva 1) on koottu useasta eri lahteestd hyddyntaen tarkin saatavilla
oleva luotausaineisto seka luotaustiedon puuttuessa merikartan syvyyskayrien aineisto. Syvyyssuunnassa
laskentahila on jaettu kymmeneen kerrokseen joiden paksuus on 10 % solun syvyydesta. Kun koko mallialue
jaetaan kymmeneen tasapaksuun kerrokseen, vaihtelee kerroksen paksuus noin 0.1 metrin ja 2.7 metrin
valilla. Tama ns. sigma-kerrosmalli tuottaa yhtendiset pinta- ja pohjakerrokset parantaen virtausmallin
tarkkuutta.
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Kuva 1. Laskentahila (vasen) ja syvyysmalli (oikea).

2.3 Mallinnettavat skenaariot

Mallisovelluksesta tehtiin kaksi lisdskenaariota sekd hyodynnettiin aikaisemmin mallinnetun nykytilan
kontrolliajon tuloksia. Mallinnuksessa kaytetyt reunaehdot, pakotteet ja aika-asetukset olivat yhtenevat
kaikille sovelluksille, vain rantaviivaa ja syvyysmallia muokattiin rakennetussa skenaariossa.

2.3.1 Nykytila

Mallinnus nykytilan rantaviivalla ja syvyysmallilla (kuva 1 ja 5).

2.3.2 Skenaariot

Skenaario 1, Siltavuorenranta

Skenaarioajossa 1 rantaviivan linjausta muutettiin Siltavuorenrannan meritdyttojen linjauksen (kuva 2)
mukaan ja nykytilan syvyysmallia (kuva 5) muokattiin ruoppaussuunnitelman linjauksen (kuva 3) ja
poikkileikkauskuvaajien  (kuva 4) mukaan. Ruoppausalue taytettiin suunnitelmien mukaan



vastapengertaytolla tasoon -6m stabiliteetin varmistamiseksi (kuva 5). Hakaniemen uuden sillan rakenteet
jaavat rantaviivan linjauksen sisapuolelle eivatka siten rajoita salmen poikkipinta-alaa.

Skenaario 2, Paineviemari
Vastaa skenaarion 1 asetuksia, vain syvyysmallia muokattiin paineviemarin linjauksella salmen
Hakaniemenrannan puoleisella reunalla, jossa Hakaniemenrannan ruoppauksissa muodostunut paikallinen
syvdnne madaltuu (kuva 5).

Kuva 2. Meritdyttéjen suunniteltu linjaus, nykyinen rantaviiva néikyy kuvassa mustalla rantaviivalla.

Kuva 3. Suunniteltdjen meritdyttdjen

vaatima ruoppaus-alue.
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Kuva 4. Esimerkkikuva yhdestd asemakaavasuunnitelman poikkileikkauskuvaajasta, josta ndkyy
meritdyttdjen rakenne, luiskat sekd ruoppaussyvyydet kyseisen poikkileikkauslinjan kohdalla.
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Kuva 5. Laskentahila ja syvyysmalli kontrolliajon (vasen) seké skenaarioajo 1 (keskelld) ja 2 (oikea)
tilanteissa, joissa mukana meritdytot (vaalean punainen korostus) ja ruoppaussuunnitelmien mukaan
muokatut syvyysmallit.

2.4 Mallinnusjaksot ja aika-asetukset

Mallinnettaviksi jaksoiksi valittiin voimakkaan jokivirtaaman seka vahaisen jokivirtaaman jaksot, jotta
suunnittelun kohteena olevien rakenteiden vaikutukset estuaarivyéhykkeen eri adritilanteissa tulisivat esiin.
Mallinnettu kevatjakso 1.4 - 30.4.2013 edustaa Vantaanjoen maksimivirtaamatilannetta, jossa virtaama
nousi suurimmillaan arvoon 176 m®/s. Kesdjakso 1.-31.8.2013 puolestaan edustaa matalan virtaaman
tilannetta, jossa keskimaardinen jokivirtaama oli 5 m®/s (Kuva 4). Mallinnusjaksot olivat samat kuin
aiemmin laaditussa laajemmassa mallissa. Laskennassa kaytetty aika-askel oli 1 minuutti.

20 Vantaanjoki havainnot 1990-2014
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Kuva 6. Vantaanjoen virtaama vuosina 1990-2014 sekd keskiarvo ndiille vuosille. Punaisella viivalla on
esitetty mallinnetut jaksot vuodelta 2013.

2.5 Mallin alkuarvot, reunaehdot ja pakotteet

Siltavuorenrannan mallisovelluksen laskentahila liitettiin  Suomenlahteen laskentahilan eteldreunan
matkalta ja vedenvaihtoa laskentahilan ja Suomenlahden valilla pakotettiin meriveden pinnankorkeuden ja
tuulen ajamien virtausten mukaan. Meriveden pinnankorkeuden aikasarjana kéaytettiin Helsingin
mareografin havaintoja mallinnettavalle jaksolle. Pinnakorkeuden vaihtelu mallinnetuilla jaksoilla oli
kevaalla valilla -0,47m ja +0,14m sekd kesalld -0,17 ja +0,29m (kuva 5). Pintakerroksen virtauksiin
voimakkaasti vaikuttava tuulen nopeus- ja suunta-aineisto ladattiin Kumpulan sddaseman aineistoista.
Tuulen nopeus vaihteli mallinnetulla jaksolla valilld 0 ja 13 m/s ollen keskimé&arin 4,1 m/s (Kuva 6). Tuulen
suunnassa on havaittavissa lounais- ja itdsuuntien dominointi. Meriveden pinnankorkeus- ja sddhavainnot
on keratty IImatieteenlaitoksen avoimesta datapalvelusta.

Mallin eteldreunan ja Suomenlahden vialisen vedenvaihdon lisdksi keskeinen tekija alueen vedenvaihdossa
on Vantaanjoen virtaama. Vantaanjoen virtaama-aineisto ladattiin ymparistéhallinnon Hertta-tietokannasta



kuten myds joen lampdtila-aikasarjat, suolapitoisuuden ollessa nolla. Mallin Suomenlahteen ja
Vantaanjokeen liittdvien reunojen lisdksi asetettiin varsinaisen kohdealueen vedenvaihtoon vaikuttavat
muut reunaehdot. Toéo6lonlahden veden vaihtuvuuden nopeuttamiseksi ja lahden tilan parantamiseksi
pumpataan lahden luoteiskulmaan vetta Humallahdelta. Tama pumppaus asetettiin kuitenkin pois kaytosta
vaikutuksien arvioimiseksi ilman pumppauksella tehtdavaa vedenvaihdon lisdysta. Lisaksi Toolonlahden
pohjoisrantaan purkautuu hulevesia joiden vuotuiseksi maéaraksi on arvioitu yhteensa 240000m3 (1).
Vuotuinen hulevesimaara on skaalattu virtaama-aikasarjaksi kayttaen Kumpulan havaintoaseman sadanta-
aineistoa. Hulevesien suolapitoisuus asetettiin nollaksi ja lampotilan oletettiin seuraavan Toolonlahden
lampotilahavaintoja (Hertta).

Jokivirtaaman, meriveden pinnankorkeuden ja tuuliaineiston lisdksi laskentahilan suolapitoisuuden ja
lampotilan l1ahtoarvot asetettiin Hertta-tietokannan vedenlaatuhavaintoihin perustuen. Hertta-tietokannan
mukaan asetettiin myo6s suolapitoisuuden ja lampdtilan aikasarjat laskentahilan Suomenlahteen liittavalle
avoimelle eteldreunalle.

Meriveden |dmpdtilan laskennassa kaytettiin meri- ja jarvimalleille kehitettyd lampdtilamallilla, missa
lampotila lasketaan lampovuotasapainosta. Malli huomio pitkdaaltoisen sateilyvuon, auringon sateilyn,
havaittavan [dmmon vuon ja latentin [dammon vuon. Lampétilamallille annettiin sisddnsyottomuuttujina
ilman lampdtilan, pilvisyyden, suhteellisen kosteuden seka tuulen nopeuden aikasarjat. Mallinnuksessa
kaytetty aineisto ladattiin Kumpulan sddasemalta, mistd oli kdytettdvissa Helsingin alueen taydellisin
aikasarja-aineisto.
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Kuva 7. Meriveden pinnankorkeudet mitattuna Helsingin mareogrdfilla kevddlle ja kesdlle 2013.
Ennditykset: Helsinki +151 cm (9.1.2005) -93 cm (28.1.2010) 1904 (http://www.itameriportaali.fi).
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nopeus on 10 minuutin keskiarvo.



2.6 Vedenlaatumalli

2.6.1 Yleista

Vedenlaatumalli perustuu Delft3D-WAQ-vedenlaatumalliin joka kdyttaa ylla kuvatun Delft3D-FLOW-mallin
tuottamia tuloksia veden fysikaalisesta tilasta omina pakotteinaan. Delft3D-WAQ ratkaisee advektio-
diffuusio yhtdlon seka aineiden reaktioyhtdlot kolmessa ulottuvuudessa. Mallilla voidaan ratkaista aineiden
kulkeutuminen, prosessit ja reaktiot konservatiivisille aineille (suolaisuus ja muut passiiviset merkkiaineet),
hajoaville aineille, kiintoaineelle, lampétilalle, ravinteille (ammonia, nitraatti, fosfaatti ja silikaatti),
orgaanisille aineille, hapelle, BOD:lle ja COD:lle, bakteereille, leville sekd raskasmetalleille. Nama
ominaisuudet tekevat Delft3D-WAQ:ista tehokkaan tyokalun erilaisten vesistdongelmien tutkimiseen.
Mallia on kaytetty muun muassa rehevoitymisen, hapettomuuden, jateveden leviamisvaikutusten ja
raskasmetallien kulkeutumisen tutkimiseen.

2.6.2 Mallikuvaus

Tassa tutkimuksessa vedenlaatumallia kaytettiin kokonaisfosforin (Ptot) ja kokonaistypen (Ntot)
kulkeutumisen tutkimiseen ja edelleen Siltavuorensalmen eteldarannan seka paineviemarin meritdyttojen ja
ruoppausten mahdollisten haitallisten vesistovaikutuksien selvittdmiseksi Eldintarhanlahden ja
Toolonlahden vedenvaihdossa. Aineet oletettiin passiivisiksi ja nosteeltaan neutraaleiksi jolloin niilla ei ole
reaktioita keskenaan eikd muiden aineiden kanssa ja ne levidvat vesimassan mukana. Aineille ei myoskaan
ole lahteita tai nieluja, lukuun ottamatta mallialueen reunoilta tulevaa, tai niiltd poistuvaa massaa. Nain
ollen jarjestelman kuvaamiseen riittda advektio-diffuusio yhtalé alku- ja reunaehtoineen. limakehaa ei ole
otettu ravinneldhteend mukaan. Sen sijaan pohjasta tapahtuva sisdinen kuormitus on otettu huomioon
ravinneldhteena. To6lonlahden osalta sisdinen kuormitus on merkittava.

2.6.3 Lahtoéarvot

Vedenlaatumalli  kayttdaa tuloksia veden virtausnopeuksista, suolaisuudesta, |ampdtilasta ja
pinnankorkeudesta Delft3D virtausmallisovelluksesta. Laskennassa kaytetddn samaa laskentahilaa kuin
virtausmallissa sillda erotuksella ettd kerrokset on yhdistetty viideksi kerrokseksi kymmenen sijaan.
Ravinnepitoisuuksien alkuarvot ladattiin Hertta-tietokannasta ja ne on esitetty taulukossa 1. Pintakerros on
kaksi ylinta kerrosta ja pohjakerros on kolme alinta kerrosta.

Taulukko 1. Vedenlaatumallin alkuarvot alueittain, taulukon arvot ovat kyseisten alueiden
soveltuvimman havaintopisteen kuukausikeskiarvoja vuosilta 2000-2017.

Ptot [ug/I] Ntot [ug/I]

Huhtikuu Elokuu Huhtikuu Elokuu
Alue Pinta Pohja Pinta Pohja Pinta Pohja Pinta Pohja
Toolonlahti 54 54 66 66 789 789 600 600
Eldintarhanlahti 64 64 62 62 1059 1059 602 602
Kruunuvuorenselka 39 31 31 36 738 431 408 395
Vanhankaupunginlahti 92 92 72 72 1805 1805 802 802
Ulkomeri 35 31 28 33 419 353 368 328




2.6.4 Reunaehdot

Mallissa on kolme avointa reunaa, Vantaanjoen kaksi haaraa seka avoin reuna ulkomerelle eteldssa.
Virtaustiedot reunoille saadaan suoraan virtausmallista ja ravinnepitoisuudet ladattiin Hertta-tietokannasta
(taulukko 2). Ulkomerellad syvyys on jaettu kahteen kerrokseen samalla tavalla kuin alkuarvoissa (2 kerrosta
pinnasta ovat pintakerros ja 3 alinta kerrosta ovat pohjakerros).

Taulukko 2. Vedenlaatumallin reunaehtojen sekd Humallahden pumppauksen mukana tulevat
pitoisuudet.

Ptot [pg/l] Ntot [pg/]

Huhtikuu Elokuu Huhtikuu Elokuu
Alue Pinta Pohja Pinta Pohja Pinta Pohja Pinta Pohja
Ulkomeri 54 54 66 66 789 789 600 600
Vantaanjoki 126 126 69 69 2913 2913 1414 1414
Humallahti 32 43 476 487

Mallissa on lisdksi kaksi virtaamaldhdettd jotka ovat mukana myo6s virtausmallissa. Nama ovat
Humallahdelta tuleva pumppaus sekd hulevesikuorma. Molemmat naistd tulevat Toolonlahden
pohjoispadahdan ja ne puretaan pintakerrokseen. Humallahden punppausta ei kuitenkaan huomioitu
mallinnuksessa, jonka tavoitteena oli vaikutuksien arviointi ilman pumppauksella tehtdavaa vedenvaihdon
lisdysta (taulukko 2).

Hulevesien vuotuisen ravinnekuormituksen on arvioitu olevan kokonaisfosforin osalta 35 kg (1). Typen
osalta arvio perustuu Lahden keskustassa havaitun hulevesikuormituksen typpi-fosforisuhteeseen (2), jonka
mukaan laskettuna vuotuinen kokonaistyppimaara on 190 kg kun fosforikuorma tiedetdan. Vuosikuorma
molempien ravinteiden osalta on skaalattu kuormitusaikasarjaksi hulevesille maaritetyn virtaaman
aikasarjan mukaan.

2.6.5 Sisidinen kuormitus

Toolonlahden sisdinen kuormitus huomioidaan elokuun malliajoissa. Tdssa kdytetdadn oletusta, etta
pohjasedimentistd vapautuvan sisdisen ravinnekuormituksen maarda on kesdkaudella (kesd-elokuussa)
fosforin osalta 200 kg/3kk (3) ja Suomenlahden merisedimenteista vapautuvan ravinnevuon tyypillisen
typpi/fosforisuhteen mukaan laskettuna (4) typen osalta 400 kg/3kk. Kuorma on jaettu Toolonlahden
pohjakerroksen jokaisen laskentasolun kesken. Virtaamaksi on valittu 1 I/s ja pitoisuus on skaalattu siten
ettd kokonaiskuorma toteutuu. Ptot pitoisuudeksi saatiin siten 28.86 pg/l ja Ntot pitoisuudeksi 57.73 pg/I.
Sisdisen kuormituksen mukanaan tuoma virtaama purkautuu siis koko Toolonlahden alueen
pohjakerrokseen. Tdssd on huomioitava ettd vedenlaatumalliin lisdtyt virtaamaldhteet eivat vaikuta
virtausnopeuksiin jotka tulevat suoraan virtausmallista. Lisatyt virtaamat vaikuttavat vain pitoisuuksiin.



3 Mallin validointi

Virtausmalli on validoitu edellisessa laajemman alueen taustamallinnusta kasittelevassa tyossa. Mallin
validointi perustui kohdealueella tehtyjen virtaus- ja vedenlaatumittausten tuloksiin avovesikaudelta 2013
(10.7.-14.11.2013). Mittauspisteet sijaitsivat Sompasaaren ja Mustikkamaan vilissd, Katajanokan ja
Korkeasaaren vilissa sekd Kruunuvuorenseldlld, jossa oli kaksi pistettd (kuva 9). Virtausnopeudet mitattiin
profiloivalla akustisella virtausmittarilla (ADCP) ja pohjanldheiset suolaisuus- ja lampétila-arvot mitattiin
samanaikaisesti vastaavissa pisteissa pohjaan ankkuroiduilla vedenlaatuantureilla. Vertailujen perusteella
malli pystyy kuvaamaan alueen virtauskentan ja vedenlaatutiedot hyvalla tarkkuudella.

Mallin validointipisteet eivdat kuvaa suoraan virtaus- ja vedenlaatuolosuhteita mallinnuksen kohteena
olevassa Siltavuorensalmessa ldhimpien mittauspisteiden sijaitessa noin 1,5 km salmen itdpuolella.
Validointipisteet kattavat kuitenkin Siltavuorensalmen ja sen rajaamien sisdlahtien vedenvaihdon
maarittdvat ulommat salmet, joiden kautta Vantaanjoen vesi (Sompasaari-Mustikkamaa-salmi) seka
Kruunuvuorenseldan merivesi (Katajanokka-Korkeasaari-salmi) virtaa alueelle. Vertailu mitattujen ja
mallinnettujen tulosten valilld osoitti mallin toistavan salmien virtaus- ja vedenlaatuolosuhteissa vallitsevat
jokiveden ja meriveden sisdan- ja ulosvirtauksen rytmin ja suuruusluokan hyvalla tarkkuudella. Koska
kyseiset ulommat salmet maarittdvat sisemman Siltavuorensalmen virtaus- ja vedenlaatupakotteen,
voidaan vertailusta paatella Siltavuorensalmeen mallissa kohdistuvien virtaus- ja vedenlaatuolosuhteiden
vastaavan todellisia olosuhteita.
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Kuva 9. Mallin validoinnissa kéytettyjen mittauspisteiden sijainnit.



4 Tulokset

Mallin tuloksia tarkasteltiin suunniteltujen meritayttojen ja ruoppausten valittomalla vaikutusalueella
Hakaniemenrannan edustalla sekd laajemmin mahdollisten vedenvaihtoa rajoittavien vaikutuksien
selvittamiseksi meritdyttéjen kaventaman salmen sisdpuolelle rajautuvilla Eldintarhanlahdella ja
Toolonlahdella. Sekd kontrollitilanne ettd varsinaiset skenaariot ajettiin identtisind huhtikuun ja elokuun
mallinnusjaksoille. Taustatiedot ja sisddnsyottoparametrit olivat skenaarioajojen suunnitelman mukaan
muokattua rantaviivaa ja veden syvyyttd lukuun ottamatta identtiset, mikd mahdollistaa suorat
mallivertailut rakennetun ja ennen rakentamista olevan tilanteen vililld. Tulosten vertailu tehtiin koko
mallialueelle sekd tarkemmin mallin kriittisiin kohtiin asetettujen tulosten tallennuspisteiden ja
vedenvaihdon kannalta keskeisten salmien poikkileikkauksien aikasarjoille (kuva 10). Virtausvaikutuksia
arvioitiin virtausmallin tulosten vertailulla ja vedenvaihtovaikutuksia ensin virtausmallin tulostamien
virtaamien ja suolapitoisuuksien vertailulla ja vield tarkemmin seuraavassa kappaleessa esitettyjen
vedenlaatumallin tulosten vertailulla.
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Kuva 10. Malliin asetetut tulosten tallennuspisteet ja poikkileikkaukset joiden aikasarjoja kdytettiin
tulosten vertailussa.

4.1 Vesistovaikutukset Humallahden pumppauksen ollessa poissa kaytosta

4.1.1 Vaikutukset salmivirtaamiin ja virtausolosuhteisiin

Aikaisemmassa malliselvityksessd (5) havaittiin  Siltavuorensalmen eteldrannan suunniteltujen
vesirakenteiden vahentavan, joskin vain hyvin heikosti, Eldintarhanlahden ja To6lonlahden vedenvaihtoa
Humallahden pumppauksen ollessa kdynnissa. Kun pumppaus on poissa kdytostd, nahdaan mallituloksissa
vastaavan suuruusluokan heikkoa salmivirtaamien vdhentymistd (taulukko 3 ja 4). Eldintarhanlahden
vedenvaihtoa rajoittavan salmen (Hakaniemi, kuva 10) virtaamissa ei ole merkittdvid eroja Humallahden
pumppauksen ollessa kdynnissa tai poissa kdytostd, salmivirtaamissa havaitaan molemmissa tilanteista
padasiassa 1-2 % vahenemistd (taulukko 3 ja 4). Téolonlahden vedenvaihtoa rajoittavassa salmessa sen
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sijaan nahdaan vahaisia pumppaukseen liittyvia vaikutuksia. Humallahden pumppauksen ollessa poissa
kaytosta, vahenee luonnollisesti myos ulosvirtaus lahdesta. Siltavuorensalmen vesirakenteet lisddvat
vaikutusta, mutta kuitenkin vain 1 % verran. Samalla Siltavuorensalmen vesirakenteiden vaikutus lahden
sisddnvirtaukseen vahenee erityisesti kevatkaudella vaikkakin vain 0,8 %, kun Humallahden pumppauksen
lahden ulosvirtausta voimistava vaikutus poistuu. Sisdadanvirtauksen voimistuminen kevatkaudella lisda
Vantaanjoen vesien levidmista alueelle.

Taulukko 3. Humallahden pumppaus poissa kéytostd. Salmien Idpi virtaavan sisdédnvirtauksen ja
ulosvirtauksen kumulatiivisessa kokonaismddrdssé tapahtuva muutos [%] rakennetun tilanteen ja
nykytilan viilillé (skenaario-kontrolli).

Salmivirtaaman muutos [%]

Toolonlahti Hakaniemi
Ulosvirtaus Sisaanvirtaus Ulosvirtaus Sisaanvirtaus
Skenaario 1 huhtikuu -2,2% -2,0% -0,9% -0,9%
Skenaario 2 huhtikuu -2,3% -2,1% -1,0% -0,9%
Skenaario 1 elokuu -2,3% -2,4% -1,7% -1,8%
Skenaario 2 elokuu -2,3% -2,5% -1,8% -1,9%

Taulukko 4. Humallahden pumppaus kédynnissd. Salmien Idpi virtaavan sisdénvirtauksen ja
ulosvirtauksen kumulatiivisessa kokonaismddrdssé tapahtuva muutos [%] rakennetun tilanteen ja
nykytilan viililld (skenaario-kontrolli).

Salmivirtaaman muutos [%]

Toolonlahti Hakaniemi
Ulosvirtaus Sisdanvirtaus Ulosvirtaus Sisdanvirtaus
Skenaario 1 huhtikuu -1,1% -2,8% -0,6 % -1,1%
Skenaario 2 huhtikuu -1,1% -2,9% -0,6 % -1,2%
Skenaario 1 elokuu -1,0% -2,7% -1,0% -2,0%
Skenaario 2 elokuu -1,0% -2,7% -1,0% -2,1%

4.1.2 Vaikutukset vedenlaatuun

Salmivirtaamissa havaitut vahdiset muutokset ovat ndhtdvissa my6s mallinnetuissa vedenlaatutuloksissa.
Kesakaudella Siltavuorensalmen vesirakenteilla ei ole merkittavia vaikutuksia salmivirtaamiin Humallahden
pumppauksen ollessa kdynnissa tai poissa kdytostda. Ndin ollen my6s Eldintarhanlahden ja Té6lonlahden
suolapitoisuudet vastaavat nykytilan pitoisuuksia (Liitel, kuva 5). Kevatkauden suolapitoisuuksissa nakyy
jokivesivirtaaman maksimin aikana Siltavuorensalmen vesirakenteiden vdhentdvan Vantaanjoen vesien
levidmista sisalahdille, jolloin suolapitoisuudet ovat hetken kontrollitilannetta korkeampia (Liite1, kuva 4).

Kun  Humallahden pumppaus on paéalld, rajautuvat Siltavuorensalmen  vesirakenteiden
vedenlaatuvaikutukset padasiassa Eldintarhanlahden alueelle (kuvat 11 ja 12). Kun pumppaus ei ole
kdynnissa, levidvat vedenlaatuvaikutukset myos Toolonlahdelle, vaikkakin vain hyvin vahaisina muutoksina.
Kevatkaudella salmivirtaamissa ja suolapitoisuuksissa havaittu Vantaanjoen vesien heikentynyt levidminen
sisdlahtiin nakyy jokivesien tuoman ravinnekuormituksen vahenemisena. Jokivesien osuus ja niiden tuoma
ravinnekuormitus vahenee enemmdn Humallahden pumppauksen ollessa kaynnissd verrattuna
tilanteeseen, jossa pumppaus on poissa kaytosta (kuva 11). Ravinnepitoisuuksissa eri tilanteissa nahtava
muutos on kuitenkin pieni (kuva 13). Kesdkaudella mallinetuissa salmivirtaamissa nakyi heikkoa
vahentymistda molemmissa tilanteissa Humallahden pumppauksen ollessa kdynnissd ja poissa kadytosta.
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Siltavuorensalmen vesirakenteilla on siten vahainen vaikutus sisdlahtien vedenvaihtoon, joka nakyy lahtien
sisdisen kuormituksen heikentyneena huuhtoutumisena sisdlahdista merelle. Humallahden pumppauksen
ollessa poissa kdytostd, vahentda Siltavuorensalmen vesirakenteet lahden ulosvirtausta (1%) lisdten
ravinnepitoisuuksia Toolonlahdella, vaikkakin vain vdhan (kuva 14). Pumppauksen ollessa kaynniss3,
rajautui ravinnepitoisuuden nousu padaasiassa Eldintarhanlahden alueelle (kuva 12).
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Kuva 11. Keskimddrdinen kokonaisfosforipitoisuuden (ylérivi) ja kokonaistyppipitoisuuden (alarivi)
muutos (skenaariol-kontrolli) Humallahden pumppauksen ollessa kdynnissd (kuvat vasemmalla) ja
poissa kéytostd (kuvat oikealla) mallinnetulla jaksoilla huhtikuussa.
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Kuva 12. Keskimddrdinen kokonaisfosforipitoisuuden (ylérivi) ja kokonaistyppipitoisuuden (alarivi)
muutos (skenaariol-kontrolli) Humallahden pumppauksen ollessa kdynnissd (kuvat vasemmalla) ja
poissa kdytostd (kuvat oikealla) mallinnetulla jaksoilla elokuussa.
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5 Johtopaitokset

e Siltavuorensalmen suunnitelluilla vesirakenteilla ei ole merkittdvia vaikutuksia Eldintarhanlahden ja
Toolonlahden vedenvaihtoon ja vedenlaatuun kummassakaan tilanteessa, joissa Humallahden
pumppaus on kdynnissa tai poissa kaytosta. Merkittdavia pumppaukseen ja Siltavuorensalmen
vesirakenteisiin  liittyvida muutoksia ei havaittu mallituloksissa sisdlahtien vedenvaihtoa
merkittavimmin rajoittavien rakenteiden ollessa nykyiset siltarakenteet.

e Sisdlahtien vedenvaihtoa rajoittavien salmien virtaamat pysyvat kesakaudella |dhes samalla tasolla
riippumatta Humallahden pumppauksesta. Kevatkaudella pumppauksen ollessa poissa kaytosta,
nahdaan Toolonlahden ulosvirtauksessa vahadistd 1 %:n laskua johtuen Siltavuorensalmen
vesirakenteiden vaikutuksesta, vastaavasti sisdanvirtauksessa on heikkoa voimistumista.

e  Pumppauksen ollessa poissa kdytosta kevatkaudella, lisddntyy meriveteen sekoittuneen jokiveden
levidaminen sisdlahtiin. Tama lisdad hieman avoimen meren suunnasta tulevaa sisdlahtien
vedenvaihtoa, mutta samalla jokivesien tuoma ravinnekuormitus on lievasti suurempaa verrattuna
tilanteeseen, jossa pumppaus on paalld. Nykytilaan verrattuna kuitenkin molemmissa tilanteissa
Humallahden pumppauksen ollessa p&alla tai poissa kaytosta, jokivesien tuoma ravinnekuormitus
vahenee Siltavuorensalmen vesirakenteiden vaikutuksesta.

e Kesdkaudella vedenvaihdossa nahddan molemmissa tilanteissa (Humallahden pumppauksen ollessa
paalld tai poissa kaytostd) heikkoa vahenemistd, mikda nakyy sisdisen ravinnekuormituksen
heikentyneend huuhtoutumisena sisdlahdista merelle ja lahtien veden ravinnepitoisuuksissa on
vahaista kasvua. Humallahden pumppauksen ollessa poissa kaytosta, ndhdaan vahaisia vaikutuksia
Eldintarhanlahdella ja myos Toodlonlahdella. Pumppauksen ollessa kdynnissa, rajautuvat vaikutukset
paaasiassa Eldintarhanlahdelle.

e Vaikka Eldintarhanlahden ja Tod6lonlahden ravinnepitoisuuksissa nahdaan lievdda nousua
kesakaudella, ei ravinteiden kumuloitumista vuosien saatossa ole kuitenkaan odotettavissa johtuen
jokivesikuormituksen vastaavan suuruisesta vdhenemisestd. Lahtien ravinnetase sdilyy siten
nykyisella tasolla.

e Vaikka merkittavia eroja ei havaita sisdlahtien vedenvaihdossa, osoittaa mallitulokset Humallahden
pumppauksen parantavan Too6lonlahden tilaa. Pumppaus vdhentdaa jokivesien tuomaa
ravinnekuormitusta ja lisdd samalla sisdisen ravinnekuormituksen huuhtoutumista sisdlahdista
merelle.

e Humallahden pumppausta yllapidetdan vain avovesikauden ajan. Pumppauksella ei siten ole
vaikutusta sisdlahtien vedenvaihtoon talvikaudella. Avovesikauden mallituloksien perusteella ei
voida arvioida tarkasti rakenteiden vaikutuksia talvikaudella. Mallituloksissa Siltavuorensalmen
eteld- ja pohjoisrantojen rakenteilla ei kuitenkaan havaittu olevan merkittdavia muutoksia
avovesikauden salmivirtaamiin vedenvaihtoa merkittavimmin rajoittavien rakenteiden ollessa
nykyiset siltarakenteet. Taman perusteella ei ole syyta olettaa, ettd Siltavuorensalmen etela- ja
pohjoisrantojen suunnitellut rakenteet muuttaisivat merkittavasti salmivirtaamia ja sisdlahtien
vedenvaihtoa mydskdan talvitilanteessa. Toéolonlahden ja Eldintarhanlahden vedenvaihtoon
vaikuttaa talven jaapeitteisella kaudella ensisijaisesti meriveden pinnankorkeuden vaihtelun
yhteydessa tapahtuva sisdlahtien huuhtelu seka lauhan talven tilanteessa sulamis- ja valumavesien
virtaama. Kyseisia virtaustilanteita rajoittavat eniten nykyiset silta-aukot, joissa talvikauden jadpeite
pienentdaa vapaan virtausaukon pinta-alaa suhteessa huomattavasti enemman kuin Siltasaaren
salmessa niin nykytilassa kuten my6s maankdyton suunnitelmien mukaisessa rakennetussa
tilanteessa.
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6 Epdvarmuustarkastelu

Mallinnettuihin virtaustuloksiin vaikuttaa saatavilla olevan syvyysaineiston tarkkuus, joka oli hyvin kattavaa
mallinnuksen kohteena olevan Siltavuorensalmen alueella, mutta matalien sisdlahtien alueilla
mittaushavaintoja oli harvassa. Paikoittain harvan syvyysaineiston lisaksi myos mallin resoluutio asettaa
rajoituksia  tarkkojen  yksityiskohtien huomioimiseen varsinaisen mallinnuksen  kohdealueen
Siltavuorensalmen ulkopuolella, jossa laskentahilan resoluutiota tarkennettiin. Lisdksi matalan merialueen
virtausolosuhteisiin vaikuttaa avovesikaudella voimakkaasti tuulen ajamat virtaukset, jotka perustuivat
mallissa Kumpulan havaintoaseman mittausaikasarjoihin. Merialueella Kruunuvuorenseldn ja
Siltavuorensalmen alueilla tuuliolosuhteet voivat olla mantereella sijaitsevan havaintoaseman lukemia
suurempia. Syvyysaineiston, mallin resoluution ja kdytetyn tuuliaineiston epdvarmuuksista huolimatta
virtausmallin tuloksien vertailu mittaushavaintoihin osoitti mallin toistavan mittauksissa havaitut
virtausolosuhteet hyvalla tarkkuudella.

Mallin vedenlaadun lahtétilanne, kerrostuneisuusrakenne sekd vedenlaadun aikasarjat mallin reunoilla
(mallin Suomenlahteen liittdva eteldreuna, Vantaanjoki sekd Humallahden pumppaus To6lonlahteen)
koostettiin saatavilla olevista vedenlaadun mittaushavainnoista (Hertta), joiden mittausvali oli paikoin yli
kuukausi. Todellisuudessa vedenlaadussa on todennakdisesti enemman vaihtelua kuin mallin pakotteissa,
joiden aikasarjat muodostettiin interpoloimalla mittaushavaintojen mukaan. Estuaarialueen yleinen
jokivesi-merivesi-dynamiikka osoittautui kuitenkin mallin validoinnissa toteutuvan hyvalla tarkkuudella
jokivirtaaman (24h), meriveden pinnankorkeuden (1h) sekd tuuliaineiston (1h) tarkemman
mittausresoluution johdosta.

Toolonlahden ja Eldintarhanlahden vedenvaihdon muutosten arviointia varten tehdyn vedenlaatumallin
ravinnepitoisuuksien ldhtoarvot seka aikasarjat mallin reunoilla koostettiin myos saatavilla olevista
vedenlaadun mittaushavainnoista (Hertta), joiden mittausvali oli paikoin yli kuukausi. Tdiman lisdksi sisdisen
kuormituksen maara perustui kirjallisuudesta poimittuun arvioon, eika siten edusta tarkkaa mittaustulosta
Toolonlahden alueelta. Mallinnuksessa ravinnepitoisuuksia kasiteltiin passiivisina aineina ilman prosesseja,
eli tulokset kuvaavat aineiden konservatiivista levidmistd, suurinta mahdollista levidmisaluetta.
Todellisuudessa ainetta kuitenkin havidd matkalla kulutuksen sekd sedimentaation mukana. Vastaavasti
ainetta myo6s palautuu takaisin kiertoon matalan merialueen sdannollisessd resuspensiossa seka
hajotustoiminnan seurauksena. Vedenlaatumallin tuloksia on siten syytd tarkastella suuntaa antavina
muutoksina, eikd suoraan absoluuttista pitoisuuksien muutosta kuvaavina tuloksina.

Mallinnuksella selvitettiin ~ Siltavuorensalmen maankaytdon suunnitelmien vaikutuksia kahdessa
adritilanteessa kevdaan maksimijokivirtaaman jaksolla seka kesan vahaisen vedenvaihdon jaksolla.
Keskimaardiset vaikutukset jaavat nadiden tilanteiden valiin, joskin kummassakaan &aritilanteessa
Siltavuorensalmen eteld- ja pohjoisrantojen rakenteilla ei havaittu olevan merkittavia vaikutuksia.
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Liite 1. tuloskuvaajat

Liitteen kuvaajissa esitetadan mallitulokset tilanteessa, jossa Humallahden pumppaus on poissa kaytosta.
Vastaavat kuvat tilanteesta, jossa Humallahden pumppaus on kaynnissda, on nahtavissd raportissa
”Siltavuorensalmen eteldrannan meritdyttéjen ja ruoppausten vesistovaikutuksien mallinnus, 22.2.2018"

(5).

Liite 1.1 Vaikutukset virtausolosuhteisiin ja virtaamiin

Vir peuden keskimadrdinen muutos skenaario1-kontrolli huhtikuu [m/s] Virtausnopeuden keskimaardinen muutos skenaario2-kontrolli huhtikuu [m/s]
6675~

0.06

-0.04 004

-0.06 0.06

0.1

389 389

Virtausnopeuden keskimdardinen muutos skenaario1-kontrolli elokuu [m/s] 0
8675 1

0.1

0.08 0.08

0.06

Kuva 1. Virtausnopeuden syvyyskeskiarvon keskimdidrdinen muutos nykytilaan nédhden skenaarion 1
tilanteessa (kuvat vasemmalla) sekd skenaarion 2 tilanteessa (kuvat oikealla) mallinnetuilla jaksoilla
huhtikuussa (yldrivin kuvat) ja elokuussa (alarivin kuvat).
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Kuva 215. Virtaaman muutos (skenaario-kontrolli, skenaariol kuvat vasemmalla ja
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skenaario2 kuvat

oikealla) salmien poikkileikkauksilla Té6l6nlahden suulla (T66l6nlahti, ylérivi) ja Eldintarhanlahden suulla
(Hakaniemi, alarivi) huhtikuun jaksolla.
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Kuva 3. Virtaaman muutos (skenaario-kontrolli, skenaariol kuvat vasemmalla ja skenaario2 kuvat
oikealla) salmien poikkileikkauksilla T66l6nlahden suulla (T66l6nlahti, yldrivi) ja Eldintarhanlahden suulla
(Hakaniemi, alarivi) elokuun jaksolla.

Liite 1.2 Vaikutukset Eldintarhanlahden ja T66l6nlahden vedenvaihtoon

Liite 1.2.1 Vedenvaihdon muutosten arviointi suolapitoisuuden mukaan
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Kuva 4. Suolapitoisuuden aikasarjat nykytilassa seké skenaariossa 1 ja 2 Hakaniemenrannan edustalla
(yldrivi), Eldintarhanlahdella (keskirivi) ja Té6lénlahdella (alarivi) huhtikuun jaksolla esitettynd erikseen
pinta- (vasen sarake) ja pohjakerrokselle (oikea sarake).

20



Hakaniemi pintakerros elokuu Hakaniemi pohjakerros elokuu
6 T 7 6 T

—— Kontrolliajo | —— Kontrolliajo |
— Skenaario 1 — Skenaario 1
—— Skenaario 2 —— Skenaario 2|

0 i i 0 i i
01/08 08/08 15/08 22/08 29/08 01/08 08/08 15/08 22/08 29/08
Paivamaara Paivamaara

Eldintarhanlahti pintakerros elokuu Eldintarhanlahti pohjakerros elokuu

\

Suolapitoisuus [%a]
w S

Suolapitoisuus [%a]
W

)
)

— Kontralligjo | — Kontralligjo |

— Skenaario 1 — Skenaario 1
—— Skenaario 2 —— Skenaario 2|
0 i L T 0 i ; 2 ]
01/08 08/08 15/08 22/08 29/08 01/08 08/08 15/08 22/08 29/08
Paivamaara Paivamaara
Tooldnlahti pintakerros elokuu Hakaniemi pohjakerros elokuu
6 T T T 6 T T T

e

f T W '

'S
'S

Suolapitoisuus [%a]
«

Suolapitoisuus [%a]
«

n
n

— Kontralligjo | — Kontralligjo |

— Skenaario 1 — Skenaario 1
—— Skenaario 2 —— Skenaario 2
9 i L = 9 i . L =
01/08 08/08 15/08 22/08 29/08 01/08 08/08 15/08 22/08 29/08
Paivamaara Paivamaara

Kuva 5. Suolapitoisuuden aikasarjat nykytilassa seké skenaariossa 1 ja 2 Hakaniemenrannan edustalla
(yldrivi), Eldintarhanlahdella (keskirivi) ja Té6l6nlahdella (alarivi) elokuun jaksolla esitettynd erikseen
pinta- (vasen sarake) ja pohjakerrokselle (oikea sarake).
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Liite 1.2.2 Vedenvaihdon muutosten arviointi ravinnepitoisuuksien mukaan
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Kuva 6. Keskimddrdinen kokonaisfosforipitoisuuden (yldrivi) ja kokonaistyppipitoisuuden (alarivi) muutos
(skenaario-kontrolli, skenaariol vasen sarake, skenaario 2 oikea sarake) mallinnetulla jaksoilla
huhtikuussa.
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Kuva 7. Keskimddrdinen kokonaisfosforipitoisuuden (yldrivi) ja kokonaistyppipitoisuuden (alarivi) muutos
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(skenaario-kontrolli, skenaariol vasen sarake, skenaario 2 oikea sarake) mallinnetulla jaksoilla
elokuussa.
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Kuva 8. Kokonaisfosforipitoisuuden aikasarjat nykytilassa sekd skenaariossa 1 ja 2 Hakaniemenrannan
edustalla (yldrivi), Eldintarhanlahdella (keskirivi) ja Té6lénlahdella (alarivi) huhtikuun jaksolla esitettynd
erikseen pinta- (vasen sarake) ja pohjakerrokselle (oikea sarake).
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Kuva 9. Kokonaistyppipitoisuuden aikasarjat nykytilassa sekd skenaariossa 1 ja 2 Hakaniemenrannan
edustalla (ylédrivi), Eldintarhanlahdella (keskirivi) ja Té6l6nlahdella (alarivi) huhtikuun jaksolla esitettynd
erikseen pinta- (vasen sarake) ja pohjakerrokselle (oikea sarake).
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Kuva 10. Kokonaisfosforipitoisuuden aikasarjat nykytilassa sekd skenaariossa 1 ja 2 Hakaniemenrannan
edustalla (yldrivi), Eldintarhanlahdella (keskirivi) ja Té6lonlahdella (alarivi) elokuun jaksolla esitettynd
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erikseen pinta- (vasen sarake) ja pohjakerrokselle (oikea sarake).
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Kuva 11. Kokonaistyppipitoisuuden aikasarjat nykytilassa seké skenaariossa 1 ja 2 Hakaniemenrannan
edustalla (yldrivi), Eldintarhanlahdella (keskirivi) ja Té6lonlahdella (alarivi) elokuun jaksolla esitettynd
erikseen pinta- (vasen sarake) ja pohjakerrokselle (oikea sarake).
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Kaupunkikuva ja alueidentiteetti

Entiselle liikennealueelle sijoittuva uusi korttelikokonaisuus yhdistdé tontit 11205
ja 11207, liittden Hakaniemen ja Merihaan kaupunginosia toisiinsa molempien
alueiden ominaispiirteitd ja identiteettid kunnioittaen. Umpikorttelimainen jalustaosa
luo Hakaniemen ympéristoon sopivaa tiivistd kaupunkitilaa ja rajaa korttelin sisille
yksityisemman pihatilan. Jalustasta nouseva korkeampi rakentaminen puolestaan
sdestdd harkitusti Merihaan tornien kaupunkikuvallista sommitelmaa. Kokonaisuus
muodostaa Hakaniemenrannan taustalle kaupunkimaisen siluetin, joka on samanai-
kaisesti kiehtova ja harmoninen.

Monimuotoista massoittelua tasapainottaa hillitty julkisivukisittely, joka liittyy
samanaikaisesti ympdréiville kaupunginosille luonteenomaisiin arkkitehtonisiin
piirteisiin sekéd julkisivujen materiaalivalintoihin. Korttelin ulkoarkkitehtuuri on
samanaikaisesti monimuotoista ja hallittua, heijastaen Merihaan modulaarista
rakennetta sekd toisaalta my6s Hakaniemen selkeitd funkkisjulkisivuja. Suhteellisen
yksinkertaisesta muodostaan huolimatta umpikortteli luo ympérilleen myds monipuo-
lisesti mielenkiintoisia aukioita ja kaupunkitiloja; erityisesti korttelin pohjois- ja
eteldpuolille sijoittuvat aukiot suunnitellaan toiminnallisiksi ja viihtyisiksi ulkotiloiksi.
My6s alueellinen jiteveden pumppaamo pyritidédn ratkaisemaan osaksi monimuotoista
aukiokdsittelya.

Julkiset ulkotilat

Korttelit 11205 ja 11207 rajaavat ldahiympdristoonsé julkisten ulkotilojen sarjan.
Uudet aukiot ovat kaupunkikuvallisesti merkittédvassa risteyskohdassa. Alueella
kohtaavat uusi Hakaniemenranta, Merihaka sekd Hakaniemen vanha rakennuskanta.
Puistomaisen aukiosarjan tarkoitus on eldvoittdd katutilaa ja muodostaa viihtyisdd ja
toiminnallisesti monipuolista kaupunkiympiristod. Aukioiden sijoittelulla, rajauksella
ja maisemoinnilla rauhoitetaan aluetta autoliikenteen meluhaitoilta. Aukioita yhdistaa
yhtenevé pintakisittely. Kasvillisuutta tuodaan korkean rakentamisen rinnalle
katukuvaan siten, ettd yleisilme on vehred ja houkutteleva.

Peltilehmin aukio toimii kulku- ja oleskelualueena. Se on korkeasta rakennuskannasta
huolimatta suhteellisen valoisa, etenkin kesdisin sinne paistaa ilta-aurinko. Aukio
jatkuu Nékinsillan alle: sinne osoitetaan oleskelupenkkeji ja pyorapaikkoja. Aukiolla
sijaitseva kunnallistekniikan pumppaamo sijoitetaan mahdollisuuksien mukaan sillan
alle. Aukion oleskelualueelle sijoitetaan Peltilehmiit.

Taskupuiston ja Peltilehmén aukion viliin jad aukio, joka rajautuu korttelin ja nykyisen
Opetushallituksen rakennuksen viliin. Aukio on ympéri vuorokauden suhteellisen
varjossa, mutta se on merkittdvé vihertasku ja jatkumo aukioiden sarjalle. Aukion
itdlaidalla kulkee pelastusreitti, sekd kaksi pelastuspaikkaa. Pohjoispdddyssd on ajo
uuden korttelin pysékointihalliin. Opetushallituksen tontilla on nykyisin pysakdointi-
paikkoja, mutta mikili niistd luovuttaisiin, olisi tilaan mahdollista syntyd suurempi
vihred keidas, jonne voitaisiin osoittaa istutuksia, pyorapysékointipaikkoja, seké
oleskelupaikkoja.

Korttelin eteldosaan jdd kiinnostava vihred pieni olohuone, Taskupuisto. Aukio
rajautuu pohjoisessa ja iddssd uuteen rakennusmassaan, eteldssi katuympéristoon ja
iddssd Opetushallituksen rakennuksen korkeaan seinddn. Taskupuisto on valoisa ja
sen alueelle istutetaan puita ja kasvillisuutta tuomaan viihtyisyytté.

Nikinsilta muodostaa kaupunkikeskustan portin saavuttaessa Helsinkiin idésté. Silta
yhdistdd Merihaan, Hakaniemen ja pohjoisen korttelin rakennuskannan, seki uuden
arkkitehtuurin. Siltaa pitkin kuljetaan jokaisena vuodenaikana ja se toimii pelastus-
reittind uudelle korttelille. Néakinsiltaa siirretdin nykyisestd sijainnistaan 1,0 m
etelddn, jotta sillan vasemmalle puolelle saadaan tarvittava kasvutila ja kasvualusta
uusille puille. Sillan muotoilu pdivitetddn alueen uuteen arkkitehtuuriin sopivaksi.

Hakaniemenrannan pohjoisosa, korttelit 11205 & 11207 — Viitesuunitelma

Liihiorakentamisesta
tuttu pitkdnomainen Merihaka
pistetalotypologia. Kuva: MFA

Kantakaupunkirakentamiselle
ominainen umpikortteli.

Sorndisten rantatie
Kuva: Ronnie Holmberg / Yle
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Ulkoarkkitehtuuri ja julkisivut

Korttelikokonaisuuden julkisivut jaetaan useampaan osakokonaisuuteen, jotka
muodostavat  keskenddn  virisdvyltddin sekd  ikkuna-/parvekeaukoitukseltaan
moninaista julkisivuarkkitehtuuria. Erillisten osajulkisivujen tulee olla aukoituk-
seltaan selkeitd ja yhtendisid, muodostaen yksikoittdin toistuvaa rytmié ja vahvaa
kaupunkimaista julkisivuarkkitehtuuria.

Julkisivukisittelyn periaatteena toimii porrashuonejaon mukainen erittely osiin
(kaavio 1), jossa aukoitus hahmottuu eri tavoin pysty- ja vaaka-aiheiden muodostaman
kudelman lépi. Julkisivusommittelussa tulee hyddyntédd reliefipintoja, muodostaen
kolmiulotteista julkisivua. Korkeiden rakennusosien pystysuuntaista liikettd tulee
korostaa yhtendisilld pystylinjoilla; jalustaosassa on vastaavasti mahdollista korostaa

vaakasuuntaisia julkisivulinjoja, erityisesti parvekejulkisivuilla.

Rakennusten julkisivujen materiaalivalinnoissa on tarkoitus vapaasti yhdistelld alueen
historialle ominaisia rakennusmateriaaleja. Ruskea tiilipinta viittaa Hakaniemen ja
Sorndisten teolliseen rakennusperintoon, pigmentoidut betonikuorijulkisivut luovat
vastaparin Merihaan rohkealle betoniarkkitehtuurille ja rappauspinnat yksinkertaisuu-
dessaan heijastelevat Hakaniemen klassisempaa rakennuskantaa. Nama julkisivurat-
kaisut muodostavat yhdessd kollaasimaisen kokonaisuuden, jota ikkuna-/parvekeau-
koituksen rytmi ja yhtendiset julkisivulinjat sitovat yhteen.

Rakennusmassat toteutetaan tasakattoisina. Vesikattojen toteutukseen kiinnitetddn
erityistd huomiota. Jalustaosan kattopinnat toteutetaan viherkattoina ja osittain kattote-
rasseina (kaavio 2). Korkeiden osien katolle on mahdollista sijoittaa aurinkokerdimia.
Viherkatoille ja kattoterasseille voidaan osoittaa varaukset kaupunkiviljelypalstoille.

Asuinkerrostalojen parvekkeet ratkaistaan sisadnvedettyind parvekkeina tai yhtendisen
julkisivun taakse sijoitettuina parvekevyohykkeind. Parvekejulkisivujen tulee olla
aukotukseltaan, kisittelyltdén ja materiaaleiltaan yhtendisia muun julkisivuarkki-
tehtuurin kanssa siten, ettd rakennusmassat hahmottuvat ehyind. Erityisesti korkean
rakentamisen tulee ndyttaytyd ympéroivéssid kaupunkikuvassa aukoitukseltaan seké
materiaalivalinnoiltaan yhtendisind ja johdonmukaisina rakennusvolyymeina.

Korttelipiha

Korttelin kansipihan suunnittelussa korostetaan pohjois-eteld -linjausta. Piha liittyy
pohjoisesta uusittavaan Nékinsiltaan ja eteldssd pihalta avautuu nikymé uudelle
ranta-alueella. Pihan keskelle sijoitetaan visuaalisesti kiinnostava piéreitti, joka toimii
myds pelastusreittind. Pihan istutusalueet korostavat pihan ndkymid ja jasentivit tilaa.
Pintamateriaalina on arkkitehtuuriin sopiva maatiilipinta.

Istutusalueille tuodaan puita korkeimmille kummuille. Pihan kalusteet, valaistus ja
pintamateriaalit muodostavat eheén kokonaisuuden, luoden harmonisen ympériston
yhdessd arkkitehtuurin kanssa. Pihan toiminnot, oleskelu ja leikki sijoitetaan
korttelipihan pohjoisosaan, joka on kaikista valoisin paikka. Kansipihalla varmistetaan
istutuksille tarvittava kasvualustasyvyys sekd rakenteiden kantavuus ja pihakalus-
teiden vaatimat asennussyvyydet.

Pihan keskelld kulkee hulevesien tulvareitti siten, ettd vedenjakajasta valuvat vedet
pohjoiseen Nikinsillalle, ja eteldssd aukon suulle. Tulvareitti toteutetaan véhintddn
1/140 kaadolla, ja siten, ettd sisdénkdynnit kallistavat tulvareitille. Varaus pelastus-
ajolle on osoitettu muotoillulta Nakinsillalta sisdpihalle; my6s korttelipihan huoltoajo
on mahdollista jarjestid Nakinsillan kautta.
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Uusi kortteli jakautuu julkisivukdsittelyltddn
sekd materiaalivalinnoiltaan erillisiin
osarakennuksiin.

Kattopinnat kdsitellddn viherkattoina,
kattoterasseina sekd tasakattoina, joille on
mahdollista sijoittaa aurinkokerdimid.

Uusi rakennuskokonaisuus rajaa ympdrilleen
monipuolisesti erilaisia ulkotiloja.

3022

Toiminnallisuus ja asuminen

Uusi kortteli koostuu pddosin asuinrakennuksista, joiden maantasokerros on
ratkaistu parvitasollisina liiketiloina sekd péillekkiisind polkupyori-/irtaimistova-
rastoina sijoitettuna tasoon pysikointikerrosten kanssa. Asuinrakennusten pihatason
kerrokseen sekd ylimpiin kerroksiin osoitetaan yhteiskéyttoisid asukastiloja, kuten
saunatiloja ja kokoontumistiloja. Kattokerrokseen on yksittdisessd rakennuksessa
mahdollista sijoittaa myds pienimuotoista ravintolatoimintaa.

Maantasokerroksen liiketilat painottuvat korttelin eteld- ja koillisreunoille uusien
kaupunkiaukioiden &érelle. Korttelin lounaiskulman viisikerroksinen rakennusmassa
sisdltdd maantasokerroksen liiketilan parvikerroksineen seké sen yldpuolella kolme
kerrosta toimistotilaa; timéd matala osa on mahdollista suunnitella my6s asuinkdyttoon.

Korttelin maantasokerros muodostaa perinteisen kaupunkikeskustan katumiljoota
korkeine kivijalkoineen ja yhteniisine julkisivuineen. Toiminnot jaetaan tasaisesti
korttelin ympirille siten, ettd yhtendisiltd suljetuilta julkisivuosuuksilta valtytddn
katutasossa.

Korkeat liike-/toimitilat parvimahdollisuuksineen tarjoavat monipuoliset mahdol-
lisuudet erilaisille yrittdjille, mahdollistaen monipuolisen palvelutarjonnan.
Liiketiloihin on rakennusrungon sisdlla mahdollista toteuttaa loft-henkisesti
parvitasoja muodostavia kevytrakenteisia aputiloja tai esimerkiksi ravintolan asiakas-
paikkoja.

Korttelissa on yhteensd kahdeksan porrashuonetta. Kaikkiin porrashuoneisiin on paasy
maantasosta, pysékointikerroksista sekd pihakannen tasolta. Korttelin jalustaosasta
nousevien korkeampien asuintalojen porrashuoneet on varustettu kahdella poistu-
mistieportaalla sekd kahden hissin varauksella. Korttelin itdreunan asuntojakauma
on suunniteltu Sornéisten rantatien melun ja ilmanlaadun johdosta siten, etté kaikista
asunnoista on avautumissuunnat pohjoiseen, etelddn tai ldnteen.

Tekniset tilat sijoitetaan maantasokerrokseen pysdkointihallia vasten. Ilmanvaih-
tokonehuoneille on varattu tilat rakennusten ylimmissd kerroksissa. Jatehuolto on
keskitetty yhteen jitehuoneeseen korttelin ldnsireunalla.

Liikenne ja paikoitus

Korttelin autopaikoitus on ratkaistu kansipihan alle sijoitettavaan paikoitusalueeseen,
joka on sijoitettu kahteen kerrokseen maantasokerroksen péille. Ajo pysikointihalliin
on Hakaniementien ja Nakinkujan kulmauksesta.

Henkiloautopaikkoja on osoitettu 200 kpl, jossa on hyddynnetty keskitetyn paikoitus-
ratkaisun hyvitystd (15% vahennys kaavassa médritellystd ap-méaréstd.) Pysdkointi-
kerrosten korkeus on 2700 mm. Korttelin kokonaismitoituksesta johtuen pysikdinti
sijoitetaan osittain rakennusrungon alle. Ajo pysikdintihalliin on osoitettu korttelin
linsireunalta Hakaniemenkadun ja Nikinkujan kulmalta.

Ulkovilinevarastoissa sijaitsevia polkupydrépaikkoja on osoitettu 1000 kpl; valtaosa
néisté sijaitsee pihakannen tasossa korttelin itdreunalla. Pihakannelle on suora kevyen
liikkenteen yhteys Nékinsillalta. Lisiksi polkupyoriapaikkoja on maantasokerroksessa
porrashuoneiden yhteydessd. Polkupyoripaikat toteutetaan kaksikerroksisilla,
runkolukittavilla telineilla.
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Laajuustiedot

Kerrosalalaskelma
Asuintilat: 31200 kem?

(sis. pyordvarastot, irtaimis

. porrashuoneet)
Liiketilat: 1750 kem?

Toimistotilaa: 650 kem?
Yhteensd: 33600 kem?

varastc

Lisdiksi 2-kerroksinen pysdkéintihalli 6015 kem?
Pysdkéintihallissa 200 ap

Autopaikkalaskelma
Asuintilat ja toimistotilat: 1 ap / 150 kem? = 212 ap
Liiketilat: 1 ap / 100 kem? = 18 ap
Yhteensd: 230 ap
15% paikkavihennykselld: 196 ap

Polkupyéripaikat
Maantason polkupyordvarastoissa: 170 pp
Pihakannen tason polkupyérivarastoissa: 830 pp

Yhteensd: 1000 pp

Sorndisten r
uudesta korttelista:

Alustava laaji

Kerrosalalaskelma
Asuintilat: 20000 kem?
Liiketilat: 1100 kem?
Yhteensd: 21100 kem?

Lisdksi 2-kerroksinen pysdkointihalli n. 4000 kem?

(jonne sijoitetaan myés purettavan pysiksintirakennuksen paikoitus.)

Autopaikkalaskelma
Asuintilat: 1 ap /150 kem? = 128 ap
Liiketilat: 1 ap / 100 kem? = 12 ap
Yhteensd: 140 ap

10% paikkavihennykselld: 126 ap

Rakeisuus 1:5000

@
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Kortteli 398:

Uudisrakentamisen vaiheistaminen

Léhtdtilanne

[ el

i

1. Vaihe

2. Vaihe
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Muurattu julkisivu,
korkea osa, krs. 3 - 8
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Muurattu julkisivu, Betonikuorijulkisivu,
parvekelasitus ja kaide viliosat julkisivulasia
korkea osa, krs. 9 - 19

Julkisivuperiaate,
esimerkkejd

19]22

Betonikuorijulkisivu
tai rappauspinta,
parvekelasitus ja kaide
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HAKANIEMENRANTA JA SILTAVUORENRANTA

15/02/2019

Rantavyohykkeen ja -kortteleiden viitesuunnittelu
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Helsingin kaupungin ohjausryhma

Janne Prokkola, yksikonpaillikko
Perttu Pulkka, arkkitehti
Juuso Helander, liikenneinsingori
Anu Lamminpid, maisema-arkkitehti
Mikko Juvonen, diplomi-insinééri

e N

Hakaniemenrannan ideakilpailu

Hakaniemenrannan ja Siltavuorenrannan rantavyhykkeistd ja kortteleista pidettiin avoin, kan-
sainvilinen ideakilpailu keviilldi 2018. Kilpailulla haettiin uusia avauksia asumisen, palvelujen
sekii kaikille avoimen, viihtyisin ja houkuttelevan rantavyohykkeen yhdistimiseksi. Kuudenkym-
menenyhdeksin chdotuksen joukosta voittajaksi valikoitui Arkkitehtitoimisto Harris-Kjisikin
yhdessi VSU maisema-arkkitehtien kanssa tekemi ehdotus *Cinque Palazzi’. Erityiskiitosta ch-
dotuksessa sai Siltavuorensalmen kokonaismuodon kiisittely, jonka ansiosta Kruunuvuorenselille
avautuva salmi muodostaa valeperspektiivin avomerelle suuntautuvasta tilasta, korostaen salmen
luontaista maisematilaa. Lisiksi pohjoisen ja eteldisen rannan erilaiset luonteet pidsivit korostu-
maan, kun pohjoisen kaupunkimainen ranta sai Siltavuorenkadun uudelleenlinjauksen ansiosta
cteliiseksi vastapainoksi riittdvin vehredn ja luonnonmukaisen rannan puistoineen. My6s julkis-
ten tilojen monipuolisuutta selkeini hahmottuvassa kaupungissa pidettiin ansiokkaana.

Tdma viitesuunnitelma keskittyy rantavyShykkeen julkisten tilojen, seki rantakortteleiden 11209
ja 10397 jatkokehitykseen. Jatkosuunnittelun pi ni oli jatkaa ja tarkentaa kilpailun mu-
kaista ideasuunnitelmaa asemakaavoituksen pohjaksi. Tavoitteena oli yhteensovittaa kilpailuch-
dotus muihin alueella meneilldin oleviin hankkeisiin, kuten Kruunusillat, uusi Hakaniemensilta

ja Himeentien joukkoliikennekatu. Uuden aluesuunnitelman tuli olla hankkeet yhteen sitova,

harkittu kokonaisuus, jossa siilytetddn kilpailuehdotuksessa saavutettu kaupunkisuunnittelullinen
] Y p p

ja arkkitehtoninen laatutaso.

Ty6 koostui kilpailuvaiheen yleissuunnitelman tarkentamisesta, rantavyohykkeen ideasuunnit-
telusta tyyppileikkausten ja referenssien avulla, scki kortteleiden jatkosuunnittelusta havain-
nemateriaalien ja korttelikorttien avulla. Tyon pyrkimyksend on varmistaa, ettd seki kilpailuvai-
heen, etti jatkosuunnittelun ideat ja linjaukset siirtyviit mahdollisimman selkeind ja perusteltuina
toteutukseen.

Arkkitehtitoimisto Harris-Kjisik Oy

Trevor Harris, projektipiillikko
Hennu Kjisik, asiantuntija
Tines Karkulahti, projektiarkkitehti

VSU maisema-arkkitehdit Oy

(maisemasuunnittelu)
Outi Palosaari, vastaava suunnittelija
Terhikki Vaarala, suunnittelija
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RANTAVYOHYKKEEN JA JULKISTEN TILOJEN VIITESUUNNITTELU

Suunnittelualue levittiytyy Siltavuorensalmen molemmin puolin, iti-linsisuunnassa yli kuuden-
sadan metrin matkalle. Elidvin ja mielenkiintoisen kaupungin luomiseksi, niin laajaa aluetta ei
tule kisitelld yhteni kokonaisuutena, vaan sen tulee sisiltdd eriluonteisia tiloja ja vaihtelevia toi-
mintoja niin alueen asukkaille, muille kaupunkilaisille kuin vierailijoillekin. Tdssa suunnitelmassa
alucen julkiset tilat on jaettu kolmeen pidaluceseen - urbaaneihin tasoihin, tulvapuistoon ja Sil-
tavuorenrannan puistoon.

Hakaniemen torin rannasta alkaa urbaanien tasojen sarja (osa-alue 1), joka sitoo Hakaniemen
uuden hotellin rannan osaksi kokonaisuuttaan. Tasojen avulla luodaan pysihtymisen paikkoja
keskelle kaupunkia, sekd pédstian kosketuksiin meren kanssa. Rannan urbaani kisittely jatkuu
aina Hakaniemensillan alitse Merihaan edustalle, kunnes saapuu rantapromenadin péittiville to-
riaukealle, jota reunustaa idissi tulvapuisto (osa-alue 2). Aukea luo selkein paitteen urbaanille
muurirannalle, jonka jilkeen kulkija voi valita siirtyvinsi puistoon, tai jatkavansa matkaa kadulle.
Tulvapuisto aallonmurtajineen luo mahdollisuuksia kokea meren erilaisia olomuotoja ja tunnel-
mia. Lisiksi puisto korvaa Kulttuurisaunan edustan nurmikentin eteldin aukeavana oleskelu-
puistona, sekd Merihaan venesataman uudelleenjirjestettyna.

Kruununhaan puoleinen ranta (osa-alue 3) on nykyiselldin rasittunut enemminkin liian rikko-
naisesta, kuin monotonisesta kisittelysti. Jo kilpailuvaiheessa Siltavuorenranta-kadun esitettyd
linjausta siirrettiin lihemmis Kruununhaan kortteleita, minkd ansiosta eteliinen rantavyhyke
pystytiin kokoamaan koko aluetta palvelevaksi puistoksi, joka tarjoaa mahdollisuuden virkistay-
tyd luonnossa keskelld kantakaupunkia.

Kilpailuvaiheesta poiketen Siltavuorensalmen ja Pohjoisrannan taitekohdassa sijaitseva satama
on rajattu suunnittelualueen ulkopuolelle. Siiti on esitetty ainoastaan rantaviiva, sekd muuriran-
nan periaateleikkaus Siltavuorenrannan puiston suunnittelun yhteydessi.
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C. Pelastusteitit ja -paikat D. Putoamiskorkeuden yhtyspzukat ja kaiteet
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Tulvaraja

Tlmastonmuutoksen my6ti Suomenlahden merenpinnan ennustetaan nousevan ja myrskyjen
lisaantyvin alueella. Tistd syysti Helsingin uudet kaupunkialueet tulee mitoittaa +3.3 metrin
tulvarajan ylipuolelle.

Hakaniemenrannan tapauksessa timi tarkoittaa kiytinnossi rantapromenadin korottamista tul-
vavalliksi, kortteleiden pohjoisen sivun liittyessi tien nykyisiin korkoihin. Hakaniementorin ja
Kulttuurisaunan piissi suunnitelma osoittaa viliaikaisen tulvasuojauksen paikat, liittyen nykyisiin
maanpinnan korkoihin luontevasti. Alucen katuverkon ja vanhan rakennuskannan jaddessi sy-
vennykseen, alueen itdosaan sijoitetaan tulvapumppaamo, jonka avulla tulvavedet voidaan pois-
taa.

Kruununhaan puolella Siltavuorenranta-katu on korotettu toimimaan tulvavallina etelipuolen
kaupunginosille. Tamin johdosta puisto jdi suurilta osin tulvarajan alapuolelle, mutta sen rannan
ja toimintojen muotoilulle jid runsaammin vapauksia. Kruununhaan vanha kaupunginosa jai
osittain syvennykseen, jolloin tulvapumppaamon tarpeet ja sijoitus selvitetdin mychemmissi
suunnittelussa.

AR EEITRHTITRIMIETS

dsanis s LS

Julkisten tilojen perusperiaatteita

Talvikunnossapidon pédreitti

Hakaniemenrannan rantapromenadilla kulkee esteettomit reitit tasoilla +1.98 ja +3.3, joista jil-
kimmiinen toimii my6s talvikunnossapidon piareittina.

Viylin rajautuessa kaiteettomaan rantamuuriin vapaa tila on mitoitettu kuusi metrid leveiksi,
muissa kohdin viisimetriseksi. Kavelyviyld kulkee Hakaniementorin rannasta Hakaniemensillan
alitse Merihaan edustalle, keriten uuden hotellin ja uudisrakennusten palvelut yhden reitin var-
relle, varmistaen titen kaikille avoimen virkistysreitin ja palveluiden saavutettavuuden kaikkina
vuodenaikoina. Ranta-aukion jilkeen reitti siirtyy raitiotien viereen ja yhdistyy Kulttuurisaunalle
ja Kruunusilloille vievin kivelytichen.

Osana alucen valaistussuunnitelmaa, rantapromenadilla meren suuntaan valaistus suunnitellaan
matalilla pylviilli 1.-2kerrosten korkeudelle, seki integroimalla valaistus seiniin, kalusteisiin ja

tukimuureihin. Jalankulku- ja oleskelualueilla valaistaan kevyesti pystypintoja ja tasoeroja. Li-
helld vesirajaa valo suunnataan kulkupinnalle ilman nikyvid valopisteitd. Veden pintaa ei valaista.
Valaistus suunnitellaan yhteniisend kokonaisuutena, joka keskittyy sisddnkdyntien, kulkureittien,
luiskien, oleskelualuciden, portaiden, katosten ja kasvillisuuden pehmedin valaistukseen.

Pelastaminen

Uusien kortteleiden pelastusajo liittyy tonteille Hakaniemenranta-kadulta, seki Haapaniemenka-
dun jatkeelta. Rantapromenadi on mitoitettu siten, ettd korttelit ovat kierrettavissi pelastuskalus-
tolla rannanpuolelta.

Kuusi metrii levedn talvikunnossapidon piireitin kulkiessa aivan kortteleiden eteldsivulta, pelas-
tuspaikat on helppo jirjestdd cteliseinustalle. Pelastuspaikat tulee ottaa huomioon my6s Nikin-
kujan ja muiden pohjois-eteldsuuntaisten akselien istutuksia ja pinta-materiaaleja suunniteltaessa.
Lisiksi Hakaniemenranta-kadun puolella pelastuspaikkojen kohdalla julkisivun tulee olla vihin-
tidn seitsemin metrid raitiovaunun ajolangoista. Hakaniemenranta-kadun ja Merihaankadun tu-
lee mahdollistaa pelastuspaikat korttelin asunnoille, jolloin maantason tasoero (jk/pp) saa olla
enintddn 20cm.
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Rantatasojen putoamiskorkeudet

Rantapromenadin tasoerot on mitoitettu alle 50cm putoamiskorkeuteen, jolloin kaiteita ei pdd-
asiallisesti tarvita. Tasolta toiselle johtavien porrasaskelmien yhteyteen voidaan sijoittaa kisijohde
merkitsemdin portaan paikkaa ja tekemiin noususta entistd vaivattomampaa. Kisijohteen tulee
sopia muotoilultaan ja matetiaaliltaan koko Hakaniemenrannan rosoiseen ilmeeseen, esimerkiksi
lattaterds.

Poikkeuksena rantapromenadin paittivi toriaukea, jonka katselutasanteen kulmaan tarvitaan
kaide. Samoin tulvapuiston maanpinnan laskiessa kohti rantaviivaa, syntyy laitureille liityttdessa
korkeampia tasoeroja, joilta putoaminen tai harhaanastuminen tulee estia.
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Hakaniemi: urbaanit tasot

Osa-alue 1

Hakaniemenrannan urbaanit tasot hakevat inspiraationsa suomalaisista kalliorannoista. Puh-
taasti tasovaihteluihin ja veden eri muotoihin perustuva rantasuunnitelma jittdd paljon tulkin-
nanvaraa ja valinnanvapautta kiyttajille, aivan kuten luonnolliset meren kalliorannat. Vaikka tila
on helppokulkuinen, avara ja nikymit avautuvat kauas, on matkanvarrella jatkuvasti muuntautu-
vien tasojen ansiosta jokaisella kiytt: mahdollisuus 16yt juuri itselleen sopiva *kallionkolo’.
Eri suuntiin kiddntyvit tasot luovat istuintasoja, selkinojia ja tuulensuojia sian ja tuulensuunnan

mukaan.

Mahdollisimman esteettémin ja helppokulkuisen julkisen rannan luomiseksi tasot on mitoitettu
samoilla tasoeroilla ja porrasaskelmilla koko rannan osalta, ja vaihtelevuus syntyy oleskelutasojen
syvyydesti ja suuntauksesta. Tasojen erottuvuutta tulee artikuloida materiaalien hienovaraisilla
vaihdoksilla. Porrasnousujen ja luiskien viereen voidaan sijoittaa kisijohteet parantamaan niiden
erottuvuutta maisemassa.

Alueelle laaditaan yhtendinen valaistussuunnitelma. Rantapromenadilla meren suuntaan valaistus
suunnitellaan matalilla pylviilli 1.-2.kerrosten korkeudelle, seki integroimalla valaistus seiniin,
kalusteisiin ja tukimuurcihin. Jalankulku- ja oleskelualucilla valaistaan kevyesti pystypintoja ja
tasoeroja. Lihelld vesirajaa valo suunnataan kulkupinnalle ilman nikyvia valopisteiti. Veden pin-
taa ei valaista. Valaistus suunnitellaan yhteniisend kokonaisuutena, joka keskittyy sisddnkiyntien,
kulkureittien, luiskien, oleskelualueiden, portaiden, katosten ja kasvillisuuden pechmeddn valais-
tukseen.

Kiytettivien materiaalien tulee sopia alucen tyolishistoriaan, Hakaniemen ja Merihaan nykyi-
seen luonteeseen, sekd suunnittelun lihtokohtana toimineeseen ajatukseen meren kallioran-
noista. Materiaalien tulee siis olla riittdvin rosoisia ja sarmikkiitd, kuten paikkaan suunnitellut
betonilaatat ja -valut, kiillottamaton terds ja puu. Matetiaalien tulee kuitenkin olla laadukkaita ja
riittdvin vaihtelevia. Tasojen yleisilmeen tulee olla vaalea.

Rannan istutusalueet noudattelevat rantatasojen suuntia kuin kalliohalkeamat ja -kolot. Istutuk-
sissa tulee kiyttdd suomalaisia merenrantojen kasveja, myos puita. Pintavesid tulee hyodyntid
istutuksille mahdollisuuksien mukaan.
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Babnhofplatz, Aachen - Architekten Hentrup Heyes + Fubrmann Taby torg, Téaby - Polyform Kauppatori, Helsinki

Jaettu tila, shared space voi toimia vilkkaankin kadun varrella. Valo-ohjatussakin risteyksessi riittdvin leved Torin ja autoille méiritellyn katutilan tulisi muodostaa yksi selked kokonaisuus. Katu ei halkaise urbaania ‘John Stenbeckin allas’ kisitellddn siten, ettd se muistuttaa
jalankulkutila ja vihintiin saman pintakisittelyn jatkuvuus kadun ylitse. tilaa. Helsingille tyypillisistd, perinteisistd urbaaneista rannoista.
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Aarbus havn, Aarbus - Kristine Jensens tegnestue Aarhus havn, Aarhus - Kristine Jensens tegnestne
Urbaanien rantatasojen monimuotoisuus ja yllityksellisyys imitoi kalliorannan ominaisuuksia. Kokonaisuutena harkittu, matala valaistus korostaa vesielementin kisittelyd ja lisndoloa.
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Yueynan Conrtyard, Suzhon, Z + T Studio
Vedenpinnan alapuolelle laskevat portaat luovat nikymiid pinnan alle, sekd mahdollistavat kosketuksen veden

kanssa.
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Granary Square, Lontoo | Townshend Landscape Architects Frederiksberg, Kogpenhamina - SL.A
Suihkulihde rannassa aktivoi ja houkuttelee pysihtymdin rantaan. Vesielementilli on mahdollisuus aktivoida ympirist6d vuoden ympiri -

hellekesiin virkistdjind, syksyn sumuina ja talven jdina.
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Sea Organs, Zadar, Croatia, Nikola Basic & Ivan Stamac

Porrastasot toimivat oleskelun paikkoina, seki mahdollistavat pddsyn veden ddreen.

“Rantapromenadi”
Leikkaus EE 1:200

Rantatyyppi: porrastuva muuriranta

Siltavuorensalmi

Kylit ja kivitiet-blogi
Kasvillisuus asettuu rannan porrastuksiin aivan kuten kallionkoloihin.
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Abonlevarden, Aarbus
Terassit ja julkinen tila luovat yhdessd aktiivisen rantabulevardin.

Arkadi, Bolggna

Arkadi tuo suojaa siiltd ja luo pysihtymisen paikkoja.
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Eiranranta, Helsinki
Helsinkid kiertdd monin paikoin rantaa mukaileva julkinen virkistysreitti,
johon Hakaniemen rantabulevardi tuo oman lisinsi.

+2.0 nyk.rantamuuri
kantakartta,
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Leikkaus FF 1:200

Rantatyyppi: porrastuva muuriranta
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Hakaniemi: tulvapuisto ja pienvenesatama

Osa-alue 2

Hakaniemenrannan paitteeksi merelle aukeava tulvapuisto on kuin kallioiden viliin jadvi laakea
poukama. Sen kivikkoisessa rannassa voi kiyskennelld astinkivid pitkin ja kokea merenpinnan
vaihtelut ja aallokon loiskeen kivien vilissd. Maanpinnan noustessa puisto muuttuu nurmikkoi-
semmaksi luoden etelddn avautuvan sylin, joka tuo lihialueen asukkaille kaivatun mahdollisuuden
viettidi aikaa puistossa leikkien, istuskellen ja auringosta nauttien. Puiston lipi kulkeva betoninen

paikivelyreitti jatkuu Kulttuurisaunan edesti merelle, toimien aallonmurtajana pienvenesata-
malle, sekd mahdollistacn pddsyn lihemmis avoimempaa ulappaa ja sen eri tunnelmia. Puiston
ranta on rauhoitettu veneiltd, ja pienvenesatama sijoittuu puiston linsipuolelle, luoden laiturin ja
rantamuurin viliin tyvenen lihtopaikan kajakeille ja muille vesiharrastuksille.

Puiston linsireunan nurmialucelle ja itireunalle pddsce estecttémisti, mutta puiston laskevan

luonteen vuoksi koko puisto ei ole esteeton. Lipikulkeva betoninen paikavelyreitti on kuitenkin
mitoitettu matalilla askelmilla ja lyhyilli nousupitkilld, jotta se olisi mahdollisimman helppokul-
kuinen. Toriaukean kaakkoiskulmassa, seki laitureihin yhdistyvilld reiteilld putoamiskorkeus ylit-

tid 50cm, jolloin putoaminen tai harhaanastuminen tulee estdd paikkaan suunniteltavin kaitein.

Alueelle laaditaan yhteniinen valaistussuunnitelma. Jalankulku- ja oleskelualueilla valaistaan ke-
vyesti pystypintoja ja tasoeroja. Lihelld vesirajaa valo suunnataan kulkupinnalle ilman nikyvii
valopisteiti. Veden pintaa ei valaista. Valaistus suunnitellaan yhteniisend kokonaisuutena, joka
keskittyy sisidnkayntien, kulkureittien, luiskien, oleskelualueiden, portaiden, katosten ja kasvilli-
suuden pehmeiin valaistukseen.

Kiytettivien materiaalien tulee sopia alueen tyoliishistoriaan, Hakaniemen ja Merihaan nykyi-
seen luonteeseen, seki suunnittelun lihtékohtana toimineeseen ajatukseen meren kivikkoran-
noista. Materiaalien tulee siis olla riittdvin rosoisia ja sarmikkiitd, kuten paikkaan suunnitellut
betonilaatat ja -valut, kiillottamaton terds ja puu. Materiaalien tulee kuitenkin olla laadukkaita
ja riittivin vaihtelevia. Luoteiskulmassa sijaitsevan tulvapumppaamon maanpiilliset osat tulee
suunnitella osaksi puiston oleskelutasojen sarjaa.

Rannan istutuksissa tulee kdyttid suomalaisia merenrantojen kasveja, my6s puita. Kasvillisuus
muuttuu rannan herkisti kivikkokasveista kohti nurmialuetta, jossa kasvillisuuden tulee olla pa-
remmin kulutusta kestivaa. Pintavesid tulee hyodyntia istutuksille mahdollisuuksien mukaan.
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Uunsi Meribaansatama? - lnonnos Terhikki Vaarala (17SU)

Satamalaituri ja rantamuuri luovat viliinsd uudenlaista julkista tilaa, joka mahdollistaa muurikiipeilyn tai aalloilta

suojatun melontalaiturin.
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Nykyinen merenpohja: karkea arvio WSP:n

pohjatutkimusleikkauksen (16) perusteella

“Rantakortteli ja pienvenesatama”
Leikkaus GG 1:200

Rantatyyppi: muuriranta
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Lake Marion, Woodland, Minnesota - Coen + Partners
Satamalaituri toimii osana alucen lipi johdattavaa nauhamaista elementtid.
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Dania park, Malni - Sweco [fis architects

Tulvapuiston laskeutuminen veteen luo yhdessa aallonmurtajan kanssa mahdollisuuk-

sia tutkia meren vaihtelevaa luonnetta.
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vesiraja, kun NW -0.72

aliveden

kaide

taustalla melontarakennus + kahvila

vesiraja, kun HW +1.71 l

Hw 1T alapuolelle asti
AW 0T i

e U NN

luuranko-
kiveys

: rantakivét, p‘olku,
luonnonrhukainen
' rantakasvillisuus

Tulvapuisto mahdollistaa rantaluontokokemuksen keskelld kaupunkia

Hakaniemenranta nykyiselliin (Google maps 2018)
Puiston tulee luoda myés pysihtymisen paikkoja alueen asukkaille. Nykyinen nurmialue on erityisen
suosittu auringonotto- ja evisretkipaikka.
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Siltavuorenrannan puisto

Osa-alue 3

Siltavuorenrannan puisto on Kruununhaan, Hakaniemen ja Merihaan asukkaita palveleva asukas-
puisto, sekd merkittivi lisd lihes koko Helsinkid kiertdviin rantareiti
vuorenrannan puisto on Hakaniemenrantaa vehredmpi ja orgaanisempi. Muotokieli on virtaava,

6n. Luonteeltaan Silta-

ja rannan loivat kaaret ovat kuin veden virtauksen aikaansaamia luonnonmuotoja. Puistotila ja
uusi Hakaniemensilta liittyvit saumattomasti toisiinsa, ja silta sekd kohoava maastonmuoto tarjo-
avat miellyttivin selustan rantapuistolle ja erottavat sen samalla litkennealueesta erilliseksi tilaksi.
Puistoon tuodut vanhan Hakaniemensillan pilarit liittdvit puiston osaksi alucen historiaa.

Puiston lipi kulkee esteettémiit rantareitti ja kevyen litkenteen puistokiytivi, jotka yhdistavit
puiston Pitkisillalta Hakaniemensillan itipuolelle. Siltavuorenranta-katua seuraavat py6ribaana
ja kivelytic on erotettu puistosta suuren osan matkaa pienelld korkeuserolla, jolloin laakeasta
puistosta syntyy turvallinen ympirist6 ilman aitoja.

Kiytettivien materiaalien tulee sopia puiston taustana oleviin Kruununhaan rakennuksiin scki
suunnittelun lihtékohtana toimineeseen ajatukseen suomalaisesta luonnosta, kuten luonnonkivi,
maatiili, kiillottamaton teris ja puu. Materiaalien tulee olla laadukkaita. Leikkialueen turva-alusta
tulee suunnitella osaksi puistoa, ja sen aitaamista tulee vilttaa.

Suurikokoiset Iehtipuut ja luonnonmukainen rantakasvillisuus palauttavat Kruunuvuorenrannan
historiallisen vehredn ilmeen ja liittavit sen osaksi laajempaa puustoisten rantojen jatkumoa.
Puustoinen ranta myds korostaa vesialueen laaksomaista tilaa. Rannan istutuksissa tulee kiyttdd
suomalaisia kasveja, mys puita. Kasvillisuus vaihtelee kasvupaikan mukaan, kuten luonnossa,
muuttuen rantakivikosta kohti nurmialuetta, ja edelleen itireunan lehtoon. Puiston hulevesi-
painanteet ja luonnonmukainen rantakasvillisuus reittien varrella kutsuvat tutustumaan ranto-
jen monimuotoiseen lajistoon. Puiston pohjakasvillisuuden tulee olla pddosin hyvin kulutusta ja
oleskelua kestavia.

Puiston valaistussuunntielman tulee tukea puiston alueiden erilaisia luonteita, sitoen ne kuitenkin
yhdeksi kokonaisuudeksi.
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Kuva: korttelit.fi Kalastajia Espoon ja Helsingin rajalla

Pitkisillan kupeen nykyinen rivinteeraus toistuu yliopiston terassoinneissa. Pitkisillan salmi on suosittu kalastuspaikka, joka tuo eri sukupolvet yhteen.
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Takaniemenpuisto
Siltavuorenrannan puisto mukailee luonnonrantaa keskelld kaupunkia. Kivet ja rantakas-
villisuus luovat vaihtelua rantakokemukseen.

Nykyinen Hakaniemensilta (Helsingin Untiset)
Hakaniemensilta on noussut alueen maamerkiksi ja jonkilaiseen kulttimaineeseen. Siltapi-
larit siilytetddn puistossa osana alueen historiaa.
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Kuva: 1VSU
Luonnonmukainen pohjakasvillisuus vaihtelee
kasvupaikan mukaan.
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Vuodenaikojen vaihtelu muuttaa puiston ilmettd ja tunnelmaa
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Uusi Siltavuorensatama? - lnonnos Trevor Harris
Siltavuorensalmen ja Pohjoisrannan taitteeseen on mahdollista kehittyd aktiivinen satama, josta 16ytyy kalastus-
veneiti, paikallista tuotantoa ja tapahtumia.
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Rakeisuuskuva 1:5000

10397
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Laajuustiedot

Kortteli 11209

Nikinkujan linsipuolinen massa
Asumista: 9 950 kem?
Liiketilaa: 1500 kem?

Nikinkujan itipuolinen massa
Asumista: 6 550 kem?
Liiketilaa: 900 kem?
Yhteensi: 18 900 kem?

Lisaksi pysikointihalli 5000 kem®

Paikoituslaskelma
1 ap/ 150 kem® asumista = 110 ap
1 ap / 100 kem? litketilaa = 24 ap
yhteensa: 134 ap

15% paikkavihennykse

i: 114 autopaikkaa
1 pp /30 kem? = 630 py6ripaikkaa

n.240 asuntoa
keskikoko n.68 m?, pieni perheasunto

Kortteli 10397

Asumista: 9 850 kem?
Liiketilaa: 1500 kem?
Yhteensi: 11 350 kem?

Lisiksi paikoitushalli 3250 kem?

Paikoituslaskelma
1 ap / 150 kem? asumista = 66 ap
1ap / 100 kem? liiketilaa = 15 ap
yhteensi: 81 ap
15% paikkavihennykselld: 69 autopaikkaa
1 pp / 30 kem* = 380 pyoripaikkaa

n.145 asuntoa
keskikoko n.68 m?, pieni perheasunto



KORTTELEIDEN 11209 JA 10397 VIITESUUNNITTELU

Kaupunkikuva

Hakaniemenrannan uusi asuinrakennuskokonaisuus muodostuu kahdesta korttelista, numerot
11209 ja 10397. Pidosin tiyttomaalle rakennettavat korttelit sijoittuvat Hakaniemensillan mo-
lemmin puolin, tiydentden Hakaniemen ja Merihaan kaupunginosien etelireunaa.

Korttelit muodostuvat merelle aukeavista u-muotoisista massoista, jotka yhdistyvit kansipihoilla.
Kortteleiden pohjoisseinustat muodostavat umpikorttelimaista, tiivistd kaupunkirakennetta liit-
tyen Hakaniemen olemassa olevaan korttelirakenteeseen. Etelddn avautuvien korttelien paidyt
erottuvat itsendisind rannanpuolella sisddnvedetyn kansipihan ansiosta. Selkeiden paityjen ryt-
mikkyys liittdd korttelit etelistd katsottuna Merihaan torneihin.

Lintinen kortteli 11209 jakautuu kahteen massaan, luoden massojen viliin péitteen Nakinku-
lulle. Massojen jakautuminen mahdollistaa my6s korttelin jakamisen kahteen tonttiin, parantaen
alucen vaiheistamismahdollisuuksia seki luoden edellytyksid vaihtelevammalle arkkitehtuurille.

Itdinen kortteli 10397 muodostuu kahdesta u-muotoisesta pihasta, joista lintisempi poikkeaa
rannan korttelien rytmistd — ylos nostettu palkkimainen massa sijaitsee rannan puolella, rajaten
dramaattisen nikymién pihalta merelle, seki tuoden kaivatun vaihdoksen Hakaniemenrannan
rantajulkisivaun. Korttelin itdisimmin rakennusmassan paity kurkottautuu ulokkeena miltei ran-
taviivaan ja pidstdd rantapromenadin alitseen, luoden jinnitteisen paitteen promenadille.

AR EEITRHTITRIMIETS

dsanis s LS

Toiminnallisuus

Korttelit ovat padasiallisesti asuinkortteleita. Kortteleiden Merihaankadulle ja Hakaniemensil-
lalle rajatutuvat massat ratkaistaan siten, ettei yhdenkiin asunnon ainoa avautumissuunta ole
Merihaankadulle ja Hakaniemensillalle. Maantasokerroksen korkea kivijalka voi toimia tdysi-
korkuisena liiketilana, tai se voidaan jakaa kahteen kerrokseen. Jakaminen mahdollistaa erilaiset
kaksikerroksiset tai parviratkaisut litketiloissa, sekd erityisesti asumisen aputilojen sijoittamisen
kahteen matalampaan kerrokseen. Kivijalka muodostaa kaupunkikeskustaan soveltuvaa aktiivista
katumilj66td, jossa porrashuoneiden sisadnkiynnit ja liiketilat vuorottelevat. Hakaniemenran-
ta-kadun ja rantapromenadin puoleiset sivut jitetidn maantasokerroksessa vapaasti jacttaviksi
liiketiloiksi ja asumisen aputilat (polkupy6ri- ja ulkovilinevarastot) sijoitetaan rakennusten kes-
kirunkoon. Kerroksiin jactun kivijalan ylempi kerros voi olla ty6tilaa tai studiota, mikili toimija
pitad katutasossa litke- tai niyttelytilaa, tai muuta yleisélle avointa toimintaa.

Yhteistilat osoitetaan padosin rakennusmassojen perusharjakorkeuden ylipuolelle kohoavina si-
ten, cttd niiden yhteydessd voidaan hy6dyntii myGs osa kattopinta-alasta kattoterasseina. Tilat
tulee sijoittaa julkisivulinjasta sisidnvedetyiksi ja upottaa osittain massaan siten, ettei katutilan
julkisivujen korkeusvaikutelma kohoa. Tilojen materiaali ja valaistus tulee suunnitella siten, ettd
ne jatkavat Merihaan valaistujen kattokerrosten sarjaa.

Kattoterassien lisiksi kansipihat toimivat asukkaiden padasiallisina yhteisina ulkotiloina. U-kort-
telien kansipihatasot yhdistetddn yhdeksi toiminnalliseksi kokonaisuudeksi massan lapaisevilld
kongeilla, seka korttelissa 11209 Nikinkujan ylittavilld korttelisillalla. Kansipihat yhdistyvit ran-
tapromenadiin eteldin avautuvilla portailla, jotka mahdollistavat my6s oleskelun.

Korttelien autopaikoitus on ratkaistu kellarikerrokseen sijoitettavilla paikoitushalleilla, joihin
sijoittuvat myos irtaimistovarastot. Korttelissa 11209 ajo pysikointihalliin on Hakaniemenran-
ta-kadun liittymistd, korttelin linsipuolelta kuitenkin siten, ettd rakennuksen kulmat jiavit va-
paaksi kululle ja liiketiloille. Korttelissa 10397 ajo jirjestetidn sen itireunalta, Haapaniemenka-
dun jatkeelta. Kortteleiden jitchuollot keskitetddn ajoliittymien yhteyteen.
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Liikenne ja paikoitus

Polkupyéripaikat on osoitettu kahteen kerrokseen kivijalkaan, kortteleiden keskimassaan, por-
rashuonciden sisidnkiyntien yhteyteen. Autopaikoitus on osoitettu kellarikerroksen paikoitu-
halleihin, joihin on ajoyhteydet kortteleiden laidoilta. Kortteleiden kokonaismitoista johtuen
paikoitushallit levittiytyvit myos rakennusmassojen alle. Autopaikoissa on hyodynnetty keski-
tetyn paikoitusratkaisun hyvitysta (15% vihennys kaavassa madritellystd autopaikkami; a).
Liiketilojen huolto tapahtuu korttelissa 11209 paikoitushallin tai kadun kautta, korttelissa 10397
paikoitushallin tai pienvenesataman huoltoyhteyden kautta.
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Ulkoarkkitehtuuri ja julkisivut

Julkisivut ovat hillittyja ja heijastelevat Hakaniemen ty6ldisperinteen selkeyttd, Kruununhaan
klassista jasentelyi ja erityisesti korttelissa 10397 Merihaan modulaarisuutta. Julkisivujen aukotus
on selkeii ja rytmikistd, sekd massojen korkeussuuntaa korostavaa. Korkea kivijalka seki kol-
men ylimmin kerroksen aukotus kisitelliin omina kokonaisuuksinaan, keventien rakennuksen
vldosaa luomalla illuusion yhdesti korkeasta kerroksesta.

Julkisivumateriaalit ovat ympirdiville alueille ominaisia, padasiassa Hakaniemesti ja Kruunun-
haasta tuttuja tiili- ja rapattuja pintoja, maltillisesti voidaan kiyttid my6s pigmentoitua betonia
muistutuksena Merihaan liheisyydesti. Korttelissa 11209 sdvymaailma on 20-luvun klassisismista
inspiroitunut, vaalea, ei kuitenkaan valkoinen. Korttelissa 10397 taas vaalea ja maanliheinen, ei
kuitenkaan valkoinen. Julkisivuissa hyddynnetidn reliefipintoja, muodostaen kolmiulotteista jul-
kisivua.

Rakennusten *kuudennen julkisivun’, eli palkki- ja ulokemassojen alapintojen matetiaalivalintoi-
hin ja laadukkuuteen tulee kiinnittdd erityistd huomiota. Katutasolle selvisti nikyvit alapinnat
tarjoavat oivallisia paikkoja taiteelle, kuten erilaiset peilaavat pinnat tai kuvateokset.

Korttelin rakennusmassat vaihtelevat virisivyltian, materiaaleiltaan ja julkisivuaukotukseltaan,
luoden jokaiselle yksilollisen variaation. Yksittdinen massa on sivuiltaan samanlainen siten, ettd
se hahmottuu chyend. Erilliset rakennusmassat luovat hienovaraisesti vaihtelevan kollaasin, jonka
korttelin pohjoisreunaa ja etelapiityji reunustava arkadi tai kivijalan sisddnveto sitoo katutilassa
hahmottuvaksi kokonaisuudeksi.

Rakennusmassat ovat tasakattoisia, ja katot tulee hyodyntii kattoterasseina, viherkattoina tai au-
rinkopanecleiden sijoituspaikkana. Korttelin ulkoreunoilla parvekkeet ratkaistaan sisidnvedet-
tyini tai julkisivupinnan taakse toteutettuina parvekevyShykkeini, ja ne voivat olla lasitettuja.
Parvekejulkisivut ovat yhtendisia muun julkisivuarkkitehtuurin kanssa siten, ettd massat hahmot-
tuvat yhteniisind. Pihoille avautuvat ulokeparvekkeet ratkaistaan ripustettuina ja mahdollisuuk-
sien mukaan lasittamattomina, mutta pelastautumisluukkujen ja -tikkaiden kohdalla tulee huoleh-
tia riittivastd suojauksesta, kuten sisidnvedetty parveke tai lasitus.

AR EEITRHTITRIMIETS

dsanis s LS

Kortteleiden perusperiaatteita

Korttelipihat

Saman korttelin kansipihat liittyvit toisiinsa rakennusmassat lipaisevilli kongeilla, seki kort-
telissa 11209 Nikinkulun ylittavilld korttelisillalla. Saman korttelin pihoja kisitellddn yhtend
toiminnallisena kokonaisuutena. Pihat liittyvit etelissd oleskelun mahdollistavilla portailla ran-
tapromenadiin, ja avaavat nikymit rantaan ja merelle. Pihan toiminnot, oleskelu ja leikki, osoi-
tetaan korttelissa 11209 padasiallisesti keksimmaiselle piha-alueelle, ja korttelissa 10397 itdiselle
piha-alueelle, jotka ovat parhaiten melulta suojassa.

Kortteleiden ja pihojen valaistus on osa rantaraitin ja Siltavuorensalmen kokonaisuutta, joka
nikyy merelle. Rantapromenadin tavoin pihojen valaistus suunnitellaan matalilla pylviilld, sekid
integroimalla valaistus seiniin, kalusteisiin ja tukimuureihin. Jalankulku- ja oleskelualueilla valais-
taan kevyesti pystypintoja ja tasoeroja. Pihoilla valaistus rakennetaan ohjattavaksi (himmennys,
osittainen sammutus, virilimpotilan ohjaus). Valaistus suunnitellaan yhteniisend kokonaisuu-
tena, joka keskittyy sisadankiyntien, kulkureittien, luiskien, oleskelualueiden, portaiden, katosten
ja kasvillisuuden pehmeiin valaistukseen.

Pihan kalusteet ja pintamateriaalit luovat yhdessi valosuunnitelman kanssa chein kokonaisuu-
den, joka jatkaa rantapromenadin viittauksia luonnon kalliorannan muotoiluun ja paikkojen luo-
miseen. Pihojen istutusalueet jasentavit tilaa ja kasvillisuuden tyypit on teemoiteltu pihoittain,
luoden vaihtuvia tunnelmia suomalaisista luontotyypeistd. Kansipihalla varmistetaan istutuksille
tarvittava kasvualustasyvyys seki rakenteiden kantavuus ja pihakalusteiden vaatimat asennussy-
vyydet. Pintavesid tulee hy6édyntid istutuksille mahdollisuuksien mukaan. Pihojen ja portaiden
kaiteet suunnitellaan keveiksi ja rakennuksen arkkitehtuuriin saumattomasti istuviksi, ja ne sii-
lyttavit nikoyhteyden pihoilta rantaan ja merelle. Meluaidat suunnitellaan osaksi julkisivua, ja ne
sailyttivit nakéyhteyden pihoilta ympirist66n.

Pihanpuolen asunnoista pelastautuminen on ratkaistu parvekeluukuilla ja -tikkailla siten, ettei
sithen tarvita pelastuslaitoksen kalustoa. Molempiin kortteleihin on osoitettu kaksikerroksinen
kiinteistonhuollon tila, joka toimii huoltoyhteyteni maan- ja pihakansitasojen vililld. Nikinkulun
ylittivi korttelisilta mitoitetaan huoltokaluston tarpeisiin sopivaksi. Esteetén yhteys asukaspi-
hoille on porrashuoneiden kautta.
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Katutilat

Kortteleiden pohjoispuolen pelastusteiden varrella julkisivun tulee olla vahintiddn 7 metrid raitio-
vaunun ajolangoista. Hakaniemenranta-kadun ja Merihaankadun tulee mahdollistaa pelastuspai-
kat korttelin asunnoille, jolloin maantason tasoero (jk/ pp) saa olla enintdin 20cm. Kortteleiden
maantasokerros liittyy rannan korkotasoon (+3.3), ja kadunpuoleinen tasoero tulee ratkaista es-
teettomisti rakennuksen pohjoispuolella.

Nikinkulun ja muiden pohjois-etelisuuntaisten akselien tulee tuoda vehreyttd muutoin urbaa-
niin rantaan. Pintavedet tulee ohjata istutusalueille ja imeyttivi pinta pyritddn maksimoimaan.
Istutuksissa tulee kiyttdd myos puita ja kasvillisuuden tulee mukailla suomalaisten merenranto-
jen lajistoa. Korttelin etelipuolelta kulkee 6m levei talvikunnossapidettivi virkistyksen piireitt,
joka liittyy materiaaleiltaan ja valaistukseltaan saumattomasti osaksi rantapromenadin urbaanien
tasojen kokonaisuutta. Pelastusreitin ylle sijoittuvat rakennusten ulokemassat eivit saa hiiritd

reitin toimintaa. Virkistysreitin ohella rantapromenadin puolella tulee mahdollistaa terassien si-
joittaminen liiketilojen yhteyteen.

Rantamuuri tulee pystyd huoltamaan puuttumatta kortteleiden rakenteisiin.
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1.1

YLEISTA

Nykytilanne ja tavoitteet
Hakaniemen ja Pohjoisrannan alueen asemakaavoitus on tydn alla. Tyon edetessé on havaittu,
etta vesiliikenteeseen liittyvaa toiminnallisia vaatimuksia tulee tarkastella tarkemmin.

Konsulttityd sisdltda alueen tarkastelun asemakaavoituksen pohjaksi. Samalla ty6 toimii pohjana
alueen toteutussuunnittelulle. Tyon lahtékohtana on Hakaniemenrannan ideakilpailun kaupunkira-
kenteellinen idea, jossa rantaviivat jatkavat Siltavuorensalmen ja Pohjoisrannan suunnasta muo-
dostaen ehean kaupunkikuvallisen paatteen seka mm. uuden Hakaniemensillan ja rantareitin lin-
jaukset. Tydssa huomioidaan vesiliikenneyrittdjien tukikohdan kapasiteetin kasvattaminen, toi-
minnalliset tarpeet, ja huolto kaikissa muodoissa. Suunnittelualue on kuvattu alla olevassa ku-
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= - _h_-:
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Kuva 1-1: Suunnittelualue.

Tyo0 sisdltaa koko Siltavuorensalmen alueen merellisen toiminnan tutkimisen. Tyd sisaltaa myds
vesireittiliikenteen terminaalin alustavat ideoinnit seka karkeat arviot kustannuksista seka alusta-
van toiminnallisen suunnitelman jatkotyo6ta varten.

1960-luvun alussa rakennettu nykyinen silta on niin huonokuntoinen, etta sen korvaaminen uu-
della sillalla on katsottu jarkevammaksi. Korvaava uusi silta rakennetaan nykyisen sillan itdpuo-
lelle. Uusi silta on noin 110 metria pitka ja silld on edeltdjansa tapaan 2+2 autokaistaa, pyorai-
lybaana ja jalankulkuvayla. Uusi Hakaniemensilta tulee olemaan aiempaa matalampi, silla sen ali-
kulkukorkeus on kymmenenmetrin levyisella alueella alle 5,2 metria keskivedenpinnasta. Alustava
havainnekuva sillasta on esitetty alla olevassa kuvassa. Sillan rakenne on epasymmetrinen jolloin
korkein alituskohta sillassa noin 1/3 eteldssa pain.
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Kuva 1-2: Alustava havainnekuva Hakaniemen uudesta sillasta. Nakymad merelle eli kaakkoon (kuva hel.fi).
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2. NYKYTILANNE

2.1 Vesililkenne Hakaniemessa
Hakaniemen rannassa on vesibussilaituri. Laiturin |Idheisyydessa on lipunmyyntikoju. Yrittajien
mukaan Hakaniemen laituri ei ole ollut erityisen suosittu verrattuna Kauppatoriin.

Kuva 2-1: Hakaniemen nykyinen vesibussilaituri (kuva Ramboll).

2.1.1 KORKEASAARI
Suomen Saaristokuljetus Oy liikenndi kahdella linjalla Korkeasaaren eldintarhaan Kauppatorilta ja
Hakaniemesta. Hakaniemen vesibussi liikenndi kesa-, heina- ja elokuussa. Suomen saaristoliiken-
teen tdhan liikenteeseen soveltuva kaluston korkeus on 4,5 metria tai sen alle. Sillan alituskor-
keus voi rajoittua erityisen korkean vedenkorkeuden takia.

Taulukko 2-1: Liikenndinti Hakaniemesta Korkeasaareen 2019 (Ldhde: Suomen Saaristokuljetus).

HAKANIEMI-KORKEASAARI-HAKAMIEMI
1.6-31.8.2019
MAANMANTAISTA SUNNUNTAIHIN

Hakaniemesti Korkeasaareen Korkeasaaresta Hakaniemeen

10:00 10:50
11:00 11:50
12:00 12:50
13:00 13:50
14:00 14:50
15:00 15:50
16:00 16:50
17:00 17:50
18:00 18:50
19:00 19:50

20:10

4/38



Ramboll - Hakaniemen ja Pohjoisrannan Vesiliikenneselvitys

2.1.2

2.1.3

2.1.4

2.2

VALLISAARI

JT-Lines Oy liikenndi Hakaniemestd Suomenlinnaan ja Vallisaareen joka paiva 30.6.-5.8.2018.
Matkan kesto Hakaniemi-Vallisaari (Tykistélahden kautta) on noin 35 minuuttia. Paluumatkan
kesto Vallisaari-Hakaniemi on noin 25 minuuttia. JT-Linesin aluksien korkeus vedenpinnasta on
paasaantdisesti 3,5 - 4,5 metria (8 alusta). Kahden aluksen korkeus on yli 4,5 metria (Vispila 8,5
metrid ja Amiraali 6,5 metria).

ITAINEN SAARISTOREITTI

Suomen Saaristokuljetus liikennoi itaista saaristoreittia. Reitti kulkee: Hakaniemi-Herttoniemi-
Laajasalo-Vartiosaari-Kivisaari-Satamasaari-Iiluoto-Leikosaari-Vuosaari. Reitin kesto on 1.45 tun-
tia.

Taulukko 2-2: Itdinen saaristoreitti 2019. Taulukko: http://www.suomensaaristokuljetus.fi

1.6.-11.8.2019 MAANANTAISTA SUNMUNTAIHIN
12,8.-1.9.2019 PERJANTAISTA SUNMNLINTAIHIN

Hakanlemesth Vussaarean Vuosaaresta Hakaniemeen

Hakanigmi 10:00 1m0 Vuosaari 12040 19:00
Herttoniem 10:25 1725 Lerikazaari 12:20 19:20
Laajasalo 10:45 17:45 lflueta 12:30 19:30
Vartiosaari 10:50 1750 Latamasaari 12:35 19:35
Kivisaari 13:00 18:00 Kivisaari 1245 1945
Satamasdari 1110 18:10 Vartiasaar 12:55 19:55
lHuata 11:15 18:15 Laajasalo 15:040 20:00
Leikosaari 11:25 18:25 Herttoniemi 13:20 20:20
Vuosaari 11:45 18:45 Hakaniami 13:45 20:45

10,-31.5, A 2.-15.9,.2019 PERIANTAI, LAUANTAI, SUNNUNTA|

Hakaniemesti lllustesn Hluedasta Hakanlameen

Haka nigmi 10:00** 1700 liluata 13:00%%  18:00
Laajasalo 10:40 1740 Satamasaat 1055 1755
Vartiosaar 10:45 145 Vartlosaarl 12315 18:15
Satamasaarl 1055 1755 Laajasalo 11:240 18:20
liluata 11:040 18:00 Hakaniemi 12:040 19:00

**zaamulihtéd ei perjantaising perjantaisin ajetaan valn ltsvuerot!

TILAUSLIIKENNE
Useat vesiliikenneyrittajat kayttavat Hakaniemenrannan laitureita tilausliikenteen otto- ja jatto-
paikkoina. Tallakin hetkelld nykyisen sillan korkeus rajoittaa joidenkin aluksien liikenngintia.

STARAN Vesiliikenteen tukikohta

Helsingin meri- ja saaristoalueet kasittavat noin 500 km? merialueen, yli 123 km rantaviivaa ja yli
317 saarta. Helsingin ranta-alueita hoitaa, huoltaa ja yllapitaa kolme eri toimijaa; Kulttuuri ja va-
paa-aika (KUVA / LIVI), Kaupunkiymparist6é (Stara) seka Helsingin satama. Hoitovastuualueet on

jaettu em. lisdksi yksityisten (omistajat & vuokraajat) kesken. Osalle Helsingin ranta ja saariston

aluista ei ole selvaa ja ne voivat olla muutosten alla.

Staran huoltoyksikkd toimii 2018 syksylla valiaikaisissa tiloissa Hakaniemen sillan alla Pohjoisran-
nassa. Piha-alue on aidattu sillan alle jatkuen jonkin verran sillasta itéén pain. Silta suojaa toimin-
taa mutta myds rajoittaa sité. Alueen pinta-ala on noin 1600m?2. Tulee huomioida, etta sillan ra-
kenteet rajoittavat nelididen optimaalista hyddyntamista (korkeus, autojen kaantyminen jne.).
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Kuva 2-2. Staran nykyisen pihan ala on noin 1600m2 poislukien sillan rakenteet. Stara on ilmoittanut piha-alu-
een tarpeeksi 1200m2. Kuva: Stara
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Kuva 2-3. Staran hoitovastuualue on laaja ja se jakautuu KUVAnN ja Helsingin Sataman kanssa, STARA:n vesialu-
eiden turvallisuus ja puhtaanapito kattaa noin 220 km2 merialueen. 2017 (kuva Stara).

Aluksia Staralla on kaytossa nelja. Osa aluksista on lainassa Staralla pelastuslaitokselta ja heilla
on vastuu suorittaa tarvittaessa oljyntorjuntaharjoituksia tai -tehtavia alusten kayttoa vastaan.
Helsingilld on kaytdssa viisi vastaavaan kayttdéon tarkoitettua alusta. Staran eri aluksilla tehddéan
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eri alueiden jatekuljetuksia seka meren siivoamista. Esimerkiksi pienimmalla Lippo-aluksella siivo-
taan rantoja kuten Kauppatoria. Aluksessa on vedenpuhdistukseen yhdessa valmistajan kanssa
kehitetty laitteisto, joka kerda veden pinnalla olevaa roskaa ja levaa.

Staralla kuljetukseen kaytetdan eri kokoisia alumiinisia kaukaloita, joihin keratdan roskia ja kulje-
tettavia tuotteita (esimerkiksi halkoja). Kaukaloita nostetaan aluksessa ja rannalla olevalla nostu-
rilla kiinnittamalla vaijerit kaukalon kulmiin. Kaukaloita voidaan jattaa asiakkaille jolloin ne toimi-
vat pienina "siirtolavoina” jotka kerataan sovittuna aikana pois. Pihalla on roskien lajittelua (puu,
metalli, sekajate, pahvi, biojate) seka roskapuristin jolla saadaan puristettua jatteet pienempaan
tilaan. Staran kuorma-auton kuljettaja vie roskat kaatopaikalle ja kierratykseen tarvittavin va-
liajoin.

Kuva 2-4. Nosturi, alumiinikaukaloita, siirtolavoja (metalliromu), suojallinen pahvinkerdys siirtolava (sininen) ja
pieni traktori. Sdhkoroikkia aluksiin maassa. (Kuva: Ramboll)

Kuva 2-4: Staran tukikohdan nosturi (kuva Ramboll).
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Kuva 2-5. Ndkyma Hakaniemensillan alta itaan pain. Aluksille on kelluva laskettu taso nykyisesta ranta korosta.
(kuva Ramboll).

Kuva 2-6. Erindisia tavaroita varastoituna sillan alle (kuva Ramboll).
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2.2.1

Taulukko 2-3: Staran aluksien tekniset mitat (Lahde Stara).

Alukset
Ominaisuudet \ HAAVI 3 HAAVI 2 LIPPO RAPU
Pituus 18,45 10,7 m 7,5m 8,0m
Leveys 51m 3,2m 2,8m 2,6 m
Korkeus 6,8m 3,5m 1,6 m 3,2m
Kantavuus 8t 3500 kg 1200 kg 1000 kg
Omapaino 26 300 kg 5000 kg 2000 kg 2000 kg
Kok. paino 34t 8500 kg 3200 kg 3000 kg
Syvéys 1,1m 0,47 m 0,40 m 0,40 m

Staran toiminta liittyy saariston kohteiden huoltoon. Tama huolto kdsittda merkittavasti jatteiden
kasittelya. Jatteiden kasittely voi aiheuttaa esim. hajuhaittoja ja toiminta ei ole kaikilta osin visu-
aalisesti miellyttavaa. Nama tekijat tulee ottaa huomioon mahdollisen uuden tukikohdan suunnit-

telussa.

VESILIIKENNEYRITTAJIEN TUKIKOHTA

Vesiliikenneyrittdjien tukikohta oli alun perin Helsingin satamalaitoksen omistuksessa ja hoidossa.
Satama peri yrittdjiltd vuokraa laituripaikoista. Sama vuokrausperiaate on sailynyt tukikohdan
siirtyessa Kulttuuri ja vapaa-aika -toimialan (Kuva) hallintaan. Helsingin Satama Oy muodostettiin
vuonna 2015 ja sataman toiminta keskittyy kaupalliseen satamaliiketoimintaan.

Alla olevassa taulukossa (Taulukko 2-4) on luetteloitu nykyiset laituripaikan vuokraajat. Laituri-
paikat on esitetty alla olevassa kartassa (Kuva 2-7).

Taulukko 2-4: Nykyiset vuokrasopimukset alueella.

Paikka Vuokraaja Paikka Vuokraaja
1/1 Royal Line Oy 2/0 Royal Line Oy
1/2 Charter Sun Line Oy / Strémma 2/1 Oy Osterlund Line Ab
1/3 Charter Sun Line Oy / Strémma 2/2 JT-Line / Cardinal Marine?
1/4 Sun Ferry Oy 2/3 JT-Line Oy
1/5 Sun Ferry Oy 2/4 JT-Line Oy
1/6 Charter Sun Line Oy / Strémma 2/5 IHA-Lines Oy
1/7 Charter Sun Line Oy / Strémma 2/6 JT-Line Oy
1/8 Royal Line Oy 2/7 Cardinal Marine Charters Ky
1/8 R Royal Line Oy 2/8 JT-Line Oy
1/9 Royal Line Oy 2/9 JT-Line Oy
1/10 2/10 JT-Line Oy
1/11 Helsingin Vesibussit Oy 2/11 JT-Line Oy
2/12 Rke Osterlund
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Kuva 2-7. Nykyiset Pohjoisrannan laituripaikat (kuva: KUVA/LIVI Helsingin Satama, 1998)

Taulukko 2-5: Helsingissa lilkenndivien aluksien mitat ja nykyinen tukikohtalaituri.

it = ©
s 5 3 0§ =

Varustamo Pituus|Leveys Syvays & E o § E
= = < 5 o
g £ & s 32

Aavalines Emilia 10,50| 2,50 1,10 X

Aavalines Merisaraste 14,80 | 4,40| 1,50| 3,50 X

Aavalines Merisaukko 14,80 | 4,00| 1,50 3,50 X

Aavalines Vallisaari 18,50| 5,00 1,00 2,50 X

Amfion Marine Charters Merival Il 22,00| 6,00| 1,50 7,50

City Cruisers Ky Lotta 13,00| 3,90 1,50 3,00

EW Finland / Portoline Soderskar 14,19 | 5,00| 1,50 3,50

IHA-Lines Doris | 24,00| 6,00 1,90]| 8,00 X

IHA-Lines Doris 2 24,00| 7,40| 1,40]| 6,00 X

JT-Line Viapori 15,72 | 6,03| 2,00| 3,00 X

JT-Line Amiraali 19,66 | 6,00| 2,00| 6,50 X

JT-Line Chapman 18,85| 5,26 | 2,00| 4,50 X

JT-Line Esa 14,01 | 4,18 | 1,50]| 4,50 X

JT-Line Meritahti 13,64 | 4,03| 1,50 3,50 X

JT-Line Walhalla 13,99 | 4,22| 1,50 3,50 X

JT-Line Hymy 15,00 | 4,30| 2,00| 4,00 X

JT-Line llves 16,03 | 4,82| 2,00| 4,00 X

JT-Line Monica 13,98 | 4,69 | 2,00| 4,00 X

JT-Line Panda 16,03 | 4,82| 2,00| 4,00 X

JT-Line Vispila 23,97 | 7,20| 2,50| 8,50 X

Royal Line Royal CAT 23,00| 6,30 2,00| 7,50 X

Royal Line King 28,00| 6,00 2,00| 5,00 X

Royal Line Katarina 24,00| 5,00 2,00| 5,00 X

Royal Line Natalia 24,00 6,00 2,00 X

Royal Line Princess 14,00 | 4,00 X

Skiipa Skiipa
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2.2.2

Varustamo Pituus|Leveys Syvays

Pohjoisranta
Hanasaari
Korkeasaari
Merisatama
Vuosaari

g
>
Suomen Saaristokuljetus Isosaari 44,00 | 10,00 | 3,00 14,50 X
Suomen Saaristokuljetus Vire 17,50| 6,00 2,00| 6,00 X
Suomen Saaristokuljetus Kajava 15,50 5,50| 1,50]| 4,50 X
Suomen Saaristokuljetus Tuulispaa 1490 | 4,46| 1,20| 3,50 X
Suomen Saaristokuljetus Wellamo 15,50| 5,50 1,50 450 X
Suomen Saaristokuljetus Isabella 10,50 | 2,50| 0,80 | 2,00 X
Suomen Saaristokuljetus Taxen 1 10,50| 2,50 1,00 2,50 X
Suomen Saaristokuljetus Taxen 2 13,50| 3,50 1,20 3,00 X
Suomen Saaristokuljetus Okeanos 15,75 4,90| 0,90]| 4,50 X
Suomenlinnan liikkenne Suomenlinnall | 33,80 | 8,50 | 3,95] 14,00
Strémma Diana 24,30 | 5,10| 1,00| 3,90 X
Strémma Sofia 21,25| 5,40| 1,25| 3,65 X
Stromma Victoria 17,10| 5,00| 1,30| 3,60 X
Strémma Julia 14,35| 4,20 1,30 3,50 X
Sun Ferry Oy Suokki 35,00 9,00| 3,08 X
Sun Ferry Oy Tor 24,44 | 6,85| 3,76 | 10,00 X
Sun Ferry Oy Emma 28,50| 6,80| 2,10| 8,00 X
X::‘;Stam OyJ.LRune- ¢/ neberg 28,80 | 6,65| 2,00 10,00 X

NYKYINEN INFRA- JA SUPERSTRUKTUURI

Vesiliikenneyrittajien tukikohta muodostuu kahdesta kelluvasta laiturista. Laitureissa on kiinnitys-
pylvaat. Osa vuokraajista on laajentanut laitureita. Osassa on kulkuvayla aluksien valissa. Laitu-
rien maanpuoleisessa paadssa on lukittavat ovet. Laiturialueella on useita sailytyslaatikoita, joissa
sadilytetdan erityisesti tekniseen huoltoon tarvittavia valineitd ja aineita. Laitureilla on septitank-
kien tyhjennyslaitteisto ja juomaveden tayttdletkuja, jotka ovat kdytettavissa laituripaikoilta (ei
tarvetta siirtymiseen).

Kuva 2-8: Laituri 1 (vas.) ja Laituri 2 (oik.) (kuvat Ramboll).

Pysakointipaikkoja on 1-2 per laituripaikka. Osa on virallisia ja osa epavirallisia. Tukikohdassa on
kaytdssa ajoneuvokohtainen pysakdintilupa, joka on oltava nakyvilla. Pysdkoéintialueella on tyo-
maaparakkeja ja merikontteja, joita kdaytetdan paasaantoisesti varastointiin. Myos jatehuollon ke-
rayspisteet ovat pysakdintialueella. Alueella on tyypillisesti pysakoéityna noin 20 ajoneuvoa mika
tarkoittaa, ettei ylimaaraista tilaa ole.
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2.2.3

Kuva 2-9: Nykyinen paikoitus, varastointi ja lastinkdsittelyalue verrattuna alkuperdiseen suunnitelmaan. Valoku-
van kuvaussuunta esitetty nuolella (kuva Ramboll).

HAASTATTELUT

Tydn kuluessa haastateltiin alueen yrittajia (Helsingin Saaristolaivuriyhdistys ry, IHA-Lines Oy,
Sunlines Oy, Royal Lines Oy, Stromma Oy) ja Staraa. Haastatteluiden tarkoituksena oli saada
kayttajien mielipide alueen kehittamiselle. Haastatelluissa paivitettiin myds aluksien tietoja.

Nykyinen laiturikapasiteetti on liian pieni ja kaikki alukset eivat mahdu tukikohtaan. Hakaniemen
uusi silta on matalampi ja sen takia sillan maanpuoleisen osan kayttaminen aluksien kiinnittymi-
seen vahentda kaupungissa olevia laituripaikkoja edelleen.

Nykyisin henkildautojen pyséakdintitilaa on lilan vahan. Laituripaikkaa kohden on yksi autopaikka.
Pysakointipaikkojen vahentaminen tai poistaminen kokonaan hankaloittaa yrittdjien toimintaa.
Aluksen lahtevat joskus aikaisin ja saapuvat mydhaan, jolloin julkisten kulkuvélineiden kayttd on
vaikeaa.

Nykyisten laiturien T-muotoa pidettiin hyvana: suuremmat alukset voivat kiinnittya ulkopuolelle ja
pienemmat sisapuolelle, jolloin ne ovat suojassa. Erillisté aallonmurtajaa ei katsottu tarpeelliseksi.

Nykyisten laiturien leveys voisi olla hieman leveampi. Trukin kaytdlle ei katsottu olevan tarvetta.
Laiturialueen ja siihen liittyvan kenttdalueen (autojen purku) tulee olla kokonaisuudessaan sovel-
tuva karryille ja rullakoille. Laiturit tulisi varustaa tolpilla ja aluksien valissa pitdisi olla kapea kul-
kuvayla varastotaydennyksia varten. Tama kulkuvayla voi olla noin puolet aluksen pituudesta.

Alueen aitausta ei pidetty valttamattomana yrittajien puolesta. Paaasia on, ettd laitureille ei ole
paasya. Alueella tulisi olla polttoaineenjakelupiste. Polttoaineen jakelu voisi olla yhteinen saaris-
ton huoltoliikenneterminaalin kanssa. Osa yrittdjista tekee polttoainetaydennykset tankkiautolla ja
sita varten tulee olla soveltuva tila.

Septitankkien tyhjennys tapahtuu yleensa paivan paatteeksi aluksien tullessa tukikohtaan tai aa-
mulla ennen liikenndintia. Nykyisin tukikohdassa on vain yksi pumppu molemmille laitureille. Ta-
man avulla voidaan tyhjentaa vain yhta alusta kerralla, joka hidastaa toimintaa. Pumpun rikkou-
tuminen aiheuttaa merkittdvaa haittaa toiminnalle. Sen takia molemmilla laitureilla tulisi olla oma
pumppu tai muuten kahdennettu jarjestelma.

Nykyiset jatesailiot tyhjennetaan kahdesti viikossa mutta ne ovat usein tdynna. Nykyliikenteella
kapasiteetti on ylarajalla. Molok-tyyppistad syvdkeraysjarjestelmaa pidettiin hyvanda, koska silloin
ulkopuoliset eivat padse hakemaan roskiksista tavaraa tai tuomaan jatteitd. Syvakerdyssailidita
voi olla tarpeellista sijoittaa yksi kullekin laiturikokonaisuudelle.
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Jotkut vesiliikenneyrittajat kertoivat suhteellisen suuresta varastotilatarpeesta. Varastossa sailyte-
tdan paivittaisia tarvikkeita (esim. vesipulloja, olutta, yms.). Viiden suurehkon aluksen (ravintola-
toimintaa) toimija tarvitsee noin merikontin suuruisen tilan (n. 14 m2; 2,8 m?/alus). Kylmavaras-
tolle ja toimistotiloille ei ole tarvetta. Toisaalta esitettiin myds mielipide, ettd satamassa ei tarvitse
syyta olla varastoa. Jollakin yrittdjalla on varasto muualla ja paasaantéinen toimintatapa on toi-
mittaa tavarat suoraan alukseen. Laiturilla olevat varastolaatikot ovat tarpeellisia. Niiden ulkondké
nykyisellddn on huono. Uuden laiturin yhteyteen ehdotettiin yhteisen nakdisia varastolaatikoita.

Sosiaalitilojen tarpeesta oli erilaisia mielipiteitd. Osa yrittajista kertoi, etta sosiaalitiloille ei ole tar-
vetta, koska aluksien tiloja voidaan kayttaa. Haastatteluissa esitettiin my&s mielipide, etta tydtur-
vallisuuslainsdadannén mukaan tydpaikalla pitaa olla asianmukaiset sosiaalitilat ja tydsuojelutar-
kastajat ovat olleet joustavia nykytilan arvioinnissa.

Sosiaalitiloiksi ja varastoiksi esitettiin merikontin kokoluokkaa olevaa maisemoitua rakennusta,
jossa jokaisella yrittdjalla olisi omat sosiaalitilat ja varastot. Nama voitaisiin maisemoida esimer-
kiksi satamamakasiini-tyyppiseksi. Alla olevissa kuvissa on ideoitu maisemointivaihtoehtoja perin-
teisen varastorakennuksen sijasta.

Kuva 2-10: Esimerkki rantamakasiinista (https://www.visitmeri-lappi.fi/fi/wanha-pappila/wanhan-pappi-
lan/rantamakasiinit/).
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Kuva 2-11: Esimerkki maisemoidusta merikontista (http://www.homecrux.com/30-shipping-container-ho-
mes/69622/).

Kuva 2-12: Esimerkki satama-tyylisestda maisemoinnista (https://www.citymetric.com/fabric/how-used-really-
are-trendy-repurposed-shipping-containers-we-find-cities-bristol-3272).

Suuremmille aluksille tarvitaan 32 A -sahkdkytkenta, koska aluksissa on paljon kylmalaitteita. Pie-
nemmille aluksille riittda 230 V 16 A suko-liitantd. Aluksien sdhkdsyotdssa ei saa olla vikavirtasuo-
jaa.

2.2.4 SOSIAALITILOJEN TARVE
Tyoturvallisuuslaki (738/2002) on puitelaki, jota sovelletaan kaikissa tdissa. Tyoturvallisuuslain 48
§ saataa yleisvaatimukset tyépaikkojen henkiléstotiloille kaikilla toimialoilla. Tydpaikalla tai sen
valittdmassa laheisyydessa tulee olla tyontekijoiden kaytdssa riittdvat ja asianmukaiset peseyty-
mis-, pukeutumis- ja vaatteiden sailytystilat, ruokailu-, lepo- ja kdymalatilat sekda muut henkilds-
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2.25

2.3

tétilat (esim. vaatteiden kuivatustilat). Tyontekijéiden saatavilla tulee olla myd&s riittavasti kelvol-
lista juomavetta. Yhteisella ty6paikalla padasiallista madraysvaltaa kayttdavan tyénantajan on mui-
den tydnantajien kanssa yhdessa jarjestettava tyontekijoiden henkildstotilat tarkoituksenmukai-
sesti. (Henkildstétilat: Opas henkiléstotilasaaddsten soveltamisesta tydpaikoilla, Ty6turvallisuus-
keskus, 2010)

Paasdantoisesti voidaan olettaa, etta joillakin aluksilla on riittdvat taukotilat ruokailuun liikenndin-
tikautena (alukset, joissa on ravintolatoimintaa). Suuremmassa osassa aluksia on WC- tilat. WC-
tilat eivat kuitenkaan ole valttamatta kdytettavissa varsinaisen lilkkennekauden ulkopuolella. Suih-
kutilojen tarve voi tulla kyseeseen esimerkiksi kuumassa keittiéssa tai konehuoneen huoltotehta-
vissa.

Pohjoisrannan tukikohdassa toimii useita vesiliikenneyrittdjia. Toiminnallisesti olisi tarkoituksen-
mukaista mitoittaa ja sijoittaa sosiaalitilat (WC, suihku, pukukoppi) yhteisesti. Yhteisten tilojen
kunnossapidosta tulee sopia selkedsti. Nama tilat olisivat tarkoituksenmukaista olla kaupungin
omistuksessa ja niiden kustannuksien pitdisi olla sisallytetty laituripaikkojen vuokraan.

Kokonaisuudessaan henkildkuntaa alueella on noin 150 (mukaan lukien kaupungin ja yksityiset
toimijat). On huomattava, ettei kaikki toimijat yleensa ole samanaikaisesti alueella.

Staran nykyisessa tukikohdassa on pukuhuoneet, taukotilat, WC:t ja toimistotilat.

YHTEENVETO NYKYISESTA TOIMINNASTA JA SEN HAASTEISTA

Talla hetkelld vuokrattuja laituripaikkoja on noin 25. Konsultti on tunnistanut 46 potentiaalista tu-
kikohtaa tarvitsevaa alusta. Nama alukset tarvitsevat laituripaikan jostakin padakaupunkiseudulta,
joka ei ole lilan kaukana operointialueesta. Pohjoisrannan sijainti on hyva vesiliikenneyrittdjien tu-
kikohdalle. Asemapaikkaa pitavat alukset muodostavat alueen merihenkisyytta tukevaa visuaa-
lista maisemaa.

Saariston huoltoliikenteen tukikohdalle Pohjoisrannan sijainti on hyva. Toiminnan luonne (lahinna
jatehuolto) on jossakin maarin ristiriidassa alueen tavoitteiden kanssa.

Venesatamat

Suunnittelualueen venesatamissa on seka venekerhojen, ettd kaupungin laituripaikkoja. Paikkoja
on seka Siltavuorensalmen pohjois- etta eteldpuolella. Laituripaikkoja on seuraavasti (numero
viittaa kartan numeroon):

1. Siltavuoren venesatama (kaupunki): 54 kpl

2. Halkolaiturin veneilijat ry: 23 kpl

3. Merihaka (kaupunki): 31 kpl

4. Merihaka (Merihaan Veneseura ry): 100 kpl

5. Lisaksi moottorivenepaikkoja on Tervasaarenkannaksen pohjoispuolella, Kaisaniemenlah-

dessa ja Merihaan pohjoispuolella.
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Ta)

‘M@

Kuva 2-13: Pohjoisrannan venelaituri (vas.) ja Hakaniemen venelaiturit (oik.) (kuva Ramboll).
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3.1

KEHITYSEHDOTUKSET

Matkustaja-alusliikenteen liikenndintipaikat

Hakaniemen matkustajaliikenteen suoritteet ovat olleet pienia verrattuna Kauppatorin liikentee-
seen. Hakaniemen merkitys merellisen matkustajaliikenteen solmukohtana on kuitenkin tarkoitus
olla suurempi tulevaisuudessa. Alueelle kaavoitetaan parhaillaan uutta rakentamista ja alueen lii-
kenneyhteydet kehittyvat. Siihen liittyy vahvasti Hakaniemen kehitys entista tarkedmmaksi jouk-
koliikenteen solmukohdaksi, kun Kruunuvuoren raitioyhteys avataan, jolloin Hakaniemessa voi
vaihtaa metroon, muille raitiolinjoille ja pohjoisen suunnan busseihin Kruunuvuoren suunnasta
tultaessa. Pidemmalla tahtaimelléd Hakanimeen on tarkoitus avata my6s Pisara-radan asema. Pi-
sara ja Kruunusillat on arvioitu tuovan alueelle noin 100 000 uutta julkisenliikenteen kayttédjaa.

Helsingin kaupungin maankayton yleissuunnittelu on tarkastellut laitureiden saavutettavuutta.
Tarkastelun perusteella voidaan todeta Hakaniemen olevan joukkoliikenteen kannalta parhaiten
saavutettava alue, Ruoholahden kanssa. Joukkoliikenteen aikatauluihin (5/2017) perustuvan ana-
lyysin mukaan Hakaniemen ja Ruoholahden saavutettavuus on paras kaikista Helsingin merellisen
matkustajaliikenteen potentiaalisista satamapaikoista (Koivusaari, Ruoholahti, Kauppatori, Haka-
niemi, Kalasatama, Herttoniemi, Meri-Rastila ja Vuosaari): nama kaksi satamaa tavoittavat suu-
rimman vaestdmaaran lyhyemmassa matka-ajassa kuin muut satamat.

Selite

Kuva 3-1. Hakaniemen saavutettavuuskartta (kuva Helsingin kaupunki).
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Vaostomavwutattavuus 2038 [kumulsbibanen)

Kuva 3-2. Vdestosaavutettavuus 2030 (kuva Helsingin kaupunki).

Matkustajaliikenteen haasteeksi Hakaniemessa muodostuu uusittava matalampi Hakaniemensilta,
jolloin kaikki alukset eivat enda paase sillan alta Siltavuorensalmeen. Siksi ehdotetaan, etta sillan
ali paasevat matkustaja-alukset kdyttavat Hakaniemenrannan ja John Stenbergin rannan risteyk-
sessa olevaa satama-allasta matkustajaliikenteen ldhtdpaikkana (seuraavalla kartalla kohta A) ja
suuremmat alukset kayttavat Hakaniemensillan tuntumassa olevaa laiturireunaa (kartalla kohta
B).

John Stenbergin rannan ja Hakaniemenrannan risteyksen satama-allas tarjoaa erinomaiset vaih-
toyhteydet joukkoliikenteen ja meriliikenteen valille; ihan viereen on suunnitteilla Kruunuvuoren-
rannan raitiolinjan pysakki ja metroonkin on vain 150 metrin matka (kahden minuutin kavely).
Paikan nakyvyys kaupunkirakenteessa ja erityisesti Hakaniemen torilta on hyva, joka johtaa suu-
rempaan spontaaniin tietdmykseen meriliikenteen olemassa olosta Hakaniemessa. Satama-altaan
kohdalla on hyvin tilaa matkustajille odottaa saapuvaa alusta. Lisaksi satama-altaan vieressa on
tulevaisuudessa kaksi hotellia.

Hakaniemensillan vieressa on mahdollista jarjestda matkustajaliikenteelle paikka sellaisille aluk-
sille, jotka eivat mahdu uusitun Hakaniemen sillan ali. Paikka sijaitsee suhteellisen lahelld Haka-
niemen joukkoliikennesolmua: noin 500 metrin matka metroasemalta (kuuden minuutin kavely)
ja lisdksi Hakaniemenrannalla on suunnitteilla pysakki Kruunuvuoren raitiovaunuyhteydella Haka-
niemen sillan laheisyyteen: pysdkiltd on suora raitiovaunuyhteys mm. keskustasta.

Laituripaikkojen tarkemmassa suunnittelussa on huolehdittava riittavasta odotustilasta, jotta
alusta odottavat matkustajat eivat tuki rantapromenadia. Siksi Hakaniemensillan viereen tarvitaan
pistolaituri, koska rantapromenadi voi osoittautua liian kapeaksi suurille odottaville ihmismaarille.
John Stenbergin rannan kohdalla on enemman odotustilaa suunnitelmissa. Liséksi tarvitaan noin
4-5 bussille paikat molemmilla laituripaikalla. Bussit ottavat kyytiin risteilyaluksilta tulevat ihmiset
ja vievat ne turistikierrokselle. Kerralla voi olla jopa 200 bussin ja laivan valille siirtyvaa matkus-
tajaa. Bussipaikkojen huomioiminen lienee hoidettavissa osoittamalla Hakaniemenranta -kadun
eteldreunalle paikat turistibusseille tai jarjestaa bussipaikat hotellien kanssa yhteiskayttéon.
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Kuva 3-3: Ehdotetut matkustajaliikenteen laituripaikat.

Taulukko 3-1: Matkustaja-alusliikenteen laiturien vaikutusten arviointi

Positiiviset tekijat

Negatiiviset tekijat

e Hyvat vaihtoyhteydet joukkoliikenteen ja
laivaliikenteen valilla.

e Hakaniemen saavutettavuus erinomai-
nen.

e Kahden eri paikan kayttaminen eivat
johda laiturien ja sen lahialueen ruuhkau-
tumiseen, mikali useampi alus saapuu

e Kahden paikan huonoina puolina voi
nahda sen, etta ei voida kayttaa yhteista
infraa, kuten lipunmyyntia ja ohjeistusta.

e Kahdessa paikassa toimiminen vaatii eri-
tyista huolellisuutta opastamisessa,
koska monelle voi jaada epaselvaksi, etta
matkustaja-alukset lahtevat kahdesta eri

3.2

3.2.1

3.2.1.1

samanaikaisesti.

paikasta, vaikka ovat lahekkain

Aluksien ohjailun kannalta pistolaituri on paras vaihtoehto. B-kohdassa sillan merenpuolella laituri
tulee olla pistolaituri, jotta isommat alukset voivat kiinnittya helposti ja turvallisesti. A-kohdassa
Hakaniemen torin rannassa voi olla myds laiturimuuri.

Tukikohta-alue Pohjoisrannassa

VESILIIKENTEEN TUKIKOHTA

Laiturijarjestelyt

Laiturien on mahdollistettava aluksien turvallinen kiinnitys siten, ettd aluksien ohjailu on turval-
lista. Suurien aluksien sijoittaminen merenpuoleiselle sivulle keulakiinnityksellé on jarkevaa koska

se saastaa tilaa ja mahdollistaa helpon ohjailun.

Nykyiset laiturit ovat kapeita ja tavaroiden kuljetus on hankalaa. Konsultti suosittelee, etta laiturin
leveys olisi vahintédan nelja metria siten etta vapaa kulkuleveys olisi aina vahintaan kolme metria.

Lahtokohtaisesti laiturit tulisi olla kelluvia. Tukikohdan pohjoispuolella oleva laituri suositellaan ra-
kennettavaksi kiinteaksi siten ettd erityisen suuret alukset voivat tukeutua siihen.
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3.2.1.2

3.2.1.3

3.2.1.4

3.2.2

Laiturilla tulee olla jokaiselle alukselle:
e riittavasti pollareita
e sahkoliittymat
e makean veden sydttoletku
e septitankin tyhjennysvalineistd

Varastotilat ja paikoitus

Tukikohdan alueella tarvitaan varastotiloja seka aluksien huollon tarpeisiin etta tarpeiston varas-
toimiseen. Konsultti suosittelee, etta jokaiselle alukselle varataan noin kahden neliémetrin kylma
varastotila.

Henkiléautopysdakdinnin mahdollinen véahentaminen tai poistaminen edellyttda uutta Iahestymista-
paa aluksella tydskentelevien tydmatkaliikenteeseen. Konsultti suosittelee, etta laituripaikkaa
kohden varattaisiin yksi pysakéintipaikka.

Jatehuolto
Jatehuollon kerdysastiat tulee sijoittaa siten etta ne ovat hyvin saavutettavissa aluksilta ja etta
tyhjennysajoneuvot paasevat helposti astioiden viereen. Konsultti suosittelee tilaa saastavia syva-
kerayssailidita. Tulee harkita missda maarin alueella olevat tayttétyot joka tapauksessa mahdollis-
tavat maanalaisten sailididen hyodyntamisen. Muut jateastiat tulee sijoittaa lukittavaan jatekatok-
seen.
Tarvittavat sailiot:

e Sekajate (syvakerayssailio)

e Metalli
e Lasi
e Biojate

o Oljyinen kiintea jate (erillinen astia)
e Jatedljy (erillinen astia, esim. 1000 | saili®)

Muu tarvittava infrastruktuuri ja palvelut
Laitureille tulee rakentaa seuraavat rakenteet ja palvelut:
e Septitankkien tyhjennyslaite (riittavan tehokas, etta useampia aluksia voidaan tyhjentaa
samanaikaisesti; esimerkiksi oma laitteisto kummallekin laiturille)
e Juomaveden jakelu
e Polttonesteen jakelu
¢ Varautuminen tulevaisuudessa mahdollisesti kdyttddnotettaviin sahkdaluksiin
e Lukittava / suojattu kuljetuskarryjen (rullakot, eurolavat) ja muiden laitteistojen varas-
tointi paikka

SAARISTON HUOLTOLIIKENTEEN TUKIKOHTA

Alustavissa suunnitelmissa esitetty satama-allas vie tarpeettomasti arvokasta kenttatilaa. Ra-
kenne on myos kallis rakentaa. Konsultti suosittelee, etta saariston huoltoliikenteen toiminta kes-
kitetaan valittomasti sillan itapuolelle, jolloin venesatamalle ei jaa tilaa. Saariston huoltoliikenteen
aluksia varten voidaan rakentaa pistolaituri (toiminnallisesti paras ratkaisu) tai laituri voi olla pe-
rinteinen rantaviivan suuntainen laituri.

Saariston huoltoliikenne on tarkeaa ja Pohjoisrannan keskeinen sijainti on toiminnallisesti hyva.
Toiminnot suositellaan maisemoitavaksi esimerkiksi sijoittamalla roskalavat katoksen alle.
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3.2.3

Staran veneyksikén perustarpeita ovat:
e Pihatilaa ilman rakennuksia 1200 m2
e Sahko ja vesi (myds laitureille)
e Laituripaikkoja 60 m
e Nosturi ja 20 m laituritilaa lastaukseen
e Tila nosturin vieresta pakkaajalle ja kolmelle vaihtolavalle
e Tila polttoainekontille
e Tila éljyntorjuntakontille
e Tila ongelmajatekontille
e Toimisto kahdelle n. 20 m=2
e Sosiaalitila 12 henkil6lle
e Varastotilaa 1 parakki (kylma)
e Tyoskentelytila/varasto 3 parakkia (Iammin)
e Suojattua katostilaa n. 300 m2

TUKIKOHTA-ALUEEN VAIHTOEHTOTARKASTELU

Tydn lahtdékohtana on ollut, ettd vesiliikenneyrityksille mahdollistetaan yrityksien tarpeiden mu-
kainen tukikohta, jonne voidaan sijoittaa mahdollisimman paljon aluksia. Alueen toiminnallisessa
suunnittelussa huomioidaan sen soveltuvuus ymparistéon. Lisdaksi saariston huoltoliikenteelle tu-
lee varata nykyisen sillan yhteydessd olevan tukikohtaa vastaava tukikohta,

Nadiden Iahtokohtien perusteella konsultti on kehittéanyt viisi vaihtoehtoa. Naiden vaihtoehtojen
ratkaisusuista voidaan tarvittaessa muodostaa erilaisia kombinaatioita; esimerkiksi saariston huol-
toliikenteen ja vesiliikenneyrittdjien tukikohtien valilla.

Laitureiden toteutuksessa on useita teknisia vaihtoehtoja, jotka tulee selvittda erikseen teknisen
suunnittelun yhteydessa. Periaatteellinen poikkileikkaus on esitetty kuvassa 3-4. Aluksien valissa
voi olla kiinnityspylvaita ja kulkutie huoltoa varten. Tahan voidaan harkita myés kelluvaa ratkai-
sua (kts. alla oleva Kuva 3-5).

- — == 3 - - —

Kuva 3-4: Periaatteellinen poikkileikkaus laitureista.
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Kuva 3-5: Esimerkki kelluvasta kulkutiesta laituripaikkojen valissd (Lahde: Marinetek).

Vaihtoehto 1 (VE 1)
Tama vaihtoehto perustuu suoraan lansi-itdsuuntaiseen linjaan, jossa saariston huoltoliikenteen

tukikohdan laiturit ovat rakennettu erilliseen satama-altaaseen. Satama-allas varaa paljon tilaa
satamakentalta ja on kallis toteuttaa.

LNTIHWJURI}E{EF‘GLTTMSTE JA NOSTOT)
POLTTOAINEEN JAKELU
JATERISTE

1 AR

o1 FhaErag

Kuva 3-6: Tukikohta vaihtoehto 1; yleiskuvaus.
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Kuva 3-7: Tukikohta vaihtoehto 1; saariston huoltoliikenteen tukikohta.

LAITURIMUURI (POLTTONESTE JA NOSTOT)
— POLTTOAINEEN JAKELU

~ JATEPISTE

11 PAIKKAS

21 PRIKKAA

Kuva 3-8: Tukikohta vaihtoehto 1; Vesiliikennealuksien tukikohta.
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Taulukko 3-2: VE 1 arviointi

Positiiviset tekijat Negatiiviset tekijat
e Suora rantalinja mahdollistaa selkean na- e Pitkan laiturilinjan kaytté varsinkin suu-
kyman merelle. rien aluksien kiinnittymiseen edellyttaa
e Saariston huoltoliikenteen alukset ovat massiivista ja kallista laiturirakennetta.
suojassa ja poissa nakyvilta. e Laituripaikkoja on 32 - 36

Vaihtoehto 2 (VE 2)
Tama vaihtoehto perustuu nykyisten laiturien tapaiseen kapasiteetin maksivoivaan ratkaisuun,
jossa saariston huoltoliikenteen tukikohdan laiturit ovat toteutettu pistolaiturina.

LAITURIMUURI (POLTTONESTE JA NOSTOT)
— POLTTOAINEEN JAKELL
2 e JATEPISTE

TFPAREAL

|‘|I|‘

IT PAREAA

Kuva 3-9: Tukikohta vaihtoehto 2; yleiskuvaus.
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Kuva 3-10: Tukikohta vaihtoehto 2; saariston huoltoliikenteen tukikohta.
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— JATEPISTE
|

—— LAITURIMUURI (POLTTONESTE JA NOSTOT)
~—— POLTTOAINEEN JAKELU

27 PAIKKAA

27 PAIKKAA,

Kuva 3-11: Tukikohta vaihtoehto 2; Vesiliikennealuksien tukikohta.

Taulukko 3-3: VE 2 arviointi

Positiiviset tekijat

Negatiiviset tekijat

e Laituripaikkoja on 54
e Saariston huoltotukikohdan tila on selkea
ja toimiva

e Laituri on visuaalisesti sekava

e Saariston huoltoliikenteen pistolaiturin vi-
suaalinen ilme laiturilinjan ulkopuolella
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Vaihtoehto 3 (VE 3)
Tama vaihtoehto perustuu suoraan lansi-itdsuuntaiseen linjaan, jossa saariston huoltoliikenteen
tukikohdan laituri on erillinen pistolaituri. Pohjoinen vesiliikenteen laituri on linjattu Siltasaaren
salmen suuntaisesti; eteldinen on linjattu vastaavasti Pohjoisrannan suuntaisesti.

LAITURIMUURI (POLTTONESTE JA NOSTOT)

Kuva 3-12: Tukikohta vaihtoehto 3; yleiskuvaus.

Taulukko 3-4: VE 3 arviointi

Positiiviset tekijat

Laituripaikkoja on 52

Vesiliikenteen tukikohdan suora ranta-
linja mahdollistaa selkedan nakyman me-
relle.

Saariston huoltotukikohdan tila on selkea
ja toimiva

Eniten tilaa toimijoille

Saariston huoltoliikenteen tukikohdan ra-
kennuksen peittavat nakyman jalankul-
kutieltd toiminta-alueelle.
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3.3

Vaihtoehto 3B (VE 3B)

Tama vaihtoehto on variaatio, jossa saariston huoltoliikenteen tukikohta on sijoitettu itdan. Tama
mahdollistaa suuren tilan molemmilla tukikohdilla mutta on jonkin verran ahdas Saariston huolto-
liikenteen tukikohdalle (kuorma-autot).

Kuva 3-13: Tukikohta vaihtoehto 3B; Saariston huoltoliikenteen tukikohta.

Venesatamat

Laituripaikkoja suunnitellaan kahteen paikkaan: Merihaan edustalle (seuraavalla kartalla kohta A)

ja Siltavuorenrannalle Pitkansillan itapuolella (kartalla kohta B, Kuva 3-15, Kuva 3-16). Nykytilan-
teeseen verrattuna Hakaniemen edustalla olevat laiturit tiivistyvat hieman ja siirtyvat Hakaniemen
sillalle pain, jotta suunnitellun puiston edusta on vapaa. Siltavuorenrannan itdosassa olevat vene-
paikat poistuvat rantapuiston tielta ja paikat siirretaan lanteen pain Pitkansillan viereen. Siltavuo-

renrannan venepaikat sijaitsevat Hakaniemensillan mantereen puolella ja on tarkoitettu sellaisille

veneille, jotka pystyvat alittamaan sillan. Merihaan edustalla on venepaikat myds isoille veneille ja
mastollisille veneille.
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Kuva 3-14: Ehdotetut venesatamien paikat.

Merihaan edustalle suunnitellaan haarautuvaa ponttoonilaituria, johon tulee paikkoja pienille ja
keskikokoisille veneille. Paikka soveltuu mastollisille ja muille korkeille veneille. Laituripaikkojen
lopulliset koot voidaan muuttaa viela suunnittelun aikana. Merenpuoleiset laituripaikat on tarkoi-
tettu suuremmille veneille ja laiturin ja rannan vali on tarkoitettu pienemmille veneille. Pitkansil-
lan kohdalle Siltavuorenrannalle suunnitellaan pitka kelluva rannansuuntainen laituri. Siltavuoren-
rannalla historialliseen ymparistdon voi harkita myos paalukiinnityksen kayttéa aisojen tai poiju-
jen sijasta.

Verrattuna nykytilanteeseen veneiden laituripaikat vahenevat jonkin verran. Merihaan edustalle
mahtuu kaiken kaikkiaan noin 60 venepaikkaa, mika 40 venepaikkaa véhemman kuin Merihaan
Veneseuralla on nykyaan kaytdssa. Pienia aluksia voidaan kiinnittda rannan ja kelluvan laiturin
valiin. Kaupungin 31 venepaikkaa Merihaassa eivat mahdu uusiin suunnitelmiin. Venepaikkoja voi-
daan harkita lisattavaksi jatkamalla laitureita tai siirtdmalla suurten vesibussien laituri lahden ete-
lapuolelle. Laiturien jatkaminen kaventaa merivaylaa ja voi olla maisemallisesti haasteellinen. Ve-
sibussilaiturin siirtéminen lahden eteldpuolelle vaikeuttaa Hakaniemen hyddyntamista.

Siltavuorenrannalla on nykytilanteessa 54 kaupungin venepaikkaa ja uusissa suunnitelmissa 44
venepaikkaa sellaisille veneille, jotka mahtuvat uuden Hakaniemensillan ali. Halkolaiturin veneili-
jat ry:n venepaikat eivat mahdu suunnitelmiin: uuden meriliikenteen tukikohdan takia ei voida
jarjestaa ajoyhteytta laiturille. Kaiken kaikkiaan kaupungin venepaikat vdhenee 41 kappaletta ja
Halkolaiturin veneilijéilla 23 venepaikkaa. Nama paikat voisi korvata esimerkiksi Nihdin suunnitel-

mikali Nihdin satama ei ole valmis, kun meriliikenteen uusi tukikohta ruvetaan rakentamaan.

Alustavassa maisemasuunnitelmassa Merihaan edustalle on my6s suunnitteilla vierasvenepaikkoja
aallonmurtajalle. Nyt suunnitelmissa on toteuttaa aallonmurtajat kelluvina, jolloin vierasvenepai-
kat eivat valttamatta ole mahdollisia. Aallonmurtajan tyyppi, pituus ja linjaus on selvitettava tar-
kemmin. Lahempana Hakaniemea, Hakaniemenrannan puolella, rantamuurin tulisi mahdollistaa
myds pienten veneiden lyhytaikaisen kiinnityksen esim. asiointikaynteja ja matkustajien jattoa
varten. Pidempiaikainen satunnainen kiinnitys tapahtuu vierasvenepaikoilla.
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3.4

Siltavuorenrannalla venesatamien pysdkointi tapahtuu kadunvarsipysakdintind. Tarkemmissa
suunnitelmissa voisi kadulle my6s osoittaa lyhytaikaisia lastauspaikkoja laitureiden kohdalle, joilta
veneille voi kayda viemassa tavaraa ennen kuin auto pysdkdidaan kauempana. Hakaniemenran-
nalla tulisi mahdollistaa huoltoajon laiturin ldhelle suunniteltujen uusien rakennusten valista. Py-
sakointi tapahtuu lahialueen pysakdintilaitoksissa ja kadunvarsilla.

Kuva 3-15: Esimerkkina 1900-luvun alkupuolen laiturisommitelma Pitkdnsillan vieressa (kuva Helsingin kau-
punki).

Kuva 3-16: Pitkdnsillan ranta (kuva Ramboll).

Rantarakenteet ja -korkeus

Hakaniemen alueen pohjaolosuhteet ovat haastavat. Alueelta on ainakin osittain olemassa pohja-
tutkimustietoa mutta niiden osalta tarvitaan lisaselvityksia ja tarkempaa suunnittelua. Massan-
vaihdot ovat todenndkéisesti tarpeellisia.

Pohjoisrannan tukikohta-alueen vesisyvyys arvioidaan saatavissa olevan tiedon pohjalta padosin
riittavalta ilman merkittévia ruoppauksia. Rantarakentamisen yhteydessa voidaan tarvita suhteel-
lisen laajoja tayttéja ja massanvaihtoja, jonka yhteydessa ruoppaustarvettakin tulee arvioida uu-
destaan. Tukikohdan eteldosassa on matalampaa. Sinne voidaan my®ds sijoittaa pienempia aluk-
sia, jotka eivat tarvitse paljon vesisyvyytta (< 2 m). Kokonaisuutena tulee ottaa huomioon, etta
uudet laiturit sijoitetaan kauemmaksi merelle, jolloin vesisyvyyttakin on luonnostaan enemman.
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Varsinaista laiturimuuria tarvitaan Hakaniemessa maisemallisien syiden takia. Tukikohdassa tarvi-
taan noin 30-50 metrin kiintea laituri, jossa voidaan suorittaa raskaampia nostoja aluksille. Muut
laiturit on suunniteltu olevan kelluvia. Yleinen korkotaso tulee olla yleisien maarayksien mukaan
yli kolme metria. Kelluvien laiturit mantereeseen yhdistava ramppi muodostuu liian jyrkaksi talla
korkotasolla. Sen takia kelluvien laiturien rampin lahtdpaikan korkotaso tulisi olla 1,5 - 2,0 met-
rid. Hakaniemeen liikenndivat vesibusseille yli kolmen metrin laiturikorkeus on liian suuri. Vesi-
busseille tarkoitetun laituriin suositellaan porrasratkaisua, jolloin se on sovitettavissa usealle alus-
tyypille taaten turvallisen kulkuyhteyden aluksen ja laiturin valilla (Kuva 3-17).

_—

MW - 3,0 m
\V (N2000 -2,8 m)

Kuva 3-17: Hakaniemen vesibussilaiturin periaatteellinen leikkaus.

Alkuperaisessa suunnitelmassa olevat rantatyypit ovat paasaantoisesti soveltuvia ratkaisuja. Toi-
minnallisesti rantamuureja ei tarvita Merihaassa pohjoisrannassa sillan itdpuolella. Rannat on
mahdollista rakentaa luiskina alla olevassa kuvassa keltaisella merkityilla alueilla (Kuva 3-18),
koska mahdolliset laiturit suositellaan rakennettavaksi kelluvina. Suuremmille vesibusseille tarkoi-
tettu Merihaan laituri on suositeltavampaa toteuttaa pistolaiturina, koska aluksen ohjailu kapeaan
tilaan on vaikeaa. Kelluva laituri (n. 30 metrid) muodostaa myds puskurin vesibussien matkusta-
javirroille, joka helpottaa kapean laiturialan jalankulkuliikennetta. Pistolaiturin kulkurampin vaa-
tima matalampi perustuskorkeus on helpompi toteuttaa penkereeseen tai vastaavaan rakentee-
seen. Rantamuurin rakentamiseen voi tosin olla arkkitehtuurisia syita. Vesiliikenneyrittajine toi-
vomia raskasnostoja varten on suositeltavaa, etta tukikohdan alueella on noin 30-40 metria pitka
laiturimuuri, jonka viereen paasee kuorma-autolla (Kuva 3-19). Liitteessa 4 on esitetty vanhojen
tietojen pohjalta laadittu alustava leikkaus.
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Kuva 3-18: Vesiliikenteen vaatimukset rantarakennetyypeille. Esimerkkina VE 2.
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Kuva 3-19: Vesiliikenteen tukikohdan laiturimuurin periaatteellinen leikkaus.

3.5 Karkeat kustannusarviot

3.5.1 YLEISTA

Periaatesuunnitelmatasolla on vaikea tehda tarkkoja kustannuslaskelmia. Rakenneratkaisuissa on
useita vaihtoehtoja ja ne edellyttdvat tarkempaa tutkimusta ja kehitystyotd. Tassa yhteydessa on
pyritty arvioimaan kustannuksien karkeaa kokoluokkaa kokonaisuuden hahmottamista varten.

Pohjoisrannan tukikohta-alueen kaivuu, taytto ja ruoppauskustannukset arvioidaan olevan karke-
asti luokkaa 5-6 miljoona euroa (alv 0%). Taman arvioiminen edellyttaa tarkempaa selvitysta.
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Laiturijarjestelmien ja rakennuksien kustannusarvio on 3,9 milj. euroa, joka on eritelty alla ole-
vissa taulukossa. Tarkemmat laskelmat on esitetty liitteessa 5.

Taulukko 3-5: Vesiliikenneyrittdjien tukikohdan karkea kustannusarvio (VE 3B).

Yksikkdhinta-arvio Kustannusarvio
Mitoitus ~ Yks. min. max. in. max. Keskiarvo

Sosiaalitilat 95| m? 1500 € 2500 € 142 500 € 237 500 € 190 000 €
Varastorakennus 80| m’ 500 € 1000 € 40 000 € 80000 € 60 000 €
Jatekatos 10, m’ 1000 € 1500 € 10000 € 15000 € 12 500 €
Syvakerdyssailio 1| kpl 7000€| 10000€ 7 000 € 10000 € 8500 €

0€ 0€ 0€
Tankkausasema 1| kpl 50000 €| 150000 € 50 000 € 150 000 € 100 000 €
Laiturit 390 m 2500 € 4000 € 975 000 € 1560000 € 1267 500 €
Laiturin paalut 480 m 1000 € 3000 € 480 000 € 1440000 € 960 000 €
Kiinted laiturimuuri 35 m 14000€| 16000€ 490 000 € 560 000 € 525000 €
Muut kustannukset 25% 780875 €
YHTEENSA 3904375 €

Saariston huoltoliikenteen infrastruktuurin karkea kustannusarvio on noin 0,7 miljoonaa euroa.
Arvio on eritelty alla olevaan taulukkoon.

Taulukko 3-6: Saariston huoltoliikenteen tukikodan kustannusarvio (VE 3B).

Yksikkdhinta-arvio Kustannusarvio
Mitoitus ~ Yks. min. max. in. max. Keskiarvo

Sosiaalitila 80| m’ 2000 € 3000 € 160 000 € 240000 € 200000 €
Toimisto 20 m? 1500 € 2500 € 30000 € 50000 € 40000 €
Varasto (kylma) 14| m? 800 € 1500 € 11200 € 21000 € 16 100 €
Varasto ja tyoskentely (Iammin) 45| m’ 1500 € 2500 € 67 500 € 112 500 € 90 000 €
Katos 300, m’ 300 € 500 € 90 000 € 150 000 € 120 000 €

0€ 0€ 0€
Laituri 4,2 m levea 34 m 2000 € 4000 € 68 000 € 136 000 € 102 000 €

0€ 0€ 0€
Muut kustannukset 25% 142 025 €
YHTEENSA 710125 €

Alla olevissa kolmessa taulukossa on arvioitu muiden laiturien kustannuksia. Hakaniemenrannan
vesibussien liikennelaituri oletetaan rakennettavaksi osaksi laajempaa laiturirakennetta, jonka ta-
kia erillistd kustannusarviota on vaikea tehda. Merihaan vesibussilaiturin (kelluva pistolaituri) kus-
tannusarviota voidaan tarvittaessa kayttaa viitetietona.

Taulukko 3-7: Merihaan vesibussilaiturin kustannusarvio.

Yksikkohinta-arvio Kustannusarvio
Mitoitus  Yks. min. max. in. max. Keskiarvo
Laituri 30 m 2500 € 4000 € 75000 € 120000 € 97 500 €
Infra 1| Varaus 7000€| 20000¢€ 7000 € 20000 € 13500 €
0€ 0€
Muut kustannukset 25% 27750 €
YHTEENSA 138 750 €
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Taulukko 3-8: Merihaan venelaitureiden kustannusarvio.

Yksikkohinta-arvio

Kustannusarvio

Mitoitus ~ Yks. min. max. max. Keskiarvo
Laituri 202 m 1000 € 2000 € 202 000 € 404 000 € 303 000 €
Laituri paalut 384 m 200 € 800 € 76 800 € 307 200 € 192 000 €
Infra 1| varaus 20000€| 50000¢€ 20000 € 50 000 € 35000 €
0€ 0€
Muut kustannukset 25% 132500 €
YHTEENSA 662 500 €

Taulukko 3-9: Pitkdsillan viereisen uuden venelaiturin kustannusarvio.

Yksikkohinta-arvio

Kustannusarvio

Mitoitus ~ Yks. min. max. max. Keskiarvo
Laituri 100 m 750 € 1500 € 75000 € 150 000 € 112 500 €
Laituri paalut 100l m 100 € 500 € 10000 € 50 000 € 30000 €
Infra 1| varaus 20000€| 50000¢€ 20000 € 50 000 € 35000 €
0€ 0€ 0€
Muut kustannukset 25% 44375 €
YHTEENSA 221875 €
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YHTEENVETO JA SUOSITUKSET

Vesiliikenteen ldhtopaikat

Hakaniemesta on ollut liikkennetta Korkeasaareen ja Vallisaareen. Yrittdjien mukaan Hakaniemen
matkustajamaarat ovat olleet suhteellisen pienia. Hakaniemi tulee kehittymaan tulevaisuudessa ja
odotusarvoisesti ihmisvirrat tulevat lisadntymaan. Hakaniemi on hyvien lilkkenneyhteyksien ulottu-
villa. Naiden tekijoiden uskotaan lisdavan vesiliikenteen mahdollisuuksia. Keskeisina tekijéina on
hyva saavutettavuus.

Saariston huoltoliikenteen tukikohta

Nykyinen Staran tukikohta poistuu uuden sillan mydéta. Paras ratkaisu olisi, jos Helsingin kaupunki
rakentaisi yhteisen tukikohdan kaikille kaupungin merellisille toimijoille. Tassa selvityksessa on
lahtékohtana varata tila vastaavalle tukikohdalle Pohjoisrantaan.

Vesiliikennealuksien tukikohta

Vesiliikennealuksien nykyinen tukikohta on liian pieni Helsingissa toimiville aluksille. Tukikohta on
myds epakaytanndllinen ja se sopii yleisiimeeltdan huonosti Hakaniemen ja Pohjoisrannan kehi-
tyskuvaan. Uusi silta tulee muuttamaan koko ranta-aluetta ja tassa yhteydessa on tarkoituksen-
mukaista kehittaa vesiliikenneyrittajien tukikohta vastaamaan yrittajien tarpeita ja kaupunkiku-
vallista maisemaa.

Venesatamat

Veneily lisdantyy jatkuvasti ja sitéa myo6ta myos venepaikkojen tarve. Uusi silta ja siihen liittyvat
ranta-alueiden muutokset tulevat vahentamaan venepaikkoja. Laituripaikkoja voidaan osoittaa
vajaat 150 kappaletta, mika tarkoittaa, etta laituripaikat vahenevat noin 60 kappaleella verrat-
tuna nykytilanteeseen. Poistuvat paikat on mahdollista osoittaa esim. Nihdin suunnitellusta sata-
masta.

Kehitysehdotukset ja suositukset alueen kehittamiseksi

Konsultti suosittelee, etta Pohjoisrannan vesiliikenneyrittajien tukikohta rakennetaan uudestaan
siten, etta se vastaa yrittajien tarpeita ja istuu kaupunkikuvaan. Konsultti suosittelee vaihtoeh-
doksi mallia VE 3, jossa on kaksi kelluvaa T-laituria. Saariston huoltoliikenteen tukikohta ehdote-
taan sijoitettavaksi uuden sillan ja vesiliikenneyrittdjien tukikohdan valiin pistolaituriratkaisuna.
Talle alueelle ei suositella huviveneiden satamaa tilan ahtauden ja puuttuvien tieyhteyksien takia.
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Kuva 4-1: Konsultin suosittelema vaihtoehto 3

Suuret huviveneet ehdotetaan sijoitettavaksi Hakaniemenrannan itapuolelle (60 paikkaa). Pienille
huviveneille ehdotetaan 33 paikkaa Pitkansillan itédpuolelta.

Seuraavat toimenpiteet

Konsultti suosittelee, ettd tilaaja tekee paatdksen mita versioehdotusta tai niiden yhdistelmaa tul-
laan kayttamaan jatkosuunnittelussa. Tassa yhteydessa on huomattava, ettd paatdksen on mah-
dollista tehda erillisind, koska kaikilla ratkaisuilla ei ole suoranaista vaikutusta toisiinsa (esim. ve-
nepaikat ja tukikohtien ratkaisut). Paatoksen jalkeen suositellaan tarkempaa teknisté suunnittelua
ja mahdollisten pohjatutkimusten suorittamista. Konsultti suosittele, ettd Merihaan aallonmurta-
jasta laaditaan tarkemmat suunnitelmat (kelluva vai kiinted, pituus, linjaus jne.)

Sillan ja rantojen rakentaminen vaativat tilapaisia ratkaisuja (vesiliikenteen ja saariston huoltolii-
kenteen tukikohdat seka venesatamat).

Taman paatdksen pohjalta voidaan tadydentaa jo aloitettua hankeohjelmaa. Meneilldan oleva kaa-

vaehdotuksen kasittelyssa on hyddyllista kayttaa téssa raportissa esille tulleita ratkaisuja ja mitoi-
tuksia.
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LIITE 1: PIIRUSTUS VE1
LIITE 2: PIIRUSTUS VE2
LIITE 3: PIIRUSTUS VE3
LIITE 4: LEIKKAUS B-B

LIITE 5: KARKEA KUSTANNUSLASKELMA
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Hakaniemenrannan pohjoisosa, korttelit 11205 & 11207

Korttelikortti

Rakennukset

Kaupunkikuva

Entiselle liikennealueelle sijoittuva uusi korttelikokonaisuus yhdistaa
tontit 11205 ja 11207, liittden Hakaniemen (1) ja Merihaan (2)
kaupunginosia toisiinsa molempien alueiden ominaispiirteitd ja
identiteettid kunnioittaen. Umpikorttelimainen jalustaosa (B, E,
G) luo Hakaniemen ympéristddn sopivaa tiivistd kaupunkitilaa ja
rajaa korttelin sisélle yksityisemman pihatilan. Jalustasta nouseva
korkeampi rakentaminen (A, C, F) puolestaan sdestdd harkitusti
Merihaan tornien kaupunkikuvallista sommitelmaa, muodostaen
Hakaniemenrannan taustalle kaupunkimaisen siluetin, joka on
samanaikaisesti kiehtova ja harmoninen.
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Korttelikortti / Rakennukset

Toiminnallisuus

Kortteli koostuu pédosin asuinrakennuksista. Korttelin maanta-
sokerros muodostaa perinteisen kaupunkikeskustan katumiljootd
korkeine kivijalkoineen ja yhtendisine julkisivuineen. Toiminnot
jaetaan tasaisesti korttelin ympdrille siten, ettd yhtendisiltd suljetuilta
julkisivuosuuksilta véltytddn katutasossa. Liiketilat avautuvat
erityisesti korttelin pohjois- ja eteldpuolen kaupunkiaukioille piin.
Korttelin itdreunan asunnot ratkaistaan siten, ettd yksikdan asunto ei
avaudu pelkédstddn itddn Sorndisten rantatielle péin.

Yhteistiloja osoitetaan pihakannen tasolle (H) sekd rakennusmassojen
ylimpiin kerroksiin. Pihakannelta toteutetaan sujuva kevyen liikenteen
yhteys Nékinsillalle. Pihakannen tasoon osoitetaan varastotilaa
polkupydrien sdilytystd varten.

Korttelin autopaikoitus on ratkaistu kansipihan alle sijoitettavaan
paikoitusalueeseen, joka on sijoitettu kahteen kerrokseen maanta-
sokerroksen pdille. Ajo pysdkointihalliin on Hakaniementien
ja Nékinkujan kulmauksesta. Maantasokerrokseen sijoitetaan
paillekkaisid polkupydra- ja irtaimistovarastoja tasoon pysakdointiker-
rosten kanssa. [V-konehuoneet sijoitetaan rakennusmassojen ylimpiin
kerroksiin. Jatehuolto keskitetddn korttelin lénsireunalle.

Liikenne ja paikoitus

Ulkovilinevarastoissa sijaitsevia polkupyordpaikkoja on osoitettu
1000 kpl. Valtaosa ndistd sijaitsee pihakannen tasossa korttelin
itdreunalla. (A) Korttelin autopaikoitus on ratkaistu kansipihan (H)
alle sijoitettavaan paikoitusalueeseen, joka on sijoitettu kahteen
kerrokseen maantasokerroksen pédlle. Ajo pysédkointihalliin on
Hakaniementien ja Nikinkujan kulmauksesta. Henkil6autopaikkoja
on osoitettu 200 kpl, jossa on hyddynnetty keskitetyn paikoitusrat-
kaisun hyvitystd (15% vidhennys kaavassa médritellystd ap-maarasta.)
Korttelin kokonaismitoituksesta johtuen pysékdinti sijoitetaan osittain
rakennusrungon alle. Ajo pysédkdintihalliin on osoitettu korttelin
lansireunalta Hakaniemenkadun ja Nakinkujan kulmalta.

Hakaniemenrannan pohjoisosa, korttelit 11205 & 11207



Ulkoarkkitehtuuri ja julkisivut

Julkivisukdsittely on hillittyd ja heijastaa niin Merihaan tornien
modulaarisuutta kuin Hakaniemen klassisia julkisivuja. Julkisivujen
aukotus on selkedd ja yhtendistd, muodostaen toistuvaa rytmid
ja vahvaa kaupunkimaista arkkitehtuuria. Julkisivun ikkunat ja
parvekkeet hahmottuvat pysty- ja vaaka-aiheiden muodostaman
kudelman Julkisivusommittelussa reliefi-

lapi. hyoédynnetidn

pintoja, muodostaen kolmiulotteista julkisivua. Julkisivuissa
kédytetddn ympédrdivin alueen historialle ominaisia pintamateriaaleja:
punaruskea tiilipinta (Hakaniemi ja Sérndistenranta), pigmentoitu

betoni (Merihaka), rappaus (Hakaniemi).

Korttelin (A-G)
materiaaleiltaan ja aukotuksiltaan omanlaisensa julkisivuvariaatio.
Korkeiden liikkettd korostetaan
yhteniisilla pystylinjoilla. Jalustaosassa on vastaavasti mahdollista

rakennusmassoille toteutetaan  virisdvyiltddn,

rakennusosien pystysuuntaista

korostaa vaakasuuntaisia linjoja. Jokaisella rakennusmassalla on
joka suunnaltaan samanlainen julkisivu siten, ettd rakennusmassa
hahmottuu ehyend. Rakennusmassat muodostavat kollaasimaisen
kokonaisuuden, jota aukoituksen rytmi ja yhteniiset julkisivulinjat
sitovat yhteen.

Rakennusmassat toteutetaan tasakattoisina. Vesikattojen toteutukseen
kiinnitetddn erityistd huomiota. Jalustaosan (B, D, E, G) katot
toteutetaan viherkattoina ja osittain kattoterasseina. Parvekkeet
ratkaistaan sisddnvedettyind tai julkisivupinnan taakse toteutetettuna
parvekevy6hykkeend. Parvekejulkisivut ovat yhtendisid muun julkisi-
vuarkkitehtuurin kanssa siten, ettd rakennusmassat hahmottuvat
ehyind.

Pysty- ja vaaka-aiheiden ja julkisivumateriaalien vaihtelu
muodostaa hienovaraisia julkisivuvariaatioita.

~©
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Korttelipiha

Korttelin kansipihan (H) suunnittelussa korostetaan pohjois-eteld
-linjausta. Piha liittyy pohjoisesta uusittavaan Nékinsiltaan (3) ja
eteldssd pihalta avautuu ndkymé uudelle ranta-alueelle (4). Pihan
keskelle sijoitetaan visuaalisesti kiinnostava pidreitti, joka toimii
my0s pelastusreittind. Pihan istutusalueet korostavat pihan nikymid
ja jésentdvit tilaa. Pintamateriaalina on arkkitehtuuriin sopiva
maatiilipinta.

Istutusalueille tuodaan puita korkeimmille kummuille. Pihan kalusteet,
valaistus ja pintamateriaalit muodostavat eheén kokonaisuuden,
luoden harmonisen ympériston yhdessé arkkitehtuurin kanssa. Pihan
toiminnot, oleskelu ja leikki sijoitetaan korttelipihan pohjoisosaan,
joka on kaikista valoisin paikka. Kansipihalla varmistetaan istutuksille
tarvittava kasvualustasyvyys sekd rakenteiden kantavuus ja pihaka-
lusteiden vaatimat asennussyvyydet.

Pihan keskelld kulkee hulevesien tulvareitti siten, ettd vedenja-
kajasta valuvat vedet pohjoiseen Naikinsillalle, ja eteldssd aukon
suulle. Tulvareitti toteutetaan vihintddn 1/140 kaadolla ja siten,
ettd sisddnkdynnit kallistavat tulvareitille. Varaus pelastusajolle on
osoitettu muotoillulta Nékinsillalta sisdpihalle; myds korttelipihan
huoltoajo on mahdollista jarjestdd Nakinsillan kautta.
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Julkiset ulkotilat

Aukiot I — 11— 111
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Korttelit 11205 & 11207 rajaavat lahiympéristoonsd julkisten
Uudet ovat kaupunkikuvallisesti
merkittivéssd risteyskohdassa. Alueella kohtaavat uusi Hakanie-
menranta (4), Merihaka (2) sekd Hakaniemen vanha rakennuskanta

ulkotilojen  sarjan. aukiot

(1). Puistomaisen aukiosarjan tarkoitus on eldvoittdd katutilaa ja
muodostaa viihtyisdd ja toiminnallisesti monipuolista kaupun-
kiympéristod. Aukioiden sijoittelulla, rajauksella ja maisemoinnilla
meluhaitoilta. Aukioita
yhdistdd yhtenevé pintakésittely. Kasvillisuutta tuodaan korkean

rauhoitetaan  aluetta autoliikenteen
rakentamisen rinnalle katukuvaan siten, ettd yleisilme on vehred ja

houkutteleva.

Aukio 1

"Peltilehmdn aukio”

Peltilehmén aukio (I) toimii kulku- ja oleskelualueena. Se on
korkeasta rakennuskannasta huolimatta suhteellisen valoisa,
etenkin kesiisin sinne paistaa ilta-aurinko. Aukio jatkuu Nékinsillan
alle: sinne osoitetaan oleskelupenkkejd ja pyordpaikkoja. Aukiolla
sijaitseva kunnallistekniikan pumppaamo sijoitetaan mahdolli-
suuksien mukaan sillan alle. Aukion oleskelualueelle sijoitetaan

Peltilehmat.

Pintamateriaalit:
sdvyltddn ympardivddn uuteen rakentamiseen sopivaa. Maatiili

Aukio padllystetddn maatiilelld, joka on

jatkuu Naikinsillan alle. Aukion ldpi kulkeva pyoréreitti erotetaan
aukiosta hienovaraisesti kiveyksen ladonnalla. Hulevedet ohjataan
pinnankallistuksilla kohti istutusalueita, sekd Nakinsillan pohjois-
puolella olevaan hulevesiputkeen.

Istutukset: Aukion puut ovat latvukseltaan harvoja ja ldpdisevit
mahdollisimman hyvin valoa. Puiden alle tehddén suojaistutus-
kaistale, joka luo selustaa aukiolle ja suojaa liikennevaloissa
seisovilta autojen melulta. Kaikille puille ja istutuksille varmistetaan
tarvittava kasvualustasyvyys.

Valaistus: Aukio valaistaan siten, ettd jalankulku-, pyoriily- ja

aukion pinnan valaistus tukee alueen tunnelmaa ja toimintoja.
Nékinsillan alunen valaistaan.

Korttelikortti / Julkiset ulkotilat

Nakinsilta

Nakinsilta (3) muodostaa kaupunkikeskustan portin saavuttaessa
Helsinkiin iddsta. Silta yhdistdd Merihaan, Hakaniemen ja pohjoisen
korttelin rakennuskannan, sekd uuden arkkitehtuurin. Siltaa pitkin
kuljetaan jokaisena vuodenaikana ja se toimii pelastusreittind
uudelle korttelille. Nékinsiltaa siirretddn nykyisestd sijainnistaan
1,0 m eteldén, jotta sillan vasemmalle puolelle saadaan tarvittava
kasvutila ja kasvualusta uusille puille. Sillan muotoilu piivitetddn
alueen uuteen arkkitehtuuriin sopivaksi.

Pintamateriaalit: Nakinsilta toteutetaan veistosmaisena betoni-
rakenteisenea ratkaisuna. Vihéeleinen betonirakenne soveltuu eri
aikakausien arkkitehtuurin ristedimékohtaan. Kaiteet toteutetaan
umpikaiteina, miké luo sillalle turvallisuuden tuntua ja vaimentaa
Sorndisten rantatieltd kantautuvaa liikennemelua.

Istutukset: Sillan vierustaan istutetaan kapeakasvuisia puita,
jotka lisddvit sillan viihtyisyyttd ja luovat tunnelman latvustossa
kévelysta.

Valaistus: Nikinsilta ja sen alla oleva tila ovat erityisva-
laistuskohde. Valaistuksella
vallista asemaa porttina, risteyskohtana ja kohtaamispaikkana.

korostetaan sillan kaupunkiku-
Valaistuksella luodaan tunnelmaa, turvallisuutta ja laadukasta
kaupunkitilaa. Silta valaistaan vaalealla valolla, kuten Merihaan
rakennusten lyhtymadiset valaisimet. Valaistuksen viri voi vaihtua
juhlavalaistuksessa.

Ndkinsillan alla on tdrked kaupunkikuvallinen risteyskohta,
Jjoka valaistaan ja jossa aukion pintakdsittely jatkuu.

Hakaniemenrannan pohjoisosa, korttelit 11205 & 11207
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Taskupuiston ja Peltilehmén aukion viliin jad aukio (J), joka
rajautuu korttelin ja nykyisen Opetushallituksen rakennuksen (5)
viliin. Aukio on ympéri vuorokauden suhteellisen varjossa, mutta
se on merkittédva vihertasku ja jatkumo aukioiden sarjalle.

Aukion itdlaidalla kulkee pelastusreitti, seki kaksi pelastuspaikkaa.
Pohjoispdéddyssd on ajo uuden korttelin pysékdintihalliin. Opetus-
hallituksen tontilla on nykyisin pysdkdintipaikkoja, mutta mikéli
ndistd luovuttaisiin, olisi tilaan mahdollista syntyd suurempi
vihred keidas, jonne voitaisiin osoittaa istutuksia, py6rapysakoin-
tipaikkoja, sekd oleskelupaikkoja.

Pintamateriaalit: Aukiolla jatkuu maatiilikiveys. Hulevedet
ohjataan maan kallistuksin ja hulevesikouruin istutuksiin.

Istutukset: Alueelle luodaan saarimaisia istutusalueita, jotka tuovat
kapeaan tilaan vehreyttd ja tilallisuutta. Istutussaarekkeet nousevat
kiveyksestd kumpareina, ja niitd rajaavat istuskelumuurit. Niiden
laidoille sijoitetaan penkkejd ja pydrdpaikkoja. Opetushallituksen
pohjoisen paddyn suuri puu pyritddn sdilyttdmadn mahdolisuuksien
mukaan.

Valaistus: Aukion valaistuksella luodaan kotoisa ja l&mmin

tila, jolla korostetaan oleskelualueita ja kasvillisuussaarekkeita.
Erityisesti puut valaistaan.

Korttelikortti / Julkiset ulkotilat

Korttelin eteldosaan jdd kiinnostava vihred pieni olohuone,
Taskupuisto (K). Aukio rajautuu pohjoisessa ja iddssd uuteen
rakennusmassaan, eteldssd katuymparistoon ja iddssd Opetushalli-
tuksen rakennuksen (5) korkeaan seindédn. Taskupuisto on valoisa ja
sen alueelle istutetaan puita ja kasvillisuutta tuomaan viihtyisyytta.

Pintamateriaalit: Rakennusta reunustaa sama maatiilikiveys
kuin koko rakennusta. Aukiolle luodaan muutaman rappusen
korkeuserolla ja pintamateriaalin  vaihdolla selkedrajainen
oleskelualue penkkeineen ja puineen. Oleskelualueen pintamate-
riaali on kokonaan tai osittain vettd lapdisevaa.

Istutukset: Aukio rajataan eteldstd istutuskaistaleen avulla, joka
suojaa visuaalisesti liikenteeltd ja vaimentaa melua. Aukion puut
valitaan siten, ettd niiden lehvéstdt ovat harvoja ja pdéstavit valoa
lavitse.

Valaistus: Aukion oleskelualue valaistaan matalalla tunnelmava-
laistuksella.

Aukiolle I sijoitetaan kasvillisuussaa-  Taskupuisto I1I erotetaan muusta
rekkeiden ryhmd luomaan viihtyisyyttd. tilasta korkeuserolla ja pintama-
teriaalilla.

Hakaniemenrannan pohjoisosa, korttelit 11205 & 11207
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Kaupunkikuva

Hakaniemenrannan uusi rakennuskokonaisuus muodostuu kahdesta
korttelista, numerot 11209 ja 10397. Pdidosin tdyttdmaalle rakennet-
tavat korttelit sijoittuvat Hakaniemensillan (1) molemmin puolin,
tiydentden Hakaniemen (2) ja Merihaan (3) kaupunginosien eteld-
reunaa. U-muotoisten kortteleiden palkkirakennukset kansipihoi-
neen (A, B, C) muodostavat umpikorttelimaista, tiivistd kaupunkira-
kennetta liittyen Hakaniemen olemassa olevaan korttelirakenteeseen.
Etelddn avautuvien massojen rytmikkéit paadyt (D-H) liittévit kort-
telit Kruununhaasta katsottuna Merihaan torneihin.

Tami kortti kisittelee lintistd korttelia 11209. Kortteli jakautuu kah-
teen massaan, luoden massojen viliin pddtteen Nakinkululle (I). Mas-
sojen jakautuminen mahdollistaa my6s korttelin jakamisen kahteen
tonttiin, parantaen alueen vaiheistamismahdollisuuksia sekd luoden
edellytyksid vaihtelevammalle arkkitehtuurille.

< —

7

—
| liiketilan 2.krs
liiketila
| liiketila

KAKSIKERROKSINEN TILA

5,00
v2604\/240v

-~ —_—

TAYSKORKEA TILA

S~ ———— < {
9 o
< - | | tydtila/ v
N | liiketilan 2.krs S :—M_
o wl | IS
2 [} liiketila ] liiketila :
s — J T —

PARVI PARASIITTI

(riippuva)

Kivijalan jakamisperiaateleikkanksia

TULVASUOIAUS 32

isomman laivan laituripaikka/
reittivenepysakki

Toiminnallisuus

Kortteli on pédasiallisesti asuinkortteli. Korttelin itdisimmain reunan
asunnot ratkaistaan siten, ettei yhdenkddn asunnon ainoa avautumis-
suunta ole itddn Merihaankadulle ja Hakaniemensillalle. Maantaso-
kerroksen korkea kivijalka (J) mahdollistaa korkean liiketilan tai tilan
jakamisen kahteen kerrokseen. Kivijalka muodostaa kaupunkikes-
kustaan soveltuvaa aktiivista katumilj66td, jossa porrashuoneiden si-
saankdynnit ja liiketilat vuorottelevat. Asumisen aputilat (polkupyora-
ja ulkovilinevarastot) sijoittuvat maantasokerroksen keskirunkoon,
jattien erityisesti Hakaniemenranta-kadun ja rantapromenadin puo-
leiset sivut vapaasti jacttaviksi liiketiloiksi. Kerroksiin jaetun kivijalan
ylempi kerros voi olla ty6tilaa tai studiota, mikali toimija pitdd katu-
tasossa liike- tai ndyttelytilaa, tai muuta yleisélle avointa toimintaa.

Yhteistilat osoitetaan pddosin rakennusmassojen perusharjakorkeu-
den ylipuolelle kohoavina siten, ettd niiden yhteydessi voidaan hyo-
dyntdd my6s osa kattopinta-alasta kattoterasseina (F, G). Tilat tulee
sijoittaa julkisivulinjasta sisddnvedetyiksi ja upottaa osittain massaan
siten, ettei katutilan julkisivujen korkeusvaikutelma kohoa. Tilojen
materiaali ja valaistus tulee suunnitella siten, ettd ne jatkavat Meri-
haan valaistujen kattokerrosten sarjaa. U-korttelien kansipihatasot
yhdistetdin yhdeksi toiminnalliseksi kokonaisuudeksi (I) massan la-
piisevilld kongeilla, sekd Nékinkulun (I) ylittivalla sillalla. Kansipihat
yhdistyvit rantapromenadiin eteldin avautuvilla portailla (L), jotka
mahdollistavat my6s oleskelun.

Korttelin autopaikoitus on ratkaistu kellarikerrokseen sijoitettavalla
paikoitushallilla, jonne sijoittuvat my6s irtaimistovarastot. Ajo pysi-
kéintihalliin on Hakaniemenranta-kadun liittymistd, korttelin ldn-
sipuolelta kuitenkin siten, ettd rakennuksen kulmat jadvit vapaaksi
kululle ja liiketiloille. Jatehuolto keskitetdin liittymin yhteyteen kort-
telin ldnsilaidalle.

Korttelikortti | 1/3 | Toiminta
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Liikenne ja paikoitus Ulkoarkkitehtuuri ja julkisivut

Polkupyoripaikat on osoitettu kahteen kerrokseen kivijalkaan, kort-  Julkisivut ovat hillittyjd ja heijastelevat Hakaniemen tySldisperinteen
teleiden keskimassaan, porrashuoneiden sisddnkidyntien yhteyteen.  selkeyttd sekd Kruununhaan klassista jasentelyi. Julkisivujen aukotus
Autopaikoitus on osoitettu kellarikerrokseen, kahden massan alle  on selkedd ja rytmikistd, sekd massojen korkeussuuntaa korostavaa.
jakautuvaan paikoitushalliin, jonne on ajoyhteys korttelin linsilai-  Korkea kivijalka (]) sekid kolmen ylimmin kerroksen aukotus kisi-
dalta. Kortteleiden kokonaismitoista johtuen paikoitushalli levittiy-  tellidin omina kokonaisuuksinaan, keventien rakennuksen yliosaa
tyy myOs rakennusmassojen alle, ja sen osat yhdistyvit ajoyhteydelld ~ luomalla illuusion yhdesti korkeasta kerroksesta.
Nikinkulun (I) alitse. Autopaikoissa on hyodynnetty keskitetyn pai-
koitusratkaisun hyvitystd (15% vihennys kaavassa mairitellystd au-  Julkisivumateriaalit ovat ympiroiville alueille ominaisia, pddasiassa
topaikkamairistd). Liiketilojen huolto tapahtuu paikoitushallin tai ~ Hakaniemesti ja Kruununhaasta tuttuja tiili- ja rapattuja pintoja,
kadun kautta. maltillisesti voidaan kdyttid my6s pigmentoitua betonia muistutuk-
sena Merihaan liheisyydesti. Sivymaailma on 20-luvun klassisis-

mista inspiroitunut, vaalea, ei kuitenkaan valkoinen. Julkisivuissa

= PTe

hy6dynnetiin reliefipintoja, muodostaen kolmiulotteista julkisivua.

Rakennusten ’kuudennen julkisivun’, eli palkki- ja ulokemassojen
alapintojen materiaalivalintoihin ja laadukkuuteen tulee kiinnittia
erityisti huomiota. Katutasolle selvisti nikyvit alapinnat tarjoavat
oivallisia paikkoja taiteelle, kuten erilaiset peilaavat pinnat tai kuva-
teokset.

Korttelin rakennusmassat (A-H) vaihtelevat virisivyltiin, materiaa-
leiltaan ja julkisivuaukotukseltaan, luoden jokaiselle yksiléllisen va-
riaation. Yksittdinen massa on sivuiltaan samanlainen siten, ettd se

I

meluaita osana
Julkisivna

hahmottuu ehyend. Erilliset rakennusmassat luovat hienovaraisesti
vaihtelevan kollaasin, jonka korttelin pohjoisreunaa ja etelipdityji
reunustavan arkadin rytmikés pilaristo sitoo katutilassa hahmottu-
vaksi kokonaisuudeksi.

Rakennusmassat ovat tasakattoisia, ja katot tulee hyodyntid katto-
terasseina, viherkattoina tai aurinkopaneeleiden sijoituspaikkana.
Korttelin ulkoreunoilla ja Nakinkulun (I) varrella parvekkeet rat-
kaistaan sisddnvedettyind tai julkisivupinnan taakse toteutettuina
parvekevyShykkeind, ja ne voivat olla lasitettuja. Parvekejulkisivut

i
.
51

ovat yhtendisid muun julkisivuarkkitehtuurin kanssa siten, ettd mas-

Julkisivujen ankotus, materiaalit ja virisavyt lnovat sat hahmottuvat yhteniisini. Pihoille avautuvat ulokeparvekkeet rat-
hienovaraisia julkisivivariaatioita kaistaan ripustettuina ja mahdollisuuksien mukaan lasittamattomina,
mutta pelastautumisluukkujen ja -tikkaiden kohdalla tulee huolehtia

Leikkans aa itd-linsisuuntaan, ei mittakaavaa riittivastd suojauksesta, kuten sisddnvedetty parveke tai lasitus.
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Korttelipihat

Korttelin kansipihat liittyvit toisiinsa rakennusmassat lipiisevilld
kongeilla, sekd Nikinkulun (I) ylittivilld sillalla, ja niitd kisitellddn
toiminnallisena kokonaisuutena. Pihat littyvit eteldssd oleskelun
mahdollistavilla portailla (I)) rantapromenadiin, ja avaavat nikymit
rantaan ja merelle. Pihan toiminnot, oleskelu ja leikki, osoitetaan
pédasiallisesti keskimmaiselle piha-alueelle (K), joka on parhaiten
melulta suojassa.

Kortteleiden ja pihojen valaistus on osa rantaraitin ja Siltavuoren-
salmen kokonaisuutta, joka nidkyy merelle. Rantapromenadin tavoin
pihojen valaistus suunnitellaan matalilla pylviilld, sekéd integroimalla
valaistus seiniin, kalusteisiin ja tukimuureihin. Jalankulku- ja oles-
kelualueilla valaistaan kevyesti pystypintoja ja tasoeroja. Pihoilla
valaistus rakennetaan ohjattavaksi (himmennys, osittainen sammu-
tus, virilimpétilan ohjaus). Valaistus suunnitellaan yhteniisend ko-
konaisuutena, joka keskittyy sisidnkiyntien, kulkureittien, luiskien,
oleskelualueiden, portaiden, katosten ja kasvillisuuden pehmedin
valaistukseen.

Pihan kalusteet ja pintamateriaalit luovat yhdessd valosuunnitelman
kanssa ehein kokonaisuuden, joka jatkaa rantapromenadin viittauk-
sia luonnon kalliorannan muotoiluun ja paikkojen luomiseen. Pi-
hojen korotetut istutusalueet jasentivit tilaa ja kasvillisuuden tyypit
on teemoiteltu pihoittain, luoden vaihtuvia tunnelmia suomalaisista
luontotyypeistd. Kansipihalla varmistetaan istutuksille tarvittava kas-
vualustasyvyys sekd rakenteiden kantavuus ja pihakalusteiden vaa-
timat asennussyvyydet. Pihojen ja portaiden kaiteet suunnitellaan
keveiksi ja rakennuksen arkkitehtuuriin saumattomasti istuviksi, ja
ne siilyttivit ndkoyhteyden pihoilta rantaan ja merelle. Meluaidat
suunnitellaan osaksi julkisivua, ja ne siilyttivit nikéyhteyden pihoilta
ympiristéon.

Pihakansitaso (1.kerros), ei mittakaavaa

Pihanpuolen asunnoista pelastautuminen on ratkaistu parvekeluu-
kuilla ja -tikkailla siten, ettei siithen tarvita pelastuslaitoksen kalustoa.
Kortteliin on osoitettu kaksikerroksinen kiinteistonhuollon tila, joka
toimii huoltoyhteytend maan- ja pihakansitasojen vililli. Nikinku-
lun (I) ylittdva korttelisilta mitoitetaan huoltokaluston tarpeisiin so-
pivaksi. Esteetén yhteys asukaspihoille on porrashuoneiden kautta.

Katutilat

Korttelin pohjoisjulkisivun etdisyyden tulee olla vihintddn 7 metrid
raitiovaunun ajolangoista. Hakaniemenranta -kadun tulee mahdollis-
taa pelastuspaikat korttelin pohjoispuolen asunnoille, jolloin maanta-
son tasoero (jk/pp) saa olla enintdin 20cm. Kortteleiden maantaso-
kerros liittyy rannan korkotasoon (+3.3), ja kadunpuoleinen tasoero
tulee ratkaista esteettomasti rakennuksen pohjoispuolen arkadissa.

Nikinkulun (I) ja muiden pohjois-eteldsuuntaisten akselien tulee
tuoda vehreyttd muutoin urbaaniin rantaan. Pintavedet tulee ohjata
istutusalueille ja imeyttdvi pinta pyritidin maksimoimaan. Istutuksissa
tulee kiyttdd myOs puita ja kasvillisuuden tulee mukailla suomalaisten
merenrantojen lajistoa. Korttelin eteldpuolelta kulkee 6m levei talvi-
kunnossapidettivi virkistyksen pdireitti, joka liittyy materiaaleiltaan
ja valaistukseltaan saumattomasti osaksi rantapromenadin urbaanien
tasojen kokonaisuutta. Virkistysreitin ohella rantapromenadin puo-
lella tulee mahdollistaa terassien sijoittaminen liiketilojen ja rantata-
sojen yhteyteen.

Rantamuuri tulee pystyd huoltamaan puuttumatta kortteleiden ra-
kenteisiin.
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Kaupunkikuva

Hakaniemenrannan uusi rakennuskokonaisuus muodostuu kahdesta
korttelista, numerot 11209 ja 10397. Piidosin tdyttdmaalle rakennet-
tavat korttelit sijoittuvat Hakaniemensillan (1) molemmin puolin,
tiydentden Hakaniemen (2) ja Merihaan (3) kaupunginosien eteld-
reunaa. U-muotoisten kortteleiden palkkirakennukset kansipihoi-
neen (A, B) muodostavat umpikorttelimaista, tiivistd kaupunkira-
kennetta liittyen Hakaniemen olemassa olevaan korttelirakenteeseen.
Etelddn avautuvien massojen rytmikkéddt paddyt (C-E) liittivit kort-
telit Kruununhaasta katsottuna Merihaan torneihin.

Tami kortti kisittelee itdistd korttelia 10397. Korttelin kahdesta
u-muotoisesta pihasta (G) lintisempi (G) poikkeaa rannan kortte-
lien rytmistd — ylos nostettu palkkimainen massa (A) sijaitsee rannan
puolella, rajaten dramaattisen nikymin pihalta merelle, sekd tuoden
kaivatun vaihdoksen Hakaniemenrannan rantajulkisivuun. Korttelin
itdisin paity (E) miltei kohtaa rantaviivan, padstien promenadin alit-
seen.
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Toiminnallisuus

Kortteli on pidasiallisesti asuinkortteli. Korttelin lintisimman reu-
nan asunnot ratkaistaan siten, ettei yhdenkidin asunnon ainoa avau-
tumissuunta ole linteen Merihaankadulle ja Hakaniemensillalle.
Maantasokerroksen korkea kivijalka (H) mahdollistaa korkean lii-
ketilan tai tilan jakamisen kahteen kerrokseen. Kivijalka muodostaa
kaupunkikeskustaan soveltuvaa aktiivista katumiljo6td, jossa porras-
huoneiden sisddnkdynnit ja liiketilat vuorottelevat. Asumisen aputilat
(polkupy6ri- ja ulkovilinevarastot) sijoittuvat maantasokerroksen
keskirunkoon, jittden erityisesti Hakaniemenranta-kadun ja ranta-
promenadin puoleiset sivut vapaasti jaettaviksi liiketiloiksi. Kerrok-
siin jaetun kivijalan ylempi kerros saa olla ty6tilaa tai studiota, mikali
toimija pitdd katutasossa liike- tai niyttelytilaa, tai muuta yleisolle
avointa toimintaa.

Yhteistilat (D,E) osoitetaan pddosin rakennusmassojen perusharja-
korkeuden ylipuolelle kohoavina siten, ettd niiden yhteydessd voi-
daan hyodyntid my6s osa kattopinta-alasta kattoterasseina. Tilat
tulee sijoittaa julkisivulinjasta sisddnvedetyiksi ja upottaa osittain
massaan siten, ettei katutilan julkisivujen korkeusvaikutelma kohoa.
Tilojen materiaali ja valaistus tulee suunnitella siten, ettd ne jatkavat
Merihaan valaistujen kattokerrosten sarjaa. U-korttelien kansipihata-
sot yhdistetdin yhdeksi toiminnalliseksi kokonaisuudeksi (F;G) mas-
san ldpiisevilli kongeilla. Kansipihat yhdistyvit rantapromenadiin
etelddn avautuvilla portailla (I), jotka mahdollistavat my6s oleskelun.

Korttelin autopaikoitus on ratkaistu kellarikerrokseen sijoitettavalla
paikoitushallilla, jonne sijoittuvat my6s irtaimistovarastot. Ajo pysi-
kointihalliin on Haapaniemenkadun jatkeelta, korttelin itdpuolelta.
Jitehuolto keskitetddn liittymin yhteyteen korttelin itilaidalle.

Korttelikortti | 1/3 | Toiminta



11. kaupunginosa Hakaniemi | Hakaniemenranta | Kortteli 10397

Liikenne ja paikoitus

Polkupyoripaikat on osoitettu kahteen kerrokseen kivijalkaan, kort-
teleiden keskimassaan, porrashuoneiden sisddnkdyntien yhteyteen.
Autopaikoitus on osoitettu kellarikerrokseen, jonne on ajoyhteys
korttelin itdlaidalta. Kortteleiden kokonaismitoista johtuen paikoi-
tushalli levittdytyy my6ds rakennusmassojen alle. Autopaikoissa on
hy6dynnetty keskitetyn paikoitusratkaisun hyvitystd (15% vihennys
kaavassa mdadritellysti autopaikkamairistd). Liiketilojen huolto ta-
pahtuu paikoitushallin tai pienvenesataman huoltoyhteyden kautta.
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Julkisivujen ankotus, materiaalit ja virisavyt lnovat
hienovaraisia julkisivivariaatioita

Leikkaus cc ita-lansisunntaan, ei mittakaavaa
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Ulkoarkkitehtuuri ja julkisivut

Julkisivut ovat hillittyjd ja heijastelevat Hakaniemen tyoldisperinteen
selkeyttd, Kruununhaan klassista jisentelyd ja Merihaan modulaa-
risuutta. Julkisivujen aukotus on selkedd ja rytmikistd, sekd masso-
jen korkeussuuntaa korostavaa. Korkea kivijalka (H) sekd kolmen
ylimmin kerroksen aukotus kisitellidn omina kokonaisuuksinaan,
keventien rakennuksen yliosaa luomalla illuusion yhdestd korkeasta
kerroksesta.

Julkisivumateriaalit ovat ympardiville alueille ominaisia, pddasiassa
Hakaniemestd ja Kruununhaasta tuttuja tiili- ja rapattuja pintoja,
maltillisesti voidaan kdyttid my6s pigmentoitua betonia muistutuk-
sena Merihaan liheisyydesti. Sivymaailma on vaalea ja maanlihei-
nen, ei kuitenkaan valkoinen. Julkisivuissa hyddynnetiin reliefipin-
toja, muodostaen kolmiulotteista julkisivua.

Rakennusten ’kuudennen julkisivun’, eli palkki- ja ulokemassojen
alapintojen materiaalivalintoihin ja laadukkuuteen tulee kiinnittia
erityisti huomiota. Katutasolle selvisti nikyvit alapinnat tarjoavat
oivallisia paikkoja taiteelle, kuten erilaiset peilaavat pinnat tai kuva-
teokset.

Korttelin rakennusmassat (A-E) vaihtelevat virisivyltiin, materiaa-
leiltaan ja julkisivuaukotukseltaan, luoden jokaiselle yksiléllisen va-
riaation. Yksittdiinen massa on sivuiltaan samanlainen siten, ettd se
hahmottuu ehyend. Erilliset rakennusmassat luovat hienovaraisesti
vaihtelevan kollaasin, jonka korttelin pohjoisreunaa ja etelipdityji
reunustavan kivijalan sisddnveto ja rytmikis aukotus sitoo katutilassa
hahmottuvaksi kokonaisuudeksi.

Rakennusmassat ovat tasakattoisia, ja katot tulee hyodyntid katto-
terasseina, viherkattoina tai aurinkopaneeleiden sijoituspaikkana.
Korttelin ulkoreunoilla parvekkeet ratkaistaan sisidnvedettyind tai
julkisivupinnan taakse toteutettuina parvekevyohykkeind, ja ne voi-
vat olla lasitettuja. Parvekejulkisivut ovat yhteniisid muun julkisi-
vuarkkitehtuurin kanssa siten, ettd massat hahmottuvat yhteniisini.
Pihoille avautuvat ulokeparvekkeet ratkaistaan ripustettuina ja mah-
dollisuuksien mukaan lasittamattomina, mutta pelastautumisluuk-
kujen ja -tikkaiden kohdalla tulee huolehtia riittdvisti suojauksesta,
kuten sisddnvedetty parveke tai lasitus.
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Korttelipihat

Korttelin kansipihat (F,G) liittyvit toisiinsa rakennusmassat ldpii-
sevilld kongeilla, ja niitd kisitellddn toiminnallisena kokonaisuutena.
Pihat liittyvit eteldssi oleskelun mahdollistavilla portailla rantapro-
menadiin, ja avaavat nikymit rantaan ja merelle. Pihan toiminnot,
oleskelu ja leikki, osoitetaan paiasiallisesti itdiselle piha-alueelle (G),
joka on parhaiten melulta suojassa.

Kortteleiden ja pihojen valaistus on osa rantaraitin ja Siltavuoren-
salmen kokonaisuutta, joka nidkyy merelle. Rantapromenadin tavoin
pihojen valaistus suunnitellaan matalilla pylviilld, sekéd integroimalla
valaistus seiniin, kalusteisiin ja tukimuureihin. Jalankulku- ja oles-
kelualueilla valaistaan kevyesti pystypintoja ja tasoeroja. Pihoilla
valaistus rakennetaan ohjattavaksi (himmennys, osittainen sammu-
tus, virilimpétilan ohjaus). Valaistus suunnitellaan yhteniisend ko-
konaisuutena, joka keskittyy sisidnkiyntien, kulkureittien, luiskien,
oleskelualueiden, portaiden, katosten ja kasvillisuuden pehmedin
valaistukseen.

Pihan kalusteet ja pintamateriaalit luovat yhdessd valosuunnitelman
kanssa ehein kokonaisuuden, joka jatkaa rantapromenadin viittauk-
sia luonnon kalliorannan muotoiluun ja paikkojen luomiseen. Piho-
jen istutusalueet jdsentivit tilaa ja kasvillisuuden tyypit on teemoiteltu
pihoittain, luoden vaihtuvia tunnelmia suomalaisista luontotyypeista.
Kansipihalla varmistetaan istutuksille tarvittava kasvualustasyvyys
seki rakenteiden kantavuus ja pihakalusteiden vaatimat asennus-
syvyydet. Pintavesid tulee hyddyntdi istutuksille mahdollisuuksien
mukaan. Pihojen ja portaiden kaiteet suunnitellaan keveiksi ja ra-
kennuksen arkkitehtuuriin saumattomasti istuviksi, ja ne sdilyttivit
nikoyhteyden pihoilta rantaan ja merelle. Meluaidat suunnitellaan
osaksi julkisivua, ja ne siilyttivit nikéyhteyden pihoilta ympdaristoon.

Pihakansitaso (1.kerros), ei mittakaavaa

8 ‘

Pihanpuolen asunnoista pelastautuminen on ratkaistu parvekeluu-
kuilla ja -tikkailla siten, ettei siithen tarvita pelastuslaitoksen kalustoa.
Kortteliin on osoitettu kaksikerroksinen kiinteistonhuollon tila, joka
toimii huoltoyhteytend maan- ja pihakansitasojen vililld. Esteeton
yhteys asukaspihoille on porrashuoneiden kautta.

Katutilat

Korttelin pohjoispuolen pelastustien varrella julkisivun tulee olla vi-
hintddn 7 metrid raitiovaunun ajolangoista. Hakaniemenranta —ka-
dun linsipdin ja Merihaankadun tulee mahdollistaa pelastuspaikat
korttelin asunnoille, jolloin maantason tasoero (jk/pp) saa olla enin-
tadn 20cm. Kortteleiden maantasokerros liittyy rannan korkotasoon
(+3.3), ja kadunpuoleinen tasoero tulee ratkaista esteettOmisti ra-
kennuksen pohjoispuolella.

Pohjois-eteldsuuntaisten akselien tulee tuoda vehreyttd muutoin ur-
baaniin rantaan. Pintavedet tulee ohjata istutusalueille ja imeyttiva
pinta pyritiin maksimoimaan. Istutuksissa tulee kiyttdd my6s puita
ja kasvillisuuden tulee mukailla suomalaisten merenrantojen lajis-
toa. Korttelin etelipuolelta kulkee 6m leveid talvikunnossapidettivi
virkistyksen pdireitti, joka liittyy materiaaleiltaan ja valaistukseltaan
saumattomasti osaksi rantapromenadin urbaanien tasojen kokonai-
suutta. Pelastusreitin ylle sijoittuvat ulokkeet eivit saa hdiritd reitin
toimintaa. Virkistysreitin ohella rantapromenadin puolella tulee
mahdollistaa terassien sijoittaminen liiketilojen yhteyteen.

Rantamuuri tulee pystyd huoltamaan puuttumatta kortteleiden ra-
kenteisiin.
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