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. ESIPUHE

Selvitys on osa Helsingin yleiskaava 2002:n vaikutusten arviointiajatehty yleiskaava
luonnoksen 13.12.2001 perusteella. Selvityksen keskeiset tulokset kootaan Helsingin
kaupunkisuunnittel uvirastossa yhteen muiden osaselvitysten tulosten kanssa yleiskaavan
maanka&ytto- ja rakennuslain mukaiseks vaikutusselvitykseksi.

Kuva: Helsingin yleiskaavaluonnos 2002 (13.12.2001)

Helsingin yleiskaavaluonnoksessa on esitetty yleispiirteisesti Helsingin suunniteltu
maankaytto jaliikennejérjestelma. Y leiskaavassa on varauduttu siihen, ettéd Helsingissa
asuu 600 000 asukasta vuonna 2020. M erkittéavimpia maank&yton muutosal ueita ovat
Jétkasaari, Sompasaari, Keski- ja Pohjois-Pasila, Lagjasalon 6ljysatama-alue seka Mal-
min lentokenttdalue. Liikenne &rjestelman merkittavimpié kehittamiskohteita ovat metro
Ruoholahdesta L auttasaaren ja K oivusaaren kautta Espooseen, Pasila-L agjasalo metro,
rautateiden ns. Pisara-lenkki kantakaupungissa seké padkatuna osoitettu Keha ll:n jatke
Hameenlinnanvaylalle. Y leiskaavan toteutumisen myota Helsinki tiivistyy satama- ja
liilkenneal ueiden nykyisten toimintojen vai styessa tehokkaamman asuin- jatyopaikkara-
kentamisen tielta.



Kuva: Maankaytén muutosalueet. Asemakaavoitetut ja rakennettavissa olevat alueet on
osoitettu vaaleanpunaisella, uudet asunto- ja muut rakentamisalueet (20 v. tédhtaimelle)
punaisella, myéhemmaén tulevaisuuden rakentamisalueet violetilla sek& asuntorakenta-
misen lisddmisen tutkimusalueet vinorasterilla (Lauttasaari).

Periaatteena arvioinnissa on verrata yl e skaaval uonnoksen ai heuttamia maank&yton
muutoksia ja vaikutuksia suhteessa nykytilanteeseen. Lahtokohtana on tilanne vuoden
2001 lopussa. Niita muuttuvia alueita, jotka on asemakaavoitettu kuten Vuosaaren sa-
tama liikenneyhteyksineen, on késitelty suppeammin kuin yleiskaavan osoittamia uusia
muutosalueita. Nykytilannekuvauksia e arviointiraportteihin ole siséllytetty, sillatilan-
ne kdy ilmi muusta yleiskaava-aineistosta.

Koko kaupungin alueidenkayttoa ohjaava yleiskaavan arviointi on yleispiirteista ja pyr-
kii nostamaan esille merkittavimmat myonteiset ja kielteiset vaikutukset. Yleiskaavan
toteutustapa maéaritel|&één osayleiskaavoilla ja asemakaavoilla sek& hankesuunnittel ussa.
Siks arviointikin on tassa vaiheessa yleispiirteistd. Koko kaupungin yleiskaavan ensisi-
jaisenatarkoituksena on ratkai sta kaupungin alueiden kayton rakenteelliset kysymykset.
Tasta syysta seka yleiskaavan yl e spiirtei syydesta johtuen arvioinnissa on pyritty keskit-
tymaan kaupunkirakenteen kannalta merkityksellisiin vaikutuksiin. Tarkastelutapa ja—
tarkkuus kuitenkin vaihtel ee kasiteltavan aihepiirin mukaan.

Tyo6ssd on lahdetty siita, ettd yleiskaava toteutuu papiirtei sséan arviointivuoteen 2020
mennessa. Kuitenkin esimerkiksi monet liikennehankkeet toteutuvat vasta useiden
kymmenien vuosien kuluttua. Edelleen osa suurimmista rakennuskohtei sta alkaa toteu-
tuavasta ensi vuosikymmenen puoléella, jolloin ne ovat valmiita vasta tarkastel uajan-
kohdan jakeen. Y leiskaava siséltdd myos joitakin pitkan tdhtéimen ehdollisia varauksia
(kuten Santahaminan mahdollinen kayttotarkoituksen muuttuminen), joiden toteutumi-



nen on hyvin epavarmaajajoitael tdman vuoksi ole voitu yksityiskohtaisesti arviointi-
tydssa tutkia.

Vaikutusal ueena on tarkasteltu Helsingin kaupungin alueen lisdksi naapurikuntien ja
jossain tapauksessa myds koko seutuun kohdistuvia vaikutuksia. Eréiltd osin Helsingin
alueidenkayttoratkaisuilla on myos valtakunnallista ja kansainvalistakin merkitysta

Tarkastel uissa on noudatettu tarkoituksenmukai sella tavalla suurpiirijakoa, peruspiirija-
koatai muuta osa-aluejakoa. Eraissi osaselvityksissé tarkastelu on tehty keskittyen alu-
eisiin, joilla maankayttd muuttuu eniten tai alueisiin jotka ovat erityisen herkkia muu-
toksille. Osaraporteissa on my6s erikseen tarkasteltu ylei skaavan tavoittei den toteutu-
mista.

Tesamuarinkyli

Wartiokyld

Laajesals

Uilardinna

Kaakkoinen

Eteldinen

Kuva: Helsingin tilastoalueet; suurpiirit ja peruspiirit

Y leiskaavaluonnoksen vaikutuksia on arvioitu konsulttityona Jaakko Poyry Infraan kuu-
luvissaMaajaVes Oy:ssdjaJP-Transplan Oy:ssa Erilliset raportit on laadittu vaiku-
tuksista 1) ihmisten elinoloihin ja elinympéristoon; 2) kasvi- jaeléinlgeihin jaluonnon
monimuotoisuuteen seka luonnonvaroihin; 3) alue- ja yhdyskuntarakenteeseen seka vir-
kistysalueverkostoon; 4) kaupunkikuvaan, maisemaan ja kulttuuriympéristoon seka 5)
litkenteeseen.



Helsingin kaupunkisuunnittel uvirastossa on omanatyonatai konsulttitoimeksiantoina
erikseen arvioitu yleiskaavan vaikutukset seuraaviin osa-alueisiin: ilmasto, pakokaasut,
melu, ylijaédmamassat, lumet, pohjavedet, voimalaitog éte, Jatkasaaren meritayttojen
vaikutukset, jatehuolto, onnettomuusriskit, pelastusturvallisuus, pilaantuneet maat, tal o-
us jaterveysvaikutukset. Metséatahti Oy:ssa on laadittu erillinen arviointi yleiskaavan
vaikutuksista Helsingin Natura-alueisiin.

Konsulttity6ta on valvonut Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston ylei skaavatoimistos-
satoimistopaallikkd Pertti Kare. Tyon seurantaryhmakokouksiin ovat osallistuneet:

= Pertti Kare, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto, puheenjohtaja
» EijaKivilaakso, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

= TuulaHelasvuo, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

= Jouni Korhonen, Helsingin kaupunkisuunnittel uvirasto

= SirpaKolu, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

= Jan Olin, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

= Anna-MaijaPajukallio, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
= Kari Piimies, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

= Anni Rasanen, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

»  Jukka Tarkkala, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

= Satu Tiitola, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

= Elina Tuominen, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

= Timo Vuolanto, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

= Paavo Vuonokari, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

= EevaPitkdnen, Helsingin kaupungin ympéristokeskus

= Pirkko Pulkkinen, Helsingin kaupungin ymparistokeskus

= JohannaVilkuna, Helsingin kaupungin ympéristokeskus

= LeenaMakkonen, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

= LeenaEerola, Uudenmaan ympaéristokeskus

= Matti Laitio, Uudenmaan ymparistokeskus

= Jukka Peura, Uudenmaan ympadristokeskus

Konsulttitydsta Jaakko Poyry Infrassa ovat vastanneet DI Iris Broman, DI Juha Nurmi,
DI Pas RajalajaMSc Tommi Tenno.
;



1. LAHTOKOHTA JA MENETELMAT
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Arvioinnin lahtokohta

Helsingin seudun vaestonkasvu ilmentda yhteiskuntakehitystd, joka ei ole pelkastadan
suunnittelun keinoin ohjattavissa. Vaesténkasvun on ennustettu jatkuvan. Uudet ty6pai-
kat syntyvét lahinna kaupunkialueella, ja Helsingin aseman sdilyttédminen ja vahvista-
minen paits valtakunnallisen ja padkaupunkiseudun aluerakenteen keskuksena myds
merkittévana Itédmeren talousalueen kaupunkina edellyttéa elinkeinotoiminnoille varat-
tuja rakentamismahdollisuuksia. Kaupungilta edellytetdan kasvuun varautumista. Yleis-
kaavaa on pidettéava yhtena niista valineistd, jolla kasvua voidaan ohjata ja hallita tarkoi-
tuksenmukaisellatavalla.

Y leiskaavan varaus- ja mitoituslahtokohtana on ollut vaestdennuste, jonka mukaan Hel-
singissd asuu vuonna 2020 noin 600 000 henked. Yleiskaavan tavoitteena on samalla
kasvattaa nykyista asumisvaljyytta 32 k-m2/asukas siten, etté laskennallinen keskival-
jyysolisi tulevaisuudessa 50 k-m2/asukas (40 huoneisto-m2/asukas). Y e skaavaluonnos
sisdltéd uusia asuntorakentamismahdollisuuksia n. 8 miljoonaa kerrosneliometria ja uu-
sia toimitilarakentamismahdollisuuksia n. 4 miljoonaa kerrosneliometri&.

Arvioinnissa kaavan aiheuttamia muutoksia on verrattu nykytilanteeseen (31.12.2001).
Paikoin kuitenkin on viitattu voimassa olevaan tagjamaseutukaavaan, vuoden 1992
yleiskaavaan tai asemakaavoitustilanteeseen, mikali se on oleellisesti vaikuttanut yleis-
kaavaratkaisuun tai ollut arvioinnin kannalta muuten tarkoituksenmukaista. Arviointi
perustuu yleiskaavan vamistelun yhteydessa laadittuihin raportteihin ja selvityksiin,
yleiskaavasta saatuun palautteeseen seké ilmakuva- ja karttatarkasteluihin.

Arviointimenetelma

Alue- jayhdyskuntarakenne

Y leiskaavan selostuksessa luvussa 8 on kuvaus yleiskaavan kokonaisratkaisusta ja mer-
kityksesta suuralueittain. Tassa raportissa on arvioitu muutosten aluerakenteellisia vai-
kutuksia valtakunnallisesti ja maakunnallisesti seka paikallisia vaikutuksia maankéyton
muutosalueittain. Luvussa 2 yleiskaavaa on peilattu valtakunnalisiin alueidenkayttota-
voitteisiin sekd maakunnan ja Etel&Suomen tavoitteelliseen aluerakenteeseen. Luvussa
my0s tarkastellaan tiivistamisen vaikutuksia yhdyskunta- ja energiataloudellisesta n&-
kokulmasta. Paikallisia vaikutuksia on arvioitu luvussa 3 yleiskaavan mittakaavaa ja
yleispiirteisyytta |ahtokohtana pitéen. Arviointindkokulmaa on tarkennettu lukujen 2 ja
3 alussa. Samassa yhteydessd on esitetty alue- ja yhdyskuntarakenteen médritel-
mét.Virkistysalueverkosto

Vaikutusten arvioinnissa tarkasteltava alue on yleiskaava-alue. Helsingin yleiskaavan
virkistysalueiden kayttgjien oletetaan olevan valtaosin yleiskaava-alueella asuvia. Kaa-
va-alueen laidoilla yleiskaava-alueen ulkopuolisilla virkistysalueilla on merkitysta
asukkaiden l&hivirkistysmahdollisuuksiin, mutta néiden alueiden merkitystéa el voida ot-
taa arvioinnissa huomioon, silla kaavalla e vaikuteta niiden suunnitteluun. Lisdksi on
huomioitava, etta osa Helsingin virkistysalueista on seudullisesti merkittavia

Virkistysalueilla on virkistyskéyton lisaksi merkitysté mm. luonnon monimuotoisuuden,
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tysalueiden merkitys yhdyskuntarakennetta jasentévana tekijana liittyy téaman raportin
yhdyskuntarakenneosioihin.

Helsingin yleiskaavan vaikutuksia ihmisten péivittéisen lahiulkoiluun ja lahivirkistyk-
seen on arvioitu nykytilannetta kuvaavien tilastotietojen (asukasmaarag, puiston maéra ja
metsén maard) seka asukkaiden mielipiteiden, kaavaselostuksen ja virkistysalueiden
saavutettavuuden suhteen. Lisaksi on otettu huomioon melun ja ilman epépuhtauksien
sek& virkistysinfrastruktuurin vaikutus virkistysalueiden laatuun.

Y mpéristoministerion ohjeiden mukaan virkistysalueita on tarkasteltava niiden laadun,
maaran, saavutettavuuden ja jatkuvuuden perusteella. Virkistysalueiden laatu on arvi-
oinnissa tarkea tekija. Kaupunkiseuduilla erityisesti melu ja ilman epdpuhtaudet heiken-
tavét laatua. Tastd johtuen laatu on suuremmilla ja yhtené semmilla seka paastol ahteista
suojassa sjaitsevilla virkistysalueilla parempi. Toinen laatua parantava tekija on virkis-
tysinfrastruktuuri eli l&hinn& ulkoilureittien mééra jataso.

Arvioinnin epavar muustekijét

Alue- jayhdyskuntarakenne

Mitoitusl éhtokohta mahdollistaa periaatteessa Helsingin vaestdmaaran nousun suurem-
maksi kuin 600 000 henked, mikali asumisvaljyys e kasva suunnitellulla tavalla. Suu-
rempaan vaestomaaraan varautuminen olisi yleiskaavassa perusteltua senkin vuoksi, etta
edellisella kymmenvuotiskaudella vakiluku kasvoi Helsingissd ennakoitua voimak-
kaammin. On my0s toisaalta mahdollista, etta asumisvéljyys kasvaa ol etettua enemman.
Taloin Helsingin vékiluvussa e tapahdu suuria muutoksia, vaan se jaénee nykyiselle
tasolle. Asumisvdjyyden ja vaestomaaran kehityksesta riippumatta Helsingin asema
Uudellamaalla ja koko Suomessa séilyy vahvana ja osittain vahvistuukin etenkin uuden
tyOpai kkarakentamisen myota.

Jos padkaupunkiseutu kasvaa ja henkil Gautoi stuminen lisdantyy arvioidulla tavalla, paé
kaupunkiseudulla on vuonna 2025 noin 300 000 henkildautoa enemman kuin nykyaan
eli autojen maaré nousee 700 000:een. Vaikka yleiskaavassa korostetaan sellaisia kau-
punkirakenteellisia ratkaisuja, jotka lisddvét vahiten liikennesuoritetta ja luovat edelly-
tyksia tehokkaalle joukkoliikennejarjestelmélle, on liikenteen médaran kasvu todellinen
haaste Helsingin viihtyisyyden séilymiselle — etenkin kun yleiskaavan mukaista liiken-
nejarjestelmaa ei ole suunniteltu toteutuvaks vuoteen 2020 menness4, vaan esimerkiksi
raideverkon osalta on varauduttava 40 vuoden aikaperspektiiviin. Arvioinnissa on Kui-
tenkin 18htokohtana pidetty tilannetta, jossa yleiskaava toteutuu kokonaisuudessaan,
myos liikennehankkeiden osalta.

Virkistysaluever kosto

Virkistysalueita koskevassa vaikutusten arvioinnissa on kaytettéavissa olevan aineiston
osdlta puutteita. Lahtotietopuutteena on mm. kattava tieto Helsingin eri virkistysaluei-
den ja ulkoilureittien kayttomaarista. Taman tiedon perusteella voitaisiin paremmin ar-
vioida menetettavien tai muuttuvien alueiden merkitystd. Yks epavarmuutta aiheuttava
asia on virkistysalueiden yleista riittavyytta ja kuormittunei suutta koskevan tutkimustie-
don puuttuminen. Yleiskaavassa osoitetaan runsaasti mahdollisuuksia uudelle asuinra-
kentamiselle. Pddosin uusi rakentaminen sijoittuu siten, etta se el oleellisesti vahenna
virkistysalueiden mééraa, jatkuvuutta tai saavutettavuutta, mutta se lisda oleellisesti vir-

kistysalueiden kayttg amaaria.



Suuren epavarmuuden arvioinnille aiheuttavat kaavan monet vaihtoehtoiset toteutumis-
tavat. Toisaalta pientaloalueita on suunniteltu myds olemassa oleville virkistysalueille.
Kaavan toteutumista virkistysalueiden laadullisen kehittamisen osalta el t&ssa ole voitu
arvioida. Helsingissa on runsaasti viheralueita, joilla on paljon virkistyspotentiadia. Ra-
kentamalla laadukkaita ulkoilureitteja néille alueille voidaan monilla alueilla virkistys-
mahdollisuuksia parantaa vaikka viheralueiden méaéra vahenisikin. Y leiskaavan merkin-
nédt ja -maddraykset eivét juurikaan velvoita alueiden laadulliseen kehittémiseen. Kaa-
vasel ostuksessa on puolestaan tastéa asiasta useita mainintoja, mutta sillé ei ole suoraa
ohjaavaa vaikutusta yksityiskohtai seen suunnitteluun.

2. YLEISKAAVAN VAIKUTUKSET ALUERAKENTEESEEN

21

211

Osiossa arvioidaan yleiskaavan toteuttamisen vaikutuksia péédkaupunkiseudun aluera-
kenteeseen. Yleiskaavan aluerakenteellista merkitysta pohditaan myos valtakunnallisten
alueidenkayttdtavoitteiden ja Uudenmaan maakuntakaaval uonnoksen kautta lagjemmin
valtakunnan ja maakunnan tasolla. Liséks kappaleessa 2.3 kasitelldan lyhyesti toimi-
vaan aluerakenteeseen ja eheytyvadn yhdyskuntarakenteeseen kiintedsti liittyvaa tiivis-
tamisen merkitysta yhdyskunta- ja energiatal oudel li sesta nakokul masta.

Aluerakenteella tarkoitetaan yleisesti vaeston ja asumisen, tyopaikkojen ja tuotantotoi-
minnan, palvelujen ja vapaa-gan alueiden seka néita toimintoja yhdistavien liikenne-
vaylien ja teknisen huollon verkostojen yleispiirteista sijoittumista seudulla ja niiden
keskindisia suhteita. Tassa raportissa el keskityta teknisen huollon verkoston tai liiken-
nevaylien aluerakenteellisen merkityksen arviointiin, vaan pdgpaino on muissa em. teki-
joissa.

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet

Toimiva aluerakenne, eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympariston laatu

Helsingin yleiskaavan suunnitteluperiaatteet edistavét valtakunnallisten alueidenkaytto-
tavoitteiden toteutumista. Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden mukaan toimi-
van auerakenteen runkona tulee kehittéa pddkaupunkiseutua, maakuntakeskuksia sekéa
kaupunkiseutujen ja maaseudun keskusten muodostamaa verkostoa. Y |eiskaavassa Hel-
singin padkaupunkiasemaa ja kansainvdlista edustavuutta on pidetty tarkeina lahtokoh-
tina. Helsinki on osa koko maan taloudellista rakennetta ja vaikuttaa koko maan elami-
sen edellytyksiin olemalla itse toimiva, tehokas ja kansainvalisesti kilpailukykyinen
kaupunki. Yleiskaavassa on hyddynnetty olemassa olevia rakenteita seka pyritty edis-
tamaan elinympériston laadun parantamista alueen vahvuuksiin ja sijaintitekijéihin pe-
rustuen.

Y leiskaavoituksessa on valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden mukaisesti tutkittu
mahdollisuudet yhdyskuntarakenteen eheyttamiseen eikd uusia huomattavia asuin- tai
tyOpaikka-alueita ole sijoitettu irralleen olemassa olevasta yhdyskuntarakenteesta. Jét-
ké&saaren, Sompasaaren ja Kalasataman tavarasatama-al ueiden toimintojen sijoittumisel-
la Vuosaaren uuteen satamaan ja nykyisten satama-alueiden kehittdmiselld asuin- ja
tyopaikka-alueiksi on merkittava yhdyskuntarakennetta eheyttava vaikutus.

Kaupunkiseuduilla on valtakunnallisten alueidenkayttdtavoitteiden mukaan selvitettava
my0ds palvelujen saatavuutta edistdva keskusjarjestelma seka palveluverkko. Y hdyskun-
tarakennetta on kehitettava siten, ettéa palvelut ja tyopaikat ovat hyvin eri vaestoryhmien
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saavutettavissa. Keskusta-alueita tulee kehittdd monipuolisina palvelujen, asumisen ja
vapaa-gjan alueina.

Yleiskaavassa on osoitettu useita keskustatoimintojen alueita, joilla yhdyskuntaraken-
teen intensiteetti antaa mahdollisuudet kaikille kaupunkieldaman muodoille; vapaa-gjan
toiminnot ja kulttuuri ssavat my6s uusia mahdollisuuksia. Yleiskaavassa on selvitetty
alue- ja paikalliskeskukset ja todettu niiden erityinen asema esikaupunkialueiden palve-
lujen runkona. Alue- ja paikalliskeskusten asemaa on pyritty vahvistamaan myds ty6-
paikkakeskuksina ja joukkoliikenteen solmukohtina. Keskusten toimintaedellytyksia on
pyritty parantamaan mm. alueen vaestopohjaa lagjentamalla.

Valtakunnallisten alueidenkayttttavoitteiden mukaan yleiskaavan |ahtokohtana on olta-
va perusteltu vaestonkehitysarvio ja kaavassa on tarkasteltava vaestomaaran kehityksen
erilaisia vaihtoehtoja. Helsingin yleiskaavassa 1992 ei varauduttu kaupungin vakiluvun
kasvuun. 1990-luvun voimakas véestonkasvu ja ennusteet tulevasta kasvusta seka toi-
saalta nykyisen vaeston asumistason parantamistavoite ovatkin nyt Helsingin yleiskaa-
van 2002 keskeisia lahtokohtia. Yleiskaavan varaus- ja mitoitusldhtokohtia ja niihin liit-
tyvia epdvarmuustekijoita on kasitelty luvussa 1.

Helsingin seudun erityiskysymykset

Valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden Helsingin seudun erityiskysymykset kos-
kevat aluetta, jolla asuu ldhes viidennes maan vaesttstd. Helsingin seudun erityiskysy-
myksissa todetaan, ettéa Helsingin seudun alue- ja yhdyskuntarakennetta tulee kehittda
vaestokehityksen edellyttamalla tavalla ja kasvusuunnat valita hyodyntamall& joukkolii-
kenteen, erityisesti raideliikenteen mahdollisuuksia. Helsingin yleiskaavassa on varau-
duttu raideliikenteen lagjentamiseen ja uusien asunto- ja tyopaikka-alueiden sijoittumi-
sessa on huomioitu lagjeneva joukkoliikenneverkosto. Asumista ja tydpaikkarakenta-
mista on osoitettu mm. uusien metroasemien yhteyteen ja Jokeri-linjan vaikutusalueelle.

Liikenteellisesti merkittavien solmukohtien asemaa on yleiskaavassa vahvistettu valta-
kunnallisten alueidenkayttttavoitteiden mukaisesti. Aluerakenteellista merkitystéa on ai-
nakin Keski-Pasilan kehittamisella keskustan |agjenemisalueena ja mahdollisesti myds
Itdkeskuksella, jonka asema itédisten kaupunginosien aluekeskuksena ja muitakin 1&hi-
alueita palvelevana kaupallisten palvelujen keskittymana vahvistuu. Myoés Mamin
aluekeskuksen vahvistuminen lisé4 palvelujen tarjontaa pohjoisilla esikaupunkialueilla,
mika saattaa vahentéé jossakin maarin kaupallisten palvelujen hakemista Vantaan puo-
lelta.

Virkistysalueverkoston osalta Helsingin yleiskaavaluonnos ei ole ristiriidassa valtakun-
nallisten alueidenk&yttttavoitteiden kanssa. Etel&Suomea koskevissa tavoitteissa mai-
nitaan ettei tarpeetonta pirstoutumista merkittavilla aueilla saa aiheuttaa ja yleiskaavalla
tulee luoda edellytyksia seudullisten virkistysalueiden muodostamiselle. Helsingin seu-
tua koskevissa erityiskysymyksissa todetaan, etté alueidenkaytolla tulee turvata véeston
tarpeiden edellyttamat ylikunnalliseen virkistyskayttoon soveltuvat riittévan lagat jave-
tovoimaiset vapaa-gjan aueet. Vapaa-gjan aueista tulee myds muodostaa yhtendinen
kokonai suus turvaamalla niité yhdistavéan viheralueverkoston jatkuvuus.

Kokonaisuutena yleiskaava sédilyttéa virkistysalueverkoston jatkuvuuden erittéin hyvin.
Uudet rakentamisalueet vahentavét joillain alueilla virkistysalueiden pinta-alaa. Toisaal-
ta virkistysalueiden pinta-ala lisééntyy esim. kantakaupungissa ja joillakin esikaupunki-
alueilla. Honkasuon ja Myllypuron uudet piental oalueet kaventavat virkistysalueverkos-

11



2.2

toa paikallisesti. Honkasuon osalta on huomioitava, ettd se on tagamaseutukaavassa
vahvistettu maankaytén muutosal ue.

Maakunnan tavoitteellinen aluer akenne ja paakaupungin asema maakunnassa

Uudenmaan maakuntakaaval uonnoksen sel ostuksessa todetaan, ettd Helsingin seudulla,
ainoalla suurkaupunkialueella Suomessa on erityinen rooli hallinnollis-poliittisen péé-
toksenteon ytimena seka intensiivisena liike-elaman ja uusien innovagati oiden tyyssijana.
Paakaupunkiseudun lukuisat yliopistot ja muut korkeakoulut, valtakunnallisen median
keskittyminen alueelle, uuden tutkimukseen ja osaamiseen perustuvan elinkeinoelaman
voimakas kehitys seka vaestollisen painopisteen yha selkedmpi siirtyminen erityisesti
padkaupunkiseudulle korostavat maakunnan merkitysta valtakunnallisen aluerakenteen
sydamena.

Helsingin seudun rakenneperiaatteeksi omaksuttiin 1970-luvulla hajakeskittava malli si-
ten, etta paddkeskuksen monipuolista palvelua tdydentavét toisaalta paékaupunkiseudun
aluekeskukset, toisaalta kehysalueen vahvat kuntakeskukset. Kehysalueen keskukset
ovat selvasti vahvistuneet asukasméaran kasvun myotd, padkaupunkiseudun kaupunki-
rakenne on asteittain lagjentunut ja aluerakenne tasapai nottunut. Uudenmaan maakunta-
kaavaluonnoksessa Uudenmaan tavoitteellisena aluerakenteena on edelleen joukkolii-
kenteeseen tukeutuva hajakeskitetty malli, mika tarkoittaa paékaupunkiseudun aluekes-
kus- ja kaupunginosakeskusj &rjestel mén edelleen kehittamista.

M aakuntakaaval uonnoksen mukaan merkittévimman kasvun Uudellamaalla on vuoteen
2030 mennessa ennustettu suuntautuvan pagdkaupunkiseudulle. Helsingin mahdollisuuk-
Sia ottaa vastaan uutta vaestoa saétel ee asuntorakentamiseen soveltuvan ja kaytettavissa
olevan maan riittavyys. Kéytannossa tama tarkoittaa sitg, etté valtaosa vaestonkasvusta
tulee sijoittumaan Helsingin |dhikuntiin, etenkin Espooseen ja Vantaalle.

Helsingin valmistellla olevassa yleiskaavassa on varauduttu vaestonkasvuun. Véeston-
kasvun odotetaan olevan maltillinen, vaikka yleiskaava periaatteessa mahdollistaa Hel-
singin vaestdmaaran nousun suuremmaksi kuin mihin kaavassa on varauduttu. Toisaalta
yleiskaavassa varaudutaan myos asumisvaljyyden kasvuun ja nykyisen vaeston asumis-
tason parantamiseen. Taman vuoks yleiskaavan vamistelussa tavoitteena on pidetty
maltillista vaestbnkasvua, ja kaupungin vakiluvun on vuonna 2020 oletettu olevan 600
000.

Yleiskaavassa Helsingin elinkeinotoiminnoille varatut rakentamismahdollisuudet ovat
varsin mittavat ja vahvistavat Helsingin asemaa paitsi valtakunnallisen ja p&8kaupunki-
seudun aluerakenteen keskuksena my6s merkittévana Itédmeren talousalueen kaupunki-
na, joka kilpailee muiden mukana talousalueen ykkoskaupungin roolista. Yleiskaavassa
osoitetaan korkeaan osaamiseen liittyville aloille niiden tarvitsemia maa-alueita (yleis-
kaava 1992 varaukset eivat enda riitd), mika on elinkeinotoimintojen kehittamisen ja
koko Suomenkin kilpailukyvyn turvaamisen kannalta oledllista. Liséks yleiskaavassa
huomioidaan tydpaikkojen laadullinen sijainti ja kaupungin siséinen tyopaikkojen au-
eellinen tasapaino. Tyopaikka-alueet on sijoitettu yleiskaavassa liikenteellisiin solmu-
kohtiin. 1t& ja Koillis-Helsinkiin on osoitettu tytpaikka-alueita tasapainottamaan kau-
pungin tyopaikkatarjontaa ja parantamaan Ité&-Helsingin imagoa ja kaupunkikuvaa. Kes-
keisille teollisuusalueille, Pitdanméaelle, Roihupellolle ja Konalalle varataan kehittymis-
jalagjenemismahdollisuuksia, my6s Kivikon-Tattariharjun-Tattarisuon tyopaikka-al ueet
lagjenevat alueellisesti.
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Padkaupunkiseudulla on runsaasti eri alojen osaamiskeskittymid, joissa toisistaan hyo-
tyvét yritykset ja tutkimuslaitokset sijaitsevat |ahella toisiaan. Yleiskaavassa luodaan
mahdollisuuksia osaamiskeskittymien lagjenemiseen ja parannetaan liikenneyhteyksia
osaamiskeskittymien valilla, miké edesauttaa tiedon leviamista ja kontaktien luomista.
Keskustakampukselta ja Meilahdesta Sorndisten kautta Kumpulaan, Arabianrantaan ja
Viikkiin ulottuvaa tiede- ja taideteollisuusakselia vahvistetaan. Yleiskaava osaltaan
vahvistaa Helsingin asemaa Suomen monipuolisimpana osaamiskeskuksena ja koko
Suomen pysymista tietoyhtel skuntakehityksen kérkimaiden joukossa.

Kaiken kaikkiaan voidaan edellé olevan perusteella todeta, etta Helsingin yleiskaava
noudattelee ja toteuttaa alue- ja yhdyskuntarakenteeseen liittyvilta perusperiaatteiltaan
Uudenmaan maakuntakaaval uonnosta.

Y hdyskunta- ja energiataloudellisia ndkdkohtia

Y leiskaavaratkaisun johdosta Helsingin rakenne tiivistyy. Tiivistdmisen my6ta Helsin-
gin luonne eurooppalaisessa mittakaavassa valjasti rakennetun metropolin keskuksena
muuttuu urbaanimmaksi. Tiivistamisestd huolimatta Helsinki séilyy edelleen véljempé-
néa kuin eurooppalai set suurkaupungit.

Tiivistdminen pienentdd kunnallistekniikan ja litkennevaylien rakentamisesta aiheutuvia
kustannuksia sek& mahdollistaa yhdyskuntateknisen ja energiahuollon tehostamisen.
Tiivistymisen johdosta energiantuotantoa voidaan keskittd8. Kaavassa osoitetut uudet
asunto- ja tyopaikka-alueet seka raideliikenteen hankkeet edistéavét joukkoliikenteen ke-
hittémisedellytyksia ja vahentavat yksityisautoilun tarvetta. Asunto- ja tyopaikka-
alueiden sijoittaminen léhelle toisiaan ja hyvien joukkoliikenneyhteyksien yhteyteen
vahentéa litkkumistarvetta ja siité aiheutuvia kustannuksia.

Raide- ja gjoneuvoliikenteen verkkoselvityksessd, joka on osa padkaupunkiseudun lii-
kennejarjestelmasuunnitelmaa 2002 todetaan, etta nykytilanteessa poikittaisen joukko-
liikenteen palvelutaso on epétyydyttava ja toisaalta tieliikenteen kapasiteetti on kaytetty
loppuun. Ongelmia karjistda seudun yhdyskuntarakenteen lagjeneminen kasvun myota.
PLJ 2002:n mukaan ongelma on nyt akuutti ja poikittaisliikenne edellyttéd voimakasta
panostamista seka joukkoliikenteen palvel utason etta tieverkon kapasiteetin suhteen.

Helsingin yleiskaava edistda seudullisen poikittaidliikenteen ja joukkoliikenteen kehit-
tamista. Yleskaavassa on osoitettu mm. seuraavat liikennevaylavaraukset tieverkon ka-
pasiteetin liséamiseks jajoukkoliikenteen toimintaedel lytysten parantamiseksi:

— Lansimetro tarve- jatoetuttamiskel poi suussel vityksen todennakdisimman linjauksen
mukaisena
Keskustatunneli Lansivaylata Sornéisten rantatielle maanalaisena katuna
Hakaméaentien-Pasilanvaylan parantaminen jaliittédminen kahdella tunnelilla Turun-
vayléén ja Lahdenvayl 8an
— Helsingin toinen metrolinja (Pasila-Meil ahti-T66l 6-Kamppi-Erottgja- Senaatinto-
ri/Kauppatori-K atajanokka-L agjasal 0)
Joukkoliikenteen kehaméinen runkolinja, Jokeri Itékeskuksesta Westendinasemalle
— Kehall:n jatke Hameenlinnantielle
Kehalll:n jatke Vuosaaren satamaan
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Kuva: Kartalla on esitetty padkaupunkiseudun alue- ja yhdyskuntarakenteen keskeisia piirteita, merkit-
tavid infrastruktuurihankkeita seké Helsingin yleiskaava 2002-luonnoksen mukaiset maankaytdon muu-
tosalueet. Lisaksi on nostettu esille yleiskaavaluonnoksessa esitetyt aluerakenteen kannalta merkitté-
vimmat yksittédiset muuttuvat osa-alueet. Oleellisinta yleiskaavan alue- ja yhdyskuntarakenteellisten
vaikutusten kannalta on nykyisen rakenteen, muutosalueiden ja infrastruktuurihankkeiden muodosta-
ma kokonaisuus verrattuna nykytilanteeseen.
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3. YLEISKAAVAN VAIKUTUKSET YHDYSKUNTARAKENTEESEEN

31

Osiossa arvioidaan maankaytdssa tapahtuvien muutosten vaikutusta yhdyskuntaraken-
teeseen muutosalueittain. Y hdyskuntarakenteella tarkoitetaan yleisesti vaeston ja asumi-
toimintoja yhdistavien liikennevaylien ja teknisen huollon verkostojen yleispiirteista si-
joittumista ja keskindisia suhteita yksittéisessa yhdyskunnassa tai tydssakayntialueella.
Arviointitydssa em. tekijoiden yhdyskuntarakenteel lista merkitysté arvioidaan Helsingin
alueella

Y hdyskuntarakenteellisessa vaikutustarkastelussa on kiinnitetty huomiota seuraaviin

asioihin:

— muutosal ueen asema kaupunkirakenteessa ja al uekeskukseen ndhden

— kaupunkirakenteen jatkuvuus

— kaupunkirakenteen sekoittuneisuus, lomittuneisuus, eri toimintojen valinen vuoro-
vaikutus

— muutosal ueen vaikutus kaupunkikulttuuriin, alueen luonteeseen

— yhdyskuntarakenteen eheytyminen, tiivistyminen

— saavutettavuus, yhteydet ja suhde liikennej arjestelmaan

— tehokkuus suhteessa naapurialueisiin

— muutoksen volyymi, toteuttamistavan ja rakentamisen mittakaavan merkitys vaiku-
tusarvioinnissa

— muutoksen vaikutus viheralueisiin ja—yhteyksiin

— epavarmuustekijat, suhde gankohtaisiin hankkeisiin (esim. Kehall)

Meluvaikutuksia tai maaperén kunnostamiskysymyksia ei ole huomioitu tassa tarkaste-
lussa.

Eteldinen Helsinki

Koivusaari

Koivusaaressa tapahtuvat maankdyton muutokset ovat kaupunkirakenteellisesti ja lii-
kenteellisesti merkittavia ja kytkeytyvét lantiseen metrolinjaukseen. Y leiskaavassa on
esitetty metrolinjaus, joka kulkee Lauttasaaresta Espooseen Léansivaylan vartta pitkin.
Linjausvaihtoehto sisdltéé metroaseman K oivusaaressa.

Koivusaaressa on metrolinjauksen johdosta varauduttu nykyista tehokkaampaan maan-
kéyttoon: Koivusaareen on yleiskaavassa osoitettu kerrostalo- ja pientalovaltainen asun-
toalue, joka sijaitsee osin meritaytdlla Alue on yleiskaavassa rgjattu liséksi lagjemmalla
suunnittelualue-merkinnallg, jonka sisdlla on tarkoitus mahdollistaa maankayttdmuoto-
jen tarkemman sijainnin ja rgjausten suunnittelu asemakaavoituksen yhteydessa. Alueel-
le on laadittu maankdayttdselvitys, jossa suunnittelun reunaehdoksi on asetettu metrolii-
kenteen toteutuminen ja asemakohtainen vaestdtavoite 6 000-7 000 asukasta. Y leiskaa-
van valmistelussa alue on mitoitettu niin, ettéd Koivusaaressa olisi n. 3 500 asukasta.

Koivusaaren maankaytto tulee yleiskaavan mukaan olemaan tehokkaampaa kuin naapu-
rialueella Lauttasaaren lansiosassa, jossa asuntoalueet ovat pientalovaltaisia. Rakenta-
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minen yleiskaavassa osoitetulla lagjuudella muuttaa alueen luonteen padkaupungin por-
tilla selvasti rakennetummaksi. Toisaalta maankayttd on jo huomattavasti tiivistynyt Es-
poon suunnassa Keilalahden-Keilaniemen alueella, jonne on suunnitteilla Koivusaaren
jalkeen Helsingista poispain mentéessa seuraava metroasema.

Talla hetkella Koivusaari toimii pddosiltaan venesatamana ja veneiden talviséilytysalu-
eena. Yleiskaava sallii venesatamatoimintojen kehittamisen merellisten asuntoal uevara-
usten ohella. Saaren etelékarki seka Lansivaylan pohjoispuolelle sijoittuva osa saaresta
ovat pddosin luonnontilaisia. Eteldkarjessa sijaitseva merenrantaniitty on yleiskaavassa
osoitettu suojelluksi. Meritaytto lisda Koivusaaren rantaviivan pituutta ja tarjoaa mah-
dollisuuksia alueen virkistysmahdollisuuksien kehittdmiseen. Alueen tarkemmasta
suunnittelusta ja saaren puistojen maarasta riippuu kuinka paljon uusi asutus liséa Laut-
tasaaren virkistysalueiden kuormitusta ja kuinka hyvat lahivirkistysmahdollisuudet uu-
sillaasukkailla on.

Lauttasaari

Kaupungin liikenngjdrjestelméan yhdenmukaistuminen metron rakentamisen myota pa-
rantaa Lauttasaaren liittymista kantakaupunkiin. Lansimetron myéta bussien maaran
merkittéva vaheneminen vahentaa liikenteen aiheuttamia haittoja Léansivaylan ja Laut-
tasaarentien melualueilla. Lansivaylan kattaminen mahdollistaa pohjoisen ja etelédisen
Lauttasaaren kaupunkirakenteen yhdistymisen. Pajalahdessa metroaseman ymparistossa
maankaytto tehostuu, mutta silla ei ole merkittévia kaupunkirakenteellisia vaikutuksia.

Vattuniemi on yleiskaavassa osoitettu pddosin kerrostalovaltaiseen asumiseen, joka
mahdollistaa my6s ympéristbhaittoja ai heuttamattoman toimitilakayton. Alueella on tal-
|a hetkell& 8000 tydpaikkaa. Nyt yleiskaavassa on teollisuus- ja tyOpaikka-alueeksi 0soi-
tettu vain Vattuniemenkatuun rajautuva kortteli. Asumisen my6éta Vattuniemen kaupun-
kirakenne muuttuu sekoittuneemmaks ja kantakaupunkimaiseen toimintojen — asumi-
sen, tyon, lilkkumisen ja virkistaytymisen — lomittuneisuuteen. Uusi asuntotuotanto
my0s lisd8 alueen vaestomaarda ja mahdollistaa paikalliskeskuksen palvelujen sédilymi-
sen ja kehittamisen. Lauttasaaren merkitys tyopai kka-al ueena vahenee.

Lauttasaaren palvelujen maéra suhteessa vaestoon on seka julkisten ettd kaupallisten
palvelujen osalta alle kaupungin keskiarvojen. Lauttasaaren vakiluku tulee ennusteiden
mukaan laskemaan ilman lisdrakentamista. Yleiskaava tuo alueelle uusia asuntoja ja
nostaa vakilukua tulevaisuudessa. Tama mahdollistaa myds palvelujen kehittymisen
alueella.

L auttasaaren taydennysrakentaminen on sikalikin perusteltua, etta alueella on jo valmis
infrastruktuuri.

Jatkasaari

Tiiviin kaupunkirakenteen sisélle jddneen satama-alueen poistuminen vapauttaa Jatkéa
saaren rantoineen keskustan lagjenemisalueeksi. Jétkasaari on kantakaupungin mitta-
kaavassa suuri rakentamiskohde: alueelle sijoittuu tulevaisuudessa noin 15 000 asukas-
ta, ja siita kehittyy myos merkittava tyopaikka-alue Ruoholahden high tech-alueen kyl-
keen.

Jétkasaaren yhdyskuntarakenteellinen sijainti tukee alueen tehokasta kayttdonottoa; alue
on keskustan tuntumassa, keskustan kaupalliset, julkiset ja kulttuuripalvelut ovat hyvin
saavutettavissa. Alueelta on myds hyvét joukkoliikenneyhteydet. Asuinalueeks raken-
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taminen tukee osaltaan keskustan elinvoimaisuuden sdilymistd ja kehittymistd. Uudet
tyOpai kkarakentamiskohteet luovat uusia sijoittumismahdollisuuksia keskustahakuisille
yritystoiminnoille.

Tehokkaasti rakentuvan kaupunginosan toiminnot lomittuvat: asumis- ja tyopaikkatoi-
mintojen ohella alueelle on suunnitteilla koko kaupunkia palveleva lagja puistoalue. Sa-
tamatoimintojen loppuminen vaikuttaa positiivisesti alueen virkistyskayttémahdolli-
suuksiin sekd maalla etta merella. Matkustajasataman séilyminen antaa kaupunginosalle
oman leimansa ja erityispiirteensd, joka erottaa sen muista rantakaupunginosi sta.

Jétkasaaren toteuttamistavasta riippuu se, miten alueen liikennejarjestelyt onnistuvat ja
miten alue liittyy koko kaupunkiin uutena asumispainotteisena rantakaupunginosana.
Suuren asunto- ja tyOpaikkamaaran myota litkenne lisdantyy. Koska matkustaasatama
sdilyy, raskas liikenne ei tule kokonaan poistumaan alueelta. Tavarasataman rautatielii-
kenne lakkaa, ja mahdollistaa rautatiealueen muuttamisen esimerkiks raitiovaunujen
kayttoon. Keskeisen sijaintinsa vuoksi aluetta on muutenkin mahdollista kehittéa hyvien
joukkoliikenneyhteyksien varaan. Jéatkasaaren rakentaminen liséé kuitenkin véistamétta
henkil6autoliikennetta Helsingin niemella ja vaikuttaa siten ymparoivien alueiden katu-
verkon kuormitukseen.

Jéatkasaaren kayttétarkoituksen muuttumisella on kaupunkikulttuurin kannalta myoés
koyhdyttava merkitys. Jétkasaaren kayttotarkoituksen muutos yksipuolistaa Helsingin
kaupunkikuvaa ja keskustan kulttuuripiirteita satamakaupunkina. Vaikutusta lieventda
matkustajasatamatoi mintojen sailyminen alueella.

Rajasaari

Rajasaaren eteldosaan on yleiskaavassa osoitettu hallinnon ja julkisten palvelujen aue.
Talla hetkella saaressa sijaitsee teatteri, koirapuisto, veneiden talviséilytyspaikka ja lii-
kuntaviraston kalastustoiminnan tukikohta. Alue sijaitsee keskeiselld paikala Taka-
Toolossa. Se on saareksi hyvin saavutettavissa, silla sen yhdistéa mantereeseen penger,
jossa toimii mm. melontaklubi ja venesatama. Yleiskaavan mukainen kaavamerkinta
mahdollistaa vahédisessa virkistyskéytossa olevan aueen kehittdmisen muuhun kuin
asuntotuotantoon. Alueen méaaréatietoinen kehittaminen lisda palvelujen kirjoa kantakau-
pungissa ja parantaa saaren kayttoastetta. Alueen toteuttamistapa ja rakentamisen mitta-
kaava vaikuttavat saaren luonteen sdilyttdmiseen ja sen sopeutumiseen ympardivaan
kaupunkirakenteeseen.

L antinen Helsinki

Honkasuo

Malminkartanon Honkasuo on pohjoisen Helsingin lagjimpia uusia kehittamiskohteita:
Honkasuon alueelle on yleiskaavassa osoitettu pientalovaltainen alue. Y leiskaavan mu-
kaan Keha I1:n jatke kulkee Honkasuon kohdalla tunnelissa. Honkasuon aue sijoittuu
Helsingin ja Vantaan rgjalle, ja tukeutuu Myyrméaen kaupunkirakenteeseen ja aluekes-
kukseen. Kaupalliset palvelut ovat alueella erittéin hyvéat. Aluekeskuksen palvelut ovat
jalankulkuetéisyydella. Alue jéa hieman irralliseksi Ma minkartanosta ja sen palveluista.
Infrastruktuuri on valmis alueen ragjallajajoukkoliikenneyhteydet |ahell&.

Honkasuon pientaloalue (tosin jo tagjamaseutukaavassa vahvistettu maankayton muu-
tosalue) vaikuttaa seudullisen virkistysalueverkoston jatkuvuuteen kaventamalla sité. Se

sijoittuu keskelle pohjois-etel &suuntaista viheryhteyttd, joka on todettu erittéin térkegksi
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seudulliseks virkistysyhteydeksi Helsingistd Myyrmaen urheilupuiston kautta pohjoi-
seen. Keha Il:n jatkeen tunneliratkaisu Honkasuon kohdalla mahdollistaa virkistysyh-
teyden jatkuvuuden sdilymisen, kun tie e maastossa aiheuta fyysisté estevaikutusta.

K atsastuskonttorin alue

Hakuninmaalla katsastus- ja teollisuustoimintojen uudelleen jarjestelyilla voidaan aluet-
ta kehittda seka lagjempana asuntoal ueena etta tyopai kka-al ueena. Tyossdkayntialueet ja
katsastuskonttorin toiminta siirretd&an Hameenlinnanvayléan tuntumaan enemman liiken-
teen haittoja sietéavina toimintoina. Katsastuskonttorilta ja osittain Pitkékosken veden-
puhdistamolta vapautuvalle alueelle voidaan toteuttaa asuinkerros- ja piental oja keskus-
puiston erinomaisten ulkoilumahdollisuuksien valittomaéan 1ahei syyteen. Katsastuskont-
torin alueen rakentaminen lisda merkittévasti Hakuninmaan ja Maununnevan vaesto-
pohjaa ja mahdollistaa 1&hipalveluiden syntymisen ja sen myo6ta tasapuolisen palvelu-
verkon alueella. Muutoin alue tukeutuu Myyrmaen aluekeskukseen ja Kannelmakeen.

Aluedlle kuljetaan nykyisin Kaivokselan kautta. Katsastustien liittdminen suoraan H&
meenlinnanvéylalle kytkee alueen péétieverkkoon. Alueella on infrastruktuuri pa&osin
vamiina. Lisarakentamisalueet kytkeytyvét suoraan Kaivokselan tyopaikka-alueeseen
ja Silvolan asuntoal ueeseen.

Konala

Konalan teollisuusalue on lagja ja merkittava lantinen tyopaikka-alue, jonka kehittd-
mismahdollisuudet turvataan. Konalan teollisuusalueelle luodaan lagjenemismahdolli-
suudet Maminkartanontien pohjoispuoleisten korttelien osalta. Vihdintien, Konalantien
ja Maminkartanontien risteysalueen korttelissa teollisuusalueen luonnetta tyopaikka-
alueena muutetaan. Toimistorakentamisella kortteleista muodostetaan ns. Konalan port-
ti, joka symboloi Helsinkiin tuloa.

Alueen saavutettavuus paranee oleellisesti seka idasta ettd 1annestéd Kehé I1:n jatkeen
myd6ta. Keha 11:n toteutuminen saattaa aiheuttaa alueella mm. tasoliittymien poistumi-
sesta alheutuvaa maankayton ja liikenteen jarjestel ytarvetta.

Konalan asuntoalue Vihdintien lansipuolella taydentyy seka kerrostalo- etta pientalora-
kentamisella Lehtovuoren toteuttamisen myota Lisaksi Hartwall lopettaa toimintansa
aluedlla, jolloin iso kortteli vapautuu asuntorakentamiseen taydentamaan nykyista kau-
punkirakennetta Konalantien varrella. Vihdintien ja Malminkartanontien risteyksen hy-
vét kaupalliset palvelut voivat kehittyd edelleen. Lisdrakentaminen antaa piristysruis-
keen myds Konalan puolen palvelujen kehittymiselle.

Reimarla-M arttila

Vihdintien, Mé&tgoen ja Keha I:n véliselle alueelle on yleiskaavassa osoitettu kerrosta-
lovaltainen alue. Vihdintien varren maankaytto tehostuu Keha I:n ja Rajatorpantien va-
lisella alueella. Keha 1:n etelgpuolelle sijoittuva alue on jatkumoa télle kehitykselle.
Kohde on lantisen suurpiirin alueella kohtuullisen merkittava uusi asuntorakentamis-
alue, mutta j&4 Reimarlan-Marttilan kaupunkirakenteesta erilliseks.

Asuntoalue on osoitettu hyvien liikenneyhteyksien varaan vilkkaasti liikennéityjen vay-
lien valiin.
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Ruskeasuo

Ruskeasuolla kaupunkirakentamista voidaan osoittaa ennestéén rakennetulle aluedlle:
Osa HKL:n bussivarikkoalueesta muuttuu toimitilarakentamisen alueeksi. Alue on lii-
kenteel lisessa solmukohdassa hyvin saavutettavissa ja sen maankaytto tehostuu. Samal-

Tyo6paikkarakentamisvaraus vahvistaa Mannerheimintien loppupdan asemaa yritystoi-
minnan tai muun tyopaikkarakentamisen alueena. Pikku Huopalahden puoleiset osat
Mannerheimintien varressa ovat padosin toteutuneet.

Ruhan hallien alue voi toteutua myds |&8ketieteeseen liittyvana yritys- tai tutkimusalu-
eena.

Haaga

Etel& ja Pohjois-Haaga tiivistyvéat Eliel Saarisen tien varressa. Uudet asuntoalueet si-
joittuvat luontevasti kaupunkirakenteeseen Jokeri-linjan varrelle. Aluetta palveleva Jo-
keri-asema sijoittunee Haagan puistoon. Rakentaminen e ole pelkastéan tiivistyvaa
vaan ottaa my0s uusia alueita kayttoon, jonka seurauksena virkistysalueet supistuvat.
Toisaalta uusi asuntotuotanto liséd alueen vaestomaaraa ja mahdollistaa alueen |ahipal-
velujen sdilymisen ja kehittdmisen. Lisdrakentamismahdollisuus vaikuttaa myos pien-
asuntovaltaisen alueen asuntotarjonnan monipuolistamiseen ja mahdollistaa isompien
perheasuntojen rakentamisen. Alueen infrastruktuurin hyddyntéminen tehostuu.

Laakso

Ladkarinkadun varrelle asuntorakentamista ja julkista palvel urakentamista varten osoi-
tettu kohde téydentééd yhdyskuntarakennetta Laakson sairaalan ja Mannerheimintien
asuntokorttelien vieressa. Aluevaraus kaventaa virkistysal uetta.

Alueen taydentaminen on yhdyskuntarakenteellisesti ja —taloudellisesti perusteltua.
Meilahden ja Reijolan palvelut ovat |ahella ja infrastruktuuri rakennettu. Myos liiken-
neyhteydet ovat hyvét. Rakennetut korttelit toimivat myods jossakin maérin meluesteena
viheralueille.

Julkisten palvelujen ja hallinnon alue mahdollistaa esim. terveyspalvelujen lisarakenta-
misen aueelle.

Munkkiniemi

Talin uuden asuntoalueen viereen, Turunvaylan varrelle on yleiskaavassa osoitettu ker-
rostalovaltainen asuntoalue. Asuntorakentaminen tapahtuu jo ennestéén rakennetulla,
HKR:n multavarastoalueella. Uusi asuntoaluekokonaisuus poikkeaa seka tehokkuudel-
taan etta rakenteeltaan vanhasta Munkkivuoresta, joka on rakentunut kehdmaisen Ulvi-
lantiehen tukeutuen. Tassa mielessa on tarkoituksenmukaista, etté asuntoalueet erottaa
toistaan levedhkd puistokdytava. Asuntoalueet voivat ndin séilyajakehittyad luonteeltaan
erilaisina kaupunkirakentamisen kokonaisuuksina.

Lehtisaari

L ehtisaaressa ostoskeskuksen ymparistod ja saaren etel dosaa tédydennetéan asuntoraken-
tamisella. Uusi asuntotuotanto |iséd alueen vaestomaarda ja mahdollistaa alueen |dhipal -
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3.3

velujen sdilymisen ja kehittamisen. Asuntoalueiden laajenemisen vuoksi osa saaren vir-
kistysal ueesta menetetddn, mutta alueelle jéa kuitenkin virkistysarvoa. Alue on osoitettu
jo vuoden 1992 yleiskaavassa.

Keskinen Helsinki

Kalasataman alue

Hanasaaren ja Sompasaaren kerrostalovaltaisen asuinalueen, Verkkosaaren tyOpaikka-
alueen ja uuden metroaseman myo6ta alueella on mahdollisuudet kehittya vetovoimai-
seksi, hyvin saavutettavissa olevaksi merelliseks kaupunginosaksi. Tiiviin kaupunkira-
kenteen sisélle jaédneen satama-alueen poistuminen vapauttaa alueen rantoineen asumis-
ja tyOpaikkakayttoon. Hanasaaren kivihiilivoimalaitoksen (ja kivihiilta kuljettavan lai-
valiikenteen) sdilyminen Sompasaaressa aiheuttaa kuitenkin jonkin verran haittojajara
joituksia (mm. turvaetdisyydet) asumiselle seka alueen maank&yton luontevalle jarjes-
tamiselle etenkin jos kivihiilen varastointia ei voida jarjestéa maan alle. Kaupunkikuvan
kannalta asuntoalueen toteuttamisella Hanasaaren voimalaitoksen yhteyteen on positii-
vinen vaikutus, vaikka voimalaitosrakennukset ovat nykyiselldankin tunnettuja onnistu-
neesta, ymparistoon sopivasta arkkitehtuuristaan.

Suvilahden kaytosta poistettu kaasulaitos on luokiteltu rakennustaiteellisesti ja historial-
lisesti arvokkaaks rakennukseksi. Kaasulaitoksen tilojen kayttbaste paranee, kun ne
voidaan saneerata tyOpaikkakaytttéon ja kaupunkilaisten vapaa-ajanviettoa palvelevaan
ké&yttoon. Kaupunginosan omaleimaisia piirteita séilyy, kun alueen aikaisemmasta kay-
tosta ja historiasta jaa merkkejajakipolville.

Sornéisten alueen heikkoa puisto- ja l&hivirkistysaluetarjontaa korjaavat alueen virkis-
tys- ja puistoalueet sekd Sompasaaresta M ustikkamaalle rakennettava kevyen liikenteen
silta, mik& samalla parantaa koko itéisen kantakaupungin ulkoilumahdollisuuksia ja yh-
teyksia lahisaariin.

Kaasataman ja koko Sorndisten viihtyisyyteen vaikuttaa my6s raskaan liikenteen pois-
tuminen alueelta tavarasataman siirtymisen myo6té. Myos tavarasataman rautatieliikenne
lakkaa. Nykyista rautatieyhteyttd Hanasaaresta ja Sompasaaresta V erkkosaaren ja Valli-
lan kautta Pasilaan on mahdollisuus kehittéa raitiovaunuliikenteelle. Keskeisen sijain-
tinsa vuoks aluetta on muutenkin mahdollista kehittéa hyvien joukkoliikenneyhteyksien
varaan.

Kaasataman metroasemasta muodostuu liikenteellinen terminaalialue, bussit ja raitio-
tielinjat kulkevat sen kautta, jolloin yhteydet paranevat eri suuntiin. Keskustatoiminto-
jen alue yhdessa muun tydpaikka-alueen kanssa muodostaa uuden vahvan keskittyman
yhdyskuntarakenteessa. Tama tarjoaa keskustahakuisille yrityksille sijoittumismahdolli-
suuksia merelliseen ymparistéon. Alue soveltuu myds tiede- ja taideteollisuusvyShyk-
keelle ominaiselle toiminnalle seké korkean osaamisen yrityksille.

Kalasataman rakentamisella on kaupunkikulttuurin kannalta myos kdyhdyttava vaiku-
tus. Kalasataman kayttotarkoituksen muutos yksipuolistaa Helsingin kaupunkikuvaa ja
kulttuuripiirteitéa satamakaupunkina.

Kylasaari ja Hermanninranta jatkavat kaupunkirakenteen kannalta luontevasti Arabian-
rannan asuin- jatyopaikka-al uetta.
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VR:n konepaja-alue

Kohde on merkittéva maankadyttén muutosalue: VR:n konepaja-alue muuttuu asunto- ja
toimitilakayttoon. Uuden kayttétarkoituksen mydta on mahdollista séilyttda ja kunnos-
taa ainutlaatuista konepajamiljoota ja saada keskeisesti sijaitseva alue tehokkaampaan
kéyttoon. Alue yhdistyy toiminnallisesti ensisijassa Alppiharjun kaupunginosaan eika
endd ole jakava elementti kaupunkirakenteessa lagjan konepaja-alueen toimintojen la-
kattua.

Kantakaupungin merkitys myds teollisuustoimintojen alueena muuttuu |ahes tyystin ot-
taen huomioon mm. Sornéisten tydpai kka-al ueiden muutokset.

Keski-Pasila

Keski-Pasilan alueelle on yleiskaavassa osoitettu lagja keskustatoimintojen alue ja ker-
rostalovaltainen alue, joille toteutetaan korkeal uokkainen tyopaikka- ja palvelualue, jos-
sa asumisenkin osuus on huomattava. Keski-Pasila toteutettaneen padsdanttisesti maa-
varaisena, koska Vuosaaren sataman valmistuminen vapauttaa alaratapihan muuhun
kuin raideliikenteen kayttoon. Osittain rakentaminen sijoittuu my6s kannelle, silla Pasi-
lan aseman lansipuolelle tarvitaan lisdraiteita kasvavan henkildliikenteen tarpeisiin.

Pasilan kaupunkirakenteellinen asema on keskeinen. Se sijaitsee liikenteellisessa sol-
mukohdassa, lyhyen etdisyyden padssa keskustasta. Hakamaentien rakentaminen Pasi-
lanvaylaks Turunvéylélta Lahdenvayldle yhdistéa padkaupungin sisdantulovaylét toi-
mivaksi pdavaylaverkostoksi: yhteydet Pasilasta seka itéisiin ettd lantisiin kaupungin-
osiin paranevat. Lisdks lenkkiméinen ratayhteys, Pisara Pasilasta Hakaniemen kautta
ydinkeskustaan ja edelleen takaisin Pasilaan parantaa ja monipuolistaa yhteyksia kanta-
kaupungin alueelle. Helsingin toinen metrolinja vahvistaa entisestddn Pasilan asemaa
raideliikenteen keskuksena ja keskustatoi mintojen alueena.

Pasila on It& ja Lansi-Pasilan rakentumisen myo6ta jo ottanut vastaan keskustan laa-
jenemispaineita. Keski-Pasilan rakentaminen jatkaa téta kehitysta. Keski-Pasilan raken-
taminen my6s mahdollistaa yhteisen keskustan syntymisen It& ja Lénsi-Pasldle, ja
identiteetiltéén huomattavasti toisistaan eroavien It& ja Lénsi-Pasilan ”kokoamisen”
yhdeks selkedsti rajautuvaksi kaupunginosaksi.

Pohjois-Pasila

Y leiskaavassa on osoitettu keskustatoimintojen aluetta myds Hakaméentien pohjoispuo-
lelle, IImalan aluedlle. IImalan alue liittyy Keski-Pasilan alueeseen, mutta muodostaa
myds oman kokonaisuutensa [lmalan aseman ympérille. Postikeskuksen toimintojen ja
Maaliikennekeskuksen siirtyminen pois Helsingin kaupungin alueelta vapauttaa Kes-
kuspuistoon rgjautuvat alueet asumiskayttdon. Ratapihaan ja Hakamaentielle rgjautuvat
alueet muuttuvat tyopaikka-alueeksi ja suojaavat asumista liikenteen haitoilta.

Asuntoalue jaa ainakin toistaiseks jossakin maarin irralliseksi, tosin pinta-alataan kui-
tenkin huomattavaksi saarekkeeksi kaupunkirakenteeseen Keskuspuiston ja llmalan ra
tapiha-alueen valiin. Alueen kytkemiseen muuhun rakenteeseen — Léansi- ja Keski-
Pasilaan, Metsdldan ja Maunulaan niin fyysisesti kuin toiminnallisestikin on térkeda.
Postintai paleen alueen nykyiset tyopaikkatoiminnot ovat vaistyvid Ratapihan lansireu-
naan tarkoitetut toimistotalot tarjoavat yhdessa Keski-Pasilan ja Pohjois-Pasilan keskus-
tatoimintojen alueiden kanssa yritystoiminnalle keskeisen sijoittumispaikan. Samalla
tyOpai kkavyohyke erottaa asumisen ratapihoista ja asuinal ue suuntautuu luontevasti 1&n-
teen rgjautuen keskuspuistoon.
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Pohjoinen Helsinki

Maunula

Suursuon alueelle on yleiskaavassa osoitettu pientalovaltainen asuinalue, joka jatkaa
Lansi-Pakilan ja Maunulan asumisen vyohykettd. Myos Oulunkyldn Patolan asuinalue
lagjenee pédasiassa kerrostalovaltaisella rakentamisella Tuusulanvéylan kupeessa ja
piental ovaltaisella asuntoal ueella urheilupuiston ja koulun ympari stossa.

Uusien alueiden kayttoonotto ja uusi asuntotuotanto lisdavét alueen vaestomaaréa ja
mahdollistavat alueen lahipalvelujen sdilymisen ja kehittamisen seka hyddyntavéat ra-
kennettua infrastruktuuria. Maunulan taantuva ostoskeskus |&hiympdristdineen on mer-
kitty keskustatoimintojen alueeksi. Lisarakentamismahdollisuus vaikuttaa pienasunto-
valtaisen alueen asuntotarjonnan monipuolistamiseen sek& mahdollistaa isompien per-
heasuntojen rakentamisen ja alueen sosiaalisen rakenteen tasapai nottamisen.

Kaupunginosan joukkoliikenneyhteyksia parantaa Jokeri-linja, jonka pysakkeja on
suunnitteilla Oulunkyldan ja Maunulaan. Maunulan alueen téaydennysrakentaminen vé-
hentéé paljon kaytettyja virkistysalueita, mutta menettévéat alueet eivét ole liikenne-
vaylien laheisyydessa sijaitsevina virkistysalueen laadukkaimpia osia. Y hteydet Kes-
kuspuistoon ja Vantaanj okilaaksoon séilyvét seka Pakilasta ettéa Oulunkyl &stéa.

Kaupunginosan palvelujen maara suhteessa vaestéon on alle kaupungin keskiarvojen.
Maunulan véakiluku tulee ennusteiden mukaan laskemaan ilman lisdrakentamista. Yleis-
kaava tuo alueelle uusia asuntoja ja nostaa vakilukua tulevai suudessa. Tama mahdollis-
taa myos palvelujen kehittymisen alueella.

Koillinen Helsinki

Viikinranta

Toimitilavaltaisena kehitettdva Viikinrannan asunto- ja tytpaikka-alue jatkaa Hameen-
tien pohjoispaén uudisrakentamista. Asumisen sijoittamisella toimitilojen lomaan el&
vOitetddn ja monipuolistetaan aluetta. Puhdistamon tontin poistuminen parantaa alueen
yleisiimettad. Tyopaikkojen mahdollinen sijoittaminen Hameentien varren kortteleiden
tapaan suojaa asutusta liikenteen haitoilta. Uudelta tyOpaikka- ja asuntoalueelta on erin-
omaiset liikenneyhteydet. Infrastruktuuri alueellaon valmiina.

Viikinrannan aue rgoittuu idassa Viikin-Vanhankaupunginlahden luonnonsuojelu- ja
Natura-alueeseen. Natura-alueeseen mahdollisesti aiheutuvia haittoja voidaan lieventda
asemakaavoitusvaiheessa varaamalla kaavoitettavalta alueelta riittavét puisto- ja muut
viheralueet asukkaiden l&hivirkistysta varten.

Viikinmaki

Viikinméen asuntoalue yhdistda Pihlgjiston ja Viikinrannan asuntoal uekokonai suudeksi
kantakaupungin ja Mamin aluekeskuksen vaikutuspiiriin. Viikinméen asuntoalue sijait-
see Lahdenvaylan kupeessa, ja on hyvin saavutettavissa. Alueen liikenneyhteyksia pa-
rantaa liséksi Jokeri-linja.
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Osa asuntoal ueesta sijoittuu Viikinméen ampumaradan alueelle, jonka toiminta loppuu
lahivuosina. Suljettu alue vapautuu lagjempaan ja monipuolisempaan kéyttoon keskei-
selta kaupunkialueelta. Kaupunkirakenne taydentyy.

Viikinmaen rakentamisalueet sijoittuvat osittain Vantaanjokilaakson virkistysalueelle,
jossa rakentaminen e kuitenkaan peité suuria pinta-aloja. Olemassa olevat ulkoilureitit
Vantaanjoen varrella sdilyvéat. Uudet asuinalueet voivat toimia meluesteina virkistysalu-
eille. Vantaanjokeen rajoittuvan metsérinteen séilyminen virkistyskéytdssa tarjoaa mah-
dollisuuden luonnonl&heiseen asumiseen |ahella keskustaa. Kaavan varaukset ovat ol-
leet jo vuoden 1992 ylei skaavassa.

Viikin tiedepuisto
Yleiskaavassa on osoitettu Viikin tiedepuiston alue pédasiassa halinnon ja julkisten
palvelujen alueeksi, miké turvaa tiedepuiston kehittémis- ja laajenemismahdollisuudet.

Viikin saavutettavuutta parantaa tiedepuiston alueelle osoitettu Jokeri-linjan pysakki se-
ka Viikin liittyman pohjoiset rampit Lahdenvéaylélle.

Helsingin Yliopisto on keskittanyt alueelle toimintojaan vuodesta 1995 alkaen eika
kaikkia kaavailtuja rakentamishankkeita ole viela toteutettu. Y |el skaavassa osoitetut uu-
det rgjaukset noudattelevat tarkempia suunnitelmia alueen viimeistelemiseksi. Viikin-
tien linjausta on muutettu, miké& perustelee mm. Viikin Latokartanon kartanopuiston yh-
teyteen osoitettua hallinnon ja julkisten palvelujen alueen kaavamerkintéa. Alue tulee
edelleen rgjautumaan selkeasti Viikintiehen.

L atokartano

Latokartanon asuinalue on oleellinen osa Viikin yliopistokaupunginosaa. Kaikki uudet
rakentamisal ueet L atokartanossa on osoitettu jo vuoden 1992 yleiskaavassa. Asuinal uet-
ta on rakennettu vaiheittain vuodesta 1997 tarkempien suunnitel mien mukaan.

Viikista ja Latokartanosta muodostuu tiedepuistoon ja yliopistoon tukeutuva kaupun-
ginosa, Viikintien ja Pihlgjaméaentien risteysalueen tuntumaan rakentuu alueelle paikal-
liskeskus.

Malmin lentokentta

Mamin lentokenttdalue on yleiskaavassa osoitettu padosin pientalovaltaiseks asunto-
alueeks 10 000 asukkaalle osan alueesta jdadessa kaupunkipuistoks ja virkistysalueek-
si. Tattarisuon teollisuusalueen lénsireunaan on lisdks osoitettu tyopaikka-alue.

Lentokenttdalue on merkittava yksittéinen maankayton muutosalue, liséks silla on
huomattavia vaikutuksia koko koillisen alueen kaupunkirakenteeseen. Mamin lento-
kenttéoimintojen sijoittumisella Helsingin ulkopuoléelle ja nykyisen kenttéalueen kehit-
tamisella asuntoalueeksi on merkittava yhdyskuntarakennetta eheyttéva vaikutus. Mal-
min lentokenttéal ueen kaavoittaminen on Helsingin kasvuun varautumista ja téhtaa p&é-
kaupungin asunto-olojen parantamiseen seka asuntotuotannon lisaamistarpeeseen. Mi-
kali Mamin lentokenttdal uetta el yleiskaavassa osoitettaisi asuntotuotantoon, tarkoittais
se korvaavien rakentamisalueiden etsimista muualta kaupungin alueelta tai jo yleiskaa-
vassa maltilliseksi todetun vaestbnkasvun rgoittamista. Helsingin alueelta on vaikea
|6ytéa vaihtoehtoista sijoituspaikkaa 10 000 asukkaalle ottamatta kdytt6on merkittavaa
uutta rakentamatonta al uetta.
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Malmin lentokenttdal ueen kaavoittaminen asuntoal ueeksi vahvistaa Malmin aluekeskus-
ta, sen palveluja ja vetovoimaa. Mamin kaupallisten palvelujen kehittymisedellytyksiin
vaikuttaa asukasmaarén ohella aluekeskuksen saavutettavuus. Malmi sijaitsee hyvin rai-
deliikenteen vaikutuspiirissd, mutta ei ole henkil6autolla helposti saavutettavissa, koska
aluekeskus e sijaitse valtavaylien varrella. Yksityisautoiluun perustuvassa palvelujen
hakemisessa kilpailun Vantaan Tammiston ja Vantaanportin kanssa voi olettaa jatkuvan.

Malmin lentokenttdal ueelle rakentamisella on kaupunkikulttuuria kdyhdyttéva vaikutus,
kun lentoliikenne alueella lakkaa.

Malmin lentokenttéal ueen varaaminen asuntokayttoon vaikuttaa ilmailuun liittyvaan lii-
ke- ja harrastustoi mintaan. Rajavartioston rajavalvonnan ja pel astustoiminnan helikopte-
rilitkenne kuten myos Helsingin lentopel astuskomppania joutuvat siirtyméaan muualle.
Samoin liikelennot, koulutus- ja harrastusilmailu seka laskuvarjohyppytoiminta joutuvat
vaistymaan. Kenttéalueella toimii myo6s lentokoneiden korjaukseen erikoituneita yrityk-
Sig, jotkajoutuvat etsimadn korvaavan paikan toiminnalleen.

hivirkistyskayttémahdollisuuksia. Kentan aiheuttama lentomelu poistuu, samoin sen ai-
heuttamat rakentamisrgjoitukset. Yleiskaavan virkistysaluevarausten liséksi aueelle
voidaan toteuttaa pienempia sisdisia puistoja. Kenttda ymparoiva virkistysalue séilyte-
tédn pédosin, poikittaiset viheryhteydet paranevat kun nyt suljetun alueen kautta voi-
daan yhdistda Kivikon ja Longinojan viheral uest.

Mamin lentokenttéalueen rakentamisen ja uuden laadukkaan pientaloalueen mydéta
koillisen esikaupunkialueen imago kohentuu. Lentokenttdalueen rakentuessa Tatta-
risuon teollisuusalueen asema kaupunkirakenteessa muuttuu keskeisemmaksi. Silla on
myds edellytykset lagjentua ja tarjota mahdollisuuksia ympéristohaittoja aiheuttamatto-
man pienteollisuuden sijoittumiselle. Uuden korkeatasoisen asuntoalueen |aheisyydessa
Tattarisuon ympdriston voi olettaa kohentuvan.

K aakkoinen Helsinki

Laajasalo

L agjasal ossa maankayton muutokset ovat merkittavia. Oljysatama siirtyy Laajasalosta
pois japaikalle rakennetaan tiivis Kruunuvuorenrannan asuntoalue, yks suurimmista tu-
levaisuuden asuntotuotantokohteista Helsingissa. Alue on yleiskaavassa osoitettu pad-
osin kerrostalovaltaiseksi asuntoalueeksi. Kaytosta poistuva 6ljysataman alue yhdessa
Koirasaarentien varrelle rakentuvan asuntoalueen kanssa muuttaa lantista Laajasaloa
oleellisesti nykyista rakennetummaksi ja eldvammaks ja mahdollistaa samalla uusien
pavelujen syntymisen. Kaitalahden erillinen omakotitaloalue yhdistyy osaks suurem-
paa asuntoal uekokonai suutta.

Virkistysmahdollisuudet paranevat Lagjasalon |ansiosassa 6ljysatamatoi mintojen loppu-
essa: suljettu alue vapautuu rantoineen lagjasalolaisten kéyttoon. Asuinalueiden lagjen-
taminen kaventaa kuitenkin nykyistd, verraten lagjaa virkistysaluetta Kaitalahdessa.
Lagjasalon virkistysalueisiin tulee kohdistumaan myos lisgpaineita alueen vaestomaaran
lisdantyessa huomattavasti.
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Metro parantaa Lagjasalon kytkeytymisté keskustaan ja vahentda liikennetta Linnanra-
kentgjantiella ja Lagjasalontiella. Metron linjaus on yleiskaavassa suunnattu jatkuvaksi
Lagjasalosta eteldan, Santahaminan varuskuntasaarelle. Santahaminan odotetaan my6-
hemmin vapautuvan asumis- ja virkistyskayttoon, mikali puolustusvoimien toiminta
sirtyy aluedlta pois. Metron suuntaaminen Santahaminaan vaikuttaa samalla siihen, etta
Lagjasaloon kaavailluista kolmesta metroasemista yksikdan e sijaitse Yliskylassa.
Vaikka Yliskyla ei maantieteellisesti sijaitse saarella keskeisesti, se on selkeasti Lagja
salon keskusta: hallinnon, kaupan ja julkisten palvelujen alue. Metroasemien myotéa on
mahdollista, ettd Y liskylan keskustalle syntyy kilpailevia keskuksia saaren |8nsi osaan.

Jollas on viimeisten 10-15 vuoden aikana tiivistynyt huomattavasti. Tiivistaminen jat-
kuu nyt Tonttuvuoren alueella. SOK:n opiston alueelle on suunnitteilla pienkerrostal oja,
Tonttuvuoren rinnemaastoon rivitaloja ja huvila-alueelle omakotitaloja ja huviloita.
Asukasluvun on kaavailtu nousevan 300 hengell&. Y leiskaavassa piental ovaltaiset asun-
toalueet ulottuvat rantaan asti. Mahdollisesta rantarakentamisen maérasta ja rakentamis-
tavasta riippuu vanhan huvilamiljoon luonteen séilyminen. Mikéli rakentaminen on si-
joitettavissa sisdmaan rakennuspaikoille, saattaa uusi rakentaminen jopa vaikuttaa
myonteisesti vanhan alueen kehittémiseen ja kunnostamiseen.

Her ttoniemi

Linnanrakentgjantien ja Abraham Wetterin tien ympdristo Herttoniemessa on yleiskaa-
vassa osoitettu lagjaksi keskustatoimintojen alueeksi. Rakentaminen muuttuu nykyista
tehokkaammaksi ja sen my6ta alueen luonne kaupunkimaisemmaksi. Herttoniemen yh-
dyskuntarakenteellinen merkitys liikenteellisena solmukohtana ja paikalliskeskuksena
vahvistuu.

Lansi-Herttoniemen lansi- ja pohjoispuolelle on kaavassa varattu uusia pientaloalueita.
Pientaloalueet sijaitsevat yhdyskuntarakenteen kannalta erinomaisesti metroaseman vai-
kutusalueella Herttoniemen palvelujen ja Viikin ulkoilupuiston vieressa. Viikintien, Vii-
larintien ja Karhunkaatgjantien rajaama pientaloalue e kavenna merkittavia virkistys-
alueita, silla se sijaitsee ulkoilun kannalta vahemman laadukkaalla alueella. Sen sijaan
Siilitien suuntainen pientaloalue kaventaa metséista 18hivirkistysaluetta. Rakentamaton
alue lannessa ja etelassa ulottuu Viikin tiedepuistoon asti. Valtaosa pientaloalueista ei
sisdltynyt vuoden 1992 ylei skaavaan.

Kulosaari

Itavaylan linjauksen siirto ja tunnelointi poistaa moottorivaylan haitat ja mahdollistaa
yhdyskuntarakenteen eheytymisen etenkin jos my6s metro siirrettdisiin tunneliin. Sa-
malla vapautuu maata asuntorakentamista varten erittéin hyvien joukkoliikenneyhteyk-
sien varrella.

Kivinokkaan on yleiskaavassa osoitettu pientalovaltainen alue. Asuntoalueen toteutta-
minen tiivistdd yhdyskuntarakennetta ja sijoittuu yleiskaavan tavoitteiden mukaisesti
raideliikenteen vaikutuspiiriin. Alue e ole rakentamaton: kaavassa osoitetulla piental o-
aluedlla sijaitsee télla hetkelld mokkirakennuksia. Pientaloaluevaraus rgjautuu Hertto-
niemen siirtolapuutarha- ja Kulosaaren kartanoalueeseen. Alue on 1&hinna paikallisten
toimijoiden kaytossd, mutta silld on myos lahivirkistyksellistd merkitysta ja merkitysta
virkistysalueverkoston jatkuvuuden kannalta.

Vaikka yhdyskuntarakenteen tiivistdminen on yhdyskuntataloudellisesti tarkoituksen-
mukaista, saattavat vaikutukset talla alueella olla ristiriitaisia. Piental orakentamisen
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myGta menetetdan osa historiallisista arvoista, jotka liittyvat Kivinokan mokkikyl&an ja
tyovaeston kesanviettoon. Toisaalta Herttoniemen siirtolapuutarhan ja Kulosaaren kar-
tanon alueille el ole osoitettu maankayton muutoksia.

Roihuvuori

Roihuvuoren asuntoal ueen lagjentaminen kaventaa Roihuvuoren ja Herttoniemen teolli-
suusalueen vélista lahivirkistysaluetta, mutta jatkaa olemassa olevan asutuksen vyohy-
ketta

Roihuvuoren aue lisdrakentamisalueineen kytkeytyy uudella tavalla joukkoliikentee-
seen ja metroon Roihupellon uuden metroaseman kautta.

[tainen Helsinki

Roihupelto

Roihupellon teollisuusalueen viereen, linja-autojen varikkoalueelle on yleiskaavassa
osoitettu kerrostalovaltainen alue, joka on tarkoitettu paéasiassa toimitilakayttoon. Yri-
tysaluetta lagjennetaan; Roihupellon metroasema ja Jokeri-linja luovat erinomaiset
edellytykset tyopaikka-alueen keskittyman kehittymiselle. My6s Roihupelto-Kivikko-
yhdyskatu Itéavaylalta Kehal:lle vahvistaa Roihupellon liikenteel listd asemaa.

Asuminen j&a jossakin méarin irralliseksi Herttoniemen ja Roihupellon teollisuusaluei-
den véiin seka myds Roihupellon teollisuusalueen ja metrovarikon véliin, mutta tehos-
taa alueen kayttoa ja parantaa ympériston laatua. Roihupellon teollisuusalue séilyy tyo-
paikkakaytdssa ja alueen liikenteellinen sijainti paranee Roihupellon metroaseman ansi-
osta. Roihupellosta muodostuu uusi kaupunginosa moni puolistuvine toimintoineen.

|tdkeskus

Itakeskuksen kehittéamiselle yha lagjempana keskustatoimintojen alueena luodaan yleis-
kaavassa mahdollisuuksia. Aluekeskuksen asema vahvistuu enti sestaan.

Liikenteelliset jarjestelyt Keha I:n itépadssa (eritasoliittymd, PLJ 2002) parantavat enti-
sestadn Itakeskuksen saavutettavuutta, liikenteen sujuvuutta seka liitkenneturvallisuutta.
Alueen toteuttamistavasta riippuu kuitenkin se, miten liikennejérjestelyihin ja kaupunki-
rakenteen eheyttdmiseen liittyvét tavoitteet voidaan alueella yhteensovittaa niin, etta
aluekeskus sdilyy yhtendisend, tiiviind keskustatoimintojen alueena, jossa asiointi on su-
juvaa.

Vuosaar i

Vuosaari on edelleen merkittédva maankadyton muutosalue. Sataman yhteyteen on suun-
niteltu lagja tyopaikka-alue ja uusia liikenngjarjestelyja Vuosaaren satamarata ja Keha
I1I:n jatke ltavayldta satama-alueelle. Liikenne kaupunginosassa tulee lisaéntymaan.
Paikalliskeskus lagjenee jatiivistyy ja sen asema vahvistuu.

Keskusta-alueen uudisrakentaminen on paaosin taydennysrakentamista. Keskusta tiivis-
tyy entisestdan, jos Vuotie ja metro katetaan. Aurinkolahti ja sen pohjoispuolella sijait-
seva Omenaméki jatkavat Keski-Vuosaaren kaupunkirakennetta uusina rakentamisalu-
eina. Alue e ole kokonaan rakentamaton vaan huvilakéytdssi. Uudet rakentamisal ueet
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vahentévét virkistysalueiden mééréa ja vaikuttavat rannassa kulkevaan ulkoilureittiin.
Alueet ovat olleet jo vuoden 1992 yleiskaavassa.

Meri-Rastilan etelérantaan suunnitteilla oleva merellinen pientaloalue liittyy tiivisti
olemassa olevaan kaupunkirakenteeseen ja gijoittuu osittain jo rakennetulle koulutus-
keskuksen alueelle. Alueen kautta on tarkoitus rakentaa virkistysreitti Kallahdesta lan-
teen Kortlahteen. Osa uudesta rakentamisalueesta on vuoden 1992 yleiskaavan mukais-
ta.

Skatassa V uosaarenl ahdelle avautuva piental oalue seké Skatanniemen piental oalue ovat
asemakaavoittamattomia, osittain jo vakituisessa asuinkaytdssa olevia alueita, jotka jéé-
vét yleiskaavassa irrallisiksi muista Vuosaaren asuinalueista. V uosaarenlahdelle avautu-
va pientaloalue sijaitsee osittain virkistysalueella, joka rakentamisen vuoksi pienenee.

Vuosaarenlahden uusi pientaloalue on varsin lagja, pinta-alaltaan huvila-Eiran kokoi-
nen. Aluevaraus mahdollistaa tiiviin uudenlaisen kaupunkipiental oalueen rakentamisen.
Pientaloaluedlle jaa kulttuurihistoriallisesti arvokkaaksi merkitty huvila-alue, joka voi
sdilya arvokkaimmilta osiltaan. Uusi alue rgjautuu golf-kentt&an pohjoisosiitaan ja toi-
saalta uusiin tydpaikka-alueisiin sataman vieressa. Sataman ja tydpaikka-alueen raken-
tumisen myd6td Vuosaarenlahden joukkoliikenneyhteydet tulevat entisestddn parane-
maan.

Pohjois-Vuosaareen on yleiskaavassa osoitettu uusi pientalovaltainen asuinalue. Alue
on hyvin liikenteellisesti saavutettavissa ja jatkaa luontevasti rakennettua ymparistoa.
Alueen rakentaminen pienentdd metsdisen lahivirkistysalueen pinta-alaa Pohjois-
Vuosaaressa. Vapaaks jaava alue kasittdd mm. lagjan tayttomakialueen, joka sisdltyy
Vuosaaren sataman ja ympariston asemakaavaan. Siina alue on merkitty maisemoinnin
jalkeen kaytettévaks luonnon tarkkailuun ja virkistykseen. Lisaksi Mustavuoren suoje-
lualuetta kaytetdan virkistystarkoitukseen. Pohjois-Vuosaaren alue siséltyy vahvistet-
tuun seutukaavaan ja vuoden 1992 yleiskaavaan.

Tankoméaelle on osoitettu pientalovaltainen asuntoalue. Asuntoalue on sijoitettu joki-
laaksoon viettavélle rinnealueelle, jossa sijaitsee ennestéan muutamia omakotitaloja. Jo-
kilaakso erottaa Vuosaaren, Vartiokylan sekd Mellunkylan rakennetut alueet toisistaan,
ja on osa merkittavda vihersormea. Alue jaa hieman irralliseksi kaupunkirakenteessa.
Vaikutuksia voidaan lieventdd kytkemdlla alue selvasti Melakujan-Melatien pientalo-
alueeseen sekd ottamalla huomioon sen rakentamistehokkuus asemakaavaa alueelle laa-
dittaessa.

Myllypuro

Myllypuron metroaseman tuntumaan on osoitettu keskustatoimintojen alue. Keskusta
vahvistuu jatiivistyy, etenkin jos metroradan kattaminen toteutuu.

Merkittdva maankayton muutosalue Etel&Myllypurossa on liikuntapuisto ja sen poh-
joispuoliset kalliometsét seka vesitornin ymparistd. Liikuntapuiston pohjoispuolelle ja
vesitornin ymparistéon on kaavoitusohjelman mukaan suunnitteilla tiivis, noin 1500
asukkaan pientaloalue. Alueen tdydentaminen on yhdyskuntataloudellisesti perusteltua,
sillé se tukee Myllypuron keskustatoimintoja ja on litkenteellisesti erittain hyvin saavu-
tettavissa etenkin Jokeri-linjan ja Roihupelto-Kivikko-yhdyskadun toteuduttua.

Alueen sijainti ja& kaupunkirakenteessa hieman epamaéraiseksi, koska se el selvasti ra
jaudu Puotinharjun tai Myllypuron rakennettuun ympdristoon. Toisaalta ratkaisulla on
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voitu sdilyttéd seka Puotinharjun ettd Myllypuron nykyisen rakennetun alueen rajautu-
minen virkistysal ueeseen.

Myllypuron pientalovaltainen asuntoalue kaventaa huomattavasti alueen ité-lans-
suuntaista metsdista viherkaytavaa. Alueen virkistysaluetarjonta pysyy kuitenkin edel-
leen hyvéng, koska Myllypuro rajautuu kahteen suureen, Viikin ja Mustapuronlaakson
vihersormeen. Korvaavaa virkistysaluetta syntyy liséks purettavalta Alakiventien asun-
toalueelta, joka muutetaan lagjaks puistoalueeksi.

M ellunmaki

Mellunméesséa on osoitettu tdydennysrakentamista Kallvikintien, Mellunméentien seka
Lansiméentien varteen. Yleiskaavaratkaisu mahdollistaa kaupunkirakenteen eheytymi-
sen, silla erilliseks jaényt Fallpakan eteldosa liittyy téaydennysrakentamisen myo6ta pa-
remmin muuhun kaupunkirakenteeseen. Liséks alueen vaestopohja lagjenee, mika
mahdollistaa palvelujen syntymisen alueelle. Taydennysrakentamisen toteuttamistapa ja
mittakaava vaikuttavat siihen, miten uudet rakennuskorttelit liittyvét alueelle tyypilli-
seen matal aan kerrostal orakentamiseen.

Kivikko

Lahdenvaylan varteen on yleiskaavassa osoitettu tiensuuntainen tydpaikka-alue, jonka
kehittymisen edellytykset merkittévaks tyopaikka-alueeksi ovat erinomaiset. Se sijait-
see litkenteellisesti erittéin hyvalla paikalla Lahdenvaylan varrella: yhteydet kehéteille
ja sitd kautta kaikille valtavaylille ovat hyvét, my6s Vuosaaren satama-alue on hyvin
saavutettavissa. Lisdks Kivikko-Roihupelto-yhdyskatu Keha I:1ta Itévaylalle vahvistaa
Kivikon liikenteellistd asemaa ja parantaa sen yhteyksia kaakkoiselle suuraluedlle. Ki-
vikko jatkaa Tattariharjun typaikkavyohykettd L ahdenvaylén toiselle puolelle, mutta el
enada profiloidu teollisuusal ueena vaan korkeatasoi sempana toi mi storakentami sal ueena.

Tyobpaikka- ja jo pddosin rakennettu uusi asuntoalue kaventavat Kivikon virkistysalu-

etta. Lahdenvaylan varressa olevat ty6paikka-al ueet toimivat melusuojanajaljelle jéavil-
le viheralueille ja térkeimmaét virkistysyhteydet alueella séilyvét.
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4. YLEISKAAVAN VAIKUTUKSET VIRKISTYSALUEVERKOSTOON

4.1 Viher sor met

Helsingin viheralueverkoston rungon muodostavat kaupunkirakennetta jasentavét lagjat viherko-
konaisuudet — niin kutsutut vihersormet. Ne sijoittuvat eri puolille kaupunkia ja ulottuvat merelta
kaupungin rajale. Laajoja viheraluekokonaisuuksia ovat 1antinen vihersormi, Keskuspuisto, kes-
kustan kulttuuripuisto, Helsinkipuisto, Viikki-Kivikko, Itéinen meri- ja kulttuuripuisto seka Vuo-
saaren ulkoilupuisto. Liséksi Helsingin saaristo muodostaa oman lagjan kokonaisuutensa. Viher-
sormet jasentavét kaupunkirakennetta ja ne on huomioitu yleiskaavassa hyvin.
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Kuva: Kartalla on osoitettu punaisella alueet, jotka ovat rakentamattomia (ja osin virkistyskaytdsséa) ja
joille on kaavassa osoitettu rakentamista.

Kuvasta nakyy hyvin se, etta suurimmat uudisrakentamisalueet sijoittuvat kaupunkin koillis- ja itdosiin. Muualla
tapahtuu lahinna tdydennysrakentamista ja siten vaikutukset virkistysaluevekostoonkin ovat pienemmat.
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Kaakkoinan

Eteldinen

Kuva: Virkistysalueiden saavutettavuuden kannalta ongelmallisimmat kerrostalovaltaiset asuin- ja
keskustatoimintojen alueet.

Kartalla on osoitettu punaisella kerrostalovaltaiset asuin- ja keskustatoimintojen alueet, joiden etaisyys
lahimpé&an laajaan yhtenaiseen virkistysalueeseen (> 20 ha) on yli 500 metria. Lisaksi kartalla on osoitettu
vaaleanpunaisella kerrostalovaltaiset asuin- ja keskustatoimintojen alueet, joiden etaisyys lahimpaan laajaan
yhtendiseen virkistysalueeseen on yli 300 metria. Alueet, joiden etaisyys merelle on alle 300 metria, on rajattu
turkoosilla viivalla. Rakentamattomat alueet, jotka ovat osin virkistyskaytdssa, on osoitettu vihrealla.

On huomioitava, ettd saavutettavuusanalyysi kuvaa vain laajojen yhtenaisten virkistysalueiden saavutettavuut-
ta. Kuitenkin erityisesti kantakaupungissa huomattavasti 20 ha pienemmillakin virkistysalueilla on paljon merki-
tysta. Pientaloalueille saavutettavuutta ei ole laskettu, koska ndilla alueilla on itsessaankin paljon virkistysar-
voa.
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4.2

4.2.1

4.2.2

Suuraluekohtainen tarkastelu

Tassd osiossa tuodaan esille kaavan vaikutuksia virkistysalueverkostoon. Aihetta kési-
telldan pelkastéan virkistyksen nékokulmasta, eli tarkastelutapa eroaa osiosta 3, jossa
virkistysalueverkosto kasitelld8n osana yhdyskuntarakennetta.

Etelainen Helsinki

Helsingin eteléisella suuralueella olevien virkistysalueiden méara asukasta kohden las-
eita eteldisella suuralueella el ole kovin hyva. Lauttasaaressa ja K oivusaaressa saavutet-
tavuutta voidaan pitdd kohtuullisena 500 m saavutettavuusehdon téyttyessa. Sen sijaan
kantakaupungissa tama ehto e monilla alueilla tayty. Virkistysalueiden jatkuvuuden
osalta etel &inen suuralue on huonommassa asemassa kuin Helsingin muut alueet.

Virkistysalueilla on hyva virkistysinfrastruktuuri, mika nostaa niiden laatua. Kaavassa
valtaosan alueista kattava merkintéa kaupunkipuisto merkitsee sitg, etta virkistysalueiden
laatu tulee olemaan korkea tulevaisuudessakin. Alueet ovat kuitenkin, muutamaa poik-
keusta (mm. Lauttasaaren eteldosa) lukuun ottamatta, varsin dttiita lilkkennemelulle ja
ilman epdpuhtauksille. Vaikka meri lieventéaa téta vaikutusta, niin virkistysalueiden pie-
ni koko ja alueen suuret litkenneméaréat vahentavét virkistysalueiden laatua.

Eteldisen suuralueen virkistysmahdollisuuksiin meri vaikuttaa paljon. Se tarjoaa paitsi
itsessédn lagjoja virkistysmahdollisuuksia, niin se myds nostaa maalla sijaitsevien vé-
héisten alueiden laatua tarjoamalla avaria merimaisemia ja vahentamalla ilman epapuh-
tauksien vaikutusta.

Alueen vaestomaara kasvaa, mutta uusille asuinalueille on varattu uusia viheralueita.
Y leiskaavan toteuduttua alueen virkistystarjonta paranee. Tavarasatamatoi mintojen siir-
ryttyé Vuosaareen vapautuvat Jatkésaaren rannat asukkaiden virkistyskayttoon. Jatka-
saareen toteutettava n. 10 hehtaarin kokoinen puistoalue el palvele ainoastaan Jatkésaa-
ren aluetta vaan myos koko Helsinkia

L antinen Helsinki

Lantisella suuralueella puistoa ja metsda asukasta kohden on kohtuullisesti, tilanne on
suhteellisen tasainen koko alueella. Metsda on huomattavasti enemman kuin puistoa.

Lantisella suuralueella virkistysalueet ovat yhtendisia ja jatkuvia. Yleisesti ottaen alueet
ovat myos tarpeeks leveitd. Laadultaan virkistysalueet ovat hyvig, sillé niilla on paljon
rakennettuja reitistoja ja kevyenliikenteenvaylia. Myos virkistysalueiden saavutettavuus
on lantisella suuralueella hyva.

Virkistysalueiden hyva infrastruktuuri tarkoittaa myos sita, etta niiden potentiaali on jo
paljolti hyodynnetty. Nain vaha sempikin maéra takaa paljon virkistysmahdollisuuksia,
mutta toisaalta varsinaista " virkistysreservid” el ole tulevaisuutta varten jéjella samalla
laillakuin esim. itdisellatai koillisella suuralueella.

Padosa lantisesté suuralueesta on kerrostalovaltaista, mutta lagjimmat virkistysalueita
kaventavat uudet rakentamisalueet ovat pientaloalueita. Kaiken kaikkiaan muutosalueita
on lantisella suuralueella paljon, mutta ne ovat pddosin hyvin pienia. Monet uudet ra-
kentamisalueet sijaitsevat suurten liikennevaylien varressa, jolloin ne toisaalta vaéhentéd-

31



4.2.3

4.2.4

vét virkistysalueiden méadraa, mutta toisaalta toimivat meluesteindjéjelle jdaville virkis-
tysalueille.

Meri antaa merkittévan lisan lantisen alueen virkistysmahdollisuuksiin. Erityisesti Seu-
rasaarenselka ja Lagjalahti tarjoavat huomattavia virkistysmahdollisuuksia. Keskuspuis-
to alueen reunalla tarjoaa myos lagjoja virkistysmahdollisuuksia, vaikka sen erottaakin
alueesta vilkas Hameenlinnanvayl a.

L antisella suuralueella kaavan aiheuttama muutos e ole kaiken kaikkiaan suuri ja lagjat
virkistysaluekokonaisuudet séilytetéan lahes ennallaan. Vaikutukset virkistysmahdolli-
suuksiin voidaan alueella arvioida muutamaan poikkeusta lukuun ottamatta vahaisiksi.

Keskinen Helsinki

Keskisella suuraluedlla on puistoa ja metsaé asukasta kohden keskimaérin vahan. Alu-
een pohjoisosissa kuten Kumpulassa virkistysalueita on runsaasti, mutta eteldpuolella
Sornéisissa ja Kalliossa virkistysalueita on erittéin véhan. Alueen asukasmaéran lisdan-
tyy, mika johtuu paljolti satamatoimintojen muuttumisesta asumiskayttoon. Kallion ja
Sorndisten virkistystarjonta paranee satamatoimintojen siirron vapauttaessa rannat
asukkaiden virkistyskayttoon. Vanhankaupunginlahden rantojen kytkeminen uusiin vir-
kistysalueisiin parantaa virkistysalueiden tarjontaa nykytilanteeseen néhden.

K eskisella suuralueella keskuspuisto on lagjuutensa, jatkuvuutensa ja reitistdjensa vuok-
S erittdin laadukasta virkistysaluetta, vaikkakin muutamissa kohdin on havaittu ruuh-
kautumisen aiheuttavan ongelmia. Muilla suuralueen virkistysalueilla sen sijaan pieni
koko ja jatkuvuuden puute heikentda laatua. Toisaalta reitisttja on suhteellisen paljon
néillakin alueilla. Sompasaaren uusien virkistysalueiden laatu tullee my6s olemaan hy-
v4, sillane on merkitty kaupunkipuistoksi.

Saavutettavuudel taan keskisen suuralueen virkistysalueet ovat pagosin kohtalaisia.

Keskisella suuralueella on ja tulee olemaan keskiméérin suhteellisen vahan virkistysalu-
eita. Keskuspuiston |dhei syydessa virkistysmahdollisuudet pysyvét hyvind Mahdollisen
riskin tulevaisuudessa aiheuttaa kuitenkin ruuhkautuminen. Uusien alueiden tuleville
asukkaille kaava luo hyvié virkistysmahdollisuuksia.

Verrattuna vuoden 1992 yleiskaavaan Koskelan alueella kaava hieman vahentaa virkis-
tysalueita, mutta padosin uuden kaavan vaikutukset virkistysmahdollisuuksiin voidaan
arvioida positiivisiksi. Nykytilanteeseen verrattuna vaikutusten voidaan myos katsoa
olevan pédosin positiivisia.

Pohjoinen Helsinki

Pohjoisella suuralueella virkistysalueita on asukasmaaraan ndhden hyvin. Osa-alueet to-
sin poikkeavat toisistaan erittéin paljon. Oulunkyl&ssa ja Pakilassa méaréa on tilastojen
seisten dlueiden oma yhdyskuntarakenne on myds véljéaa ja piental opainotteista, minka
vuoksi rakennetuillakin alueilla on paljon virkistysarvoja. Suuralueella Keskuspuiston,
Paloheinan ja Tuomarinkartanon léheisyydessa virkistysalueita on paljon suhteessa asu-
kasméériin. Suuralueen tilanne pysyy kaavan toteuduttua hyvang, silla alueen asukasiu-
vun & ennusteta kasvavan.
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4.2.5

4.2.6

Suursuon alueella ja Oulunkylan pohjoispuolella kaavassa on kaupunkipuisto-merkinnét
minka vuoks naiden alueiden virkistystarjontaa tultanee edelleen kehittdmaan. Valtao-
sin alueet on kuitenkin merkitty tavalliseks virkistysalueeksi. Pohjoisen suuralueen vir-
kistystarjonta on suhteellisen hyva, erityisen hyva se on Keskuspuiston osalta. Alueiden
laatu on erittéin hyva myds sen vuoksi ettd ne ovat hyvin lagoja jajatkuvia. Saavutetta-
vuudeltaan virkistysalueet ovat hyvid. Paloheinan virkistysalueella on seudullisestikin
suuri merkitys virkistysalueena. Kéayttopaineita alueelle tulee paljon myds Vantaan puo-
lelta. Kaava el kéytanndssa muuta alueen virkistysmahdollisuuksia, ainoa pieni poikke-
us on Maunulan Suursuon alue.

Koillinen Helsinki

Koillisella suuralueella Viikin osalta virkistysalueita on talla hetkella erittéin runsaasti
asukasta kohden. Sen sijaan pohjoisempana kuten Malmin, Tapanilan ja Suutarilan alu-

lovaltaisia, jolloin rakennetuillakin alueilla on paljon virkistysarvoa.

Alueen asukasméaara lisaantyy etenkin Latokartanossaja Mamin alueella. Tydpaikkojen
ennustetaan liséantyvan aluedlla yli kolmanneksen, se voi lisdta liikennetta vaikka alu-
eella on talla hetkell& huono tydpaikkaomavarai suus.

Koillisen suuralueen virkistysalueet ovat jatkuvuudeltaan ja saavutettavuudeltaan hyvia.
on itsessaan virkistysarvoa. Latokartanon alueen ulkopuolella suuralueen virkistysal ueet
ovat pienempia Melulta virkistysalueet ovat suhteellisen hyvin suojassa. Koillisen
suuralueen virkistysalueet eivét ole esim. ulkoilureitistdjensa puolesta yhta kehittyneita
kuin lantisen Helsingin alueet.

Latokartanon alueella on menetetty virkistysalueita uudisrakentamiselle, tama rakenta-
minen on jo v. 1992 yleiskaavan mukaista. Viikin jaljelle jaévissa virkistysalueissa on
huomattavasti potentiaalia: virkistysalueiden laatua ja myos kayttoastetta on mahdolli-
suus huomattavasti nostaa esim. rakentamalla laadukkaita ulkoilureitistja. Uudet raken-
tamisalueet elvét katkaise lagjoja virkistysyhteyksia.

V. 1992 kaavaan verrattuna selkeimmét muutokset koillisella suuralueella aheuttaa
Mamin lentokentdn muuttuminen asuinkayttoon, tdma muutos todenndkdisesti jonkin
verran parantaa alueen virkistysmahdollisuuksia.

K aakkoinen Helsinki

Kaakkoisen Helsingin alueella puistoa ja metsda on asukkaiden kaytdssa hyvin. Asu-
kasmaéaran lisdyksesta suuri osa johtuu piental orakentamisesta, mika puolestaan tarkoit-
taa etta uudisrakentamisalueille j8a virkistysarvoja. Lagjasalossa ja Kul osaaressa tapah-

my0s paranevat satamatoi mintojen poistumisen ja moottoritien kattamisen vuoksi.

Kaakkoisen suuralueen virkistysalueiden jatkuvuus on hyva ja alueet ovat osittain yh-
teydessé lagjaan Viikin virkistysalueeseen. Lisdks monilla alueilla meri lisda virkistys-
mahdollisuuksia. Virkistysalueet ovat pagosin suhteellisen lagjoja ja suhteellisen hyvin
suojassa melulta. Roihuvuoressa virkistysalueen kapeus kuitenkin jo vahentéa sen laa-
tua. Virkistysinfrastruktuuria alueella on suhteellisen hyvin, miké osaltaan parantaa vir-
kistysalueiden laatua. Osa virkistysalueista on merkitty kaupunkipuistomerkinndllg, jo-
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4.2.7

ten virkistysinfrastruktuuri tulee todenndkoisesti edelleen kehittymaan. Virkistysaluei-
den saavutettavuus on suuralueella hyva.

Vuoden 1992 kaavaan verrattuna suurimmat muutokset ovat Lagjasalon satama-alueen
muuttuminen asuinkayttoon ja uudet pientaloalueet Herttoniemessa ja Kivinokassa.
Nama pienentavét virkistysalueiden pinta-alaa. Uusille asukkaille muutokset tarjoavat
asumismahdollisuuksia hyvien virkistysmahdollisuuksien 1dhel la

[tainen Helsinki

Itdisella suuralueella Vuosaaressa virkistysalueita on paljon henkiléa kohden, mutta
muilla alueilla méarda voidaan pitéé korkeintaan kohtuullisena. 1téisen suuralueen arvi-
oitu asukasmadrien muutos on vajaa kymmenen prosenttia, mika aiheutuu paljolti pien-
talorakentamisesta. Vaikka pientaloalueille jé& virkistysarvoja, ne valtaavat kuitenkin
suosittuja virkistysalueita.

Virkistysalueiden jatkuvuus ja yhtendisyys on suuralueella hyva. Myos alueiden lagjuus
riittéé padosin turvaamaan hyvan laadun. Meri lagjentaa ja lisda alueen virkistysmahdol-
lisuuksia erityisesti Vuosaaressa. Padosin alueet ovat melulta hyvin suojassa. Virkis-
tysinfrastruktuuri on alueella hyva, Vuosaaressa on tosin viela potentiaalisia alueita, joi-
den virkistyskayttdmahdollisuuksia voidaan lisita esim. reitteja rakentamalla. Saavutet-
tavuus itéisen suuralueen virkistysalueilla on hyva.

Itaisella suuralueella on v. 1992 kaavaan néhden useita pientaloaluelisdyksia. Vuosaa
ressa uudet alueet ovat |ahinna pientaloalueita, usein nama alueet sijoittuvat nykyisille
huvila-alueille, eivdtka siten kaikilta osin vahenna varsinaisia virkistysalueita. Muuta-
mat uudet varaukset, kuten Pohjois-Vuosaari, kuitenkin peittavét suoraan tarkeita virkis-
tysalueita. Vuosaaren ulkopuolella ainoa merkittdva muutos on Myllypuron uusi pienta-
loalue, mika kaventaa paikallisesti virkistysalueverkostoa.
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5. KAAVAN TAVOITTEIDEN TOTEUTUMISEN ARVIOINTI VIRKISTYSALUEVER-
KOSTON OSALTA

Kaavan vamistelun tavoitteissa ja periaatteissa on virkistysalueverkostoa oledllisesti
koskettavina tavoitteina mainittu seuraavasti:

Kaupunkirakentaminen osoitetaan maankdytén muutoksin ensisijaisesti jo kertaalleen
rakennetuille alueille, joilla nykyinen toiminta lakkaa. Virkistyksen kannalta tarpeetto-
mia ja virkistysalueina hoitamattomia alueita muutetaan harkitusti asuntorakentamis-
kohteiksi kuitenkin niin etté alueellinen virkistystarjonta ja puistotarjonta e ole kaupun-
gin virkistystarjontaan nahden keskimaaréistéa huonompi. Virkistyskéyton ohella aluei-
den muuttamisen ekol ogiset ja maisemalliset nakokohdat ja vaikutukset harkitaan.

Tavoite: Kaupunkirakentaminen osoitetaan maankayton muutoksin ensisijaisesti jo ker-
taalleen rakennetuille alueille, joilla nykyinen toiminta lakkaa.

Jo kertaalleen rakennettuja alueita hy6dynnetéén yleiskaavassa hyvin. Jo kertaalleen ra-
kennettujen alueiden uusi kayttd padosin parantaa virkistysmahdollisuuksia. Esim. pois-
tuvat satamatoimintojen alueet on hyddynnetty asumiseen ja niiden yhteyteen on varattu
myds virkistysalueita. Osittain tavoitteen mukaista on myos se, etté virkistysalueilla si-
jaitsevia huvila-alueita on jonkin verran muutettu pientaloalueiksi. Tavoitteen mukaises-
ti kaupunkirakentaminen osoitetaan ensisijaisesti jo rakennetuille alueille, vaikkakin ra
kentamista ohjataan my6s nykyisille virkistysalueille esim. Pohjois-V uosaaressa.

Tavoite: Virkistyksen kannalta tar peettomia ja hoitamattomia alueita muutetaan asun-
torakentamiskohteiksi.

Yleiskaavassa tehdddn hyvin pitkan gjan padtoksia ja kertaalleen rakentamisen piiriin
otettuja alueita on vaikea muuttaa takaisin virkistysalueiksi. On mahdotonta tietéé mitka
alueet ovat tarpeettomia nyt tai tulevaisuudessa. Talldkin hetkella monilla kehittdmét-
tomill&a virkistysalueilla on muita roolga (kaupunkirakenteen jésentaminen, maisemalli-
nen merkitys, ilman laatu jne.). Liséks se, ettdjoillakin virkistysalueilla el ole reitistoj4,
voi johtua rahoituksellisista syisté eika kayton vahyydesta. Toisaalta reitistjen ja luon-
nonpolkujen maaré kertoo jossain méaérin aueen vetovoi masta ja kayttopaineista.

Tulevaisuuden osalta virkistysalueisiin kohdistuvia tarpeita on hyvin vaikea arvioida.
Kehittdmattomat virkistysalueet toimivat reservina tuleville tarpeille. Viimeaikaisten
tutkimusten mukaan ulkoilun harrastaminen ei ole ainakaan véheneméassa. Perinteiset la-
Jit ovat tasaisesti sdilyttaneet suosionsa. Harrastettavien lgjien méara myos lisééntyy ja
uusien lgjien suosio voi nousta nopeastikin, mika lisda ruuhkautumisriskiaja uusien reit-
tien tarvetta. Ruuhkautuminen ilmenee ulkoilureiteilla eri nopeudella kulkevien jaeri la-
jien harrastgjien konflikteina. Téhan voidaan varautua tarpeeks lagjoilla virkistysalueil-
la, joille mahtuu useampia reitteja seké luonnollisesti ns. reservialuellla. Suurimmat ris-
kit ruuhkautumiselle ovat eteldiselld ja keskisella suuralueilla. Néilla alueilla joitakin
ruuhkautumisen merkkeja esiintyy, mutta reittien lisdrakentaminen (mm. keskuspuistos-
sa) e ole juuri endd mahdollista. On tosin muistettava, etté vaikka yleiskaava aiheuttaa
suuren asukasmaaran lisdyksen kohdistuu tdma lisdys pddosin kaupungin itédosiin. Ikava
kylla ruuhkautumista ei ole Suomessa tutkittu.

Tavoitteen tarpeettomien ja hoitamattomien virkistysalueiden muuttamisesta asuntora-
kentamiskohteiksi voidaan katsoa toteutuvan pédosin hyvin. Valtaosa menetettavista
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virkistysalueista sijaitsee esim. liikennevaylien varsilla tai muutoin sellaisilia kohdilla,
etta ne eivét ole laadukkaimpia tai tarkeimpia virkistysalueita. Kuitenkin muutamissa
kohdissa kuten esim. Pohjois-Vuosaaren, Uutelan, Honkasuon, Suursuon, Herttonie-
men, Kivinokan ja Myllypuron pientaloal ueilla kaavan tavoite e téltéa osin taysin toteu-
du, silld asumista sijoitetaan térkeille tai hoidetuille virkistysalueille. Kerrostalovaltaista
rakentamista térkeille virkistysalueille e juurikaan esiteta.

Virkistysal ueverkoston jatkuvuus

Virkistysalueverkoston jatkuvuus erittéin térkeé yleiskaavatason asia. Néin ollen jatku-
vuuden kannalta térkeét virkistysalueet ovat ehdottomasti tarpeellisia. Kokonaisuutena
yleiskaava séilyttaa virkistysal ueverkoston jatkuvuuden hyvin.

Tavoite: Alueellinen virkistystarjonta ja puistotarjonta ei ole kaupungin virkistystarjon-
taan nahden keskimaar aista huonompi.

Padosin uudisrakentamista ohjataan aueille, joilla on paljon virkistysalueita. Télaisia
alueita ovat esmerkiks Latokartanon alue seka Vuosaaren alue. Aluedllinen virkis-
tysaluetarjonta pysyy kuitenkin epétasaisena, silla keskisella ja eteldisella suuralueilla
on hyvin vahan virkistysalueita asukasta kohden. Yleiskaava parantaa néiden alueiden
tilannetta.

Virkistysalueisiin liittyvét ekologiset ja maisemalliset nakokohdat on kasitelty eri rapor-
teissa
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6. YHTEENVETO

Helsingin yleiskaavan suunnitteluperiaatteet edistavét valtakunnallisten alueidenkayttt-
tavoitteiden toteutumista. Yleiskaavoituksessa on tutkittu mahdollisuudet yhdyskunta-
rakenteen eheyttamiseen, uusia huomattavia asuin- tai tyopaikka-alueita el ole sijoitettu
irralleen olemassa olevasta yhdyskuntarakenteesta ja virkistysalueverkoston jatkuvuus
sdilyy. Jatkdsaaren, Sompasaaren ja Kalasataman tavarasatama-alueiden toimintojen
siirtymiselld Vuosaaren uuteen satamaan ja nykyisten satama-alueiden kehittamisella
asuin- jatyopaikka-alueiksi on merkittéava yhdyskuntarakennetta eheyttéva vaikutus.

Yleiskaavassa Helsingin elinkeinotoiminnoille varatut rakentamismahdollisuudet ovat
varsin mittavat ja vahvistavat Helsingin asemaa paitsi valtakunnallisen ja pédkaupunki-
seudun aluerakenteen keskuksena my6s merkittévana ltameren talousalueen kaupunki-
na, joka kilpailee muiden mukana talousalueen ykkdskaupungin roolista. Y leiskaavassa
osoitetaan korkeaan osaamiseen liittyville aoille niiden tarvitsemia maa-alueita, mikéa
on elinkeinotoimintojen kehittdmisen ja kilpailukyvyn turvaamisen kannalta oledllista.
Y leiskaavassa huomioidaan myds tyopaikkojen laadullinen sijainti ja kaupungin siséi-
nen tyOpaikkojen alueellinen tasapaino. Tyopaikka- ja osaamiskeskusalueet on sijoitettu
yleiskaavassa liikenteellisiin solmukohtiin janiille on varattu riittévan lagjat aluest, jotta
toisistaan hyoétyvat yritykset ja tutkimuslaitokset voisivat sijaita ldhella toisiaan. Liiken-
teellisesti merkittavien solmukohtien aseman vahvistaminen on myds valtakunnallisten
aluei denkayttotavoitteiden mukaista.

Y leiskaavan tavoitteena on pidetty maltillista véestonkasvua: kaupungin vakiluvun ole-
tetaan vuonna 2020 olevan noin 600 000. Merkittdvimmét uudet yksittéiset asuntotuo-
tantokohteet Helsingissa ovat Jétké&saari, Kalasataman aue, Lagjasalon Kruunuvuoren-
ranta seka Mamin lentokentan alue. Naissa asuntotuotantokohteissa vaestomaaran lisa-
ys on huomattava, noin 10 000-15 000 asukasta kullakin alueella. Uudet asuntoal ueet li-
sddvat myos liikennettd. Monet yleiskaavassa osoitetut uudet liikenneratkaisut ovat vas-
ta esisuunnittelu- tai selvitysasteella, joten niiden toteutuminen yleiskaavan tavoitevuo-
teen 2020 mennessa on epdtodennakdista. Vaikka yleiskaavassa korostetaan sellaisia
kaupunkirakenteellisia ratkaisuja, jotka véahiten lisddvét litkennesuoritetta ja luovat edel-
lytyksia tehokkaalle joukkoliikennejarjestelmalle, on liikenteen méaran kasvu todellinen
haaste Helsingin viihtyisyyden séilymiselle.

Paékaupunkiseudun tasolla yleiskaavalla ja sen mitoitus- ja suunnitteluléhtokohdilla on
kokonaisuudessaan aluerakenteellista merkitysta. Yksittéisistd maankayton muutosalu-
eista aluerakenteellista merkitystd on ainakin Keski-Pasilan kehittémisella keskustan
lagjenemisalueena ja mahdollisesti myo6s Itékeskuksella, jonka asema itéisten kaupun-
ginosien aluekeskuksena ja muitakin lahialueita palvelevana kaupallisten palvelujen
keskittymana vahvistuu. Satamatoimintojen sijoittuminen Vuosaareen ja siihen liittyvét
maankayton ja liikenteen uudelleenjarjestelyt ovat myos aluerakenteellisesti merkittd-
vid Lisdks Mamin lentokenttéalueella voi katsoa olevan aluerakenteellista merkitysta
ainakin siind mielessg, ettéd mikali aluetta el yleiskaavassa osoitettaisi asuntotuotantoon,
tarkoittais se korvaavien rakentamisalueiden etsimista muualta tai yleiskaavan lahto-
kohtana pidetyn asuntotarjonnan ragjoittamista ja sitd, etté vaesténkasvuun e Helsingissa
voitaisi varautua ennakoidullatavalla.
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Aluerakenteellista merkitystd omaavien kohteiden liséksi yleiskaavassa on osoitettu
huomattava méaéra pienialaisempia tai asukasuvultaan pienempia kohteita, joilla kui-
tenkin paikallisesti saattaa olla huomattavakin merkitys.

Helsingin virkistysalueiden médra on moniin Eurooppalaisiin kaupunkeihin verrattuna
suurempi, eiké kaava tuo téhan oleellista muutosta. Kaavan vaikutuksesta virkistysalu-
eiden pinta-ala Helsingissa vahenee n. 3%, mutta tama kohdistuu ensisijaisesti laadul-
jaisesti kaupungin itdosiin alueille, joilla on talla hetkella eniten virkistysalueita. Kau-
pungin itdosissa on myo6s kehittaméattomia virkistysalueita, joita voidaan kehittda méé-
ran vahenemisen vastapainoksi. Joillakin alueilla, kuten kantakaupungissa, virkistysalu-
eiden pinta-alalisdantyy.

Virkistysalueiden saavutettavuuteen yleiskaavala e juurikaan ole vaikutusta. Kanta-
kaupungissa saavutettavuus muutamilla alueilla parantuu satama-alueiden muuttuessa
puistoja sisdltaviks asuinalueiksi. Uusille asukkaille kaavalla mahdollistetaan hyva vir-
kistysalueiden saavutettavuus.

Virkistysalueiden laatuun yleiskaavalla el ole suurta vaikutusta. Liikenteen aiheuttamien
melu ja ilman epdpuhtauksien vaikutukset voivat tosin joillakin aueilla lisdantya. Vir-
kistysalueiden jatkuvuus sdilyy Helsingissa edelleen hyvand. Muutamissa kohdissa
piental oalueet kaventavat viheryhteyksia.

Suurimmat muutokset virkistysalueille aiheutuvat Itdisessa Helsingissa Latokartanon

aluedlla ja Vuosaaressa. Kaupungin lansi- ja pohjoisosissa eheyttéminen jonkin verran
kaventaa virkistysalueita, mutta vaikutukset jdavét pienialaisiksi ja vahaisiksi.
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