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JOHDANTO

Helsingin ja paakaupunkiseudun vetovoima ja samalla vaesto kasvavat edelleen.
Vaestonkasvu aiheuttaa muutospaineita ja haasteita kaupunkisuunnittelulle. Uu-
dessa yleiskaavassa tullaan maarittelemdan kaupungin kehittdmissuunnat ja
yleispiirteinen maankayttd. Kantakaupungin ja esikaupunkialueiden tasapainoi-
nen kehittdminen, sek& kaupunginosien omien erityispiirteiden huomioonottami-
nen ja korostaminen on tarkedd. Tatd voidaan toteuttaa kaupunkirakenteen
eheyttdmisen avulla. Koillisenkin Helsingin kohdalla on syyté luopua leimaavasta
lahi6-sanasta ja alkaa puhua omaleimaisista kaupunginosista.

Selvityksessa tutkittava alue.

Koilliset kaupunginosat muodostuvat Malmin, Puistolan, Pukinmaen, Suutarilan,
Jakomaen ja Latokartanon peruspiireista. Tassa tyodssa aluetta on kasitelty osit-
tain kokonaisuutena, osittain kaupunginosatasolla. Latokartanon peruspiirin alu-
eelta tarkastelussa ovat mukana vain Pihlajamaen ja Pihlajiston alueet, koska
Viikin ja Latokartanon seka Kivikon uusia rakentamiskohteita on kasitelty jo ai-
emmissa selvityksissa runsaasti.



Koillisen alueen suunnittelun lahtokohdat ovat oleellisesti muuttuneet Yleiskaava
1992:n hyvéaksymisen jalkeen. Viikin alueen rakentuminen on hyvéassa vauhdissa.
llmailulaitos on muuttanut kantaansa Malmin lentokentén tulevaisuuden suhteen
ja sen mukaan Malmista voidaan luopua ennen varsinaisen vuokra-ajan paatty-
mistd, jos korvaavalle kentélle osoitetaan paikka. Malmin lentokentan alue ym-
paristdineen mahdollistaa ndin uuden asuntopainotteisen kaupunginosan raken-
tamisen. Maankaytén tehostaminen merkitsee kaupunkirakenteen tiivistymista
seudullisesti yha keskeisemmaksi tulevalla koillisella alueella.

Tarkasteltavan alueen kaupunginosat rajautuvat Lahden- ja Porvoonvaylan, seka
Vantaanjoen ja Vantaan kaupungin vastaisen rajan muodostaman kolmion si-
saan. Koillisen Helsingin kaupunginosien vélilla ja kaupunginosien sisalla on toi-
minnallista monipuolisuutta ja rakennetun ymparistén ajallista kerrostuneisuutta.
Alue muodostaa vaihtelevan kaupunkikuvallisen kokonaisuuden kerros- ja pien-
talo-, seka liikenne- ja viheralueineen. Helsingin koillisia kaupunginosia halkoo
monta tarkeaa lilkennevaylaa, esimerkiksi Keha | ja paarata. Radan vaikutus alu-
een joukkoliikenteessa on suuri, asemien vaikutusalue ulottuu noin 800 metrin
kévelyetaisyydelle ja liityntaliikenteen ansiosta lahes koko koillisen alueelle. Au-
toliikenteen osalta erityisesti poikittaiset liilkenneyhteydet kaipaavat kehittamista.
Liikenteen maarat esimerkiksi koilliset alueet halkaisevilla Keha I:1la ja Ill:lla ja
Suurmetsantiella ovat kasvaneet lahivuosien aikana. Poikittainen joukkoliikenne
paranee erityisesti koillisen Helsingin eteldosissa Jokeri-bussiyhteyden ansiosta.

Selvitysalueen sisalla ei ole kovin laajoja yhtendisia viheralueita, koillisten kau-
punginosien reunoilla sijaitsevien Vantaanjokivarren, Viikin ja Kivikon ulkoilualu-
eita lukuun ottamatta. Asuinalueet ovat kylla usein vehreita, mutta se ei kuiten-
kaan taysin korvaa yhtendisten puistojen tarvetta. Tarkein yhtenainen viheralue
on Longinojan laakso, joka kulkee Falkullan kartanon ja Ala-Malmin kautta, Pih-
lajamaen vieritse ja yhtyen lopulta Vantaanjokilaaksoon Savelan jalkeen.

Koillisen alueen asuntorakenne on monipuolinen, mutta yleisesti ottaen koillinen
Helsinki karsii maineesta, joka alentaa asuinalueiden vetovoimaisuutta ja joillakin
alueilla ndkyy suoraan asuntojen hinnoissa. Koilliseen Helsinkiin onkin uusia alu-
eita suunniteltaessa syyta kiinnittaa erityistd huomiota rakentamisen ja suunnit-
telun korkeaan tasoon. Kaupunginosien profiiliin nostamiseksi on my6s tehtava
tyota myos olemassa olevan asumistason nostamiseksi, esimerkiksi lahidprojekti-
en ja perusparannusten avulla.

Koillista Helsinkia vaivaavat tyopaikkojen suhteen samat ongelmat kuin itaista
Helsinkia. Koillisessa on merkittavia teollisuuden keskittymia ja muita pienempia
teollisuusalueita, mutta suurpiirissa on tydpaikkoja kuitenkin vahan, jos niita
verrataan koko Helsingin keskiarvoon tai suhteutetaan suurpiirin vaeston maa-
radan. Koillisen tydpaikkarakenne on yksipuolinen, ja erityisesti korkean osaami-
sen tyopaikkoja on vahan.



TYOLAISKORTTELEITA JA MODERNEJA LAHIOITA -
KOILLISEN HELSINGIN RAKENTUMISEN HISTORIAA

Vantaanjoen varren asutuksen historia on pitka, silla asutus oli pysyvaa ilmeisesti
jo 1200-luvulla. Seudun ensimmaisten asukkaiden arvellaan olleen uudisasuk-
kaita Helsinglannista Keski-Ruotsista. Samoihin aikoihin hamalaisten heimon
kiinted asutus ulottui ydinalueiltaan Vanajaveden rannoilta eteldadn aina Van-
taanjoen entisen lasku-uoman, Matajoen, varsille.

Helsingin pitdjan ja Espoon maanviljelysalueilla alettiin 1900-luvun vaihteen jal-
keen ostaa yksityisten aloitteesta rakentamatonta maata asutuskayttéoon. Kanta-
kaupungin voimakkaan rakentamisen lisaksi Helsinki laajentui jatkuvasti asema-
kaavansa ja hallinnollisten rajojensa ulkopuolelle. Kaupungin ympéaristéén ja var-
sinkin ratojen varsille alkoi muodostua taaja-asutusta, jonka vaestd sai toi-
meentulonsa ja suuren osan palveluistaan kantakaupungista. Valtaosa vaestosta
oli vasta muuttanut maalta, eika heille ollut vaikeaa sopeutua maaseutumaiseen
esikaupunkiympaéristéon. Esikaupunkialueilla oli mahdollisuus my6s pienimuotoi-
seen viljelyyn ja kotieldinten pitoon.

Helsingin kaupunki ei voinut ulottaa hallintoaan rajojensa ulkopuolelle, eikda ym-
pariston maalaiskunnilla ollut kykya hallita uusia jarjestaytymattomia yhdyskun-
tia. Esimerkiksi Malmille ja Tapaninkyladn syntyi tyévaestdén asuinalue, jonne
muuttaneita pidettiin pitdjan kanta-asutukselle taysin vieraina. Alueen alkuperai-
set asukkaat olivat tottuneet hoitamaan vain maaseutupitiajan asioita ja niitakin
paadasiassa ruotsin kielella. Suuren alueliitoksen vuotta 1946 voidaan pitaa kaan-
nekohtana Helsingin kaupunkisuunnittelussa. Taajaan asuttuja, mutta sekavia
liitosalueita haluttiin saada jarjestykseen ja alkaa my6s rakentamaan uuden kau-
punkisuunnitteluteorian mukaisia lahiéita. Maanhankintalain mukaisesti joudut-
tiin kuitenkin ennen l&hididen rakentamista osoittamaan asuinalueita entisille
rintamamiehille rintamiestonttien muodossa ja asuttamaan myds Kkarjalaista
siirtovaestda. Naita yhdyskuntia tulikin Helsingissa moneen sellaiseen paikkaan,
mihin oli alunperin kaavailtu kerrostaloasutusta.

Koillisen keskus Malmi

Ennen kuin Malmi sai kiintedn asutuksen, siella liikkui erankavijoita ja pyyntimie-
hia, muun muassa lappalaisia ja hamalaisia. Vahitellen hamalaiset asettuivat
asumaan Helsingin pitdjan pohjoisosiin ja alkoivat viljella maata. Pitdjan etelaiset
osat, joihin Malmikin kuului, saivat asutuksensa toista kautta, kun todennakoi-
sesti viikinkiajalla saapunut ruotsalaisvéestd asettui asumaan alueelle.

Keskiaikainen Malmin kylakunta sijaitsi Vantaanjoen itapuolella molemmin puo-
len Longinojaa. Kylakuntaan kuului lisdksi kolme erillistd osakylda: Bocksbacka
eli Pukinmaki, Sonaby ja Stensbdle eli Kivikko. Malmi oli keskiaikaisen Helsingin
pitdjan suurimpia kylia, jonka pellot olivat sen ajan mittapuun mukaan suuria ja



viljavia. Asutus Malmin seudulla pysyi varsin maaseutumaisena aina vuoteen
1870 asti, jolloin avattiin Malmin rautatiepysakki. Vuonna 1908 Malmi julistettiin
taajavakiseksi yhdyskunnaksi ja vuonna 1915 se yhdistettiin Tapaninkylaan.
Taajaman nimeksi annettiin Malmi-Tapanilan yhdyskunta, tosin Malmin ja Ta-
panilan valilla ei ollut selvaa eroa aikaisemminkaan.

Nykyisin Malmin peruspiiriin kuuluva vanha Tapaninkyl&a jakautuu Tapaninvainion
laajaan pientaloalueeseen seka Tapanilaan, joka on vuosisadan alussa perustettu
tyolaisyhdyskunta. Tapanilan rakentaminen liittyy Suomen teollistumiseen 1800-
luvulla. Teollistuminen toi mukanaan paljon hyvda, mutta my6s sosiaalisia epa-
kohtia, joista vaikeimpiin kuuluivat alkeelliset asuinolosuhteet. Puutarhakaupun-
ki-aatteen innostamana perustettiin maanhankintaa ja alueen suunnittelua seka
talojen rakentamista varten Ab Parkstad-Wanda-Puistokyla Oy, joka onnistui
hankkimaan silloisen Mosabackan seisakkeen ympaérilta Tapaninkylan kartanon
tilukset. Kartanon entisistd maista muodostuu nykyadn vanhan Tapanilan asuin-
alue. Tapanilan tyolaisyhdyskunnan asuntoalue on sailynyt perustaltaan varsin
alkuperéaisessa asussa, vaikka paljon uuttakin on viime aikoina rakennettu.

Malminraitti 1930-luvulla. Kuva Johannes Wink. (Helsingin kaupunginmuseo.)

Alueliitoksessa vuonna 1946 Malmi liitettiin osaksi Helsinkid, ja se tiesi monia
muutoksia kunnallisissa kysymyksissa. Suurimman muutoksen aiheutti siirtymi-
nen maalaiskunnan kuntakeskuksesta Helsingin syrjdiseksi kaupunginosaksi. En-
simmaiset vuosikymmenet osana Helsinkia olivat hiljaisen kasvun ja muutoksen
aikaa. 1960-luvulla uutta lahibajatusta yritettiin istuttaa Malmin taajamaan ja
muutamia kerrostaloalueita rakennettiinkin keskustan ulkopuolelle. Suurin muu-
tos tapahtui kuitenkin vasta 1980-luvulla, kun Malmin aluekeskuksen ja aseman
ympariston rakentaminen alkoi. Malmista on muodostunut koillisen Helsingin



aluekeskus ja se on tavallaan palannut oman maantieteellisen ymparisténsa suu-
rimmaksi "kylaksi".

Puutarhakaupunkiaatteen Puistola

My6s Puistolan omakotitaloalue syntyi padasiassa viime vuosisadan alussa Ab
Parkstad-Wanda-Puistokylan alullepanemana. Puistolan aseman ympaéaristosta
asutus levisi etenkin radan itapuolelle. Puutarhakaupunkiaate ei kuitenkaan to-
teutunut kuin osittain ja huhtikuussa 1934 Helsingin kaupunki lunasti koko puu-
tarhakaupunkiyhtion osakekannan 10,5 miljoonan markan hintaan. Aseman lan-
sipuolisille pelloille 1970-luvulla noussut Tapulikaupungin kerrostaloldhié edustaa
aikansa tyypillista elementtirakentamista. Puistolan ja Heikinlaakson pientaloalu-
eilla on viela jaljella vanhoja vuosisadan alun huviloita, mutta padasiassa raken-
nuskanta on korvautunut uudemmilla pientaloilla. Puistolan nimi, erityisesti ruot-
sinkielinen Parkstad on jaanyt kuitenkin muistuttamaan vanhasta suurhank-
keesta.

Nykyinen Puistola kasittda vain murto-osan puistokaupungille alunperin varatusta
tilasta. Siihen, mihin puistokaupunkiyhtidon perustajat Konni Zilliacus ja Gustav
Strengell olivat suunnitelleet Vantaan puistokaupunkia, syntyivat Tapanila, Ta-
paninkyld ja Tapaninvainio, Toyrynummi, Tattarisuo, Suurmetsa, Alppikyla ja Ja-
komaki seka Heikinlaakso ja Puistola, osaksi myds Yla- ja Ala-Malmi.

Helsingin pitdjaan kuulunut Suutarila oli yksi Vantaanjoen varren merkittavista
kylistd, jossa on ollut asutusta jo vuosisatoja. Omakotitaloasuminen levisi alu-
eelle samoin kuin muillekin seudun alueille 1900-luvun alussa. Ensimmaiset
kerrostalot rakennettiin 1960-luvun loppupuolella pientaloalueelle. 1980-luvulla
ymparistéon nousi tiiviita pientalokortteleita. Téyrynummen osa-alue muodostet-
tiin 1984 osittain Tapaninvainiosta, osittain Siltamaesta ja Ala-Tikkurilasta. Ny-
kyisin alueella on tiivista pientaloasumista.

Pukinmaen seutu ja Savelan autoton kaupunginosa

Pukinmaen historia liittyy laheisesti muun Malmin seudun kehitykseen ja silla on
pitkd historia. Pukinmaki oli aluksi satojen vuosien ajan talonpoikaista maaseu-
tua, Pukinméaen kartano on alueen vuosisataisen asutuksen peruja. Nykyisen Pu-
kinméaen alueella sijaitsi 1400-luvulla pieni Sonabyn kyla eli Suninkyla tai Sunila.
Suurimmat maa-alueet Pukinméaessa 1800-luvun jalkimmaisella puoliskolla olivat
Sonabyn kartanon hallussa. Naita maita palstoittamaan ja myymaan perustettiin
vuonna 1907 osakeyhtié Boxbacka Ab. Myynti alkoi jo samana vuonna. Yhtion
suunnitelmissa oli palstoittaa ja myyda tontteja Savelan puolelta rataa suomen-
kielisille tydlaisille, ja radan pohjoispuolelta ruotsinkieliselle herrasvaelle.

Vuonna 1915 Pukinméki hyvaksyttiin taajavakiseksi yhdyskunnaksi ja alkuvuo-
desta 1917 Ab Boxbackan osakekanta siirtyi kokonaisuudessaan Helsingin kau-
pungille. Vuonna 1946 Pukinmaki liitettiin muiden koillisten kaupunginosien



ohella Helsinkiin, mutta se sailyi viela pitkan aikaa maaseutumaisena. Kerrosta-
lojen aikakausi alkoi Pukinmaessa vaivihkaa, ensimmaiset varsinaiset kerrostalot
kohosivat vuonna 1966. Uuden rakentaminen jatkui kuitenkin voimakkaana, eika
paljoakaan vanhasta rakennuskannasta jatetty jaljelle. Taman seurauksena Pu-
kinméaen ilme muuttui taydellisesti. Savelan alue rakennettiin varsinaista Pukin-
méaked mydhemmin. Viimeisimpana valmistui ns. Pukinmaen kolmio, jonka alu-
eella on tuhatkunta asukasta sekéa toimitiloja.

Pukinméaen rakennussuunnitelmassa vuodelta 1941 Savela oli vahvistettu asuin-
alueeksi. Savelan kaavoittamisen aikoihin 1960-luvulla olivat alueen 1910-20-
luvuilla valmistuneet omakotitalot jo osittain rappeutuneet. Alueella oli myo6s
muita ongelmia; sieltd puuttui kunnallistekniikka ja laheinen Vantaajoki aiheutti
ajoittain tulviessaan ongelmia. Asemakaavaa valmisteltaessa vuoden 1941 ra-
kennussuunnitelma kumoutui ja Savelasta kaavailtiin osittain viheraluetta, koska
tulvasuojelun jarjestdminen ja kunnallistekniikan rakentaminen savimaahan olisi
tullut lilan kalliiksi. Asukkaille oli tarkoitus osoittaa uudet tonttimaat Puistolasta.
Kaupunki perusteli kaavailujaan myds paaradan aiheuttamalla meluhaitalla ja
mahdollisen Vuosaari-radan tonttitarpeilla. Tonttien omistajat kimpaantuivat,
koska hyvalla paikalla olevat tontit olivat vaarassa siirtya halvalla kaupungille.
Asukkaiden toimikunta lahettikin kaupunginhallitukselle 8.2.1970 vetoomuksen
Savelan sailyttamiseksi asuntoalueena. Vetoomus oli osaltaan vaikuttamassa sii-
hen, etta 1&hi6 vuosina 1975-76 lopullisesti kaavoitettiin kerros- ja pientaloalu-
eeksi. Savela suunniteltiin autottomaksi lahidksi, koska se sijaitsee hyvien jul-
kisten liikenneyhteyksien paassa. Asuntojen rakentajat ja myyjat eivat kuiten-
kaan markkinoineet aluetta oikein. Savela autoistui, ja liikenneongelmat, joita
ratkotaan vield tanaankin, alkoivat.

Lahiorakentamisen aikakausi

Jakomaki, Pihlajamaki ja Pihlajisto ovat koillisen uusimpia yhtendisia asuinaluei-
ta, joissa on paaasiassa kerrostaloja. Jakoméen reunalla on myds pientalo-
asutusta. Vuoden 1934 maakaupassa, jossa Helsinki osti Ab Parkstad-Wanda-
Puistokylan kaikki osakkeet, kaupungin omistukseen siirtyi Tattarisuon alue eli
nykyinen Malmin lentokenttd ja tulevan Jakomaen lahidn maat. Alppikylaan,
osittain nykyisen Jakomaen alueelle, palstoitettiin 50-luvun puolella hajanainen
omakotitaloalue rintamamiehille ja heidan perheilleen. Omakotitaloalue kasvoi, ja
kun vain runsaan kymmenen vuoden kuluttua alkoi Jakoméaen rakentaminen, oli
alueella noin 60 yksityisessa omistuksessa ollutta tonttia. Jakomaki-nimi muo-
dostettiin vanhasta paikannimesta Jacobacka mossan.

Jakomaen asuntoalue rakennettiin koillisen Helsingin kallioille 1960-luvun lopulla
pelkdstdan kaupungin vuokrataloiksi. Syrjdinen ja moottoriteiden eristama alue
leimautui lahidongelmien symboliksi ja sama maine istuu tiukassa viela tanaan-
kin, vaikkei sille olisikaan enaa perusteita. Pohjois-Jakomé&ki rakennettiin omis-
tusasunnoiksi ja alue valmistui vuoteen 1974 mennessa. Alueen asukkaat eivat
kuitenkaan tunne olevansa jakomaéakeldisia, vaan mieltavat asuinalueensa mie-



luummin Suurmetsadn kuuluvaksi. Jakomaessa aloitettiin 1980-luvulla huomat-
tavia ymparisténparannuksia, asuntoja korjattiin ja aluetta tiivistettiin. Vuonna
1996 kaynnistyivat lahioprojektin parannusty6t ja suuri osa taloista on perus-
korjattu.

Pihlajamaen tor-
nitaloia.

Pihlajamaki ja Pihlajisto kuuluvat Latokartanon suurpiiriin, mutta toiminnallisesti
ne liittyvat laheisesti myds Pukinmakeen ja Malmiin. Osa Pihlajaméaen alueesta
on aikaisemmin kuulunut Pukinméden kartanon maihin. 1920-luvulla Pihlajaméaen
katsottiin kuuluvan osittain Malmiin, osittain taas Pukinméakeen. Omalla nimel-
laan Pihlajamékea ei ollut niihin aikoihin viela olemassa. Suurin osa alueen 1930-
luvun asukkaista oli pienviljelijoita, useat Viikin torppareiden jalkelaisia. Paakau-
pungista katsoen Pihlajamaki, tuolloin Aarnikanmakena tunnettu, oli maaseutua,
jylhda hiihtomaastoa ja jopa metsdstysmaastoa, jossa kaytiin myds marjasta-
massa ja sienestamassa. Pihlajam&en alue olikin suuren alueliitoksen aikoihin la-
hinn& urheilu- ja virkistyskaytossa.

Uusien lahididen rakentaminen alkoi Helsingissd 1953 alkaneen yleiskaavatyotn
valmistuttua. Pihlajaméaki oli ensimmaisia kerralla toteutettuja uusia asuinalueita
Helsingissd, vaikka Herttonieme&d ja Maunulaa rakennettaessa oli jo toteutettu
joitakin lahiérakentamisen periaatteita. Pihlajaméessa sovellettiin kuitenkin ensi
kertaa uutta rakennustekniikkaa, siella ovat Suomen ensimmaiset betoniele-
menttitalot. Alkuperainen Pihlajaméki edustaa funktionaalista kaupunkisuunnit-
telua ja siind on myds futuristisia piirteitd. Rakennuskaavan periaatteiden mukai-
sesti Pihlajaméessa on runsaasti auringonvaloa, ilmaa ja valjyytta seka pitkia la-
mellitaloja korkeat tornitalot vastakohtinaan.

Viela 1960-luvulla Pihlajamé&en ja varsinaisen kaupungin valiin jai metsaalue,
jolle 70-luvun alussa rakennettiin Pihlajisto. Alueen suunnittelu aloitettiin ke-
vaalla 1969 ja suunnitteluaikataulu oli hyvin kirea. Pihlajiston alue rakennettiin
tiiviimmaksi kuin alkuperédinen Pihlajamaki. Pihlajiston rakentamisen paattyessa
1970-luvun puolivélissa siella asui noin 4000 asukasta, Pihlajiston rakentamisen
myo6ta koko alueen palvelutarjonta lisdantyi.



VAIHTELEVA MAASTO

Helsingin seudun ja koillisen Helsingin topografialle on luonteenomaista kallioko-
houmien ja tasaisen savikon vaihtelu. Maisemassa erottuvat toisaalta Malmin
lentokentan savinen ja alava, sek& Tattarisuon alueen maaperéltadn soinen ko-
konaisuus. Toisaalta taas useat makisemmat alueet, esimerkiksi Jakoméaki -
Suurmetsa, Pihlajamaki sekd osa Pukinmaesté, luovat maisemaan vaihtelevuutta.
Vantaanjoen jokilaakso rajaa koillista aluetta lannessa ja Longinojan laakso taas
muodostaa selkeédn kokonaisuuden Malmin maisemassa radan itapuolella. Helsin-
gin korkein kohta, 59,5 metrid merenpinnasta, sijaitsee Jakomaenkalliolla.

; | Mutemallisest] thrledt svolmet aleeet

Koillisen Helsingin maisemalliset suurmuodot.

Viimeisimman jadkauden loputtua noin 10 000 vuotta sitten suurin osa koillisesta
alueesta oli meren peitossa. Maankohoamisen seurauksena alue vapautui veden
vallasta ja juuri Jakomaen kalliot olivat ensimmaisia paljastuneita alueita. Jaa-
kausi on jattanyt jalkensa koillisen Helsingin pinnanmuotoihin, sen vaikutus na-
kyy muun muassa siledksi kuluneina kallioina, siirtolohkareina ja laajoina savik-
koina.



Koillisen Helsingin vihervythykkeet ovat suurimmaksi osaksi puistoa tai puisto-
maiseksi luokiteltavaa aluetta. Koillisen Helsingin suurimmat pellot ja niityt si-
jaitsevat Latokartanossa. Varsinaisen tutkimusalueen pellot ovat Fallkullan karta-
non ympaérilla. Tuomarinkartanon pellot liittyvat oleellisena osana Vantaanjoen
varren maisemaan. Koillisten kaupunginosien alueella on verrattain vahan met-
sad. Sitd on kuitenkin esimerkiksi Tattarisuon teollisuusalueen ymparilla. Suu-
rimmat metsaalueet ovat Jakomaessa, josta ne jatkuvat vield Vantaan puolelle.
Jakomaessa sijaitsee myos tutkimusalueen ainoa varsinainen luonnonsuojelukoh-
de, Slattmossanin laaja, luonnontilainen kohosuo.

Laaksonpainanteisiin liittyvat vesistdt ovat aina olleet tarkeitd maisemaelement-
teja - myo6s vaatimattoman tuntuiset purot antavat alueelle yllattavan paljon il-
mettd ja ovat merkityksellisid maiseman selkiyttdjia. Koillisen Helsingin alueella
Longinojaa voidaan pitad juuri tallaisena maisemallisena elementtind, joka tuo
vaihtelua vahan yllatyksettomaankin tasankoalueeseen. Vantaanjoen laakso ja
Keravanjoen varsi muodostavat koillisen alueen ehka parhaan "keskuspuiston”,
joka ei ole kuitenkaan aivan yhtendinen. Keravanjoen varsi erottuu omana koko-
naisuutenaan, jossa Siltakylan ja Suutarilan rantapuistot hoidettuna ympaéaristona
ovat suosittua virkistysaluetta. Vantaan - Keravanjokilaakso sijaitsee kuitenkin
koillisen alueen lansi- ja pohjoislaidalla, joten lahivirkistysalueena se on suurim-
malle osalle asukkaita lilan kaukana.

Vantaanjoen vartta Tapaninvainion kohdalla.



KAUPUNKIRAKENNE

Koillisten kaupunginosien kaupunkirakenteen padelementteind erottuvat laajat,
asuntovaltaiset rakennetut alueet ja toisaalta taas naiden alueiden reunoilla kul-
kevat rakentamattomat virkistysalueet eli Vantaan - Keravanjoen varsi, seka
Longinojan ympéristd. Muut viheralueet ovat taskuja rakennettujen alueiden si-
salla. Paddradan varren asemat muodostavat alueen tarkeimmat toiminnalliset
solmukohdat. Tutkimusalueen térkein toiminnallinen solmukohta sijaitsee Mal-
milla, joka aluekeskuksena on varsin vahvassa asemassa muihin keskuksiin nah-
den. Malmin vahvasta asemasta aiheutuu haittaa etenkin lahiston laajoille asun-
toalueille, joiden palvelut ovat osittain siirtyneet Malmille.

Koilliset kaupunginosat lavistava
paarata on paitsi tarkea liikennevayla,
myds toiminnallisen rakenteen rajaaja.
Tama nakyy muun muassa siind, ettd
radan lansipuolella asuvat asioivat har-
voin radan itapuolella ja painvastoin.

Voimakkaimmin koillisen Helsingin
kaupunkirakenteeseen vaikuttava kau-
punkikehittdmisalue on Malmin lento-
kenttd. Malmin lentokentan alueen
rakentaminen tasapainottaisi koillisten
kaupunginosien nyt hiukan lansipainot-
teista rakennetta. Helsingin kaupunki-
rakenteen keskeisena kehittamis-
periaatteena on uusien ra-
kentamisalueiden sijoittaminen hyvien joukkoliikenneyhteyksien, etenkin raidelii-
kenteen varrelle. Malmin rakentaminen edellyttaisi siten toimivan joukkoliiken-
neyhteyden kehittdmista. Yhtena vaihtoehtona tutkitaan raitiotien (Yleiskaava
2002:ssa nimella VIIRA) rakentamista kantakaupungista Viikin kautta Malmille.

Koillisista kaupunginosista etenkin Suutarila ja Puistola ik&dan kuin tydntyvat
Vantaan syliin. Toiminnallisesti ajatellen, esimerkiksi paivittaisen kaupassakayn-
nin kannalta tarkasteltuna, Vantaan palvelut ovatkin houkuttelevampia kuin esi-
merkiksi Malmin tai Helsingin keskustan. Pakkalan ja Tammiston alueiden ra-
kentaminen vaikuttaa myods osiin koillista Helsinkia, kun nykyisten rakentamat-
tomien alueiden tilalle tulee asuinalueita ja suuria automarketteja. Koilliset esi-
kaupungit kuuluvat itdisen alueen ohella Vuosaaren sataman ja Helsinki-Vantaan
lentokentédn véliseen kaupallis - teolliseen vydhykkeeseen. Suutarilan, Heikin-
laakson, Tattarisuon sekd Tattariharjun merkitys ja sijainti tulevat tasta nako-
kulmasta tarkastellen yha keskeisemmiksi.
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Asuinalueilla ajallisia kerrostumia

Koillisen kaupunginosien asuinalueita on vaikea sijoittaa vain pariin luokkaan
kuuluviksi. Vaikka jotkut asuinalueet ovatkin samankaltaisia, esimerkiksi Ta-
paninvainion ja Toyrynummen laajat omakotitaloalueet, niin suurimmaksi osaksi
koillisen kaupunginosat ovat kaupunkikuvaltaan kerroksellisia ja vaihtelevia.
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Koillisen Helsingin rakentamisajat korttelin tarkkuudella. (Helsingin kaupungin
Rakennusvirasto 2000.)

Koillisten kaupunginosien suurimmat yhtenaiset kerrostaloalueet sijaitsevat Pih-
lajamaessa ja Pihlajistossa, Siltamaessa ja Tapulikaupungissa sekd Jakomaessa.
Nama kerrostaloalueet tulevat selkeasti esille myds, kun tarkastellaan alueiden
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rakentamisajankohtia kuvaavaa karttaa, koska ne kaikki on rakennettu paaosin
kuusi- ja seitsemankymmentaluvuilla. Kerrostaloalueet poikkeavat kuitenkin
luonteeltaan toisistaan. Siind, missa kallioiseen maastoon rakennetussa Pihlaja-
maessa on pitkia lamellitaloja ja korkeita pistetaloja, on esimerkiksi Vantaanjoen
varren Siltamaki tasaiseen maastoon varsin valjana ja matalana toteutettu ker-
rostaloalue. Suurin osa koillisista kaupunginosista on ajallisesti kerrostuneen ra-
kentamisen aluetta. Suurimmat yhtenaiset pientaloalueet ovat Puistolassa, Van-
hassa Tapanilassa ja Tapaninkyldssa. Karttaesityksen tarkkuus on korttelitasolla,
joten yksittaiset, esimerkiksi vanhemmat rakennukset, eivat tule nakyviin. Myds-
kin jotkut varsin yhtenaisiltd nayttavat alueet, kuten Vanhan Tapanilan huvila-
alue, eivat uudesta rakennuskannasta johtuen ole ajallisesti kovinkaan yh-
tendisia.

Nakyma Puistolan Sirkkalanmaelta Tapulikaupungin suuntaan.

Koko koillisen suurpiirin tarkastelussa Viikin ja Latokartanon alueet nousevat
esiin tarkeimpina lahitulevaisuuden rakentamisalueina. Naista alueista osa on jo
asemakaavoitettu ja rakenteilla. Viikin ja Latokartanon rakentamisvolyymeihin
verrattuna muun koillisen alueen asemakaavoitetut asuntorakentamisalueet ovat
pienempiad. Naista alueista tarkeimmaéat ovat Hiidenkivenpuiston viereinen, nykyi-
sin lahes joutomaana oleva alue, seka Helluntaipalstojen alue Tapanilan aseman
itdpuolella. Muuten lahitulevaisuuden asuntorakentamismahdollisuuksia saadaan
lahinna tonttitehokkuuksia nostamalla ja tiivistamalla kaupunkirakennetta esi-
merkiksi teiden varsilla. Muun muassa Suutarilassa ja Tapaninkylassa on leveita
teitd, joiden varsien nakymat saisi muutettua kaupunkimaisemmiksi ja tilaraja-
ukset selkeammiksi taydennysrakentamisen avulla. Kaupunkirakenteen tiivista-
misessd tulee kuitenkin ottaa huomioon kaupunginosien erityispiirteet. Naita
piirteita voi jopa korostaa tiivistamisen avulla.
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Viheralueet

Uuden rakentamisen ja tiivistamisen vastapainona myo6s viheralueita pitda ke-
hittda ja yllapitaa. Kaoaillisilla alueilla on verrattain vahan virkistykseen sopivia
alueita, nain on etenkin paaradan lansipuolella Vantaan- Keravanjoen rantapuis-
toa lukuun ottamatta. Omakotitaloalueet ovat vehreitad, mutta se ei kuitenkaan
taysin korvaa viheralueitten tarvetta.

= H:HHTHFI.I.'E.‘LD — Llkoilureitt |
i " Longinojan pulsto o :ﬁﬁrﬁﬁmﬂﬁg |
"
|'I b ( B rheilupulste Vihervaylna tol- |0 1 2

Koillisen alueen tarkeimmaéat viheraluekokonaisuudet ovat Vantaanjoen ja Lon-
ginojan varren puistokokonaisuudet. Vantaan- ja Keravanjoen varren rantapuisto
on koillisen alueen keskuspuisto, joka antaa ilmetta siihen rajautuville asuinalu-
eille. Puistoalue ei ole ihan yhtendinen, vaan se katkeaa esimerkiksi Tédyrynum-
men kohdalta. Kevyen liikenteen reitti kulkee kuitenkin koko joenvarren matkal-
la. Vantaanjoen varsi kuuluu yleiskaavan yhteydessa suunniteltavaan Helsinki-
puistoon. Suutarilan rantapuistosta kulkeva viherreitti Tapanilan kautta Malmille
on saastettava rakentamiselta, koska se on myo6s lahiymparisténsa ainoita suu-
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rempia viheralueita. Malmin lentokentan ymparilla kulkee ulkoilureitti ja talvisin
hiihtolatu. Asuinalueiden reunoilla ja keskella on pienempia puistoja, esimerkiksi
Pukinméaen, Pihlajiston ja Pihlajam&en metsaalueet.

Koillisen alueen laajimmat luonnonsuojelukohteet ovat Viikissa. Slattmossanin
suojeltu kohosuo sijaitsee Jakoméen itapuolella Vantaan kaupungin rajalla. Se on
Helsingin laajin ja paksuturpeisin suo. Jakomaen lahellda Suurmetséassa sijaitsee
niin sanottu Suurmetsan pahkindlehto, joka ei varsinaisesti ole luonnonsuojelu-
kohde, mutta sailyttdmisen arvoinen. Lehdot ovat harvinaisia Helsingin nykymai-
semassa ja Suurmetsan lehto tulisikin sailyttad luonnontilaisena.

Longinojaa myoétailevan puistoalueen merkitys kasvaa kaupunkirakenteen tiivis-
tyessa. Talla hetkella vesiaihe ei erotu maisemassa selkeésti, vaan on suurelta
osin pusikkojen ja pensaiden piilottama. Longinojan laakso on kulttuurihistorialli-
sesti merkittavaa aluetta ja sen aukeiden viljelymaisemien sailyttdminen paaosin
ennallaan on tarkead. Muuten puistoa voisi elavoittda muodostamalla sinne sel-
keéasti toisistaan erottuvia alueita, peltojen lisdksi esimerkiksi hoidettuja nurmi-
kenttia kukkaistutuksineen ja levahdyspaikkoineen ja toisaalta taas urheiluun so-
pivia alueita. Malmin uuden urheilukeskuksen rakentaminen Longinojan laakson
etelapaahan Keha I:n varrelle paitsi parantaa malmilaisten ja muiden lahiseutu-
jen asukkaiden virkistysmahdollisuuksia, on my6s aloitus Longinojan puiston ke-
hittamiselle.
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Koivukuja Ala-Malmilla Longinojan laaksossa.
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Lilkenne ja uudet suunnitelmat

Koillisia kaupunginosia halkovia paavaylia on kolme: Lahdenvayla, Keha | ja Ke-
ha 111, joka kulkee Suutarilan lapi. Autoliikenteen méaara nailla teilla on kasvanut
tasaisesti. Keha I:n tiedot liikenteen maaria kuvaavassa kartassa Pukinméen ja
Malmin kohdalla ovat vuodelta 1997 ja ne eivat ole aivan taman paivan tasolla,
koska liikenne juuri Kehalla on kasvanut voimakkaasti viime vuosina.

R &

Vunden 1997 tiedot

Koillisen Helsingin liikennemaarat vuosina 1997 ja 2000. Kartassa nakyy myo6s
suunnitteilla oleva raitiotieyhteys.

Paarata halkaisee koilliset kaupunginosat maantieteellisesti kahtia. Kavelyetéi-
syydella asemista asuvien maaré on suuri, ja kaukaisemmilta alueilta siirtyminen
asemille ja niiltd keskustaan hoidetaan liityntéliikenteen avulla. Koillisesta, esi-
merkiksi Jakomaestd, kulkee myds suoria bussilinjoja keskustaan. Joillakin alu-
eilla, kuten Siltamaessa ja Puistolassa, asukkaat toivoisivat enemman suoria
bussiyhteyksid keskustan suuntaan, koska he pitavat liityntaliikennettd hanka-
lampana vaihtoehtona. Bussi-jokerin tulo parantaa Helsingin poikittaisen joukko-
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liikenteen sujuvuutta, mutta ei varsinaisesti hytdyta kuin pienta osaa koillisen
asukkaista. Esimerkiksi Malmilla arvostellaan sinne tulevien poikittaisten bussi-
linjojen 512 ja 522 lakkauttamista.

Liikenne sujuu koillisen alueella yleisesti ottaen hyvin. Joillakin yksittaisilla tie-
osuuksilla on kuitenkin ylinopeuksia ja ruuhka-aikoina takkuista liikennetta, esi-
merkkeina Eskolantie Pukinmaessa ja Keha I11:n yli kulkevan Tikkuritien ja Tapu-
likaupungintien risteys. Sek& auto- ettd paaradan junaliikenteen melusta on
haittaa liikennevayliin rajautuvilla alueilla. Pukinmaessa ongelmaa on yritetty
ratkaista meluesteiden rakentamisella, mutta melu on edelleen hairitsevda. Mas-
siivisten meluaitojen rakentaminen ei kuitenkaan ole kaupunkikuvallisesti perus-
teltua. Jakomaen melutilanne on vaikea, koska Jakoméaen sijainti Lahdentiehen
nahden korkeilla kallioilla vaikeuttaa meluesteiden rakentamista tai tekee sen
kokonaan mahdottomaksi. Meluntorjunnan ainoita keinoja téallaisilla alueilla on
parantaa rakennusten aanieristysta. Niin sanottua hiljaista asvalttia on kokeiltu
Paakaupunkiseudulla eri tieosuuksilla. Hiljainen asvaltti vahentaa liikenteen me-
lua, mutta kokeiluissa on myos todettu, ettd se kuluu paljon tavallista asvalttia
nopeammin ja nain ollen ei ole kovinkaan taloudellista. Todellisissa ongelmapai-
koissa hiljaisen asvaltin kaytté on kuitenkin perusteltua.

Uudenmaan tiepiiri valmistelee selvitysta Lahdenvaylan ja Porvoonvaylan kehit-
tamiseksi. Selvityksen taustalla on periaate, jonka mukaan Keha Il1:n ulkopuo-
lella paatiet ovat maaseutumoottoriteitd ja sen sisdpuolella paatiet voidaan as-
teittain sopeuttaa ympardivdan kaupunkirakenteeseen. Valmisteilla olevassa
yleiskaavassa tutkittavan Malmin lentokenttaalueen rakentaminen lisaa liiken-
netta. Tiepiirin selvityksen kannalta keskeistd on Malmin alueen kytkeytyminen
paatieverkkoon. Selvityksessa on otettu huomioon myds ratayhteysvaraus Mal-
min alueelle.
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TEOLLISUUTTA, TYOPAIKKOJA JA PALVELUJA

Koillisten kaupunginosien alueella on viisi merkittdvaa teollisuus- ja tyopaikka-
alueiden keskittymaa: Tattarisuo, Tattariharju, Malmin ja Tapanilan valinen alue,
Suutarilan teollisuusalue sek&a Heikinlaakso. Koillisen suurpiirin alueella oli vuo-
den 1998 tietojen mukaan (Helsingin seudun aluesarjat) yhteensa noin 19 900
tyopaikkaa, kun koko Helsingissa oli runsaat 300 000 tyodpaikkaa. Etelainen, lan-
tinen ja keskinen suurpiiri ohittivat koillisen tyopaikkojen maarassa, vahemman
tyopaikkoja oli taas itdisessd, kaakkoisessa ja pohjoisessa suurpiirissa. Koillisen
alueella oli eniten tydpaikkoja tukku- ja vahittaiskaupan sekad palvelujen alalla.
Peruspiireittdin tarkasteltuna Malmin peruspiirisséd oli vajaa puolet koko koillisen
suurpiirin tyopaikoista.
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Koillisessa Helsingissa on tydpaikkoja vaestdotn ja kaupungin keskiarvoon ver-
rattuna vdhan ja alueella on yritysten sijoittumisen kannalta samankaltainen
maine kuin itaisella Helsingilla. Ollakseen elinvoimaisia kaupunginosat tarvitsevat
tyopaikka-alueita, ja koillisten kaupunginosien profiilin nostaminen vaatisi lisda
korkean osaamisen tyopaikkoja teollisuuden ja tukkukaupan rinnalle. Malmin
lentokentdn uudet rakennusalueet sijaitsevat otollisesti Viikin uuteen biotieteiden
ja biotekniikan keskukseen ndhden. Malmin uudet tydpaikka-alueet voisivat olla
esimerkiksi juuri tahan alaan liittyvien yritysten sijoituspaikka. Viikin biotekniik-
kaan keskittyneet alueet liittyvat myds kantakaupungista Kumpulan fysikaalisten
tieteiden laitosten ja Arabianrannan kautta kulkevaan tiede — taide - teollisuus-
akseliin. Sen luonnollinen jatke olisi Tattarisuon ja Kivikon ty®paikka-alueiden
kautta Malmin kentéan uusilla rakentamisalueilla.

Tattarisuo on pienimittakaavaisen toiminnan teollisuusalue ja myds Helsingin
viimeisid romuvarastointiin kaytettyja alueita. Tattarisuon tontit ovat pienia ja
alue onkin suosittu muun muassa juuri sen takia. Suhteellisen keskeinen sijainti
ja halpuus ovat yhdistelma, joka kay aina kaupaksi. Tattarisuon alueella on ollut
kdynnissa perusparannushanke, jonka puitteissa on kunnostettu kunnallistekniik-
kaa ja katuja. Teollisuusalueen ilmeen siistimista vaikeuttaa osaltaan myds alu-
een maapera, silla tiet painuvat vahitellen soiseen maapohjaan. Teiden stabiloin-
nin ohella my6s maaperan happamuutta pitaisi vahentaa esimerkiksi kalkituk-
sella, jotta kasvillisuudella olisi enemméan menestymisen mahdollisuuksia.

Tattarisuon kaltaisia alueita ei ole Helsingissd muita ja se houkuttaakin alueen
laajentamiseen. Tattarisuon laajennuksen voisi ulottaa kiinni Tattarisuontiehen ja
Suurmetsantiehen, koska tatad aluetta on vaikea kayttad asumiseen. Teollisuus-
alue nékyisi silloin enemman ja olisi kaupunkimaisempi. Talla hetkellahan alue on
ikdan kuin piilossa suojavihervythykkeiden takana. Tattarisuon laajentaminen
voisi nostaa alueen profiilia yleisestikin. Etenkin Puistolan asukkaat pitavat kui-
tenkin tarkeana Suurmetsdntien ja teollisuusalueen valisen vihervydhykkeen
sailyttdmista. Malmin lentokentan alueen muuttaminen asuntokayttoon aiheuttaa
vaatimuksia my6s Tattarisuon ulkonaélle. Liikenne asuinalueelle kulkisi todenna-
koisesti osittain teollisuusalueen lapi, ja ainakin teille ndkyvat alueen osat olisi
syyta kunnostaa.

Tattariharjun teollisuusalue sijaitsee Lahdenvaylan ja Tattarisuontien vaélissa
Malmin lentokentdn melualueella. Tattariharjun teollisuusaluetta voisi laajentaa
Lahden moottoritien suoja-alueelle. Yleiskaavassa on tutkittu myos alueen laa-
jentumista moottoritien yli Kivikon puolelle. Kivikosta ja Tattariharjusta olisi tar-
koitus muodostaa yhtenadinen tyopaikka-alue Lahdentien ylittavilla ajoneuvo- ja
kevyenliikenteen silloilla.

Malmin ja Tapanilan teollisuusalueet sijaitsevat molemmin puolin paarataa Mal-
min aluekeskuksesta pohjoiseen, Malmi radan lansi- ja Tapanila itapuolella. Alue
on paaasiassa teollisuuden ja tukkukaupan kaytossa. Malmin teollisuusalue on
suurelta osin kaupungin omistuksessa ja lohkottu pienehkdiksi tonteiksi. Teolli-
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suusalue on siistia tydpaikka-aluetta, joka on kunnallistekniikaltaan melko val-
mista ja suhteellisen tehokkaassa kaytdssa. Tapanilan teollisuusalue taas on ny-
kytilassaan osittain joutomaana. Tapanilan alueen ympaéristé vaatii kunnosta-
mista ja katujen rakentamista. Viereisten pientalokortteleiden takia alue soveltuu
vain pienimuotoiseen, ymparistéa hairitsemattomaan kayttdéon. Tapanilan teolli-
suusalue kaavoitetaan suurelta osin uudelleen ja esimerkiksi Rajatien varrella on
tutkittu teollisuustonttien muuttamista asuinkayttéén. Malmin puolella on my&s
tutkittu alueen asuinkayttéén muuttamista, mutta teollisuuden laajenemismah-
dollisuuksia on kuitenkin pidetty tarkeampina. Malmin lentokentdn melualue es-
taa talla hetkella asuntorakentamisen.

Suutarilan laaja teollisuusalue sijaitsee hyvien liikenneyhteyksien paassa Keha
Ill:n varressa jo aiemmin mainitulla kaupallis-teollisella vybthykkeella kahden
terminaalin, lentokentan ja tulevan sataman valissa. Talla hetkella Suutarilan
alue on valja ja tehottomasti rakennettu ja nykyisessa kaytdssa kilpailee osittain
Hakkilan logistiikkakeskuksen kanssa. Suutarilan aluetta tulisikin kehittaa lahinna
tyopaikka-alueena ja hyvista liikenneyhteyksista hyotyvien yritysten sijaintipaik-
kana. Teollisuusalueen ymparistéon on rakennettu laajoja asuinalueita ja raken-
tamisen jatkamista myos teollisuusalueelle on tutkittu. Se ei kuitenkaan ole enaa
nykytilanteessa perusteltua, koska Suutarilan merkitys tyopaikka-alueena tullee
kasvamaan. Suutarilan teollisuusaluetta on péainvastoin tarkoitus laajentaa kiinni
Keha Ill:een. Laajennuksen ansiosta teollisuusalueen nékyvyys paranee ja alu-
eesta voi tulla houkuttelevampi. Siltamaen ja Suutarilan asukasyhdistykset pita-
vat teollisuusalueen ilmeen kohentamista tarkeana asumisviihtyvyyteen vaikut-
tavana tekijana.

Heikinlaakson teollisuusalue on myo6s osa Keha Il1l:n tydpaikkakeskittymaa. Alue
on rakennettu teollisuushallimaisesti ja sen lomassa on pientaloasutusta. Asutus
osaltaan estaa alueen tehokasta kayttdd. Alueen rakennusoikeus on pidetty ma-
talana, jotta rakentaminen pysyisi pientaloasutuksen naapuriin sopivana. Paikka
onkin sopiva pienimuotoiselle ja ympaéaristohairidita aiheuttamattomalle toiminal-
le. Yleiskaava 1992:ssa esitettiin Heikinlaakson teollisuusalueen eteldosan laa-
jentamista kiinni Lahdenvaylaan, sama laajennus on edelleen mukana valmis-
teilla olevassa yleiskaavassa.
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Palveluissa alueellisia eroja
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P Palvikot] & ranittistavarakauppa
A Ala-aste | ylaaste B Terveysasena [ saivasta
B Kirjasto 4= Apteekkl
¥ Lukio Y Poumi

Koillisen Helsingin palvelut ja paivittaistavarakaupan saavutettavuus puolen kilo-
metrin sateelld. Malmin keskuksen vaikutus ulottuu kédytdnnossa koko alueelle.

Koillisen alueen palveluverkko rakentuu Malmin aluekeskuksen ympaérille. Alu-
eella on lisaksi lahikeskuksia kuten Pihlajaméki, Pukinmdaki ja Tapulikaupunki.
Pienemmat keskukset ovat Siltamaki, Pihlajisto ja Jakomaki. Koillisen alueen pal-
veluverkko muuttuu lahivuosina Viikin uuden paikalliskeskuksen seka Viikin
pohjoisen l&dhipalvelukeskuksen rakentamisen myota. Viikin uudet palvelut vai-
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kuttavat eniten Pihlajiston ja Pihlajamaen palveluiden pysyvyyteen ja kehittymi-
seen.

Malmin liikekeskus on koillisen alueen muihin kaupan ja palveluiden keskittymiin
nahden vahva, mutta aluekeskuksena Itakeskus on Malmia vahvempi. Malmin
vaikutusalue on tutkimuk-
sien mukaan suppeampi
kuin alunperin suunniteltiin. Malmin peruspalvelut peruspiirien keskiarvoihin
Malmi menettaa asiakkai- verrattuna 1998

taan paitsi Itakeskukselle,
myo6s Tikkurilalle sekd Van-
taanportin ja Tammiston

100 1

keskiarvo

Palvelutasoindeksi
100

automarketeille. Malmin o
paivittaistavarakaupan %z@fo & %@e & \Lo\§° & q}@@
tarjonta on talla hetkella & N & &

" . . < 2 N
hyva ja kehittamisen <@ &

tavoitteena tulisi ensisi-
jaisesti olla erikoiskaupan ja
palvelujen laajentaminen. Liikenneyhteydet, erityisesti joukkoliikenneyhteydet
Malmin keskukseen ovat hyvéat, ja ne paranivat entisestdan Malmin muututtua
bussien sydéttdliikenneasemaksi.

Malmin keskuksen ongelmana on sen jakautuminen paaradan molemmin puolin.
Matka kauppojen valilla on sen verran pitkd, etta asiakkaan on kaytanndssa
paatettava, kummalla puolella hdn haluaa asioida. Malmilla asioivat ovatkin usein
sellaisia, etta he ostavat paivittdistavaransa vain radan ita- tai lansipuolelta. Ra-
dan yli kulkevan kaytavan kohentaminen ja/tai leventaminen voisi kuitenkin olla
mahdollista, samassa yhteydessa ylikaytavaan voisi sijoittaa myos palveluja ja
tehda siita nain luonnollisemman kulkureitin. Malmilaiset ovat kohtuullisen tyyty-
vaisia keskuksensa palveluihin. Erikoispalveluja, kuten vaate- tai kenkakauppoja,
kaivattaisiin kuitenkin lisda. Malmin keskuksen laajentamista radan péaalle on
suunniteltu, mutta sen toteuttaminen suunnitellussa laajuudessaan on aika epa-
todennakoisté laajennuksen kalleuden takia.

Malmin lentokentdn asuntorakentaminen vaikuttaisi myds Malmin aluekeskuksen
kehittymiseen. Lentokentan alueelle tulisi tietenkin omiakin palveluja, mutta
asukasmaaran lisdaantyminen

tukisi myos Malmin keskuk- Pukinméen peruspalvelut peruspiirien
sen kehittymista. keskiarvoihin verrattuna 1998
Pukinméaen lahikeskusta 8

luonnehtii Malmin laheisyys,
silla  palveluvalikoima on

100

Palvelutasoindeksi
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taisi kuitenkin luoda edelly-
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tykset suuremmallekin keskukselle. Pukinméen kaupalliset palvelut ovat keskit-
tyneet aseman laheiseen keskukseen muutamia péivittaistavarakauppoja lukuun
ottamatta. Pukinmaen keskus on talla hetkella yksi kehittamistoimenpiteita vaa-
tivista keskuksista koillisen Helsingin alueella. Pukinméen aseman viereen raken-
nettiin jokin aika sitten uusia asuintaloja ja toimistotilaa, mutta sekaan ei pirista-
nyt keskuksen toimintaa. Tarkeinta olisikin keskittyd ensisijaisesti keskuksen ja
sen ilmeen sekd ymparistén kohentamiseen.

Tapulikaupungin keskuksen tilanne on parantunut, kun siita on kehittynyt pieni
liityntaliikenneasema. Talla hetkella keskus on elava ja hyvin toimiva, mutta ym-
pariston kohentamistoimet

voisivat kuitenkin olla paikal_ Puistolan peruspalvelut peruspiirien
laan. Palvelujen keskit- keskiarvoihin verrattuna 1998
tyminen Tapulikaupungin
ostoskeskukseen on vaikut-
tanut ymparoéiviin asuinalu-
eisiin. Esimerkiksi radan
itdpuolella Puistolan ja 0+
Heikinlaakson pientaloa- ‘
lueella  kaivattaisiin  lisaa & o
monipuolisempia  paivittais-
tavarakaupan palveluja.
Niiden toteuttaminen nykyiselld asiakaspohjalla on kuitenkin epatodennakdista.

100

keskiarvo

Palvelutasoindeksi

100

Siltaméaen pieni ostoskeskus sijaitsee kerrostaloalueen keskelld, hieman syrjassa
ympardiviltd omakotitaloalueilta. Siltaméaen ja Suutarilan ainoat péaivittaistavara-
kaupat sijaitsevat juuri Siltaméaen ostoskeskuksessa. Alueen vaestdpohjaan nah-
den kauppoja voisi olla enemmankin, mutta Tammiston ja nykyisin myds Van-
taanportin  laheiset auto-

marketit ovat estaneet palve- Suutarilan peruspalvelut peruspiirien
lujen monipuolistumisen Sil- keskiarvoihin verrattuna 1998
taméaessa. Pihlajiston ja

100 -

Pihlajamaen ostoskeskusten
tilanne on pitkalti saman-
kaltainen kuin Siltamaessa tai
Pukinmaessa, silla ne kaikki

keskiarvo

Palvelutasoindeksi
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hentamista ja toimintojen <2 &

monipuolistumista. Pihlajisto
on ollut lahidsaneerauksen
alue, ja sen yhteydessa on kasitelty myos palvelujen parantamista. Viikin paikal-
liskeskuksen rakentaminen on uhka Pihlajiston ja Pihlajaméaen ostoskeskuksille.
Toisaalta Viikinméaen rakentaminen voi tuoda Pihlajiston kaupoille uusia asuk-
kaita.
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Yleisesti ottaen Helsingin vanhojen ostareiden on jollakin lailla uusiuduttava,
jotta ne eivat kuihtuisi vahitellen pois. Ostoskeskuksia ei voida kuitenkaan auttaa
pelkdstdan kaupunkisuunnittelun keinoin, yleensad kysymys on pitkalti taloudelli-
nen. Ostareiden suosion hiipumiseen vaikuttaa varmasti eniten ihmisten ostos-
kayttaytymisen muutokset, laheinen sijainti ei ole enda tarkein kriteeri kaupan
valinnassa. Ostareiden eldvyyteen vaikuttaa myo6s kaupunginosien ikarakenne.
Hiipuvien ostoskeskuksien ymparistossa ikarakenne on yleensa vanheneva, kun
alueilla pitaisi painvastoin asua paljon lapsiperheitd. Toisaalta voidaan pohtia,
saavutetaanko kituvien ostareiden “tekohengittamisella” lisdarvoa. Olisi ehka

parempi, etta palvelut

sijoittuisivat alueiden sisalle Jakomaen peruspalvelut peruspiirien
tasaisesti sen sijaan, etta ne keskiarvoihin verrattuna 1998
keskitetaan ostoskeskuk-

seen.

keskiarvo

100

Palvelutasoindeksi
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Jakomaéaen keskuksessakin

voisi tehda parannuksia, 0
mutta jakomaéakeldiset ovat R @@é S & &
. . . & AN A N N &
kuitenkin kohtuullisen tyyty- /\é@ & € &
3

vaisia palveluihinsa, ne ovat
hyvin saavutettavissa. Pai-
vittaistavarakauppoja ei ole kuin yksi, mutta se on kuitenkin kohtuullisen isoko-
koinen. My6s Heikinlaakson asukkaat kayttavat Jakomaen palveluita.
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PITAJA - LAHIO - KAUPUNGINOSA

Yleiskaava 2002 :n maankaytdn kehityskuvassa on otettu yhdeksi kaupungin ke-
hittdmisen lahtokohdaksi kaupunginosien tasaveroinen kehitys. Kaupunginosien
profiloimisen avulla voidaan 16ytda jokaisen alueen ominaispiirteet ja nain kau-
punginosia voidaan kehittd& niiden omista lahtokohdista. Toisaalta profiloinnissa
tulee esiin myds negatiivisia asioita, joiden vahentamiseen voidaan vaikuttaa
myds kaupunkisuunnittelun keinoin.

Asuinalueiden mieliku-
vamarkkinointi ei ole
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Asuinalueiden ja kaupunginosien ominaispiirteiden asiantuntijoita ovat myos alu-
een asukkaat. Heilla on hyva kasitys kaupunginosien jokapaivaiseen elamaan
vaikuttavista hyvistd ja huonoista puolista seka kehittamistarpeista. Aktiiviset
asukkaat ovat myds alueidensa historian, kirjoitetun, puhutun ja kuvatun, tal-
lentajia. Mennyt aika luo pohjaa kaupunginosien profiloinnille, koillisellakin alu-
eella historialliset kerrostumat ovat vield monin paikoin nahtavilla ja kaupungin-
osien historialliset vaiheet kytkeytyvat luonnollisesti toisiinsa.

Kaupunginosien profiili, omintakeisuus, on osittain nykytilanteen analysointia,
osittain taas mielikuvaa ja imagoa. Profiilista ja imagosta eivat kuitenkaan ole
synonyymeja vaan imago, myoénteinen tai kielteinen, on osa kaupunginosien pro-
fiilia. Imagon kasite liittyy laheisesti markkinointiin ja tuotteistamiseen. Voidaan-
kin kysya, voiko asuinympaéristd, kaupunginosa tai kaupunki kokonaisuudessaan
olla tuote? Kaupungin ja kaupunginosan luonne ja imago syntyy hitaammin, va-
hemman suunnitelmallisesti ja mutkikkaammin kuin jonkin tavaratalosta ostetta-
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van tuotteen. lhmiset kuulevat kaupungin tarinan aina keskeneraisena, koska
kaupunki elaa ihmista kauemmin.

Kaupunginosien profiloinnin avulla nostetaan niiden ominaispiirteet ja omalaatui-
suus esille, ja samalla voidaan yrittda vaikuttaa myds imagoon. Usein on niin,
etta kerran syntynyt, ei enad todenmukainen kielteinen imago sailyy pitkaan, jos
sitd ei aktiivisesti muuteta. Esimerkiksi useiden vanhojen lahiéiden nykyinen pal-
velutaso, liikenneyhteydet ja viihtyvyys yleensa ovat varsin hyvat. Tasta kertoo
konkreettisesti muun muassa asukkaiden halukkuus muuttaa alueen sisalla asu-
mistarpeiden muututtua. Silti nailla alueilla saattaa olla yha rasitteenaan pari-
kymmenta vuotta sitten saatu kielteinen imago. Toisaalta hyva imago voi olla
my&ds huono imago yhteiskunnallisten suhdanteiden muuttuessa, koska nake-
mykset ja arvostukset siitd, mika on hyva asumismuoto, asumistiheys, asunnon
hallintamuoto ja niin edelleen, muuttuvat.

Malmin seutu

Koillisen keskusta Malmia tarkasteltaessa ei voi oikeastaan ottaa esille mitaan
yhta piirrettd, joka olisi vallitsevana koko alueella. Malmi on jo peruspiirind niin
suuri, ettd sen sisalle mahtuu paljon rakenteellista ja kaupunkikuvallista vaihte-
lua. Tassa Malmiksi luetaankin juuri peruspiirin alue, Ala- ja Yla-Malmi , Malmin
keskuksen kerrostaloalueet seka Tapaninvainion ja Tapanilan pientaloalueet.
Uutena asuin- ja tyopaikkarakentamiskohteena tutkitaan lentokentan aluetta.

Malmin keskus Ala-Malmilta ndhtyna.

Malmin lentokenttaalueen asuntorakentaminen on ollut pitkdan mukana yleiskaa-
vasuunnitelmissa ja valmisteilla olevan Yleiskaava 2002:n myéta se on tullut jal-
leen ajankohtaiseksi. Malmin lentokenttaalueesta tehdaan erillinen suunnitelma
asumiskayttéon muuttamisesta.

Helsinki-Malmin lentokenttaa kaytetaan talla hetkella lahinna harrastus- ja kou-
lutustarkoituksiin. Helsingin tilastollisen vuosikirjan mukaan sekéa laskeutumisten
ettda matkustajien maara on ollut laskussa lahivuosina. Vuonna 1990 laskeutumi-
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sia oli noin 80 tuhatta, vuoteen 1999 mennessa laskeutumisien méaara oli puolit-
tunut.

Lentokentan alueen rakentamisen vastustusta on perusteltu muun muassa sillg,
etta kentta on kulttuurihistoriallisesti arvokas ja myo6s tarkead osa Malmin alueen
identiteettid. Osa vastustajista on huolissaan kentan ympariston virkistysalueiden
vahenemisesta ja virkistysalueille kohdistuvasta suuremmasta paineesta. Lento-
kentan muuttaminen asuntovaltaiseksi alueeksi on kuitenkin perusteltua, paitsi
asuntotarpeella, my6s kaupunkirakenteen tiivistymisella. Malmin alue onkin yksi
tarkeimmista kaupunkirakenteen kehittamisen kohteista Helsingissa. Lentokentan
ymparistdéon ja sen melualueille on sijoittunut paljon toimintoja, jotka eivét so-
vellu asuntovaltaiseen ympaéaristoon. Lentokentdn muuttaminen asuinkayttéon
vaikuttaisi koko alueen ilmetté kohentavasti. Lentokentan alueen uudet asukkaat
vaikuttaisivat varmasti myos Malmin aluekeskuksen kehitysta vahvistavasti.

Lentokenttdaluetta suunnitellaan 8-12 000:n asukkaan korkeatasoisena ja tiiviina
pien- ja kerrostaloalueena. Lentokentdn alue on suunnittelun kannalta haastava,
koska se on maisemaltaan varsin tasainen ja esimerkiksi vailla puustoa. Suun-
nittelussa onkin tutkittu maaston ja nakymien muuttamista tayttéméakien avulla.
Viheralueiden suunnitteluun tulee kiinnittda erityisesti huomiota, koska uusien
asukkaiden myota virkistysalueille kohdistuu entistd enemmaéan kayttdpaineita.
Talla hetkelld lentokentan ympari kulkee ulkoilureitti, joka on talvella latuna. Ul-
koilureitin sailyttdaminen ja kohentaminen on aiheellista. Longinojan laakso on
tarkea viherreitti Ala-Malmin alueella ja kulkisi myds tulevan asuinalueen vieritse
ja osittain alueen lapi. Nykyisin Longinoja ei ole oikeastaan hyddynnetty maise-
maelementting, lentokentan kohdalla se kulkee luonnollisesti tunnelissa. Lento-
kentan uuden asuinalueen kortteleiden sijoittelussa halutaan jattda muistumia
alueen entisesta kayttotarkoituksesta. Se voidaan toteuttaa esimerkiksi siten,
etta kortteleiden rajat seurailevat lentokentan kiitoteiden linjoja. My6s lentoken-
tan kulttuurihistoriallisesti arvokkaat rakennukset on tarkoitus sailyttaa.

Malmin lentokentan alueen kayttétarkoituksen muuttamisessa voidaan keskus-
tella siitd, tarvitseeko Helsinki omalle alueelleen lentokentan. Toisaalta lento-
kenttad voidaan pitdd vain pienen harrastajaryhméan kaytdssa olevana alueena,
jota voisi kayttad mielekkdamminkin. Toisaalta voi taas miettia, menettaako Hel-
sinki ja erityisesti Malmi jotain erityista, jos kentan alue muutetaan asumiskayt-
toon. Lentokentan alue on talla hetkella osa Malmia ja sen imagoa. Kun lento-
kentan talla hetkella hieman jasentymatén alue muutetaan asuntovaltaiseksi, ja
suunnitellaan ja toteutetaan korkeatasoisesti, on sen vaikutus Malmin ja koko
koillisen alueen profiilin kohottajana ilmeinen.

Uudesta rakentamisesta huolimatta Malmilla ndakyy monen sukupolven vaikutus
kaupunkikuvan historiallisena kerrostuneisuutena. Malmi on myds dynaaminen ja
toimiva paikalliskeskus. Malmin keskuksessa on ty6- ja opiskelupaikkojen kes-
kittymé&, ja muista alueen kaupunginosista poiketen se ei hiljene paivallakaan.
"Paivamalmilaiset” ovatkin nakyva osa Malmin aluekeskuksen luonnetta.

26



Malmin historia entisena tydlaiskaupunginosana on ihmisten mielissa tanakin
paivana, mutta todellisuudessa Malmin sosiaalinen rakenne on monipuolistunut.
Malmia voidaan pitad nuorekkaana alueena, peruspiirin asukkaiden keski-ika on
35 vuotta, mik& on alle kaupungin keskiarvon. Malmin peruspiirin vaestén on en-
nustettu olevan lahes 30 000
vuonna 2009. Ennusteessa ei
ole otettu huomioon
lentokentdn alueen asukas-
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Malmin peruspiirin asukasluvun kehitys 1970 -
2000 ja ennuste vuoteen 2009

) ) ) 15000 - 7
Asuntojen keskikoon vaikutus 10000
lapsien ja lapsiperheiden 5000

0

maaraan on yleispiirteisesti
nahtavissa myos Malmin
peruspiirissda. Omakotitaloalu-
eilla, joilla on suuremmat
asunnot on myo6s yleisesti ottaen enemman lapsia ja nuoria. Toisaalta esimerkiksi
Pihlajaméaessa, Tapulikaupungissa ja Pukinméessa, missda asunnot ovat keski-
maarin alle 70 m?:n kokoisia, on lasten osuus koillisen suurpiirin pienimpia. Kui-
tenkin esimerkiksi Yla-Malmilla, jossa asunnot ovat keskimaarin alle 60 m?:n ko-
koisia, on pienten 0-6-vuotiaiden lasten osuus noin 10-12%.

1970 1980 1990 2000 2002 2004 2006 2008

Asuntojen keskikoko koillisessa suurpiirissa pienalueittain vuonna 2000. Lahde:
SeutuCD 2001.
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0 — 6-vuotiaiden osuus vaestosta koillisessa suurpiirisséd pienalueittain 1.1.2001.
Lahde: Helsingin vaestoétilastot.
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7 — 15-vuotiaiden osuus véaestosta koillisessa suurpiirissa pienalueittain 1.1.2001.
Lahde: Helsingin vaestotilastot.



Malmin peruspiiriin kuuluvan Tapanilan alue ymmarretadn useimmiten radan lan-
sipuolen vanhana Tapanilana, vaikka myds radan itapuolen kerrostaloalue kuuluu
Tapanilaan. Tapanilan rajat ovat joustavat, alueen suuruus riippuu usein
maarittelijasta.

Gy ! [ R
QYR T S

Terveystie vanhassa Tapanilassa.

Tapanilalla, erityisesti pientaloalueella on hyva maine rauhallisena ja idyllisena
asuinalueena. Vanhan Tapanilan alueella on sailynyt paljon vanhoja tydlaiskau-
punginosan rakennuksia. Paljon uuttakin on rakennettu, mutta paaosiltaan uudet
rakennukset ovat kuitenkin kaupunkikuvaan sointuvia. Tapanilassa asuu lapsi-
perheita, mutta alueen asunnot eivat ole keskimaarin kovinkaan suuria. Vanhat
ja idyllisen& sailyneet puutalokaupunginosat houkuttavat asukkaikseen usein ka-
dentaitajia, taiteilijoita ja arkkitehtej&, ndain on myo6s Tapanilan kohdalla.

Vanhan Tapanilan rakennuskanta ei edusta mitadn yhtenaista tyylisuuntaa, eika
ole muuttumaton kuva menneestd. Alueen puutalovaltaisuus, pienimittakaavai-
suus ja kerroksellisuus ovat vanhan Tapanilan erityispiirteita ja tarkeimpid kau-
punkikuvallisia tekijoitd. Tapanilan alueella ei ole merkittavid mahdollisuuksia li-
sarakentamiseen, Tapanilan teollisuusalueella sijaitsevaa jo asemakaavoitettua
aluetta ja Helluntaipalstojen aluetta lukuun ottamatta. Vanhan Tapanilan pienta-
loalueella on mahdollisuuksia taydennysrakentamiseen, kaikessa rakentamisessa
on kuitenkin kiinnitettdva huomiota siihen, ettei alueen ominaispiirteitd haviteta.

Tapaninvainion asuinalue on pientalovaltainen, alueelle on rakennettu joitain
pienkerrostaloja. Nailla alueilla asunnot ovat keskimaarin yli 90 nelion kokoisia.
Malmin itdisten osa-alueiden viehattavyyteen vaikuttaa Vantaanjoen laheisyys.
Joen rannat ovat tarkea virkistysalue. Tapaninvainion asuinalueiden lisdrakenta-
mismahdollisuudet ovat kaytannéssa olemattomat.
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Pukinmaki - Malmin kainalossa

Pukinmaki sijaitsee Vantaanjoen peltomaisemasta kohoavilla puustoisilla kum-
pareilla ja Pukinméden seutu onkin erotettavissa maisemassa hyvin. Pukinméen
maisemalle on leimallista juuri kumpuileva maasto ja rehevat puistoalueet. Pu-
kinméaki rajautuu selkeasti Vantaanjoen, paaradan ja Pukinméenkaaren muodos-
taman alueen sisdan. Eskolantie/Karhusuontie jakaa Pukinméen kahteen osaan.
Radan itdpuolella sijaitseva Savela kuuluu Pukinmaen peruspiiriin, mutta on kui-
tenkin selkedsti oma alueensa. Pukinmé@en kaupunkikuvassa on historiallista
kerroksellisuutta kerrostaloalueiden tehokkaasta rakentamisesta huolimatta. Pu-
kinméakeéa luonnehtii Malmin laheisyys, Malmin keskuksella on vaikutusta muun
muassa Pukinméen alueen palveluiden tasoon.
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Pukinméen kartanon paarakennus on 1800-luvun puolivalista.

Pukinmaesséa on sailynyt joitain huvilakauden rakennuksia, seka jalleenrakenta-
miskauden omakotitaloja, esimerkiksi Sunilantien varrella. Uudet tiet on yleensa
rakennettu vanhojen hiekkateiden suuntaisina. Paaosa alueen rakennuskannasta
on 60- ja 90-luvuilla rakennettuja kerrostaloja. Eri ikdiset omakoti-, rivi- ja ker-
rostalot muodostavat vaihtelevan asuinympaéariston. Pukinmaen peruspiiriin kuu-
luva Savela on paaosin 80-luvulla rakennettua kerrostaloaluetta. Savelasta oli
tarkoitus tehda taysin autoton asuinalue, mutta se ei ole kuitenkaan onnistunut
kadytannossa, vaikka Savelan, niin kuin Pukinmé&enkin julkiset liikenneyhteydet
ovat toimivat.

Vantaanjoen ldheisyys ja hyvat virkistysmahdollisuudet ovat leimallista niin Pu-
kinméaelle, kuin radan itdpuolella sijaitsevalle Savelan kerrostaloalueellekin. Pu-
kinméaessa on tarkea sailyttaa sille ominaiset metsaiset alueet, erityisesti joki-
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laaksosta kohoavan lansirinteen ja kukkuloiden lakialueiden puustoalueet. Naista
esimerkkin& Narepuisto.

Yleiskaavan 2002 yhteydessa tutkitaan muun muassa Keha I:n ja Vantaanjoen
valissa sijaitsevan Isonpellontien rakentamismahdollisuuksia.

Pukinméen asukasluvun kehitys 1970 -2000 ja
ennuste vuoteen 2009
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Pukinmaen asuntojen keskikoko on noin 80-90 m? , mutta lasten osuus on kui-
tenkin pienimpia koillisessa suurpiirissd. Savelassa asunnot ovat pienempia,
mutta lasten osuus on kuitenkin suurempi. Pukinméen asukasluku kasvoi rajusti
1970-luvulta 1990-luvun puolivéliin asti, sen jalkeen vakiluku on k&antynyt hie-
noisen laskuun ja sen on ennustettu muuttuvan nykyisesta reilusta 9000:sta noin
8300 asukkaaseen, miké ei ole kovinkaan merkittava lasku.

Pihlajamé&ki ja Pihlajisto

Kun Pihlajaméaki 1960-luvun alussa rakennettiin, oli se ensimmaisia kerralla to-
teutettuja asuinalueita Helsingissa. Pihlajaméaki rakennettiin Lahdentien ja Keha
I:n valisille korkeille kallioille ja Pihlajamaen suunnittelussa oli otettava huomi-
oon maastonmuodot. Pitk&t lamellitalot talot kulkevatkin rinteiden korkeuskéyria
seuraillen. Lamellitalot eivat nay kauas ympaéaristéonsd. Ulkopuolisen silmin Pih-
lajaméaen tunnusomaisin piirre ovatkin sen korkeat, valkoiset tornitalot, jotka na-
kyvat pitkalle myo6s siitd syysta, ettd ne on rakennettu kallioiden korkeimpiin
kohtiin. Tornitalojen ansiosta Pihlajamé&ke&d kutsutaankin joskus nékdalaldhioksi,
eikad syytta, silla korkeimmista kerroksista avautuvat huikaisevat nakymat vyli
koillisen Helsingin. Pihlajaméaki edustaa funktionaalista kaupunkisuunnittelua,
jossa on mukana jopa futuristisia piirteitd. Pihlajaméaki on aikansa modernin
suunnittelun tuote. Alueen tiivistamisen yhteydessa on otettava huomioon sen
ominaispiirteet.

Noin kymmenen vuotta Pihlajamaen valmistumisen jalkeen rakennettiin Pihlajis-
to, joka suunniteltiin ja toteutettiin Pihlajamakea huomattavasti tiiviimpana.
Pihlajistolla oli monta eri suunnittelijaa, mutta alueen ilme on onnistuttu silti
sadilyttdmaéan yhtendisena. Pihlajisto on ollut lahiduudistuksen kohde 1990-luvun
alusta lahtien. Lahiduudistuksen aikana on muun muassa perusparannettu taloja,
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ja esimerkiksi parvekkeiden rakentamisen avulla talojen ulkonakéa onkin onnis-
tuttu parantamaan huomattavasti.

Pihlajaméaen ja Pihlajiston alueet ovat olleet erillisia, mutta nyt ne ovat kaytan-
ndssa lahes yhtenainen alue, vaikkakin kerrostaloalueet ovatkin ulkoasultaan toi-
sistaan poikkeavia. Pihlajamé&keéa ja Pihlajistoa voidaan toisaalta ajatella yhtena
kaupunginosana, vaikka asukkaiden mielesta vanha kahtiajako tulee edelleen
silloin talldin esiin.

Pihlajaméaen vakiluku oli suurimmillaan 1990, jonka jalkeen se on laskenut. Va-
kiluvun ennustetaan myds laskevan vuoteen 2009 mennessa noin 7150 asukkaa-
seen. Pihlajamaen ja Pihlajiston asunnot ovat keskimaarin pienia, ja perheasun-
toja on vahan. Pihlajiston asunnot ovat keskimaarin alle 80 nelion kokoisia ja

Pihlajaméaen asukasluvun kehitys 1970 - 2000 ja
ennuste vuoteen 2009
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Pihlajaméaen taas alle 60 nelidisia. Tdma heijastuu osaltaan alueiden lasten
maaraan, silla seka Pihlajiston ettd Pihlajaméen alle 15-vuotiaiden osuudet koko
vaestosta ovat koillisten alueiden pienimpia.

Pihlajaméaen laheisyyteen Viikkiin ja Pihlajiston viereen jo osittain asemakaavoi-
tettuun Viikinmékeen on rakennettu ja on tarkoitus myos rakentaa lisda asuntoja
ja liiketiloja. Viikkiin on tulossa myo6s uusi paikalliskeskus. Pihlajaméen ja Pihla-
jiston alueille ei ole suunniteltu lisdrakentamista. Suhteellisen tiiviisti rakenne-
tussa Pihlajistossa ei ole tiivistamismahdollisuuksia. Pihlajaméki taas on raken-
nusaikansa mukaisesti hyvinkin valjasti rakennettu. Pihlajamé&en véljyys on sai-
lynyt lisdrakentamisesta huolimatta, jos alueen rakenteen tiivistdmista jatketaan,
on mietittava, kuinka paljon ollaan valmiita muuttamaan alueen alkuperéista il-
metta, silld juuri valjyys ja korkeat tornitalot vastakohtinaan matalat lamellitalot
ovat tarkein osa Pihlajamé&en omintakeisuutta.

32



Jakomaki vai Jaakonmaki?

Samoihin aikoihin Pihlajaméaen kanssa valmistui Helsingin ja ehkda koko Suomen
kuuluisin 1&hi6, Jakomaki. Helsingille Jakomaki oli suurhanke, ja se on edelleen
ainoa kaupungin yksin rakennuttama lahié. Jakomaen huonomaineisuus periytyy
levottomilta 60-, 70- ja 80-luvuilta. Leimasta on vaikea paasta eroon, vaikka Ja-
komaéki onkin selvasti rauhoittunut. Moni vaittaa tietdvansa Jakoméaen olevan ai-
van kamala paikka asua, vaikkei siella olisi ikina kdynytkdan. On totta, etta Ja-
komaessa on ollut paljon ongelmia ja niitda on edelleen. Jos tavalliselta jakoma-
kelaiselta kysytaan, niin Jakiksessa on mukava asua. Asukkaat arvostavat muun
muassa valjaa rakentamista, runsasta lahiluontoa ja kallioista, vaihtelevaa
maastoa sekd& monipuolisia palveluja ja suoria liikenneyhteyksia keskustaan. Ja-
komaessa on juuri asuinalueen imagon takia alhaisemmat asuinkustannukset, ja

sitd kautta myds suuremmat asuntojen hinnankohoamisen odotusarvot kuin
suuressa osassa Helsinkia.
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Jakomaen peruskorjattujen kerrostalojen ilme on raikastunut ja asumistaso nous-
sut.

Jakomaen peruspiiri jakautuu kahteen osaan, eteldiseen Jakoméakeen ja pohjoi-
seen, noin kymmenen vuotta Jakoméaen jalkeen rakennettuun Suurmetsaan.
Suurmetsantie jakaa Jakoméen peruspiirin kahteen selkeddn osaan. Jakoméaen
ongelmat olivat pahimmillaan juuri Suurmetsan alueen rakentamisen aikoihin.
Onkin luonnollista, etta alueelle muuttaneet ihmiset halusivat erottua huonon
maineen saaneesta Jakomaestd, ja halusivat olla nimenomaan suurmetsalaisia
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eika pohjoisjakomakelaisia. Nykyaan erot eivat ole enda niin selvat ja asuinalu-
eilla on esimerkiksi yhteinen asukasyhdistys, Suurmetsa — Jakomaki-seura.

Vaikka Jakomaki onkin kehittynyt asuinalueena, niin ei voida kuitenkaan taysin
kieltad, etteikd siella olisi edelleen ongelmia. Jakoméaen peruspiirin alueella on
vuokra-asuntoja enemman kuin kaupungissa keskimaarin ja tyottdbmyysaste on
korkeampi kuin kaupungin keskiarvo. Se ei kuitenkaan tee Jakoméaesta slummia,
vaikka jopa niin on lehdistdén keskuudessa asia ilmaistu.

Jakoméen asukasluvun kehitys 1970 - 2000 ja

ennuste vuoteen 2009
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Jakomaen véaestt on vahentynyt 70-luvun puolivéalin noin 8500 asukkaasta vajaa-
seen 6000 asukkaaseen. Vaestdn on ennustettu vidhenevan hiukan vuosikymme-
nen loppuun mennessa. Jakomaen véestdn keski-ikd on noin 38 vuotta, joka on
lahella koko kaupungin peruspiirien vaestdjen keski-ikaa ja koillisen alueen kor-
keimpia.

Suurmetsan ja Jakomaen asukasaktiivit haluavat paasta eroon Jakomaen huo-
nosta maineesta. Yhtena konkreettisena toimenpiteend he ovatkin ehdottaneet
Jakomaen nimen vaihtamista Jaakonmaeksi. Jakomaesta halutaan luopua, koska
alueen nimeen liittyy niin paljon kielteisia mielleyhtymia. Jaakonmaki-nimi l6ytyy
vanhoista ruotsalaisista kartoista muodossa Jacobsbacka, joten sille olisi olemas-
sa myo0s historiallisia perusteita. Nimenvaihdoksen puuhaajien mukaan Jakomaki
ansaitsee uuden nimen, nyt kun alueen talotkin on peruskorjattu. Kokonaisten
kaupunginosien nimien vaihtaminen on harvinaista, mutta ei kuitenkaan mah-
dotonta. Nimenvaihdos ei varmastikaan huonontaisi Jakomé&en julkista kuvaa, ja
nimenvaihdoksesta kaytaisiin keskustelua julkisuudessakin. Eri asia on taas se,
vaikuttaisiko nimenvaihdos Jakomé&en imagoa kohottavasti vai pysyisikd Jakis
edelleen Jakiksena.



Joenvarren Suutarila

Suutarilan peruspiiri jakautuu Siltamaen yhtenaiseen kerrostaloalueeseen ja toi-
saalta Toyrynummen pientaloalueeseen. Suutarilan teollisuusalue hallitsee pe-
ruspiiriin koillisosaa. Keravanjoki ja sen rantapuisto ovat etenkin Siltamaen mai-
seman keskeisin elementti ja tarkein virkistysalue.

Siltamaen kerrostalot ovat matalia.

Siltaméaen kerrostaloalue oli Puolimatka Oy:n kolmas aluerakennuskohde Kaivok-
selan ja Louhelan jalkeen. Vantaan Kaivokselaa markkinoitiin maalta tulevalle
vaestolle, kun taas Siltamakeé arvostivat helsinkiléiset, koska nain heidan ei tar-
vinnut muuttaa maalaiskunnan puolelle. Siltaméen kerrostaloalue on rakennettu
1970-luvulla, mutta eroaa suuresti muista koillisen alueen samaan aikaan raken-
netuista kerrostaloalueista. Siltamaessa talot ovat kaksi- tai kolmikerroksisia ja
asunnot ovat keskim&arin suurempia muihin koillisen alueen kerrostaloalueisiin

Suutarilan asukasluvun kehitys 1970 - 2000 ja
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verrattuna. Syyna Siltamden mataluuteen on vaikea maapera. Koko alue on
muun jokivarren tavoin savipeltoa. Vaikka syy Siltamaen kerrostalojen mataluu-
teen olikin varsin tekninen, pidetaan alueen ilmetta tana paivana varsin onnistu-
neena, jopa siind maarin, ettd on ehdotettu kerrostalojen ja ympaéaristén suojelua
kokonaisuudessaan. Siltamaen viehattavyytta lisda Keravanjoen laheisyys ja Sil-
takylan hyvin hoidettu ulkoilupuisto urheilumahdollisuuksineen.

Suurin osa muusta Suutarilan peruspiirin alueesta on pientaloja. Rakentaminen
on paadasiassa ajallisesti kerrostunutta, Siltamaen kerrostaloaluetta lukuun otta-
matta. Suutarilan peruspiirin alueella asunnot ovat keskimaarin yli 90 nelién ko-
koisia, ja etenkin pientaloalueilla lapsien ja lapsiperheiden lukumaara on koillisen
suurpiirin suurimpia. Suutarilan asukasluvun on ennustettu pysyvan noin 12
000:ssa vuosikymmenen loppupuolelle asti. Toyrynummen pientaloalueella va-
estdn on ennustettu kasvavan, kun taas Siltaméaessa asukkaiden maara vahenee.

Monipuolista asumista Puistolassa

Puistolan peruspiiri on Malmin jalkeen pinta-alaltaan koillisen alueen suurin pe-
ruspiiri. Puistolan peruspiiri jakautuu kahteen pa&osaan, radan itdpuoleisiin
Puistolan ja Heikinlaakson pientaloalueisiin seka radan lansipuolen Tapulikau-
pungin kerrostaloalueeseen. Keha Ill:n pohjoispuolelle jaava pientaloalue on
mielenkiintoinen, koska se sulautuu Vantaan kaupunkirakenteeseen ja on enem-
mankin osa Tikkurilaa kuin osa Puistolaa, alueen nimikin on Ala-Tikkurila. Vaikka
kaupunkien vélinen raja kulkee tallakin kohdalla Keravanjokea pitkin, ei se kui-
tenkaan ole niin selkeé jakaja kuin Siltamaen ja Suutarilan kohdalla.

Tapulikaupungin kerrostaloalue rakennettiin 70-luvun puolivéalissa. Tapulikau-
pungin rakentamisesta tehdyn sopimuksen mukaisesti alueelle rakennettiin seka
vuokra- ettd omistusasuntoja. Joukossa
oli vapaarahoitteisia ja valtion lainoit-
tamia sekd opiskelijoille suunnattuja
asuntoja. Tonttien jaossa oli periaattee-
na vuokratalojen sijoittaminen useana
erillisend kohteena muun asuntotuotan-
non sekaan. Tavoitteena oli vaestdpoh-
jan sekoittaminen. Tapulikaupungissa
on toteutettu ruutukaava selkeine lii-
kennejarjestelyineen. Ruutukaavan
kayttéa puolsi myds alueen tasainen
maasto, olihan Tapulikaupungin alue
ollut ennen rakentamistaan Maatalou-
den tutkimuskeskuksenkoetilana. Tapu-
likaupunki-nimi vakiintui alueelle vasta
1970-luvun loppupuolella. Rakentamis-
aikana alueesta oli puhuttu vain Puisto-
lan asemanseutuna. Kerrostaloalueen
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vieritse kulkeva Tapulikaupungintie antoi nimensa koko kaupunginosalle.

Tand paivana Tapulikaupunki on varmasti varsin erindkéinen kuin rakenta-
misaikoinaan. Alun perin pelkastadn karun betonipintaisina toteutettujen talojen
julkisivuihin on saatu lisaa ilmetta ja uusiakin kohteita on rakennettu. Jotkin
kerrostalot ovat alkuperaisessa asussaan, ja ne luovatkin aikamoisen kontrastin
uutuuttaan Kkiiltdvien kerrostalojen rinnalla. Alueen puusto on kasvanut, ja kor-
keimmat puut kurottautuvat talojen kattojen tasalle. Kesaisin Tapulikaupunki on-
kin varsin vihrea ja reheva kaupunginosa.

Puistolan peruspiirin toisen osan muodostavat Puistolan ja Heikinlaakson pienta-
loalueet. My6s Tattarisuon teollisuusalue kuuluu Puistolan peruspiiriin. Puistolan
vanha rakennuskanta on paaosin korvautunut uusilla omakoti- ja rivitaloilla. Ma-
kinen ja paikoin suuriakin suhteellisia korkeuseroja sisdltava maasto tuo vaihte-
levuutta rauhalliselle pientaloalueelle. Vanhan Porvoontien varteen Heikinlaak-
soon on rakennettu uusia kerrostaloja. Vanhan Porvoontien ja Lahdenvaylan va-
lissa sijaitsevan Heikinlaakson teollisuusalueen lomassa on pientaloasutusta.

Puistolan peruspiirin asukasluvun kehitys 1970 -
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Puistolan peruspiirin vaeston keski-ika on alle 35 vuotta, mika on Helsingin pie-
nimpia ja koillisen Helsingin pienin keskiarvo. Erityisesti Puistolan ja Heikinlaak-
son pientaloalueet ovat lapsiperheiden suosiossa, ovathan alueen asunnot keski-
maarin yli 90 m?:n kokoisia. Aluetta pidetaan muutenkin lapsiperheille sopivana.
Puistolan vékiluku on kasvanut tasaisesti 1970-luvun puolivalista lahtien tasai-
sesti, eikd merkkeja asukasluvun pienenemisesta ole.
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LOPPUSANAT

Koillisen Helsingin alueella on kaupunginosia, joilla kaikilla on omat ominaispiir-
teensa ja imagonsa. Ei voida kuitenkaan sanoa, ettd olisi olemassa jotain taysin
yhtendistd mielikuvaa Koillis-Helsingista. Kaupunginosat muodostavat jo maan-
tieteellisestikin niin laajan alueen, ettd yhteisen imagon muodostuminen ei ole
oikeastaan mahdollista. Toisaalta yksi koillisen Helsingin vahvuuksista on juuri
sen siséinen erilaisuus ja kaupunkirakenteen monipuolisuus. Merellisyytta pide-
tadn koko Helsingin imagon kannalta tarkednd elementtind. Merellisyys ei ole
kuitenkaan Koillis-Helsingissda merkittava tekija, Viikkia lukuun ottamatta. Kaoilli-
sen Helsingin vahvuutena voidaan kuitenkin pitad jokiluontoa ja sen tarjoamia
virkistysmahdollisuuksia. Vantaan- ja Keravanjoen virkistyskayttéd tulisi kehit-
taa, eika tassd yhteydessd ole myodskaan syytd unohtaa Longinojan laaksoa ja
sen tarjoamaa potentiaalia koillisen Helsingin omana keskuspuistona.

Vaikkei koillisen Helsingin asuinalueilla olisikaan mitdan kovin selvda yhteista
nimittajaa, on mielikuva alueen tyopaikkakeskittymista kuitenkin sellainen, ettd
se haittaa erityisesti korkean osaamisen yritysten sijoittumista alueelle. Koillisen
Helsingin tydpaikkojen maara on pieni koko kaupungin tydpaikkamé&araadn néh-
den. Tyopaikkarakenne on télla hetkella myo6s varsin yksipuolinen. Koillisen Hel-
singin tydpaikka-alueet eivat nykyiselldan houkuttele korkean osaamisen yrityk-
sid. Esimerkiksi Tattarisuota pidetadn vain “kovien miesten” alueena, jossa ro-
muvarastointi tai autohajottamot ovat péaasiallinen yritysmuoto, vaikkei nain to-
dellisuudessa olisikaan. Tallaiset mielikuvat leimaavat kuitenkin helposti koko
alueen. Malmin lentokentan tydpaikka-alueet voisivat olla yksi koillisen Helsingin
kaipaamista piristysruiskeista, koska kentan uudet rakennusalueet sijaitsevat
otollisesti Viikin uuteen biotieteiden ja biotekniikan keskukseen nahden. Malmin
uudet tyoOpaikka-alueet voisivat olla esimerkiksi juuri tdhan alaan liittyvien yri-
tysten sijoituspaikka.

Malmin lentokenttd on avainasemassa koillisen Helsingin tulevaisuutta mietitta-
essa. Kenttd on nykyiselladnkin yksi imagotekija, josta Malmi tunnetaan. Kentan
rakentamisen yhteydesséa on tarkkaan mietittava sitd, miten kentan synnyttamia
mielikuvia voidaan kayttda hyvéksi uuden asuin- ja tydpaikka-alueen suunnitte-
lussa. Malmin kentan alueesta voidaan hyvan suunnittelun avulla luoda sellainen,
ettd sen vaikutus koko koillisen Helsingin imagoon on positiivinen. Monipuolinen
ja korkeatasoisesti toteutettu asuntokanta ja uudet tydpaikka-alueet vaikuttaisi-
vat varmasti myds Malmin keskusta piristavasti, koska uudet asiakkaat osaltaan
mahdollistaisivat palvelujen kehittamisen.

Koillis-Helsingissé on toisaalta laajoja pientalo-alueita, toisaalta taas selkeastikin
rajautuneita kerrostaloalueita. Asuinalueiden sisélla on suhteellisen vahan lisara-
kennusmahdollisuuksia. Lisdrakentamista ja tiivistamistd suunniteltaessa on
kuitenkin otettava huomioon jokaisen alueen ja kaupunginosan ominaispiirteet ja
pyrittava mahdollisesti jopa vahvistamaan niitd, eli jokaista kaupunginosaa on
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kehitettdva omista lahtokohdistaan. Yksi kaupunginosien konkreettisista kehitta-
misesimerkeistad ovat lahidparannushankkeet, joita on ollut muun muassa Pihla-
jistossa ja Jakomaessa, jossa talojen saneerauksella on parannettu koko alueen
ilmetta. Seuraavia parannushankkeiden kohteita koillisessa Helsingissa voisi olla
esimerkiksi Tapulikaupunki. On kuitenkin hyva muistaa, etta kaupunginosien ke-
hittdmista ja niissd olevien mahdollisten ongelmien ratkaisua ei voi saavuttaa
pelkdstaan kaupunkisuunnittelun keinoin. Kaupunginosien kehittaminen on yh-
teistyota eri tahojen kesken kaupungin sisalla. Yhta tarkeaa on toimia yhteistyos-
sa esimerkiksi asukkaiden ja elinkeino- ja kulttuurielaméan edustajien kanssa.
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