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0 ESIPUHE

Selvitys on osa Helsingin yleiskaava 2002:n vaikutusten arviointiaja tehty yleiskaava-
luonnoksen 13.12.2001 perusteella. Selvityksen keskeiset tulokset kootaan Helsingin
kaupunkisuunnittel uvirastossa yhteen muiden osasel vitysten tulosten kanssa yleiskaavan
maankaytto- ja rakennuslain mukaiseksi vaikutusselvitykseksi.

;:’{'..__LTW# L .,’H}"'

' %?ﬁ' 2 ’ s

Kuva A. Helsingin yleiskaava 2002:n luonnos 13.12.2001

Helsingin yleiskaavaluonnoksessa on esitetty yleispiirteisesti Helsingin suunniteltu
maanka&ytto ja litkennej&rjestelmé. Yleiskaavassa on varauduttu siihen, ettéd Helsingissa
asuu 600 000 asukasta vuonna 2020. M erkittéavimpia maankayton muutosal ueita ovat
Jétkasaari, Sompasaari, Keski- ja Pohjois-Pasila, Lagjasalon 6ljysatama-alue seka
Malmin lentokenttéalue. Liikennejarjestelman merkittéavimpia kehittdmiskohteita ovat
metro Ruohol ahdesta L auttasaaren ja K oivusaaren kautta Espooseen, Pasila-L agjasalo
metro, rautateiden ns. Pisara-lenkki kantakaupungissa seké padkatuna osoitettu Keha
[1:n jatke Hameenlinnanvayl&lle. Y leiskaavan toteutumisen myota Helsinki tiivistyy
satama- ja liikennealueiden nykyisten toimintojen véi styessa tehokkaamman asuin- ja
tyOpai kkarakentamisen tielta.
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Kuva B. Maankaytdn muutosalueet. Asemakaavoitetut ja rakennettavissa olevat alueet on
osoitettu vaaleanpunaisella, uudet asunto- ja muut rakentamisalueet (20 v. tédhtaimelle)
punaisella, mybhemman tulevaisuuden rakentamisalueet violetilla sekd asuntorakenta-
misen lisddmisen tutkimusalueet vinorasterilla (Lauttasaari).

Periaatteena arvioinnissa on verrata ylei skaaval uonnoksen aiheuttamia maankayton
muutoksia ja vaikutuksia suhteessa nykytilanteeseen. Lahtokohtana on tilanne vuoden
2001 lopussa. Niitd muuttuvia aueita, jotka on asemakaavoitettu kuten Vuosaaren
satama liikenneyhteyksineen, on kéasitelty suppeammin kuin yleiskaavan osoittamia
uusia muutosalueita. Nykytilannekuvauksia e arviointiraportteihin ole siséllytetty, silla
tilanne kd&y ilmi muusta yleiskaava-aineistosta.

Koko kaupungin aluei denkayttoa ohjaava yleiskaavan arviointi on yleispiirteista ja pyr-
kii nostamaan esille merkittavimmat myonteiset ja kielteiset vaikutukset. Yleiskaavan
toteutustapa maéritel|één osayleiskaavoilla ja asemakaavoilla seké hankesuunnittel ussa.
Siks arviointikin on tassi vaiheessa ylei spiirteistd. Koko kaupungin yleiskaavan
ensisijaisena tarkoituksena on ratkaista kaupungin alueiden kayton rakenteel liset
kysymykset. Tasta syysta seké yleiskaavan yleispiirtei syydesta johtuen arvioinnissa on
pyritty keskittymaan kaupunkirakenteen kannalta merkityksellisiin vaikutuksiin.
Tarkastel utapa ja —tarkkuus kuitenkin vaihtel ee kasiteltdvan aihepiirin mukaan.

Tyo6ssd on lahdetty Siitd, ettd yleiskaava toteutuu papiirtei sséan arviointivuoteen 2020
mennessa. Kuitenkin esimerkiksi monet liikennehankkeet toteutuvat vasta useiden
kymmenien vuosien kuluttua. Edelleen osa suurimmista rakennuskohteista alkaa
toteutua vasta ensi vuosikymmenen puolélla, jolloin ne ovat valmiitavasta
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tarkastel ugjan-kohdan jélkeen. Yleiskaava sisdltéa myos joitakin pitkan tahtdimen
ehdollisia varauksia (kuten Santahaminan mahdollinen kayttétarkoituksen
muuttuminen), joiden toteutuminen on hyvin epdvarmaajajoita ei tdman vuoksi ole
voitu yksityiskohtaisesti arviointi-tydssa tutkia.

Vaikutusal ueena on tarkasteltu Helsingin kaupungin alueen lisaksi naapurikuntien ja
jossain tapauksessa myds koko seutuun kohdistuvia vaikutuksia. Eréiltd osin Helsingin
alueidenkayttoratkaisuilla on myos valtakunnallista ja kansainvalistakin merkitysta
Tarkasteluissa on noudatettu tarkoituksenmukaisella tavalla suurpiirijakoa,
peruspiirijakoa tai muuta osa-aluejakoa. Eraissa osasel vityksissd tarkastelu on tehty
keskittyen alueisiin, joilla maankdytté muuttuu eniten tai alueisiin jotka ovat erityisen
herkkia muutoksille. Osaraportei ssa on myos erikseen tarkasteltu yleiskaavan
tavoitteiden toteutumista.

Tasomarinkyli

Wartiokyld

Laajesala

Lilandinns

Kaakkoinen

Eteldinen

Kuva C. Helsingin tilastoalueet; suurpiirit ja peruspiirit

Y leiskaavaluonnoksen vaikutuksia on arvioitu konsulttityona Jaakko Poyry Infraan kuu-
luvissaMaajaVes Oy:ssdjaJP-Transplan Oy:ssa. Erilliset raportit on laadittu
vaikutuksista 1) ihmisten elinoloihin ja elinympdristoon; 2) kasvi- jaelainlgeihin ja
luonnon monimuotoi suuteen seka luonnonvaroihin; 3) alue- ja yhdyskuntarakenteeseen
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seké virkistysalueverkostoon; 4) kaupunkikuvaan, maisemaan ja kulttuuriympéristéon
seka 5) liikenteeseen.

Helsingin kaupunkisuunnittel uvirastossa on omanatyonatai konsulttitoimeksiantoina
erikseen arvioitu yleiskaavan vaikutukset seuraaviin osa-alueisiin: ilmasto, pakokaasut,
melu, ylijaédmamassat, lumet, pohjavedet, voimalaitog éte, Jatkasaaren meritayttojen
vaikutukset, jatehuolto, onnettomuusriskit, pelastusturvallisuus, pilaantuneet maat,

talous jaterveysvaikutukset. Metsétéhti Oy:ssé on laadittu erillinen arviointi
yleiskaavan vaikutuksista Helsingin Natura-alueisiin.

Konsulttity6ta on valvonut Helsingin kaupunkisuunnittel uviraston
yleiskaavatoimistossa toimistopadllikko Pertti Kare seka liikennesuunnittel uosastolla
toimistopadllikko Paavo Vuonokari. Tyon seurantaryhmakokouksiin ovat osallistuneet

Pertti Kare, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto, puheenjohtaja
EijaKivilaakso, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Tuula Helasvuo, Helsingin kaupunkisuunnittel uvirasto
Jouni Korhonen, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
SirpaKolu, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

L eena Makkonen, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Jan Olin, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Anna-Maija Pajukallio, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Kari Piimies, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

Anni Résénen, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Jukka Tarkkala, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Satu Tiitola, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

Elina Tuominen, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Timo Vuolanto, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Paavo Vuonokari, Helsingin kaupunkisuunnittel uvirasto
Eeva Pitkanen, Helsingin kaupungin ymparistokeskus
Pirkko Pulkkinen, Helsingin kaupungin ympéristokeskus
Johanna Vilkuna, Helsingin kaupungin ympéaristokeskus
Leena Eerola, Uudenmaan ymparistokeskus

Matti Laitio, Uudenmaan ympéristokeskus

Jukka Peura, Uudenmaan ympéristokeskus

Konsulttitydsta Jaakko Poyry Infrassa on vastannut DI Leo Jarmala. Tyohon ovat liséksi
osallistuneet DI Max MannolajaFM Sakari Gronlund.
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1 LAHTOKOHDAT

Yleiskaava 2002:ssa esitetdan yleispiirteisesti Helsingin suunniteltu maankaytté ja
liikenngjdrjestelma. Maanké&yton toimenpiteet on jaoteltu kausille 1998-2010, 2011-
2020 seké vuoden 2021 jalkeen toteutettaviin rakentamiskohteisiin. Yleiskaavaa tukevat
litkennetoimenpiteistd ja infrahankkeista laaditut erilliset suunnitelmat, joita e ole
lagjuutensa vuoksi voitu ottaa mukaan yleiskaavamateriaaliin.

Yleiskaava sisdltéad lagakantoisa ehdotuksia Helsingin tulevaisuudesta ja sen
maankaytosta, jolla turvataan kaupungin kilpailukyky avautuvassa Euroopassa ja
varmistetaan asuntotuotannon edellytykset pitkalle tulevaisuuteen.

Yleiskaavan maankayton lahtokohdaksi on mainittu, ettd Helsinki on luonteeltaan
eurooppalainen metropoli ja kehittyva suurkaupunki. Helsinki-Vantaan lentoasema,
Vuosaaren satama ja E18 liikennekdytava muodostavat edullisen logistisen
kokonaisuuden, joka on eurooppalaisittain kilpailukykyinen ja joka kompensoi osaksi
Suomen muuta Eurooppaa korkeampia kuljetuskustannuksia.

Helsingin maankayttn tehokkuus on talla hetkelld kansainvalisesti vertailtuna varsin
vahdinen. Kaupunkirakenteen tiivistaminen ja rakenteen haoamisen estamiseen
tahtd&vat toimenpiteet luovat liikkumisen kannalta optimaaliset edellytykset.

Maankayton ja liikennejarjestelman kehittamisella voidaan tukea Helsingin keskustan ja
kantakaupungin  ominaisuuksia  urbaanina  ympéristond.  Asuntorakentamisen
suuntaaminen myos itse keskustaan tai sen valittomaan |dheisyyteen erityisesti
satamatoiminnoista vapautuville, merenrannan léheisille aueille, turvaa keskustan
sdilymistéd merellisena ja elavana alueena. Joukkoliikenteen tehostamisella ja uusien
alueiden kytkemisella tehokkailla joukkoliikenneyhteyksilla keskustaan tuetaan tédta
kehitysta.

Tassd ty0ssd on yleispiirteisesti arvioitu miten yleiskaavan toteuttaminen seka
infrahankkeet vaikuttavat liikenteen tulevaisuudenkuvaan, liikennetuotoksiin. Lisaksi on
arvioitu esitettyja liikennejarjestelméaratkaisuja maankayttovisioiden ja suunnitelmien
kannalta. Laht6aineistona on kaytetty yleiskaavaluonnoksen tausta-aineistoa, Helsingin
kaupunkisuunnitteluviraston julkaisemia liikennetietoja sek& hyodynnetty YTV:n PLJ
2002 liikenng@rjestelmaluonnoksen seka siitd laadittua vaikutusten arviointia seka
muuta litkennetietoa.

2 YLEISKAAVAN LIIKENTEEN VISIOT JA SUUNNITTELUPERIAATTEET

Yleiskaavaluonnoksen visiot ja suunnitteluperiaatteet noudattavat Helsingin
kaupunginvaltuuston asettamia liikennepoliittisa tavoitteita ja PLJ -prosessin
yhteydessa hyvaksyttya liikenneg érjestel méan kehittémistavoitteita.

Y leiskaavassa esitetyista tarkei mmi st visioi sta on mainittavissa:

— eri toiminnot lomittuvat toisiinsa ja liikkuminen kavellen, joukkoliikenteella ja
autolla on sujuvaa.
— kaupunkirakenne suosii joukkoliikennetta ja kevytta liikennetta
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metrolinjastoa kehitetédén ja uudet kaupunginosat rakentuvat raideliikenteen ja
joukkoliikenteen varaan mm. yhteyksissdan keskustaan.

liikenteen ja yhdyskuntatekniikan varikot sekd autojen pysakointi jérjestetdan yha
enemman maanalaisena

katuverkko toimii kasvavassa kaupungissa ymparistéa saastavalla tavalla

Suunnittel uperiaatteet tukevat esitettyjavisioita:

yleiskaavassa suositaan joukkoliikennetta

moottoritiet muutetaan kaupunkimoottoriteiksi, mik& mahdollistaa joustavat pysakki-
jaliittymgjarjestelyt

liikennejarjestelman kayttamaa tilaa ei lisdta maan pinnassa. Padkatujen tunnelointia
tutkitaan maankayton kehittamismahdollisuuksien parantamiseksi. Nykyisten vaylien
suoja- javierialueiden kdytt6d muuhun kayttoon tehostetaan

kevyt liikenne on lyhyilla matkoilla perusliikkumismuoto

varaudutaan lagjeneviin raideratkai suihin. Kaupunkirakentaminen osoitetaan hyvien
joukkoliikenneyhteyksien, etenkin raskaan raideliikenteen yhteyteen.
Joukkoliikennejarjestelman matkaketjuissa otetaan erityisesti huomioon hyvien

vai hto-ol osuhteiden luominen.

3 PAAKAUPUNKISEUDUN LIIKENNEJARJESTELMA 2002 JA HELSINGIN
YLEISKAAVAN 2002 LIIKENNEJARJESTELYT

3.1 Yleskaavan liikennehankkeet ja toimenpiteet

Helsingin yleiskaavan infrahankkeet kuuluvat kiintednd osana koko padkaupunkiseudun
liikennejarjestelmadan. Seuraavassa on lueteltu yleiskaavan toteuttamissuunnitelman 1.
toteuttami svaiheen kehittamiskohteet (kuva 1):

Bussi- Jokeri (k&ynnistymasss)

Lansimetro, vaihtoehtoisesti T66l0n metro, jos Lansimetron rakentaminen viivastyy.
Mahdollisesti jo ensimmaisessd vaiheessa osa toiseen metrolinjaan liittyvasta
Meilahden bussiterminaali- ja lagjasta maanalaisesta liityntgpysakointilaitos- ja
huoltokatuj &rjestelyista

Ka asataman metroasema

Kruunuvuorenrannan ja Helsingin Niemen vdinen Kruunuvuorenselan kiintea
yhteys

Vuosaaren satama tie- ja raideliikenngjarjestelyineen (satamarata, Keha Il1:n jatke,
Vuotien jatke, Laivanrakentajantie)

Hakaméentien parantaminen kaksigjorataiseksi, eritasoliittymien rakentaminen
Mannerheimintien, llmalan ja Veturitien liittymiin, lyhyt tunneli Kivihaan kohdalla
sekéa Ratapi hantien eritasoliittyman parantaminen

Hameenlinnanvaylan parantaminen bussikaistoillajameluesteilla

Lahdenvayl& Koskelantien liittymén ramppijérjestelyt ja osuuden Koskela-Viikki
lisdkaistat, bussipysakit ja nopeusrajoituksen alentaminen

Vihdintien kehittaminen: alikulkuja, meluesteitsd, kevyen liikenteen vaylia,
nopeusrgjoituksen alentamista

Tuusulanvaylan kehittaminen: Torpparinmaen uusi meluaita

Itavaylan ja Sahagjankadun liittyma itéan

Kehalll:n jaSuutarilantien eritasoliittyma (toteutuu l&hivuosina)

Kehall:n jatkeen Hakuninmaan suuntaisliittyma etel 88n seka yhteys Myyrmakeen
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— Lahdenvaylan Mamin liittyma

— Itévéylan ja Kehéa I:n vdinen yhdyskadun osa Roihupellon ja Kivikon valillg, Keha
I:n Kivikonlaidan eritasoliittyma

— Keskustatunnelin  itdosa; hanke akaa Too6lonkatu-Siltavuorenrannan  vélisen
yhteyden ja siihen liittyvan huoltokatuj &érjestel méan rakentamisella

— Raitiotielinjaston nopeuttaminen ja lagjentaminen satamien uusille asuinalueille
(esim. linja9)

— liitynt&pysakoinnin kehittdminen

— Kampin terminaalit

— kéavelykeskustan lagjentaminen

— péaraitiston valmistuminen vanhoilla aueilla

— joukkoliikenteen  seudullisen  informaatiojérjestelman  ja  kulunohjauksen
kehittdminen

— nykyisten vaylien meluesteiden rakentaminen erillisen toteuttamisohjelman
mukaisena

Pitemman aikavalin kehittéamiskohteet ja varaukset ovat:

— Raide-Jokeri; toteuttamisgjankohtariippuu Bussi —Jokerista saatavista kokemuksista,

— Roihupellon ja Koivusaaren metroasemat; toteutusagjankohta riippuu maankayton
rakentamisaikatauluista.  Roihupellon  maankdyton  kehittdminen  edellyttéa
bussivarikon ja eréiden muiden varikkojen siirtoa,

— Lansivaylan uus liittym& Koivusaaressa, toteutusgjankohta riippuu maankayton
rakentamisai kataul uista,

— Mini-Pisara,

— Toisen metrolinjan tdydentyminen itsendiseksi Pasila— Kamppi - Lagjasalo -injaksi.
Varautuminen linjan jatkamiseen Santahaminaan,

— Hakaméentien tdydentdminen Pasilanvayldks tunneliyhteyksineen Turun- ja Lahden-
vaylille, tunneliyhteys Pasilanvayléltd molemmista suunnista Hermannin rantatielle
sekda varaus mahdolliselle tunneliyhteydelle téstéa tunnelista M kel &nkadulle,

— péadtieverkon lisdkaistojen ja liittymien parantamisia, joista osa on luonteeltaan
kaavavarauksia, joiden kaytttonotto riippuu autoliikenteen kasvusta ja rahoituksesta.

— Kehall:n tunnelivaraus Helsingin alueella,

— tunneli Sornéisten rantatieltd Hermannin rantatielle,

— SOrndisten rantatien linjaaminen nykyisen Lintulahdenkujan kautta, nykyisen
linjauksen jéttéessa tilaa rantapuistolle,

— Lahdenvéylan ja Suurmetsantien liittyma,

— Linnanrakentgjantien suuntainen tunneli ltavayldta Abraham Wetterin tien
risteykseen,

— Kivikko-Jakomaki tunnelikatu Linnoittajantien jatkeena,

— Annalan tunnéli, liittyy Arabianrannan uuteen maankayttoon,

— Jakoméen liittyman itdiset rampit, osin vaihtoehtoinen ratkaisu Suurmetsantien
pohjoisille rampeille (tilavaraus),

— Viikin liittymén pohjoiset rampit Lahdenvaylélle,

— Viira—raitiovaraus (séilytetty tilavarauksena, vaihtoehtoisia ratkai suja tutkitaan),

— Keskustatunnelin valmiiksi saattaminen, sen lansiosa ja jatke idassa SoOrnéisten
rantatielle,

— Kehal:nitéosa eritasoliittymineen,
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— Keski-Pasilan pddkadut: Teollisuuskadun jatke Veturitielle seka Veturitien siirto
lahemmaksi rataa,

Pitgjanméaenkaari,

— HELI-Itérata sdilyy varauksena,

Sibeliuksen puiston tunneli sdilyy varauksena.

Selvitettdvana olevat paévaylien (ltéavayld, Turunvayld) ja Viikintien eteldpadn
tunnelointikohteet uuden tonttimaan saamiseks riippuvat maankayton kehittamisen
aikataulusta ja toteuttajan |0ytamisesta

Y leiskaavaluonnoksen muutokset yleiskaavaan 1992 ndhden paéliikenneverkon osalta
on esitetty kuvassa 2. Erddt muutokset ovat jo toteutuneet. Vaylaluokittelun muutoksia
e kuvassa ole esitetty kattavasti.

YTV:n halitus hyvaksyi lausuntoja varten PLJ 2002 —uonnoksen 13.9.2002. Se
kasittéd koko péadkaupunkiseudun ekd ole yhtd yksityiskohtainen kuin
yleiskaavaluonnos toteuttamissuunnitelmineen. Hyvaksytty tavoiteverkko 2030 ja
tilavarausverkko sisdltéa kaikki keskeiset Helsingin paéliikenneverkon kohteet. Paétos
sisdtéad lisdks 1. vaiheen (ennen vuotta 2010) aloitettavat kohteet ja niiden
kiireellisyygéarjestyksen. Samoin se sisdltéd PLJn jatkotytnd tehtdvien téarkeiden
selvitysten ja suunnitelmien luettelon seké useita liikennepoliittisia toimenpiteita.

3.2 Rahoitusmahdollisuuksien aiheuttamat epavar muustekijat

Yleiskaavaluonnoksessa on todettu, ettd vallinneen rahoitustason mukaisella
rahoituksella paékaupunkiseudun péaliikenneverkon kehittémiseen vuosina 2003 - 2025
investointelhin kéaytettaisiin yhteensa 2,5 - 2,7 miljardia euroa. Yleiskaavan aikatahtdys
on monelta osin tata pitempi mm. raideverkon osalta. Esim. 40 vuodessa samalla
rahoitustasolla tarvittaisiin liikenneverkon kehittémiseen paékaupunkiseudulla n. 4,3 —
4,7 miljardia euroa. Padliikenneverkkoa koskevia suunnitelmia on niin runsaasti, etta
esitettyjen hankkeiden rahoittaminen veisi viela tatakin pitemman agjan.

Yleiskaavan keskeinen kaupunkirakenneratkaisu — kantakaupungin tavoiteverkko -
L agjasalo —maankayttdvisiot tuovat mukaan uuden pitkén aikavalin rahoituskohteen (n.
0,8 - 0,9 miljardia euroa).

Riittamattomien rahoitusresurssien lisé8mi seksi padkaupunkiseudulla  on
yleiskaavaluonnoksen toteuttamissuunnitelman mukaan tutkittu uusia rahoituskeinoja.
Yleiskaavaluonnoksen uusien kohteiden joukossa on osin  hankkeita, joiden
rahoituspohja on itse hankkeessa, kuten on erdiden pdavaylien tunnelointien kohdalla.
Hankkeiden rahoitus voidaan toteuttaa liikenteeltd vapautuvien esim. tonttimaiden
myynnill&. Vahia resurssgja on tarkoitus kohdentaa kehittamistavoitteiden toteutusta
edistaviin kohteisiin, erityisesti joukkoliikenteeseen.
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3.3 Raiddiikenteen tavoiteverkko

Y leiskaava perustuu lagjaan seudulliseen raideliikenteen verkkoon, joka konkretisoituu
kantakaupungissa kahden uuden, toisiinsa yhteen sovitetun raide-elementin kautta
(itsendinen 2. metrolinjajaMini — Pisara).

Kantakaupungin raideliikenteen tavoiteverkko (kuva 3 on 0sa
kaupunkirakenneratkaisua, jossa kasvua otetaan vastaan Helsingissa kestavélla tavalla ja
joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen asemaa vahvistaen.

Nykyisen paddkeskuksen rooli vahvistuu ja ydinkeskustan jalankulkualueen roolin
vahvistumista voidaan tukea. My6s nykyista voimakkaammat pysakointipoliittiset ym.
ohjaustoimenpiteet ovat liikenteen kasvaessa mahdollisia, kun luodaan edellytykset
vaihtoehtoisille kulkemistavoille.

Tavoiteverkon taustalla on yleiskaava 2002:n suunnitteluperiaatteiden mukainen
maank&yttoratkaisu. Lagjasalo - Santahamina-alueella varaudutaan Santahaminan
muuttami seen asuntoal ueeksi, jos alue vapautuu tulevai suudessa nykykaytosta.

Raideverkossa on kyse visiosta jopa 40 - 50 vuotta eteenpéin. Pitkan aikavalin visio luo
puitteet sille, mita tehddén ensin. Téhan on otettu kantaa yleiskaavan paéliikenneverkon
toteuttami ssuunnitel massa.

Lansimetro

Lansimetrosta on kaynnissa seudullinen tarve- ja toteuttamiskel poisuusselvitys. Tassa
raportissa e siksi kasitella Lansimetroa tarkemmin. Lansimetro on padkaupunkiseudun
metroverkon lagentamisen avainhanke ja yleiskaavan toteuttamissuunnitelman 1.
vaiheen hanke.

Lansimetron on tarkoitus vahentda liikennekuormitusta Espoon suunnalta ja palvella
osaksi Lauttasaaren pohjoisosien ja Koivusaaren al uetta.

Toinen metrolinja Pasila-M eilahti-K amppi-K atajanokka-L aaj asalo

Toteuttamissuunnitelma sisaltéa kannanoton, ettd metrolinjan rakentaminen TO6I66N ja
Meilahteen k&ynnistetdan, jos Lansimetron rakentaminen viivastyy. Meilahteen
suunniteltavalla bussiterminaalilla ja lagjoilla maanalaisilla liityntépysakointialueilla
pyritéan  vahentaméan autoliikenteen keskustaan aiheuttamaa pintaliikenteen
kuormitusta ja parantamaan seudun joukkoliikenneyhteyksid. Metro keventda
raitiolinjojen kuormitusta, jolloin uusien satamakaytosta vapautuvien aueiden
liittdminen raitiotieverkkoon helpottuu.

L agj asal 0-Santahaminan maank&yttn noin kolminkertai stuessa on tavoitteena tehda alu-
eesta tehokas joukkoliikenteen ja kevyenliikenteen kaupunginosa ja hallita nain myos
goneuvoliikenteen kasvua. Suora raideyhteys Kruunuvuoren selan yhteys lyhentda
joukkoliikenteen matka-aikaa huomattavasti, 15 min., verrattuna ratkaisuun, jossa yh-
teys jarjestettaisiin Herttoniemen ja Kulosaaren kautta. Jotta kaupunkirakenneratkai-
susta saataisiin suurin hyéty, olisi kiintedn yhteyden toteutus gjoitettava jo Kruunuvuo-
renrannan rakentamisen yhteyteen. Santahaminaan jatkaminen riippuu alueen mahdolli-
sista maankayttomuutoksista ja varuskunta-alueen kehityksestéd. Kuvissa 4 — 7 on esi-
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tetty, kuinka paljon Kruunuvuorenselan ylittéva suora joukkoliikenneyhteys keskustaan
bussi- tai metrolinjana parantaa K ruunuvuorenrannan joukkoliikenteen palvel utasoa no-
peuttamalla eri alueille suuntautuvia matkoja ja vahentdamalla tarvittavien vaihtojen
madraa. Vertailutilanteena on, ettd joukkoliikenneyhteys olisi Herttoniemen -
Kulosaaren kautta

Uusia metr oasemia nykyisen metrolinjan varrelle: Kalasatama ja Roihupelto

Uudet metroasemat palvelevat kaytostd poistuvien satama- ja teollisuusalueiden
muuttamista asuinalueiksi. Kalasataman metroasema palvelee teollisuusalueesta
toimistoalueeks vapautuvan Sompasaaren aluetta. Roihupellon asema palvelee
Roihupellon uutta maankayttta seka nykyista teol li suusal uetta.

Mini- Pisara

Tavoiteverkossa metron lagjennus ja Pisara voidaan toteuttaa toisistaan riippumatta. Pi-
sara on pitkén aikavalin varaus. Mini-Pisarassa on suppeimmillaan kaks uutta asemaa,
Keskusta ja Hakaniemi, joiden merkitys lagjemmankin Pisaran arvioiduissa matkusta-
jamaéarissa olisi hallitseva. Mini-Pisaran toteuttaminen on katsottu edesauttavan koko
hankkeen toteutuvuutta, jolloin vasta hankkeesta saadaan koko hyd6ty. Pisara —lenkki
antaa kantakaupungissa mahdollisuuden muuttaa lahiliikenngjunat heilurilinjoiksi eri
ratasuuntien kesken, mika vahentéa ratapihan kuormitusta. Liityntdliikenne (vaihdot
metroon) tehostuu huomattavasti.

34 Muut raideiikenteen kehittamistoimet ja pitemman aikavalin kehittamiskohteet

Vuosaaren satamarata muodostaa Vuosaaren  sataman  tavaraiikenteen
raideliikenneyhteyden, joka yhtyy pohjoiseen vievaan paarataan Keravalla. Sataman
rakentamisen periaatepagtos tehtiin Helsingin kaupunginvaltuustossa 9.10.2002.

Viikin pikaraitiotie VIIRA: Viikin pikaraitiotien alkupda kantakaupungissa on viela
avoin, mutta koillissuunnassa se pavelee Viikin kaikkia uusia asunto- ja
koulutusalueita, joille ei ole mahdollista jarjestéad muunlaista raideliikenneyhteytta.
Muitakin vaihtoehtoja selvitetéén, mm. yhteytta Malmin lentokenttdal ueelle.

Jokerin muuttaminen raidelinjaksi: Padtds Jokerin muuttamisesta raidelinjaksi
(pikaraitiotie) tehddén myodhemmin Bussi-Jokerista saatujen kokemusten perusteella.

Raitiotielinjaston laajentaminen satamien uusille asuinalueille: Linjastoa on
suunniteltu kehitettdvéan mm. satamatoiminnoista vapautuville alueille Jatkésaareen ja
Kalasataman metroaseman kautta Sompasaareen. Myos raitiolinjaa 9 on suunniteltu
korvaamaan bussilinjoja 17 ja 23 Merikadun ja Pasilan valilla

3.5 Paitieverkko

Yleiskaavassa 1992 esitettyyn péadtieverkkoon aiheuttavat muutoksia uudet
maankayttoratkaisut, pyrkimys saastéa maanpadllistd tilaa seka tarkennukset
aikaisempiin suunnitelmiin. Kohdassa 4.1 on hankkeet lueteltu toteuttamisvaiheittain.
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Seuraavassa on editetty tarkeimpid yleiskaavan vayla ja katuhankkeita ja niiden
perusteita seka haluttuja vaikutuksia:

Keskustatunneli vahentéa itélansisuuntaista liikennettd muulla katuverkolla ja
parantaa yhteyksia keskustaan.

Keskustatunnelin  on maérd nopeuttaa joukkoliikennettda ja koota liikennetta
katuverkosta ja toimia yhteytena maanalaisiin pysakdintilaitoksiin ja huoltotiloihin.
(Hankkeeseen liittyy olennaisena osana jalankulkukeskustan rakentamista ja mm.
Kaivokadun muuttamista joukkoliikennekaduksi.)

Keskustatunnelin itdosa, T6olonlahdenkatu — Siltavuorenranta, kuuluu 1. vaiheen ja
lansiosa pitkan gjan kehittéamiskohteisiin.

Hakamaentie — Pasilanvayla, Hermannin rantatien jatke Kumpulan ali ja yhteys
Makelankadulle: Vayla on kantakaupungin tarkein poikittaisvayld, joka yhdistéa
siteittdisia pdavaylia Hanke nostaa liikenteen véalityskykyd, vahentédé |ahialueensa
katuverkon liikennettd ja nopeuttaa joukkoliikenneyhteyksia, kun ruuhkautuminen
vahenee, seké parantaa Pasilan saavutettavuutta.

Hanke on tarkoitus toteuttaa useassa vaiheessa. Ensi vaiheen kohteisiin kuuluu
Hakaméaentien parantaminen. Seuraavan vaiheen kohde on Pasilanvéyld, johon kuuluu
pitkét tunneliyhteydet Turun- ja Lahdenvaylille.

Pasilanvaylan tunneliyhteys Turunvaylalle poistaa liikennetta merkittévasti Lapinméen-
tieltd ja Huopalahdentielta ja tunneliyhteys Lahdenvaylalle puolestaan Koskelantielta.
Tunneli Pasilanvaylalta Hermannin rantatielle poistaa Lahdenvaylan ja keskustan suun-
taista liikennettd Kustaa Vaasan tieltd, koska tama liikenne ohjataan Lahdenvéaylan
suunnasta tunnelin kautta Hermannin rantatien suuntaan (kuva 20, kohta 5.3.3.). Tunneli
Pasilanvayldltda Hermannin rantatielle poistaa myo6s itélansisuuntaista liikennetta
Teollisuuskadulta.

Keha 1:n liittymé&parannukset Kivikontien, Kontulantien ja Myllypurontien
liittymissd sekd Itavaylan liittymaalueella parantavat liikenneturvalisuutta ja
paatieverkon sujuvuutta.

Hakuninmaan suuntaidiittyma (1. vaihe), Keha I1:n jatke Hameenlinnanvaylalle
(pitk&n aikavalin kohde: Ensmmaisessd vaiheessa rakennetaan Hakuninmaan
kohdalle suuntaidiittyma etel88n Hameenlinnanvaylalle kohtaan, johon Keha I1:n jatke
niin paatettéessa tulee liittymaan, sekéa rakennetaan yhteys Myyrmakeen.

Mybhemmassa vaiheessa rakennetaan Keha 1l:n jatke Hameenlinnanvaylédle. Tien
linjaus kulkee Myyrméen ja Martinlaakson alueiden valissa. Y leiskaavaluonnoksessa
jatke on merkitty padkatuyhteydeksi ja se sisaltéda pitkan tunneliosuuden.

Keha 1l:n jatkeen tavoitteena on taydentdd seudun poikittaissuuntaisia yhteyksia
padtieverkolla ja parantaa padkaupunkiseudun aluekeskusten saavutettavuutta. Se tukee
suunnitellun aluerakenteen kehitystd, vahentda katuverkon 18pigjoliikennetta sekéa turvaa
kehamaisen liikenteen sujuvuutta seudulla ja kehittdd yhteyksid Myyrméen
aluekeskuksen, Malminkartanon ja Hakuninmaan vdilla Hankkeen YVA on
valmistumassa.
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Keha Ill:n jatke Vuosaareen: Linjaus on tarkentunut edellisesta yleiskaavasta
Vuosaaren sataman ympéristossd. Y hteys palvelee sataman maantiekuljetuksia, jolloin
raskas liikenne ohjataan kyseiselle vayldlle.

Vuotien jatke ja Laivanrakentajantie toimivat Vuosaaren satamaan paayhteytena
keskustan suuntaan seka lyhimpana yhteytenda Vuosaaresta Keha lIll:lle. Yhteys on
rakenteilla.

Paavaylien  pienet  kehittdmiskohteet:  Pdavaylien  (Hameenlinnanvaylén,
Tuusulanvéylan, Lahdenvdylan, Kehd I:n ja Vihdintien) pienet kehittdmiskohteet
parantavat joukkoliikenteen sujuvuutta mm. bussikaistajarjestelyin, liittymien
toimivuutta liittymien parantamisilla ja asukasviihtyisyyttd meluvallien avulla seké
liittavét uutta maankayttoa paétieverkkoon.

Yhdyskatu Itavayla — Keha | (Roihupelto-Kivikko) palvelee mm. Roihupellon uutta
maankayttoa ja sen yhteyksid pohjoiseen. Keventaa reitin Itévayla — Itékeskus - Keha l
kuormitusta ja vahent&a Viikin keskusta-alueen |apigjoa (kuvat 23 ja 24).

Itdvaylan ja Sahaajankadun liittyma. pavelee Herttoniemen ja Roihupellon
tyopaikka-alueiden liikenneyhteyksia itddn péaétieverkolle ja vahentdd Varikkotien ja
Turunlinnantien l&pigjoliikennetta.

Malmin Lahdenvaylan liittyma ja Malmin lentokenttdalueen paakatu: Liittyman
sijaintia on tarkennettu. Liittyma on térked erityisesti Mamin lentokentt&al ueen uudelle
maankaytolle, mutta on pidetty yleisesti tarpeellisena maankayton kehityksesta
riippumatta.

Keha Ill:n ja Suutarilantien eritasoliittyméa parantaa Keha Ill::n (E18-tie)
toimivuutta seka parantaa liikenneturvallisuutta kevyen liikenteen osalta.

Lahdenvaylan ja Suurmetsantien liittyma ja Jakomaen liittyman rampit itéan
Porvoonvaylélle taydentavéat Mamin ympériston padkatuyhteyksia.

Lahdenvaylan ja Viikintien liittyman pohjoiset rampit. pavelevat Viikin kasvavan
paikalliskeskuksen ja tiedepuiston yhteystarvetta pohjoi ssuuntaan.

Kantakaupungin tunnelikadut (Sibeliuksen puisto, Tukholmankatu). luovat
puitteita katuverkon jasentelylle, ja parantavat liikenneturvallisuutta ja sujuvuutta ko.
padkaduilla.

Sibeliuksen puiston tunneli on séilytetty varauksena. Tunnelin on tarkoitus rauhoittaa
Nordenskidldin aukion litkenneympéristéa Tukholmankadun tunneli vahentda ité-lansi-
ja pohjois-eteld -suuntaisten liikennevirtojen valista hairiéta seka liittyy mahdollisen
Meilahden metroaseman maanalaisiin pysakointi- ja huoltokatujarjestelyihin.

SOrnéisten rantatien seudun toimenpiteet: SoOrndisten rantatieltd Hermannin
rantatielle ulottuva tunneli parantaa jalankulkuolosuhteita Kalasataman metroaseman
ympéaristossa seka liikenteen sujuvuutta Junatien ja Itdvaylan liittymakohdassa
Sornédisten rantatien linjaaminen nykyisen Lintulahdenkujan kautta luo mahdollisuuden
maankaytolle meren rannassa.
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Keski-Pasilan padkadut: Veturitien sirto ldhemméks rataa ja Teollisuuskadun
jatkaminen  tunnelissa radan  poikki  Veturitielle pavelevat  katuverkon
jasentelyratkaisua, jossa padkatuina olisivat Veturitie ja Teollisuuskatu ja jossa
Ratapihantie muuttuisi kokoojakaduksi.

Pitd anmaentien oikaisu Pitdjanmaenkaari lyhentdd hieman Pit§anmaen lansiosien
ja Konalan etaisyytta keskustaan, parantaa liikenneturvallisuutta Pitdjanméaen aseman
itapuolella.

Paavaylien tunneloinnit Itavaylda Kulosaaressa, Turunvadyla Munkkivuoressa,
Lansivaylan kattaminen Katajaharjussa) vapauttavat maa-alaa rakentamiseen ja
padvaylan melu- ja muut viihtyvyyshaitat vahenevét.

Koivusaaren L ansivaylan liittyma palvelee Koivusaaren suunniteltua maankayttoa

Linnanrakentajantien tunneli Itévaylalta parantaa liikenteel lista toimivuutta palvellen
Lagjasalon suunnan ja eteldisen Herttoniemen aueita.

Hanke toteutetaan viidessi vaiheessa. Ensimmaéisessi vaiheessa rakennetaan |isékai stat
Laivanlahdenportin ja Laivanlahdenkadun liittymiin, Kipindn ja Insinddrinkadun
liittyma sekd kevyen liikenteen yhteys Hitsagjankadulta metroasemalle. Toimenpiteet
ovat edullisa ja parantavat  autoliikenteen toimivuutta seka lisadvét
liikenneturvallisuutta.

Varsinaiset tunneliosuuksien rakentaminen alkaa neljannessa vaiheessa, jolloin raken-
netaan Linnanrakentajantien tunneli Laivanlahdenportille saakka. Viidennessi vaiheessa
mm. tdydennetddn Linnanrakentajantien liittyméjarjestelyt Abraham Wetterin tielle
saakka.

4 YLEISKAAVAN LIIKENTEELLISET VAIKUTUKSET

Helsingin liikenngjdrjestelma on osa paakaupunkiseudun liikenngjarjestelmaa.
Yleiskaavatyd ja PLJ —prosesss ovat kulkeneet gallisesti rinnakkain, jolloin
molemmissa prosessi ssa on voitu hy6tya toistensa tyosta.

PLJ:n vaikutusten arviointi on kirjattu raporttiin Y TV/Paékaupunkiseudun julkaisusarja
B 2002:10. Helsingin yleiskaavatyon selvitykset on tehty tarvittavassa lagjuudessa
seudullisena. Helsingin alueelta yleiskaavatyon selvitykset ovat luonnollisesti PLJ:n

molemmissa prosessei ssa tehdyi sté selvityksista ja vaikutusarvioista.

4.1 Ylasvaikutukset

Yleiskaava 2002:n luonnoksen térkeimmét kasvu- ja rakentamisalueet sijaitsevat
yleiskaavan visioiden ja tavoitteiden mukaisesti suureksi osaksi nykyisten tai uusien
suunniteltujen raideyhteyksien, kuten Kaupunkiradan, Viira —pikaraitiotie-varauksen,
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metron ja sen lagjennusten vaikutusalueella. Uudet kaupunginosat on suunniteltu
rakentuvaks raideverkon varaan. Suorat bussilinjat keskustaan séilyvéat myods osaks,
kun taas metroliikenne perustuu asemien valittoman vaikutusalueen ulkopuolella
liityntaliikenteeseen.

Tyopaikka- ja asuntoalueiden sekd palvelujen sijoittaminen edullisesti lomittain ja
lahelle toisiaan lyhentéd matkojen pituuksia. Taman tyyppinen maankayttd suosii
kevyttaliikennetté ja liséd kevytliikennematkojen osuutta.

Helsingin alueen liikenteestéa merkittéva osuus on myds muista kunnista saapuvalla lii-
kenteella Espoosta kay péivittéin 42 000 henkil 6& toissd Helsingissa ja 21 000 helsin-
kilgisté Espoossa. Vantaalta kay t6issa Helsingissa 39 000 henkil 6 ja paakaupunkiseu-
dun ulkopuolelta 61 000 henkil6a. Vantaalla kdy téissa 20 000 helsinkildistd ja padkau-
punkiseudun ulkopuolella 12 000 henkildd. Padkaupunkiseudun ulkopuolelta kaytiin
eniten toissa Keravalta, Kirkkonummelta, Jarvenpaastd, Nurmijarveltd ja Tuusulasta,
kustakin kunnasta 7 100 — 8 100 henkil 6& (v.1999/2000).

Toimisto- ja muu tyOpaikkarakentaminen sek& kaupallisten palvelujen kehittéminen
lisdd Helsingin vetovoimaisuutta lisdten myds Helsinkiin  sen ulkopuolelta
suuntautuvien matkojen maardd. Joukkoliikenteen osuuden kehittyminen néaissa
matkoissa ei riipu yksin Helsingin paatoksista, kuten lansisuunnan liikenne érjestelman
kehittaminen, jolloin kulkutapaan vaikuttaminen on talta osin hankalampaa.

4.2 Vaikutus matkamaariin

Helsinkildiset tekivdt wvuonna 2001 Ildhes 1,8 milj. matkaa/vrk, joista
henkil6automatkojen osuus on ollut yli 36 %, joukkoliikennematkojen ldhes 32 % ja
kevytliikennematkojen 31 % (muut matkat n. 1%). Kantakaupungissa
henkil6automatkojen osuus matkoista on pienempi (alle 28 %), koska useampi matka
tehddan joukkoliikenteella tai kéavellen.

Joukkoliikenteen osuus vuorokauden henkiléliikenteestéd on Kantakaupungin rajala 55
% ja Niemen rgjalla 62 %. Ruuhka-aikana vastaavat osuudet ovat 62 % ja 70 %.
Kaupungin rgjalla henkil6liikenteesta joukkoliikenteen osuus on merkittavasti pienempi,
keskim&arin 28 % vuorokausiliikenteesta ja 40 % ruuhka-gjan henkildliikenteesta

Niemen rgjan ylittéava liikenne oli vuonna 2001 noin 260 000 gjon./vrk, kantakaupungin
rajan 380 000 gjon./vrk ja kaupungin rajan 520 000 gjon./vrk.

PLJ 2002:n liikenne-ennusteessa Helsingin alueen matkojen, so matkat joiden |ahto- tai
méardpaikka on Helsingin alueella, maéra kasvaa nykyisesta 2 miljoonasta yli 2,3
miljoonaan matkaan vuorokaudessa. Matkaméara e sisdlla Helsingin  alueen
lpikulkevaa liikennettd, jonka seka lahto- etta médrapaikka on Helsingin ulkopuolella.
Kantakaupungin ennustegjankohdan matkaosuus on hieman yli miljoona ja
eskaupungin noin 1,3 milj. matkaa. (Liikennemallissa matkojen médré kasvu
nykyisestd on noin 15 %.) Henkildautojen kulkumuoto-osuus kasvaa 3 %
joukkoliikenteen osuuden pysyessa nykytasolla. PLJ 2002:n  liikenne-ennusteessa
esikaupunkialueiden ja kantakaupungin vélisissa matkoissa joukkoliikenteen
kulkuosuus pysyy likimain nykyisella tasolla myds tulevaisuudessa, samoin kuin
kantakaupungin rajan ylittévissa matkoissa.
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Seuraavassa taulukossa on arvioitu Helsingissa asuvien matkatuotokset suuralueittain.
Matkamaarét eivéat sisdlla Helsingin ulkopuolella asuvien Helsinkiin suuntautuvia tai
Helsingin kautta kulkevia matkoja.

Kauden 2021- matkatuotokset on arvioitu yleiskaavan mukaisella maankaytolla
Aluekohtaisissa matkaennusteissa on otettu huomioon asumisvaljyyden kasvu
tulevaisuudessa, miké on Helsingissa noin 20 % (YTV:n PKS 2025, luonnos 8.8.2002).
On oletettu lisaks, ettd tulevaisuudessa keskimddréainen vuorokausimatkamaaré
henkil 6a kohti laskettuna nousee hieman nykyisestd, arviolta 3,5 matkaan/vrk. (nykyisin
3.3 - 34 matk./vrk). Em. periaatteilla arvioidut matkaméaérét ja niiden muutos ovat
saman suuntaisia kuin em. PLJ 2002:n liikennematriiseista lasketut matkat. (PLJn
luvuissa on otettu huomioon lisdksi kaupungin rajojen ulkopuolella asuvien matkat
Helsinkiin jasielta takaisin).

Yleiskaavan 2002 maankéyton mukainen asuntojen rakentaminen liséd Helsingissa
asuvien matkoja noin 20 %, jolloin Helsingissa asuvien tekemien matkojen maara
kasvais noin 2,1 milj. matkaan/vrk.

Eteldisen suurpiirin alueella, mika vastaa padapiirteittdin kantakaupungin aluetta (sis.
L auttasaaren alueen), vaestomaara kasvaa yli 11 000 henkil6ll&, jolloin alueella asuvien
matkatuotos kasvaa ldhes 52 000 matkalla /vrk. Esikaupunkiaueilla asuvien
matkatuotos kasvaa yli 305 000 matkalla/vrk (taulukkol, kuva 8)

Taulukko 1. Helsingissa asuvien matkatuotos vuor okaudessa suur piireittain

SUURPIIRI MATKAT

NIMI nro 2000 2021 - Lisays kpl Lisdys %

ETELAINEN 1 322370 374170 51800 16
LANTINEN 2 338040 361135 23095 7
KESKINEN 3 241885 333550 91665 38
POHJOINEN 4 133775 136710 2935 2
KOILLINEN 5 276530 355105 78575 28
KAAKKOINEN [6 145995 202405 56410 39
ITAINEN 7 302145 355085 52940 18
HELSINKI Yhteensa 1760740 2118160 357420 20

4.3 Liikenteen kehitysliikenneverkoailla

4.3.1 Kewytliikenne

Yleiskaavassa on esitetty kevyen liikenteen kéytt6d edistéavia toimenpiteitéa ja
maankayttoratkaisuja. Sekéa joukko- etta tieliikenteen investointeihin siséityy kevyen
liikenteen yhteyksien téydentamistd. Liityntdyhteyksien parantaminen lisdd myds
kevyen liikenteen matkoja. Maankayton hallinnalla on suurin vaikutus kevyen
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liikenteen matkaosuuden kasvuun. Kevyen liikenteen paéverkosta on erilliset
suunnitelmat.

4.3.2 Joukkoliikenne

Vaihtoyhteyksien ja liityntapysakointijarjestelyjen parantaminen luo mahdollisuudet
matkaketjujen syntymiselle seka eri kulkumuotojen ettd joukkoliikennemuotojen vdille.

Uudet suunnitellut  raideliikennehankkeet, raitioliikenteen  kehittaminen ja
nopeuttaminen, metron kehittdminen ja linjaston lagjentaminen parantavat myos
joukkoliikenteen asemaa yksityisautoiluun nahden. Joukkoliikenneyhteyksia taydentéda
my0ds suorat linja-autoyhteydet keskustaan.

Pasilanvayla ja Keskustatunneli toisadlta mytds osin heikentdvét joukkoliikenteen
kilpailukykya henkilGautoliikenteeseen ndhden, koska ne selvasti parantavat suoria
henkil6autoliikenteen yhteyksia keskustaan. Liikenteen hallinta, pysakéinti- ja tariffi-
politiikka luovat kuitenkin hyvéa edellytykset hillita autoliikenteen kasvua
kantakaupungin alueella.

Kantakaupungin ja muun p&dkaupunkiseudun séteittéisissa matkoissa joukkoliikenteen
osuuden on arvioitu pysyvan nykyisessa tasossaan noin 50 %:ssa tai laskevan hieman
vuosina 2000-2025 matkojen lukuméran kasvaessa 15 %. Poikittaissuuntaisilla mat-
koilla joukkoliikenteen kulkuosuus kasvaa hieman, mutta kehéteiden suuntaisissa mat-
koissa joukkoliikenteen osuus on suhteellisesti pienempi kuin séteittdisilla matkoilla.
Kaikkiaan joukkoliikennematkat kasvavat padkaupunkiseudulla noin kolmanneksella.
Poikittai ssuuntaisten matkojen kasvusta huolimatta matkat tehdaén pagosin séteittaisten
yhteyksien kautta myds tulevaisuudessa. Joukkoliikenteen palvelutaso kuitenkin para
nee monilla alueilla paitsi joukkoliikennetta palvelevien infrahankkeiden, my6s maan-
kayttoratkaisujen johdosta, silla ne vahvistavat joukkoliikennevirtoja ja mahdollistaa
vuorotarjonnan liséédmisen. Heikoin palvelutaso (YTV:n raide- ja goneuvoliikenteen
verkkoselvitys), on reuna-alueilla ja erityisesti pohjoisen suurpiirin alueella, jossa
vaestomaard ja ndin joukkoliikenteen potentiaalinen kayttgamaard on pienempi kuin
muilla suuraueilla.

Joukkoliikenteen nykyiset ja PLJ 2002:n joukkoliikenneverkon vuoden 2025 ennustelii-
kenteen mukai set matkustajamaarét suunnittain padkaupunkiseudulla on esitetty kuvissa
9 - 10 ja saavutettavuuden kehitys painotettuina matka-aikoina kuvissa 11 — 12. PLJ.n
joukkoliikenneverkoissa ei ole mukana Kruunuvuorenselan kiinteda yhteytta.

Kuvissa 13 — 15 on vertailtu Kruunuvuorenseldn kiintedn yhteyden vaikutusta
matkustajamaériin sekéd Santahaminan vaikutusta. Néiden kaupunkisuunnitteluviraston
laatimien ennusteiden perusteella on arvioitavissa, ettéa suora kiintea yhteys jo
bussilinjana liséis alueen joukkoliikennematkoja 30 % verrattuna tilanteeseen, jossa
yhteys olisi Herttoniemen kautta.

4.3.3 Autoliikenne

Autoliikenne kasvaa 25:ssd vuodessa paakaupunkiseudulla noin kolmanneksella. Aa-
mun nykyverkon ja PLJn 2002 mukaisen liikenneverkon huipputuntiliikenne (YTV:n
raide- ja aoneuvoliikenteen verkkoselvitys) on esitetty kuvissa 16 ja 17.
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Kuvissa 18 — 20 on esitetty liikenne-ennuste 2020 (KSV:n ennuste) yleiskaavan
perusverkolla Helsingin alueella.

Autojen gosuoritteen on arvioitu kasvavan kantakaupungissa sekd esikaupungeissa
kummassakin 30 %:lla vuoteen 2025 mennessd. Kasvu koko seudulla on keskiméérin
47 %, jolloin kasvu naapurikunnissa on 60-65 %.

Autoliikenteen toimivuus heikkenee nykyisestd (kuvat 21 ja 22, YTV:n raide- ja
goneuvoliikenteen verkkoselvitys). Liikenteen hallinnan ollessa toimintalinjana on
mahdollista pyrkia tilanteeseen, jossa liikenneméarat tasapainotetaan liikenneverkon
valityskykyyn ndhden. Liikenteen sujuvuus e kuitenkaan jatkossa tule sdilym&an
nykyisella tasolla. Kuvassa 22 on esitetty ruuhkautuneisuus PLJ 2002:n mukaisella
verkolla. Keskimaardinen ruuhka-gjan ajonopeus koko pédkaupunkiseudulla alenee yli
10 %. Ruuhkaisimmat vaylaosuudet ovat:

— Lahdenvayla Kehalll:n eteldpuolella ennen Porvoonvaylan liittymaa
— Tuusulanvéyla Kehalll:njaKehal:n valilla
— Paciuksenkatu Meilahden kohdalla

Kehal:llaliikenne selvasti hidastumaan jamyos Kehalll:n liikenne hidastuu.

Kantakaupunkiin suuntautuvien véylien hidastuminen e ole liikenngarjestelman
toiminnan kannalta erityisen haitallista, jos varmistetaan, ettei joukkoliikenne j&éa
ruuhkiin, Jos siséantulovdylien sijasta ruuhkautuminen siirtyisi  kantakaupungin
verkkoon, haitat olisivat moninkertaiset. Olis toivottavaa, ettd Kantakaupungin
ohittavilla kehéteillaliikenne sujuu, jottel kehdteiden liikenne siirry katuverkkoon.

434 Tavaraliikenne

Helsingin nykyisten satamien merkittéva lagjentaminen e en&i ole mahdollista. Paineet
satamatoimintojen siirtdmiseen ovat suuret, silla nykyisten satamien liikenne kuormittaa
padkaupunkiseudun katuverkkoa ja haittaa asutusta.

Rautatie-, vesi- ja tiekuljetusten keskittdminen samalle aueelle Vuosaareen on
kaupunkirakenteellisesti  tarkoituksenmukaista. Hanke parantaa maakuljetusten
liikennetaloutta seka vahentéd satamatoiminnon ympdaristohaittoja seka lisda
liikenneturvallisuutta, kun sataman aheuttama tavaraiikenne dgirtyy pois
kantakaupungin katuverkosta.

Maaliikennekeskuksen siirtyminen Pasilasta sSiirtda raskasta liikennetta keskustasta
Kehalll :lle. Vuosaaren satama tulee lisd8maan Helsingin itéistéa meriliikennettd, mutta
vastapainoksi vahentaa raskaita maakuljetuksia keskusta-alueella.

4.4 Vaikutukset suurpiireittain

4.4.1 Etelainen suurpiiri

Kamppi-Toolonlahden aueen toteuttaminen etenee laadittujen asemakaavojen
mukaisesti. Keskustan kaupallinen ja toiminnallinen ydinalue lagenee Kampin linja-
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autoaseman pakale ja osin Toolonlahden alueelle, jolloin keskustan ydinalueen
pai nopi ste saattaa siirtya nykyisesta. Kampin terminaali rakennetaan maanalaiseksi.

Satamatoiminnoista vapautuvien alueiden ottaminen asumisen ja toimistojen kayttoon
lisda merkittavasti suurpiiriin vaesté- ja tyopaikkaméaria. Vilkkain asunto- ja
toimitilarakentaminen on osoitettu Ruoholahden ja Jatk&saaren alueille. Syntyvien
matkojen kokonaismaara kasvaa Kampinmamin peruspiirissa yli 35 %:lla v. 2020 —
2025 mennessg, jos koko yleiskaavaluonnoksen suurpiirialueelle  suunniteltu
rakentaminen toteutuu kokonai suudessaan.

Ruohol ahden alueen liikennetarvetta pal velee raitio- ja bussilinjojen lisdksi metro, jonka
asema djaitsee kavelyetdisyydellda asunnoista ja tyodpaikkatoiminnoista. Jatkésaari
sijaitsee kauempana metroasemasta. Suunnitteilla on jarjestéa alueelle erittéin toimivat
raitiovaunuyhteydet.

Lauttasaaren Koivusaaren asuinalue rakentuu lansimetroon ja sen liityntéliikenteeseen
tukeutuen muuttaen osaltaan alueen joukkoliikenng@rjestelmad. Metroaseman tuntu-
maan tulee tyOpaikkatoimintoja. Yleiskaavassa rakentamisajankohdaks on arvioitu
2011-2020. Lauttasaaresta tullee sdilymaén osin myos suoria linja-autovuoroja keskus-
taan.

Keskustatunnelin  toteuttaminen akaa 1. vaiheessa yhteyden Toolonkatu -
Siltavuorenranta ja siihen liittyvéan huoltokatu;jarjestelman toteutuksella.

Infrastruktuurin kehittamishankkeet, jotka ovat tai ulottuvat eteldisen suurpiirin alueelle,
ovat:

— Lénsimetro

— Pisara

— Metro Kamppi-To6l6-Pasila

— Metro Kamppi-K atajanokka-Lagjasal o

— Raitiotielinjaston |agjentaminen satamien uusille asuinalueille
— Keskustatunneli

— Sibeliuspuiston dlittava tunneli

— Lansivaylan Koivusaaren liittyma

— Lansivaylan kattaminen Katajanharjun kohdalla

Nama hankkeet jakautuvat eri toteuttamisvaiheisiin. Naista raitiolinjaston kehittéminen,
Lansimetro ja vaihtoehtoisesti TO6I6n metro seka Keskustatunnelin itdosa ovat 1.
vaiheen kehittamiskohteita. Sibeliuksen puiston alittava tunneli Paciuksenkadun ja
Mechelininkadun vdlille on pitemméan akavdin varaus ja my6s Mini-Pisara on
pitemman aikavalin kehittamiskohde.

Koivusaaren aueen kehittdminen vaatii Lansivaylan liittymén rakentamista
Lansimetron  rakentamisen  viivastyminen vakeuttaa ~my6s  Koivusaaren
joukkoliikenneyhteyksien kehittdmistd. Katgjaharjun maankayttd on riippuvainen
Lansivaylan kattamisesta alueella.

Pisara —radala ja metron mahdollisella jatkamisella Pasilaan parannetaan alueen
saavutettavuutta myads vaihtoterminaalina.
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4.4.2 Lantinen suurpiiri

Suurin - maankayton kasvu ohjautuu Kaarelan aueelle Hakuninmaalle seka
Malminkartanoon ja Konalaan. Malminkartano-Konalan alueen kehittdminen goittuu
suureksi osaksi kdynnissa olevalle kaudelle 1998- 2010 ja Hakuninmaan kaudelle 2011-
2020. Maminkartano dSjaitsee sekd Martinlaskson radan  ettd  Vihdintien
vaikutusalueilla, ja Hakuninmaa Hameenlinnanvaylan vaikutusalueilla. Hakuninmaan
joukkoliikenneyhteyksina toimivat bussilinjat myds jatkossakin. Bussilinjaverkostoa on
suunnitteilla lagjentaa rengadinjala Myyrmaki-Hakuninmaa-Maminkartano, joka
turvaisi alueiden joukkoliikenneyhteydet kaupallisiin jakunnallisiin palveluihin.

Hameenlinnanvéyldlle Kaarelan kohdalle rakennettavat  joukkoliikennekaistat
nopeuttavat bussiliikennetta.

Marja —rata mahdollisesti toteutuessaan luo rengasmaisen raideyhteyden lantiselta
alueelta L entoaseman kautta paaradalle.

Hakuninmaan suuntaidiittyméan rakentaminen ja mahdollinen Keha Il:n jatke
Hameenlinnanvaylélle ovat ratkaisuja, joka on sopeutettu palvelemaan myds alueen
maankayttoa.

Lantinen alue on tydpaikka-alueena merkittava. Pitdjanméaen teollisuusal uetta kehitetéan
viela voimallisesti, ja se on muuttunut osittain asunto- ja toimistoalueeksi. Konalan
teollisuusalueen kehittamismahdollisuudet turvataan. Alueet Sijaitsevat
lahiliikenneradan (mm. Leppavaaran kaupunkirata) vaikutusalueella ja alueilta on myds
hyvét yhteydet Vihdintielle.

Meilahden aueella on Helsingin yliopiston tiloja ja alue tulee téltd osin viea
kehittymaén. Yleiskaavassa on todettu, etté jos Lansimetro viivastyy, aloitetaan T66I6Nn
metron rakentaminen haaroittamalla Itdametro Kampista Meilahteen. Tall6in myds
To6Ion — Meilahden aue sijaitsisi metroverkon 18heisyydessid. Meilahden metroaseman
yhteyteen rakennettavilla lagjoilla maanalaisilla huoltokatu- ja
liityntapysakaointijarjestelyilla on tarkoitus vahentdd kantakaupunkiin suuntautuvaa
henkil 6autoliikennetta tarjoamalla hyvét liityntdmahdollisuudet metroon.

Infrastruktuurin kehittamishankkeita suurpiirin aueella ovat:

— Metro Kamppi-To6l6-Pasila

— Jokeri-linjaja sen mahdollinen myéhempi muuttaminen raideliikenteeks

— Hakaméentie-Pasilanvayla

— Kehall:njatke

— Hameenlinnanvaylan kehittaminen valilla Haaga-V antaankoski

— Tukholmankadun suuntainen tunnelikatu ja siihen liittyvat pysékointi- ja
huoltokatuj &rjestel yt

— Pitgdanmaentien oikaisu (Pitd anmaenkaari)

Hameenlinnanvaylan kehittdmistoimet on tarkoitus toteuttaa jo ensi vaiheessa.

Pasilanvaylan toteuttaminen mydhemmassa vai heessa parantaa valityskykya ja vahentéa
autoliikennetta |ahiverkolla.
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4.4.3 Keskinen suurpiiri

Keskisen kaupungin asukkaiden tekemédt matkat kasvavat yli 35 % yleiskaavan
mukaisella maankaytolla.  Suurimmat kasvualueet ovat Hermanni, Toukola-
Arabianranta, Pohjois- ja Keski-Pasila sekad Ilmala. Pasilan ja Sorndisten alueet ovat
voimakkaasti myds toimitilanrakentamisen alueina, vaikkakin Pohjois-Pasila muuttuu
asumispainotteiseksi. Puolet Sorndisten rakentamiskohteista on gjoitettu jo ensi
toteutusvaiheeseen, jolloin  jalkimméainen kohteista kaynnistyy seuraavassa
toteutusjaksossa 2011-2020. Pasilan lisdrakentaminen gjoittuu suureksi osaksi
jakimmaiselle kaudelle.

Keski-Pasilan alue ja osa Pohjois-Pasilan alueesta toimii keskustan |agjentumisalueena
ja alueet toteutetaan yleiskaavan mukaisesti korkealuokkaisina tyOpaikka- ja
palvelualueina, joissa asumisenkin osuus on huomattava. VR:n Pasilan konepaja-alue
muuttuu suureksi osaksi Alppilaan tukeutuvaksi asuntokorttelialueeksi. Keski-Pasilan
kehittéamisen paépaino gjoittuu kaudelle 2011 - 2020.

Pasilan alueen asukasméadra kasvaa 55 — 60 %. Alueet ovat jo télla hetkella
raideliikenteen vaikutusalueella ja uuden metrohaaran linjaaminen Meilahden kautta
Pasilaan ja mahdollinen Pisara -rata lisda joukkoliikenneyhteyksia Hyvét liitynté ja
kevyen liikenteen yhteydet liséavét joukkoliikenteen kilpailukykya.

Arabianrannan uus asuntopainotteinen aue toteutetaan laaditun asemakaavan
mukaisesti. Kumpulan tiedeyhteisdon liittyvaa tydpaikkarakentamista ohjataan alueen
laheisyyteen Arabianrannan yritysalueelle, mik& antaa mahdollisuuden myos lyhyille
tyomatkoille.

Tavara ja kalasatamalta vapautuvale Sompasaari-Kalasatama —alueelle rakennetaan
asuntopainotteinen  kaupunginosa, jota tulee pavelemaan hyva metroyhteys
Kalasataman metroaseman kautta.  Metroaseman  ympéristoon  rakennetaan
korkeatasoiset tyopaikkakorttelialueet, joiden saavutettavuus metrolla ja |ahialueen
asuntoalueilta jalan tai polkupyo6rilla tulee olemaan hyva Raitioliikenteen ulottaminen
palvel emaan my6s Sompasaaren alueita on suunnittelun lahtdkohta.

Infrastruktuurin kehittdmishankkeita keskisen suurpiirin alueella ovat:

- Pisara

- Metro Kamppi-T60616-Pasila

- Kaasataman metroasema

- Viikin pikaraitiotie VIIRA

- Raitiotielinjaston lagjentaminen

- Hakaméentie-Pasilanvayla

- Hermannin rantatien jatke Kumpulan ali Pasilanvaylélle ja Méakelénkadulle
- Teollisuuskadun jatke Pasilassa

- Veturitien parantaminen 2+2 -kaistaiseksi

4.4.4 Pohjoinen suurpiiri

Pohjois-Helsingissa tédydennysrakennusta toteutetaan harkitusti rakennetussa
kaupunkirakenteessa tai niiden sisdlla olevissa kohteissa. On arvioitu, etta asuntojen
lisdrakentamisesta huolimatta vaestomaara alueella kasvaa vain véhan. Se saattaa jopa
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Yleiskaavassa merkitty lisdrakentaminen on muihin  suuralueisiin nghden

sekd liséks Oulunkyldn Patolan sekd Torpparinmaen alueille. Maunulan — Patolan
kautta tulee kulkemaan myos Jokeri —linja, joka parantaa poikittaisia yhteyksia. Alueilta
on yhteys keskustaan Tuusulanvdylén kautta, junayhteys Oulunkyldn asemalta seka
bussiyhteydet, jotka sédilyvét jatkossakin.

Infrastruktuurin kehittdmishankkeita pohjoisen suurpiirin alueella ovat:
- Bussi-Jokeri jamyéhemmin Raide-Jokeri

4.45 Koaillinen suurpiiri

Yleiskaavan mukainen asuinrakentaminen lisda alueen synnyttdmia matkoja yli
neljanneksalla nykyisestd. Suurimmat kasvualueet ovat Latokartanon-Viikin aue ja
Mamin aue. Rakentamisalueita ovat my6s Tattarisuo, Tapanila, Heikinlaakso-
Jakomaki. Latokartanon perusalueella vaestomadran kasvu liséd alueen asukkaiden
matkatuotosta noin 85 %. Mamin alueella vastaava matkalisdys on 25 - 30 %.

Latokartano-Viikin alue Mamin lentokenttdalueen ja Tattarisuon ohella ovat myds
tarkeimia tyopaikkojen kehittamisalueita.

Mamin alue tukeutuu Kkaupunkirataan, joka muodostaa alueen tarkeimman
joukkoliikenneyhteyden. Malmin lentoaseman alue ja Viikin aueella on myds
pitemman gan kehittdmiskohteena varaus pikaraitiotieyhteydelle, jonka tehtédva on
myos liittéd alueet Kivikon tyopaikka-alueelle.

Alueet tukeutuvat tieverkollisesti Lahdenvaylaén, Tuusulanvayl&an seké Kehal :een ja
Kehalll:een.

Infrastruktuurin kehittdmishankkeita koillisen suurpiirin alueella ovat:
— Viikin pikaraitiotie VIIRA

— HELI-Itérata (varaus)

— Bussi-Jokeri ja mydhemmin Raide-Jokeri

— Malmin lentokentan pagkatu ja uusi liittyma Lahdenvaylélla

— Kehalll:n/Suutarilantien liittyméa

— Lahdenvaylan/Suurmetsantien liittyma

— Lahdenvaylan/Viikintien liittymd, pohjoiset rampit

— Porvoonvayléan/Jakoméen liittyma, itéiset rampit

Suutarilantien liittyman rakentaminen eritasoon on 1. vaiheen hankkeita ja silla pa-
rannetaan osaltaan Keha Il11:n liikenteellista toimivuutta. Malmin liittyman rakentami-
nen Lahdenvéyldlle etenee lentokenttéal ueen rakentamisen edellyttdmassa aikataulussa.

4.4.6 Kaakkoinen suurpiiri

Kaakkoisen kaupungin téarkeimmét kehittdmisalueet ovat 2010 mennessa
Herttoniemenranta ja kaudella 2011 - 2020 Tahvonlahti/Tullisaari €l
Kruunuvuorenranta. JaAlkimmainen alue on kaakkoisen suurpiirin merkittavin asunto- ja
toimistorakentamisen kehittamisalue.

Lisarakentamisen seurauksena alueen vaeston tekeméd matkamaara kasvaa 25 - 30 %,
mika vastaa noin 55 000 matkan lisayst&/vrk, jostayli puolet aiheutuu Lagjasalon alueen
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kehittamisestd. Alueen asukkaiden tekema matkatuotos on kaavan toteutumisen jalkeen
noin 80 000 matkaa/vrk, jolloin kasvua olisi nykyisesta ldhes 50 %. Suhteellisesti
suurin vaeston kasvu tulee tapahtumaan Kulosaaren peruspiirin alueella vaestomaaran
kaksinkertai stuessa nykyisesta.

Lagjasalon alueen maanké&yttovisiona on luoda Oljysatamalta vapautuville alueille
tehokas joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen merellinen kaupunkiyksikko, jolloin
myo6s autoliikenteen kehitys olisi hallittavissa.  Joukkoliikenteen rungon tulee
muodostamaan suora metroyhteys Kruunuvuorenseldn ja Katgjanokan kautta
keskustaan. On tutkittu mm. siltavaihtoehtoa, jossa sillan kautta voidaan ohjata myds
bussi- ja kevytliikenne. Tama suora yhteys keskustaan véhentda vaihtoja ja lyhentda
matka-aikaa noin 15 min, mik& tekee joukkoliikenteesta erittéin kilpailukykyisen
autoliikenteeseen nahden.

Alueen merellisen statukseen kuuluu taydentavana liikennemuotona vesiliikenne. Se el
kuitenkaan pysty korvaamaan joukkoliikenteen paaliikennemuotoja hitautensa ja
kalleutensa vuoksi.

Santahamina séilyy toistaiseksi varuskunta-alueena. Jos my6hemmin alueita vapautuu
varuskunnan kaytosta, otetaan my6s ndma alueet asumisen kayttoon. Metron jatkaminen
Santahaminaan on otettu yleiskaavaan varauksena.

Infrastruktuurin kehittdmishankkeet kaakkoisen kaupungin alueella ovat:
- Metro Kamppi-Katgjanokka-L agjasal o

- Yhdyskatu Itavayla - Kehal (Roihupelto-Kivikko)

- Itavaylan Sahaajakadun liittyma itéan

4.4.7 ltainen suurpiiri

Itdisen kaupungin merkittdvimman kehittdmisalueen muodostaa Vuosaaren aue.
Vuosaaren satama- ja teollisuusalueen liséks myo6s Keski-Vuosaari, Mustavuori,
Roihupelto ja Kivikko ovat tyOpaikka- ja toimitilarakentamisen kehittdmisalueita.
Vuosaaren alueet ovat myos asuntorakentamisen kohteita. Myos Myllypuron alue on
tarkea kehittéamiskohde.

Itdisen kaupungin vaesttmédard kasvaa noin 100 000 asukkaaseen, jolloin heidan
tekemansa matkat lisdantyvét yli 15 %:lla nykyisesta. Tasta kasvusta Vuosaaren alueen
osuus on noin 40 000 — 45 000 matkaa. Vuosaaren sataman nousu merkittévaks
tyopaikka-alueeksi, satamatoiminta ja siihen liittyvat logistiikkayritykset tulevat
osataan lisdamaan merkittévasti alueen liikennettd, mutta vahentaa liikennekuormitusta
kantakaupungin katuverkossa.

Itdinen kaupunki tukeutuu voimakkaasti metroverkkoon. Alueella on liséks hyva ja
sujuva katuverkosto, jonka rungon muodostaa Itavayla seka Keha . Poikittaisyhteyksia
parantaa my6s Jokeri —linja.

Infrastruktuurin tarkeimpia kehittdmishankkeita itéisen suurpiirin alueella ovat:
— Vuosaaren satamarata

Metron jatkaminen Mellunméaesté (varaus)

— Bussi-Jokeri ja mydhemmin Raide-Jokeri

Kehal, liittym&parannukset itdosassa

Kehal, Itavaylan liittyméalue
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— Kehalll:njatke Vuosaareen

Y hdyskatu Itavayla - Kehal (Roihupelto-Kivikko)

Vuotien jatke + Laivanrakentgjantie

Itévaylén/Sahaajakadun liittyma itédén

Vuosaaren satamarata rakennetaan sataman rakentamisen aikataulussa 1. vaiheessa.
Samaan akaan goittuu myos Keha lll:n jatkeen Vuosaareen, Vuotien jatkeen ja
Laivanrakentajantien rakentaminen palvelemaan satama-alueen raskaan liikenteen
maayhteyksia.

Ensimmaisen vaiheen kiireellisena hankkeena on myos Itévaylan ja Keha I:n valisen
yhdyskadun rakentaminen ja sen eritasoliittymén rakentaminen Kehé I:lle. Téman
vaiheen hankkeisiin kuuluu my6s Itavaylan Sahagjankadun liittyméan rakentaminen
itéaan.

5 JOHTOPAATOKSET

Yleiskaava 2002:n luonnoksen tarkeimméat kasvu- ja rakentamisalueet sijaitsevat
suureksi osaksi nykyisten tai uusien suunniteltujen raideyhteyksien vaikutusalueella
yleiskaavan visioitten ja tavoitteiden mukaisesti. Uudet kaupunginosat on suunniteltu
rakentuvaksi raideverkon varaan, mutta osaksi myds suorat bussilinjat keskustaan
sdilyvét tulevaisuudessa joukkoliikenteen palvelutason varmistamiseksi. Hankkeiden

Maankayton  kehittdminen ja sitd tukevien tarkeiden  infrahankkeiden
toteuttamismahdollisuuksien varmistaminen olis jatkossa tarkedd. Esimerkiksi
Lagjasalon aueen rakentaminen ilman hyvien joukkoliikenneyhteyksien luomista
suoraan keskustaan ei paranna joukkoliikenteen kilpailukykya yksityisautoiluun ndhden.

Tybpaikka ja asuntoalueiden sekd palvelujen sijoittaminen edullisesti lomittain ja
|8helle toisiaan lyhentavat matkapituuksia. Taman tyyppinen maankayttd suosii kevytta
liikennetta ja liséa néiden matkojen osuutta.

Henkil6autoliikenne tulee lisééntymaén Helsingin ja koko péékaupunkiseudun alueella
seka autoliikenne yleisesti hidastumaan. Autoistumisen kehitys ja liikkumiskulttuurin
muutos auton kdyttssé ovat avainasemassa liikenteen kasvun kehittymiselle.

Taman tyyppinen kehitys keskiméaarin e kuitenkaan ole niin merkittdva ongelma.
Helsinki on jo tdla hetkella kayttéanyt liikenteen hallinnan keinoja hyvala
menestyksella kantakaupungin liikenneverkon ruuhkautumisen estémiseksi. Keinoina
on kaytetty mm. kireda pysakointipolitiikkaa seka ennen kaikkea myds liikenteen valo-
ohjausta: katuverkolle péastetéan kerrallaan vain se maara liikennettd, mité katuverkko
voi valittéa Jonot jédvat siséantuloteille, jossaon "tilaa’ ja siella niista alheutuu véhiten
haittaa. Kantakaupungin katuverkkoa e saa paastéa taydellisesti ruuhkautumaan, koska
ruuhkien purku vaatis hyvin pitkan gjan.

Tulevaisuudessa liikenteen hallintaan liittyvét keinot nousevat yha tarkeammaksi. Uudet
kaupunkiin liikennettéa johtavat vayldhakkeet mm. Keskustatunneli helpottavat paésya
keskustaan, mutta silloin on liikenteenohjauksella ja muilla liikenteen hallinnan
keinoilla edelleen varmistettava, ettel keskustan katuverkko pddsee missédn kohdin
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pahasti ruuhkautumaan. Sisdantulovayliltd el saa p&dstéd samanaikaisesti pyrkimaan
katuverkolle enempéa liikennetta kuin katuverkon valityskyky sallii.

My06s keskustan liikenneympdriston rauhoittamisella ja autoliikenteen paikallisella
rgjoittamisella voidaan vaikuttaa liikennevirtoihin. Jaredmpia liikenteenhallinnan
keinoja ovat mm. ruuhkamaksut, joiden k&ytt6a joudutaan varmasti viel& pohtimaan.

Infrahankkeiden rahoitusmahdollisuudet ovat rajaliset. Ruuhkamaksut saattavat tuoda
omalta osaltaan uuden ndkokulman hankkeiden rahoitukseen. Infrahankkeiden ja
muiden liikenteen parantamistoimenpiteiden valinnassa tullaan kiinnittdmaan huomiota
joukkoliikenteen ja muun hyotyliikenteen toimintaedellytysten parantamiseen ja
sujuvuuden lisédmiseen liikenteen kasvusta ja autoliikenteen hidastumisesta
huolimatta.

Kantakaupungin ohittavien kehéteiden liikenteen sujuminen, erityisesti hyoty- ja
joukkoliikenteen vuoksi, olis térkedd. Kehédteiden ruuhkautuminen liséa vaaraa, etta
autoliikenne giirtyy katuverkkoon, jolloin kehéteiden liikenteellinen tehtéava hamartyy.
Sateittaisil|a vaylilla varmistetaan mm. kaistgjarjestelyin, ettéa joukkoliikenne padésee
ruuhkan ohitse.

Yleiskaavassa osoitettu maankayttd infrahankkeineen edistévat yleisesti liikennetur-
vallisuutta, vaikka liikenne tulee kasvamaan. Suurten investointihankkeiden toteutuk-
sesta riippumatta voidaan odottaa liikenneturvallisuuden osalta myodnteisen kehityksen
jatkuvan. Liikenneturvallisuutta parannetaan varsinkin asuin- ja keskusta-alueilla teh-
tavilla pienehkdilla litkenneympéristén parantamistoimenpiteilla Myods suurilla infra-
hankkeilla on liikenneturvallisuutta parantavia vaikutuksia. - Merkittavin vaikutus on
kuitenkin liikenteen valvonnalla (essm. kameravalvonta) ja go- ja liikkumiskayttayty-
miseen vaikuttamisella. My6s mahdollisten telematiikkaan ja paikannustekniikkaan
perustuvilla jarjestelmilla voi tulevaisuudessa olla nykyista merkittévampi sija myos lii-
kenneturvallisuuden parantamisessa (mm. autoon asennettava reitinohjaugarjestelma,
gonopeuden valvonta).

Koko Helsinkia keskusta-alueineen voidaan pitéd ja kehittdd sitd edelleen
ihmisléheisenaja toimivana kaupunkiympéristona autoi stumisen kasvusta huolimatta.
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- Raltiotieverkon laajentaminen
- Padraitisto valmistuu

Miuita 1. vatheen toteuttamiskohteita i
- Péltieverkon pikeparannuskohiest
- Kivalykeskusten laajentaminen - Nykyisten vaylian meluesteat

- Listyntipysikdinnin kehittiminen
= Joukkolikenteen infojirjestelmdn ja
kel hjauksen kehittdrminen
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Lantinen
361 100

338 000

51800
(16 %)

Pohjoinen
136 700

Keskinen

Etelainen

Matkamaarien lisays suuralueittain 2000-2021
(ylin luku = suuralueen kokonaismatkamaara 2021-)

400 000
200 000
40 000

Koillinen
B Nykyiset matkamaarat (v.2000)
355 100 [ Matkojen lisays ja liséysprosentti v.2000 verrattuna
276500

78 600 '
(28 %)

Itainen
355100
302100
53 000
Kaakkoinen - R
202 400
146 000
56 400
(39 %)

322 400




JoURKoTTkenteen maikusta;ét nykyverkolla, 2amur GUNKaIunt v, 2000 (likennemallel Tatuoteiu arvi 6, SATES my0os matkat
seudun ulkopuolelta.

nga 10. _

Joukkoliikenteen maikustai at'IiiI{ehnéj &rjestelmé uonnoksen mukaisellaverkol laaamuruuhkatuntina vuonna 2025
(liikennemalleilla tuotettu arvio, joka sisdltdd myds matkat seudun ulkopuolelta)
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Joukkoliikenteen palvel utaso saavutettavuudel la mitattuna (al kavien ja pattyvien matkojen painotettu matka aika kévely ja
odottelu mukaan lukien) nykytilanteessa, aamuruuhkatunti v. 2000.

Mita punaisempi alue, sité parempi saavutettavuus joukkoliikenteella Sinisillajavihreilla aueilla saavutettavuus on heikoin.
Vériin vaikuttaa myos se, mihin alueelta léhtevét matkat suuntautuvat.

Kuva 12.
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Joukkoliikenteen palvel utaso liikennej &rjestel maluonnoksen mukaisella verkolla saavutettavuudel la miattuna (alkavien ja
paéttyvien matkojen painotettu matka-aika, kévely ja odottelu mukaan lukien) aamuruuhkassa vuonna 2025. Mité punai sempi
alue, sitd parempi saavutettavuus joukkoliikenteella. Sinisillaja vihrelllé aluellla saavutettavuus on heikoin.
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ArkioMa
Hermannin 
   rantatie

ArkioMa
Pasilan
väylä

ArkioMa
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Veturitie


Ajoneuvaliikenteen ruuhkautuvuus nykyverkolla, aamuruuhkatunti v. 2000.
Ruuhkautuvuutta on arvioitu laskennallisella nopeuden aenemisella vapaisiin oloihin verrattuna:

Sujuvaa

nopeusalenema <10%
Hidastunutta nopeusalenema >10%, <30%
Selvasti hidastunutta nopeusa enema>30%, <50%
Ruuhkautunutta nopeusal enema>50%
Kuva 22.

Ajoneuvaliikenteen sujuvuus liikennne arjestelmamuunnoksen muka sella verkolla vuonna 2025. Ruuhkautuvuutta on arvioitu

laskennallisella nopeuden alenemisella vapaisiin oloihin verrattuna (lilkenne on sujuvaa, jos nopeuden aenema on ale 10% ja
ruuhkautunutta, jos nopeuden alenemaon yli 50%).
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Liite 1.

HELSINGIN YLEISKAAVAN VAIKUTUSTARKASTELUT
INFRASTRUKTUURIN KEHITTAMISHANKKEET

nro hanke

Ratahankkeet

1 Lansimetro Ruoholahti-Tapiola-Matinkyla metroasemineen
Koivusaaren metroasema

2 Kaupunkirata Leppavaara-Espoo

3 Marja-rata

4 Kaupunkirata Tikkurila-Kerava

5 Vuosaaren satamarata

6 Mini-Pisara (ilman T6616n asemaa)
T66I6n asema

7 Metro Kamppi-To6l6-Pasila

8 Kruunuvuorenrannan ja Helsingin Niemen vélinen kiinted yhteys
Metro Kamppi-Katajanokka-Laajasalo
Metron jatkaminen Santahaminaan
9 Kalasataman metroasema
10 Viikin pikaraitiotie VIIRA
11 HELI-Itarata
12 Metron jatkaminen Mellunmaesta
13 Jokerin muuttaminen raidelinjaksi
14 Roihupellon uusi metroasema
15 Raitiotielinjaston laajentaminen satamien uusille asuinalueille

Vaylahankkeet

20 Keskustatunneli, itdosa
Keskustatunneli, lansiosa

21 Hakamaentien parantaminen 2-ajorataiseksi, 3 eritasoliittymaa jne.
Pasilanvayla: tunneliyhteydet Turun- ja Lahdenvaylille

22 Keha I, Keilalahti-Laajalahti

23 Keha |, Turunvaylé-Vallikallio

24 Keha I, liittymaparannukset itdosassa

25 Keha I, Itavaylan liittymaalue

26 Keha Il, Turuntie-Hameenlinnanvayla

27 Keha lll:n jatke Vuosaareen

28 Hameenlinnanvayla, liittymien par., bussikaistoja ja meluesteité

29 Hermannin rantatien jatke Kumpulan ali Pasilanvayléalle
Yhteys Kumpulan tunnelista Mékeléankadulle

30 Lansivaylan kattaminen Katajaharjun kohdalla

31 Lahdenvaylan/Koskelantien littymé&n ramppijarjestelyt
Lahdenvaylan parantaminen Koskela-Viikki: lisékaistat, bussipys.

32 Vihdintien kehittdminen: alik., meluest., kev.liik.v., nop.raj.
Vihdintien kehittdminen: eritasoliitt., lisdkaistat, maank.liitt.

33 Tuusulanvaylan kehittdminen: Torpparinméen uusi meluaita

34 Tunneli Sérnéisten rantatie - Hermannin rantatie

35 Sdrnaisten rantatie, mutka nyk. Lintulahdenkujan kautta

36 Turunvaylan kattaminen Munkkivuoren kohdalla

37 Itavaylan siirto tunneliin Kulosaaressa

Katuhankkeet
40 Bussi-Jokeri, Oulunkyla-Pihlajisto-Viikki
41 Yhdyskatu Itavayla - Kehéa | (Roihupelto-Kivikko)
42 Vuotien jatke + Laivanrakentajantie
43 ltavaylan/Sahaajakadun liittyma
44 Malmin uusi liittymé Lahdenvaylélla
Malmin lentokentan paakatu
45 Keha lll:n/Suutarilantien liittyméa
46 Lahdenvaylan/Suurmetsantien liityma
47 Lahdenvaylan/Viikintien liittymd, pohjoiset rampit
48 Porvoonvaylan/Jakomaen liittyma, itaiset rampit
49 Keski-Pasilan paakadut: Teollisuuskadun jatke Pasilassa
Keski-Pasilan paakadut: Veturitien suuntainen tunnelikatu
50 Léansivaylan/Koivusaaren liittymé&
51 Sibeliuspuiston alittava tunneli
52 Tukholmankadun suuntainen tunnelikatu
53 Pitdjanmaenkaari
54 Linnanrakentajantien tunneli (Itavayla - Abraham Wetterin tie)
55 Itavaylan / Risto Rytin tien liittyma
56 Teollisuuskadun leventaminen 2-ajorataiseksi JAmséankatu-Junatie
57 Kivikko-Jakomaéki tunnelikatu
58 Annalan tunneli

status yleiskaavassa

| vaiheen kehittdmiskohde

Varaus

ei Helsingin alueella

ei Helsingin alueella

ei Helsingin alueella

| vaiheen kehittdmiskohde sataman myo6ta
Pitemman aikavalin kehittdmiskohde
yleiskaavan kartalla

| vaiheessa, jos Lansimetro viivastyy,
muuten pitemman aikavalin kohde

| vaiheen kehittdmiskohde

varaus metron myohempaéan toteuttamiseen
varaus

| vaiheen kehittamiskohde

varaus, on yleiskaavan kartalla

varaus, on yleiskaavan kartalla

Varaus

Pitemman aikavélin kehittdmiskohde
Pitemman aikavalin kehittdmiskohde

| vaiheen kehittamiskohde

| vaiheen kehittdmiskohde

Pitemman aikavélin kehittdmiskohde

| vaiheen kehittdmiskohde

Pitemman aikavélin kehittdmiskohde

ei Helsingin alueella

ei Helsingin alueella

Pitemman aikavalin kehittdmiskohde
Pitemman aikavélin kehittdmiskohde

| vaiheessa littyma Hameenlinnanvaylélle etelaan
| vaiheen kehittdmiskohde sataman myo6ta
| vaiheen kehittdmiskohde

Pitemman aikavélin kehittdmiskohde
varaus ellei Tuusulanvaylaa kaanneta Veturitielle
Pitemman aikavélin kehittdmiskohde

| vaiheen kehittdmiskohde

| vaiheen kehittamiskohde,

| vaiheen kehittdmiskohde

Pitemman aikavélin kehittdmiskohde

| vaiheen kehittdmiskohde

Pitemman aikavélin kehittdmiskohde
Pitemman aikavalin kehittdmiskohde
Pitemman aikavélin kehittdmiskohde
Pitemman aikavalin kehittdmiskohde

jo toteutumassa

| vaiheen kehittdmiskohde

| vaiheen kehittdmiskohde sataman myo6ta
| vaiheen kehittdmiskohde

| vaiheen kehittamiskohde

Malmin Ik-alueen keh.mukaan

| vaiheen kehittamiskohde
Pitemman aikavalin kehittdmiskohde
Pitemman aikavélin kehittdmiskohde
varaus, on yleiskaavan kartalla
Pitemman aikavélin kehittdmiskohde
yleiskaavan kartalla

Pitemman aikavélin kehittdmiskohde
varaus, on yleiskaavan kartalla
yleiskaavan kartalla

Pitemman aikavalin kehittdmiskohde
Pitemman aikavélin kehittdmiskohde
| vaiheen kehittdmiskohde

| vaiheen kehittamiskohde,
Pitemman aikavalin kehittdmiskohde
Pitemman aikavélin kehittdmiskohde
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HELSINGIN YLEISKAAVAN
VAIKUTUSTARKASTELUUN
VAIKUTTAVAT INFRAHANKKEET

ratahankkeet (nrot 1-19)

=  vayldhankkeet (nrot 20-39)
—— katuhankkeet (nrot 40-59)
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