™
<«
)
™
«
(o)
|
@
S
S
c
©
>
@
T
X

N ey
us

\

.

Helsinki

148

Esplanad

Asemakaavan muutoksen vuorovaikutusraportt

)

mmm W




Helsingin kaupunki
Kaupunkiymparistdn toimiala
Asemakaavoitus

Diaarinumero HEL 2024-017144
Projektinumero 0000091
ProjectWise-numero 2461 _13

Vuorovaikutusraportti

Asemakaavan vuorovaikutusraportissa esitetaan yhteenvedot kaavaratkaisun
valmisteluaikana saaduista kannanotoista, mielipiteista, muistutuksista ja lau-
sunnoista seka vastineet niissa esitettyihin huomautuksiin. Vuorovaikutusraport-
tia taydennetaan kaavaprosessin edetessa. Vuorovaikutuksesta kaavaa
valmisteltaessa saadetaan alueidenkayttolaissa (AKL) ja maankaytto- ja
rakennusasetuksessa (MRA). Alueidenkayttolaki oli 1.1.2025 saakka
maankaytto- ja rakennuslaki (MRL).

Jaljennokset kaikista kaavan valmisteluaikana saaduista kannanotoista, mielipi-
teista, muistutuksista ja lausunnoista ovat nahtavissa Helsingin kaupungin kir-
jaamossa, kayntiosoite: Kaupungintalo, Pohjoisesplanadi 11-13.

Paivatty: 2.11.2026

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman esillaolo: 22.4.2025-20.5.2025
Kaavaehdotuksen julkinen nahtavillaolo (AKL/MRL 65 §, MRA 27 §):
2.11.2026-1.12.2026



Osallistumis- ja arviointisuunnitelman aineiston
esillaolo

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman aineisto oli esilla 22.4.2025-20.5.2025. Li-
saksi jarjestettiin:

- Keskusta kehittyy -tilaisuus 7.5.2025

Kaavan lahtokohtia ja tavoitteita on esitelty kaikille avoimessa Keskusta kehittyy
-tilaisuudessa. Tilaisuuteen oli mahdollista osallistua joko verkossa Helsinkika-
navan kautta tai Kaupungintalon tapahtumatorilla paikan paalla. Tilaisuudessa
sai esittaa kysymyksia ja keskustella suunnittelijoiden kanssa. Tilaisuuteen
osallistui noin 80 henkilda paikan paalla. Tilaisuudessa oli useita eri alan asian-
tuntijoita kaupunkiympariston toimialalta esittelemassa kaavan tavoitteita ja vas-
taamassa kysymyksiin.

Kaavan lahtokohtia oli mahdollista kommentoida myos Kerro kantasi -kyse-
lyssa. Sinne jatettiin 210 mielipidetta. Mielipiteet kohdistuivat l1ahes kokonaan lii-
kenteen jarjestelyihin ja liikkumisen sujuvuuteen.

Ydinkeskustan liikennejarjestelmasuunnitelmaa esiteltiin keskustan yrittgjille
15.5.2025. Esityksen yhteydessa kerrottiin ydinkeskustassa valmisteilla olevista
asemakaavoista, joista Esplanadien asemakaava oli yksi.

OAS-aineistoa koskevat mielipiteet

Kirjallisia mielipiteita saapui 6 kpl.

Mielipiteissa tuotiin esiin huoli likennejarjestelyjen toimivuudesta koko ydinkes-
kustan alueella. Osa liikenteeseen liittyvista kommenteista ei koskeneet kaava-
aluetta, vaan kommentit oli osoitettu muualle ydinkeskustaan. Lisaksi aiheiksi
nousi keskustan yritysten toimintaedellytysten turvaaminen, huolto- ja jakelulii-
kenteen toimivuus, lyhytaikaisen pysakoinnin tarve, historiallisen kaupunkiym-
pariston arvojen sailyttaminen, keskustan kaveltavyyden ja viihtyisyyden kehit-
taminen seka kaupunkitilan tapahtumakaytto.

Vastineet OAS-aineistoa koskeviin mielipiteisiin
Vastineet mielipiteisiin on laadittu aihepiireittain.
Liikennejérjestelyt ja liikenteen sujuvuus

Mielipiteissa tuotiin esiin liikennejarjestelyjen toimivuuden merkitys Helsingin
keskustassa. Esplanadien asemakaavan paivityksen lahtokohtana on nykyinen
kaistajarjestely, jossa molempiin suuntiin on kaksi ajokaistaa. Taman ratkaisun
katsotaan olevan perusteltu erityisesti tilanteessa, jossa autoliikenne poistuu
osittain Kaivokadulta ja poikittaisliikenteen kaytosta poistuu useita ajokaistoja.
Muutosten arvioidaan mielipiteissa lisaavan liikenteen kuormitusta Esplanadien



suunnassa.

Liikenteen kapasiteetin ja sujuvuuden turvaamista pidetaan mielipiteissa tar-
keana seka paivittaisen liikkkumisen etta pelastusliikenteen toimintavarmuuden
kannalta. Mielipiteissa Kaivokadun autoliikenteen rajoittamisen arvioidaan siirta-
van liikennevirtoja erityisesti Esplanadeille ja Unioninkadulle. Taman muutoksen
katsotaan voivan lisata ruuhkautumista ja liikennejarjestelman hairidherkkyytta
Helsingin keskustassa.

Vastine

Kaavaratkaisun liikkennesuunnitelma on laadittu ydinkeskustan liikennejarjestel-
massa paatettyjen periaatteiden mukaisesti. Esplanadit ovat ydinkeskustan poi-
kittaisen autoliikenteen paayhteys. Kadut on suunniteltu yksisuuntaisina ja kak-
sikaistaisina paasuunnan sujuvuus huomioiden.

Yritystoiminnan ja huoltoliikenteen toimintaedellytykset

Mielipiteissa peraankuulutettiin keskustassa toimivien yritysten toimintaedelly-
tysten turvaamista. Huolto- ja jakeluliikenteen sujuvuuden seka saattoliikenteen
toimivuuden katsotaan olevan keskeisia tekijoité keskustan yritystoiminnalle.
Nykyisten pysakadintialueiden sailyttamista pidetaan tarkeana erityisesti logistii-
kan, lyhytaikaisen asiakaspysakoinnin ja huoltoliikenteen kannalta.

Lisaksi mielipiteissa tuotiin esille, etta alueella toimivien yritysten kanssa tulee
tehda tiivista yhteistyota suunnittelun eri vaiheissa. Erityista huomiota tulee kiin-
nittdd myos mahdollisten remonttien aikataulutukseen ja toteutukseen, jotta
niista aiheutuva haitta yritystoiminnalle jaa mahdollisimman vahaiseksi.

Vastine

Kaavaratkaisu mahdollistaa huolto-, jakelu- ja saattoliikenteen toimivuuden ja
pysakoinnin. Pysakaointipaikkojen tarkempi sijoittelu maaraytyy katusuunnitel-
massa ja liikkenteen ohjaussuunnitelmassa. Jatkosuunnittelua ohjaa ydinkeskus-
tan liikennejarjestelmasuunnitelma, jossa painotetaan huolto- ja tavaraliikenteen
edellytysten kehittamista. Jatkosuunnittelussa maaritellagan myos remonttien ai-
kataulutus ja toteutus.

Kéveltavyys, pyoréily ja keskustan viihtyisyys

Mielipiteissa tuotiin esiin tavoite keskustan kaveltavyyden ja viihtyisyyden pa-
rantamisesta. Jalankulun ja oleskelun olosuhteiden kehittamista pidetaan tar-
keana keskustan vetovoiman kannalta. Samalla korostettiin tarvetta sovittaa yh-
teen jalankulun, pyorailyn, autoliikenteen seka huoltoliikenteen tarpeet.

Mielipiteissa esitettiin, etta Esplanadien liikkennesuunnittelussa tulee varmistaa
pyoraliikenteen paaverkon jatkuvuus, sujuvuus ja riittdva mitoitus koko Etelaes-
planadin pituudella seka pyoraliikenteen selkea erottelu jalankulusta. Kappe-
liesplanadin ja Mantan patsaan kohdilla pyoéraliikenteen jarjestelyt eivat mielipi-



teissa esitettyjen nakokulmien mukaan nykyisellaan tayta paaverkon toimivuus-
vaatimuksia. Nailla osuuksilla tulee tarkastella vaylan leventamista, linjauksen
suoristamista seka mahdollisuutta osoittaa yksi ajokaista pyoraliikenteelle. Li-
saksi todettiin, etta Ydinkeskustan liikennejarjestelman kehittamisperiaatteisiin
tulee sisallyttaa pyoraliikenteen paaverkon kehittdaminen keskusta-alueella
osana kokonaisvaltaista verkostotarkastelua. Mielipiteissa heratti huolta Unio-
ninkadun mahdollinen roolin muutos keskeiseksi poikittaislikenteen vaylaksi ka-
tuympariston viihtyisyydesta ja toimivuudesta. Paapyorailyreitin sijoittamista his-
torialliselle katualueelle tulee arvioida erityisesti suhteessa suojeltuihin katu- ja
paallystemateriaaleihin. Keskustan liikennejarjestelman kehittamisessa tulee
korostaa selkeaa reittirakennetta seka liikkennekulttuurin parantamista.

Vastine

Asemakaavaratkaisun liikkennesuunnitelmassa on kehitetty Etelaesplanadilla
kulkevaa kaksisuuntaista pyoratieta puiston arvot ja autoliikenteen paareitti huo-
mioiden paremmin vastaamaan paaverkon pyoratien mitoitusta Korkeavuoren-
kadun ja Fabianinkadun valilla. Fabianinkadun ja Unioninkadun valista osuutta
on kehitetty sijoittamalla osuudelle jalkakaytava pyoratien viereen. Ydinkeskus-
tan pohjois-etelasuuntainen yhteystarve on huomioitu Fabianinkadun ratkai-
suissa. Kaavaratkaisu ei vaikuta Unioninkadun pyoraliikenteen jarjestelyihin.

Historiallinen kaupunkiympéristo ja kaupunkikuva

Mielipiteissa painotettiin Helsingin historiallisen keskustan merkitysta kaupunki-
kuvalle. Niissa todettiin, etta Esplanadien alueen kunnostus ja kehittaminen tu-
lee toteuttaa siten, ettd alueen kulttuurihistorialliset arvot sailyvat. Kaupunkitilan
kehittamisessa tulee korostaa tasapainoa historiallisten ymparistdarvojen, lii-
kenteen sujuvuuden sekad kaupunkitilan kaytettavyyden valilla.

Erityisesti Senaatintorin, Kauppatorin ja Esplanadien muodostaman historialli-
sen kokonaisuuden toimivuutta pidetaan tarkeana. Alue toimii merkittavien ta-
pahtumien, juhlien ja matkailun keskeisena nayttamona, mika asettaa erityisia
vaatimuksia kaupunkitilan toimivuudelle. Lisaksi mielipiteissa korostettiin, etta
kaupunkitilojen kehittdmine tulee huomioida kokonaisuutena siten, etta nakyma-
ja likkumisakselit esimerkiksi Kauppatorin suuntaan muodostavat toimivan ja
yhtenaisen kokonaisuuden.

Vastine

Kaavan keskeinen tavoite on suojella alueen kulttuurihistorialliset arvot. Histori-
allisen ympariston huomioiminen kaavassa on kuvattu tarkemmin alempaan l0y-
tyvassa kohdassa kannanottojen vastineissa, jossa kaavamerkintdja ja maa-
rayksia on avattu suojelun nakokulmasta. Liikkennesuunnitelma on laadittu ydin-
keskustan liikennejarjestelmassa laadittujen periaatteiden mukaisesti, missa on
huomioitu liikenteen sujuvuus koko ydinkeskustan alueelta. Kaavassa on otettu
huomioon alueen kaveltavyys, mika on keskeista kaupunkitilan toimivuudelle
varsinkin tilanteissa, jossa alueella on paljon kavelijoita samanaikaisesti. Kaa-
vassa on maarayksissa edellytetty, etta katutilat tulee sailyttda avoimina.



Kaava mahdollistaa arvoymparistoon soveltuvat tapahtumat. Kaavassa ei maa-
ritella alueen kayttda.

Julkisen kaupunkitilan kehittdminen ja tapahtumallisuus

Esplanadien kehittaminen nahtiin mielipiteissa myos mahdollisuutena vahvistaa
Helsingin keskustan elinvoimaa ja ohjata kaupunkilaisia seka matkailijoita kohti
merellisia alueita. Julkisten tilojen monikayttoisyys ja tapahtumien mahdollista-

minen nahtiin tarkeana osana elavaa kaupunkikeskustaa.

Suunnittelussa toivotaan huomioitavan mahdollisuudet kayttaa aluetta tapahtu-
mien alustana seka hyodyntaa tilapaisia rakenteita erilaisten tapahtumien ja
kausiluonteisten toimintojen yhteydessa.

Vastine

Kaavassa maaritetty suojelu nostaa alueen arvoa, mika nahdaan tarkeana
osana keskustan elinvoimaa. Ainutlaatuinen ymparistd houkuttelee inmisia
nauttimaan keskustan palveluista kauempaakin, ulkomaat mukaan lukien. Esp-
lanadien alue on tarkea matkailukohde, joka lisaa alueen kavijamaaria ja sita
kautta myds palvelujen kayttajamaaria. Hyvin sailynyt 1800-luvun aluekokonai-
suus erottaa sen muista Helsingin alueista ja pystyy vastaamaan hyvin myos
kansainvalisiin vaatimuksiin. Merellinen Iaheisyys on erityinen valtti talle histori-
alliselle alueelle. Vastaavaa aluetta ei [0ydy muualta.

Kaava mahdollistaa arvoymparistoon soveltuvien tapahtumien jarjestamisen.
Kaavassa tullaan sailyttamaan ja suojelemaan puiston soittolava ja pysyvat
kioski- ja ravintolarakennukset. Katualueen nykyiset palvelut on mahdollista jar-
jestaa ja uusia toimintoja on mahdollista kehittaa, mikali ne eivat heikenna katu-
tilan arvoja. Kaavassa ei maaritella alueen toiminnallisuutta tai kayttoa.

Viranomaisten ja asiantuntijoiden kannanotot OAS-aineistosta

Kannanottoja saatiin seuraavilta viranomais- ja asiantuntijatahoilta:

- kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala/Kaupunginmuseo
- sosiaali-, terveys- ja pelastustoimiala/Pelastuslaitos
- Helsingin Satama Oy

- Helsingin seudun ymparistépalvelut (HSY)

- Helsingin vammaisneuvosto

- Museovirasto

- Telia Finland Oyj

- Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)

Viranomaisten kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmis-
teluaineistosta kohdistuivat esteettomyyteen, likennejarjestelman toimivuuteen,
historiallisen ympariston suojeluun seka teknisen infrastruktuurin huomioimi-
seen kaavoituksessa ja toteutuksessa.



Vastineet OAS-aineistoa koskeviin viranomaisten ja asiantuntijoiden
kannanottoihin

Vastineet kannanottoihin on laadittu aihepiireittain.
Satamaliikenne ja keskustan poikittaiset liikenneyhteydet

Kannanotossa korostetaan Helsingin keskustasatamien saavutettavuutta ja sa-
tamaliikenteen sujuvuutta liikennejarjestelman suunnittelussa. Ydinkeskustan
poikittaiset likenneyhteydet ovat satamien toiminnan kannalta keskeisia, ja lii-
kennejarjestelmasuunnitelman mukaisesti Esplanadien rooli poikittaisen autolii-
kenteen paareittina korostuu erityisesti Kaivokadun muuttuessa joukkoliiken-
netta ja kevytta liikkennetta priorisoivaksi kaduksi.

Satamaliikenteen nakokulmasta Esplanadien riittava valityskyky on tarkeaa
seka saavutettavuuden ettd matka-aikojen ennakoitavuuden kannalta. Liiken-
teen sujuvuus vaikuttaa matkustajaliikenteen ohella tavaraliikenteeseen, joka on
osa keskustan yritysten toimitusketjuja ja kansallista huoltovarmuutta.

Kannanotossa todetaan liséksi, etta suunnittelussa tulee huomioida satamalii-
kenteen varareitit ja poikkeustilanteet. Kaavaratkaisun valmistelussa koroste-
taan tiivista yhteisty6ta liikennesuunnittelun ja satamatoimijoiden kanssa, jotta
muutokset voidaan toteuttaa hallitusti ja keskustan elinvoimaa tukevasti.

Vastine

Kaavaratkaisun liikkennesuunnitelma on laadittu ydinkeskustan liikennejarjestel-
massa paatettyjen periaatteiden mukaisesti. Esplanadit ovat ydinkeskustan poi-
kittaisen autoliikenteen paayhteys. Kadut on suunniteltu yksisuuntaisina ja kak-
sikaistaisina paasuunnan sujuvuus huomioiden.

Esteettbmyys ja saavutettavuus

Kannanotossa esitetaan, etta alueen suunnittelussa tulee varmistaa puisto- ja
katuympariston toteuttaminen esteettomyyden erikoistason mukaisesti siten,
etta alue on kaikille avoin, turvallinen ja saavutettava.

Vilkasliikenteisten katujen turvallinen ylitys edellyttaa suojateille valo- ja aa-
niopasteita, ja rakentamisen seka kunnossapidon aikana tulee turvata esteetto-
mat kulkureitit koko toteutusajan. Lisaksi korostetaan esteettomien pysakainti-
paikkojen riittavyytta Pohjois- ja Etelaesplanadilla seka aiemmin poistettujen
paikkojen palauttamista.

Kannanotossa painotetaan esteettomien kulkuyhteyksien muodostamista kes-
keisten kohteiden valilla siten, etta reitti yndistaa rautatieaseman, linja-autoase-
man ja Kaivokadun Esplanadeihin seka edelleen Kauppatorille, Designmuseolle
ja Kaivopuistoon. Etelaesplanadin esteettomyyden parantamista ja suoraa yh-
teyttd Kauppatorille ja muihin keskeisiin kohteisiin pidetaan erityisen tarkeana
likkumisesteisten henkildiden kannalta.



Vastine

Asemakaavaratkaisu mahdollistaa esteettomyyden erikoistason mukaiset rat-
kaisut kaava-alueella. Ratkaisut maaraytyvat tarkemmin katu- ja puistosuunni-
telmissa. Kaavaratkaisulla ei vaikuteta kaava-alueen ulkopuolisiin alueisiin.

Opastus, kaupunkikalusteet ja ympé&rivuotinen kaytto

Kannanotoissa esitetaan, etta Esplanadien alueelle suunnitellaan selkeita ja
helppolukuisia opasteita, joissa kaytetaan riittavaa kontrastia ja suurta fonttiko-
koa. Opasteiden sijoittelussa tulee huomioida eri kayttajaryhmat, kuten lapset,
pyoratuolin kayttajat ja lyhytkasvuiset henkilot. Tarvittaessa opasteisiin tulee li-
sata pistekirjoitus.

Kannanotossa toivotaan, etta alueelta [0ytyy riittavasti levahdyspaikkoja seka
puiston ettd Pohjoisesplanadin katualueilta. Lisaksi Pohjoisesplanadin katualu-
een lammityksen jatkamista toivottiin, koska se tukee turvallista liikkkumista talvi-
olosuhteissa ja mahdollistaa puisto- ja kulttuuriympariston kayton ymparivuoti-
sesti.

Vastine

Kaavassa ei maaritella opasteiden tai levahdyspaikkojen sijoittamista. Ne maa-

ritelldaan jatkosuunnittelussa, jossa tulee ottaa huomioon eri kayttajaryhmien tar-
peet. Kaava mahdollistaa alueen historialliseen ymparistoon soveltuvien kalus-

teiden sijoittamisen. Kaava mahdollistaa Pohjoisesplanadin lammityksen jatka-

misen.

Historiallinen ympéristé

Kannanotto toteaa, etta Esplanadien ja Esplanadin puiston valtakunnallinen
arvo on kiistaton. Asemakaavamuutosalueen maisemarakenteen perustan muo-
dostavat Esplanadikadut, niiden valinen puistokokonaisuus keskiakseleineen
seka katujen puurivit osana Helsingin keskustan puistokatujen kokonaisuutta
(Esplanadi, Bulevardi, Mannerheimintie). Esplanadin puisto on historiallisesti
merkittava promenadipuisto, joka liittyy Senaatintorin ja Kauppatorin empirekort-
teleihin seka useisiin ruutukaava-alueen nakymaakseleihin. Puiston kolmijako
Kappeli-, Teatteri- ja Runeberginesplanadiin seka avoin keskiakseli Kauppatorin
yli Katajanokalle ovat keskeisia sailytettavia ominaispiirteitd. Myos kaksoispuuri-
vit, kaytavaverkosto, pensas- ja kausi-istutukset, vanha puusto seka puiston ra-
kennukset ja veistokset muodostavat sailytettavan kokonaisuuden. Asemakaa-
vassa tulee varmistaa naiden tilallisten ja kaupunkikuvallisten elementtien saily-
minen seka ohjata pinnoitteiden, rakenteiden, kalusteiden ja valaistuksen sovit-
tamista puiston historialliseen luonteeseen.

Suunnittelualueella sijaitsevien rakennusten, erityisesti Ravintola Kappelin, soit-
tolavan ja Runeberginesplanadin kioskien sailyminen tulee turvata kohdekohtai-
sin suojelumerkinnodin. Suojelumaaraysten tulee ohjata korjauksia rakennusten
ominaispiirteita sailyttavaan suuntaan. Ravintola Kappeli on puiston ja helsinki-



laisen ravintolakulttuurin kannalta poikkeuksellisen arvokas kohde, jonka ker-
roksellinen arkkitehtuuri, tilarakenteet, materiaalit, yksityiskohdat seka kiinteasti
tiloihin liittyvat taideteokset muodostavat suojeltavan kokonaisuuden. Myds
kioskit ja esiintymislava tulee sailyttaa ulkoasultaan, materiaaleiltaan ja yksityis-
kohdiltaan.

Kannanotto korostaa lisaksi puiston kayton merkitysta. Esplanadin puisto on
historiallisesti ollut kaikille avoin virkistysalue, jonka eri osa-alueille on muodos-
tunut omaleimaiset, vaalittavat luonteet. Puiston sailyminen kaikille avoimena
maksuttoman oleskelun ja omaehtoisen toiminnan alueena seka kayton ohjaa-
minen puiston historiallista luonnetta tukevaksi tulee varmistaa asemakaavassa.

Suunnittelualueella sijaitsee muinaismuistolain perusteella rauhoitettu kiintea
muinaisjaannds (Vironniemen Helsingin vanha asemakaava-alue). Alueella voi
sijaita 1600-luvun tontti- ja katualueisiin liittyvia rakenteita ja kulttuurikerroksia.
Maankayton suunnittelu tulee lahtokohtaisesti toteuttaa siten, ettei muinaisjaan-
noksen sailyminen vaarannu. Mikali asemakaavan toteuttaminen edellyttaa sii-
hen kajoamista, tulee asiasta pyytaa hyvissa ajoin lausunto Helsingin kaupun-
ginmuseolta. Runeberginesplanadin alueelle sijoittuvan vesihuoltotunnelihank-
keen osalta on sovittu arkeologisten tutkimusten toteuttamisesta ja kaivutoiden
aikaisesta arkeologisesta valvonnasta viranomaisyhteistyossa.

Vastine

Kaavassa on huomioitu alueen valtakunnallinen arvo ja suojelutarpeet. Naista
lahtokohdista puiston, rakennusten ja katualueiden suojelu on arvotettu, ja koko
kaavan lahtokohta on asettaa alueelle kaavallinen suojelu. Puiston kayttotarkoi-
tus on suojelumerkitty puisto (VP/s), jonka kaavamerkinnassa kuvataan suoje-
luun kohdistuvia maareita. Koko Esplanadien alue, joka sisaltaa niin katualueet
kuin puistokokonaisuuden, on suojeltu merkittavalla kaupunkitila -kaavamerkin-
nalla (sk-1). Myos tahan merkintdan on sisallytetty tarkempia maaritteita suoje-
lun edellytyksista.

Kaavaan on merkitty sr-1-merkinta Kappelin ravintolarakennukselle, joka on
tunnistettu erityisen arvokkaana kohteena. Sr-2-merkinnalla kaavassa suojel-
laan Runeberginesplanadin kioskirakennukset ja Kappeliesplanadin soittolava.
Alueella suoritettavista korjaustoista kaavassa on maaratty, etta niiden tulee pe-
rustua ajantasaiseen ymparisto- ja rakennushistorialliseen selvitykseen, jossa
maaritellaan alueen tai rakennuksen sailytettavat ja vahvistettavat ominaispiir-
teet. Alueella tehtavat korjaustyot ja muutokset eivat saa heikentaa sen arvoa
tai havittaa sen ominaispiirteita.

Kaava edellyttaa, etta historiallisen puistokokonaisuuden arvokkaita ominaispiir-
teita tulee yllapitaa, vahvistaa ja osin palauttaa. Rakennuksissa, puistoissa ja
muilla yleisilla alueilla suunnittelun tulee perustua riittaviin ja ajantasaisiin selvi-
tyksiin. Puistoon on merkitty kaavamerkinnoin sailytettavat ja tarvittaessa uudis-
tettavat puurivit, jotka noudattavat historiallisen sommitelman muotoa. Tama
tarkoittaa mm. kaksoisrivista muotoa puiston reunoissa. Runeberginesplana-
dille on merkitty ndkymaalue, joka edellyttaa, etta puurivien rajaaman tila tulee
sailyttaa avoimena, mika niin ikdan noudattaa 1800-luvun suunnitelmaa. Kaup-
patorin puoleiseen paatyyn ei saa sijoittaa keskiakselin nakymaa tai puiston jul-
kisivuja heikentavia rakenteita. Puistoalueet ja sen katuihin rajautuvat julkisivut



tulee sailyttaa ja hoitaa niin, etta sen kulttuurihistoriallinen, puutarhataiteellinen
ja kaupunkikuvallinen arvo sailyy. Alueen patsaat on suojeltu omalla merkinnal-
l&aan, sr-mm.

Kaavassa on maaratty, etta alueelle sijoitettavien rakenteiden, pinnoitteiden, is-
tutusten ja kalusteiden seka ulkovalaistuksen tulee olla laadukkaita seka kult-
tuurihistoriallisesti ja rakennustaiteellisesti arvokkaaseen katu- ja puistoymparis-
toon sopivia. Lisaksi kaava maaraa, etta katujen historialliset pintamateriaalit tu-
lee sailyttaa. Mikali pintamateriaaleja kunnostetaan, tulee se tehda alkuperaista
vastaavalla tavalla.

Kaavan tavoitteena on mahdollistaa kaikille avoin julkinen ja arvokas puisto- ja
katuymparistd. Puisto mahdollistaa monenlaisen virkistyskayton ja oleilun.
Kaava mahdollistaa historialliseen arvoymparistoon soveltuvan toiminnan ja pal-
veluiden kehittamisen.

Kaavaan on merkitty omalla merkinnallaan (sm) Vironnimen Helsingin vanha
asemakaava alue (kiintea muinaisjaannds), jota suojelee muinaismuistolaki. Li-
saksi maarayksissa kerrotaan, etta alue sisaltaa valtakunnallisesti merkittavan
rakennetun kulttuuriymparistdkohteen (Esplanadi-Bulevardi).

Tekninen infrastruktuuri ja yhdyskuntatekniset jarjestelmét

Esplanadien alueelle on suunnitteilla laajoja vesihuollon ja katuverkon korjaus-
ja muutostoitd. Asemakaavan muutoksessa tulee huomioida olemassa oleva ja
tulevaisuudessa rakennettava vesihuoltoverkosto seka siihen liittyvat johdot,
laitteet ja rakenteet. Kaavoituksen ja teknisen suunnittelun valinen yhteisty6 on
tarkeaa, jotta infrastruktuurin toteutus vastaa paivitettya asemakaavaa.

Kannanotossa todettiin, etta alueella sijaitseva tekninen infrastruktuuri tulee
huomioida mahdollisten rakennus- ja maanrakennustdiden yhteydessa. Erityi-
sesti tietoliikennekaapeleiden suojaaminen ja mahdolliset siirtotarpeet edellytta-
vat ennakkosuunnittelua ja yhteisty6ta verkko-operaattorien kanssa. Kaapelien
katkaisemista tulee pyrkia valttamaan ja mahdolliset muutokset tulee toteuttaa
ensisijaisesti sivuttaissiirtoina tai muilla teknisilla ratkaisuilla.

Jatehuollon toimivuus tulee ottaa huomioon liikenne- ja aluejarjestelyissa. Hyvin
toimiva jatehuolto tukee kiertotaloutta ja parantaa asuinympariston viihtyisyytta.
Suunnittelussa tulee varmistaa, etta jatteiden kerays ja asuinkiinteistojen jate-
huollon tarpeet voidaan toteuttaa sujuvasti myds muuttuvassa liikenneymparis-
tossa.

Vastine

Alueesta on laadittu tekninen selvitys vuonna 2020, jossa on tunnistettu puiston
taydennysistutusten edellyttamat kunnallistekniikan siirtotarpeet. Myos sanee-
rattavat verkostot on suunniteltu yleissuunnittelutasolla mahdollisimman hyvin
ottamaan huomioon puiston tavoitetila. Naiden selvitysten mukainen kunnallis-
tekniikan rakentamisen kustannusarvio on paivitetty vuoden 2026 hintatasoon.
Asemakaavoitusvaiheessa tehdyt selvitykset toimivat hyvana lahtotietona toteu-
tussuunnitteluun, johon myods operaattorit padsevat osallistumaan.
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Asemakaavan liikkennesuunnitelman ratkaisulla ei ole vaikutusta kiinteistdjen ja-
tehuoltoon.

Kaavaehdotuksen julkinen nahtavillaolo

Kaavaehdotuksen julkinen nahtavilldaolo (AKL/MRL 65 §, MRA 27 §):
2.11.2026-1.12.2026

11



Liitteet

- Keskusta kehittyy vuorovaikutustilaisuus 7.5.2025, muistio
- Keskusta kehittyy vuorovaikutustilaisuus 15.5.2025, muistio
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Kaupunkiymparistdn toimiala
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Keskusta kehittyy — Kaivokadulta Kauppatorille

Aika 7.5.2025 klo 16.00-18.00
Paikka Kaupungintalon tapahtumatori

Ohjelma:

Tervetuloa,
tilaisuuden moderaattori Jaakko Tapaninen

Miksi Helsingin keskustaa kehitetdan?
Janne Prokkola ja Salla Hoppu, asemakaavoitus

Miten autolla liikkuminen keskustassa muuttuu?
Henna Kluge, liikennesuunnittelu

Mita Kaivokadulle on suunnitteilla?

Anu Lamminpaa, maisemasuunnittelu

Taneli Nissinen ja Anna Tienvieri, likennesuunnittelu
Suvi Huttunen, asemakaavoitus

Mita Esplanadien alueelle on suunnitteilla
lines Karkulahti, asemakaavoitus

Tilaisuus paattyy klo 18.00

1 Tilaisuuden avaus

Tilaisuuden moderaattori avasi tilaisuuden ja esitteli kaupungin asiantuntijat, jotka ovat
suunnittelemassa Kaivokadun ja Kauppatorin ympariston aluetta.

2 Miksi Helsingin keskustaa kehitetaan?

Asemakaavoituspalvelun eteldisen yksikon paallikkd Janne Prokkola kertoi alueen
luonteesta tydnteon ja asumisen kehittymisen kannalta seka kaupan, matkailun ja
palvelujen roolin kannalta. Prokkola kertoi, miten kaupunkistrategia painottuu ja mitka
ovat strategian konkreettiset tavoitteet keskustan alueella. Keskusta on kokonaisuus,
jonka tavoitteet lomittuvat ja sen suunnittelua ohjaavat yleiskaava, kaupunkistrategia,
keskustavisio ja Ydinkeskustan maankayton kehityskuva. Liséksi Prokkola esitteli
keskusta-alueen suunnitteilla olevat hankkeet seka kertoi tulevasta ydinkeskustan
likennejarjestelman muutoksesta, joka toimeenpanee kaupunkistrategiassa asetettuja
tavoitteita. Liikkennejarjestelyiden kehittdaminen tukee keskustan elinvoiman kasvua siten,
ettd keskusta on toimiva, vetovoimainen ja viihtyisa kaupunkitila kaikille.

Keskustatiimin paallikkd Salla Hoppu kertoi Helsingin keskusta-alueen muutoksesta aina
1800-luvulta saakka tahan paivaan. Kaivokatu on Helsingin vilkkain paikka ja
joukkoliikenteen sydan. Autoistuminen alkoi 1960-luvulla ja nyt alueella liikkuu 20 000
autoa paivassa. Kaivokadun aluetta kayttaa paivittain 200 000 jalankulkijaa ja nyt aluetta
on tarkoitus suunnitella entistakin mukavammaksi kavelyyn ja viihntymiseen. Hoppu kertoi

Postiosoite: PL , 00099 Helsingin kaupunki https://www.hel.fi/
Kayntiosoite: , Helsinki y-tunnus 0201256-6



Muistio 2 (7)
l Helsinki |

7.5.2025

Kaupunkiymparistdn toimiala
Maankaytto ja kaupunkirakenne

keskustan paakatujen: Keskuskadun, Aleksanterinkadun ja Esplanadien luonteesta. Han
esitteli myds Kauppatorin, Makasiinirannan ja Katajanokan muutoksen satamatoimintojen
huoltoalueesta julkiseksi kaupunkirannaksi seka kansainvalisen arkkitehtuurikilpailun
tulevasta Arkkitehtuuri- ja designmuseosta Makasiinirantaan.

3 Miten autolla liikkuminen keskustassa muuttuu?

Liikenneinsindori Henna Kluge liikkennejarjestelmayksikosta kertoi helsinkildisille osoitetun
likennekyselyn tuloksista. Kyselyn mukaan Kaivokatua ja Kaisaniemenkatua pidetaan
epamiellyttavimpind kun taas Pohjoisesplanadia, Aleksanterinkatua sekd Keskuskatua
miellyttdvimpina katuina. Kluge esitteli myos eri likennemuotoja ja niiden kayttoa
keskustaan saavuttaessa. Henkilbautolla keskustaan saapuvien maara on vahentynyt ja
likkuminen on siirtynyt henkildautosta joukkoliikenteeseen. Keskustaan tulevien ihmisten
maaraa halutaan kasvattaa vahvistamalla keskustan vetovoimatekijoita ja
saavutettavuutta joukkoliikenteelld. Kyselyissa Rautatieaseman ja Kaivokadun ymparisto
nostetaan Helsingin epamiellyttdvimmaksi kavely-ymparistoksi. Joukkoliikenteella
matkustavia on kymmenkertainen maara suhteessa autolla matkustavien maaraan.

Henna Kluge kertoi, etta liikennesuunnittelun periaatteet perustuvat ajatukseen
autoliikenteen paaverkosta ja niiden sisadpuolelle jadvista liikennesoluista.

o Autoliikenteelle tarkoitettujen katujen tarkoituksena on toimia sujuvina
sisdantuloreitteind keskustaan saapuvalle tarkealle liikenteelle

o Lapiajoliikennettad ohjataan pois keskustasta tai keskustan autoliikenteen paareiteille.
o Pysakointilaitoksiin ja huoltotunneliin varmistetaan sujuvat yhteydet

o Liikennetta rauhoitetaan autoliikenteen paareittien sisapuolelle jaavilla alueilla, eli
sielld, missa on eniten kavelijoita ja palveluita

Kaivokatua autoilijat kayttavat nykyaan ensisijaisesti 1apiajoon. Kaivokadun lannen
suunnasta saapuvasta likenteesta 40-70 % ajaa Itavaylalle saakka ja ltavaylalta tulevista
Kaivokatua pitkin ajavista autoista 60-80 % ajaa Lansivaylalle ja Lauttasaareen.
Lapiajavaa autoliikennettd halutaan ohjata pois keskustasta, jotta keskusta olisi viihtyisa
paikka, jossa on mukava viettaa aikaa ja kavella.

4 Mita Kaivokadulle on suunnitteilla?

Johtava maisema-arkkitehti Anu Lamminpaa kertoi Kaivokadun ymparistésuunnitelmasta,
jonka kaupunkiymparistolautakunta paatti hyvaksya jatkosuunnittelussa ohjeellisena
noudatettavaksi 1.10.2024. Suunnittelun Iahtékohtana on ollut alueen rakennetun
kulttuuriympariston huomioon ottaminen. Suunnittelussa huomioidaan ympardéivien
kortteleiden, rakennusten ja aukioiden kaupunkitilallinen asema. Suunnitelmassa esitetyt
ratkaisut yhdistavat nykyiset epaselkedmmat kavelyalueet yhtenaisiksi kavely- ja
oleskelualueiksi. Istutusalueita on suunniteltu kansallisgallerian edustalle ja asema-
aukiolle.
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Johtava liikenneinsin6ori Taneli Nissinen esitteli Kaivokadun alueelle suunnittelut
likenneratkaisut likennesuunnitelmaluonnoksen pohjalta. Uusi Lansisataman pikaraitiotie
on tarkein syy hankkeen kaynnistamiselle, silla lisdantyneen raitiolikenteen myéta
tarvitaan toinen pysakkipari nykyisen lisaksi. llman uutta pysakkiparia raitioliikenne ei
jatkossa enda toimisi sujuvasti Kaivokadulla. Jatkossa raitioliikennettd on enemman
Kaivokadulla. Nykyisin raitiovaunuja kulkee noin 30 vuoroa/huipputunnissa ja jatkossa 40
vuoroa/huipputunnissa yhteen suuntaan. Muutos tarkoittaa molemmat suunnat yhteensa
kasvua 60 vuorosta 80 vuoroon huipputunnissa.

Taneli Nissinen kertoi, etta lisdantyva raitioliikenne ja sen vaatimat pysakkijarjestelyt
tarvitsevat nykyistda enemman tilaa rautatieaseman edessa. Nykyisin on kaksi autokaistaa
suuntaansa, joista on joka tapauksessa poistettava yksi kaistapari raitioliikenteen
ratkaisujen mahdollistamiseksi. Keskustan kavelypainotteisuuden lisddminen on asetettu
keskusta-alueen kehittdmisen tarkeaksi tavoitteeksi, joten Kaivokadulta on
suunnitelmissa poistettu lapiajava autoliikenne kokonaan. Autoliikenteen muut muutokset
aseman ymparistdssa: Sokoksen korttelin voi ajaa autolla ympari kumpaankin suuntaan.
Asema-aukion taksiasema siirtyy Postikadun varteen. Itapuolella asemaa autolla
kierretdan vastapaivaan Fennia-korttelia. Vilhonkadulta on ajoyhteys Mikonkadun
pohjoisimmalle osuudelle ja Kansallisteatterin ymparille. Vaikka Kaivokadun lapiajava
autoliikenne poistuu, Kaivokadulla kulkee edelleen autoliikennettd Keskuskadun kohdan
maanalaiseen pysakointilaitokseen, johon ajetaan Ateneumin suunnasta.

Bussiliikenteeseen tulee merkittavia muutoksia. Rautatientorin bussilikenne muuttuu
siten, ettd jatkossa terminaalin sisdan- ja ulosajo tapahtuu Vilhonkadulta. Jatkossa bussit
eivat enaa aja pois alueelta Kaisaniemenkadun kautta. Kaisaniemenkadun osuus valilla
Mikonkatu ja Vilhonkatu rauhoittuu bussi- ja autoliikenteen vahennettya.

Miten muutokset vaikuttavat Kaivokadun itapuolelle? Kaisaniemenkatu-Unioninkatu-
yhteydella on nykyisin kaksi auto- ja/tai bussikaistaa suuntaansa ja lisaksi on raitiotie.
Liikennemaarat tulevat vdhenemaan huomattavasti, kun Kaivokadulla ei kulje jatkossa
juurikaan autoliikennetta nykyiseen verrattuna. Suurin vdhenema on erityisesti
Varsapuistikosta keskustaan. Puistikon pohjoispuolellakin likennemaara puolittuu.
Jatkossa bussit ja autoliikenne ovat puistikon pohjoispuolella samoilla kaistoilla.
Joukkoliikennettd on alueella jatkossakin erittdin paljon. Kaisaniemenkadun ja
Unioninkadun viihtyisyys ei siten merkittavasti parane. Autokaistoilta poistuvaa tilaa
kaytetaan pyoralikenneratkaisuihin, ja liséksi kavelyalueet levenevat.

Nissinen kertoi, ettd yleisesti suunnitelmat kuitenkin vahentavat autoliikennetta ja siihen
liittyvia haittoja. Joukkoliikenne nopeutuu ja sen laatutaso ja vaihtojarjestelyt parantuvat.
Jalankulun vaylien laatu paranee ja matka-ajat nopeutuvat. Jalankululle on
heikennyksena Rautatientorin I&pi kulkevan yhteyden jatkeena olevan suojatien
poistuminen aseman bussiterminaalin yhteydest&, kun bussien liikennetilaan ei voida
sijoittaa suojatieta. Jatkossa terminaali on kierrettdva ympari. Alueella on nykyisin paljon
likennevalo-ohjattuja suojateita, joista osa muutetaan yhtenaisiksi jalankulkualueiksi,
mika sujuvoittaa kadun ylittdmista. Autolla paasee jatkossa eri suunnista
rautatieasemalle, mutta matka-aika kasvaa, jos matkaan on aiemmin kuulunut
Kaivokadun lapiajaminen. Jatkossa Kaivokadun lapiajon sijaan olisi kierrettava
Esplanadien kautta.

Johtava arkkitehti Suvi Huttunen kertoi Kaivokadun ympéristén kaavahankkeista.
Kaivokadun asemakaavan muutoksen tavoitteena on, ettd kulttuurihistoriallisesti ja
kaupunki-kuvallisesti arvokas katualue muutetaan toimivammaksi raitiotieliikenteelle ja
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kavelypainotteisemmaksi. Kévelyn olosuhteita ja viihtyisyyttd parannetaan koko alueella.
Samalla tutkitaan alueen maanalaisten tilojen ja maanpaallisen jalankulkumaailman
yhteyksien parantamista.

Kaivokadun asemakaava paivitetdan vastaamaan alueen kayttétarkoituksia ja ohjaamaan
kaavamerkinndin ja -maarayksin katualueiden, aukiotilojen ja maanalaisten tilojen
rakentamista ja toteuttamista. Asemakaava paivitetdan suojelumerkintdjen osalta.
Kaavamerkinndissa ja -maarayksissa huomioidaan rakennettu kulttuuriymparisto.
Asemakaavalla mahdollistetaan Ydinkeskustan liikennejarjestelmasuunnitelman
mukainen liikenteen ratkaisu, jossa mahdollistetaan alueellisen suunnitelman
toteutuminen Kaivokadulla.

Elielinaukion ja Asema-aukion kaavaratkaisu mahdollistaa uuden liike- ja toimitalokorttelin
rakentamisen Elielinaukiolle, Asema-aukion kehittdmisen toimivammaksi ja
laadukkaammaksi aukioksi seka alueen liikenteen muuttamisen pydraily- ja
kavelypainotteisemmaksi. Kaavaratkaisun my6ta alueen kerrosala kasvaa 27 670 k-
mZz:11a.

Kaivokadun asemakaavan aikataulu:
o OAS ja valmisteluaineisto on nahtavilla 22.4.2025 - 20.5.2025
mahdollisuus esittda mielipiteita
o Kaavaehdotus on nahtavilla arviolta syksylla 2025
mahdollisuus esittda mielipiteita
Tarkistettu ehdotus lautakuntaan arviolta talvella 2026
Valtuuston paatos arviolta kevaalla 2026

Elielinaukion ja Asema-aukion asemakaavan aikataulu:
¢ Kaavaluonnos esitellaan lautakunnalle 13.5.2025
o Kaavaehdotus on nahtavilla talvella 2025
mahdollisuus esittdd mielipiteita
e Tarkistettu ehdotus lautakuntaan arviolta kevaalla 2026
e Valtuuston paatds arviolta syksylla 2026

Katusuunnittelun tiimipaallikkd Anna Tienvieri kertoi Kaivokadun alueen kaynnissa
olevasta toteutussuunnittelusta. Katu- ja rakennussuunnitelmien suunnittelijakonsulttina
toimii Ramboll Finland Oy. Katusuunnitelmissa esitetdan tarkemmalla tasolla esim.
likennejarjestelyja, pintamateriaaleja, kasvillisuutta ja rakenteita. Rakentamisen
aikataulusta Anna Tienvieri kertoi, ettd katu- ja rakennussuunnittelua ollaan tekemassa
samanaikaisesti Kaivokadun kaavan laadinnan kanssa, naiden pitaisi olla valmiit 2027
mennessa. 2028 kaynnistyy Kaivokadun 1. vaiheen rakentaminen. Tama vaihe kasittaa
metron ja asematunnelin kansirakenteen vesieristyksen korjauksen, kunnallistekniikan,
johtosiirrot ja osan pintarakenteiden uusimisen. Talldin ajoneuvoliikenne tulee
kulkemaan Esplanadien kautta. Kun Esplanadeja rakennetaan 2030 vuodesta
eteenpain ajoneuvoliikenne kulkee Kaivokadun kautta. Kaivokadun 2. vaiheen
rakentaminen alkaa 2032, jolloin ajoneuvoliikenne siirtyy jalleen Esplanadeille. Tassa
vaiheessa Kaivokatu muutetaan joukkoliikennekaduksi ja pintarakenteet uusitaan.
Rakentamisen aikana tilapaiset liikennejarjestelyt suunnitellaan huolellisesti ja
vuorovaikutetaan ympariston kiinteistdjen kanssa. Kaivokadun raitioliikenne ja
ajoneuvoliikenne joudutaan katkaisemaan useammaksi kuukaudeksi.
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5 Mita Esplanadien alueelle on suunnitteilla

Johtava arkkitehti lines Karkulahti kertoi Esplanadien historiasta ja niiden asemasta
kaupunkirakenteessa. Esplanadeja koskeva voimassa oleva kaava on vuodelta 1936, jossa
hahmottuu kolmiosainen puisto, puistokadut ja kaksoispuurivit. Alueen rakennuksia ja
patsaita, kuten Kappeli ja Runebergin patsas, ei ollut vield olemassa. Asemakaava-
muutoksen tavoitteena on ajantasaistaa kaava. Kaavoitus on ajankohtaista Kaivokadun
suunnittelun myo6ta. Esplanadien kaavaratkaisu mahdollistaa osaltaan Kaivokadun
muutokset. Tavoitteena on nykyisenkaltainen liikenneratkaisu, jossa Esplanadit toimivat
poikittaisen autoliikenteen paaverkon yhteytena. Tavoitteena on myds maarittaa
suojelutilanne kaupunkikuvallisen kokonaisuuden, rakennusten ja puiston keskeisten
arvojen osalta seka turvata merkittavan historiallisen kokonaisuuden arvot ja
hahmotettavuus ehedna puistoymparistona. Alueesta on laadittu ymparistdhistoriaselvitys
seka kehittdmisperiaatteet.

Esplanadien kaava-alue kasittda pohjois- ja Etelaesplanadin katutilat, seka valiin rajautuvan
kolmiosaisen puiston. ldassa rajana on Unioninkatu ja Idannessa Ruotsalainen teatteri.

6 Tilaisuuden moderaattorin kysymykset asiantuntijoille

Tilaisuuden moderaattori Jaakko Tapaninen esitti kysymyksia kaupunkiymparistétoimialan
suunnittelijoille. Kysymykset koskivat Kaivokatu-hankkeen esikuvia maailmalla, Kaivokadun
viihtyisyyden huomioimista pimeana ja kylmana vuodenaikana, Hdmeentien muutoksen
vaikutusten huomioimista Kaivokadun suunnittelussa seka vanhenevan ja
likuntarajoitteisen vaesténosan huomioimista suunnittelussa. Lisaksi kysymykset koskivat
Esplanadien liikennesuunnittelua: Esplanadien liikenteen rauhoittamista ja pyoraliikkenteen
sujuvuutta seka Esplanadien alueen toimintojen profiloitumista.

Asiantuntijat vastasivat, ettd Helsingin paarautatieaseman ymparistd on aivan
omanlaisensa alue, johon on mahdollista saada parempaa ymparistda jalankulkijan
nakdkulmasta. Euroopassa on talla hetkelld yleinen suuntaus se, etta tallaisia alueita
parannetaan. Rotterdamin ja Zirichin kaupungit toimivat tésta hyvind esimerkkeina.
Rotterdamissa on tehty hyvinkin rohkeita ratkaisuja siind, miten raitiovaunut kulkevat
kavelyalueella.

Kaupunkia suunnitellaan kaikki vuodenajat huomioiden. Kun Kaivokadulla parannetaan
jalankulkijan tilaa, vuodenajalla ei ole niin merkitysta, koska se toimii mina aikana tahansa.
Kun rautatieasemalta tulee ulos, on jatkossa selkeédsti ndhtavissa, missa jalankulkualueet
ovat. Myds valaistusta parantamalla voidaan tehda parempaa ymparistéd. Ja pimedan
aikaan voidaan hyédyntaa myds valotaidetta kuten Luxin aikana tehdaan.

Helsingissakin on kokemuksia raitiovaunuista kavelyalueella. Mikonkadun kavelykadulla
kulkee talla hetkelld yksi raitiovaunulinja. Aleksanterinkadulla Stockmannin edessa on
my0s vilkas jalankulkijoiden suosima kohta, jossa ei ole suojatieta. Kaivokadulla tien
ylittminen tehdaan turvalliseksi kaikille ja esimerkiksi rautatieaseman paaovien kohdalle
tulee daniohjatut liikennevalot. Kun ymparistd on turvallinen ja selked, on kaiken ikaisten ja
kuntoisten liikkuminen helpompaa. Aseman edustalle on mahdollista lisata istuimia, kun
tilaa tulee lisda. Paarautatieaseman suunnittelua ohjaa myos EU-tason saantely siita,
miten erityisryhmien liikkuminen tulee ottaa huomioon.
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Hameentien suunnittelusta on otettu oppia esimerkiksi siten, liikenne- ja
maisemasuunnittelu tehddan nykyaan toisiaan tukien ja rinnakkain vuoropuhelussa, eika
erilldaan toisistaan. Hameentiesta huomattiin myos, etta likennemallinnukset ja liikenteen
vaikutusten arvioinnit ovat vastanneet toteutuneita liikenteen maaria ja suuntia.

Kaivokadulla liikkuvien ihmisten maara on suuri yksittainen tekija, miksi Kaivokatu halutaan
rauhoittaa autoliikenteeltéd eiké Esplanadeja. Esplanadit koetaan jo nyt melko viihtyisaksi
alueeksi, jolloin kaupungin resurssit halutaan keskittda paikkaan, jossa viihtyisyytta voisi
parantaa enemman. Liikennemaarien ja melun lisdantyminen Esplanadeilla ei vahenna sen
alueen viihtyisyytta samalla tavalla kuin niiden vahentaminen Kaivokadulla lisd& puolestaan
tdman alueen viihtyisyytta. Valtaosa keskustaan saapuvista ihmisista tulee Kaivokadun
kautta ja houkutteleva sisdankaynti keskustaan on aivan oleellinen siind, jos keskustaan
halutaan houkutella liséda ihmisia.

Esplanadeilla sailyy myds jatkossa pyoratie eli kaikkea pyodraliikennetta ei ohjata
Kaivokadulle. Esplanadeilla on tunnistettu pyoratien parantamisen paikkoja Kappelin
takana olevalla osuudella sekd Kauppatorin liittymassa. Pyoraliikenteen parantaminen
helpottaa myds jalankulun olosuhteita. Esplanadeilla kaikki ratkaisut tehdaan kuitenkin niin,
ettd autoliikenteen rooli on tarkea ja sen rajoissa voidaan tehda parannuksia myos
pyoraliikenteelle.

Lopuksi asiantuntijat totesivat, ettd Esplanadien alue on seka nayttaytymisen paikka
hienoine liikkkeineen ja ravintoloineen etta avoin ja ilmainen paikka esimerkiksi piknikille.
Toimintojen valilla ei koeta olevan ristiriitaa, vaan keskusta on tarkoitettu kaikille
helsinkildisille ja vieraille.

7 Yleison kysymykset asiantuntijoille

Yleisolle annettiin puheenvuoro ja mahdollisuus esittdd kysymyksia asiantuntijoille. Keskustelua
heratti asematunnelin maanalaisten reittien huomiointi suunnittelussa, Kaisaniemenkadun
kehittdminen, Rautatieaseman saattoliikenne, pelastusajoneuvojen liikkuminen Kaivokadulla,
alueen yritysten osallistuminen suunnitteluun, alueella asuvien kaupunkilaisten liikkumisen ja
eldmisen tarpeet ja Unioninkadun kaksisuuntaistaminen.

Asiantuntijat vastasivat, ettd Kaivokadun kaavassa huomioidaan myds maanalainen maailma.
Kaavamaarayksiin laitetaan laatutekijoitd, joilla ohjataan esimerkiksi kaytavien leveyksia ja
varimaailmaa. Metron perusparannustydn suunnittelun yhteydessa on kayty lapi kulkuyhteyksia,
liukuportaita ja hisseja Kaupunkilikenne Oy:n kanssa. Samalla on keskusteltu maanalaisten
tilojen kiinteistdnomistajien kanssa, jos heilld on halua tai tarvetta kehittaa tilojaan.

Kaivokadun muutos antaa mahdollisuuden kehittdd my6s Kaisaniemenkatua. Kadun
aanimaailma paranee, kun bussiliikenne siirtyy siitd pois. Jalkakaytavaa ei todennakdisesti ole
mahdollista leventaa, kun kadulla sailyy vayla ajoneuvoille. Kaisaniemenkadun suunnittelu on
viela alkuvaiheessa.

Asema-aukion taksiasema siirtyy Postikadun varteen kadun molemmin puolin ja aseman
kapasiteetti pysyy nykyisen kaltaisena. Saattopaikkoja on siind noin 4-5 paikkaa suojateiden
valissa kummallakin puolella katua.
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Pelastusreitit on suunniteltu yhdessa pelastuslaitoksen kanssa. Pelastusajoneuvot voivat
kayttaa raitiotiekiskoja ja pysakkilaitureiden etdisyys toisistaan on tavallista isompi, jotta
pelastusajoneuvot mahtuvat siitd myds hyvin kulkemaan.

Alueen kiinteistdbnomistajien ja toimijoiden kanssa on kayty keskustelua suunnitelmista jo
pitkaan. Toimijatilaisuuksissa on keskusteltu esimerkiksi saatto- ja huoltoliikenteen jarjestelyista.
Suunnittelun edetessa on kuunneltu toimijoilta ja tarvittaessa tehty muutoksia suunnitelmiin.

Keskustassa asuvien liikkumista on myds mietitty ja autolla paasee alueelle yha jatkossakin.
Matka-ajat voivat tosin pidentya ja reitit muuttua.

Lopuksi todettiin, ettd Unioninkadun kaksisuuntaistamista tutkitaan parhaillaan. Tama muutos
tekisi autoliikenteen paaverkosta nykyista loogisemman.
8 Tilaisuuden paattaminen

Tilaisuuden moderaattori Kiitti asiantuntijoita seka yleis6a ja paatti tilaisuuden klo 18.00.
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Keskusta kehittyy —
Kaivokadulta Kauppatorille

Vuorovaikutustilaisuus alueen toimijoille
15.5.2025

Tilaisuuden kuvaus

15.5. jarjestettiin avoin tilaisuus kaikille keskustan alueen yrittajille ja toimijoille. Alueen toimijat
tavoitettiin heille suunnatun kyselyn kautta, jonka yhteydessa ohjattiin ilmoittautumaan
tilaisuuteen. Kyselyyn vastasi hieman alle 200 keskusta-alueen yritysta. Lisaksi tilaisuudesta
tiedotettiin kaupungin keskustan eri hankkeiden, kuten Esplanadin kokeilun yhteydessa
keratylle yhteystietolistalle, joka kattaa yli 100 yritysta keskustan alueelta.

Tilaisuus jarjestettiin kahtena perakkaisena samansisaltdisena tilaisuutena, jotta yhden
tilaisuuden osallistujamaara saatiin pienemmaksi ja mahdollistettiin paremmat edellytykset
keskustelulle. Ensimmaisessa tilaisuudessa oli 15 ja jalkimmaisessa tilaisuudessa 12
yritysosallistujaa seka useita kaupungin asiantuntijoita ja tilaisuuden fasilitaattorit WSP:lta.
Tilaisuuksissa kaytiin vilkasta keskustelua kaupungin asiantuntijoiden kanssa ja myds yritysten
kesken. Eniten kiinnostusta ja keskustelua heréatti saapuminen keskustaan, pysakainti,
Esplanadien ja Kaivokadun saneerausten aikataulutus ja yhteensovitus seka keskustan
elinvoima yleisesti.

Esplanadien ja Kaivokadun suunnitelmia pidettiin paaosin hyvina. Erityisen hyvana koettiin se,
ettd Esplanadeilla sailyy kaksi ajokaistaa, kun Kaivokadulla tehdaan isompia muutoksia.
Osallistujat kiittelivat hyvasta tilaisuudesta seka rakentavasta ja asiantuntevasta keskustelusta.

Molemmat tilaisuudet olivat kestoltaan 1,5 tuntia, ja etenivat alla olevan ohjelman mukaisesti:

Tervetuloa, tilaisuuden avaus, esittaytymiset ja Menti-kysely
Keskustan suunnitelmien esittely

» Miksi Helsingin keskustaa kehitetaan?
+ lines Karkulahti, asemakaavoitus

Miten autolla lilkkuminen Keskustassa muuttuu?
* Henna Kluge, liikennesuunnittelu

+ Mita Kaivokadulle on suunnitteilla?
» Anu Lamminpaa, maisemasuunnittelu
+ Taneli Nissinen ja Valtteri Karttunen, liikenne- ja katusuunnittelu
« Suvi Huttunen, asemakaavoitus

Mita Esplanadien alueelle on suunnitteilla?
+ lines Karkulahti, asemakaavoitus

Keskustelua teemapdoytien daressa
1. teemapoyta: Liikenteen muutokset keskustassa
2. teemapoyta: Kaupunkitilan muutokset ja viihtyisyys



Nostot teemapoytakeskusteluista

Autoliikenne ja saavutettavuus

Kiiteltiin sita, ettd huoltotunneli otetaan paremmin kaytté66n.

Autolla saapuminen on tirke&aa keskustan elinvoiman kannalta. Osallistujista
muutamat kritisoivat voimakkaasti autoilun rajoittamista ja kokivat autoilun kapasiteetin
heikentdvan keskustan elinvoimaa.

Lapiajoliikenteen poistaminen heritti kysymyksia. Epailtiin likennemallin tuloksia eli
sitd, ettd autoliikenne kokonaisuudessaan vahentyisi, mutta keskustassa kavijamaarat
eivat. Pohdittiin muun muassa sita, onko varasuunnitelmaa sen varalle, jos autolla
saapuvat lopettavatkin kdymasta kokonaan keskustassa, kulkumuodon vaihtamisen
sijaan.

Esteettomyys heritti huolta. Liikennerajoitteisten, vanhusten ja vammaisten paasy
keskustaan ja kiinteistdihin on turvattava. Espan kiinteistdjen paasyn kannalta
toivotaan, ettd Esplanadien poikkikatujen autoliikennesaavutettavuudesta huolehditaan.

Kauppakeskusten pysakointilaitokset ja saavutettavuus. P-City-Forumin ja Kampin
pysakaintilaitoksen valisen yhteyden parantamista autolla toivottiin. Kauppakeskusten
autosaavutettavuus myds tulevaisuudessa on tarkeaa.

Tydmaa-aikaisesta joukkoliikennesaavutettavuudesta huolehtiminen on tarkeaa,
tassa tehtava yhteisty6td HSL:n kanssa.

Keskustan elinvoima ja liiketilat

Keskustan elinvoimaisuus on aihe, joka huoletti monia. Keskustan
erityislaatuisuutta tulee korostaa ja viestinnalla vahvistaa mielikuvaa siita, etta
keskustaan saapuminen on helppoa.

Vahentyneet asiakasvirrat. Koettiin, etta asiakasvirrat ovat vahentyneet ja keskustan
vetovoima on heikentynyt. Tilaisuudessa keskusteltiin paljon mahdollisista syista ja
iimidista:
e Tunnistettiin se, ettd kauppakeskukset ovat houkuttelevia ja vievat asiakkaita
keskustalta.

¢ Keskustaan saapuminen koetaan vaikeaksi ja kalliiksi etenkin autolla eika
iimaisia pysakdintipaikkoja ole.

o Keskustassa on paljon tyhjia liiketiloja ja toimistoja, ne pitaisi saada kayttéon.

¢ Muutama osallistuja piti haasteena myds elinkeinorakenteen murrosta
keskustassa. Huolta heratti se, ettd keskustan tydpaikkarakenne on muuttunut
aiempaa palvelu- ja toimistovaltaisemmaksi siind missa tuotannon ja
teollisuuden tydpaikat ovat siirtyneet muihin sijainteihin.

Tapahtumat ja kulttuuri nahtiin tarkeind vetovoimatekijoina. Niitd halutaan lisda
keskustaan.

Keskustan erityislaatuisuus ei nouse esiin kilpailussa. Keskustan tulisi ja se voisi
tarjota jotain muuta kuin kilpailevat kauppakeskukset. Vastaavaa ymparistda ei ole
muualla, ja tata tulisi vaalia ja korostaa keskustasta viestittaessa.

Pysékéinti

Pysakointipaikkojen puute ja korkea hinta puhutti. Ne ohjaavat autoilevia asiakkaita
pois keskustasta ja kauppakeskuksiin. Toisaalta ihmiset eivat tiedosta, etta pysakointi
iltaisin on huomattavasti edullisempaa kuin paivaaikaan.

Pysakointihallien saavutettavuus ja opastus ovat puutteellisia. Keskustaan
saapumisesta ja pysakaoinnin hinnoista kaivataan viestintaa. Olisi tarkeaa luoda parempi



mielikuva siita, ettd keskustaan on helppo saapua. Nyt mielikuva keskustaan
saapumisesta on huono.

¢ Lyhytaikainen pyséakointi: (esim. 15 min) nahtiin tarkeéna erityisesti huolto- ja
asiointiliikenteelle.

e Vadrinkaytokset ja valvonta: Huoltopaikkoja kaytetdan vaarin, valvontaa toivotaan
lisaa.

e Karttamerkinnan korjaus: Kampin pysakaintilaitos kaikkine sisdanajoineen tulisi nakya
suunnitelmakartoilla.

Huolto- ja saattoliikenne

¢ Huoltopaikkojen puute koettiin haasteeksi erityisesti Aleksilla ja Mannerheimintiella.
¢ Huoltotunnelien kehittaminen nahtiin tarkeana.

o Huoltoaikojen ja liikkeiden aukioloaikojen yhteensovittaminen: Nostettiin esille,
ettd monien liikkeiden ei ole mahdollista hoitaa toimituksia huoltoaikojen puitteissa.
Huollon pitaisi olla mahdollista klo 10-12.

o Taksiasemien ja saattoliikenteen ruuhkat aiheuttavat huolta, erityisesti
Kansallisteatterin laheisyydessa. Kansallisteatterin huoltoliikenteen ja saattoliikenteen
sijoittaminen samalle kadulle huolestultti.

o Esplanadin poikittaisyhteydet ja pysakointi nahtiin tarkeina saavutettavuuden ja
pelastusajon kannalta.

Jalankulkijavirrat ja reitit

e Metro- ja pysdkointihallien jalankulkijoiden ulostulojen sijoittelu vaikuttaa suoraan
likkeiden menestykseen. On tarkeaa kehittaa pysakointihallien ulostulot niin, ettd ne
sijoittuvat liikkeiden Iahelle. Myds tilapaisissa jarjestelyissa tama tulee muistaa.

o Rakentamisen aikaiset kiertoreitit etdalla yrityksista voivat tappaa asiakasvirrat —
kiertoreittien minimointi on elintarkeaa. Citycenterin ja Rautatieaseman yhteys tarkeaa
sailyttdd remontin aikana, jotta liikkeet pysyvat hengissa.

o Suorat yhteydet kavelijalle Rautatieasemalta muualle keskustaan on tarkea sailyttaa.

¢ Jalankulkuympariston kokonaisvaltainen kehittiminen nahtiin ymparistda ja
elinvoimaa parantavana kehityssuuntana.

Esplanadin ja Kaivokadun tyémaiden vaiheistus

e HSY:n vesihuoltoremontti ja sen aikataulu huolestuttavat. Erityisesti
vesihuoltoremontin mahdollinen viivastyminen ja aikataulun sotkeutuminen Kaivokadun
remontin kanssa huolestultti.

o Ratikkaliikenteen katko remontin aikana huolestutti. Haitat liikkeille tulee minimoida.
e Vailiaikaisia viherratkaisuja toivottiin jo ennen varsinaista toteutusta.

Viihtyisyys ja kaupunkikuva
o Tarkeat ndkymat (esim. Ateneumin ja Kansallisteatterin vali) halutaan sailyttaa.

¢ Huumeongelma ja rikollisuus Rautatieaseman ymparistéssa nousi esiin useissa
keskusteluissa.

o Rautatientorin pohjoispuoliskon aktivointi. Alueen elavdittdmiseen toivottiin
panostettavan esimerkiksi liiketilapaviljongein.

Tiedon ja datan tarve

o Toivottiin enemman dataa keskustan kayttdjista ja liikenteesta.

o Espoolaisten ja muiden ulkopaikkakuntalaisten ndkemyksia tarvitaan my®és. Eli
niiden nakemyksia, jotka eivat kay keskustassa tai ovat lopettaneet siella kdymisen.
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