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Vuorovaikutusraportti

Asemakaavan vuorovaikutusraportissa esitetdan yhteenvedot kaavaratkaisun
valmisteluaikana saaduista kannanotoista, mielipiteistéa, muistutuksista ja lau-
sunnoista seka vastineet niissa esitettyihin huomautuksiin. Vuorovaikutusraport-
tia taydennetaan kaavaprosessin edetessa. Vuorovaikutuksesta kaavaa
valmisteltaessa saadetaan alueidenkayttblaissa (AKL) ja maankaytto- ja
rakennusasetuksessa (MRA). Alueidenkayttolaki oli 1.1.2025 saakka
maankaytto- ja rakennuslaki (MRL).

Jaljennokset kaikista kaavan valmisteluaikana saaduista kannanotoista, mielipi-
teistd, muistutuksista ja lausunnoista ovat ndhtavissé Helsingin kaupungin kir-
jaamossa, kayntiosoite: Kaupungintalo, Pohjoisesplanadi 11-13.

Paivatty: 17.11.2025

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman esillaolo (AKL/MRL 63 8): 22.4.2025—
20.5.2025

Kaavaehdotuksen julkinen nahtavilldolo (AKL/MRL 65 8): 17.11.2025—-
16.12.2025

Kannen kuva: Nakyma Kaivokadulta Paarautatieaseman suuntaan, Arkkitehti-
toimisto K2S Oy



Osallistumis- ja arviointisuunnitelman aineiston
esillaolo

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman aineisto oli esilla 22.4.2025-20.5.2025. Li-
saksi jarjestettiin:

- Keskusta kehittyy -tilaisuus 7.5.2025

OAS-aineistoa koskevat mielipiteet

Kirjallisia mielipiteitéa saapui 24 kpl.

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmisteluaineistosta
kohdistuivat kaavan osallistamiseen ja kuulemiseen, irrallisiin kaavahankkeisiin,
Kaivokadun autoliikenteen sulkemiseen ja sen vaikutuksista kiinteistoihin, auto-
likenteen siirtymiseen muualle, vaihtoehtoisiin likennesuunnitelmiin, taksi- ja
saattoliikenteeseen, pelastus- ja viranomaisajoihin, matkailuliikenteeseen, hotel-
lien toimintaan ja rautatieaseman saavutettavuuteen. Lisaksi mielipiteet kohdis-
tuivat pyorailyverkostoon, jalankulkijoiden turvallisuuteen, joukkoliikenteen toi-
mivuuteen, Kaivokadun pysakkikatoksiin ja istutuksiin seké keskustan elinvoi-
maisuuteen.

Mielipiteissa esitetyt asiat on otettu huomioon kaavoitustydssa siten, etta kau-
pungin asiantuntijat ovat laatineet selvityksia likenteesté ja keskustan elinvoi-
maisuudesta. Kaavaan on laadittu alueen toteuttamisen ja rakentamisen laatua
ohjaavia kaavamaarayksia.

Vastineet OAS-aineistoa koskeviin mielipiteisiin
Vastineet mielipiteisiin on laadittu aihepiireittain.
Osallistaminen ja kuuleminenisen

Lausunnoissa todetaan, ettd kaikille alueen kiinteistdille ei ole toimitettu Kaivo-
kadun OAS:a eika kutsuttu 7.5.2025 pidettyyn Keskusta kehittyy -tilaisuuteen.
Kiinteistdille ei ole annettu my6skaan tietoa mahdollisuudesta jattaa kirjallinen
mielipide 20.5.2025 mennessa. Kaupungin tulee arvioida, onko osallistuminen
ja kuuleminen toteutettu riittavalla tavalla.

Vastine

Kaivokadun kaavoituksesta ja aineiston esilla olosta ja mahdollisuudesta antaa
mielipide on tiedotettu laajasti. Kaivokadun asemakaavan osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelman nahtavilla olosta meni tiedote STT:n tiedotepalvelun kautta
kaikille keskeisimmille medioille esim. YLE, Helsingin sanomat, Helsingin uuti-
set ja Hufvudstadsbladet. Liséksi Helsingin kaupunkiympaériston toimiala tiedotti



hankkeesta, mika uutisoitiin kaupungin verkkosivuilla ja sosiaalisen median ka-
navissa. Helsingin uutisissa oli kaupungin lehti-ilmoitus 29.4.2025, jossa tiedo-
tettiin Keskusta kehittyy-tilaisuudesta Kaupungintalolla 7.5.2025 klo 16-18.
Suunnitelmista kerattiin mielipiteitd myds Kerro kantasi-kyselyna: "Kerro mielipi-
teesi Kaivokadun ja Esplanadien suunnitteluun!”. Mielipiteita kyselyyn tuli noin
2200. Samassa tiedotettiin myds Keskusta kehittyy -tilaisuudesta. Tilaisuudessa
esiteltiin Ydinkeskustan ja Kaivokadun suunnitelmia.

Liséksi viereisten korttelien kiinteist6ja on tiedotettu kirjeitse Kaivokadun kaavoi-
tuksen alkamisesta, toimitettu OAS ja ilmoitettu mahdollisuudesta edittdd mieli-
pide

Yhtenainen kokonaisuus ja toisistaan irralliset kaavahankkeet

Mielipiteessa todetaan, ettéd Rautatieaseman ymparistossa kaupunkiymparisto-
toimenpiteiden taktiikaksi on valittu vieda Elielinaukioon, Kaivokatuun ja Rauta-
tientoriin kohdistuvat uudistukset l&pi erillisind paloina. Se on mielipiteen mu-
kaan vaarin, koska paarautatieasema ja sita ymparoivat kaupunkitilat ovat toi-
minnallisesti yhten&inen kokonaisuus ja sita tulisi suunnitella sellaisena.
Elielinaukio ja liittyminen Kaisaniemen puistoon tulee liittd& mukaan suunnitel-
miin, jotta kokonaisuudesta saadaan toimiva. Myds yhteyksia maanalaisiin tiloi-
hin tulee kehittda, nyt laaditussa alustavassa suunnitelmassa on lahinna pois-
tettu olemassa olevia yhteyksia. On valitettavaa, etté Elielinaukion ja Asema-au-
kion, Kaivokadun ja Rautatietorin asemakaavoja ollaan vieméassa lapi toisistaan
irrallisina hankkeina, joita ne eivat ole. Mielipiteesséa todetaan mygs, ettd Helsin-
kia tulee kehittaa sen omista lahtokohdista ja omasta identiteetistd ammentaen,
ei muita kaupunkeja matkien tai ohimeneviin muoti-ilmiéihin takertuen.

Vastine

Paarautatieaseman ympariston alueella aukio-, tori- ja katualueisiin liittyy omia
haasteita ja reunaehtoja. Tasta syysta osa-alueita on tarkoituksenmukaista ke-
hittdéd ja suunnitella omina hankkeinaan. Elielinaukion ja Asema-aukion aluetta
yhdistdd maanalaiset huolto- ja pysakointitilat seka liikennejarjestelyt, jotka ovat
kytkoksissa alueen suunnitteluratkaisuun. Kaivokadun kaavahankkeen takana
on koko aluetta koskeva ydinkeskustan liikennejarjestelmasuunnitelma ja siihen
littyvat tarkemmat suunnitelmat ja selvitykset. Kaavahankkeita on kuitenkin jar-
keva laatia ja vieda eteenpain samanaikaisesti, koska hankkeilla on toisiinsa
nahden liikenteellisia sidoksia. Rautatientorin alueella ei olla toistaiseksi laati-
massa kaavamuutosta muuta kuin Kaivokadun puolella toria.

Helsingin ominaispiirteet ja kulttuuriperintd

Mielipiteessa todetaan, ettéa Kaivokatu on ollut yhdistava nivel toimien yhdessa
Mannerheimintien ja Kaisaniemenkadun kanssa Helsingin keskustan liikenne-
verkon paavaylana ja kaupunkirakenteen selkarankana yli vuosisadan. Liikenne
maarittad paarautatieasemarakennuksen kontekstin, johon katurakenteena hah-
mottuva Kaivokatu olennaisena osana kuuluu. Esitetty ratkaisu vaheksyy Hel-
singin historiaa ja kaupunkirakenteen logiikkaa: Kaisaniemenkatu on aikoinaan



Eliel Saarisen ehdotuksesta (1913) puhkaistu korttelien |&pi nimenomaan Kaivo-
kadun jatkeeksi, ulos keskustasta suuntautuvaksi paavaylaksi. Kaivokatu on ja
on ollut valittava nivel. Jos sita ei ole, Kaisaniemenkatu amputoidaan.

Tavoite muuttaa Rautatientori, Kaivokatu ja Asema-aukio valtaisaksi jalankulki-
joiden oleilukeitaaksi on huomattavassa ristiriidassa rautatieaseman, sen edus-
aukion ja Kaivokadun idean ja toiminnallisen tehtavan kanssa. Kaivokadun pois-
taminen olisi myds jalleen yksi valitettava esimerkki siitd, miten tanéd paivana
puramme aiemmin yhdessa sovittua ja asemakaavoilla vahvistettua rakennetun
kulttuuriymparistomme suojelua. Suunnitelman toteuttaminen tarvelee rautatie-
aseman ympariston RKY-kohteena ja purkaa nykyisen asemakaavasuojelun.

Vastine

Autoliikenne ei maarita paarautatieaseman kokonaisuutta vaan alueen kaupun-
kitilat ja niiden arkkitehtonisten elementtien suhteet. Kaisaniemenkatua ei olla
sulkemassa kokonaan; liikenteellisesti se jatkuu edelleen lanteen, mutta kau-
punkitilallisesti paattyy hyvin selkedasti rajattuna Rautatientorin reunaan.
Kaivokadun Rautatieasemaa vastapaéata olevalla osalla on voimassa olevassa
kaavassa sk-merkinté (kuuluu arvokkaaseen kaupunki-alueeseen), mutta itse
Kaivokadun suojelua ei ole maaritelty. Myt6skaan rautatieaseman etelapuolella
oleva katuosuus Kaivokadusta ei sisélly Rautatientorin RKY-alueeseen.

Kaivokadun sulkeminen autoliikenteelta

Mielipiteen mukaan ei ole uskottavaa, etta tarve siirtyd Helsinginniemen yhdelta
reunalta toiselle lakkaa ennakoidussa maarin. Mielipiteessa esitetaan huoli siita,
ettd Kaivokatua nyt kayttava ja Esplanadeja kuormittamaan siirtyva liikenne en-
sinnakin ei ole niin vahaista kuin kaavoitus toivoo ja toiseksi vaikuttaa mm.
ruuhkautumisen, rauhattomuuden ja lisaantyvan likennemelun kautta epaedulli-
sesti historiallisen ydinkeskustan olosuhteisiin. Mielipiteissa todetaan, etta suun-
nitelmat eivat palvele keskustassa asuvia kotitalouksia. Monelle perheelle auto
on valttamaton kulkuvaline esimerkiksi lasten harrastusten, liikkumisrajoitteiden
tai muualla maassa sijaitsevien vapaa-ajanviettopaikkojen takia. Mielipiteessa
todetaan myos, ettd Kaivokatua kaytetddn myds alueen pyséakaointihalleihin aja-
miseen. Esimerkiksi Mikonkadun ja Keskuskadun pyséakdintilaitokset palvelevat
laajasti yrityksia ja niiden asiakkaita. Naihin kulkeminen edellyttaa jatkossakin
itd-lansi-suuntaista liikennevirtaa Kaivokadulla.

Vastine

Liikenteen siirtymia arvioidaan seudullisella Helmet-mallilla, jota on yleisesti
kaytossa oleva tydkalu likennehankkeiden arvioinnissa. Liikkennemallin mukaan
arvioidut liikenteen siirtymat lisdavat etenkin Pohjoisrannan jonoutumista. Tama
voi kaytannodssa nakya jonojen pidentymisend, jonoutuneen ajan keston piden-
tymisena tai useammin tapahtuvana jonoutumisena. Lilkkennemaaran kasvun
seurauksena myo6s Pohjoisesplanadin liikenne jonoutuu Mikonkadun ja Kluuvi-
kadun valo-ohjaamattomista suojateista itdan, mika heijastuu myds Unioninka-
dun ja Fabianinkadun liikenteeseen jonouttaen niitd ajoittain. Lisdksi ajoittaista
jonoutumista on myds Mannerheimintielta Etelaesplanadille kdannyttaessa ja
Etelarannassa Eteldesplanadin eteldpuolella. Matka-aika kasvaa siten etenkin



itd-lansi-suuntaisilla matkoilla keskustan poikki, ja etenkin suunnassa idasta lan-
teen.

Selvityksen perusteella Kaivokadun muuttaminen joukkoliikennekaduksi laskee
melutasoja seka kaava-alueella ettéa sen lahiymparistéssa. Kaava-alueella me-
lutaso laskee kauttaaltaan, Kaivokadulla lasku on p&&osin noin 3-5 dB. Melu-
taso laskee selvasti myos Kaisaniemenkadulla Vilhonkadun etelapuolella, pai-
koin jopa 6—7 dB sek& Postikadun, Mikonkadun ja Vilhonkadun ympéaristossa,
Asema-aukiolla ja Ateneumin ympéaristdssa. Muualla positiivinen vaikutus jaa
hyvin pieneksi ja on alle 2 dB. Kaivokadun rauhoittaminen autoliikenteeltad ohjaa
likennettd muille kaduille. Liikenteelliset muutokset nostavat melutasoja 2—3 dB
Unioninkadun ymparistdssa Liisankadun ja Pohjoisesplanadin valisella osuu-
della. Kaikilla muilla kaduilla muutokset melutasossa ovat pienid, kauttaaltaan
alle 2 dB.

Yhteydet Kaivokadun ymparistén pysakaointilaitoksiin sailyvat jatkossa, mutta
reitit pysakaointilaitoksiin muuttuvat. Reittien pidentyminen aiheuttaa matka-ajan
kasvua muutamalla minuutilla niilla matkoilla, jotka saapuvat tai lahtevat lapi-
ajolta suljetun osan vastakkaiselta puolelta liittymaan nahden.

Vaikutukset Kaivokadun alueen kiinteistoille

Mielipiteissa todetaan, etta alueen toimijat ja asukkaat on unohdettu kaavamuu-
toksen suunnittelussa kokonaan. Ainoastaan joukkoliikenne, pyorailijat ja kaveli-
jéiden etu on huomioitu. Kaivokatu on valttamaton liikenneyhteys alueen kiin-
teistoille, jotta huolto-, elinkeino- ja asukasliikenne voidaan turvata myds jat-
kossa. Mielipiteiden mukaan on kestamatontd, jos Kaivokatua kulkeva kiinteis-
tdjen huoltoa, elinkeinoa ja asumista tukeva itéa-lansi-likenne ohjataan kierta-
maan Toolonlahti tai kiertaminen tapahtuu Esplanadin kautta. Kaivokadulta aje-
taan lisdksi Keskuskadun ja Asema-aukion ramppien kautta maanalaisiin pysa-
koéintihalleihin, mutta my6s Rautatientoria ymparaiviin yksityisiin pysakoéintihal-
leihin (Mikonkadun molemmissa péaissa, Keskuskadulla. Yliopistonkadulla), joi-
den kapasiteetti on useita satoja autoja. Tama vaikeuttaa ydinkeskustassa asi-
oimista ja johtaa turhaan kiertoliikenteeseen. Suunnittelussa pitaisi huomioida,
ettd kiinteistdjen ja niiden yhteydessa olevien pysakoéintihallien autoilla on tarve
kulkea ita-lansi-itd-suuntaisesti myos jatkossa. Lakisdateisesti ajaminen kiinteis-
tolle on oltava mahdollista, vaikka kavelykatua pitkin (TLL 44 8). Ottaen kuiten-
kin huomioon alueen suuren yleisémaaran, likenne voidaan jarjestaa turvalli-
sesti vain huolehtimalla riittévista ajokaistoista ja likenneopasteista. Tasta
syysta kaikelle autoliikenteelle tulee varata selkeat kaistat ja ajoyhteydet.

Mielipiteessa todetaan myads, etta toisin kuin esimerkiksi suunnittelun kéavelyka-
tuesimerkkina toimivassa Oslossa, Helsingin alla ei kulje autoliikennetta, ja ole-
massa oleva huoltotunneli ei ole yleisessa kaytossa eika palvele laheskaan
kaikkia Rautatientorinalueen kiinteistoja siten, etta huoltotunneliin liittyminen
olisi edes mahdollista. Paikalliskaduilla on merkittava maara ravintoloita, kahvi-
loita ja erikoiskauppoja. Paikalliskatujen pitdminen elinvoimaisena edellyttaa,
etta niihin on paasy kaikilla likkumismuodoilla. Helsingin keskustan liikenne -
yrittajakyselyssa 27 Fredrikinkadulla toimivaa yrittajaa ilmoitti mielipiteensa
Fredrikinkadun muuttamisesta joukkoliikennekaduksi. Vain yksi kannatti aja-
tusta. Ehdotettu liikenteen ohjausratkaisu vaikeuttaa henkildautoilla saapuvien



asiakkaiden paasya paikalliskaduilla sijaitseviin liikkeisiin. Henkiléautoilun vai-
keuttaminen paikalliskadulta vahentaa asiakasmaaria ja merkitsee kuoliniskua
monelle sielld sijaitsevalle liikkeelle. Esimerkiksi Hameentien sulkeminen henki-
I0autoliikenteelta on autioittanut aiemmin vilkkaan kauppakadun.

Vastine

Kaavaratkaisu mahdollistaa ajon jokaiselle kiinteistolle. Yhteydet kiinteistdille ja
Kaivokadun ympariston pysakointilaitoksiin sailyvat jatkossa, mutta reitit pysa-
kointilaitoksiin muuttuvat. Reittien pidentyminen aiheuttaa matka-ajan kasvua
muutamalla minuutilla niilla matkoilla, jotka saapuvat tai lahtevét lapiajolta sulje-
tun osan vastakkaiselta puolelta littym&&n nahden.

Kaavaratkaisun vaikutukset on arvioitu likenneverkolla, joka ei sisélla uusia tun-
neliyhteyksia, eika hyddynna keskustan huoltotunnelia keskustan lapiajoon.

Autoliikenteen siirtyminen muille kaduille ja aukioille

Jos Kaivokatu suljetaan, kaikki liikenne idastéa lanteen tai lannesta itaan lahelta
tai kaukaa milla tahansa muulla kulkuvélineellda (henkildauto, huoltoliikenne, pe-
lastusliikenne, taksit inva-kuljetukset, aseman saattoliikenne jne.) joutuu kaytta-
maan lyhyeenkin siirtym&an kiertotieta joko Té6lonlahden pohjoispuolitse taikka
Etela-Helsingin asuinkatujen kautta. Liikkennearviossa 11.000 auton esitetaan
perustelematta havidvan kokonaan eika siirtyvan muille kaduille. Kaivokadun
sulkeminen siirtaisi mielestamme kuitenkin merkittdvan osan liikenteesta Etela-
Helsingin asuinkaduille, joissa ei ole likennevaloja ja joiden varrella sijaitsee
kouluja ja paivakoteja. Tama vaarantaa liikkenneturvallisuuden, etenkin lapsille
seka muille liikkujaryhmille. Kaivokadun autoliikenteen katkaisu siirtaa liiken-
nettd Unioninkadulle ja edelleen Senaatintorille, josta ei soisi tulevan lapiajon
kuormittama reitti. Mielipiteessa todetaan, etté henkildautoliikenteen katkaisemi-
nen Kaivokadulta johtaa Esplanadin likennemaarien kasvuun ja lisaa liikkenne-
ruuhkia seka hairioherkkyytta keskustan alueella.

Helsingin historiallinen keskusta, Senaatintori, Kauppatori ja Esplanadit, toimi-
vat tapahtumien nayttamona ja houkuttelevat suuria kavijamaaria jouluna, vap-
puna, valtakunnallisina juhlapéivinad ja markkinatapahtumien aikana. Merkkihen-
kildiden hautajaiset katkaisevat liikenteen kokonaan. Myds mielenosoitukset ja
Yliopiston juhlakulkueet asettavat liikenteelle aika ajoin rajoituksia. Unioninka-
dun roolin muutos itadisen poikittaislikenteen paavaylaksi heikentaa kaupunki-
laisten ja turistien rakastaman alueen toimintaedellytyksia ja viihtyisyytta. Saati
sitten liikennejarjestelmasuunnitelmassa Unioninkadulle merkitty paapyoratie,
joka on ristiriidassa suojellun nupukivi-/ graniittipaasipaallysteen kanssa. Miksi
melutasoa on laskettava Kaivokadulla, kun Rautatieaseman lahikorttelit eivat
ole asuinaluetta. Jos Kaivokatu suljetaan, lapiajoliikenne siirtyy Esplanadille -
onko melutason nosto sielld toivottavaa?

Vastine

Autoliikenteen matka-aikoihin suurimmat vaikutukset ovat matkoilla, jotka kulke-
vat Kaivokadun vastakkaiselle puolelle. Kaivokadun valittomaan laheisyyteen



matka-ajat kasvavat suurimmillaan muutamilla minuuteilla. Vaikutukset ovat
suurimmat silloin kun seka 1ahto- etta maarapaikka ovat lahella Kaivokatua, ja
vastaavasti sita pienemmat mita kauempana Kaivokadusta ollaan. Pelastuslii-
kenne voi ajaa Kaivokadun lapi kaikkina aikoina. Aseman ymparistoon saapu-
valla ja lahtevalla taksi- ja saattoliikenteella on mahdollisuus kayttaa aseman
kumpaakin puolta, eikd aseman taksi- ja saattoliikenteen ole valttamatonté ajaa
Kaivokadun vastakkaiselle puolelle.

Kaivokadun likennemaara on vaihdellut viime vuosina mm. koronapandemian
ja ydinkeskustaan johtavien katujen tydmaiden seurauksena. Ennen koronapan-
demiaa liikennemé&éara oli noin 20 000 ajon./vrk ja viime vuosina noin 15 000
ajon./vrk. Liikenteen siirtymia arvioidaan seudullisella Helmet-mallilla, joka on
yleisesti kaytdssa oleva tydkalu likennehankkeiden arvioinnissa. Liikennemallin
perusteella Kaivokadun nykyisesta liikenteesta valtaosa siirtyisi joukkoliikenne-
kadun tilanteessa vaihtoehtoisille reiteille: Esplanadeille noin 5000-7000
ajon./vrk, Helsinginkadulle n. 3000-4000 ajon./vrk, Nordenskidldinkadulle n.
1000 ajoneuvoalvrk seka muille kaduille naitd pohjoisempana ja etelampana yh-
teensa noin 1000-2000 ajon./vrk. Tama viimeinen 1000-2000 ajon./vrk siséltaa
Etela-Helsingin ja Kaartinkaupungin kadut sekd Hakamaentien yhteensa. Siten
merkittavia siirtymid Etelé-Helsingin asunkaduille ei arvioida syntyvan. Keskus-
tan lapiajoliikennettd arvioidaan siirtyvan Helsinginkadulle ja sen pohjoispuo-
lelle, jolloin paikallisempaa liikennetta voi siirtyd Kaivokadulta Esplanadeille. Lii-
kennemallinnuksen perusteella joitakin tuhansia Kaivokatua kayttavia automat-
koja nayttaa "haviavan". Kaytannossa tama tarkoittaa sitd, etta likenne sopeu-
tuu kaytettavissa oleviin liikennejarjestelyihin: ihmiset muuttavat kulkutapojaan
ja matkakohteitaan. Tdma ei tapahdu yhdessa ydssa, vaan hieman pidemmalla
aikavalilla. Kaivokadun osalta tama sopeutuminen tulee kaytannossa alkamaan
jo ennen joukkoliikennekadun toteuttamista, silla suunnitellut remontit (etenkin
Kaivokadun remontti ja sen jalkeen Esplanadien vesihuoltosaneeraus vuoden
2030 molemmin puolin) tulevat pienentdmé&an autoliikenteen kaytossa keskus-
tassa olevaa kapasiteettia. Unioninkadulla likennemaéaran arvioidaan puolittu-
van Pitkasillan ja Liisankadun valilla ja kasvavan noin 3000—4000 ajoneuvolla
vuorokaudessa Liisankadun ja Pohjoisesplanadin valilla.

Kaavaratkaisu vahentaa poikkeustilanteissa kaytettavien vaihtoehtoisten reittien
maaraa keskustan lapikulkevalle autoliikenteelle. Tilanteessa, jossa Esplana-
deilla likenne katkaistaisiin kokonaan, keskusta on saavutettava saapuvalle ja
lahtevalle liikenteelle, mutta poikittainen liikkenne ohjautuu Toé6l6nlahden poh-
joispuolisille reiteille. Ydinkeskustan liikennejarjestelmasuunnitelmassa, joka oh-
jaa jatkosuunnittelua, Esplanadien kaistamaaraksi on paatetty 2+2-kaistaa. Pe-
riaatepaatdoksen mukainen kaistamaara Esplanadeilla huomioi liikenteen suju-
vuuden satunnaisissa hairittilanteissa.

Kaavaratkaisun vaikutustenarvioinnin pohjana on nykyisenkaltaiset liikennejar-
jestelyt niilla kaduilla, joille liikenteen siirtymien arvioidaan kohdistuvan. Unionin-
kadulle ei arvioida tarvetta liikenteen jarjestelyjen muutoksille kaavaratkaisun
vuoksi. Kaavaratkaisu ei ota kantaa Unioninkadun pyoéraliikenteen jarjestelyihin.
Unioninkadun tunnistettujen kulttuurihistoriallisten arvojen séilyttdminen asettaa
rajoituksia katutilan muutoksille myos jatkosuunnittelussa.

Kaivokadun rauhoittaminen autoliikenteeltd ohjaa likennetta muille kaduille. Lii-
kenteelliset muutokset nostavat melutasoja 2—3 dB Unioninkadun ympaéristoéssa



Liisankadun ja Pohjoisesplanadin vélisella osuudella. Kaikilla muilla kaduilla
muutokset melutasossa ovat pienid, kauttaaltaan alle 2 dB.

Vaihtoehtoisia liikennesuunnitelmia

Mielipiteissa toivotaan kaupungin selvittdvan vaihtoehtoisia toteutustapoja:

Kaivokadun kaksikaistaisuudesta luovutaan ja muutetaan yksikaistaiseksi
(re: Rotterdam Centraal Station), jolloin jalankulkijasaarekkeita ja laitureita voi
leventdd. Kulkureittind hyddynnetaan myoés Asematunnelin tarjoama mahdolli-
suus.

tutkitaan mahdollisuus sallia rajattu ajoneuvoliikenne Kaivokatua pitkin
molempiin suuntiin esim. poikkeusluvin.

mik&li Kaivokatu suljetaan, voisiko poikkeusliikenne kiinteistoille Kaivoka-
tua pitkin seka lannesta itaan etté idasta lanteen olla mahdollista kuten Ha-
meentien joukkoliikenteelle varatulla osalla? Tontille ajo, huolto- ja pelastusajo
seka jakeluliikenne ovat sallittuja, mutta yksityisautojen lapiajo on kielletty.

olisiko Kaivokadun sulkeutuessa kiinteistdjen liikennetta mahdollista oh-
jata vaihtoehtoisesti Mikonkatua ja nykyisin puomeilla suljettua Yliopistokatua
pitkin? liman tata reittid Kluuvin alueen asukkaat ovat kdytanndssa motista ja
joutuvat tekemaan erittain aikaa vievia ja hankalia kiertoreitteja 1&pi ruuhkaisen
keskustan.

voisiko Kaisaniemen puistokujan avata samalla tavalla kiinteisto6ilta lahte-
ville autoille kuten Kulosaaren puistotien Lautturinkuja-Tupasaarentie valilla niin
sanottuna pyorakatuna?

voisiko autoliikenteen sallia Kaivokadulla pydraliikenteen kanssa jaetulla
vaylalla?
Asema-aukion reunaan tulee varata pysakointipaikkoja Simonkadun suun-

nasta saapuville

Vastine

Kaivokadun yksikaistaisuutta on tutkittu vertailuvaihtoehtona kaavaratkaisulle.
Yksikaistaisuudella mahdollistetaan uudet raitiovaunupysékit ja mahdollistetaan
raitioliikenteen lisd&dminen. Yksikaistaisella ratkaisulla ei mahdollisteta liikenne-
valoristeysten poistamista ja suurin osa jalankulkijoiden ja raitioliikenteen no-
peutumishyddyista jaa saavuttamatta. Yksikaistaisuus ei mahdollista aseman
ympariston viihtyisyyden lisdamista istutusalueiden keinoin samassa mittakaa-
vassa kaavaratkaisun kanssa. Myos rajatun ajoneuvoliikenteen salliminen niille
jarjestelyilla omilla kaistoillaan ja autoliikenteen salliminen pyéraliikenteen
kanssa samoilla kaistoilla aiheuttaa samat erovaisuudet liikennejarjestelyissa
suhteessa kaavaratkaisuun. Tontille ajon, huoltoajon ja jakeluliikenteen sallimi-
nen raitiovaunukaistoilla aiheuttaisi raitiovaunuliikenteelle merkittavia viivytyk-
sia. Viivytyksia syntyisi linjaosuudella, risteyksissa ja pysakeille jonottaessa. Au-
toliikenteen lapiajon salliminen ei mahdollista kaavaratkaisun pohjalla olevan lii-
kennesuunnitelman mukaista Rautatientorin bussiterminaalin muutosta. L&-
piajava autoliikenne heikentaisi 1+1-kaistaisen Vilhonkadun sujuvuutta ja ai-
heuttaisi viivytyksia keskustaan suuntautuvalle bussiliikenteelle.

Kaavaratkaisu ei ota kantaa Yliopistonkadun ajorajoitukseen. Yliopistonkadun



ajorajoituksen muutoksen vaikutuksia Kluuvin alueen kiinteistdjen saavutetta-
vuuteen ja paikalliskatujen likennemaariin selvitetddn osana Kluuvin ja Kaartin-
kaupungin alueellista likenne- ja kaupunkitilasuunnitelmaa. Kaisaniemen puis-
tokujan avaaminen moottoriajoneuvoliikenteelle ei parantaisi moottoriajoneuvo-
likenteen saavutettavuutta. Katu tarjoaa yhteyden ainoastaan Unioninkadun ja
Kaisaniemenrannan risteykseen, johon on sujuva yhteys Kaisaniemenkatua ja
Unioninkatua pitkin.

Kaavaratkaisun pohjalla olevaan paivitettyyn likennesuunnitelmaan on lisatty
pysakointipaikkoja Asema-aukion laidalle.

Taksiliikenne

Mielipiteiden mukaan taksiliikenteen esteetdn paasy alueelle on varmistettava.
Taksien tulisi olla junalta tultaessa selvasti |0ydettavissa seka rautatieaseman
itd- ettd lansipuolella paikoissa, jossa ne palvelevat matkustajia parhaiten. Kul-
kumatka matkatavaroiden kanssa asemalta takseille ei saa olla liian pitka, eika
taksiasema saa olla piilossa.

Vastine

Kaavaratkaisun pohjalla olevassa liikennesuunnitelmassa taksiasemat on sijoi-
tettu Rautatientorin luoteiskulmaan, jossa se sijaitsee nykydan seka Postikadun
varteen. Postikadulle suunniteltu taksiasema on noin 50 metria nykyistad Asema-
aukion taksiasemaa kauempana selvasti ndkyvassa ja saavutettavassa pai-
kassa asemalta saapuville.

Pelastus- ja viranomaisajoneuvot

Mielipiteissa todetaan, etta pelastus- ja viranomaisajoneuvojen liikkuminen tulee
turvata alueella kaikissa olosuhteissa. Mielipiteen mukaan pelastusliikennetta ei
ole huomioitu suunnitelmissa riittavalla tarkkuudella. Suunnitelmien vaikutus pe-
lastusajoneuvojen vasteaikoihin vaikutusalueella tulisi laskea. Suunnitelmissa
tulisi myds huomioida, ettd ambulanssien ja poliisiautojen tulee paasta mahdolli-
sissa onnettomuustilanteissa ajamaan esteetta ja turvallisesti suoraan aseman,
Citycenterin ja Ateneumin paaoville. Paloautoille tulee varata ympariston raken-
nusten tuli palotilanteita varten lainmukaiset sammutus- ja pelastuspaikat.
Ajoyhteyksia ja etenkin paallysteitd suunnitellessa tulee huomioida viranomais-
ten liikkennetarve, ja siksi osa katualueesta tulisi varata autoliikenteelle turvalli-
suussyista.

Vastine

Kaavaratkaisussa turvataan Kaivokadun kaytt6 ambulanssien seka poliisi- ja
paloautojen reittina. Autoliikenteen vahentyminen Kaivokadun akselilla parantaa
aseman ympariston saavutettavuutta pelastusajoneuvoille. Pelastusliikenteelle
jarjestetdan paasy operatiivisille nostopaikoille, paloilmoittimille, palovesiase-
mille ja muille tarvittaville alueille.
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Matkailuliikenteen huomioiminen

Kaivokatu on olennainen reitti kiertoajelu- ja muille turistibusseille. Sen sulkemi-
nen pakottaa kaupunkikiertoajelut kiertamé&an ahtaita ja muutenkin ruuhkautuvia
katuja. Esplanadin seka Etelé-Helsingin alueet tukehtuvat turistilikenteeseen,
mika tekee keskustasta vahemman toimivan ja houkuttelevan sekd matkailijoille
ettd asukkaille. Kaivokadun poistaminen haittaa merkittavalla tavalla kiertoajelu-
jen toteutusmahdollisuuksia seka luonnollisesti estdd Kaivokadun varrelle sijoit-
tuvien merkittdvien kansallisten rakennusmonumenttiemme esittelyn kaupun-
gissa vieraileville.

Vastine

Kaavaratkaisu tuo muutoksia tilaus- ja matkailulikenteen reiteille ja jotkut mat-

kat pitenevat. Paarautatieasema ja Kaivokadun varteen sijoittuvat rakennukset
pysyvéat saavutettavana linja-autoilla, mutta kaavaratkaisu poistaa mahdollisuu-
den niiden ohiajavaan lapiajoon Kaivokadun kautta.

Saattoliikenne

Mielipiteissa todetaan, ettéa rautatieaseman saattoliikenne vaikeutuu. Ratkaisua,
missa junamatkustajien saattoliikenne, taksit, matkailuliikenteen linja-autot ja
kaikki muukin autoliikenne kiertd&d aseman lansipuolella Sokosta ja itapuolella
Fennian korttelia, ei pideta toimivana. Taksiaseman ja henkildautojen pysahty-
mispaikkojen siirtyminen kauemmaksi Postikadulle seka vilkkaan pyoratien yli-
tys hankaloittavat erityisesti liikuntarajoitteisia, vanhuksia, lapsiperheita ja mat-
kustajia, joilla on matkatavaraa. Itdpuolen sisaankaynti asemalle ei ole estee-
ton. Mielipiteessa todetaan, ettd suunnitelmissa esitetyt saattoliikenteen pysah-
tymispaikat eivat tule riittAmé&éan. Saattoliikenteen tarpeet tulee huomioida seka
aseman lansi- etta itapuolella.

Vastine

Kaavaratkaisussa aseman edesta poistuvat 15 saatto- ja asiointipysakointipaik-
kaa korvataan Asema-aukion reunustan ja Kaivokadun 12 saattopysakdintipai-
kalla. Aseman itdpuolella saattoliikenne voi kayttdd Bergbominkujan ja Mikonka-
dun vartta. Bergbominkujalle on suunniteltu tila neljélle saattopaikalle ja yhdelle
likuntaesteisten pyséakadintipaikalle. Esteettomat reitit rautatieaseman laitureille
kulkevat aseman lansisiiven lapi kulkevaa kaytavaa pitkin ja itasiiven pohjois-
puolelta Bergbominkujan paasta seka raiteet alittavan jalankulkutunnelin kautta.
Esteetdn reitti Asema-aukion puolella ylittdé kaksisuuntaisen pyoérétien suoja-
tieta pitkin.

Hotellien toiminnan vaikeutuminen

Kaivokadun sulkeminen yksityisautoilulta heikentaisi merkittavasti Mikonkadun
varrella toimivien hotellien saavutettavuutta. Hotellivieraiden sujuva saapuminen
ja poistuminen erityisesti omalla ajoneuvolla, saattoliikenteella tai vuokra-autolla
edellyttaa toimivaa ajoyhteyttd keskustan poikki. Mikonkadun jalankulku- ja rai-
tiovaunupainotteisuus ei mahdollista riittavaa ajoliikennetta hotelleille ilman
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mahdollisuutta kayttdd Kaivokatua. Myos liikuntarajoitteisten asiakkaiden liikku-
minen vaikeutuu, miké& osaltaan heikentaé palvelujen laatua ja elinkeinojen toi-
mintaedellytyksid. Kaivokadun séilyttdminen autoliikenteelle on valttAmatonta,
jotta keskustan hotelli- ja palveluyritykset voivat jatkaa toimintaansa sujuvasti.

Vastine

Kaavaratkaisu mahdollistaa ajon jokaiselle kiinteistélle. Yhteydet Kaivokadun
ympariston hotelleihin sailyvét jatkossa, mutta reitit niihin muuttuvat. Reittien pi-
dentyminen aiheuttaa matka-ajan kasvua muutamalla minuutilla niilla matkoilla,
jotka saapuvat tai lahtevat lapiajolta suljetun osan vastakkaiselta puolelta liitty-
maan nahden.

Rautatieaseman saavutettavuus

Kaivokadun sulkeminen heikentéisi merkittavasti rautatieaseman saavutetta-
vuutta kaikilla kulkuvalineilla. Rautatieaseman seka ydinkeskustan liikenteelli-
sen solmukohdan tarkein tehtavéa on saavutettavuus kaikille inmisille ja kaikilla
likennevalineilla. Aluetta pitaisi suunnitella nimenomaan tdman keskeisen funk-
tion kautta.

Vastine

Kaavaratkaisu parantaa rautatieaseman saavutettavuutta joukkoliikennemat-
kustajille, jalankulkijoille ja pyorailijoille. Joukkolikennematkustajien saavutetta-
vuutta parantavat seka jalankulun etta raitiolikenteen nopeutuminen. Rautatie-
asemalle saapuvat automatkat nopeutuvat asemalle johtavien reittien liikenne-
maarien laskemisen vuoksi. Asemalta pois lahtevilla automatkoilla syntyy viivy-
tysta pidentyvien reittien vuoksi silloin, kun lahtésuunta on aseman vastakkai-
sella puolella.

Joukkoliikenteen toimivuus

Elielinaukion bussiliikenteen siirtaminen Kampin terminaaliin heikentaa erityi-
sesti lansisuunnan liityntaliikenteen toimivuutta. Vaihtoyhteyksien piteneminen
haittaa matkustajia. HSL on itsekin vastustanut tata muutosta, koska Kampin
terminaali ei kykene helposti ottamaan vastaan liséliikennetta. Bussien keskitta-
minen yhteen terminaaliin voi poikkeustilanteissa olla evakuoinnin kannalta
huono ratkaisu. Ryhmaliikenne on mahdollistettava paaliikennesolmukohtien
luona my6s poikkeustilanteissa ja mahdolliset junaliikennehairiét tarvitsevat kor-
vaaville busseille liikennetilaa.

Vastine

Kaavaratkaisulla ei ole vaikutusta Elielinaukion bussiterminaalin sijaintiin. Mat-
kailuliikenteen pysakdintipaikat sailyvat nykyisind. Junaa korvaavien bussien
vdaliaikaiset pyséakit sijoitetaan Sokos-tavaratalon kiertavéalle yhteydelle.
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Ei pikaratikoita keskustaan

Mielipiteessa todetaan, etta pitkia ja kompeldita pikaratikoita ollaan tunkemassa
vakisin Helsingin keskustaan, jossa ne tukkivat koko liikenteen ja autoliikennetta
vaikeutetaan kaikin mahdollisin tavoin. Helsingin liikenne on t&dh&n asti perustu-
nut metroon, kaupunkiraitiovaunuihin, busseihin ja henkildautoihin, eika tasta
toimivasta kokonaisuudesta kannata luopua pelkastaan ideologisista syista.

Vastine

Helsingin maankayton kehittdminen lisdd kaupungin asukas- ja tydpaikkamaa-
raa, jonka vuoksi joukkoliikennejarjestelmaa on kehitettava ja joukkoliikenteen
kapasiteettia kasvatettava. Useilla kehitettavilla alueilla joukkoliikenneratkai-
suksi on valittu raitiovaunu. Uusien alueiden matkoista suuri osa suuntautuu
Helsingin keskustaan. Alueita palvelevien raitiolinjojen ulottaminen keskustaan
saakka vaihdottomana matkana nopeuttaa ja helpottaa matkustajien perille paa-
sya sen sijaan, etta linjat paatettaisiin keskustan ulkopuolelle.

Polkupyorailyn verkostot

Mielipiteessa todetaan, etté suunnitelmassa tulee paremmin huomioida pyoéralii-
kenteen paaverkko kokonaisuutena. Paaverkko jatkuu Rautatientorilta Kansal-
listeatterin vieritse Kaisaniemenpuistoon. Rautatientorin pydratien linjaus on
suunnitelmassa nykyisen kaltaisena. Vilhonkadun ylitys on ongelmallinen jo ny-
kyaan, kun pyoratie vain paattyy torin laitaan eika ylityskohtaa ole mitenkaan
merkitty. Uuden suunnitelman mukaan Vilhonkadulla on linja-autoliikennetta
kahteen suuntaan eika ylityksen kohdalle ole suunnitelmassa merkitty likenne-
valoja. Suunnitelmasta ei mytskaan selvida, miten on ajateltu pyoraliikenteen tu-
levan Kaisaniemen puiston suunnasta Rautatientorille. Luontevaa on jatkaa
sieltéd suoraan Lantista Teatterikujaa pitkin. Talldin Rautatientorin pyoératielle
paasy vaatii Kansallisteatterin paasisadnkaynnin ohittamista linja-autojen se-
assa ltaisen Teatterikujan tasalle.

Mielipiteessa esitetaan, etta Vilhonkadun pyoréliikenteen ylitys merkitaan sel-
vasti ja pyoraliikenteen sujuvuus huomioidaan joko korotetulla ylityksella tai lii-
kennevalo-ohjauksella. Teatterikujien osalta pyoraliikenne tulee ohjata selkeilla
likennemerkeilla ja katumerkinnéin sujuvaa ja turvallista reittia. Liittyméa Rauta-
tientorin pyorétiehen tulisi olla Itaiselta Teatterikujalta ja silla olla pyorakaista
molempiin suuntiin. Pyoratien linjauksen muuttaminen Rautatientorilla siten, etta
Vilhonkadun liittyméssa pydréatie olisi Itdisen Teatterikujan kohdalla sujuvoittaisi
Vilhonkadun ylitysta.

Mielipiteessa todetaan myds, ettda Mannerheimintien ylitys Kaivokadulta Simon-
kadulle on levea. Hitaat pydrailijat eivat valttamatta ehdi risteyksen yli ennen
kuin risteavalle liikenteelle vaihtuu vihrea valo, jos he eivat ole lahtemassa yli-
tykseen heti valon vaihtuessa vihreéksi heille. Taméan vuoksi myds pyorailijoille
tulisi rakentaa keskikoroke risteykseen. Kaivokadun ylityskohdassa Mikonka-
dulta Rautatientorille on kahden raitiotiekiskoparin ylitys, johon toivotaan asen-
nettavan kumitasoitteet raiteiden valeihin.
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Helsingin niemen poikittaisen pyoraliikenteen hyvin toimiva paareitti kulkee Baa-
nan ja Kaisantunnelin kautta. Onko pyoraliikenteen ohjaaminen raitiotiekiskojen
yli ilman liikkennevaloja Kaivokadun etelareunalle Citycenterin eteen pydrailyn
turvallisuuden kannalta paras vaihtoehto? Eikd nykyinen sijainti aseman
edessa, Kaivokadun toisella puolella olisi parempi? Tallgin pyorareitti yhdistyisi
Mikonkadun pyoravaylaan Rautatientorin kaakkoisreunalla ja pydrailijat ylittaisi-
vat raitiokiskot vain yhdessa kohdassa, Ateneumin koilliskulmalla.

Mielipiteen mukaan alueelle suunniteltu pyorétie on tarpeeton ja aiheuttaa jalan-
kulkijoille turvallisuusriskin. Uusi asema-alueen alittava pyoratunneli tarjoaa jo
turvallisen ja nopean pydrailyreitin.

Vastine

Kaavaratkaisun pohjalla oleva liikennesuunnitelma ei ota kantaa tasmallisiin
pyoraliikenteen ratkaisuihin Itéiselld ja Lantisella Teatterikujalla ja edelleen Vil-
honkadun ylityksessé ja Rautatientorin pohjoisosassa. Jarjestelyt tAsmennetaan
jatkosuunnittelussa. Suunnitelmassa bussilikenteen yhteys Rautatientorin ter-
minaaliin kulkee Vilhonkatua kumpaankin suuntaan. Bussilikenteen sujuvuus ja
likennejarjestelyiden selkeys ja turvallisuus puoltavat Vilhonkatua risteavien ka-
tujen merkitsemista vaistamisvelvollisiksi. Itdisella Teatterikujalla moottoriajo-
neuvoliikenne ohjataan yksisuuntaisena pohjoiseen. Kadun itdlaita varataan py-
sékainnille. Lansilaidalta suoritetaan Kansallisteatterin huoltoa ja tavarantoimi-
tuksia. Teatteriin kuljetettavien lavasteiden siirto ajoneuvosta rakennukseen
suoritetaan Itaisella Teatterikujalla. ltaiselle Teatterikujalle ei edellda mainituiden
tekijoiden takia ole mahdollista merkita pytrakaistaa.

Pyoratien sijoittaminen Kaivokadulla raitiotien etelapuolelle liittdd pydratien hy-
vin Kaisaniemenkadun pyorajarjestelyihin. Kaisaniemenkatu tulee toimimaan
pyoréliikenteen paayhteytena idan suunnan liikenteelle. Pydratien sijoittaminen
raitiotien pohjoispuolelle Kaivokadulla edellyttaisi Kaisaniemenkadun suunnan
likenteelle raitiotien ylittamista kumpaankin suuntaan. Pyo6ratien sijainti raitiotien
etelapuolella poistaa myods pyoérien ja jalankulkijoiden konfliktin rautatieaseman
edessé, jossa jalankulkijoiden maara on suurin. Niille pydrille, jotka saapuvat
Kaisaniemen puistokujan suunnasta ja jatkavat Mannerheimintielle, sujuvin reitti
kulkee Kaisantunnelin ja Elielinaukion lansilaidan kautta Asema-aukiolle tai
Postikadulle.

Kaavaratkaisun pohjalla oleva liikennesuunnitelma ei ota kantaa pyoraliikenteen
ylitysjarjestelyihin Mannerheimintiella.

Kaisantunneli yhdistaa Helsingin keskustan lapikulkevat baanayhteydet ja on
vahentanyt keskustan lapikulkevaa pitkdmatkaista pyoraliikennetta Kaivoka-
dulla. Kaivokatu on siita huolimatta osa pyoraliikenteen paaverkkoa, sen kautta
kulkee keskustan sisaisia pyoramatkoja ja Kaivokadun varrella on paljon koh-
teita, joihin saavutaan pyoralla.
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Jalankulkijoiden turvallisuus

Mielipiteiden mukaan nelja rinnakkaista raitiotiekiskoa aseman edessa kaventa-
vat jalankulkutilaa. Suojateiden poistaminen aiheuttaa olennaisen turvallisuus-
riskin, jos jalankulkijat voivat kulkea vapaasti raitiotiekiskojen yli. Pyoratiet ja ka-
velyalue on erotettava selkedasti toisistaan, jotta pyorat ja skuutit eivat aiheuta
vaaratilanteita eivatka hairitse jalankulkua. Pyérateilla tulee olla korotetut suoja-
tiet suurimpien jalankulkuvirtojen kohdissa. Mielipiteessa todetaan myds, etta
alueelle voisi suunnitella katettuja kavelykaytavia sateen, lumen ja tuiskun suo-
jiksi.

Mielipiteessa pidetaan tarkeana, etta liikenneturvallisuutta parannetaan varsin-
kin lasten koulureiteilla. Monet kruununhakalaiset peruskoulun ala-asteen oppi-
laat kulkevat Kaisaniemen ala-asteen kouluun Unioninkadun - Yrjo-Koskisen
kadun valo-ohjaamattoman risteyksen yli. Risteysalueen voisi nostaa jalkakay-
tavien tasoon ajonopeuksien hidastamiseksi. Kaisaniemenkadulla suojateiden
havaittavuutta tulee parantaa koulun kohdalla. Pysakkialueen péissé olevat
valo-ohjatut suojatiet voitaneen nostaa jalkakaytavien tasoon ajoratojen koh-
dilla.

Vastine

Kaavaratkaisun pohjana olevassa liikennesuunnitelmassa jalankulun tila kasvaa
raitiovaunupysékkien kohdalla. Kiskojen yli merkitaan valo-ohjatut suojatiet rau-
tatieaseman paaovien edustalle, Ateneumin edustalle ja Mannerheimintien ris-
teykseen. Muissa ylityspaikoissa jalankulkija on vaistamisvelvollinen raitioliiken-
nettd kohtaan. Lilkkennevalo-ohjauksen vaheneminen sujuvoittaa jalankulkua,
mutta se voi aiheuttaa osalle jalankulkijoista turvattomuuden tunteen lisdanty-
mista kadun ylityksissa. Valo-ohjaamattomien ylityspaikkojen ei kuitenkaan arvi-
oida heikentavan liikkenneturvallisuutta merkittavalla tavalla, silla autoliikenne yli-
tyspaikalla tai suojatiella vahenee huomattavasti nykytilanteeseen verrattuna.
Pyoratien ja jalankulun erottelun yksityiskohtainen toteuttaminen ratkaistaan jat-
kosuunnittelussa. Periaatteena on toteuttaa erottelu selkeésti tasoerolla ja ma-
teriaalierolla. Suojateiden tarkempi toteuttaminen ratkaistaan jatkosuunnitte-
lussa. Kaavaratkaisu ei ota kantaa Kaisaniemenkadun ja Unioninkadun ka-
dunylitysratkaisuihin.

Katetut jalkakaytavat ovat kaupunkikuvallisesti vaikea toteuttaa Kaivokadun alu-
eelle. Rautatieaseman edusaukio ja sen edustalla oleva Kaivokatu on suojeltu
asemakaavassa kaupunkikuvan kannalta rakennustaiteellisesti ja kulttuurihisto-
riallisesti arvokkaana ymparistokokonaisuutena. Katetut jalkakaytavat eivat so-
vellu arvoymparistdon. Raitioteiden pysakkien on suunniteltu kaupungin asian-
tuntijoiden ohjauksessa siten, etta ne ovat rakenteiltaan mahdollisimman ke-
veitd ja huomaamattomia. Alueen arvorakennukset jaavat nain enemman naky-
viin.

Asukaspysakainti

Alueen naapurikiinteisttt esittivat huolen asukaspyséakoinnin maaran sailymi-
sesta alueella.
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Vastine

Kaavaratkaisulla ei ole suoraa vaikutusta asukaspysakointipaikkojen maaraan,
mutta Bergbominkujan nelja asukaspyséakointipaikkaa on suunniteltu muutetta-
van saattopaikoiksi ja kaavaratkaisun pohjalla olevassa liikennesuunnitelmassa
on poistettu viisi asukaspyséakdintipaikkaa Vilhonkadulta bussi- ja raitiovaunulii-
kenteen sujuvoittamiseksi. Kaava-alueen ulkopuolisten alueiden pysakaointijar-
jestelyiden tarkempi sijoittelu ratkaistaan jatkosuunnittelussa. Tavoitteena on
sailyttdd nykyinen asukaspysakointipaikkamaara.

Kaivokadun uudet pysakkikatokset

Pysakkikatosten suunnittelussa tulisi huomioida riittavalla tavalla kayttajaysta-
vallisyys pysakkien kaytettavyyden, korkeuden ja lasituksen osalta. Pysakkien
tulisi tarjota raitiovaunua odottaville matkustajille riittava suoja tuulelta, sateelta
ja liialliselta auringonpaisteelta. Mielipiteessa esitetdén, etta mainonta mahdol-
listetaan jatkossa nykyista vastaavalla tavalla Kaivokadun alueella. Mielipiteen
mukaan huolellisesti toteutettu ulkomainonta lisda kaupunkitilan viihtyisyytta ja
toimivuutta. Kaupungin tulisi sisallyttdd suunnitelmaan ja sallia nykyisen kaltais-
ten mainoslaitteiden sijoitus pysakeille.

Vastine

Pysakkikatoksia on kaavan viitesuunnitelmassa kasvatettu seka pituussuun-
nassa etta syvyyssuunnassa. Pysakkikatos kattaa pituussuunnassa suurimman
alan laiturialueesta. Yksipuoleinen pysakkikatos on 2,7 m syvé ja kaksipuolei-
nen katos 4 m syva, kun nykyiset pysakit ovat 1,5 m syvat. Liséksi pysakkien
taustaksi on suunniteltu seinékkeita ja laseja, jotka toimivat tuulensuojana. Ku-
parisiin seinakkeisiin on suunniteltu integroitavaksi ratikkojen aikataulut, info-
taulut, mainokset seka IV-yhteydet. Nama on viety maarayksina kaavaan.

Kaivokadun alueen viheristutukset

Mielipiteen mukaan on nurinkurista, ettéd Rautatieaseman laheisyyteen, suunni-
tellaan puiden ja pensaiden ja autoliikenteen sulkemisen kautta viihtyvyytta ja
oleilua, ja toisaalta taas Esplanadien kautta, jotka puistoineen on nimenomaan
ajateltu viipyilevaan kavelyyn, flaneeraukseen ja oleiluun, suunnitellaan lisatta-
van autoliikennetta sen verran kuin sita Kaivokadun lapiajolta poistuu. Talla ta-
paa pilataan molemmat. Rautatieasema on liikkenteen solmukohta. Sitd ympardi-
vat torit ovat osa urbaania maisemaa. Mielipiteen mukaan torien ei tarvitse
muistuttaa puistoa, ruukkuistutukset reunoilla ovat taysin riittavia.

Kaivokatu ei ole virkistysalue, vaan historiallisesti ja toiminnallisesti keskeinen
likenteen ja liike-elaman keskus. Rautatieaseman valiton ymparistoé on ollut
kautta aikain liikenteellinen solmukohta, ja alueen tarkein tehtava on saavutetta-
vuus — ei viheralueena tai oleskelupaikkana toimiminen. Mielipiteessa todetaan
my0s, ettd Kaivokatu rajautuu merkittaviin arvostettuihin rakennuksiin ja niiden
julkisivun peittdminen istutuksilla ei saa olla mahdollista. Jatkoty6dssa tuleekin
olla hyvin tarkkana siita, kuinka paljon ja minkalaista kasvillisuutta niiden eteen

16



ja tuntumaan istutetaan. Nyt suunniteltu Kaivokadun ja aseman ympariston kei-
notekoinen, vapaamuotoinen, luontoa jaljitteleva vehreyttaminen vapaasti sijoi-
teltuine puineen peittdd ndkymat ei-toivottavalla tavalla. Kaivokadulle suunni-
teltu uudistus kopioi viimeaikaista muoti-ilmi6ta, jossa luonnon annetaan naen-
naisesti vallata urbaanit kaupunkitilat: mielikuvia luomaan tarkoitetuissa iki-ke-
saisissa visualisoinneissa nadhdéaéan villind rehottavia niittyja ja pensaikolta seké
naennaisen sattumanvaraisesti kasvavia metsikoita. Tama nykyhetken suunnit-
teludoktriini sopii paremmin Helsingin viimeaikaisille uusille alueille, missa se
taydentdd nykyhetken arkkitehtuuria, mutta Kaivokadulle se ei kuulu.

Vastine

Kyselyissa Kaivokatu on toistuvasti noussut alueeksi, joka koetaan epamiellytta-
vaksi jalankulkuymparistoksi. Alueen vuorokausittainen jalankulkumaara on
Suomen suurin. Se on joukkoliikenteen solmukohta, jossa suuri maara ihnmisia
kayttaa aluetta paivittdiseen tydtmatkaliikenteeseen. Lisaksi se on monen mat-
kailijan ensimmainen kosketus Helsingin keskustaan. Jalankulkuympariston
viihtyisyyteen vaikuttavat fyysisen ympaériston ja sille varatun tilan liséksi ajo-
neuvoliikenteen melu ja hiukkaspaastot. Tilanteen parantamiseksi ei ole kovin
paljon tehtévissa ilman, etta jalankulkijoille saadaan lisaa tilaa ja &adnimaailma
rauhoittuu. Tavoitteeseen voidaan paasta poistamalla ajoneuvoliikenne Kaivo-
kadulta. Kasvillisuuden lisdaminen on kaupungin kaupunkiluonnon monimuotoi-
suuteen ja pienilmaston lampo&saarekeilmidon liittyva yleinen tavoite. Sen luon-
teessa ja sijoittelussa on otettu huomioon alueen kulttuurihistoria, tarkeita naky-
mia ja arvorakennusten sijoittuminen kaupunkitilassa. Esplanadin puiston ja ka-
tualueiden pinta-aloihin ei tule muutoksia nykytilanteeseen verrattuna.

Keskustan elinvoima

Mielipiteissa vastustetaan Kaivokadun muuttamista joukkoliikennekaduksi,
koska se heikentdd Helsingin keskustan saavutettavuutta henkildautolla piden-
tden matka-aikoja ja lisdten ruuhkia. Kaivokadun valittomassa laheisyydessa
olevat ravintolat/kahvilat saattavat hydtya muutoksesta (esimerkiksi lisda teras-
sitilaa), mutta vaikutus koko ydinkeskustan ravintoloille ja kahviloille on negatii-
vinen. Helsingin keskustan hotelleille hyva saavutettavuus henkildautolla on
myo0s tarkeaad, jota Kaivokadun sulkeminen heikentaisi olennaisesti.

Mielipiteiden mukaan esitetty muutos johtaa asiakasvirtojen ohjautumiseen
muualle Helsinkiin tai Helsingin ulkopuolelle, missa on jo valmiiksi hyvat liiken-
neyhteydet. Ydinkeskustan yritysten kilpailukyky heikkenee, mika uhkaa koko
alueen asemaa kaupallisena ja toiminnallisena keskuksena. Keskustan houkut-
televuus ei perustu ainoastaan kaupunkikuvan parantamiseen, vaan erityisesti
palveluiden saatavuuteen ja saavutettavuuteen. Toimintaedellytysten vaikeutu-
minen johtaa vaistamatta keskustan elinvoiman hiipumiseen, tyhjeneviin liiketi-
loihin ja asiakasvirtojen vahenemiseen. Suunnittelun tulisi tukea, ei heikentaa
keskustan kaupallista vetovoimaa.
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Vastine

Keskustan elinvoiman nakékulmasta oleellista on se, etta joukkoliikennejarjeste-
lyiden parantamisen myota alueen kokonaissaavutettavuus kasvaa. Tehtyjen
arvioiden mukaan liikennemuutosten vaikutus seka keskusta-alueen kavijoiden
maaréan etta arvioituun kokonaiskulutukseen on pieni, mutta positiivinen (noin
+0,5 %). Kaivokadun l&apiajoyhteys sulkeutuu henkildautoilta, mik& osaltaan hei-
kentda lahialueen henkildbautosaavutettavuutta. Tutkimusten mukaan kuitenkin
merkittavin osa keskustaan suuntautuvasta kulutuksesta muodostuu joukkolii-
kenteella saapuvilta henkildilté, ja mallinnuksissa joukkoliikenteen ja jalankulun
nopeutumisen vaikutukset kulutukseen ovat autosaavutettavuuden muutosten
vaikutuksia suurempia. Lisaksi kaavamuutoksen mahdollistama, nykyisin kes-
kusta-alueen heikoimmaksi koetun, kaupunkiympariston kohentaminen vahvis-
taa keskusta-alueen vetovoimatekijoita.

Alueelle on jo nyt valikoitunut toimijoita, jotka hyotyvat alueen julkisen liikenteen
hyvasta saavutettavuudesta ja suurista jalankulkuvirroista, ja muutokset vahvis-
tavat keskusta-alueen kilpailukykya siitd ndkdkulmasta entisestdan. Kaupunkita-
solla on myonteistd, etta Helsingissa on erilaisia yrittamisen ymparistdja, joille
erilaiset toimijat valikoituvat niiden ominaisuuksien mukaan. Keskusta-alueella
on tiettyjen mikrosijaintien ja toimialojen yrityksia, joiden toimintaymparistoon
henkildbautosaavutettavuuden heikkeneminen vaikuttaa negatiivisesti. Negatiivi-
sia vaikutuksia pyritddn minimoimaan katusuunnittelulla. Suunnittelussa on tun-
nistettu huollon ja logistiikan seka saatto- ja taksilikenteen toimivuudesta huo-
lehtimisen merkitys yritysten toimintaedellytysten sailyttamiseksi, ja reitteja on
eri selvityksissa korostettujen tarpeiden perusteella kehitetty suunnittelun ede-
tessé. Kokonaisuudessaan Kaivokadun muuttaminen joukkoliikennekaduksi kui-
tenkin tukee kaupungin strategisia viihtyisimman ja elinvoimaisemman keskus-
tan tavoitteita.

Valmisteilla on paivitys selvitykseen, jossa arvioidaan Kaivokadun muutokseen
littyvien tydmaiden aikaisia vaikutuksia alueen yrityksiin ja selvitetaan tapoja
minimoida remonttien aiheuttamat haitat. Tyon aikaisten reittien, logistiikan ja
kaupunkiympariston viihtyisyyden onnistunut jarjestdminen on hyvin merkittdvaa
keskustan elinvoiman kannalta.

Viranomaisten ja asiantuntijoiden kannanotot OAS-aineistosta

Kannanottoja saatiin seuraavilta viranomais- ja asiantuntijatahoilta:

- kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala/Kaupunginmuseo
- Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)

- Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY)

- Helsingin vammaisneuvosto

- Museovirasto

- Telia Finland Oyj

Viranomaisten kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmis-
teluaineistosta kohdistuivat likennejarjestelmasuunnitelmaan, Kaivokadun alu-
een katu- ja aukiotiloihin, kaupunkivihrean lisddmiseen ja terassialueisiin, taksi-
alueisiin ja saattoliikenteen jarjestamiseen. Liséksi kannanotot kohdistuivat rai-
tioliikenteen pysakkien jarjestamiseen, Rautatientorin alueeseen, Vilhonkadun
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toimivuuteen, paatepysakkitarpeeseen, juna- ja bussiliikenteen korvaavaan bus-
silikenteen tarpeeseen, pyorapysakointiin, lumenkerayspaikkoihin, vesi- ja jate-
huoltoon sek& kaapelien siirtotarpeeseen. Kannanotoissa esitetyt asiat on otettu
huomioon kaavoitusty0ssa siten, ettéa kaupungin asiantuntijat ovat laatineet sel-
vityksia liikenteesta ja keskustan elinvoimaisuudesta. Kaavaan on laadittu alu-
een toteuttamisen ja rakentamisen laatua ohjaavia kaavaméaarayksia.

Vastineet OAS-aineistoa koskeviin viranomaisten ja asiantuntijoiden
kannanottoihin

Vastineet kannanottoihin on laadittu aihepiireittain.
Liikennejarjestelméasuunnitelma

Museovirasto toteaa lausunnossaan, etta Autoliikenteen paaverkkoa harvennet-
taessa ydinkeskustan alueella kuten nyt Kaivokadulla, on varmistettava, ettei
muualle kohdistu sen seurauksena lilan suuria paineita. Myos kaupunginmuseo
toteaa kannanotossaan, etté ydinkeskustan liikennejarjestelméasuunnitelman
mukainen muutos ja sen vaikutus ei saa heikentda vaikutusalueena olevien,
laajalti valtakunnallisesti merkittaviin rakennettuihin kulttuuriympaéristéihin kuulu-
vien ja asemakaavalla suojeltujen ymparistojen ja katutilojen kulttuurihistorialli-
sia arvoja ja ominaispiirteita. Esimerkiksi Unioninkatu on merkitty liikennejarjes-
telmasuunnitelmassa osaksi autoliikenteen ja pyoraliikenteen paaverkkoa, mika
ei saa johtaa vuosikymmenia, jopa vuosisatoja kaytdssa olleiden pintamateriaa-
lien, kiveyksien ja niiden ladontatapojen tai esimerkiksi katutilan leveyden, pro-
fiilin ja rakennusten julkisivujen ja jalkakaytavien seka ajoratojen liittyméatapojen
muuttamiseen.

Liikennejarjestelmasuunnitelman elinvoimavaikutusten arvioinnin (FLOU Oy ja
Kaupunkitutkimus TA Oy, 12.6.2024) johtopaatoksissa todetaan, etta vaikutus
keskustan elinvoimaisuuteen olisi suhteellisen vahainen, vaikkakin myoénteinen.
Museovirasto lausuu, etta yksin likennejarjestelman muutos ei voinekaan vai-
kuttaa kovin paljon, ellei jatkossa tarkastella myds mm. ymparoivien kaupungin-
osien palvelutarjontaa ja vetovoimatekijoita, jotka heikentavat keskustan ase-
maa.

Vastine

Asemakaavaehdotuksen vaikutukset syntyvat valillisesti siita, etta joukkoliiken-
nekatu ja siihen liittyvat muutokset Kaivokadun ymparistossa muuttavat eri lii-
kennemuotojen liikennejarjestelyja ja olosuhteita. Muutosten seurauksena reitit
ja matka-ajat muuttuvat, mika vaikuttaa eri reittien ja kulkutapojen keskindiseen
houkuttelevuuteen ja siten ihmisten liikkumiskayttaytymiseen. Kaivokadun
kautta kulkenutta liikennetta siirtyy mallinnuksen perusteella eniten Pohjoisran-
nan ja Esplanadien kautta kulkevalle Esplanadien akselille, joka on lyhyemmilla
matkoilla lyhyin vaihtoehtoinen reitti, seka osin myds Unioninkadulle, jonne
paasy pohjoisesta sujuvoituu hieman, kun Kaivokadulle meneva liikenne vahe-
nee. Pidempid matkoja siirtyy jonkin verran kulkemaan pohjoisempaa Helsingin-
kadun, Nordenski6ldinkadun ja Teollisuuskadun kautta, mutta muutokset ovat
hyvin maltillisia.
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Kaavaratkaisusta ei seuraa liikenteen siirtymien aiheuttamia vaatimuksia katuti-
lan muutoksille Esplanadien akselilla tai Unioninkadulla.

Kaivokadun aukiotilat

Kaupunginmuseo toteaa, ettd Rautatieaseman paasisdankaynnin edusaukion
tilankayttd on pitkalti sailynyt 1930-luvun loppupuolen muutoksien jalkeen,
vaikka eri likkumismuotojen keskinaiset suhteet ovat muuttuneet ja liikenne-
maarat lisdadntyneet. Taman voimassa olevan asemakaavan rakennustaiteelli-
sesti ja kulttuurihistoriallisesti arvokkaaksi maaritteleman katuaukion tulee kau-
punginmuseon nakemyksen mukaan sailyéd avoimia ndkymia tarjoavana ja oh-
jaavana aukiona ja erottua edelleen liikennealueesta. Alue liittyy my6s arvok-
kaaseen kaupunkitilakokonaisuuteen, jossa se yhdessa Rautatientorin ja
Asema-aukion kanssa muodostaa oman kokonaisuutensa ja yhdessa toisiinsa
limittyen ne muodostavat koko aseman ympariston avoimen tilasarjan. Kaivoka-
dun ympaéristdn suunnittelussa kaupunginmuseo korostaa, ettd oleva, monin ta-
voin arvotettu ja suojeltu ymparisto ja sen historia ndhdaan pohjana ja lahtokoh-
tana uudelle niin, ettd ne muodostavat harmonisen kokonaisuuden.

Vastine

Kaavamuutoksen myo6ta rautatieaseman paasisddnkaynnin edesséa oleva saat-
toliikenne- ja pysakointialue poistuu. Aseman edusaukio saa taten lisaa tilaa ka-
velylle ja oleiluun. Aukiolle on osoitettu uudet rautatieaseman arkkitehtuuriin so-
peutuvat viheralueet ja niita reunustavat kiinteat istuimet. Alueesta on laadittu
kaavamaaraykset: “Julkista ulkotilaa tulee kehittdd aukiomaisena alueena. Au-
kiot on suunniteltava viihtyisiksi oleskelualueiksi ja jAsenneltava pintamateriaa-
lein, istutuksin, kalustein ja valaistuksen avulla ympariston rakennustaiteellisen
arvon edellyttamalla tavalla.” ja “Rakennelmat ja rakenteet tulee suunnitella
kaupunkikuvallisesti, muotoilultaan ja materiaaleiltaan korkealaatuisina ymparis-
ton arvoja kunnioittavan asun mukaisesti ja ymparistéon soveltuvina. Pintama-
teriaalit ja kiinteat penkit tulee olla luonnonkivea.”

Rautatieaseman edusaukio limittyy saatto- ja pysékdintialueen poistumisen
myo6ta selkedmmin Asema-aukion ja Rautatientorin kokonaisuuteen ja jatkaa
aseman ympariston avointa tilasarjaa.

Kaupunkivihrean lisdéaminen

Museovirasto toteaa lausunnossaan, ettéd ankaran symmetrisessa uusrenes-
sanssin tyylisessa Ateneumin taidemuseon rakennuksessa sijaitsee keskeisesti
monumentaalinen paasisaankaynti, jonka akseli jatkuu sisélla juhlavana portaik-
kona kohti ylakerrosten nayttelysaleja. Saapuminen museorakennukseen tulisi
jarjestaa torin suunnalta ottaen tama keskeisakseli huomioon, kun siihen tarjou-
tuu uusien liikkennejarjestelyjen puolesta mahdollisuus. Rautatientorin vastakkai-
sella puolella Kansallisteatterin niin ikddn symmetrinen jugendrakennus sijait-
see suorassa aksiaalisessa suhteessa Ateneumiin ndhden. Torilla néiden ra-
kennusten paasisaankayntien valista akselia korostaa liséksi Aleksis Kiven pat-
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sas. Akseli on torin keskeinen identiteettitekija, jota myos nykyiset puurivistot tu-
kevat. Uudet puuryhmat seka istutus- ja nurmikentat on sommiteltu ryhmittelyl-
tdan ja muodonannoltaan vapaamuotoisesti. Rautatientorin kaltaisessa, vah-
vasti klassistisin sommitteluperiaatteiden luodussa kaupunkitilassa tulisi hahmo-
tella vaihtoehtoja, jotka muotokieleltaan eheyttavat ymparistdd sen omista lahto-
kohdista.

Kaupunginmuseo toteaa kannanotossaan, ettd Kaivokadun ymparistosuunnitel-
man hyvista periaatteista huolimatta suunnitelma ei kaikilta osin noudata naita
tavoitteita ja periaatteita. Olevien puurivien vahvistaminen ja mahdollinen tay-
dentaminen on alueelle luonteenomainen kasvillisuutta lisaava ratkaisu, jota
kaupunginmuseo pitéda suunnittelualueelle toivottavana. Korkeaksi kasvava
puusto ei kuitenkaan saa katkaista merkittavia nakymia ja yhteyksia esimerkiksi
Ateneumin ja Kansallisteatterin valilla, mutta tulisi nahda myos Ateneumin ja
Rautatieaseman valilla. Istutusalueiden osalla tulee panostaa olevien, arvokkai-
den viheralueiden kuten esimerkiksi Ateneumin paatypuistikoiden ja rautatie-
aseman paasisaankaynnin viereisten puistikoiden elinvoimaisuuden turvaami-
seen ja vahvistamiseen terassikayton sijaan. Uusien viher- ja istutusalueiden
muotoilussa lahtékohtana tulee olla oleva ymparisto, siitd 16ytyva linjakkuus ja
akselit, tavoitteena hallittu kokonaisuus, jossa eri elementit tukevat tosiaan.

Vastine

Kaivokadun ymparistdsuunnitelma oli Kaivokadun osallistumis- ja arviointisuun-
nitelman valmisteluaineistona. Kaupunkiymparisto- lautakunta paatti hyvaksya
sen jatkosuunnittelussa ohjeellisena noudatettavaksi 1.10.2024. Suunnitelmia
on edistetty kaavaehdotusvaiheessa katu- ja rakennussuunnitelmiksi asema-
kaavoituksen, likennesuunnittelun ja kaupunkitila- ja maisemasuunnittelun asi-
antuntijoiden ohjauksessa.

Kaivokadun ymparistdsuunnitelmassa kulttuurihistoriallisesti arvokkaalle alu-
eelle on suunniteltu aikaisemmasta ympariston kasittelysta poikkeava kerros-
tuma. Tyo pohjautuu ymparistdhistorialliseen selvitykseen seka ympariston ana-
lyyseihin, joissa tarkeitéd ominaispiirteitd on pyritty ottamaan huomioon. Aluetta
on lahestytty Rautatieasemaa ymparoivien aukiotilojen kokonaisuutena, jossa
Rautatieasemalle on haluttu antaa keskeinen maamerkinomainen rooli. Katu-
alue rautatieaseman eteldisen julkisivun ja Makkaratalon valilla kasitellaan yhte-
naisend aukiomaisena tilana, jolla on yksiaineinen kiveysaihe lapikulkevista lii-
kennealueista huolimatta. Asema-aukio ja Ateneum kasitelladan monimuotoi-
semmin kiveysaiheen ja istutusalueiden nakodkulmasta. Ateneumin ja Kansallis-
teatterin valisen akselin avoimuus seké Rautatieaseman ja sen tornin nakymi-
nen maamerkkina turvataan.

Alueelle on haluttu lisata myos istutusalueita, koska siten tiiviisti rakennetun
keskusta-alueen luonnon monimuotoisuus, aanimaailma seka pienilmasto para-
nee. Istutusalueiden muotokieleen ovat vaikuttaneet jalankulkijoiden sujuvat rei-
tit, oleskelupaikkojen muodostuminen, maanalainen infra seké& kunnossapidon
toimivuus. Istutusten luonteessa otetaan huomioon nakymat seka esimerkiksi
Ateneumin edustalla niiden sijainti edustavana rakennuksen aikakauteen sovel-
tuvana puutarha-aiheena. Tavoitteena on miellyttava ja viihtyisa jalankulkuym-
paristo.
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Terassialueet

Museovirasto toteaa, ettd kaava-alueelle esitetaan paljon terasseja. Osa niista
on jo olemassa, kuten rautatieaseman edustan lantinen terassi. Paasisaankayn-
nin itdpuolelle tuleva terassi on sekin saanut jo rakennusluvan. Nama terassit
sijaitsevat ilmansuunnan kannalta edullisesti etelan puolella. Ateneumin seinus-
talle ehdotettu terassialue on sen sijaan epaedullisesti rakennuksen pohjoispuo-
lella. Liséksi terassialue on kyseenalainen arvokkaan torifasadin edustalla. Ra-
kennuksesta on myds vaikea jarjestaa palvelua ja kulkua terassille. Alueella on
niin paljon terasseja ja potentiaalisia terassien paikkoja, ettd Ateneumin edusta
syyta rauhoittaa niilta.

Kaupunginmuseo toteaa lausunnossaan, etté uudet terassirakennelmat tuotta-
vat estevaikutuksia jalankulkuymparistdssa, niin konkreettisina rakenteina kuin
visuaalisena, nakymié sulkevina ja hairitsevina tekijoind. Kaupunginmuseon na-
kemyksen mukaan myo6s tdma seikka tulee ottaa huomioon mainittuja estevai-
kutuksia arvioitaessa Kaivokadun ymparistossa.

Vastine

Keskustan kavelypainotteisuuden lisaaminen on asetettu keskusta-alueen kehit-
tamisen tarkeaksi tavoitteeksi, joten Kaivokadulta on suunnitelmissa poistettu
l&piajava autoliikenne kokonaan. Autokaistoilta poistuvaa tilaa kaytetaan pyo-
raliikenneratkaisuihin, mutta sen liséksi aukio ja k&velyalueet saavat lisaa tilaa.
Julkiseen ulkotilaan ja aukioille on kavelyliikenteen kannalta luonteville sijain-
neille osoitettu terassialueita katutilaan avautuvien liiketilojen yhteyteen. Kaava-
kartassa ndma ovat merkitty ter-merkinnalla “Terassin rakennusala, sijainti oh-
jeellinen”. Ateneumin eteen Kaivokadun puolelle ei terassialuetta ole merkitty.
Terassit tuovat katutilaan viihtyisyytta ja kutsuvat kaupunkilaisia viipymaan.
Kaavassa rakennelmien rakentamista on maaréatty seuraavasti: “Rakennelmat
ja rakenteet tulee suunnitella kaupunkikuvallisesti, muotoilultaan ja materiaaleil-
taan korkealaatuisina ymparistdon arvoja kunnioittavan asun mukaisesti ja ympa-
ristdon soveltuvina.”.

Taksialueet, saattoliikenne ja pyorapysakaointi

Museovirasto lausuu, ettéa on huolehdittava siitd, ettd esim, rautatieasemalta
taksit ovat helposti saavutettavissa, ja ettad saattoliikenne voidaan hoitaa jalan-
kulkua ajatellen turvallisesti. Asema-aukion tapaan myds Rautatientorin puolelle
olisi hyva osoittaa paikat pydrien pysakoinnille.

Helsingin seudun liikenne toteaa lausunnossaan, ettd juna-asemalle suuntau-
tuva saattoliikenne kaivannee viela tarkentavaa lisasuunnittelua muun muassa
siihen miten saattoliikenne juna-asemalle on tarkoitus hoitaa. HSL nékee ris-
kina, ettd saattoliikenne ohjautuu bussiterminaalin sisaan, jolloin se voi aiheut-
taa laajempiakin ongelmia terminaalin toimivuuteen.

22



Vastine

Rautatieaseman ymparistossa sailytetaan taksiasemat aseman kummallakin
puolella. Rautatientorin puolella taksiasema sailyy nykyisella paikalla. Kaavarat-
kaisulla ei ole suoraa vaikutusta Asema-aukion taksiaseman sijantiin. Asema-
aukion ja Elielinaukion asemakaavaluonnoksen mukaisesti taksiasema on kui-
tenkin suunniteltu siirrettavaksi Asema-aukiolta Postikadun varteen. Taksiase-
man etaisyys kasvaa laiturialueelta nykyisesta noin 100 metrista tulevaan noin
150 metriin.

Kaavaratkaisu ei mahdollista aseman edustan saattopysakéintialuetta Kaivoka-
dulla. Aseman lansipuolella saattopysakointi sijoittuu Asema-aukion laidalle ja
Kaivokadulle. Itdpuolella Bergbominkujalle ja Mikonkadulle. Aseman kummalla-
kin puolella on saattopyséakdintipaikkoja, joista on esteetdn yhteys rautatiease-
malle ilman ajoneuvoliikenteen vaylien ylityksia.

Kaava-alueella sijoitetaan pyoréapysakadintida Rautatientorin etelélaidalle. Pyora-
pysakointi sijoittuu bussiterminaalin kaakkoiskulmalle.

Aseman itapuolen saattoliikenteen on suunniteltu kayttdvan Bergbominkujaa ja
Mikonkatua. Jatkosuunnittelussa tarkennetaan saattoliikenteen ohjautumista
opastuksen suunnittelun keinoin.

Raitioliikenteen pysakit

Museovirasto toteaa, etta raitiovaunujen pysakit on sijoitettu asemarakennuk-
sen edustalla sivuun keskiakselista. Kaavan jatkosuunnittelussa on hyva kiinnit-
tda huomioita siihen, etta katokset olisivat vahaeleiset, keveat ja mahdollisim-
man lapinakyvat. Hyva, ettd suunnitelmassa on séailytetty suora kavely-yhteys
suojatieta pitkin kohti aseman paasisaankayntia.

Helsingin seudun liikenne toteaa, etta Kaivokadulle suunnitellut muutokset rai-
tiolikenteen pysakkeihin ovat tarpeellisia lisdantyvaan raitioliikenteen takia. Ny-
kyisellaan raitioliikenteet pysakit ovat pituudeltaan alimittaisia kahden ratikan
yhtaaikaisille pysakkitoiminnoille. Raitioliikenteessa tulee valttdd nakymaéaesteita.
Lisdahuomioita tulisi kiinnittaa raitioliikenteen pysakkien itapuolella olevaan vaih-
dealueeseen. Kavelyreittien ohjautuminen vaihdealueen yli vaikeuttaa viereisen
pysakin kaytettavyytta, etenkin jos ylittavien kavelijoiden méaara on suuri. Vaih-
dealueen ymparille tulisikin rakentaa psykologisesti ohjaavaa ymparistoa, joka
ohjaisi kavelijavirtaa paaosin joko pysakin yhteydessa olevalle ylityspaikalle tai
vaihdealueen itapuolella tapahtuvaksi.

Vastine

Asemakaavoituksen, kaupunkitila- ja maisemasuunnittelun seka liikkennesuun-
nittelun asiantuntijat ovat ohjanneet Paarautatieaseman etelapuolella olevien
raitioliikenteen pysakkien ja ympéariston suunnittelua. Taman suunnitelman poh-
jalta on laadittu asemakaava, jossa maarataan alueen suunnittelua ja toteu-
tusta. Kaavamaaraysten tavoitteena on méaaritella pysakkikatosten ja muiden
rakenteiden materiaalit ja laatu. Pysakkikatoksista on laadittu seuraavat kaava-
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maaraykset: “Pysakkikatokset on suunniteltava kaupunkikuvallisesti, muotoilul-
taan ja materiaaleiltaan korkealaatuisena, ymparoivien rakennusten rakennus-
taiteellisen arvon edellyttamalla tavalla ja kulttuurihistorialliseen ympéaristoon so-
veltuvina.”, “Pysakkikatosten materiaali on oltava lasia ja kuparia.” ja "Laiturialu-
een tekniset laitteet, mainokset, opastintaulut ja valaisimet tulee integroida py-
sakkien katosrakennelmiin eika niitd saa sijoittaa katoksen vesikaton ylapuolelle
erillisiin rakennusosiin.”. Raitiotiealueelle sijoitettavilla saarekkeilla ja pintamate-
riaaleilla ohjataan jalankulkijoita raitiovaunupysakkien itdp&éan suojatielle ja Kes-

kuskadun jatkeena olevalle ylityspaikalle.
Tori-, aukio- ja katualueiden materiaalit, kalusteet, istutukset ja valaistus

Museovirasto lausuu, etta tori-, aukio- ja katualueiden materiaaleissa, kalus-
teissa ja istutuksissa olisi hyva kayttaa maltillisesti uusia aiheita ja hyddyntaa
Helsingille ominaisia piirteitd. Asemarakennuksen ja Kansallisteatterin edustoille
on esitetty erikoiskiveysta, jonka oletettavasti olisi tarkoitus soveltua kulttuurihis-
toriallisesti arvokkaisiin rakennuksiin ja ymparistoon. TAma on syyta varmistaa
aikanaan kaavamaarayksissa. Asema-aukion tapaan Ateneumin edustalla ole-
valla Kaivokadun osuudella olisi vapaamuotoisia istutusalueita ja vauhdikkaita,
ratamaisia kiveysalueita, jotka tuovat mieleen liikuntapaikan tai lasten liikenne-
puiston. Uudet aiheet voivat rikastuttaa ymparistoa ja luoda virkistavaa kontras-
tia. Ateneumin edusta on kuitenkin kasiteltava rauhallisemmin sen arkkitehtuu-
rin ehdoilla. Kiveysten ja muiden pinnoitteiden ja rakenteiden suhteen kaupun-
ginmuseo nakee samoin olevan historiallisen ympariston ja siité |6ytyvien mate-
riaalien ja aiheiden olevan luontevin suunnittelun lahtokohta materiaaleille. Uu-
den kerrostuman tulee olla harkittua ja alueen arkkitehtuuriin ja ympariston omi-
naispiirteisiin sovitettua ja tata tavoitetta tulee ohjata riittavin kaavamaarayksin.
Muotoilussa rauhallinen ja vahé&eleinen ratkaisu jattaa tilaa suojelluille raken-
nuksille ja muille ympariston arvokkaille elementeille. Kaupunginmuseo toteaa,
ettd muutostoissa eri kerrostumien poistaminen tulee tehda harkiten niin, ettei
ratkaisevalla tavalla vahenneta alueen kerroksista luonnetta ja historiallista ker-
tovuutta. Rautatieaseman ymparistdssa muutoksia suunniteltaessa tulee huomi-
oida katutilan yllapitaminen ja erottuminen ymparoivista aukioista.

Museovirasto esittaa lausunnossaan myos, ettad kaavoituksella on hyva ohjata
sita, etta katu-, aukio- ja toritilojen sek& rakennusten valaistus muodostuu halli-
tuksi kokonaisuudeksi.

Vastine

Asemakaavoituksen, kaupunkitila- ja maisemasuunnittelun seka liikkennesuun-
nittelun asiantuntijat ovat ohjanneet Paarautatieaseman etelapuolella olevien
raitioliikenteen pysakkien ja ympéariston suunnittelua. Naiden suunnitelmien
pohjalta on laadittu kaavakartta. Kaavassa Paarautatieaseman etelapuolella
oleva osa Kaivokatua on aukiota, polkupydrailylle varattua katua seka joukkolii-
kenteelle varattua katua. Sen sijaan Ateneumin edustalla olevalle osalle on esi-
tetty myds puin ja pensain istutettavaa alueen osaa tarkeimmat nakymalinjat
huomioiden. Ymparistosuunnitelmassa saman luonteisia viheralueita on esitetty
myds Asema-aukiolle, joka kuuluu Elielinaukion ja Asema-aukion kaavarajauk-
seen.
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Suunnittelua tehdaan tietoisina alueen kehittymisen vaiheista ja se pyritaan ot-
tamaan huomioon samalla, kun ymparistdd suunnitellaan taman paivan tarpeita
palvelevaksi. Istutusalueiden lisddminen katualueelle on uusi kerrostuma, johon
vaikuttavat my6s maanalaisesta infrasta vapaat istutuksille soveltuvat alueet,
vilkkaiden jalankulkuvirtojen sujuvat reitit, koneellisen kunnossapidon vaatimuk-
set seka luontevien oleskelupaikkojen muodostuminen vilkkaasti liikennoéidylla
alueella. Ateneumin edustan istutusalueiden muotokieli on uusi kerrostuma,
mutta kasvillisuuden istutuksissa ja lajivalinnoissa otetaan huomioon niiden
asema arvokkaan museon edustalla. Rautatieaseman etelaista sisdankayntia
reunustavia alkuperdiseen sommitelmaan kuuluvia puutarha-aiheita korostetaan
tuomalla katualueelle symmetriset julkista istuskelua mahdollistavat istutusalu-
eet. Tavoitteena on miellyttava ja viihtyisa jalankulkuymparisto.

Alueen kiveys suunnitellaan katusuunnitteluvaiheessa paikan ominaispiirteita
kunnioittaen, eika tavoitteena ole voimakkaita kuvioaiheita. Ideasuunnitelmavai-
heessa havainnekuvissa kaytetyt erilaiset pinnankasittelykuviot symboloivat eri
alueiden toisistaan poikkeavaa tavoitetilaa. Kiveyksen materiaalina kaava vel-
voittaa alueelle tyypillisen luonnonkiven kayttdmisen. Kaavan ulkoalueiden
suunnittelusta ja toteutuksesta on lisdksi laadittu kaavamaarays: "Aukiot on
suunniteltava viihtyisiksi oleskelualueiksi ja jAsenneltéava pintamateriaalein, istu-
tuksin, kalustein ja valaistuksen avulla ympariston rakennustaiteellisen arvon
edellyttavalla tavalla.”.

Kaavan valaistuksesta on laadittu kaavamaarays: "Alueelle tulee tehda valais-
tuksen yleissuunnitelma.".

Rautatientori ja bussiterminaali

Museovirasto huomauttaa, ettd Rautatientorin keskelle on esitetty amfi-aihe,
mutta jaa epaselvaksi olisiko se pysyva, toripinnasta kohoava rakenne vai la-
hinna tilavaraus valiaikaiselle rakenteelle. Torin keskialueelle ei tule osoittaa py-
syvia kohoavia rakenteita kaupunkitilallisen akselin vuoksi. Bussiterminaali on
esitetty Rautatientorin lansilaidalle viistopysakointind. Pysakaointilaituri katkaisee
kulun rautatieaseman portailta suoraan torille. Suojatiet on esitetty laiturialueen
paihin, joista kierrettaisiin torille. Kaytannoéssa inmiset pyrkivat varmasti kulke-
maan suoraan, mista aiheutuu vaaraa bussiliikenteen ja jalankulun sekoittu-
essa. Suoralla kululla on myds arkkitehtoniset ja kaupunkitilalliset perusteet.
Asemarakennuksen sisétilassa lantisen ja itaisen sisaankaynnin valissa kulkee
ulkotilamainen sisékatu Asema-aukiolta Rautatientorille. Museovirasto toteaa
lausunnossaan, etta itdisen sisaankaynnin portaikolta on siten jatkossakin ol-
tava suora kulku torille.

Vastine

Rautatientori ei sisélly Kaivokadun kaavarajaukseen muuta kuin pienelta osin
torin kaakkoiskulmassa ja kaavatydssa Rautatientorin osalta ei laadita kaava-
karttaa, -merkintdja eikd -maarayksia. Rautatientori on kuitenkin esitetty Kaivo-
kadun ymparistdsuunnitelmassa, joka on Kaivokadun asemakaavan valmistelu-
aineistoa. Rautatientorin osalta ymparistosuunnitelma on viitteellinen ja aluetta
koskevat suunnitteluasiat huomioidaan erillisissd Rautatientoria koskevissa
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suunnitelmissa. Kaavaratkaisun pohjana oleva liikennesuunnitelma ei mahdol-
lista nykyista bussiterminaalin |apikulkevaa jalankulkuyhteyttd. Nykyisilla bussi-
vuoromaarilla jalankulkuyhteyden sailyttaminen edellyttaa bussiterminaalin sai-
lyttamista lapiajettavana Vilhonkadulta Kaivokadulle, joka poistaisi mahdollisuu-
den kehittaa Ateneumin edustaa aukiomaisena tilana.

Rautatientorin bussiterminaali

Helsingin seudun liikenne toteaa, etta Kaivokadulle suunniteluilla muutoksilla on
suoraa vaikutusta Rautatientorin bussiterminaaliin ja sen mahdollisiin pohjarat-
kaisuihin. Eri ratkaisujen mahdollisuutta ja niihin liittyvid reunaehtoja on tydstetty
hyvassa yhteistydssa ja suunnittelua on viela tarpeen jatkaa mm. seuraavista
nakokohdista.

Terminaalin liikenneturvallisuuteen tulee kiinnittaa erityistd huomiota, jottei
bussiliikenteen kaistat houkuttele kavelijoita. Lahtbkohtaisesti on pyrittava luo-
maan psykologisesti ohjaavaa likkumisymparistda esimerkiksi vinerrakenteiden
ja selkeiden terminaaliin johtavien kavelyreittien avulla. Terminaalin ulkoreunalle
voi kuitenkin olla tarpeellista lisata aitarakenne, joka ohjaa ja estaa kaikkein hel-
poiten peruuttavien bussien ja matkustajien valiset vaaratilanteet.

Terminaalin keskelle, odotustilan paalle, olisi sovitettava jonkin tyyppinen
katosrakenne matkustajamukavuuden ja saasuojan vuoksi. Vastaavanlainen
tarvittava rakenne 16ytyy esimerkiksi Elielinaukion nykyisesté bussiterminaalista.
Paikkaan tuleva katos olisi hyva sovittaa Rautatientorin ympariston historialli-
seen ilmeeseen, jolloin se myos toimisi bussiliikenteen kayntikorttina.

Terminaalin pohjaratkaisun tarkemmassa suunnittelussa olisi huomioitava
muuntojoustavuus seka lisaantyvan ettad vahenevan liikenteen tarpeisiin. Mah-
dollisia tilavarauksia ja muita valiaikaisesti tai pysyvasti vapautuvia tiloja voi-
daan hyddyntaa terminaalialueen viihtyisyyden parantamisessa esimerkiksi siir-
rettavien istutusten muodossa. Tall6in terminaalin yleisiimeeseen saadaan lisat-
tya vehreytta.

Terminaalin ymparistdn viherrakenteissa ja -istutuksissa on kuitenkin huo-
mioitava kuljettajien ndkemat seka bussien ulottumat. Kuljettajien on pystyttava
nakemaan terminaaliin odotustilaan tulevien suojateiden ymparistoon, jotta ja-
lankulkijoille ei synny vaaratilanteita terminaaliin saapuessa tai sieltéa poistu-
essa. Peruutuslaitureista peruutettaessa ja terminaalin sisalla kdannyttdessa on
bussien ymparille jaatava tarpeeksi tilaa, jotta bussin pera ei osu reunojen ra-
kenteisiin tai ihmisiin vahingoittaen niita.

Rautatientorin ympariston suunnittelussa on otettava kantaa ja tehtava
tarvittavia varauksia myos siihen, miten terminaalia voidaan kayttaa erilaisissa
poikkeustilanteissa. llman varautumista voi terminaalin kayttd kokonaan estya
osassa tilanteita. Mahdollisiin tarvittaviin varayhteyksiin on syyta ottaa kantaa
ennen tehtavien terminaalin pohjaratkaisun ja katuyhteyksien muutoksia.

Vastine

Kaavaratkaisun pohjalle laaditussa likennesuunnitelmassa on suunniteltu bus-
sien ajo- ja pysakkijarjestelyt seka matkustajien kulkureitit. Bussien ajo- ja py-
sakkijarjestelyiden mitoituksen toimivuus on testattu ja todettu hyvaksyttaviksi
koeajolla. Terminaalin jatkosuunnittelussa tarkennetaan ratkaisuja matkustajien
likkumisen ohjaamisen, matkustajaviihtyvyyden, pohjaratkaisun muuntojousta-
vuuden, terminaalialueen vehreyden, kuljettajien ndkemien ja peruutuslaiturien
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varusteiden osalta mainitut reunaehdot ja vaatimukset huomioiden. Terminaa-
lista ulos johtavan Vilhonkadun varayhteys on Mikonkatu. Kaavaratkaisun poh-
jalla olevassa liikennesuunnitelmassa on mitoitettu telilinja-autolle sopiva vara-
reitti Hakaniemen suuntaan Mikonkadun ja Kaisaniemenkadun kautta.

Vilhonkadun toimivuus

HSL:n lausunnon mukaan terminaalin sisaan- ja ulosajo on hahmoteltu tukeutu-
van kaksisuuntaistettuun Vilhonkatuun. Nykyisin Vilhonkatu on kohtalaisen ka-
pea katu, joten sen kokonaistoimivuudesta on kannettava huolta. Katuyhteys
muodostaa riskialttiin kohdan liikenteen hairidille ja viiveille, mika lisda tarvetta
saada terminaaliin Vilhonkadusta erillaan oleva varayhteys. Huomioiden Mikon-
kadun alustavat suunnitelmat, jossa kadulle tulee raitiolikenteen paatepysakki,
on liikkennevalokierrolla ja -etuuksilla suuri merkitys terminaalin kokonaistoimi-
vuuteen ja kaytettavyyteen. Jatkosuunnittelussa on hyva varmistaa, etté Vilhon-
katu saadaan parhaiten toimivaksi seka raitio- etté bussiliikenteen kannalta.

Vastine

Kaavaratkaisun pohjalla olevassa liikennesuunnitelmassa on mitoitettu telilinja-
autolle sopiva varareitti Hakaniemen suuntaan Mikonkadun ja Kaisaniemenka-
dun kautta. Vilhonkadun ja Mikonkadun sek& Kaivokadun ja Mikonkadun ris-
teykset on suunniteltu toimivan ilman lilkkennevalo-ohjausta. Vilhonkadun ja Kai-
saniemenkadun risteys on suunniteltu likennevalo-ohjattuna. Risteyksen valo-
ohjaus suosii raitiolikennetta ja toimivuustarkasteluiden perusteella busseille ar-
vioidaan keskimaarin puolen minuutin viivytysta keskustan suuntaan vertailu-
vaihtoehtoon verrattuna. Terminaalista ulos suuntautuvalle bussiliikenteelle arvi-
oidaan puolen minuutin aikaséastoa.

Paatepysakkitarve

HSL toteaa, etté paarautatieaseman ymparistosta on Idydettava paatepysakit
kahdelle paattyvalle pikaraitiolinjalle. Viikin-Malmin pikaraitiotien paatepysakkia
on suunniteltu Mikonkadulle ns. Fennian lenkkiin. Mikali myds Méakelankadun
bulevardiraitiotie toteutuu, on sillekin todennékoisesti esitettava toteuttamiskel-
poinen paatepysakki keskustan alueella. Jos tdma ei onnistu on linja jatkettava
Kaivokadulta eteenpain. Tama vaihtoehto johtaa raitiolinjastomuutoksiin, joita ei
vield ole sen tarkemmin suunniteltu.

Vastine

Kaavaratkaisun pohjalla olevassa liikkennesuunnitelmassa on osoitettu paikka
yhden raitiolinjan paatepysékille Mikonkadulle, Rautatientorin laidalle. Toisen
paatepysakin sijoittamisen mahdollisuutta ei ole varmistettu paarautatieaseman
ymparistosta. Kaavaratkaisu ei heikennd mahdollisuutta jarjestaa toinen paate-
pysakki alueelle nykytilanteeseen tai vertailuvaihtoehtoon verrattuna.
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Juna- ja bussiliikenteen korvaavan bussiliikenteen tarve

HSL toteaa kannanotossaan, ettd Postikadun kohdalla olisi hyva huomioida
juna- ja raitioliikennetta korvaavan bussiliikenteen tarpeet. Postikatu on toiminut
korvaavan liikenteen laht6paikkana sek& HSL:n etta VR:n liikenteelle. Jatko-
suunnittelussa on varmistettava, etta vastaavantyyppinen paikka poikkeustilan-
teita varten sailyy joko Postikadulla tai korvaava paikka |0ytyy sen laheisyy-
desté. Postikadun kohdalla on huomioitava, etteivat véliaikaiset lahtopysékit ai-
heuta ongelmia kadun vieressa kulkevan pyoéraliikenteen kanssa.

Vastine

Juna- ja raitiolikennetta korvaavan bussiliikenteen véliaikaiset pysakit sijoite-
taan ensisijaisesti Sokos-tavarataloa kiertavan katuyhteyden varrelle.

Pyorapysakainti

HSL toteaa, ettéa pyorapysakoéinnista tehty selvitys osoitti, ettd alueelle olisi tar-
vetta saada noin 2000 pyorapaikkaa nykyisen Kaisantunnelin pyoréparkin li-
saksi. HSL katsoo, ettda nama paikat olisi hyva osoittaa esimerkiksi osana lilken-
nesuunnitelmaa, jolloin ne tulisi huomioitua osana kokonaisuutta. Kokonaisuu-
den kannalta kaupunkipydrdasemien paikat olisi myos hyva sijoitella ajatuksen
kanssa, jolloin ne integroituisivat paremmin osaksi joukkoliikenteella tehtavia
matkoja. Pydraasemille on tarve suunnitella myds ajoreitti huoltoliikenteelle, jol-
loin huoltoreitti saadaan sovitetuksi paremmin liikkkumisympéaristoon sopiviksi.

Vastine

Kaavaratkaisu ei vaikuta suoraan nykyisiin pyorapysakointipaikkamaariin ja
pyorapysakaoinnin sijoittelu ratkaistaan tarkemmassa jatkosuunnittelussa. Kaa-
varatkaisun pohjalla oleva liikennesuunnitelma pienentaa ajoneuvoliikenteelle
varattua tilaa, joka mahdollistaa alueiden muun kayton. Pydrapysakaoinnin sijoit-
tamisen periaatteena on tarjota pysakointimahdollisuus eri suunnista saapuvalle
pyoréliikenteelle. Kaupunkipydraasemien sijoittelu ratkaistaan tarkemmassa jat-
kosuunnittelussa.

Lumen kerayspaikat

HSL huomauttaa kannanotossaan myds, etta alueen suunnittelussa olisi huomi-
oitava lumien keraamisen ja varastoinnin tarvitsemat valiaikaiset tilat. Tiloilla
voitaisiin varmistaa esimerkiksi bussiterminaalin ja terminaalin ajoyhteyden kay-
téssa pysyminen suurempien lumisadepaivienkin kohdalla.

Vastine

Kaavaratkaisu ei vaikuta nykyisiin lumen varastoinnin paikkoihin. Kaavaratkai-
sun pohjalla oleva liikennesuunnitelma pienentdé ajoneuvoliikenteelle varattua
tilaa, joka mahdollistaa alueiden muun kayton.
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Vesihuolto

Helsingin seudun ymparistopalvelut -kuntayhtyma esittdd kannanottonaan asi-
asta seuraavaa. Kaivokadun rakentaminen aiheuttaa vesihuoltolinjojen siirtotar-
peita ja liséksi alueen vesihuoltoa tullaan saneeraamaan. Samalla nykyista se-
kavesiviemariverkkoa eriytetaéan. Alue on erittdin haastava laajan maanalaisen
rakentamisen ja tilanahtauden vuoksi. HSY:n oikeus sijoittaa, yllapitaa ja huol-
taa vesijohto- ja viemariverkkoa tulee huomioida alueen suunnittelussa seka to-
teuttamista koskevissa sopimuksissa.

Vastine

HSY:n vesihuoltolinjoihin liittyvat tarpeet otetaan huomioon Kaivokadun katu- ja
rakennussuunnittelussa.

Jatehuolto

HSY toteaa, ettd Kaivokadun ja koko ydinkeskustan liikennejarjestelma-suunni-
telmissa on tarke&a varmistaa, etté likennesuunnittelussa huomioidaan jattei-
den kerays ja alueen erilaisten kiinteistdjen tarpeet jatehuollolle.

Vastine

Kaavaratkaisu mahdollistaa ajon jokaiselle kiinteistolle ja jatteiden kerayksen
yleisilla alueilla.

Kaapelien siirtotarve ja suojaus

Telia kertoo kannanotossaan, ettéa heilla on verkkoa suunnitellulla asemakaavan
muutosehdotuksen alueella. Telian mukaan kaapeleiden siirto ja suojaus on
huomioitava mahdollisten maanrakennustdiden yhteydessa, siirto ja suojaustar-
peista on oltava yhteydessa Teliaan hyvissa ajoin ennen mahdollisten maanra-
kennustoiden alkua. Kaapelien katkaisua pitaisi pyrkia valttamaan ja suunnitte-
lemaan mahdolliset ty6t sivuttaissiirtoina ja tuentoina, kun ne ovat mahdollisia.
Suunnitelmat on my6s pyrittava laatimaan niin, etta siirtoja ei tule kuin pakotta-
vista syista. Suunnittelun yhteydessa tarkastellaan myds alueen uusia tarpeita
ja niista toivotaan mahdollisimman paljon tietoja. Telialla on kiinnostusta tarkas-
tella myds aluetta valmisputkituksen varalta.

Vastine

Telian tietolikennekaapeleihin liittyvat tarpeet otetaan huomioon Kaivokadun
katu- ja rakennussuunnittelussa.

Vammaisneuvoston lausunto

Helsingin vammaisneuvosto edellyttdd lausunnossaan, etta Kaivokadun asema-
kaavan muutoksessa otetaan huomioon, mitd vammaisneuvosto on tuonut esiin
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aiemmin antamissaan lausunnoissa ja kannanotoissa (Ydinkeskustan liikenne-
jarjestelmasuunnitelma, Elielielinaukion ja Asema-aukion asemakaava ja Pika-
raitiotien esteettdomyyden parantaminen).

Vastine

Vammaisneuvoston lausuntoihin on laadittu vastineet edella mainittujen hank-
keiden yhteydessa. Kaivokadun alue on esteettémyyden kannalta vaativaa alu-
etta ja se on otettu kaavaratkaisussa huomioon.

Yhteenvedot OAS-aineistoa koskevista tilaisuuksista
Tilaisuus 7.5.2025

Kaivokadun asemakaavamuutos esiteltiin Keskusta kehityy-tilaisuudessa Kau-
pungintalon Tapahtumatorilla. Samassa yleisdétilaisuudessa esiteltiin myods
muita alueen hankkeita. Yleisolle annettiin puheenvuoro ja mahdollisuus esittaa
kysymyksia asiantuntijoille. Keskustelua heratti asematunnelin maanalaisten
reittien huomiointi suunnittelussa, Kaisaniemenkadun kehittaminen, Rautatie-
aseman saattoliikenne, pelastusajoneuvojen likkuminen Kaivokadulla, alueen
yritysten osallistuminen suunnitteluun, alueella asuvien kaupunkilaisten liilkkumi-
sen ja elamisen tarpeet ja Unioninkadun kaksisuuntaistaminen.

Asiantuntijat vastasivat, etta Kaivokadun kaavassa huomioidaan myés maan-
alainen maailma. Kaavamaarayksiin laitetaan laatutekijoita, joilla ohjataan esi-
merkiksi kaytavien leveyksia ja varimaailmaa. Metron perusparannustyon suun-
nittelun yhteydessé on kayty lapi kulkuyhteyksia, liukuportaita ja hisseja Kau-
punkilikenne Oy:n kanssa. Samalla on keskusteltu maanalaisten tilojen kiinteis-
tonomistajien kanssa, jos heilla on halua tai tarvetta kehittaa tilojaan.

Kaivokadun muutos antaa mahdollisuuden kehittdd myds Kaisaniemenkatua.
Kadun &animaailma paranee, kun bussiliikenne siirtyy siitd pois. Jalkakaytavaa
ei todennékoisesti ole mahdollista leventad, kun kadulla sailyy vayla ajoneu-
voille. Kaisaniemenkadun suunnittelu on vieléa alkuvaiheessa.

Asema-aukion taksiasema siirtyy Postikadun varteen kadun molemmin puolin ja
aseman kapasiteetti pysyy nykyisen kaltaisena. Saattopaikkoja on siina noin 4—
5 paikkaa suojateiden valissa kummallakin puolella katua.

Pelastusreitit on suunniteltu yhdessa pelastuslaitoksen kanssa. Pelastusajoneu-
vot voivat kayttaa raitiotiekiskoja ja pysakkilaitureiden etéisyys toisistaan on ta-
vallista isompi, jotta pelastusajoneuvot mahtuvat siitd myos hyvin kulkemaan.

Alueen kiinteistonomistajien ja toimijoiden kanssa on kayty keskustelua suunni-
telmista jo pitkaan. Toimijatilaisuuksissa on keskusteltu esimerkiksi saatto- ja
huoltoliikenteen jarjestelyistd. Suunnittelun edetessa on kuunneltu toimijoilta ja
tarvittaessa tehty muutoksia suunnitelmiin.

Keskustassa asuvien liikkumista on myds mietitty ja autolla paasee alueelle yha
jatkossakin. Matka-ajat voivat tosin pidentya ja reitit muuttua.
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Lopuksi todettiin, etta Unioninkadun kaksisuuntaistamista tutkitaan parhaillaan.
Tama muutos tekisi autoliikenteen paaverkosta nykyista loogisemman.

Tilaisuuden muistio on vuorovaikutusraportin liitteena.
Tilaisuus 6.5.2025

Paarautatieaseman ymparistén yritysvuorovaikutustilaisuus pidettiin Keskusta-
kirjasto Oodin Maijansalissa 6.5.2025. Tilaisuudessa kerrottiin alueen suunnitel-
mista. Keskustelua herétti yritysten saavutettavuus, huolto- ja saattoliikenne.
Koko keskusta-alueen liikenteen jarjestelyt aiheuttivat myos keskustelua.

Yhteenveto tilaisuudesta on vuorovaikutusraportin liitteena.
Tilaisuus 15.5.2025

Kluuvin ja Kaartinkaupungin avoin yritysvuorovaikutustilaisuus pidettiin Sofian
Lyhtysalissa 15.55.2025. Tilaisuudessa kerrottiin alueen suunnitelmista, jotka
puhututtivat paikalle saapuneiden yritysten edustajia. Eniten huolta aiheutti yri-
tysten huolto- ja saattoliikenteen jarjestaminen seka keskustan saavutettavuus
kokonaisuudessaan.

Yhteenveto tilaisuudesta on vuorovaikutusraportin liitteena.
Tilaisuus 12.9.2025

Kaivokadun suunnitelmat alueen koulujen, paivakotien ja lapsien
nakodkulmasta-tilaisuus pidettiin KYMP-talolla 12.9.2025. Tilaisuus oli suunnattu
Kaivokadun lahialueen paivéakodeille ja kouluille. Tilaisuudessa kerrottiin alueen
suunnitelmista ja kaytiin keskustelua liikenteen aiheuttamista huolista alueella
lasten nakdkulmasta.

Muistio tilaisuudesta on vuorovaikutusraportin liitteena.

Kaavaehdotuksen julkinen nahtavillaolo

Kaavaehdotuksen julkinen nahtavilldolo (AKL/MRL 65 8): 17.11.2025—
16.12.2025
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Liitteet

- Muistio Keskusta kehittyy-tilaisuus (KYMP, 2025)
- Yhteenveto Kaivokadun ja keskustan yritysvuorovaikutustilaisuudet

2025 (KYMP, 2025)
- Muistio Kaivokadun alueen suunnitelmat lapsen nakékulmasta-

tilaisuus (KYMP, 2025)
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Keskusta kehittyy — Kaivokadulta Kauppatorille

Aika 7.5.2025 klo 16.00-18.00
Paikka Kaupungintalon tapahtumatori

Ohjelma:

Tervetuloa,
tilaisuuden moderaattori Jaakko Tapaninen

Miksi Helsingin keskustaa kehitetdan?
Janne Prokkola ja Salla Hoppu, asemakaavoitus

Miten autolla liikkuminen keskustassa muuttuu?
Henna Kluge, liikennesuunnittelu

Mita Kaivokadulle on suunnitteilla?

Anu Lamminp&a, maisemasuunnittelu

Taneli Nissinen ja Anna Tienvieri, likennesuunnittelu
Suvi Huttunen, asemakaavoitus

Mit& Esplanadien alueelle on suunnitteilla
lines Karkulahti, asemakaavoitus

Tilaisuus paattyy klo 18.00

1 Tilaisuuden avaus

Tilaisuuden moderaattori avasi tilaisuuden ja esitteli kaupungin asiantuntijat, jotka ovat
suunnittelemassa Kaivokadun ja Kauppatorin ympéariston aluetta.

2 Miksi Helsingin keskustaa kehitetdan?

Asemakaavoituspalvelun eteldisen yksikon paallikkd Janne Prokkola kertoi alueen
luonteesta tyonteon ja asumisen kehittymisen kannalta sek& kaupan, matkailun ja
palvelujen roolin kannalta. Prokkola kertoi, miten kaupunkistrategia painottuu ja mitka
ovat strategian konkreettiset tavoitteet keskustan alueella. Keskusta on kokonaisuus,
jonka tavoitteet lomittuvat ja sen suunnittelua ohjaavat yleiskaava, kaupunkistrategia,
keskustavisio ja Ydinkeskustan maankayton kehityskuva. Liséksi Prokkola esitteli
keskusta-alueen suunnitteilla olevat hankkeet seké kertoi tulevasta ydinkeskustan
likennejarjestelmén muutoksesta, joka toimeenpanee kaupunkistrategiassa asetettuja
tavoitteita. Liikennejarjestelyiden kehittdminen tukee keskustan elinvoiman kasvua siten,
ettd keskusta on toimiva, vetovoimainen ja viihtyisa kaupunkitila kaikille.

Keskustatiimin paallikkd Salla Hoppu kertoi Helsingin keskusta-alueen muutoksesta aina
1800-luvulta saakka tédhan paivaan. Kaivokatu on Helsingin vilkkain paikka ja
joukkoliikenteen sydan. Autoistuminen alkoi 1960-luvulla ja nyt alueella liikkuu 20 000
autoa paivassa. Kaivokadun aluetta kayttaa paivittain 200 000 jalankulkijaa ja nyt aluetta
on tarkoitus suunnitella entistédkin mukavammaksi kdvelyyn ja viihntymiseen. Hoppu kertoi
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keskustan paakatujen: Keskuskadun, Aleksanterinkadun ja Esplanadien luonteesta. Han
esitteli myds Kauppatorin, Makasiinirannan ja Katajanokan muutoksen satamatoimintojen
huoltoalueesta julkiseksi kaupunkirannaksi seka kansainvalisen arkkitehtuurikilpailun
tulevasta Arkkitehtuuri- ja designmuseosta Makasiinirantaan.

3 Miten autolla liikkuminen keskustassa muuttuu?

Liikenneinsinddri Henna Kluge liikennejarjestelméyksikosta kertoi helsinkiléisille osoitetun
likennekyselyn tuloksista. Kyselyn mukaan Kaivokatua ja Kaisaniemenkatua pidetaan
epamiellyttavimpind kun taas Pohjoisesplanadia, Aleksanterinkatua sekd Keskuskatua
miellyttavimpina katuina. Kluge esitteli myos eri likennemuotoja ja niiden kayttoa
keskustaan saavuttaessa. Henkildautolla keskustaan saapuvien maara on vahentynyt ja
likkuminen on siirtynyt henkildautosta joukkoliikenteeseen. Keskustaan tulevien ihmisten
maarda halutaan kasvattaa vahvistamalla keskustan vetovoimatekijoita ja
saavutettavuutta joukkoliikenteelld. Kyselyissé Rautatieaseman ja Kaivokadun ymparist6
nostetaan Helsingin epamiellyttdvimmaksi kavely-ymparistoksi. Joukkoliikenteella
matkustavia on kymmenkertainen mééra suhteessa autolla matkustavien maaraan.

Henna Kluge kertoi, ettd liikennesuunnittelun periaatteet perustuvat ajatukseen
autoliikenteen pééaverkosta ja niiden sisépuolelle jadvista liikennesoluista.

o Autoliikenteelle tarkoitettujen katujen tarkoituksena on toimia sujuvina
sisdantuloreitteind keskustaan saapuvalle tarkedlle liikenteelle

o Lé&piajoliikennettéd ohjataan pois keskustasta tai keskustan autoliikenteen paareiteille.
o Pysakoéintilaitoksiin ja huoltotunneliin varmistetaan sujuvat yhteydet

o Liikennetta rauhoitetaan autoliikenteen paareittien sisapuolelle jaavilla alueilla, eli
sielld, missé on eniten kéavelijoita ja palveluita

Kaivokatua autoilijat kayttavat nykydan ensisijaisesti lapiajoon. Kaivokadun lannen
suunnasta saapuvasta liikenteestd 40-70 % ajaa Itavaylalle saakka ja ltavaylalta tulevista
Kaivokatua pitkin ajavista autoista 60-80 % ajaa Lansivaylalle ja Lauttasaareen.
Lapiajavaa autoliikennettd halutaan ohjata pois keskustasta, jotta keskusta olisi viihtyisa
paikka, jossa on mukava viettaa aikaa ja kavella.

4 Mitd Kaivokadulle on suunnitteilla?

Johtava maisema-arkkitehti Anu Lamminpé&é kertoi Kaivokadun ymparistdsuunnitelmasta,
jonka kaupunkiymparistélautakunta paatti hyvaksya jatkosuunnittelussa ohjeellisena
noudatettavaksi 1.10.2024. Suunnittelun lahtdkohtana on ollut alueen rakennetun
kulttuuriympéristén huomioon ottaminen. Suunnittelussa huomioidaan ymparéivien
kortteleiden, rakennusten ja aukioiden kaupunkitilallinen asema. Suunnitelmassa esitetyt
ratkaisut yhdistavat nykyiset epaselkeammat kavelyalueet yhtenaisiksi kavely- ja
oleskelualueiksi. Istutusalueita on suunniteltu kansallisgallerian edustalle ja asema-
aukiolle.

Postiosoite: PL , 00099 Helsingin kaupunki https://www.hel.fi/
Kayntiosoite: , Helsinki y-tunnus 0201256-6



Muistio 3 (7)

Helsinki

7.5.2025

Kaupunkiymparisttn toimiala
Maankaytto ja kaupunkirakenne

Johtava liilkenneinsinddri Taneli Nissinen esitteli Kaivokadun alueelle suunnittelut
likenneratkaisut likennesuunnitelmaluonnoksen pohjalta. Uusi Lansisataman pikaraitiotie
on tarkein syy hankkeen k&ynnistamiselle, silla lisdantyneen raitioliikenteen myota
tarvitaan toinen pysakkipari nykyisen lisaksi. llman uutta pysakkiparia raitioliikenne ei
jatkossa enaa toimisi sujuvasti Kaivokadulla. Jatkossa raitiolikennettd on enemméan
Kaivokadulla. Nykyisin raitiovaunuja kulkee noin 30 vuoroa/huipputunnissa ja jatkossa 40
vuoroa/huipputunnissa yhteen suuntaan. Muutos tarkoittaa molemmat suunnat yhteensé
kasvua 60 vuorosta 80 vuoroon huipputunnissa.

Taneli Nissinen kertoi, ettd lisdantyva raitiolikenne ja sen vaatimat pyséakkijarjestelyt
tarvitsevat nykyistda enemman tilaa rautatieaseman edessa. Nykyisin on kaksi autokaistaa
suuntaansa, joista on joka tapauksessa poistettava yksi kaistapari raitioliikenteen
ratkaisujen mahdollistamiseksi. Keskustan kavelypainotteisuuden lisddminen on asetettu
keskusta-alueen kehittamisen tarkeéaksi tavoitteeksi, joten Kaivokadulta on
suunnitelmissa poistettu l&piajava autoliikenne kokonaan. Autoliikenteen muut muutokset
aseman ymparistdssa: Sokoksen korttelin voi ajaa autolla ympéri kumpaankin suuntaan.
Asema-aukion taksiasema siirtyy Postikadun varteen. Itdpuolella asemaa autolla
kierretdéan vastapaivdan Fennia-korttelia. Vilhonkadulta on ajoyhteys Mikonkadun
pohjoisimmalle osuudelle ja Kansallisteatterin ymparille. Vaikka Kaivokadun l&piajava
autoliikenne poistuu, Kaivokadulla kulkee edelleen autoliikennetta Keskuskadun kohdan
maanalaiseen pysékointilaitokseen, johon ajetaan Ateneumin suunnasta.

Bussiliikenteeseen tulee merkittavid muutoksia. Rautatientorin bussilikenne muuttuu
siten, etta jatkossa terminaalin sisdén- ja ulosajo tapahtuu Vilhonkadulta. Jatkossa bussit
eivat endd aja pois alueelta Kaisaniemenkadun kautta. Kaisaniemenkadun osuus vélilla
Mikonkatu ja Vilhonkatu rauhoittuu bussi- ja autoliikenteen vahennettya.

Miten muutokset vaikuttavat Kaivokadun itapuolelle? Kaisaniemenkatu-Unioninkatu-
yhteydella on nykyisin kaksi auto- ja/tai bussikaistaa suuntaansa ja liséksi on raitiotie.
Liikennemaarét tulevat vAhenem&én huomattavasti, kun Kaivokadulla ei kulje jatkossa
juurikaan autoliikennetté nykyiseen verrattuna. Suurin vahenema on erityisesti
Varsapuistikosta keskustaan. Puistikon pohjoispuolellakin likennemaara puolittuu.
Jatkossa bussit ja autoliikenne ovat puistikon pohjoispuolella samoilla kaistoilla.
Joukkoliikennetta on alueella jatkossakin erittain paljon. Kaisaniemenkadun ja
Unioninkadun viihtyisyys ei siten merkittavasti parane. Autokaistoilta poistuvaa tilaa
kaytetdan pyoraliikenneratkaisuihin, ja lisaksi kavelyalueet levenevat.

Nissinen kertoi, etté yleisesti suunnitelmat kuitenkin vahentavét autoliikennetta ja siihen
liittyvid haittoja. Joukkoliikenne nopeutuu ja sen laatutaso ja vaihtojarjestelyt parantuvat.
Jalankulun vaylien laatu paranee ja matka-ajat nopeutuvat. Jalankululle on
heikennyksena Rautatientorin I&pi kulkevan yhteyden jatkeena olevan suojatien
poistuminen aseman bussiterminaalin yhteydest&, kun bussien liikennetilaan ei voida
sijoittaa suojatietd. Jatkossa terminaali on kierrettava ympaéri. Alueella on nykyisin paljon
likennevalo-ohjattuja suojateita, joista osa muutetaan yhtenaisiksi jalankulkualueiksi,
miké& sujuvoittaa kadun ylittdmista. Autolla paédsee jatkossa eri suunnista
rautatieasemalle, mutta matka-aika kasvaa, jos matkaan on aiemmin kuulunut
Kaivokadun lapiajaminen. Jatkossa Kaivokadun lapiajon sijaan olisi kierrettava
Esplanadien kautta.

Johtava arkkitehti Suvi Huttunen kertoi Kaivokadun ympéristén kaavahankkeista.
Kaivokadun asemakaavan muutoksen tavoitteena on, ettd kulttuurihistoriallisesti ja
kaupunki-kuvallisesti arvokas katualue muutetaan toimivammaksi raitiotieliikenteelle ja
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kavelypainotteisemmaksi. K&velyn olosuhteita ja viihtyisyyttd parannetaan koko alueella.
Samalla tutkitaan alueen maanalaisten tilojen ja maanpé&allisen jalankulkumaailman
yhteyksien parantamista.

Kaivokadun asemakaava paivitetd&n vastaamaan alueen kayttttarkoituksia ja ohjaamaan
kaavamerkinndin ja -maarayksin katualueiden, aukiotilojen ja maanalaisten tilojen
rakentamista ja toteuttamista. Asemakaava paivitetddn suojelumerkintdjen osalta.
Kaavamerkinnoissa ja -maarayksissa huomioidaan rakennettu kulttuuriymparisto.
Asemakaavalla mahdollistetaan Ydinkeskustan liikennejarjestelmasuunnitelman
mukainen liikenteen ratkaisu, jossa mahdollistetaan alueellisen suunnitelman
toteutuminen Kaivokadulla.

Elielinaukion ja Asema-aukion kaavaratkaisu mahdollistaa uuden liike- ja toimitalokorttelin
rakentamisen Elielinaukiolle, Asema-aukion kehittdmisen toimivammaksi ja
laadukkaammaksi aukioksi seka alueen liikenteen muuttamisen pyo6raily- ja
kavelypainotteisemmaksi. Kaavaratkaisun my6té alueen kerrosala kasvaa 27 670 k-
mz:l1&.

Kaivokadun asemakaavan aikataulu:
e OAS ja valmisteluaineisto on nahtavilla 22.4.2025 — 20.5.2025
mahdollisuus esittdd mielipiteita
e Kaavaehdotus on nahtavilla arviolta syksylla 2025
mahdollisuus esittdd mielipiteita
Tarkistettu ehdotus lautakuntaan arviolta talvella 2026
Valtuuston paatos arviolta kevaalla 2026

Elielinaukion ja Asema-aukion asemakaavan aikataulu:
e Kaavaluonnos esitellddn lautakunnalle 13.5.2025
¢ Kaavaehdotus on nahtavilla talvella 2025
mahdollisuus esittdd mielipiteita
e Tarkistettu ehdotus lautakuntaan arviolta kevaalla 2026
e Valtuuston paatos arviolta syksylla 2026

Katusuunnittelun tiimipaallikkd Anna Tienvieri kertoi Kaivokadun alueen kaynnissa
olevasta toteutussuunnittelusta. Katu- ja rakennussuunnitelmien suunnittelijakonsulttina
toimii Ramboll Finland Oy. Katusuunnitelmissa esitetd&n tarkemmalla tasolla esim.
likennejarjestelyja, pintamateriaaleja, kasvillisuutta ja rakenteita. Rakentamisen
aikataulusta Anna Tienvieri kertoi, etta katu- ja rakennussuunnittelua ollaan tekemassa
samanaikaisesti Kaivokadun kaavan laadinnan kanssa, naiden pitéisi olla valmiit 2027
mennessa. 2028 kaynnistyy Kaivokadun 1. vaiheen rakentaminen. Taméa vaihe kasittada
metron ja asematunnelin kansirakenteen vesieristyksen korjauksen, kunnallistekniikan,
johtosiirrot ja osan pintarakenteiden uusimisen. Tall6in ajoneuvoliikenne tulee
kulkemaan Esplanadien kautta. Kun Esplanadeja rakennetaan 2030 vuodesta
eteenpéin ajoneuvoliikenne kulkee Kaivokadun kautta. Kaivokadun 2. vaiheen
rakentaminen alkaa 2032, jolloin ajoneuvoliikenne siirtyy jélleen Esplanadeille. TAssa
vaiheessa Kaivokatu muutetaan joukkoliikennekaduksi ja pintarakenteet uusitaan.
Rakentamisen aikana tilapéiset likennejarjestelyt suunnitellaan huolellisesti ja
vuorovaikutetaan ympariston kiinteistdjen kanssa. Kaivokadun raitioliikenne ja
ajoneuvoliikenne joudutaan katkaisemaan useammaksi kuukaudeksi.
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5 Mitd Esplanadien alueelle on suunnitteilla

Johtava arkkitehti lines Karkulahti kertoi Esplanadien historiasta ja niiden asemasta
kaupunkirakenteessa. Esplanadeja koskeva voimassa oleva kaava on vuodelta 1936, jossa
hahmottuu kolmiosainen puisto, puistokadut ja kaksoispuurivit. Alueen rakennuksia ja
patsaita, kuten Kappeli ja Runebergin patsas, ei ollut vield olemassa. Asemakaava-
muutoksen tavoitteena on ajantasaistaa kaava. Kaavoitus on ajankohtaista Kaivokadun
suunnittelun myota. Esplanadien kaavaratkaisu mahdollistaa osaltaan Kaivokadun
muutokset. Tavoitteena on nykyisenkaltainen liikenneratkaisu, jossa Esplanadit toimivat
poikittaisen autoliikenteen pdéverkon yhteytend. Tavoitteena on myds maarittaa
suojelutilanne kaupunkikuvallisen kokonaisuuden, rakennusten ja puiston keskeisten
arvojen osalta seka turvata merkittdvan historiallisen kokonaisuuden arvot ja
hahmotettavuus ehe&n puistoymparistona. Alueesta on laadittu ymparistohistoriaselvitys
seka kehittdmisperiaatteet.

Esplanadien kaava-alue kéasittdd pohjois- ja Etelaesplanadin katutilat, seké valiin rajautuvan
kolmiosaisen puiston. Idéssa rajana on Unioninkatu ja lannessd Ruotsalainen teatteri.

6 Tilaisuuden moderaattorin kysymykset asiantuntijoille

Tilaisuuden moderaattori Jaakko Tapaninen esitti kysymyksia kaupunkiymparistétoimialan
suunnittelijoille. Kysymykset koskivat Kaivokatu-hankkeen esikuvia maailmalla, Kaivokadun
viihtyisyyden huomioimista pimeé&na ja kylméané vuodenaikana, Hameentien muutoksen
vaikutusten huomioimista Kaivokadun suunnittelussa sekd vanhenevan ja
likuntarajoitteisen vaestdonosan huomioimista suunnittelussa. Lisaksi kysymykset koskivat
Esplanadien liikennesuunnittelua: Esplanadien liikenteen rauhoittamista ja pyoraliikkenteen
sujuvuutta seké Esplanadien alueen toimintojen profiloitumista.

Asiantuntijat vastasivat, etta Helsingin paarautatieaseman ymparistd on aivan
omanlaisensa alue, johon on mahdollista saada parempaa ymparistta jalankulkijan
nakokulmasta. Euroopassa on talla hetkelld yleinen suuntaus se, etta tallaisia alueita
parannetaan. Rotterdamin ja Zirichin kaupungit toimivat tasta hyvind esimerkkeina.
Rotterdamissa on tehty hyvinkin rohkeita ratkaisuja siind, miten raitiovaunut kulkevat
kavelyalueella.

Kaupunkia suunnitellaan kaikki vuodenajat huomioiden. Kun Kaivokadulla parannetaan
jalankulkijan tilaa, vuodenajalla ei ole niin merkitysté, koska se toimii mina aikana tahansa.
Kun rautatieasemalta tulee ulos, on jatkossa selkeé&sti nahtéavissa, missa jalankulkualueet
ovat. My6s valaistusta parantamalla voidaan tehda parempaa ymparistéa. Ja pimeaan
aikaan voidaan hyoddyntaa myos valotaidetta kuten Luxin aikana tehdéaéan.

Helsingissakin on kokemuksia raitiovaunuista k&velyalueella. Mikonkadun k&velykadulla
kulkee talla hetkelld yksi raitiovaunulinja. Aleksanterinkadulla Stockmannin edessa on
myds vilkas jalankulkijoiden suosima kohta, jossa ei ole suojatietd. Kaivokadulla tien
ylittaminen tehd&an turvalliseksi kaikille ja esimerkiksi rautatieaseman paaovien kohdalle
tulee &éniohjatut liikennevalot. Kun ymparistd on turvallinen ja selked, on kaiken ikéisten ja
kuntoisten liikkuminen helpompaa. Aseman edustalle on mahdollista lisata istuimia, kun
tilaa tulee lisda. Paarautatieaseman suunnittelua ohjaa myts EU-tason séantely siita,
miten erityisryhmien lilkkuminen tulee ottaa huomioon.
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Hameentien suunnittelusta on otettu oppia esimerkiksi siten, likenne- ja
maisemasuunnittelu tehdaan nykyaén toisiaan tukien ja rinnakkain vuoropuhelussa, eik&
erillaén toisistaan. Hameentiesta huomattiin myos, etta likennemallinnukset ja liikenteen
vaikutusten arvioinnit ovat vastanneet toteutuneita likenteen maaria ja suuntia.

Kaivokadulla liikkuvien ihnmisten maara on suuri yksittinen tekija, miksi Kaivokatu halutaan
rauhoittaa autoliikenteeltd eikd Esplanadeja. Esplanadit koetaan jo nyt melko viihtyisaksi
alueeksi, jolloin kaupungin resurssit halutaan keskittda paikkaan, jossa viihtyisyytta voisi
parantaa enemman. Lilkennemé&arien ja melun lisddntyminen Esplanadeilla ei vahenna sen
alueen viihtyisyytta samalla tavalla kuin niiden vahentdminen Kaivokadulla lisdé& puolestaan
tdman alueen viihtyisyytté. Valtaosa keskustaan saapuvista ihmisista tulee Kaivokadun
kautta ja houkutteleva sisaénkaynti keskustaan on aivan oleellinen siind, jos keskustaan
halutaan houkutella lis&& ihmisia.

Esplanadeilla sdilyy myds jatkossa pyorétie eli kaikkea pyoréliikkennetta ei ohjata
Kaivokadulle. Esplanadeilla on tunnistettu py6ratien parantamisen paikkoja Kappelin
takana olevalla osuudella sek& Kauppatorin littymasséa. Pyoraliikkenteen parantaminen
helpottaa myds jalankulun olosuhteita. Esplanadeilla kaikki ratkaisut tehdaan kuitenkin niin,
ettd autoliikenteen rooli on tarked ja sen rajoissa voidaan tehda parannuksia myos
pyoréliikenteelle.

Lopuksi asiantuntijat totesivat, ettd Esplanadien alue on sek& nayttaytymisen paikka
hienoine liikkeineen ja ravintoloineen ettd avoin ja ilmainen paikka esimerkiksi piknikille.
Toimintojen valilla ei koeta olevan ristiriitaa, vaan keskusta on tarkoitettu kaikille
helsinkilaisille ja vieraille.

7 Yleison kysymykset asiantuntijoille

Yleisélle annettiin puheenvuoro ja mahdollisuus esittda kysymyksia asiantuntijoille. Keskustelua
heratti asematunnelin maanalaisten reittien huomiointi suunnittelussa, Kaisaniemenkadun
kehittdminen, Rautatieaseman saattoliikenne, pelastusajoneuvojen liikkuminen Kaivokadulla,
alueen yritysten osallistuminen suunnitteluun, alueella asuvien kaupunkilaisten liikkumisen ja
elamisen tarpeet ja Unioninkadun kaksisuuntaistaminen.

Asiantuntijat vastasivat, etta Kaivokadun kaavassa huomioidaan myds maanalainen maailma.
Kaavamaarayksiin laitetaan laatutekijoita, joilla ohjataan esimerkiksi kaytavien leveyksia ja
varimaailmaa. Metron perusparannustydn suunnittelun yhteydessa on kéayty lapi kulkuyhteyksia,
liukuportaita ja hisseja Kaupunkilikenne Oy:n kanssa. Samalla on keskusteltu maanalaisten
tilojen kiinteistonomistajien kanssa, jos heilla on halua tai tarvetta kehittda tilojaan.

Kaivokadun muutos antaa mahdollisuuden kehittdd myos Kaisaniemenkatua. Kadun
danimaailma paranee, kun bussiliikenne siirtyy siitd pois. Jalkakaytavaa ei todennakdisesti ole
mahdollista leventaa, kun kadulla sailyy vayla ajoneuvoille. Kaisaniemenkadun suunnittelu on
vield alkuvaiheessa.

Asema-aukion taksiasema siirtyy Postikadun varteen kadun molemmin puolin ja aseman
kapasiteetti pysyy nykyisen kaltaisena. Saattopaikkoja on siin& noin 4-5 paikkaa suojateiden
valissd kummallakin puolella katua.
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Pelastusreitit on suunniteltu yhdessa pelastuslaitoksen kanssa. Pelastusajoneuvot voivat
kayttaa raitiotiekiskoja ja pysakkilaitureiden etéisyys toisistaan on tavallista isompi, jotta
pelastusajoneuvot mahtuvat siitd myos hyvin kulkemaan.

Alueen kiinteistbnomistajien ja toimijoiden kanssa on kayty keskustelua suunnitelmista jo
pitk&d&n. Toimijatilaisuuksissa on keskusteltu esimerkiksi saatto- ja huoltoliikenteen jarjestelyista.
Suunnittelun edetesséa on kuunneltu toimijoilta ja tarvittaessa tehty muutoksia suunnitelmiin.

Keskustassa asuvien likkumista on myds mietitty ja autolla paasee alueelle yha jatkossakin.
Matka-ajat voivat tosin pidentyd ja reitit muuttua.

Lopuksi todettiin, etta Unioninkadun kaksisuuntaistamista tutkitaan parhaillaan. TAma muutos
tekisi autoliikenteen paaverkosta nykyista loogisemman.

8 Tilaisuuden paattaminen

Tilaisuuden moderaattori kiitti asiantuntijoita seké yleista ja paétti tilaisuuden klo 18.00.
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Kaivokadun ja
Rautatieaseman ympariston
suunnitelmat

Vuorovaikutustilaisuus alueen toimijoille
6.5.2025

Tilaisuuden kuvaus

6.5. jarjestettiin kutsutilaisuus Kaivokadun ja Rautatieaseman ymparistdn yrityksille,
kiinteistonomistajille ja muille alueella toimiville. Toimijat tavoitettiin olemalla heihin suoraan
yhteydessa sahkopostitse. Hotelliyrittdjia tavoiteltiin myos puhelimitse, jotta varmistettaisiin
heidan osallistuminen tilaisuuteen. Hotelliyrittajia ei yrityksistd huolimatta kuitenkaan saatu
mukaan. Paikalla oli yhteensa 10 alueen toimijoiden edustajaa, useita kaupungin asiantuntijoita
seka tilaisuuden fasilitaattorit WSP:Ita.

Tilaisuuden tarkoituksena oli kertoa Kaivokadun ja Rautatieaseman ympariston toimijoille
tarkemmin Kaivokadun suunnitelmista ja tulevista muutoksista eri kulkumuotojen reitteihin seka
kaupunkitilaan. Tilaisuus kesti kaksi tuntia. Esittelyosion asiantuntemusta pidettiin perehtyneena
ja tyéskentelyosuuden suunnitelmaluonnoksia hyvina. Tilaisuudessa vallitsi rauhallinen ja
yhteistybhenkinen tunnelma. Keskustelu oli avointa ja aktiivista. Rakentamisen aikataulun ja
sujuvan taksi-, saatto- ja huoltoliikenteen lisaksi kysymyksia heratti kasvavan raitiotieliikenteen
maaran vaikutukset alueen viihtyisyyteen. Tilaisuus eteni alla olevan ohjelman mukaisesti:

Tilaisuuden avaus, esittelyt ja Mentimeter

Kaivokadun ja rautatieaseman ympariston suunnitelmat
*  Mihin suunnitelmat perustuvat ja miksi muutoksia tehdaan?

» Miten alueen ympaéristé muuttuu?
* Miten liikenne alueella muuttuu?
* Miten kaavoitus liittyy asiaan?

» Milloin rakennustyot alkaa?

Kysymyksia, kommentteja ja keskustelua

Keskustelua suunnitelmien aaressa
+ 1. teemapOyta: Taksi-, saatto- ja huoltoliikenne

+ 2. teemapoyta: Viihtyisyys ja terassit

» 3. teemapoyta: Ydinkeskustan liikennejarjestelmasuunnitelma (laajempi alue)



Nostot teemapoytakeskusteluista

Kommentit ja yleinen keskustelu

Kulosaaren sillan remontti huolestutti, silld se vaikuttaa keskustan auto- ja
joukkoliikennesaavutettavuuteen. Puheenvuorossa oltiin huolissaan myos keskustan
katujen yhtaaikaisista remonteista, milla olisi merkittava vaikutus keskustaan
saapumiseen. Kerrottiin osallistujille, etta Kulosaaren sillan remontti on otettu huomioon
aikataulussa ja siirretty vuodelle 2028, jotta valtetdan metro- ja junakatkot
samanaikaisesti.

Kaivokadun ja Elielin aukion infraty6t: Kaivokadun ty6t kdynnistavat myds Elielin
aukion infran muutosty6t. HSY:n kanssa on keskusteltu vieméarien tarpeesta.
Ensimmaisessa vaiheessa painotus on Kaivokadun ja Ateneumin suunnassa.

Pohdittiin, miten kasvavat ratikkamaarat yhteensovitetaan viihtyisyyden kanssa:
ratikkapysakkien suuren koon ja vilkkaan ratikkaliikenteen pelattiin heikentavan
rautatieaseman edustan viihtyisyytta.

Osallistujat nostivat esiin huolen kavelyn turvallisuudesta: Miten raitiotiekiskojen yli
paasee turvallisesti? Miten aseman edustan pyoraily jarjestetaan siten, etta siita ei ole
vaaraa jalankulkijoille? Kaupungin edustajat totesivat, etta jalankulkijoille jatetaan yksi
valo-ohjattu suojatie raiteiden yli esteettémyyden takia. Pyorailijéille tulee valot samaan
kohtaan kuin jalankulkijoille.

WTC-talon pysakoinnin saavutettavuus huoletti: Miten WTC-taloon paasee
rakentamisen aikana? Osallistujille vastattiin, etta rakentamisen aikaisia jarjestelyja ei
ole vielad tarkasti suunniteltu, mutta jokaisen kiinteistén saavutettavuus rakentamisen
aikana turvataan. Raitiolinjat toimivat pelastusreitteina ja korvaavien bussien reitteina.

Aikataulu: Aikataulukaavioon toivottiin lisattdvan my6s muut aikatauluun vaikuttavat
hankkeet, kuten Elielinaukio.

Taksi-, saatto- ja huoltoliikennejérjestelyt

Osallistujat pitivat jarjestelyja paaosin hyvana, osallistujat halusivat kuulla viela
tarkemmin tietyista reiteistd ja esimerkiksi Makkaratalon korttelin
saattoliikennejarjestelyihin kaivattiin viela tarkempaa suunnittelua.

Taksiasemien jarjestelyt ja sijainnit kiinnostivat. Naista kyseltiin paljon
tarkentavia kysymyksia ja osallistujat esittivat tarpeita niihin liittyen:

Taksilla junaan aseman itdpuolelta: Invataksille tarvitaan paikka, jossa auto
voi seista avustuksen ajan. Lisaksi tarvitaan suurempi taksiasema Lantiselle
Teatterikujalle.

Opastus: Taksien opastukseen kaivataan parannusta, esim. kyltin lisdksi Taksit
itdén ja Taksit l&nteen.

Mikonkadun yotaksiasemat: Taksiasemien tarve vahenee, mutta taksien
pysakointipaikkoja tarvitaan lahella noutokohteita. Keskeisimpien hotellien ja
rautatieaseman valittbmassa laheisyydessa tarvitaan asemat.

Esteettomyys taksiliikenteessa: esteettomyys ja asiakkaiden saattaminen
perille asti huolestuttaa. VR:n avustuspisteen sijainti on kaukana itaiselta
saattopisteeltd — pohdittiin, voisiko avustuspisteita olla useampi.

Mikonkadun hotellille tarvitaan lisakilpi, joka sallii saattamisen ja noutamisen.

Bussien peruuttaminen: Pohdittiin, onko jarjestelyt, jossa bussit peruuttavat
turvallinen. Todettiin, ettd kamerat parantavat peruuttamisen turvallisuutta.

Makkaratalon saavutettavuus: Jarjestely tuntuu suunnitelmassa vahan haastavalta,
vaikka Grand Hansan edessa on saattopaikka.



Terassitoiminta ja alueen viihtyisyys

Kaivokadun eteldreuna: Mahdollisuus saada terasseja parantaa alueen tilannetta.
Toivotaan, ettd uudistukset tulisivat pian.

Rautatientori: Mikonkadun puoleiselle reunalle ehdotetaan pienta kahvilaa tai
myyntipistettd seka kiinnostavaa patsasta.

VR:n suunnitelmat: VR on suunnitellut alueen kehittdmista, mukaan lukien terassi
asemarakennuksen lansireunaan. Taksilikenne ja saattoliikenne ovat tarkeita, ja
suunnitelmissa on huomioitu nama tarpeet.

Pyoratie: Rautatieaseman edessa oleva pyodratie on nykytilassa vaarallinen kavelijéille.
Toivotaan, etta kavelijdiden turvallisuus taataan ja huomioidaan kovaa ajavat skuutit ja
wolt-kuskit.

Tyomaa-aidat: Ehdotetaan yhteisty6ta Ateneumin kanssa tyémaa-aitojen
hyodyntamiseksi. Saatytalolla on kaytetty tydmaa-aitoja alueen historian kertomiseen.
Elamaa Isolle Rautatientorille: Toivotaan, ettd suunnitelmien mydta rautatientorille
tulisi enemman elamaa ja toimintaa.



Keskusta kehittyy —
Kaivokadulta Kauppatorille

Vuorovaikutustilaisuus alueen toimijoille
15.5.2025

Tilaisuuden kuvaus

15.5. jarjestettiin avoin tilaisuus kaikille keskustan alueen yrittajille ja toimijoille. Alueen toimijat
tavoitettiin heille suunnatun kyselyn kautta, jonka yhteydessa ohjattiin ilmoittautumaan
tilaisuuteen. Kyselyyn vastasi hieman alle 200 keskusta-alueen yritysta. Lisaksi tilaisuudesta
tiedotettiin kaupungin keskustan eri hankkeiden, kuten Esplanadin kokeilun yhteydessa
keratylle yhteystietolistalle, joka kattaa yli 100 yritysta keskustan alueelta.

Tilaisuus jarjestettiin kahtena perakkaisena samansisaltdisena tilaisuutena, jotta yhden
tilaisuuden osallistujamaara saatiin pienemmaksi ja mahdollistettiin paremmat edellytykset
keskustelulle. Ensimmaisessa tilaisuudessa oli 15 ja jalkimmaisessa tilaisuudessa 12
yritysosallistujaa seka useita kaupungin asiantuntijoita ja tilaisuuden fasilitaattorit WSP:lta.
Tilaisuuksissa kaytiin vilkasta keskustelua kaupungin asiantuntijoiden kanssa ja myds yritysten
kesken. Eniten kiinnostusta ja keskustelua heréatti saapuminen keskustaan, pysakainti,
Esplanadien ja Kaivokadun saneerausten aikataulutus ja yhteensovitus seka keskustan
elinvoima yleisesti.

Esplanadien ja Kaivokadun suunnitelmia pidettiin paaosin hyvina. Erityisen hyvana koettiin se,
ettd Esplanadeilla sailyy kaksi ajokaistaa, kun Kaivokadulla tehdaan isompia muutoksia.
Osallistujat kiittelivat hyvasta tilaisuudesta seka rakentavasta ja asiantuntevasta keskustelusta.

Molemmat tilaisuudet olivat kestoltaan 1,5 tuntia, ja etenivat alla olevan ohjelman mukaisesti:

Tervetuloa, tilaisuuden avaus, esittaytymiset ja Menti-kysely
Keskustan suunnitelmien esittely

» Miksi Helsingin keskustaa kehitetaan?
+ lines Karkulahti, asemakaavoitus

Miten autolla lilkkuminen Keskustassa muuttuu?
* Henna Kluge, liikennesuunnittelu

+ Mita Kaivokadulle on suunnitteilla?
» Anu Lamminpaa, maisemasuunnittelu
+ Taneli Nissinen ja Valtteri Karttunen, liikenne- ja katusuunnittelu
« Suvi Huttunen, asemakaavoitus

Mita Esplanadien alueelle on suunnitteilla?
+ lines Karkulahti, asemakaavoitus

Keskustelua teemapdoytien daressa
1. teemapoyta: Liikenteen muutokset keskustassa
2. teemapoyta: Kaupunkitilan muutokset ja viihtyisyys



Nostot teemapoytakeskusteluista

Autoliikenne ja saavutettavuus

Kiiteltiin sita, ettd huoltotunneli otetaan paremmin kaytté66n.

Autolla saapuminen on tirke&aa keskustan elinvoiman kannalta. Osallistujista
muutamat kritisoivat voimakkaasti autoilun rajoittamista ja kokivat autoilun kapasiteetin
heikentdvan keskustan elinvoimaa.

Lapiajoliikenteen poistaminen heritti kysymyksia. Epailtiin likennemallin tuloksia eli
sitd, ettd autoliikenne kokonaisuudessaan vahentyisi, mutta keskustassa kavijamaarat
eivat. Pohdittiin muun muassa sita, onko varasuunnitelmaa sen varalle, jos autolla
saapuvat lopettavatkin kdymasta kokonaan keskustassa, kulkumuodon vaihtamisen
sijaan.

Esteettomyys heritti huolta. Liikennerajoitteisten, vanhusten ja vammaisten paasy
keskustaan ja kiinteistdihin on turvattava. Espan kiinteistdjen paasyn kannalta
toivotaan, ettd Esplanadien poikkikatujen autoliikennesaavutettavuudesta huolehditaan.

Kauppakeskusten pysakointilaitokset ja saavutettavuus. P-City-Forumin ja Kampin
pysakaintilaitoksen valisen yhteyden parantamista autolla toivottiin. Kauppakeskusten
autosaavutettavuus myds tulevaisuudessa on tarkeaa.

Tydmaa-aikaisesta joukkoliikennesaavutettavuudesta huolehtiminen on tarkeaa,
tassa tehtava yhteisty6td HSL:n kanssa.

Keskustan elinvoima ja liiketilat

Keskustan elinvoimaisuus on aihe, joka huoletti monia. Keskustan
erityislaatuisuutta tulee korostaa ja viestinnalla vahvistaa mielikuvaa siita, etta
keskustaan saapuminen on helppoa.

Vahentyneet asiakasvirrat. Koettiin, etta asiakasvirrat ovat vahentyneet ja keskustan
vetovoima on heikentynyt. Tilaisuudessa keskusteltiin paljon mahdollisista syista ja
iimidista:
e Tunnistettiin se, ettd kauppakeskukset ovat houkuttelevia ja vievat asiakkaita
keskustalta.

¢ Keskustaan saapuminen koetaan vaikeaksi ja kalliiksi etenkin autolla eika
iimaisia pysakdintipaikkoja ole.

o Keskustassa on paljon tyhjia liiketiloja ja toimistoja, ne pitaisi saada kayttéon.

¢ Muutama osallistuja piti haasteena myds elinkeinorakenteen murrosta
keskustassa. Huolta heratti se, ettd keskustan tydpaikkarakenne on muuttunut
aiempaa palvelu- ja toimistovaltaisemmaksi siind missa tuotannon ja
teollisuuden tydpaikat ovat siirtyneet muihin sijainteihin.

Tapahtumat ja kulttuuri nahtiin tarkeind vetovoimatekijoina. Niitd halutaan lisda
keskustaan.

Keskustan erityislaatuisuus ei nouse esiin kilpailussa. Keskustan tulisi ja se voisi
tarjota jotain muuta kuin kilpailevat kauppakeskukset. Vastaavaa ymparistda ei ole
muualla, ja tata tulisi vaalia ja korostaa keskustasta viestittaessa.

Pysékéinti

Pysakointipaikkojen puute ja korkea hinta puhutti. Ne ohjaavat autoilevia asiakkaita
pois keskustasta ja kauppakeskuksiin. Toisaalta ihmiset eivat tiedosta, etta pysakointi
iltaisin on huomattavasti edullisempaa kuin paivaaikaan.

Pysakointihallien saavutettavuus ja opastus ovat puutteellisia. Keskustaan
saapumisesta ja pysakaoinnin hinnoista kaivataan viestintaa. Olisi tarkeaa luoda parempi



mielikuva siita, ettd keskustaan on helppo saapua. Nyt mielikuva keskustaan
saapumisesta on huono.

¢ Lyhytaikainen pyséakointi: (esim. 15 min) nahtiin tarkeéna erityisesti huolto- ja
asiointiliikenteelle.

e Vadrinkaytokset ja valvonta: Huoltopaikkoja kaytetdan vaarin, valvontaa toivotaan
lisaa.

e Karttamerkinnan korjaus: Kampin pysakaintilaitos kaikkine sisdanajoineen tulisi nakya
suunnitelmakartoilla.

Huolto- ja saattoliikenne

¢ Huoltopaikkojen puute koettiin haasteeksi erityisesti Aleksilla ja Mannerheimintiella.
¢ Huoltotunnelien kehittaminen nahtiin tarkeana.

o Huoltoaikojen ja liikkeiden aukioloaikojen yhteensovittaminen: Nostettiin esille,
ettd monien liikkeiden ei ole mahdollista hoitaa toimituksia huoltoaikojen puitteissa.
Huollon pitaisi olla mahdollista klo 10-12.

o Taksiasemien ja saattoliikenteen ruuhkat aiheuttavat huolta, erityisesti
Kansallisteatterin laheisyydessa. Kansallisteatterin huoltoliikenteen ja saattoliikenteen
sijoittaminen samalle kadulle huolestultti.

o Esplanadin poikittaisyhteydet ja pysakointi nahtiin tarkeina saavutettavuuden ja
pelastusajon kannalta.

Jalankulkijavirrat ja reitit

e Metro- ja pysdkointihallien jalankulkijoiden ulostulojen sijoittelu vaikuttaa suoraan
likkeiden menestykseen. On tarkeaa kehittaa pysakointihallien ulostulot niin, ettd ne
sijoittuvat liikkeiden Iahelle. Myds tilapaisissa jarjestelyissa tama tulee muistaa.

o Rakentamisen aikaiset kiertoreitit etdalla yrityksista voivat tappaa asiakasvirrat —
kiertoreittien minimointi on elintarkeaa. Citycenterin ja Rautatieaseman yhteys tarkeaa
sailyttdd remontin aikana, jotta liikkeet pysyvat hengissa.

o Suorat yhteydet kavelijalle Rautatieasemalta muualle keskustaan on tarkea sailyttaa.

¢ Jalankulkuympariston kokonaisvaltainen kehittiminen nahtiin ymparistda ja
elinvoimaa parantavana kehityssuuntana.

Esplanadin ja Kaivokadun tyémaiden vaiheistus

e HSY:n vesihuoltoremontti ja sen aikataulu huolestuttavat. Erityisesti
vesihuoltoremontin mahdollinen viivastyminen ja aikataulun sotkeutuminen Kaivokadun
remontin kanssa huolestultti.

o Ratikkaliikenteen katko remontin aikana huolestutti. Haitat liikkeille tulee minimoida.
e Vailiaikaisia viherratkaisuja toivottiin jo ennen varsinaista toteutusta.

Viihtyisyys ja kaupunkikuva
o Tarkeat ndkymat (esim. Ateneumin ja Kansallisteatterin vali) halutaan sailyttaa.

¢ Huumeongelma ja rikollisuus Rautatieaseman ymparistéssa nousi esiin useissa
keskusteluissa.

o Rautatientorin pohjoispuoliskon aktivointi. Alueen elavdittdmiseen toivottiin
panostettavan esimerkiksi liiketilapaviljongein.

Tiedon ja datan tarve

o Toivottiin enemman dataa keskustan kayttdjista ja liikenteesta.

o Espoolaisten ja muiden ulkopaikkakuntalaisten ndkemyksia tarvitaan my®és. Eli
niiden nakemyksia, jotka eivat kay keskustassa tai ovat lopettaneet siella kdymisen.
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Kaivokadun suunnitelmat alueen koulujen, paivakotien ja lapsien
nakokulmasta

Aika 12.9.2025 klo 11.00-12.15

Paikka Ty6pajankatu 8:n toimitalo, nh Kuunari ja Teams

Osallistujat  Suvi Huttunen Kymp, asemakaavoitus
Taneli Nissinen Kymp, liikenne- ja katusuunnittelu
Roni Utriainen Kymp, liikenne- ja katusuunnittelu
Kristiina Hyvari Kymp, maankayton yleissuunnittelu
Veera Komulainen Kymp, hallinto- ja lakipalvelut
Antto Mustaniemi Kymp, hallinto- ja lakipalvelut
Anna-Christina Martin Sedmigradskys Smabarnsskola
Jani Puurula Kruununhaan yldasteen koulu
Hanna Vilitalo Perusopetuksen aluepéaallikko

1 Kokouksen avaus

Suvi Huttunen avasi kokouksen klo 11.00. Kaytiin esittaytymiskierros.

Kaivokadun suunnitelmien esittely

Suvi kertoi, ettéd kaupunkiympéristtn toimiala on suunnittelemassa Kaivokadun
ymparistda. Kaivokadun alueelle ollaan laatimassa kahta asemakaavaa (Kaivokatu seka
Elielin- ja Asema-aukio) ja likennesuunnitelmia, jotka tulevat muuttamaan alueen
kaupunkitilaa ja liikennetta. Naihin suunnitelmiin liittyen toimiala on tydstamassa
lapsivaikutusten arviointia, silla hankkeilla on vaikutusta mm. alueen koulu- ja
paivéakotimatkoihin. Tahan kokoukseen on kutsuttu alueen koulujen ja paivakotien
rehtoreita ja johtajia sek& Kymp-toimialalta hankkeessa mukana olevia.

Kaavoitushankkeet ja Kaivokadun ymparistésuunnitelma yleisesti

Suvi Huttunen kertoi, ettd Kaivokadun kaavassa katu muutetaan viihtyisimmaksi ja
sujuvammaksi raitioliikenteelle. Asemakaava paivitetdén vastaamaan alueen
kayttotarkoituksia. Alueen kulttuurihistoriallinen arvo huomioidaan kaavassa.

Toisessa kaavassa Elielinaukion bussiterminaalin nykyiselle sijainnille tullaan sallimaan
like- ja toimistorakennuksen kortteli. Asema-aukiolta poistuu taksiasema. Nykyinen
terminaali metron suuntaan siirtyy lahemmaéksi Sokoksen rakennusta. Kahden kaavan
aikataulut ovat tiukat, silla niiden on tarkoitus tulla valtuustolle paatettavaksi jo vuonna
2026.

Kaivokadun ympaéristosuunnitelma: Lansisataman ja Kruunuvuorenrannan valinen
raitiotie (nimeltdan Lansisataman pikaraitiotie) linjataan Kaivokadulle, jonka myo6té
kadulle tulee lis&a raitioteitd. Olemassa olevat kaupunkiraitiotieyhteydet sailyvat myos
kadulla. Suunniteltujen muutosten myo6ta Kaivokadulle tulee enemman tilaa kavelylle ja
oleskelulle erityisesti rautatieaseman laheisyyteen. Pydréliikenteelle tulee selkeéasti
kavelyalueista ja raitiotiesta erotellut vaylat. Alueelle tulee myds enemman
kaupunkivihreda. Tutkimuksissa on havaittu, ettd Kaivokatu on nykyisin yksi keskustan
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epamiellyttavimmista alueista. Y0oaikaisella valaistuksella lisdtdan sosiaalista
turvallisuutta.

Alueen liikenneratkaisut

Taneli Nissinen esitteli alueelle suunnittelut likenneratkaisut
likennesuunnitelmaluonnoksen pohjalta.

Uusi Lansisataman pikaraitiotie on tarkein syy hankkeen kaynnistamiselle, silla
lisdantyneen raitioliikenteen myoté tarvitaan toinen pysakkipari nykyisen lisaksi. IIman
uutta pysékkiparia raitioliikenne ei jatkossa enéa toimisi sujuvasti Kaivokadulla. Jatkossa
raitioliikennettd on enemman Kaivokadulla. Nykyisin raitiovaunuja kulkee noin 30
vuoroa/huipputunnissa ja jatkossa 40 vuoroa/huipputunnissa yhteen suuntaan. Muutos
tarkoittaa molemmat suunnat yhteensa kasvua 60 vuorosta 80 vuoroon huipputunnissa.

Lisdéntyva raitiolikenne ja sen vaatimat pysakkijarjestelyt tarvitsevat nykyistd enemman
tilaa rautatieaseman edessa. Nykyisin on kaksi autokaistaa suuntaansa, joista on joka
tapauksessa poistettava yksi kaistapari raitioliikenteen ratkaisujen mahdollistamiseksi.
Keskustan kavelypainotteisuuden lisdédminen on asetettu keskusta-alueen kehittdmisen
tarkedksi tavoitteeksi, joten Kaivokadulta on suunnitelmissa poistettu lapiajava
autoliikenne kokonaan. Kaivokadun kaveltdvyyden parantamisella saadaan suurimpia
hyotyja keskustan kaduista.

Autoliikenteen muut muutokset aseman ympaéristdssa: Sokoksen korttelin voi ajaa autolla
ympari kumpaankin suuntaan. Asema-aukion taksiasema siirtyy Postikadun varteen.
Itapuolella asemaa autolla kierretdén vastapaivdan Fennia-korttelia. Vilhonkadulta on
ajoyhteys Mikonkadun pohjoisimmalle osuudelle ja Kansallisteatterin ympaérille. Vaikka
Kaivokadun lapiajava autoliikenne poistuu, Kaivokadulla kulkee edelleen autoliikennetta
Keskuskadun kohdan maanalaiseen pysakointilaitokseen, johon ajetaan Ateneumin
suunnasta.

Liikennesuunnitelmassa esitetyt ratkaisut yhdistavat nykyiset enemman pirstaleiset
kavelyalueet yhtendisiksi kdvely- ja oleskelualueiksi. Istutusalueita on suunniteltu
kansallisgallerian edustalle ja asema-aukiolle.

Bussiliikenteeseen tulee merkittavid muutoksia. Rautatientorin bussilikenne muuttuu
siten, etté jatkossa terminaalin sisdén- ja ulosajo tapahtuu Vilhonkadulta. Jatkossa bussit
eivat endd aja pois alueelta Kaisaniemenkadun kautta. Kaisaniemenkadun osuus valilla
Mikonkatu ja Vilhonkatu rauhoittuu bussi- ja autoliikenteen vahennettya.

Pyoraliikenteen kehittdminen ei ole tAman suunnitelman keskidssa, silla jo aiemmin on
toteutettu Kaisantunneli, joka yhdistaa eri baanayhteydet. Kaivokadulla on kuitenkin
jatkossakin pydraliikennettd, ja sitd varten tehdaan selkeéat pyoralikennejarjestelyt. Tama
auttaa myds parantamaan jalankulkualueiden laatua.

Miten muutokset vaikuttavat Kaivokadun itapuolelle? Kaisaniemenkatu-Unioninkatu-
yhteydella on nykyisin kaksi auto- ja/tai bussikaistaa suuntaansa ja liséksi on raitiotie.
Liikennemaarét tulevat vAhenem&én huomattavasti, kun Kaivokadulla ei kulje jatkossa
juurikaan autoliikennetté nykyiseen verrattuna. Suurin vdhenema on erityisesti
Varsapuistikosta keskustaan. Puistikon pohjoispuolellakin likennemaara puolittuu.
Jatkossa bussit ja autoliikenne ovat puistikon pohjoispuolella samoilla kaistoilla.
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Joukkoliikennetta on alueella jatkossakin erittain paljon. Kaisaniemenkadun ja
Unioninkadun viihtyisyys ei siten merkittavasti parane. Autokaistoilta poistuvaa tilaa
kaytetdan pyoraliikenneratkaisuihin, ja lisaksi kavelyalueet levenevat.

Liisankadun ja Kaisaniemenkadun risteysjarjestelyja muutetaan. Jatkossa risteys ei ole
enaa likenneympyramainen, vaan se muuttuu tavallisemmaksi risteykseksi. Yliopiston
metroaseman uudelle pohjoiselle sisddnkaynnille tulee paremmat sijoittelumahdollisuudet
risteyksen yhteyteen. Uudesta sisédnkaynnista ei ole vield toteutuspdatdsta tai
aikataulua. Kyse on eri hankkeesta. Uuden sisdénkaynnin toteutumisen myota tulisi
eritasoyhteys kadun alta Kaisaniemenpuiston ja Kruununhaan valilla, mik&a parantaisi
varsinkin lasten liikenneturvallisuutta koulumatkoilla.

Liikenteellisten vaikutusten arviointi on viela kesken. Marraskuun alussa valmistuu laaja
vaikutusten arviointi sisaltaéen mm. matka-aikavaikutukset. Yleisesti suunnitelmat
kuitenkin vahentavat autoliikennetté ja siihen liittyvia haittoja. Joukkoliikenne nopeutuu ja
sen laatutaso ja vaihtojarjestelyt parantuvat. Jalankulun vaylien laatu paranee ja matka-
ajat nopeutuvat. Jalankululle on heikennyksena Rautatientorin 1&pi kulkevan yhteyden
jatkeena olevan suojatien poistuminen aseman bussiterminaalin yhteydestéd, kun bussien
likennetilaan ei voida sijoittaa suojatieta. Jatkossa terminaali on kierrettdva ympari.
Alueella on nykyisin paljon liikennevalo-ohjattuja suojateitd, joista osa muutetaan
yhtenaisiksi jalankulkualueiksi, mik& sujuvoittaa kadun ylittamista. Autolla pdasee
jatkossa eri suunnista rautatieasemalle, mutta matka-aika kasvaa, jos matkaan on
aiemmin kuulunut Kaivokadun lapiajaminen. Jatkossa Kaivokadun lapiajon sijaan olisi
kierrettava Esplanadien kautta.

3 Lapsivaikutusten arviointi ja keskustelu suunnitelmista

Suvi kertoi, etta lapsivaikutusten arviointi tehdédén suppeana arviointina, kun vaikutukset
on alustavasti arvioitu vahaisiksi. Kaavahankkeiden myota alueelle ei ole tulossa uusia
kouluja tai paivakoteja tai uusia asukkaita, mitka voisivat perustella laajempaa arviointia.

Jani Puurula (Kruununhaan ylaaste) ndkee muutoksilla positiivisia vaikutuksia
oppilaiden liikkumisturvallisuuteen, kun autot vahenevat ja julkisen likenteen ja
erityisesti ratikoiden saavutettavuus paranee. Noin 60 % oppilaista tulee muualta kuin
l&hialueelta, joten kouluun tullaan usein joukkoliikenteella. Muutokset tukevat julkisella
likkumista Kruununhaan ylaasteelle. Saattoliikennetté ei juurikaan ole yléakoululle.
Koululle tullaan kavellen ainoastaan Kruununhaasta. Yksittaiset tulevat pyoralla tai autolla
saattaen. Katajanokalta ja Suomenlinnasta ja kauempaa tullaan julkisilla.

Janin Havaintoina alueen liikenteesta on, etta erityisesti Unioninkatu on vilkkaasti
likennoity, ja on paljon liikennevaloilla kadun ylityksiéd nykytilanteessa. Kaisaniemen ala-
asteen osalta on tiedossa, etta turvallisuusriskind on kadun ylitys Kruununhaan alueelle
Kaisaniemenkadun/Unioninkadun yli. Uusi tunneli/eritasoylitys kuulostaa koulujen
nakokulmasta hyvalta. Paivasaikaan Kaisaniemenpuiston huumeiden myynti huolettaa.
Kyse ei kuitenkaan ole niinkdan paivasajasta vaan enemman ybdajasta. Oppilaiden
kokemat hairibkayttaytymiset tapahtuvat yleensa julkisen likennevalineen sisélla.
Ongelmia ei ole niink&én kaduilla likkuessa. Muutostoiveita ei ole saattoliikenteen
suhteen, kun on vain yksittdisia autolla kouluun saattajia. Snellmaninkadun paadyssa
sijaitsevalla koululla ei ole juurikaan liikennettd, ja siin& on siten helppo k&antyé autolla.
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Anna-Christina Martin (Sedmigradskys smabarnsskola) sanoi, etta paivakoti
sijaitsee nykyisin Liisankadulla, mutta se on muuttamassa Ritarikadulle. Taman
alueen muutokset eivat siten erityisesti vaikuta paivakotiin, mutta suunnitelmat
kuulostavat silti hyvalta. Pitaa erityisesti hyvana Varsapuistikon alueen
selkeyttamista ja kulkureittien turvallisuuden parantamista. Autolla saavutaan
paivékodille vahemman, silla monet ovat paikallisia asujia. Paivakotiin tullaan
enimmakseen kavellen ja pyorélla. Voi olla, ettd autolla saatettavien maara jatkossa
lisdantyy, jos paivakotiin tulee laajemmalta alueelta lapsia.

Anna-Christina Kysyi Pohjoisrannan ja Esplanadien likenteen maarista muutosten myo6ta.
Taneli vastasi, ettd Pohjoisrannassa liikenne lisdéntyy muutamalla tuhannella
vuorokaudessa. Arvioidaan, etté tama ei kuitenkaan merkittavasti heikenna autoliikenteen
sujuvuutta. Myos Esplanadeilla liikenne tulee lisddntyma&an. Pahimpien ruuhkapéivien
maara oletettavasti lisdantyy ja ruuhkahetkien kesto voi hieman kasvaa.

Jani kertoi myd@s, ettd Esplanadin tai Pohjoisrannan ylitykset ovat keskeisia Katajanokalta
kouluun kulkijoille. Valo-ohjaamattomien suojateiden turvallisuus pyydettiin huomioimaan
alueen suunnitelmissa. Taneli kertoi, ettd suojatieratkaisuja tarkastellaan toisessa
samassa yhteydessa tehtavassa tytssa, jossa tarkastellaan mm. Esplanadien
likenneratkaisuja. Esplanadeille on tulossa myds rakennustditd HSY:n vesihuoltourakan
my6td useiden vuosien ajaksi.

Anna-Christina kertoi, etta turvattomalta tuntuvia paikkoja ei ole, mutta Pohjoisrannassa
esim. Tervasaareen mennessa liikennevalojen vihrea aika tuntuu liian lyhyelta, kun
likutaan isomman ryhmén kanssa. Kaisaniemenpuiston suuntaan liikkuessa kaikki
puistoalueet eivat valttdmatta sovellu paivakotiryhman kayttéon, jos ei ole turva-aitoja.
Viheralueille toivottaisiin turva-aitoja. Uuden paivékodin yhteydessa tulee olemaan oma
piha.

Hanna Valitalo (perusopetuksen aluepaallikk®): kertoi, etté taksiliikenteen kuljetusten
varassa olevia on jatkossakin joitain lapsia Kaisaniemessa. Taksilikennettd on aamuisin
ja paivisin kouluihin. Lapset on jatettdva kadun varteen, mika voi olla hankalaa joillekin
lapsille. Hanna toivoi, ettd kaikessa rakentamisissa huomioitaisiin, etté ei syntyisi
vetaytymisen paikkoja huumeiden kayttoon liittyvdn ongelman hillitsemiseksi. Huoltajilta
ei juurikaan tule palautetta liikennejarjestelyistd. Hanna kertoi, ettd myds Kaisaniemen
ala-asteelle kuljetaan laajalta alueelta. Keskusteltiin myds tyémaa-aikaisten jarjestelyiden
turvallisuudesta, mika on tarkeé asia huomioida suunnitelmia toteutettaessa.

4 Kokouksen paattaminen

Suvi Huttunen paatti kokouksen klo 12.15.
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