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Alueen sijainti 

Suunnittelualue sijoittuu Kannelmäen juna-aseman välittömään läheisyyteen, 
radan länsipuolelle. 

 

Kuva: Suunnittelualueen sijainti. 

  



 

4 

Sisällysluettelo 

Tiivistelmä ......................................................................................................... 5 

Asemakaavan kuvaus ...................................................................................... 6 
Tavoitteet ....................................................................................................... 6 
Mitoitus ........................................................................................................... 6 
Alueiden käyttötarkoitus ................................................................................. 6 
Liikenne .......................................................................................................... 7 
Palvelut .......................................................................................................... 8 
Esteettömyys .................................................................................................. 8 
Ekologinen kestävyys ..................................................................................... 9 
Yhdyskuntatekninen huolto ............................................................................ 9 
Ympäristöhäiriöt ............................................................................................. 9 
Vaikutukset ................................................................................................... 10 
Toteutus ....................................................................................................... 12 

Suunnittelun lähtökohdat .............................................................................. 13 

Suunnittelu- ja käsittelyvaiheet ..................................................................... 17 
 

  



 

5 

Tiivistelmä 

Rautatiealuetta muutetaan aukioalueeksi Kannelmäen juna-aseman ympäris-
tössä. Kannelmäen asemarakennus puretaan. 

Kaavaratkaisu on tehty, koska Kannelmäen aseman ympäristössä ja laajemmin 
Sitratorin alueella on tunnistettu merkittävä kehittämistarve. Alueen jäsentymät-
tömyys, paikoittainen ahtaus ja epäsiisteys vaikuttavat alueella koettuun turvalli-
suuden tunteeseen. Sitratori ja Kannelmäen aseman ympäristö ovat Kannel-
mäen kaupunkiuudistusalueen yksi keskeisimmistä ja näkyvimmistä kohdista. 
Kaavaratkaisu ei mahdollista lisärakentamista alueella, mutta kaavaratkaisun 
tavoitteena on edesauttaa alueen muiden kehityshankkeiden toteutettavuutta ja 
houkuttelevuutta parantamalla alueen merkittävän ja monen arkeen liittyvän 
kaupunkitilan laatua ja viihtyisyyttä.  

Kaavaratkaisun toteuttaminen avartaa Kannelmäen juna-aseman kaupunkiku-
vaa ja ympäristöä parantaen näköyhteyttä juna-aseman ja Sitratorin välillä. 
Tämä helpottaa juna-aseman käytettävyyttä ja suunnistettavuutta alueella. Tilan 
avartaminen voi myös lisätä sosiaalista kontrollia vähentämällä esimerkiksi ase-
marakennuksen taakse jääviä katvealueita. Lisäksi kaavaratkaisu selkeyttää 
juna-aseman ympäristön suunnittelu- ja ylläpitovastuita, mikä edesauttaa kau-
punkitilan peruskorjaamista, ehostamista ja siistinä pitämistä. Kaavaratkaisu 
edellyttää Kannelmäen asemarakennuksen purkamista, mikä vähentää kaupal-
listen palvelutilojen määrää Sitratorin alueella jonkin verran. Juna-aseman ym-
päristön kehittäminen tukee kestävän joukkoliikennemuodon houkuttelevuuden 
ylläpitämistä ja lisäämistä. Kaavaratkaisun vaikutuksia alueen kulttuuriperintöön 
on arvioitu tarkemmin alueelle tehdyssä aukioselvityksessä. 

Helsingin kaupunki omistaa kaavamuutoksen maa-alueen kokonaisuudessaan. 
Kaava-alueella sijaitseva Kannelmäen asemarakennus on Kaupunkiliikenteen 
omistuksessa.  

Kaavoitus on tullut vireille kaupungin aloitteesta. Kannelmäen juna-asema on 
menossa peruskorjaukseen vuonna 2026. Asemarakenteiden peruskorjausta 
suunnitteluttaa Kaupunkiliikenne. Aseman peruskorjauksen toteuttaminen ei 
edellytä kaavamuutosta. Tarve kaavamuutoksen laatimiselle on syntynyt pohdit-
taessa nykyisen asemarakennuksen purkamista. Kaupunkiliikenteellä ei ole 
enää tulevaisuudessa tarvetta asemarakennuksen tiloille. Aseman toimintaan 
liittyvät tekniset tilat voidaan peruskorjauksen yhteydessä integroida uusiin ase-
marakenteisiin, esimerkiksi portaiden yhteyteen. Kaavamuutos käynnistettiin 
asemarakennuksen ja asemasillalta Kanneltalolle johtavan betonirampin mah-
dollisen purkamisen vaikutusten selvittämiseksi sekä asukasvuorovaikutuksen 
käynnistämiseksi.  

*tekstiä täydennetään, kun kaavaehdotus on ollut nähtävillä* 
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Asemakaavan kuvaus  

Tavoitteet 

Kaavaratkaisun tavoitteena on lisätä juna-aseman lähiympäristön sekä Sitrato-
rin avoimuutta ja turvallisuutta sekä parantaa alueen julkisten ulkotilojen viihtyi-
syyttä.  

Alueen liikennesuunnittelussa tavoitteena on luoda Kannelmäen aseman ympä-
ristöön viihtyisää ja helppokulkuista jalankulku- ja pyöräily-ympäristöä. 

Tavoitteena on edesauttaa seuraavien kaupungin strategisten tavoitteiden 
2021–2025 toteutumista:  

- 5. Helsingin tavoitteena on olla kaupunki, jossa asuinalueet eivät 
eriydy ja kaikkialla on mahdollista elää turvallista viihtyisää elämää 
positiivisesti omaleimaisissa kaupunginosissa.  

- 7. Alueiden tasapainoista kehitystä edistetään panostamalla 
kaupunkiuudistusalueisiin, monipuoliseen asuntotuotantoon ja 
kaupunkiympäristön viihtyisyyteen. Nimetyt alueet: Malminkartano 
Kannelmäki, Malmi, Mellunkylä ja Vuosaari.  

Kaavaratkaisu edesauttaa kaupungin strategisten tavoitteiden toteutumista 
edistämällä alueiden tasapainoista kehitystä panostamalla kaupunkiuudistusalu-
eisiin ja niiden kaupunkiympäristön viihtyisyyteen. Julkisen tilan investointeja 
käytetään keinona lisätä hyvinvointia ja houkuttelevuutta. Kaavaratkaisu tukee 
Helsingin tavoitetta olla kaupunki, jossa asuinalueet eivät eriydy ja kaikkialla on 
mahdollista elää viihtyisää elämää positiivisesti omaleimaisissa kaupungin-
osissa. 

Mitoitus 

Suunnittelualueen pinta-ala on 1 925 m².  

Alueella olemassa olevalle asemarakennukselle ei ole voimassa olevassa ase-
makaavassa merkitty kerrosalaa. Asemarakennukseen sijoittuu tällä hetkellä 
pizzeria (n. 37 m²), kirpputori (n. 306 m²) ja teknisiä tiloja. Kun asemarakennus 
puretaan, vähenee yksityisomisteinen liiketila alueella yhteensä noin 350 m².  

Alueiden käyttötarkoitus 

Alueen lähtökohdat ja nykytilanne 

Suunnittelualueelle sijoittuu nykyisin Kannelmäen juna-aseman asemaraken-
nus, junaradan ylittävä asemasilta, asemasillalta Kanneltalolle johtava ramppi, 
asemasillalta Sitratorille johtavat portaat ja hissikuilu. Lisäksi alueelle sijoittuu 



 

7 

radan länsipuolisen asemalaiturin katos- ynnä muita rakenteita. Kannelmäen 
juna-asema on kokonaisuudessaan valmistunut 1970-luvun puolivälissä ja ase-
masillalta Kanneltalolle johtava ramppi on valmistunut rampin viereisen taloyh-
tiön kanssa samanaikaisesti 1980-luvun puolivälissä.  
 
Kaavaratkaisu 
 
Kaavaratkaisussa rautatiealue muutetaan aukioalueeksi. Olemassa oleva ase-
marakennus on tavoitteena purkaa, eikä sille siksi esitetä rakennusalaa uudella 
aukioalueella. Asemarakenteet, kuten laitureiden katokset, asemasillalle johta-
vat portaat ja hissi voivat jatkossakin sijoittua aukioalueelle. Asemasillalta Kan-
neltalolle johtavan betonirampin kohdalle on kaavaratkaisuun merkitty sijainnil-
taan ohjeellinen kadun, liikennealueen tai aukion ylittävä jalankulun ja pyöräilyn 
yhteys. Aukioalueen lopullinen ilme tarkentuu jatkosuunnittelussa. Kaavarat-
kaisu ohjaa aukioalueen suunnittelua edellyttämällä, että alueen tulee laatuta-
soltaan, materiaaleiltaan ja kasvivalinnoiltaan muodostaa korkealaatuinen koko-
naisuus. Alueen tulee liittyä saumattomasti Sitratoriin. Alueelle istutettavan kas-
villisuuden tulee olla monilajista ja kukkivaa. Kasvualustoille tulee varata riittä-
västi tilavuutta. Mahdolliset kiinteät rakenteet kuten pyöräpaikat ja istutusalueet 
tulee suunnitella siten, että käyttäjien luontaiset kulkureitit Sitratorilta asemalle 
ja laiturialueille säilytetään vapaina. Tarkemmassa jatkosuunnittelussa tulee 
mahdollistaa väliaikaisen, siirrettävän kioskin/kahvilarakennuksen sijoittaminen 
alueelle. Alueelle tulee tehdä yhtenäinen valaistussuunnitelma. Valaistuksen tu-
lee olla tavanomaista laadukkaampaa.  

Liikenne 

Lähtökohdat 

Kaava-alue sijoittuu junaradan länsipuolelle, rata-alueen ja Sitratorin väliin. 
Suunnittelualueen lounaispuolella kulkee Klaneettitie ja luoteispuolella Soitta-
jantie. Kummatkin näistä ovat paikallisia kokoojakatuja. Soittajantien ja Sitrato-
rin väliin jäävät myös Sitratie ja Sitrakuja, jotka ovat tonttikatuja. 

Kaavaratkaisu 

Kohteesta ei laadita liikennesuunnitelmaa. 

Alueella jalankulun yhteydet ovat hyvät. Kannelmäen aseman laiturit, sekä Soit-
tajantien ja Klaneettitien bussipysäkit ovat kaikki 150 metrin sisällä suunnittelu-
alueesta. 

Suunnittelualueen ympäristössä on runsaasti pyöräily-yhteyksiä. Soittajantien ja 
Klaneettitien varsilla on pyörätiet. Rumpupolun ylikulkusilta toimii etelän suun-
nan pyöräily-yhteytenä suunnittelualueelle. Myyrmäen baana tulee sijoittumaan 
rata-alueen koillispuolelle suunnittelualueen välittömään läheisyyteen. Soittajan-
tielle on pyöräliikenteen tavoiteverkossa asetettu kaksisuuntaiset baanatasoiset 
pyöräliikenteen järjestelyt. Suunnitellut järjestelyt tulevat parantamaan alueen 
pyöräliikenteen laatutasoa merkittävästi. 
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Julkisen liikenteen yhteydet ovat alueella erinomaiset. Kannelmäen asemalta 
kulkee I ja P juna 10 min vuorovälein sekä Helsingin, että Lentoaseman suun-
taan. Soittajantiellä ja Klaneettitiellä kulkee bussilinjat 40, 52 ja 56 noin 10-15 
minuutin vuorovälein, sekä pienkalustolinja 36 satunnaisin vuorovälein. 

Autoliikenteen mahdollisuudet alueella ovat hyvät. Suunnittelualueen lähiympä-
ristössä sijaitsevat pääväylät Kehä 1, Hämeenlinnanväylä ja Vihdintie. Suunnit-
telualueen ympäristössä on runsaasti liityntäpysäköintipaikkoja. 

Palvelut 

Lähtökohdat 

Kaava-alueella olemassa olevaan asemarakennukseen sijoittuu tällä hetkellä 
pieni määrä (noin 350 m²) kaupallisia palveluita (kirpputori ja pizzeriaravintola). 

Kaavaratkaisu 

Kaavaratkaisu edellyttää olemassa olevan asemarakennuksen purkamista. 
Asemarakennukseen sijoittuville kaupallisille palveluille ei tässä kaavaratkai-
sussa osoiteta uutta paikkaa. Uuden aukiotilan tarkemmassa jatkosuunnitte-
lussa alueelle voidaan tutkia esimerkiksi väliaikaisen tori-/kahvilamyyntipaikan 
osoittamista. Malminkartanon ja Kannelmäen alueilla on tällä hetkellä lukuisia 
vapaana olevia kivijalkaliiketiloja, joihin asemarakennukseen nykyisin sijoittuvat 
yrittäjät voivat halutessaan siirtyä. Tulevaisuudessa Sitratoria ympäröiviä liikera-
kennustontteja suunnitellaan kehitettävän siten, että tonttien maantasokerrok-
siin sijoittuvan liiketilan määrää lisätään ja liiketilojen avautumista Sitratorin 
suuntaan parannetaan. Aseman ympäristön kohentaminen edesauttaa Sitrato-
rin ympäristön muiden tonttien kehittämistä. 

Esteettömyys 

Asemakaava-alueelle sijoittuu palveluja tai toimintoja, jotka ovat esteettömyy-
den kannalta vaativia. 

Esteettömyys on otettu huomioon kaavaratkaisussa siten, että asemasillalta 
Kanneltalolle johtava, olemassa oleva betoniramppi voidaan säilyttää sellaise-
naan. Juna-aseman peruskorjauksen ja aseman ympäristön tarkemmassa jat-
kosuunnittelussa huolehditaan siitä, että esteetön yhteys säilyy junaradan ylitse 
tai alitse nyt ja tulevaisuudessa. Mikäli betoniramppi päädyttäisiin myöhemmin 
tehtävässä, tarkemmassa jatkosuunnittelussa purkamaan, varmistetaan esteet-
tömän yhteyden toteutuminen korvaavin keinoin. Juna-aseman hissit säilyvät 
alueella. 
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Ekologinen kestävyys 

Lähtökohdat 

Suunnittelualue on osa Kannelmäen juna-aseman ympäristöä ja liittyy keskei-
sesti kestävän joukkoliikennemuodon (junaliikenne) kehittämiseen ja säilyttämi-
seen alueella. 

Kaavaratkaisu  

Kaavaratkaisulla on tavoitteena parantaa kestävän joukkoliikennemuodon valit-
semisen houkuttelevuutta lisäämällä juna-aseman ympäristön viihtyisyyttä ja 
orientoituvuutta muun muassa juna-asemarakenteiden näkyvyyttä paranta-
malla. Tarkemmassa aukiosuunnittelussa voidaan kiinnittää erityishuomiota alu-
een hulevesien parempaan hallintaan ja kasvillisuuden lisäämiseen alueelle.  
 
Kaavaratkaisun hiilijalanjälkeä ja -kädenjälkeä on arvioitu Planect-työkalulla. 
Olemassa olevan asemarakennuksen purkaminen pienentää rakennuksen toi-
minnasta aiheutuvan liikenteen päästöjä ja poistaa rakennuksen lämmityksestä 
ja käytöstä aiheutuvan energian kulutuksen. Arvioinnin kokonaistulos on -1151 
tCO2e. Myös rakennuksen purkamisesta aiheutuu päästöjä, mutta niiden suu-
ruus on huomattavan pieni verrattuna liikenteen päästöjen ja energian kulutuk-
sesta aiheutuvien päästöjen vähenemiseen. 

Yhdyskuntatekninen huolto 

Lähtökohdat 

Kaava-alue on yhdyskuntateknisen huollon verkoston piirissä. Kaava-alueelle 
sijoittuu yhdyskuntatekniikkaa, mikä tulee huomioida jatkosuunnittelussa. 

Kaavaratkaisu  

Kaavaratkaisu ei edellytä kunnallistekniikan lisärakentamista. Olemassa olevan 
kunnallistekniikan mahdollinen siirtotarve tarkentuu alueen jatkosuunnittelussa. 
Jatkosuunnittelua tehdään yhteistyössä alueella olemassa olevan kunnallistek-
niikan omistajatahojen kanssa. 

Ympäristöhäiriöt 

Lähtökohdat 

Alueelle kohdistuu ympäristöhäiriötä Kehäradan junaliikenteestä sekä Klaneetti-
tien tieliikenteestä. Alustavan melutarkastelun perusteella aseman ympäristön 
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päiväajan keskiäänitasot jäävät enimmäkseen alle 55 dB lukuun ottamatta pie-
niä alueita aivan melulähteiden vieressä. 
 
HSY:n Ilmanlaadun vuosikartan 2024 mukaan typpidioksidin vuosikeskiarvo on 
kaava-alueella enimmillään noin 10 µg/m3 ja Klaneettitien katualueilla noin 12 
µg/m3. 

Kaavaratkaisu  

Kaavaratkaisussa alueelle ei osoiteta sellaista uudisrakentamista, joiden raken-
teissa alueelle kohdistuva ympäristöhäiriö tulisi erityisesti huomioida. Aukiotilan 
jatkosuunnittelussa ympäristöhäiriöiden aiheuttaman haitan minimointiin tullaan 
kiinnittämään huomiota. Asemarakennuksen poistumisen vaikutus Sitratorin 
melutasoihin on hyvin vähäinen ja alustavan melutarkastelun perusteella kes-
kiäänitasot nousisivat enimmillään noin 1 dB.  
 
Liikennemäärien ja HSY:n ilmanlaadun asiantuntija-aineiston perusteella kaava-
muutosalueelle ei arvioida kohdistuvan merkittävää riskiä siitä, että ilmanlaadun 
raja- tai ohjearvotasot ylittyisivät kaava-alueella. 

Vaikutukset 

Kaavaratkaisun toteuttaminen avartaa Kannelmäen juna-aseman kaupunkiku-
vaa ja ympäristöä parantaen näköyhteyttä juna-aseman ja Sitratorin välillä. 
Tämä helpottaa juna-aseman käytettävyyttä ja suunnistettavuutta alueella. Tilan 
avartaminen voi myös lisätä sosiaalista kontrollia vähentämällä esimerkiksi ase-
marakennuksen taakse jääviä katvealueita. Lisäksi kaavaratkaisu selkeyttää 
juna-aseman ympäristön suunnittelu- ja ylläpitovastuita, mikä edesauttaa kau-
punkitilan peruskorjaamista, ehostamista ja siistinä pitämistä. Kaavaratkaisu 
edellyttää Kannelmäen asemarakennuksen purkamista, mikä vähentää kaupal-
listen palvelutilojen määrää Sitratorin alueella jonkin verran. Juna-aseman ym-
päristön kehittäminen tukee kestävän joukkoliikennemuodon houkuttelevuuden 
ylläpitämistä ja lisäämistä. Kaavaratkaisun vaikutuksia alueen kulttuuriperintöön 
on arvioitu tarkemmin alueelle tehdyssä aukioselvityksessä. 

Aukioselvityksen laativat Kati Salonen ja Mona Schalin Arkkitehdit Oy sekä Ark-
kitehtitoimisto Kristina Karlsson (Kannelmäen asemanseutu 17.6.2025). Aukio-
selvityksen tavoitteena oli kartoittaa alueen suunnitteluhistoria, alkuperäiset to-
teutukset ja myöhemmin tehdyt muutokset. Kaava-alueen kaupunkikuvallisia- ja 
kulttuurihistoriallisia arvoja ei olla aiemmin kokonaisuutena kartoitettu. Kartoitus-
ten pohjalta tavoitteena oli muodostaa kokonaisnäkemys alueen nykytilanteesta 
ja arvoista. Aukioselvityksessä  arvioitiin lisäksi Kannelmäen asemarakennuk-
sen ja asemasillalta Kanneltalolle johtavan rampin mahdollisen purkamisen vai-
kutuksia.  
 
Aukioselvitystyössä on käynyt ilmi, että alueen asemakaavahistorian käänteet 
ovat muovanneet Kannelmäen aseman, Sitratorin ja alueen läpi polveilevan 
Rumpupolun sellaiseksi kokonaisuudeksi, jossa kaavalliset tavoitteet ja toteutus 
eivät aina vastaa toisiaan. Pienelle alueelle on rakennettu eritasoratkaisuja, 
ramppeja ja siltoja, ja on samalla synnytetty kaupunkitilan katvealueita, joilla ei 
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näytä olevan paljon käyttöarvoa. Rumpupolku todetaan selvityksessä moninai-
sine rakenneratkaisuineen Sitratorin ja aseman ympäristön tunnusomaiseksi 
elementiksi ja alueen merkittäväksi ominaispiirteeksi. Kanneltalo on Sitratorin 
hierarkkisesti korostunut päärakennus ja vetovoimatekijä. Toritasolta katsoen 
Kanneltalo on suljettu ja seinustaa pimentävät rampit. Aikaisemmissa asema-
kaavoissa tavoitellut, kadulle avautuvat pohjakerrokset eivät ole toteutuneet. 
Sitratorilta puuttuu näköyhteys aseman suuntaan ja reitti asemalaitureille on 
paikoin ahdas ja sokkeloinen. Entisen asemarakennuksen ympärille on muo-
dostunut takapihan oloisia läpikulku- ja katvealueita, joita hallitsevat rampin pila-
ririvit.  
 
Asemasillalta Kanneltalolle johtavan rampin (osa Rumpupolkua) purkaminen 
edellyttäisi Kanneltalon edessä olevan solmukohdan jäsentelyn uudelleen arvi-
ointia. Tavoiteltavin ratkaisu olisi Kanneltalon esteettömän sisäänkäynnin raken-
taminen toritasolle saakka. Rumpupolun ramppi on sekä alueen merkittävä omi-
naispiirre että esteetön yhteys Sitratorilta junaradan toiselle puolelle. Toisaalta 
junaradan ylittävälle asemasillalle on esteetön hissiyhteys, jolla voidaan perus-
tella Rumpupolun rampin purkamista aseman ja Sitratorin väliseltä osalta. Ase-
masillalta Kanneltalolle johtavan Rumpupolun rampin purkamista pidetään au-
kioselvityksessä mahdollisena, mutta se edellyttäisi tarkempaa jatkosuunnitte-
lua ja laajempia muutoksia Kanneltalon sisäänkäynnin uudelleen järjestelyssä. 
Kanneltaloon on suunniteltu peruskorjausta vuosille 2031-2032, minkä yhtey-
dessä Kanneltalon sisäänkäynnin uudelleen järjestelyitä ja parempaa yhteyttä 
toritason ja Kanneltalon välillä on mahdollista tutkia. Suunnitellun peruskorjauk-
sen vuoksi tässä kaavaratkaisussa on päädytty mahdollistamaan Rumpupolun 
rampin säilyttäminen toistaiseksi alueella sellaisenaan. Rumpupolun rampin 
purkamisen sijaan kaavaratkaisussa esitetään aukion ja juna-aseman välisen 
näköyhteyden parantamista olemassa olevan asemarakennuksen purkamisella. 
Tämä avartaa alueen kaupunkitilaa ja vähentää nykyisen asemarakennuksen ja 
pysäköintikatosten väliin jääviä takapihan oloisia katvealueita.  
 
Aukioselvityksessä tuodaan esiin, että asemarakennuksen purkamisen seu-
rauksena syntyisi Sitratorin koillispuolelle tyhjä alue, jolta puuttuisi selkeä ra-
jaus. Tämän alueen muokkaaminen eri vuodenaikoina toimivaksi, viihtyisäksi ja 
turvalliseksi läpikulkualueeksi olisi vaativa tehtävä. Toisaalta rakennuksen pur-
kaminen parantaisi näköyhteyttä Sitratorin ja aseman välillä. 

Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset 

Kaavaratkaisun toteuttamisesta aiheutuu kaupungille kustannuksia. Kaupungille 
aiheutuu investointitarpeita alueen pintarakenteiden uusimistöistä sekä maise-
mointitöistä kaavan mahdollistaman asemarakennuksen purkamisen myötä. 
Kustannusarvio kustannustasossa 1/2025 on noin 600 000 €. Kaupungille ai-
heutuu myös kustannuksia, mikäli alueella sijaitseville kaupungin omistamille 
taitorakenteille ilmenee korjaustarvetta. Investointitarpeet selviävät jatkosuunnit-
telussa. 

Investointikustannukset: 

- Kadut ja liikennealueet 600 000 euroa 
- Investointikustannukset yhteensä 600 000 euroa.  
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Vaikutukset liikenteen järjestämiseen 

Kaavaratkaisu mahdollistaa juna-aseman ympäristön ja käytettävyyden paran-
tamisen. Paikoin ahtaaksi koetun juna-aseman ympäristön avartaminen voi tu-
kea alueen käveltävyyden parantamista. Esteettömän hissi- ja ramppiyhteyden 
säilyttäminen junaradan ylitse on kaavaratkaisussa mahdollistettu. Kaavaratkai-
sulla ei ole merkittäviä vaikutuksia alueen ohikulkuliikenteeseen. Tarkemmassa 
jatkosuunnittelussa tutkitaan alueelle sijoitettavien polkupyöräpaikkojen tarkoi-
tuksenmukaista määrää ja sijoittelua alueella. Kaavaratkaisussa ei anneta pyö-
räpysäköinnistä yksityiskohtaisia määräyksiä.  

Toteutus 

Kaavaratkaisun toteuttaminen on mahdollista kaavan tultua voimaan. 
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Suunnittelun lähtökohdat 

Kaavaratkaisu vastaa valtakunnallisiin tavoitteisiin (valtioneuvoston päätös 
14.12.2017). 

Kaavaratkaisu ei ole ristiriidassa valtakunnallisten alueidenkäyttötavoitteiden 
kanssa. 

Kaavaratkaisun valmistelussa on erityisesti painotettu seuraavia valtakunnallisia 
tavoitteita: 

- edistetään kävelyä, pyöräilyä ja joukkoliikennettä sekä viestintä-, 
liikkumis- ja kuljetuspalveluiden kehittämistä 

- edistetään valtakunnallisen liikennejärjestelmän toimivuutta ja 
taloudellisuutta kehittämällä ensisijaisesti olemassa olevia 
liikenneyhteyksiä ja verkostoja sekä varmistamalla edellytykset eri 
liikennemuotojen ja -palvelujen yhteiskäyttöön perustuville matka- ja 
kuljetusketjuille sekä tavara- ja henkilöliikenteen solmukohtien 
toimivuudelle 

Tavoitteiden huomioon ottamista selostetaan tarkemmin kohdassa Asemakaa-
van kuvaus.  

Alueella voimassa olevat kaavat  

Maakuntakaavataso  

Maakuntavaltuuston 12.6.2018 hyväksymä Uudenmaan 2. vaihemaakunta-
kaava: 

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa suunnittelualue on merkitty tiivistettä-
väksi alueeksi.  
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Kuva: Ote 2. vaihemaakuntakaavasta 

Laadittu kaavaratkaisu on maakuntavaltuuston 12.6.2018 hyväksymän Uuden-
maan 2. vaihemaakuntakaavan mukainen. 

Yleiskaavataso  

Helsingin yleiskaava 2016 (tullut voimaan 5.12.2018): 

Helsingin yleiskaavassa (2016) alue on osoitettu liike- ja palvelukeskukseksi 
C1: palvelu-, liike- ja toimitilapainotteinen keskusta, jota kehitetään toiminnalli-
sesti sekoittuneena kaupan ja julkisten palveluiden, toimitilojen, hallinnon, asu-
misen, puistojen, virkistys- ja liikuntapalveluiden sekä kaupunkikulttuurin alu-
eena. Alue on kävelypainotteinen. Nyt laadittu kaavaratkaisu on Helsingin yleis-
kaavan (2016) mukainen. 
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Kuva: Ote Helsingin yleiskaavasta 2016 

Helsingin maanalainen yleiskaava nro 12704 (tullut voimaan 19.8.2021): 

Maanalaisessa yleiskaavassa alueelle ei ole osoitettu tilavarauksia. Nyt laadittu 
kaavaratkaisu on maanalaisen yleiskaavan mukainen. 

Asemakaavataso 

Alueella voimassa olevat asemakaavat: 

8373 (13.05.1981), 7300 (10.09.1976) 

Voimassa olevassa asemakaavassa alue on osoitettu rautatiealueeksi.Rautatie-
alueelle (LR) on osoitettu rautatiealueen osa (lra), jolle saa rakentaa rautatie-
aseman. Asemasillalta Kanneltalolle vievän rampin kohdalle on merkitty kadun, 
torin tai rautatiealueen ylittävä jalankulkukatu (y), jolla pyöräily on sallittu. Ase-
masillalle on merkitty likimääräinen korkeusasema +30,3. Maantasoon on mer-
kitty likimääräiseksi korkeusasemaksi +24,0. 
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Kuva: Ote voimassa olevista asemakaavoista 

Maanomistus 

Helsingin kaupunki omistaa kaavamuutoksen maa-alueen kokonaisuudessaan. 
Kaava-alueella sijaitseva Kannelmäen asemarakennus on Kaupunkiliikenteen 
omistuksessa.  

Aluetta koskevat muut lähtökohdat 

Selvitys alueen oloista, rakennuskannasta ja muista ympäristöominaisuuksista 
on kuvattu kunkin aiheen kohdalla.  

Helsingin kaupungin rakennusjärjestys on tullut voimaan 7.6.2023. 

Helsingin kaupungin kaupunkimittauspalvelut on laatinut pohjakartan.  
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Suunnittelu- ja käsittelyvaiheet 

Kaavoitus on tullut vireille kaupungin aloitteesta vuonna 2025. Kannelmäen 
juna-asema on menossa peruskorjaukseen vuonna 2026. Asemarakenteiden 
peruskorjausta suunnitteluttaa Kaupunkiliikenne. Aseman peruskorjauksen to-
teuttaminen ei edellytä kaavamuutosta. Tarve kaavamuutoksen laatimiselle on 
syntynyt pohdittaessa nykyisen asemarakennuksen purkamista. Kaupunkiliiken-
teellä ei ole enää tulevaisuudessa tarvetta asemarakennuksen tiloille. Aseman 
toimintaan liittyvät tekniset tilat voidaan peruskorjauksen yhteydessä integroida 
uusiin asemarakenteisiin, esimerkiksi portaiden yhteyteen. Kaavamuutos käyn-
nistettiin asemarakennuksen ja asemasillalta Kanneltalolle johtavan betoniram-
pin mahdollisen purkamisen vaikutusten selvittämiseksi sekä asukasvuorovai-
kutuksen käynnistämiseksi.  

Osallistuminen ja vuorovaikutus on järjestetty liitteenä olevan osallistumis- ja ar-
viointisuunnitelman (OAS) mukaisesti. 

Viranomaisyhteistyö 

Valmistelu on tehty yhteistyössä kaupunkiympäristön toimialan eri tahojen 
kanssa. Valmistelun aikana on tehty yhteistyötä lisäksi seuraavien viranomais-
tahojen kanssa: 

- Digita Oy 
- DNA Oyj 
- Elisa Oyj 
- Helsingin nuorisoneuvosto 
- Helen Oy 
- Helen Sähköverkko Oy 
- Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymä (HSL) 
- Helsingin seudun ympäristöpalvelut (HSY) 
- Helsingin vammaisneuvosto 
- Helsingin vanhusneuvosto 
- Kaupunkiliikenne Oy (ent. HKL) 
- Telia Finland Oyj 
- Telia Towers Finland Oy 
- Väylävirasto 
- kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala/Kaupunginmuseo 
- kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala/Kulttuuripalvelukokonaisuus 
- kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala/Kirjastopalvelukokonaisuus 

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) -aineiston 
esilläolo 

Osallisille on ilmoitettu kirjeillä ja verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat sekä 
lehdessä (Helsingin Uutiset) kaavoituksen vireilletulosta ja aineiston esilläolosta 
10.3.2025–31.3.2025 seuraavissa paikoissa: 

https://www.hel.fi/suunnitelmat
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- verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat 
- Kannelmäen kirjasto 
- Kaupunkiympäristön asiakaspalvelussa. 

Lisäksi järjestettiin: 

- Keskustelutilaisuus 12.3.2025  

OAS-aineistoa koskevat mielipiteet ja kannanotot 

 Kirjallisia mielipiteitä saapui 18 kpl. 

Osallisten mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta sekä alustavasta 
viitesuunnitelma-aineistosta kohdistuivat asemarakennuksen ja asemasillalta 
Kanneltalolle johtavan rampin mahdolliseen purkamiseen, Sitratorin kokonais-
valtaiseen kehittämiseen mm. turvallisuutta parantamalla, valaistuksen suunnit-
teluun, juna-aseman peruskorjauksesta aiheutuvan haitan minimoimiseen, uu-
sien asemarakenteiden visuaaliseen ilmeeseen ja alueen luonnoneläinten huo-
mioimiseen suunnittelussa. Mielipiteissä esitetyt asiat on saatettu Kannelmäen 
juna-aseman peruskorjausta suunnitteluttavan Kaupunkiliikenteen tietoon. Kaa-
varatkaisu on laadittu siten, että se ei edellytä asemasillalta Kanneltalolle johta-
van betonirampin purkamista.  

Vastineet mielipiteisiin on esitetty vuorovaikutusraportissa. 

Kannanottoja saatiin seuraavilta viranomais- ja asiantuntijatahoilta: 

- kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala/Kaupunginmuseo 
- Helsingin seudun ympäristöpalvelut (HSY) 
- Telia Company 

Viranomaisten kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta sekä valmis-
teluaineistosta kohdistuivat alueella olemassa olevan kunnallistekniikan huomi-
oimiseen maankäytön suunnittelussa sekä kulttuuriympäristöön kohdistuvien 
vaikutusten arviointiin. Kannanotoissa esitetyt asiat otetaan huomioon tarkem-
massa jatkosuunnittelussa. Jatkosuunnittelua tehdään yhteistyössä kannanotto-
jen antajien kanssa.  

Vastineet kannanottoihin on esitetty vuorovaikutusraportissa.     

Kaavaehdotuksen julkinen nähtävilläolo (AKL/MRL 65 
§) 

Kaavaehdotus on julkisesti nähtävillä (AKL/MRL 65 §) 1.9.2025–30.9.2025. 
Kaavaehdotuksen julkisen nähtävilläolon pituus on 30 päivää. 

Kaavaehdotuksesta pyydetään lausunnot seuraavilta tahoilta: 

- kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala/Kaupunginmuseo 
- Kaupunkiliikenne Oy (ent. HKL) 
- Väylävirasto 

https://www.hel.fi/suunnitelmat
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*Tätä selostusta täydennetään kaavaehdotuksen julkisen nähtävilläolon 
jälkeen.*  
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Liitteet  

1. Seurantalomake 
2. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma 
3. Kuvat, kartat ja aineistot 

- Sijaintikartta 
- Ilmakuva 
- Asemakaavakartta (A4-koossa) 
- Aukioselvitys 

Luettelo muusta suunnitelmaa koskevasta materiaalista 

- Vuorovaikutusraportti 

Yhteyshenkilöt kaavan valmistelussa 

Helsingin kaupunkiympäristön toimiala 

Minna Koskinen, arkkitehti, asemakaavoitus 
Suvi Tyynilä, tiimipäällikkö, asemakaavoitus 
Samu Lehtolainen, suunnitteluavustaja, kaavakartan ja aineistojen laatiminen  
Ville Andersson, liikenneinsinööri, liikennesuunnittelu  
Kirsi Lilja, projektipäällikkö, teknistaloudelliset asiat  
Ville Mäntyniemi, projektipäällikkö, teknistaloudelliset asiat  
Jarkko Nyman, projektipäällikkö, teknistaloudelliset asiat  
Mikko Juvonen, tiimipäällikkö, teknistaloudelliset asiat  
Harald Arlander, maisema-arkkitehti, kaupunkitila- ja maisemasuunnittelu  
 



Asemakaavan seurantalomake
Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto
Kunta Helsinki Täyttämispvm 5.8.2025
Kaavan nimi Kannelmäen aseman ympäristö
Hyväksymispvm Ehdotuspvm
Hyväksyjä Vireilletulosta ilm. pvm 28.1.2025
Pysyvä kaavatunnus Kunnan kaavatunnus 09112992
Kaava-alueen pinta-ala [ha] 0,1925 Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]
Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha] Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 0,1925

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]
Rakennuspaikat [lkm] Omarantaiset Ei-omarantaiset
Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset Ei-omarantaiset

Aluevaraukset Pinta-ala
[ha]

Pinta-ala
[%]

Kerrosala
[k-m²]

Tehokkuus
[e]

Pinta-alan muut.
[ha ±]

Kerrosalan muut.
[k-m² ±]

Yhteensä 0,1925 100,00 0 0,00 0,0000 0

A yhteensä

P yhteensä

Y yhteensä

C yhteensä

K yhteensä

T yhteensä

V yhteensä

R yhteensä

L yhteensä 0,1925 100,0 0 0,00 0,0000 0

E yhteensä

S yhteensä

M yhteensä

W yhteensä

Maanalaiset tilat Pinta-ala
[ha]

Pinta-ala
[%]

Kerrosala
[k-m²]

Pinta-alan muut.
[ha ±]

Kerrosalan muut.
[k-m² ±]

Yhteensä 0,0000 0,00 0 0,0000 0

Rakennussuojelut
Suojellut rakennukset Suojeltujen rakennusten muutos

[lkm] [k-m²] [lkm ±] [k-m² ±]

Yhteensä 0 0 0 0



Alamääräykset tai -merkinnät

Aluevaraukset Pinta-ala
[ha]

Pinta-ala
[%]

Kerrosala
[k-m²]

Tehokkuus
[e]

Pinta-alan muut.
[ha ±]

Kerrosalan muut.
[k-m² ±]

Yhteensä 0,1925 100,00 0 0,00 0,0000 0

A yhteensä

P yhteensä

Y yhteensä

C yhteensä

K yhteensä

T yhteensä

V yhteensä

R yhteensä

L yhteensä 0,1925 100,0 0 0,00 0,0000 0

Katuauk./torit 0,1887 98,0 0 0,00 0,1887 0

LR 0,0038 2,0 0 0,00 -0,1887 0

E yhteensä

S yhteensä

M yhteensä

W yhteensä



 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma 
Asemakaavan muutos 

Kannelmäen aseman 
ympäristö 



 

2 

Helsingin kaupunki 
Kaupunkiympäristön toimiala 
Asemakaavoitus 

Projektinumero 0000173 
Diaarinumero HEL 2024-017222 
ProjectWise-numero 5724_11 

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) 

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa (OAS) esitetään miksi asemakaava laa-
ditaan, miten kaavoitus etenee ja missä vaiheessa siihen voi vaikuttaa. Osallis-
tumis- ja arviointisuunnitelmaa täydennetään tarvittaessa kaavaprosessin ede-
tessä, jolloin OAS:n päivitetty versio löytyy Helsingin karttapalvelusta 
https://kartta.hel.fi/suunnitelmat. Kaupunkisuunnittelua voi seurata Suunnitelma-
vahti-palvelun avulla (https://www.hel.fi/suunnitelmavahti) sekä sosiaalisen me-
dian kanavissa (facebook.com/helsinkikaupunkiymparisto ja twitter.com/helsin-
kikymp). 

OAS-numero: 1748-00/25 

Päiväys: 28.1.2025 

 

  

https://kartta.hel.fi/?link=8CGzk1
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Kaavaprojektin lähtökohdista keskustellaan 12.3.2025. Tarkemmat tiedot löyty-
vät kohdasta Osallistuminen ja aineistot. 

Suunnittelun tavoitteet ja alue 

Rautatiealuetta suunnitellaan muutettavan osittain katualueeksi Kannelmäen 
juna-aseman ympäristössä. Kannelmäen asemarakennuksen ja asemasillalta 
Kanneltalolle johtavan rampin purkamisen mahdollisuuksia tutkitaan. 

Suunnittelualue sijoittuu Kannelmäen juna-aseman välittömään läheisyyteen, 
radan länsipuolelle. 

Kaavaratkaisun tavoitteena on lisätä juna-aseman lähiympäristön sekä Sitrato-
rin avoimuutta ja turvallisuutta sekä parantaa alueen julkisten ulkotilojen viihtyi-
syyttä. 

Osallistuminen ja aineistot 

Keskustelutilaisuus 

Keskustelutilaisuus järjestetään 12.3.2025 klo 16:30-18:00 Kanneltalossa. 
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Tarkemmat tiedot tilaisuudesta löytyvät verkosta osoitteesta 
https://www.hel.fi/asukastilaisuudet. 

Valmisteluaineisto on nähtävillä 

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan ja kaavan valmisteluaineistoon (Kannel-
mäen juna-aseman peruskorjauksen suunnitelmaluonnos) voi tutustua 
10.3.2025–31.3.2025 seuraavissa paikoissa: 

- verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat  
- Kannelmäen kirjasto, Klaneettitie 5, 00420 Helsinki.  

Aineistosta voi esittää mielipiteitä 

Mielipiteet aineistosta pyydetään esittämään viimeistään 31.3.2025.  

Kirjalliset mielipiteet tulee esittää 

- sähköpostitse osoitteeseen helsinki.kirjaamo@hel.fi tai 
- postitse osoitteeseen Helsingin kaupunki, Kirjaamo, PL 10, 00099 

HELSINGIN KAUPUNKI, (käyntiosoite: Kaupungintalo, 
Pohjoisesplanadi 11–13, puhelinnumero: 09 310 13700). 

Mielipiteet voi esittää myös suoraan suunnittelijalle. Tapaamisaika tulee sopia 
etukäteen. 

Suunnitteluun liittyvää aineistoa päivitetään Helsingin karttapalveluun 
https://kartta.hel.fi/suunnitelmat. 

Kaupunkiympäristön asiakaspalvelu palvelee puhelimitse numerossa 
09 310 22111 ja verkossa https://www.hel.fi/kaupunkiymparisto/asiakaspalvelu. 
Asiakaspalvelun käyntiosoite on Työpajankatu 8. Tarkistathan asiakaspalvelu-
pisteen aukiolon. Myös suunnittelijaan voi olla yhteydessä. 

Kun mielipiteet on saatu, suunnittelu etenee ja laaditaan kaavaehdotus. Kaavoi-
tuksen etenemisen vaiheet ja osallistumismahdollisuudet on kuvattu viimeisellä 
sivulla. 

Osalliset 

Alueen suunnittelussa osallisia ovat: 

- alueen ja lähialueiden maanomistajat, asukkaat ja yritykset 
- seurat ja yhdistykset 

o Helsingin Yrittäjät ry 
o Helsingin seudun pyöräilijät ry 
o Kaarela-seura 
o Kårlböle Gille r.f. 

- viranomais- ja asiantuntijatahot 
o Digita Oy 

https://www.hel.fi/asukastilaisuudet
http://www.hel.fi/suunnitelmat
mailto:helsinki.kirjaamo@hel.fi
https://kartta.hel.fi/suunnitelmat
https://www.hel.fi/kaupunkiymparisto/asiakaspalvelu
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o DNA Oyj 
o Elisa Oyj 
o Helen Oy 
o Helen Sähköverkko Oy 
o Helsingin seudun ympäristöpalvelut (HSY) 
o Telia Finland Oyj 
o Telia Towers Finland Oy 
o Helsingin nuorisoneuvosto 
o Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymä (HSL) 
o Helsingin vanhusneuvosto 
o Helsingin vammaisneuvosto 
o Kaupunkiliikenne Oy (ent. HKL) 
o Väylävirasto 
o kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala/Kirjastopalvelukokonaisuus 
o kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala/Kaupunginmuseo 
o kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala/Kulttuuripalvelukokonaisuus 

- kaupunkiympäristön toimiala. 

Vaikutusten arviointi 

Kaavan valmistelun yhteydessä arvioidaan kaavan toteuttamisen vaikutuksia 
muun muassa seuraaviin: 

- vaikutukset kaupunkikuvaan 
- vaikutukset elinympäristöön 
- vaikutukset kulttuuriperintöön 
- vaikutukset liikenteeseen 

Valmistelun yhteydessä laaditaan tarvittavat selvitykset kaavaratkaisun merkit-
tävien vaikutusten arvioimiseksi. Vaikutusten arviointia suorittavat kaavan val-
misteluun osallistuvat kaupungin asiantuntijat sekä tarvittaessa muut viranomai-
set ja osalliset. 

Suunnittelun taustatietoa 

Kaavoitus on tullut vireille kaupungin aloitteesta.  

Alueella on voimassa asemakaava tai asemakaavat 8373 (13.05.1981), 7300 
(10.09.1976). 

Voimassa olevassa asemakaavassa alue on osoitettu rautatie- ja aukioalueeksi. 

Alueella on voimassa Helsingin yleiskaava 2016 (tullut voimaan 5.12.2018). 
Helsingin yleiskaavassa (2016) alue on osoitettu liike- ja palvelukeskukseksi 
C1: palvelu-, liike- ja toimitilapainotteinen keskusta, jota kehitetään toiminnalli-
sesti sekoittuneena kaupan ja julkisten palveluiden, toimitilojen, hallinnon, asu-
misen, puistojen, virkistys- ja liikuntapalveluiden sekä kaupunkikulttuurin alu-
eena. Alue on kävelypainotteinen. 
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Suunnittelualueelle sijoittuu nykyisin Kannelmäen juna-aseman asemaraken-
nus, junaradan ylittävä asemasilta, asemasillalta Kanneltalolle johtava ramppi, 
asemasillalta Sitratorille johtavat portaat ja hissikuilu. Lisäksi alueelle sijoittuu 
radan länsipuolisen asemalaiturin katos- ynnä muita rakenteita. Kannelmäen 
juna-asema on kokonaisuudessaan valmistunut 1970-luvun puolivälissä ja ase-
masillalta Kanneltalolle johtava ramppi on valmistunut rampin viereisen taloyh-
tiön kanssa samanaikaisesti 1980-luvun puolivälissä. 

Suunnittelijoiden yhteystiedot 

Maankäyttö 

Minna Koskinen (minna.koskinen@hel.fi) 
arkkitehti, asemakaavoitus, p. 0931037469   

Liikenne 

Ville Andersson (ville.andersson@hel.fi) 
liikenneinsinööri, p. 0931033029 

Rakennussuojelu 

Sakari Mentu (sakari.mentu@hel.fi) 
arkkitehti, p. 0931037217  

Julkiset ulkotilat, maisema 

Harald Arlander (harald.arlander@hel.fi) 
maisema-arkkitehti, p. 0931042146 

Helsingissä 28.1.2025 

Suvi Tyynilä, tiimipäällikkö 

Länsiluode-tiimi  
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Kaavoituksen eteneminen 

Vireilletulo 

Kaavoitus on tullut vireille vuonna 2025 kaupungin aloitteesta.  

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) 

OAS-vaiheen aineisto on nähtävillä 10.3.2025–31.3.2025. Esittely- ja keskuste-
lutilaisuus 12.3.2025. Nähtävilläolosta ilmoitetaan kirjeillä ja verkkosivuilla 
www.hel.fi/suunnitelmat sekä lehdessä (Helsingin Uutiset).  

Nähtävillä olevasta aineistosta on mahdollisuus esittää mielipiteitä. 

Ehdotus 

Kun suunnittelu etenee, valmistellaan kaavaehdotus.Kaavaehdotuksen julki-
sesta nähtävilläolosta ilmoitetaan verkkosivuilla www.hel.fi/kaavakuulutukset. 
Kaavaehdotuksesta on mahdollisuus tehdä muistutus. Viranomaisilta pyydetään 
lausunnot kaavaehdotuksesta. 

Kaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin vastataan vuorovaikutusra-
portissa, joka löytyy karttapalvelusta https://kartta.hel.fi/suunnitelmat. 

Muistutukset, lausunnot ja tarkistettu kaavaehdotus käsitellään kaupunkiympä-
ristölautakunnassa arviolta loppuvuodesta 2025. Kaupunkiympäristölautakun-
nan päätöksestä lähetetään tieto niille, jotka ovat muistutuksen yhteydessä il-
moittaneet sähköposti- tai postiosoitteensa. 

Hyväksyminen 

Kaavan hyväksyy kaupunkiympäristölautakunta. Tieto kaavan hyväksymistä 
koskevasta päätöksestä lähetetään niille, jotka ovat sitä kirjallisesti pyytäneet 
kaavaehdotuksen julkisen nähtävilläolon aikana. 

Muutoksenhaku ja voimaantulo 

Hyväksymistä koskevaan päätökseen saa hakea muutosta valittamalla hallinto-
oikeuteen. Hallinto-oikeuden päätökseen saa hakea muutosta valittamalla, jos 
korkein hallinto-oikeus myöntää valitusluvan. Kaava tulee voimaan, jos hyväk-
symispäätöksestä ei ole valitettu tai valitukset on hylätty. 

http://www.hel.fi/suunnitelmat
http://www.hel.fi/kaavakuulutukset
https://kartta.hel.fi/suunnitelmat
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JOHDANTO

Kannelmäen aseman ympäristö on rakentunut 1970 -1990-luvulla. Kannelmäen aseman 
tuleva peruskorjaus merkitsee asemakaavamuutosta, jonka valmistelun yhteydessä tul-
laan tutkimaan mahdollisuuksia avartaa aseman ympäristöä ja parantaa kaupunkikuvaa. 

Selvitysalueen kaupunkikuvallisia- ja kulttuurihistoriallisia arvoja ei olla aiemmin koko-
naisuutena kartoitettu.  Kannelmäen aseman ympäristön aukioselvityksen tavoitteena 
on kartoittaa alueen suunnitteluhistoria, alkuperäiset toteutukset ja myöhemmin tehdyt 
muutokset. Näiden kartoitusten pohjalta on tavoitteena muodostaa kokonaisnäkemys 
alueen nykytilanteesta ja arvoista. Arvotuksen pohjalta on tavoitteena tehdä jatkosuun-
nittelussa linjauksia siitä, kuinka suuria ja minkälaisia muutoksia alueen kaupunkikuvaan 
ja kaupunkitilaan on mahdollista tulevaisuudessa tehdä.  Malminkartano-Kannelmäki on 
yksi Helsingin kaupungin kaupunkiuudistusalueista.  

Tilaajan laatiman työohjelman mukaisesti selvitystyön pääpaino on ollut Sitratoriin ja Kan-
nelmäen aseman ympäristön muotoutumisen ja ominaispiirteiden tarkastelussa. Tavoit-
teena on ollut kartoittaa, onko Sitratoria ympäröivissä kortteleissa sellaisia kaupunkitilal-
lisia tai kaupunkikuvallisia ominaisuuksia, jotka ovat arvokkaita Sitratorin ja Kannelmäen 
aseman ympäristöä koskevan suunnittelun kannalta. Tehtävänannon mukaan työssä tulee 
arvioida, miten asemarakennuksen ja asemasillalta Kanneltalolle johtavan rampin mah-
dollinen purkaminen vaikuttaisi alueen kaupunkikuvaan. 

Kannelmäen aseman ympäristön aukioselvityksen on tilannut Helsingin kaupunki, Kau-
punkiympäristön toimiala, Maankäyttö ja kaupunkirakenne. Selvityksen ohjausryhmän 
ovat muodostaneet tilaajan edustajina arkkitehti Minna Koskinen ja arkkitehti Sakari 
Mentu sekä Helsingin kaupunginmuseon edustajana tutkija Juha Vuorinen.  

Selvitystyöstä ovat pääosin vastanneet arkkitehdit Mona Schalin ja Varvara Protassova. 
Tutkimustyötä ovat avustaneet FM Maija Korvenkangas ja arkkitehti Marica Schalin. Sel-
vitysalueen ominaispiirteitä ja vertailukohteita on tarkasteltu yhteistyössä arkkitehti Kris-
tina Karlssonin kanssa. 

Selvitystyössä on tutkittu alueen asemakaavasuunnitelmia ja toteutussuunnitelmia. Sel-
vityksessä tarkastellaan alueen rakennuksia, ennen kaikkea Kanneltaloa, lähinnä niiden 
kaupunkikuvalisten piirteiden kannalta. Varsinaista rakennushistoriaselvitystä tehtävään  
ei ole sisältynyt. 

Selvitystyö on alkanut helmikuussa ja valmistunut kesäkuussa 2025.

Mona Schalin, arkkitehti SAFA
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Alueen suunnittelua ohjasi Helsingin seutukaavaliiton 
laatima runkokaava (1968). Haaga-Vantaan yleissuun-
nitelman lisäksi alueelle laadittiin erillinen 18.2.1971 
päivätty virkistysaluesuunnitelma. Kannelmäen 
osayleiskaava hyväksyttiin 29.9.1971. Haaga-Vantaan 
kokonaisohjelma 1974 ja Helsingin asuntotuotan-
to-ohjelma sanelivat asemakaavoituksen ja rakenta-
misen aikataulun. 

Kannelmäkeä osana Haaga-Vantaa-projektia esittävä pienoismallikuva, kuvituksena rakentamistehokkuutta käsittele-
vässä luvussa. Oy Kaupunkisuunnittelu Ab, 1969. Haaga-Vantaa. Yleissuunnitelma.

ALUEEN SUUNNITTELUHISTORIAA 
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Kannelmäen aseman ympäristö ja junaradan länsi-
puolen rakennettu ympäristö  on pääasiassa syntynyt 
Martinlaakson rataan tukeutuvan Haaga-Vantaa -alue-
rakentamisprojektin tuloksena 1970-1990-luvuilla. 

Seuraava teksti on Timo Herrasen vuonna 1997 kir-
joittaman artikkelin tiivistelmä.1

Tulevan junaradan ja sen varren asutuksen suunnit-
telu käynnistettiin vuonna 1968. Tavoitteena oli luoda 
nopealla aikataululla merkittävästi uutta rakentamista 
uuden lähiliikenneradan varteen. Valtionrautatiet, 
Helsingin kaupunki ja Helsingin maalaiskunta tekivät 
vuonna 1971 sopimuksen radan rakentamisesta. Kun-
tien tuli hankkia tarvittavat maa-alueet ja Valtionrau-
tateiden huolehtia radan rakennustöistä.

Haaga-Vantaa-projektin Helsingin alueelle sijoittu-
vaan osaan sisältyi kolme uutta yhdyskuntaa: Poh-
jois-Haagan toinen lisäalueen (Lassilan), Kannelmäen 
lisäalue sekä Malminkartano. Kannelmäessä ja Poh-

1  Herranen, Timo 1997 Kaupunkisuunnittelu ja asuminen teoksessa 
Turpeinen, Herranen, Hoffman 1997. Helsingin historia vuodesta 
1945, osa 1.     

jois-Haagassa. Lassilan omakotiyhdyskunta oli tarkoi-
tus purkaa, muut uudet alueet rajoittuivat aikaisem-
min rakennettuihin kerrostaloalueisiin, Malminkar-
tano jäi sen sijaan viheralueiden ympäröimäksi.

Aluerakentamisprojektissa keskeinen tavoite oli 
rataan tukeutuvien alueiden merkittävä, vähintään 
30 % työpaikkaomavaraisuus. Lisäksi tavoitteena oli 
saada päivittäinen palveluvarustus 300 metrin etäi-
syydelle jokaisesta valmistuvasta asunnosta ja estee-
tön jalankulku raideliikenteen ja aseman lähivaikutus-
alueelle. 

Helsingin kolmen HaVa-alueen kaupunginosan asu-
kasluvuksi suunniteltiin noin 30 000 henkeä, lisäksi 
alueille sijoitettaisiin 5 000 työpaikkaa, joista suurin 
osa Malminkartanoon. Kunkin alueen keskustaan 
tulisi työpaikkoja siten, että Lassilaan varattaisiin toi-
mistotilaa liike-elämälle, Kannelmäen aseman ympä-
ristöön liikehuoneistoja julkisille ja yksityisille palve-
luille sekä Malminkartanoon työpaikkoja koulutuksen 
ja hallinnon tarpeisiin.

Martinlaakson radan kaavio. Oy Kaupunkisuunnittelu Ab, 
1969. Haaga-Vantaa. Yleissuunnitelma.

Haaga-Vantaa yleissuunnitelma, maankäyttö. Oy Kaupun-
kisuunnittelu Ab, 1969. Haaga-Vantaa. Yleissuunnitelma.

Haaga-Vantaa-projekti

Alueen suunnitteluhistoriaa
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Yhdyskuntien korkeimmat rakennukset sijaitsisivat 
tehokkaasti rakennettujen asemanseutujen lähei-
syydessä, ja alueiden reunoja kohti siirryttäessä 
rakennusten kerrosluku vähenisi. Aikaisempien vuo-
sikymmenien lähiöihin verrattuna jokaisesta uudesta 
kaupunginosasta pyrittiin saamaan toiminnoiltaan 
ja palveluiltaan valmiiksi asukkaiden muuttaessa 
alueelle. Palvelutasoa saataisiin myös nostettua, kun 
alueille suunniteltujen liikekiinteistöjen ja pienteol-
lisuusyritysten henkilökunta käyttäisi päiväsaikaan 
kaupunginosien ravintoloita ja liikkeitä.

HaVa-projektin suunnittelu toteutettiin osayleiskaa-
van hyväksymisen jälkeen laatimalla ns. korttelisuun-
nitelmia, joihin kuuluivat rakennusten ensisuunnitel-
mat, istutus- ja pihasuunnitelmat sekä väri- ja mate-
riaalisuunnitelmat. Menettelyllä pyrittiin estämään 
yksitoikkoisten ja harmaiden asuinympäristöjen muo-
dostumista. Korttelisuunnitelmien perusteella tehtiin 
sitten Lassilaa ja Kannelmäkeä varten varsinaiset 
asemakaavat. Myös Malminkartanolle laadittiin kaa-
varunko, mutta se perustui tehtävää varten järjestet-
tyyn arkkitehtikilpailuun.

 

Illustraatioita. Oy Kaupunkisuunnittelu Ab, 1969. Haaga-Vantaa. Yleissuunnitelma.

Alueen suunnitteluhistoriaa
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Kannelmäen osayleiskaavaluonnos 1971. Lähde: Miljoona kerrosneliömetriä radan varteen 

Kannelmäen osayleiskaavaluonnoksen illustraatio 1971. Lähde: Miljoona kerrosneliömetriä radan 
varteen

Kannelmäen osayleiskaava

Alueen suunnitteluhistoriaa
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7300, 1976

8373, 1981

9625, 1990

10736, 1999

Selvitysalueen voimassa 
olevat asemakaavat 
(vahvistamisvuodet)

Selvitysalueen ympäristön 
asemakaavat

1950-luku

1970-luku

1980-luku

1990-luku

2000-luku

Kuvassa vasemmalla Kannelmäen asema vuonna 1976, taustalla opiskelija-asuntoja (HOAS 15 ja 9), oikealla 
Klaneettitie. Lea Bucciarelli. HKM. Samana vuonna vahvistetun asemakaavan selostuksessa asemakaa-
va-aluetta kuvailtiin seuraavasti: Asemakaava-alue on kokonaisuudessaan rakentamatonta pelto- ja metsä-
aluetta. Kaava-alue rajautuu länsiosiltaan kaavoittamattomaan Mätäjoen laaksoon. Pohjoisessa, idässä 
ja etelässä kaava-aluetta rajaavat asuntokerrostaloille kaavoitetut korttelit, jotka on rakennettu tai ovat 
parhaillaan rakenteilla. Kaava-alue sijaitsee Mätäjoen laaksoon liittyvässä peltomaisemassa sekä osittain 
sen ja Kannelmäen moreenikumpareen välimaastossa. Maanpinnan korkeus vaihtelee alueella rajoissa + 
16,50 - +37,00. Peltoalueilla on savikerroksen paksuus suurimmillaan noin 15 metriä. Savikerroksen alla on 
hiesu- ja hietakerroksia ja alimpana moreenia. 

SELVITYSALUEEN ASEMAKAAVAT JA RAKENTUMINEN
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Asemakaavaselostuksen 7300 liite 7. Kannelmäen keskus, havainnollistamispiirros, alkuperäinen mittakaava 1:2000. 
Arkkitehtitoimisto Anja ja Raimo Savolainen, 9.1.1974. 

Kannelmäen asemanseudun asemakaava 1976

Selvitysalueen asemakaavat ja rakentuminen
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Kannelmäen asemakeskuksen ensimmäinen asemakaava vuonna 1976
Kannelmäen asemakeskuksen kaavoituksen pääperi-
aatteet oli kaupunginvaltuusto hyväksynyt jo vuonna 
1971 osayleiskaavan yhteydessä. Asemakaavaa laa-
dittaessa konsulttina toimi Arkkitehtitoimisto Anja ja 
Raimo Savolainen. Selostus havainnepiirustuksineen, 
joka  on päivätty 7.1.1975, kuvaa hyvin silloin vallitsevia 
rakentamistavoitteita ja alueen rakentamisen lähtö-
kohtia. Seuraavassa esitetään asemakaavaselostuk-
sen tiivistelmä.1

Pääosa kaava-alueesta on Suomen valtion ja Helsingin 
yliopiston omistuksessa. Helsingin kaupunki omistaa 
kortteleiden 33120 ja 33121 välisen puistoalueen. Val-
tio ja kaupunki ovat tehneet keskenään esisopimuk-
sen aluevaihdosta (hyväksytty kaupunginvaltuustossa 
4.4.1973). Laki aluevaihdosta valtion ja Helsingin kau-
pungin kesken on annettu 15.6.1973. 

Rakennettu ympäristö
Asemakaava-alue on kokonaisuudessaan rakentama-
tonta pelto- ja metsäaluetta. Kaava-alue rajautuu län-
siosiltaan kaavoittamattomaan Mätäjoen laaksoon. 
Pohjoisessa, idässä ja etelässä kaava-aluetta rajaa-
vat asuntokerrostaloille kaavoitetut korttelit, jotka on 
rakennettu tai ovat parhaillaan rakenteilla.

Luonnonympäristö
Kaava-alue sijaitsee Mätäjoen laaksoon liittyvässä 
peltomaisemassa sekä osittain sen ja Kannelmäen 
moreenikumpareen välimaastossa. 

Maanpinnan korkeus vaihtelee alueella rajoissa + 16,50 
- +37,00. Peltoalueilla on savikerroksen paksuus suu-
rimmillaan noin 15 metriä. Savikerroksen alla on hiesu- 
ja hietakerroksia ja alinna moreenia. 

Kaavoituksen keskeiset periaatteet
Asemakaavoituksessa on pyritty täsmentämään 
osayleiskaavassa kiinnilyötyjä lähtökohtia uusien 
tavoitteiden mukaisiksi. Asemakaavassa on osayleis-
kaavasta poiketen siirretty rautatieaseman paikkaa 
ja rautatien ylittävää kevyen liikenteen siltaa noin 100 
metriä luoteeseen. Tämän jalankulkuakselin siirron 
perusteina olivat mm. seuraavat keskustan maankäyt-
töön vaikuttavat seikat: 

•	 rautatieasemaa siirtämällä voidaan linja-autolii-
kenne ja raideliikenne kytkeä toisiinsa tuomatta 
linja-autoliikennettä keskustakortteleiden sisään, 
jolloin keskustakorttelit voidaan suunnitella jalan-
kulkua silmälläpitäen.

•	 keskustan läpimenevä jalankulku sijoittuu keskus-
tan sydänosaan, mikä mahdollistaa virike- ja toi-
mintarikkaamman jalankulkuväylän luomisen.

1  Asemakaavan ja asemakaavan muutoksen selostus, joka koskee 
9.1.1975 päivättyä asemakaavakarttaa n:o 7300. 

Samoin on osayleiskaavasta poiketen katkaistu alueen 
läpimenevä katuyhteys Malminkartanon alueelle. Tämä 
vähentänee keskustan kautta kulkevaa liikennettä ja 
samalla on Trumpettitien linjausta voitu muuttaa maas-
ton muotoa ja pääliikennesuuntaa paremmin vastaa-
vaksi. 

Keskustarakennusten massoittelulla on pyritty saa-
maan aikaan jalankululle soveltuva mittakaava ja 
rakennusten keskinäisellä läheisyydellä on korostettu 
asuntokortteleista poikkeavaa miljöökäsittelyä. 

Alueen rakennusten kerrosluku kasvaa maaston 
kohoamista korostaen III - VII. Tällä massoittelulla on 
pyritty niveltämään rakenteilla olevat VII-kerroksiset 
asuintalot sekä Kannelmäen vanhaan III-kerroksiseen 
rakenteeseen että Mätäjoen laakeaan laaksomaise-
maan. Samalla keskustan kaupunkikuva muodostuu 
rikkaammaksi Malminkartanon suuntaan, mistä sitä 
voi tarkkailla esteettä laajoilta vapaa-alueilta. Liitty-
minen viereisiin asemakaavoihin on em. poikkeuksia 
lukuunottamatta osayleiskaavan mukaista.

Kokonaismitoitus 
Kaava-alueen yhteenlaskettu kerrosala on 124 800 m2. 
Osayleiskaavassa on vastaavan alueen maksimiker-
rosala 136 700m2. Kaava-alueella on asuinkerrosalaa 
yhteensä 49 450 m2, mikä vastaa noin 1 650 suuruista 
väestömäärää. Alueen työpaikkoihin on osoitettu viras-
totaloissa 42 500 m2 kerrosala, muuta toimistotilaa 
ja kaupallisten palvelujen tilaa on yhteensä 17 750 m2, 
myymälöiden osuus noin 5 000 - 8 000 m2. Hotellille on 
osoitettu 5 200 k-m2. Varsinaisten työpaikkojen määrä 
riippuu suuresti alueelle sijoittuvien virastojen ja laitos-
ten laadusta. Alueelle sijoittunee noin 2000 työpaikkaa. 

Rakennettu ympäristö. Kokonaisrakenne
Koko kaava-alue rakentuu sähköradan varteen ja lii-
kenne asemalle ja sieltä pois on vaikuttanut asemakaa-
van suunnitteluun. Aseman ympärille on jalankulkureit-
tien varteen sijoitettu myymälöitä ja julkisten palvelujen 
tiloja. Keskustan ympärillä ovat koillisessa ja luoteessa 
virastokorttelit ja kaakossa sekä lounaassa asuinkort-
telit. Nämä korttelit on liitetty keskustaan ajoliikenteen 
kanssa eri tasossa kulkevien kevyen liikenteen siltojen 
avulla. Kaava-alueen keskeltä ja molemmilta sivuilta on 
osoitettu kevyen liikenteen reitit eteläiselle kukkulalle ja 
Mätäjoen varren laajoille vapaa-alueille.

Selvitysalueen asemakaavat ja rakentuminen
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Asemakaavakartan 7300 osa: Helsingin kaupungin, 33. kaupunginosan, Etelä-Kaarelan korttelit n:o 33180 - 33192 sekä 
katu-, puisto- ja rautatiealueet. Helsingin karttapalvelu

[ruudutus, Kitara-aukio] Katuaukio tai tori

[raidoitus, mm. Rumpupolku] Porraskatu tai yleiselle jalankululle ja pyöräilylle varattu katualue. Kadun rakenteet saadaan 
kannattaa viereisten tonttien alueella olevista rakenteista. Katutason alapuolelle saa sijoittaa viereisten tonttien teknisen 
huollon ja jätehuollon tiloja, ajoväyliä, pysäköintitiloja ja näihin verrattavia tiloja. Nämä tilat saadaan yhdistää viereisten 
rakennuskortteleiden tiloihin ilman rajaseinää. Maanvaraisille kaduille on istutettava lehtipuita. Kirjain h osoittaa 
katualueen osan, jolla huoltoajo sallittu.

[raidoitus, pistekatkoraja] Yleiselle jalankululle ja pyöräilylle varattu korttelin tai alueen osa. Kulkuväylä saadaan kokonaan 
tai osittain kattaa katoksella. Maanvaraisille osille on istutettava lehtipuita. Merkintä map osoittaa alueen osan, jonka alle 
saa sijoittaa autopaikkoja

[pisterasteri] Istutettava tontin tai alueen osa, jolla on oltava vähintään 1 puu ja 10 pensasta 60m2 kohti. ---

Lra Rautatiealueen osa, jolla saa rakentaa rautatieaseman

Alk Yhdistettyjen liike- ja asuntokerrostalojen korttelialue. Liiketiloja ei saa sijoittaa rakennusten ylimpään kerrokseen, 
lukuun ottamatta korttelia 33187

Al Liikerakennusten korttelialue

Alh Yhdistettyjen liike- ja / tai hotellirakennusten korttelialue

Y  Yleisten rakennusten korttelialue
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Maankäyttö ja korttelialueet asemakaavaselos-
tuksen mukaan
AK
Asuntokerrostalojen korttelialuetta on kaava-alueella 
korttelissa 33190 6 020 m2 kerrosala 5 500 m2  e = 0,91 
kerrosluku III - V autopaikkatarve 69 paikkaa, jotka on 
sijoitettava samassa korttelissa olevalla paikoituston-
tille. Kortteliin on sijoitettava kaksi oleskelu- ja leikki-
paikkaa, joille on järjestettävä välitön pääsy rakennus-
ten porrashuoneista. 

ALK
Yhdistettyä liike- ja asuntokerrostalojen korttelialuetta 
on kaava-alueella seuraavasti:

Korttelin 33183 pinta-ala 2 850 m2, kerrosala 5 350 m, 
josta asuntokerrosalaa on 4 550m2 ja  liikehuoneisto-
jen alaa 800 m2 e = 1,88 kerrosluku IV – VI

Korttelin 33183 autopaikkatarve on yhteensä 69 paik-
kaa, jotka on kaikki sijoitettava kortteliin pihakannen 
alle. Ajo paikoitustiloihin on osoitettu Kitarakujalta. 

Korttelin oleskelu- ja leikkipaikat on sijoitettu kansi-
rakenteen päälle rakennusten suojaamalle pihamaalle. 
Pihamaan jäsentelyyn, laatoituksiin ja istutuksiin on 
kiinnitettävä erityistä huomiota. Korttelin radanpuolei-
set osat on istutettava lehtipuilla. 

Korttelissa 33185 pinta-ala 4 830 m2 kerrosala 7 700 
m2,  josta asuntokerrosalaa on 1 800 m2 ja  liikehuo-
neistojen alaa 5 900 m2 e=1,62 kerrosluku III - IV alaa; 
autopaikkatarve on 85 paikkaa, jotka kaikki on sijoitet-
tava korttelin pihakannen alle. Korttelin läpi on osoi-
tettu yleiselle jalankululle varattuja korttelinosia ja 
korttelin piha on luonteeltaan enemmän julkinen kuin 
yksityinen. Pihatason käsittelyn tulisi liittyä Kitara-au-
kion ja korttelin 33185 jalankulkutasojen käsittelyyn. 

Korttelin 33186 pinta-ala 2 330 m2 kerrosala 5 400 m2, 
josta asuntokerrosalaa on 1 500 m 2 ja liikehuoneisto-
jen 3 900 m2 alaa e= 2,30 kerrosluku IV - V autopaik-
katarve on 61 paikkaa, jotka on sijoitettava korttelin 
pihakannen alle. Korttelin pihamaan käsittelyn tulee 
olla samanalaista kuin korttelissa 33183. Korttelin poh-
joisnurkassa olevan rakennuksen saa rakentaa kiinni 
korttelin 33183 vastaavan rakennuksen kanssa. Täl-
löin on yleisen jalankulkutien osalla varattava huolto-
ajoneuvoille riittävä korkeus rakennusten alle. Näiden 
rakennusten rakenteissa ja tilojen suunnittelussa tulee 
huomioida Rumpupolun jatkeena oleva silta, jonka var-
relle tulisi sijoittaa myymälöitä, kahviloita yms. 

Korttelin 33187 pinta-ala 3 850 m2 kerrosala 7 580 m2, 
josta asuntokerrosalaa on 3 630 m2 ja liikehuoneisto-
jen alaa 3 950 m2 kerrosluku III - V  e = 1,97 autopaik-

katarve on 85 paikkaa, jotka saadaan kaikki sijoittaa 
AP-kortteliin n:o 33175. 

Korttelin oleskelu- ja leikkipaikat sijoitetaan länteen 
aukeavalle pihalle. Piha liittyy puistoalueeseen ja kort-
telin puistonpuoleinen osa on säilytettävä mahdollisim-
man lähellä luonnontilaa. 

ALK-kortteleissa asuntokerrosalaa kaiken kaikkiaan 
yhteensä 36 200 m2 ja liikehuoneistojen kerrosalaa 16 
750 m2. 

AL 
Liikerakennusten korttelialutta on asemakaa-
va-alueella kortteli 33184, pinta-ala 1 300 m2, kerrosala 
1 150 m2, e = 0,89, autopaikkatarve on 16 paikkaa, jotka 
on sijoitettava kortteliin.

Kortteli on erään keskustan vilkkaimman, asemalle 
johtavan kävelyreitin varrella, joten sille tulisi rakentaa 
lähinnä myymälätiloja. Rakennusten massoittelussa on 
pyritty liittämään ne viereiseen asemarakennukseen, 
ja rakennusten arkkitehtuurin tulisi noudattaa asema-
paviljongin arkkitehtuuria, jolloin myymälärakennukset 
tukisivat muutoin irralliseksi jäävää asemaa. 

ALH 
Yhdistettyjen liike- ja hotellirakennusten korttelialuetta 
on kaava-alueella korttelissa 33185 yhteensä 2 330 m2 
kerrosalan enimmäismäärä 5 200 m2, e = 2,23, ker-
rosluku III - IV, autopaikkoja 62 kpl, jotka on sijoitettava 
kortteliin. Korttelialue liittyy tilallisesti aseman edus-
tan aukioon ja korttelin matalan yksikerroksisen osan 
kattotason tulisi olla Kitara-aukion luonnollinen ylem-
mässä tasossa oleva jatko. Tälle tasanteelle on mah-
dollista saada keskustaa elävöittävää ulkoilmatoimin-
taa, katukahvila, -ravintola tms. 

Y
Yleisten rakennusten korttelialueet. Korttelin 33185 pin-
ta-ala 3 600 m2, kerrosala 6 900 m 2, e = 1,91 kerrosluku 
III autopaikkoja 69 kpl, jotka on sijoitettava kortteliin. 
Kortteliin on ehdotettu sijoitettavaksi terveysasema, 
kerhokeskus, uimahalli ja sivukirjasto. Kortteli sijaitsee 
linja-autojen kääntöpaikaksi varatun aukion vieressä 
ja sen saavutettavuus kaikilla eri liikennemuodoilla on 
erittäin hyvä.  

Kortteli muodostaa ALK ja ALH kortteleiden kanssa 
Kannelmäen asemakeskuksen ydinosan ja kaikkien 
näiden kortteleiden visuaalisen käsittelyn tulee muo-
dostaa virikerikas ja arkkitehtonisesti mielekäs koko-
naisuus. 

Selvitysalueen asemakaavat ja rakentuminen
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Katu- ja liikennealueet 
Kaava-alueen kokojakatuna toimii Klaneettitie, jolta 
hoidetaan keskustan syöttö. Klaneettitien liikennemää-
rät tulevat olemaan huomattavan suuret, ennusteiden 
mukaan eteläosalla yli 10 000 ajoneuvoa/vrk ja liittymä-
välit suhteellisen lyhyet. Tästä johtuen on katu esitetty 
toteutettavaksi 2-ajorataisena, jolloin kaistat toimivat 
ryhmittymiskaistoina. Alueen muuta katuverkkoa suun-
niteltaessa on tavoitteena ollut, että ajoneuvoliikenne 
ja pääjalankulkureitit ovat erillään toisistaan. Keskeis-
ten kortteleiden osalta on huoltoliikenne edellä esitetyn 
periaatteen mukaisesti kaavailtu tapahtuvaksi pääosin 
jalankulkutason alapuolella. Lisäksi on tavoitteena 
ollut, että rakennettava katupituus saadaan mahdolli-
simman vähäiseksi. 

Alue tukeutuu Martinlaakson rataan ja asemalla on 
järjestettävä hyvät kevyen liikenteen yhteydet kaikista 
suunnista. Linja-autoille on varattu pysäkit sekä Kla-
neettitiellä että Soittajantiellä. Kannelmäkeen mah-
dollisesti päättyviä linjoja varten on Soittajantien var-
teen varattu kääntöpaikka. Taksiliikenteelle on esitetty 

varattavaksi tila saman kääntöpaikan varrelta. 

Keskusta-alueen ulkopuolella hoidetaan huoltoliikenne 
pintaliikenteenä. 

Pysäköinti toteutetaan kortteleiden 33183 - 33186 osalta 
kokonaan pihakansien ja rakennusten alla. Toteutta-
mistavasta johtuen tullaan kaikki autopaikat rakenta-
maan jo 1. vaiheessa. Kortteleiden 33187 ja 33171 kaikki 
autopaikat sekä korttelin 33180 toisen vaiheen auto-
paikat on osoitettu AP-kortteliin 33175. Korttelin 33189 
autopaikoista 60 % on sijoitettu korttelin 33190 pysä-
köintitontille. Muiden korttelialueiden pysäköinti hoide-
taan korttelikohtaisesti. 

Park and ride -pysäköintiä varten on osoitettu auto-
paikkoja Martinlaakson ratasillan alta, yhteensä 33 
kpl. Martinlaakson rataa varten on varattu alue, joka 
vastaa rautatiesillan ja siihen liittyvien rakenteiden 
leveyttä. Tälle liikennealueelle saadaan rakentaa rau-
tatieasema. 

Asemakaavaselostuksen 7300 liite 12. Kortteleiden 33183 – 33186 esisuunnitelma, alkuperäinen mittakaava 1:1000. 
Asemataso. Arkkitehtitoimisto Anja ja Raimo Savolainen. 03.12.1974, päivitetty 24.4.1975.

Selvitysalueen asemakaavat ja rakentuminen
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Asemakaavaselostuksen 7300 liite 13. Kortteleiden 33183 – 33186 esisuunnitelma, alkuperäinen mittakaava 1:1000. Paikoi-
tustaso. Arkkitehtitoimisto Anja ja Raimo Savolainen. 03.12.1974, päivitetty 24.4.1975.

Kortteleiden 33120 ja 33121 välinen alue, joka voimassa 
olevassa Kannelmäen asemakaavassa on puistoa, on 
muutettu jalankulku- ja pyöräilykaduksi, koska se on 
tärkein reitti vanhasta Kannelmäestä rautatieasemalle.

Virkistysalueet
Asemakaava-alueella on kaksi puistoaluetta pinta-alal-
taan yhteensä 40 580 m. Näistä pohjoinen on Kannel-
mäen nykyisen asutuksen viereinen puistokaista, joka 
on istutettava, jotta se muodostaisi myös riittävän 
näkö- ja melusuojan Martinlaakson rataa vasten. Toi-
nen puistoista käsittää eteläisen kallioisen metsäisen 
mäen ja se liittyy välittömästi Mätäjoen laaksossa kul-
kevaan seudulliseen viher- ja virkistysalueeseen . 

Palvelut 
Kaava-alue muodostaa Kannelmäen uuden keskustan 
ja sille osoitetut palvelut on tarkoitettu koko Kannelmä-
keä varten. Alueelle on arvioitu sijoittuvan mm. seuraa-
via palvelutoimintoja:

Julkiset palvelut  
•	 terveysasema 2 000 m2 
•	 kirjasto 1 400 m2 
•	 uimahalli 2 500 m2 
•	 kerhotiloja 1 000 m2 
•	 lasten päiväkoti 500 m2 (HOAS: N asuntokortteliin) 
•	 reservitilaa 3 000 m2 
•	 kaupalliset palvelut: 

Kaupallisten palvelujen kerrosalaa on varattu 6 000 - 
8 000 m . Keskustaan tulee sijoittumaan elintarvike- ja 
erikoismyymälöitä, ravitsemusliikkeitä, pankkeja, posti 
yms. sekä mahdollisesti hotelli .

Selvitysalueen asemakaavat ja rakentuminen
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Asemakaavaselostuksen 7300 liite 11. Kortteleiden 33183 – 33186 esisuunnitelma, alkuperäinen mittakaava 1:1000. 
Kannelmäen keskuksen korttelit 32-34, kattotasot. Arkkitehtitoimisto Anja ja Raimo Savolainen. 03.12.1974, päivitetty 
24.4.1975. Erilaiset rasterit tarkoittavat erilaisia laatoituksia, joiden sävyt on valittu valkoisen ja mustan väliltä.

Kannelmärn keskustan pienoismalli. Uusi Suomi 12.04.1974

Selvitysalueen asemakaavat ja rakentuminen
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Liite 15. Julkisivuja, esisuunnitelma. Alkuperäinen mittakaava 1:400. Arkkitehtitoimisto Anja ja Raimo Savolainen. 03.12.1974. 
Ylimpänä on 33185 korttelijulkisivu Sitrapolulle koilliseen. Soittajanaukion varrelle hahmottuva terveysasema on osa 
samaa kokonaisuutta kuin samoihin aikoihin suunniteltu monitoimitalo. Toinen korttelijulkisivu on Rumpupolun suuntainen. 
Siinä näkyy radan yli kulkeva silta sekä Kitara-aukioon liittyvät tasoerot ja Klaneettitien ylitys. Alin julkisivu on korttelin 
33185 julkisivu Klaneettitielle.

Asemakaavaselostuksen 7300 liite 14. Kortteleiden 33183 – 33186 esisuunnitelmat, alkuperäinen mittakaava 1:1000. Leik-
kauksia. Leikkaukset a-c ovat radan suuntaisia leikkauksia. Leikkaus a on suunnilleen nykyisen Sitratien kohdalla koilliseen. 
Leikkaus b on samansuuntainen, Kitara-aukion kohdalla. Leikkauksessa näkyy Kitara-aukion taso sekä sen kaakkoislai-
dalla kulkevan kevyenliikenteen väylän taso. Leikkaus c on kortteleiden julkisivu Klaneettitielle, ja siinä näkyy kävelykadun 
jatkeeksi suunniteltu silta Soittajantie yli.  Arkkitehtitoimisto Anja ja Raimo Savolainen. 03.12.1974, päivitetty 24.4.1975.

Selvitysalueen asemakaavat ja rakentuminen
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Rakennusten ulkoarkkitehtuuri 
Jalankulkuympäristön luonteen kannalta oleellisten 
pohjakerrosten julkisivujen suunnitteluun on paneudut-
tava erityisellä huolella. Umpinaisia sokkelimaisia poh-
jakerroksia on vältettävä ja aukotuksella, värityksellä, 
sisäänvedoilla, aitauksilla ja istutuksilla on huolehdit-
tava siitä, että pohjakerroksen ilme on virikkeinen ja 
mittakaavaltaan inhimillinen. 

Aukotuksella, ikkunajaolla sekä tasapainoisella mate-
riaalien ja värien käytöllä tulee suunnittelussa pyrkiä 
ympäristössään omaleimaisiin, mutta sisäisesti yhte-
näisiin korttelikokonaisuuksiin. 

Eräiden julkisivun tunnuspiirteiden tulisi olla asukkai-
den itsensä määrättävissä. Tällaisia ovat mm. parvek-
keille sijoitettavat istutukset ja parvekeaukon mah-
dollinen peittäminen ritilällä tai yksinkertaisella kuis-
tilasituksella, joiden myöhempään toteuttamiseen on 
rakennussuunnittelussa annettava mahdollisuus. 

Parvekkeiden materiaalien ja rakenteiden tulee olla 
muuhun julkisivuun sopeutuvat. Parvekkeen kaiteesta 
on osan oltava läpinäkyvä pikkulasten kiipeilyhalukkuu-
den vähentämiseksi. 1

1  Asemakaavan ja asemakaavan muutoksen selostus, joka koskee 
9.1.1975 päivättyä asemakaavakarttaa n:o 7300. 

Asemakaavaselostuksen 7300 liite 8. Varjoisuuspiirros, alkuperäinen mittakaava 1:2000. Tasauspäivänä 21.3. varjostetulla 
alueella aurinkoa vähemmän kuin viisi tuntia 9 – 17. ”Varjot konstruoitu tasaiselle maalle”. Asemakaavaosasto 11.12.1974
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Kevyen liikenteen kaavio, alkuperäinen mittakaava 1:2000, 20.12.1974. Suunnittelukeskus Oy.

Asemakaavan toteutuminen 
Asemakaava 7300 vahvistettiin 10.9.1976. Vahvis-
tetun asemakaavan mukaan rakennettiin Kannel-
mäen asema siltoineen ja portaineen, Soittajantie 
ja Klaneettitie pääosiltaan, Soittajanaukio ja Kitara-
kuja osittain. Muilta osin alue jäi vielä rakentamatta. 
Katualueiden kohdalla tapahtui myöhemmin joitain 
muutoksia. Asemarakennukseen välittömästi liittynyt, 
keskeinen Kitara-aukio ei toteutunut, vaan sen tilalle 
laadittiin uudet suunnitelmat monitoimitalon ja Sit-
ra-aukion rakentamiseksi. Asemakaavan muutos val-
mistui vuonna 1981. 

Asemarakennuksen, portaat ja sillat suunnitteli 
ATR-toimistot, Suunnittelutomisto Kahri – Mikkilä – 
Mykkänen. Pääsuunnittelijana oli arkkitehti Paavo 
Mykkänen. Pääpiirustukset on päivätty 1974 ja 1975. 
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Kannelmäen asema rakenteilla vuonna 1974. Salpa Oy:n kokoelma. VKM

1970-luvun alussa rakennetut kerrostalo Martinlaakson radan ja tulevan aseman koillispuolella. 
Valokuva Sky-Foto Möller 1974. HKM

Martinlaakson rata ja Kannelmäen asema

Selvitysalueen asemakaavat ja rakentuminen



21Kati Salonen ja Mona Schalin Arkkitehdit Oy       Arkkitehtitoimisto Kristina Karsson  

Rata ja asema Malminkartanon suunnalta. Valokuva 1980-luvulta, Mikko Alameri. Suomen 
rautatiemuseo.

Martinlaakson sähköjuna saapuu Kannelmäen asemalle. Lea Bucciarelli 1977. HKM. Asemakaa-
va-alueen keskeiset osat ovat vielä rakentamatonta maata, osittain entistä peltoa, osittain lehtipuu-
metsikköä. Maanpinnan korkeus vaihtelee alueella rajoissa +17,00 - +33,00. 
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Asemakaavan muutoksen selostus
Asemakaavan muutoksen laadinnasta vastasi kau-
punkisuunnitteluviraston asemakaava-arkkitehti 
Matti Visanti. Arkkitehtikonsulttina toimi Arkart, ark-
kitehti Pertti Hokkanen ja Pia Ilonen. Selostus ja vii-
tesuunnitelman illustraatiot havainnepiirustuksineen 
on päivätty 8.1.1981. Seuraavassa esitetään asema-
kaavaselostuksen tiivistelmä.

RAKENNETTU YMPÄRISTÖ
Vahvistetun kaavan mukaisesti on alueella toteutettu 
tiestö, rautatie ja rautatieasema, muuten alue on 
rakentamatonta. Teistä on rakennettu Klaneettitie ja 
Soittajantie pääosiltaan, Soittajanaukio ja Kitarakuja 
osittain. Vesijohto-, viemäri- ja kaukolämpöverkosto on 
alueen reunoilla valmiiksi rakennettu. Kaava-alueen 
ympäristö on koillis- ja kaakkoispuolella valmiiksi 
rakennettu, lounais- ja luoteis-puolen katujen varret 
ovat pääosin rakentamattomia.

TAVOITTEET
Kaavan muuttamisen tavoite on toteuttamisen helpot-
taminen. Alueen rakentamattomuus johtuu osittain 
syistä, jotka kaavaa muuttamalla voidaan poistaa. 
Tavoite on pyritty saavuttamaan seuraavin kaavallisin 
keinoin: 

•	 Asuntokerrosalan lisäämisellä työpaikka- ja palve-
lukerrosalan kustannuksella. 

•	 Jakamalla eri toiminnot selkeämmin eri tonteille. 
Irroittamalla tontit liian tiiveistä sidonnaisuuksista 
toisiinsa nähden, varsinkin välttämällä yhtenäisiä 
kansirakennelmia tai tonteille yhteisiä maanalaisia 
kulkuväyliä. 

•	 Mahdollisimman suuressa määrin välttämällä 
rakenteellisia autopaikkoja ja käyttämällä myös 
katutilaa osittain pysäköintiin. 

•	 Pihojen maanvaraisuudella (liittyy pysäköintijärjes-
telyihin). 

•	 Pysäköinnin kaksivaiheisuudella asuntokorttelei-
den osalta. 

ASEMAKAAVAN MUUTOS JA SEN PERUSTELUT 

Rakennettu ympäristö, kokonaisrakenne
Alueelle on määritelty selvä keskipiste, tori. Tori on 
sijoitettu pääkadun Klaneettitien ja aseman väliin. Torin 
reunat on määritelty toiminnallisesti monipuolisiksi. 
Sen reunoille sijoittuu yksi asuinrakennustontti (AK), 
kolme liike- ja toimistorakennustonttia (K) ja monitoimi-
talon tontti (Y). Myymälä- tms. tilaa on määritelty AK- ja 
K-kortteleiden ensimmäiseen toritason kerrokseen. 

Alueen ulkoisista reunaehdoista johtuva kevyen liiken-
teen kaksitasoisuus (radan ja Klaneettitien ylittävä 
raitti) on torin muotoilulla ja liittämällä raitti viereisiin 
rakennuksiin suunniteltu mahdollisimman helppokul-
kuiseksi ja luontevaksi. Toria reunustavan K-korttelin 
taakse on sijoitettu huoltokatu mahdollisia suurem-
pia myymäläyksikköjä varten, joiden huolto itse torilta 
aiheuttaisi muille toiminnoille liikaa häiriötä. Huoltokatu 
erottaa samalla alueen pohjoispään omaksi asunto-
korttelikseen, joka on ratkaistu umpikortteliperiaat-
teella johtuen ympäristön monista liikenteen aiheut-
tamista häiriötekijöistä. Alueen eteläreuna on liitetty 
avoimemmalla rakennustavalla aluetta rajaavaan 
asuntolakortteliin. 

Pysäköinti on järjestetty asuntokortteleiden osalta 
alueen reunoille ja K-korttelin osalta myös osittain 
omalle tontille, huoltokadun (Sitrakuja) varrelle. 

Rakennusten korkeudet vaihtelevat välillä III - VI siten, 
että korkeimmat massat sijoittuvat radan puolelle, joka 
järjestely on kortteleiden valaistuksen kannalta edulli-
sin. 

Julkisivujen pääasialliseksi materiaaleiksi on määri-
telty väribetoni, rappaus, keraaminen laatta ja puu. 
Väritys on määritelty vaaleaksi. Katot on määritelty 
pääasiallisesti harja- tai pulpettikatoiksi. 

KORTTELIALUEET

Asuinkerrostalojen korttelialueet (AK) 
Alueella on 4 AK-tonttia. Kokonaiskerrosala asuntojen 
osalta on 14 200 m2 ja myymälä- tai vastaavien tilojen 
osalta 2150 . Nämä sijaitsevat tori- tai katutason ker-
roksessa. Piha-alueet määritellään korotettavaksi n. 
kerroksen verran kadun puolta korkeammalle johtuen 
valaistusolosuhteiden parantamisesta pihalla ja myy-
mälöiden aiheuttamien häiriöiden minimoimisesta. 
Näin myymälät aukeavat vain kadun tai torin puolelle. 

Liike- ja toimistorakennusten korttelialueet (K) 
Alueella on 3 liiketalotonttia, kokonaiskerrosala on 7 
500. Kaupallisten palvelujen osuus on määritelty 75 
%:ksi vähintään yhdestä katutason kerroksesta. Tällöin 
minimimäärä näille on n. 1 200 m2. Tontit on ehdotettu 
hyvin pieniksi, mikä johtuu kaupunkikuvallisesta tavoit-
teesta pieneen mittakaavaan. Tonttien huolto on suun-
niteltu tapahtuvaksi pihan puolella sijaitsevalta huolto-
kadulta käsin. 

Yleisten rakennusten korttelialueet (Y) 
Alueella on kaksi Y-tonttia, kerrosaloiltaan 5 400 ja l 
600 m2. Voimassa olevan kaavan mukaiset vastaavat 
kerrosalat ovat 6 900 ja 3 000 m2. Ensinmainittu tontti 
tarkoittaa Kannelmäen monitoimitaloa, jonka rakenta-
misajankohdaksi on oletettu vuodet 83-84. Sen kerro-

Asemakaavan muutos ja viitesuunnitelma 1981
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Kannelmäen keskus, viitesuunnitelman illustraatio. ”Alueelle on määritelty selvä keskipiste, tori.” Asemakaavamuutoksen 
selostus, liite  10 a. ark 16.01. KSV projekti 2394. Piirustus Arkart, Pertti Hokkanen, Pia Ilonen. Piirustus on julkaistu Arkki-
tehti-lehdessä  04/1981. 

salan pienentyminen johtuu hankkeen täsmentyneestä 
ohjelmasta. Lisäksi kaupunginvaltuusto on käsitellyt 
asiaa 3.9.80 ja päätynyt tällöin 5 000 m2:n maksimi-
kokoon. Toisella Y-tontilla ei ole hanketta vireillä. Sen 
kerrosalan pienentäminen perustuu yleispiirteiseen 
tarkasteluun tontin rakentamisen taloudellisuudesta. 
Monitoimitalossa tulee toimimaan kirjasto, Suomenkie-
linen Työväenopisto, Svenska Arbetarinstitutet, Nuo-
risoasiainkeskuksen tiloja ja Kulttuuriasiainkeskuksen 
tiloja. 

LPA-korttelialueet 
Alueella on 4 pysäköintiin tarkoitettua tonttia. Tontit on 
määritelty katettaviksi ja aidattaviksi, päämäärä on 
ollut luoda niistä katutilaan vaikuttavia rakennuksia 
välttäen pysäköintikenttiä. 

Katualueet 
Asemakaava-aluetta rajaavat Klaneettitie ja Soitta-
jantie-nimiset kokoojakadut ovat pääosin rakennetut. 
Samoin on rakennettu Soittajanaukio, jolla toimii nyt 

linja-auton n:o 42 päätepysäkki. Asemakaavan muutos 
muuttaa alueen sisäisiä liikennejärjestelyjä. Katusuun-
nitelmiin asemakaavan muutos aiheuttaa korjauksia 
myös pääkatujen osalta sikäli kuin kadunvarsipysä-
köinti edellyttää. Linja-auton päätepysäkki on siirretty 
Soittajantien toiselle puolelle. Tämä aiheutuu tonttikoh-
taisten pysäköintijärjestelyjen lisämaan tarpeesta joh-
tuen siitä, että voimassa olevan kaavan mukaiset pysä-
köintikannet on pyritty poistamaan. 

Voimassa oleva kaava perustuu melkein täydelliseen 
eri liikennemuotojen erotteluun. Kaavamuutos muuttaa 
tilannetta sikäli että suuri osa kaupallisista palveluista 
sijoittuu katujen varsille eikä enää korttelien sisäosiin 
ja tästä syystä lisääntyy myös katujen tasoylitystarve. 
Kevyen liikenteen ja ajoneuvoliikenteen erottelu tulee 
säilymään Rumpupolun linjalla. Torialue muodostaa 
osan luonnollisesta tasonvaihdosta kevyen- ja ajoneu-
voliikenteen välillä.  Pysäköinti ehdotetaan hoidettavaksi 
sekä tonttikohtaisesti että erillisillä pysäköinti tonteilla. 
Nykyinen Soittajanaukio on osittain muutettu tonttien 
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pysäköintiä palvelevaksi pysäköintitontiksi. Kadunvar-
sipysäköinti ehdotetaan sallittavaksi asioinnin osalta 
Klaneettitien molemmilla reunoilla. Pysäköintialueiden 
tilanvarauksia mitoitettaessa on Klaneettitien varrella 
ja Martinlaakson radan alla sijaitsevat pysäköintipai-
kat huomioitu siten, että ne lieventävät Kslk:n 22.11.1973 
hyväksymää esikaupunkialueiden pysäköintinormia 
vieras- ja asiointipysäköinnin osalta. Kaavaan on otettu 
lisäksi määräys pysäköintipaikkojen rakentamisen kak-
sivaiheisuudesta AK-kortteleiden osalta. 

PALVELUT
Kaupalliset palvelut ovat kokonaismäärältään kaa-
va-alueella n. 3 350 k-m2. Tämä on tila, jonka muodos-
taa alueen kadunvarsien ja torin ensimmäinen kerros 
osittain. AK-kortteleiden osalta on määryksissä jous-
tovaraa sikäli, että myös toimistotilat ovat sallittuja. 
Liikekortteleiden osalta koko ensimmäinen kerros on 
määritelty kaupallisia palveluja tarkoittavalla kaava-
määyksellä, (75 %). Tärkeänä on pidetty asianomaisten 
tilojen rakentamista sillä tavalla, että myymälät ovat 
aina mahdollisia. Julkiset palvelut sijoittuvat alueen 
kahdelle Y-tontille, ks. kohta Y-korttelialueet. 

TOTEUTTAMINEN
Kaavaehdotuksen mukaisista tonteista on osa jo 
varattu rakentajille, joten alue tultaneen toteuttamaan 
mahdollisimman nopeasti. 

SUUNNITTELUVAIHEET

Aloite ja ohjelmointi 
Aloitteen asemakaavan muuttamiseksi on tehnyt kau-
punginkanslian rakentamisohjelmatoimisto ja kaupun-
kisuunnitteluviraston asemakaavaosasto. 

Lisäksi eläkevakuutusyhtiö Ilmarinen anoo asemakaa-
van muutosta Helsingin yliopiston omista malle tontille 
33187/3. Anomuksessa esitetään huoltoajo sallittavaksi 
Rumpupolku-nimisellä raitilla, jotta rakennusjärjestyk-
sen vaatima huoltoyhteys pihalle olisi mahdollinen sekä 
tontin pysäköintitiloihin johtavan ajoyhteyden paikan 
muuttamista. 1 

1  Asemakaavamuutoksen 8373  selostus 

Kannelmäen keskus, viitesuunnitelman illustraatio, taso +24. Asemakaavamuutoksen selostus, liite  10 c. ark 16.03. KSV 
projekti 2394. Piirustus 8.1.1981. Arkart, Pertti Hokkanen ja Pia Ilonen. Piirustus on myös julkaistu Arkkitehti-lehdessä  
04/1981. 
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Asemakaava 8373.  Helsinki 33. kaupunginosa, Kannelmäki. 
Korttelit 33183-33186, 33188 Katu-, rautatie- ja puisto-
alueet. Asemakaavan muutos Laatinut Matti Visanti. 
8.1.1981. Vahvistettu 13.5.1981. Helsingin kaupngin kaupun-
kisuunnitteluvirasto Asemakaavaosasto. 

Asemakaavan 8373 asemakaavamerkintöjä:

AK Asuinkerrostalojen korttelialue
Y Yleisten rakennusten korttelialue
K Liike- ja toimistorakennusten korttelialue
LR Rautatiealue
LPA Autopaikkojen korttelialue
Lra Rautatiealueen osa, jolle saa rakentaa rautatieaseman
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Asemakaavan muutosta ja siihen liittyviä viitesuunni-
telmia  esiteltiin Arkkitehti-lehdessä 04 / 1981. Artik-
kelin kirjoittajina olivat Matti Visanti, Pertti Hokkanen 
ja Pia Ilonen. Seuraavassa esitetään artikkelin teksti 
kokonaisuudessaan. Artikkelin kuvituksessa esitetyt 
julkisivukaaviot liittyivät viitesuunnitelmaan, mutta 
niitä ei ollut julkaistu asemakaavan selostuksessa. 
Tekstissä on selvitetty Sitratorin ja Rumpupolun kaa-
revien muotojen perusteita. 1 

Kannelmäen asemanseutu on yksi kolmesta Martin-
laakson rataan tukeutuvista Helsingin uusista esikau-
punkikeskustoista. Muut ovat Pohjois-Haaga (Lassila) 
ja Malminkartano. Kannelmäen kaupalliset ja muut 
keskustatoiminnot ovat puolestaan jakautuneet kol-
meen paikkaan, jotka ovat Eka-Market-autotavaratalo, 
vanha ostoskeskus ja vielä rakentamaton aseman-

1  Arkkitehti 04/1981, 34-37.

seudun keskusta. Ne palvelevat n. 15 000:tta Kannel- 
mäen, Hakuninmaan ja Maununnevan asukasta. Ase-
manseudulla ovat tällä hetkellä valmiina ainoastaan 
itse asemarakennus radan ylittävine siltoineen sekä 
ympäröivät kadut. Keskustakorttelien muu alue on 
luonnontilassa. Keskustakorttelit mahtuvat alueella, 
jonka koko on n. 120 x 250 m.

Korttelirakenne ja toiminnat 
Kannelmäen asemanseudun uusi asemakaava on 
aikaisemman asemakaavan muutos. Muutoksen syynä 
on viitisen vuotta voimassa olleen kaavan toteutumat-
tomuus. Helsingin kaupungin intresseissä on kuiten-
kin toteuttaa aiotut asemakeskustat mitä pikimmin. 
Toteutumattomuuteen ovat johtaneet lähinnä seuraa-
vat aikaisemman kaavan ominaisuudet: sekatalojen 
(ALK-korttelialueet) suuri lukumäärä. Niiden kaavoit-
tamisella on tavoiteltu kaupunkikuvallista rikkautta. 
Heikkoutena on niiden sopeutumattomuus olemassa 

Asemakaava ja viitesuunnitelmat Arkkitehti-lehdessä 1981

Asemakaavan selostuksen liite 8. Varjoisuuspiirros, josta ilmene, että Sitratorin kaakkoisreuna - ja tulevan Kanneltalon 
sisäänkäynti - on suurimman osan päivästä varjossa. 
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”Yhtenä viitesuunnitelman itsenäisenä tavoitteena on ollut innostaa rakennussuunnittelijoita suunnittelemaan värik-
käitä, muodokkaita ja muutenkin miellyttäviä rakennuksia.” Ylempänä torijulkisivu, tuleva Rumpupolku ja monitoimitalo 
luoteeseen, alempana asuntokorttelin julkisivu luoteeseen Soittajatielle. Julkisivuillustraatio, Arkton / Pertti Hokkanen, Pia 
Ilonen. Arkkitehti 04/1981. 

olevien rakentamisorganisaatioiden puitteisiin. On 
ollut hankaluuksia löytää rakennuttajia, jotka raken-
tavat yhdistettyjä asuin-, toimisto- ja myymäläraken-
nuksia. Yhtenäiset kansirakennelmat, joilla tontit ja 
kadut sitoutuvat toisiinsa rakenteellisesti, ovat kau-
pungin organisaatioille sekä taloudellisten että mui-
den resurssien osalta hyvin vaativia. Näistä syistä 
kaavaa on muutettu siten, että tontit ovat rakenteel-
lisesti toisistaan irrallisia yksiköitä, pääasiassa joko 
asumiseen tai liiketoimintaan tarkoitettuja. Katuta-
sossa on tämän lisäksi pienempää myymälätoimintaa. 
Keskustakorttelien yleisilmeen kannalta on pidetty 
tärkeänä, että tontti näkyy yksikkönä myös kaupun-
kikuvassa. Tavoitteena ei ole pidetty alueen sisäistä 
yhtenäisyyttä, pikemminkin päinvastoin. Keskustakort-
telit eivät näin tavoitteen mukaan tule muodostamaan 
muusta kokonaisuudesta erillään olevaa projekti-
aluetta, vaan itse tontin koko on se mitta, jonka pohjalta 
katutila jäsentyy.

Tori
Alueen selvänä keskipisteenä on tori pääkadun, Klaneet-
titien  ja   rautatieaseman välissä. Sen laidoille on sijoitet- 
tu alueen toimintoja monipuolisimmin: asunto-
tontti, kolme toimistotyöpaikkatonttia sekä jul-
kista palvelua edustava  monitoimitalon  tontti.  
Asunto- ja toimistorakennustontteihin liittyy torita- 
sossa pohjakerrosmyymälöitä.

Torille on suunniteltu torikauppaa. Alueen ulkoisista 
reunaehdoista johtuva kevyen liikenteen kaksitasoi-
suus torin kohdalla on oleellisesti vaikuttanut torin pyö-
reähköön muotoiluun. 

Kevyen liikenteen pääreitti
Jalankulkijoiden ja pyöräilijöiden pääreitti ylittää sekä 
pääkadun että rautatien. Jotta tämä reitti saavuttaisi 
maanpinnan kummastakin suunnasta sopivalla pituus-
kaltevuudella, on itse matkaa pidennetty kahdella kaar-
roksella. Nämä kaarteet ovat tiiviisti kiinni torin etelä-
laidan rakennuksissa, mikä asettaa näiden rakennus-
ten suunnittelulle melko vaativan lähtökohdan. 
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Ylempänä julkisivu Sitratorille kaakkoon, alempana Soittajantien ja Sitrakujan välinen julkisivu lounaaseen Klaneettitielle. 
Julkisivuillustraatio, Arkton / Pertti Hokkanen, Pia Ilonen. Arkkitehti 04/1981. 

Pohjoisosan asuntokorttelit
Alueen pohjoispää muodostuu umpikortteliperiaat-
teella ratkaistusta asuntokorttelista. Rakennusten 
pohjakerroksiin edellytetään rakennettavan kadun-
varsimyymälöitä. Tavoitteena ollut asuntokortteleiden 
pihojen maavaraisuus on johtanut pysäköinnin sijoit-
tamiseen alueen reunoille. Suuri rakentamistehokkuus 
johtaa välttämättä useampitasoiseen pysäköintiin. 
Paras ratkaisu autojen säilyttämiseen olisi niiden sijoit-
taminen pieninä yksikköinä eri tahoille, mutta siihen 
ei ollut mahdollisuuksia. Kaksitasoinen pysäköinti on 
suunniteltu siten, että lopputulos muistuttaa mahdolli-
simman paljon todellista rakennusta, autotallia. Auto-
tallia voidaan käyttää katutilaa muodostavana raken-
nuksena, mihin tavallinen suomalainen kansipysäköin-
tiratkaisu ei sovellu.

Asemakaavan ohjaava vaikutus 
Asemakaava on luonteeltaan melko väljä, koska kaa-
vaa laadittaessa ei ole ollut mahdollista teettää raken-
nuksista tarpeellisia esisuunnitelmia. Suhteellisen pie-
nen tonttijaon määrittelyllä | on pyritty aikaansaamaan 
kaupunkikuvallista pienimittaisuutta ja vaihtelevuutta. 
Liikerakennusten samoin kuin kolmen asuntotontin 
katusivujen pituudet ovat vain 20 tai 25 metriä. Kun 
pidetään huoli siitä, ettei vierekkäisiä tontteja varata 

tai luovuteta samalle rakennuttajalle, on mahdollista 
päästä miellyttävään lopputulokseen. Kaavassa riit-
täväksi kaupunkikuvaan vaikuttavaksi ohjaukseksi on 
katsottu kerrosluvun (3—6 kerrosta) ja rakennusalan 
paikan määrittely sekä määräykset harja- tai pulpetti-
katosta ja julkisivujen yleispiirteisestä vaaleudesta. 

Asemakaava on laadittu vuoden 1980 aikana Helsingin 
kaupunkisuunnitteluvirastossa. Asemakaavan tavoit-
teita on havainnollistettu viitesuunnitelmassa, jonka 
on laatinut arkkitehtitoimisto Arkart/Pertti Hokkanen. 
Viitesuunnitelmaa on tehty kaavan laadinnan jälkipuo-
liskolla ja sen rinnalla kaavan toteuttamiskelpoisuuden 
testaamiseksi. Yhtenä viitesuunnitelman itsenäisenä 
tavoitteena on ollut innostaa rakennussuunnittelijoita 
suunnittelemaan värikkäitä, muodokkaita ja muutenkin 
miellyttäviä rakennuksia. 2 

2  Arkkitehti 04/1981, 34-37.

Selvitysalueen asemakaavat ja rakentuminen



29Kati Salonen ja Mona Schalin Arkkitehdit Oy       Arkkitehtitoimisto Kristina Karsson  

Ylempänä asuntokorttelin leikkaus, vasemmalla Klaneettitie; alempana  kaakkoisosan korttelin julkisivu Kitarakujalle ja 
Kitarapolulle, viitesuunnitelma. Julkaistu Arkkitehti 04/1981, Arkton / Pertti Hokkanen, Pia Ilonen.

Sitrakujan ja Kitarakujan välinen julkisivu lounaaseen Klaneettitielle. Julkisivuillustraatio, Arkton 
/ Pertti Hokkanen, Pia Ilonen. Arkkitehti 04/1981. 

Selvitysalueen asemakaavat ja rakentuminen
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Asemakaava 9625, vahv. 1991. Selvitysalueeseen liittyvä ote. Sitratorin kaakkoislaidan Y-korttelin eli tulevan Kanneltalon 
muoto tai kerrosala ei ole muuttunut. Rumpupolun kevyen liikenteen sillan liittyminen korttelirakenteeseen ja itse kortteli-
rakenne Klaneettitien lounaispuolella on muutettu.

Asemakaavakarta 9625. 10.8.1989. Vahvistettu 20.3.1991. 
Helsinki 33. kaupunginosa Etelä-Kaarela Kannelmäki. Lähivir-
kistysalue, asemakaava. Korttelit 33170-33177, 33179, 33180, 
33187 ja 33188, kortteli 33178 Tontti 1. kortteli 33183, Tontti 3 
sekä katu- ja puistoalueet. Asemakaavan muutos.

Asemakaavan muutos vuonna 1991

Selvitysalueen asemakaavat ja rakentuminen
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Asemakaavan muutoksen 10736 selostuksessa on esitetty 
muutosalueen ajantasa-asemakaava vuonna 1999. Kort-
telin 33183 tontilla 2 oli voimassa 13.5.1981 vahvistettu 
asemakaava. Loppuosalla kaavamuutosalueesta oli 
voimassa 20.3.1991 vahvistettu kaavamuutos. 

Kortteli 33183, korttelin 33187 tontit 4 ja 5 sekä katualue. Illustraatio, asemakaavan 
muutoksen 10736 selostus. Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston kaavoitusosaston 
selvityksiä 1999:10736. 

Asemakaavamuutoksen 10736 asemakaavakartta. Kita-
rakujalle sijoitetaan LPA-korttelialue. Rumpupolun kevyen 
liikenteen sillan lounaispäässä on nyt  entisen liike- ja 
toimistorakennusten korttelialueella vanhusten asuin- ja 
palvelutalo (YSA-1).

Asemakaavan muutos vuonna 1999

Selvitysalueen asemakaavat ja rakentuminen
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Ortokuva 1972, Helsingin karttapalvelu. Selvitysalue on rakentamatonta metsää ja peltoa.

Ortokuva 1976, Helsingin karttapalvelu. Asema on valmistunut. Alueen kaakkoisosan tornitaloja rakennetaan. 
Klaneettitie  on rakenteilla.  

Selvitysalueen rakentuminen 1970-luvulta 1990-luvulle

Selvitysalueen asemakaavat ja rakentuminen
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Ortokuva 1988. Helsingin karttapalvelu. Asuin- ja liiketaloista osa on valmistunut vuonna 1985 ja rakenaminen 
jatkuu. 

Ortokuva 1993. Helsingin karttapalvelu. Kanneltalo on valmistunut, samoin Sitratori ja Rumpupolku.   

Selvitysalueen asemakaavat ja rakentuminen



Kannelmäen aseman ympäristö   Aukioselvitys 202534

RAKENNETUN YMPÄRISTÖN KESKEISET ELEMENTIT

Nykytilanne, ortokuva 2024. Helsingin karttapalvelu.

10.5.2025 klo 16.18.00

Karttasarja @Helsingin kaupunki
50 m

1:1000

Kartta, Helsingin karttapalvelu.



35Kati Salonen ja Mona Schalin Arkkitehdit Oy       Arkkitehtitoimisto Kristina Karsson  

1950-luku

1960-luku

1970-luku

1980-luku

1990-luku

2000-luku

2010-luku

Rakennusten suunnittelijoita Sitratorin ympäris-
tössä

1. Kannelmäen asema, ATR-Toimistot Suunnitteluto-
misto Kahri – Mikkilä – Mykkänen, valm.1975

2. Kanneltalo, Arkkitehtitoimisto Pekka Salminen Ky, 
valm. 1992

3. Kannelkeskus; asuinkerrostalo Sitratori 4; osoite 
pääpiirustuksissa Kitarakuja 4. Arkkitehti Kalevi Hie-
tanen / Arkkitehtitoimisto Raili ja Kalevi Hietanen, 
1982

4. Klaneettitie 7, Sitratori 5, Sitrakuja 6, Kiinteistö Oy 
Liikekannel. Arkkitehtuuritoimisto H. ja T.Seppälä, 
pääpiirustukset 1984

5. Klaneettitie 9 (toinen rakennus Sitratien varrella), 
As Oy Sitrakuja. Tapio Hänninen. Pääpiirustukset 1985

6. Klaneettitie 11, Kiinteistö Oy Klaneettitie 11. Arkki-
tehtitoimisto Matti Vuorio. Pääpiirustukset 1986.

7. Klaneettitie 13, Arkkitehtitoimisto Ruokosuo Oy. 
Pääpiirustukset  1990

8. Sitrakuja 4, Sitratori 3, Kiint. Oy Sitratori. Suunnit-
telurengas. Pääpiirustukset 1984

9. Sitratie 7. Kahri Ky. Pääpiirustukset 1984

10. Pysäköintikatokset Sitratiellä. Tapio Hänninen. 
Pääpiirustukset 1986

Asemakaavamääräysten mukaan AK-, Y- ja K-kortte-
lialueilla julkisivujen pääasiallisen materiaalin tuli olla 
väribetoni, rappaus, keraaminen laatta tai puu, kat-
tojen tuli olla pääasiallisesti harja- ja pulpettikattoja, 
julkisivujen tuli olla yleissävyltään vaaleita. Erkkerit 
saivat ulottua katu- tai torialueelle enintään 1,4 m ja 
niiden alapinnan tuli olla vähintään 3,0 m:n korkeu-
della maan pinnasta. 

Selvitysalueen ja lähiympäristön rakennusten viralliset 
valmistumisvuodet.

1

2

34
8

9

10

7
6

5

Rakennetun ympäristön keskeiset elementit
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Kannelmäen asema

Viistokuva länsi-luoteesta oletettavasti pian aseman valmistumisen jälkeen, valokuvan osa. Kuvan keskellä näkyy yksiker-
roksinen asemarakennus ja sen edessä ollut pitkä katos. Kuvaajan nimi ei ole tiedossa. Suomen rautatiemuseo.

Sijaintikaavio
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Kannelmäen asema,  uudisrakennus. Asemapiirros. Pääpiirustus  20.5.1974, hyväksytty 30.5.1974. ATR-Toimistot Suunnit-
telutomisto Kahri – Mikkilä – Mykkänen. RVV

Kannelmäen asema,  uudisrakennus. Julkisivu koilliseen. Päpiirustus. Vahvistettu 6.11.1975 noudatettavaksi. ATR-Toimistot 
Suunnittelutomisto Kahri – Mikkilä – Mykkänen. RVV 

Kannelmäen asema, uudisrakennus. Julkisivu lounaaseen. Päpiirustus.  Vahvistettu 6.11.1975 noudatettavaksi. ATR-Toi-
mistot Suunnittelutomisto Kahri – Mikkilä – Mykkänen. RVV

Kannelmäen asema

Aseman suunnitelmat 1974 -1975
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Kannelmäen asema,  uudisrakennus. Julkisivu kaakkoon, leikkaus C-C. Päpiirustus. Vahvistettu 6.11.1975 noudatettavaksi. 
ATR-Toimistot Suunnitttelutomisto Kahri – Mikkilä – Mykkänen. RVV 

Kannelmäen asema,  uudisrakennus. Julkisivu luoteeseen, leikkaus D-D. Päpiirustus. Vahvistettu 6.11.1975 noudatettavaksi. 
ATR-Toimistot Suunnittelutomisto Kahri – Mikkilä – Mykkänen. RVV

Pienoismalli. Vasemmalla yksivartiset portaat ja sen vieressä aseman ylittävän sillan suora jatke. Kuva julkaistu 
07.03.1974, Helsingin Sanomat.

Kannelmäen asema
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Kannelmäen asema. Leikkaus. Radan koillispuolelle suunniteltu kaksivartinen porras ja hissi. ATR-Toimistot Suunnitteluto-
misto Kahri – Mikkilä – Mykkänen (Paavo Mykkänen).  Työpiirustus. 4.9.1974. RVV

Kannelmäen asema
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Kannelmäen aseman pohjapiirros (osa). Pääpiirustus, vahvistettu 1.8.1974. ATR-Toimistot Suunnittelutomisto Kahri – 
Mikkilä – Mykkänen (Paavo Mykkänen). RVV

Kannelmäen aseman pohjapiirros (osa). Pääpiirustus, vahvistettu 1.8.1974.  ATR-Toimistot Suunnittelutomisto Kahri – 
Mikkilä – Mykkänen (Paavo Mykkänen). RVV. Mittasuhteiltaan matala asemarakennus on pohja-alaltaan neliömäinen ja 
kulmistaan pyöristetty.  Sivumitta on 20 metriä. Rakennuksen lounaisosassa on väljä lippuhalli lippuautomaatteineen ja 
kioskeineen,   josta kuljetaan tarkastusporttien läpi laiturille.  Itäisessä kulmassa on yleisön WC-tiloja, henkilökunnan sosi-
aalitiloja ja teknisiä tiloja. Aseman lounaisssivun edessä, joka rajautuu ensimmäisessä asemakaavan esitettyyn Kitara-
toriin, on pitkänomainen, teräsrakenteinen katos, joka jatkuu asemansillalta laskeutuvien portaiden eteen.

Kannelmäen asema
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Kannelmäen asema värikkäine teräsrakenteineen 1980-luvun alussa. Mili Tervaskannon kotialbumi. Helsingin Sanomat, 
julkaistu 11.10.2015. 

Kannelmäen aseman leikkaus. Pääpiirustus, vahvistettu  6.11.1975.  ATR-Toimistot Suunnittelutomisto Kahri – Mikkilä 
– Mykkänen (Paavo Mykkänen).  RVV. Rakennuksen runko koostuu ulkoseinälinjan sisäpuolella sijaisevista, kantavista 
teräspilareista ja yläpohjan ristikkopalkeista. Julkisivuissa on teräskarmeihin asennetut eristyslasit, umpinaisissa osissa 
alumiinipanelilla verhottu, lämmöneristetty levyseinä.

Kannelmäen asema
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Viistokuva länsi-luoteesta oletettavasti pian aseman valmistumisen jälkeen. Kuvan 
keskellä näkyy  yksikerroksinen asemarakennus. Kuvaajan nimi ei ole tiedossa. Suomen 
rautatiemuseo.

Aseman laiturialue. Valokuva 1980-luvulta, Mikko Alameri. Suomen rautatiemuseo.

Kannelmäen asema
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Kannelmäen asema. Muutos. Asemapiirros. Pääpiirustus 1993. Rakennusvalvonnan vahvistama 8.6.1993.

Kannelmäen asema. Muutos. Julkisivu koilliseen. Pääpiirustus 1993 (osa). Rakennusvalvonnan vahvistama 8.6.1993.

Kannelmäen asema. Muutos. Julkisivu lounaaseen. Pääpiirustus 1993 (osa). Rakennusvalvonnan vahvistama 8.6.1993.

Aseman muutokset, pääpiirustukset 1993 - 1998

Kannelmäen asema
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Kannelmäen asema. Muutos. Julkisivu luoteeseen. Pääpiirustus 1993 (osa). Rakennusvalvonnan vahvistama 8.6.1993. 
Oikealla rumpupolku pergolarakenteineen. 

Kannelmäen asema. Muutos. Julkisivu kaakkoon. Pääpiirustus 1993 (osa). Rakennusvalvonnan vahvistama 8.6.1993.

Kannelmäen asema

Kannelmäen aseman muutos, kioski muutetaan grillikioskiksi. Pohjapiirros. Pääpiirustus 31.12.1998. RVV.  Arkkitehtitoi-
misto Mirja ja Pekka Koski-Lammi. RVV. Pohjapiirroksen mukaan rakennuksen lounaissivulla on edelleen väljä lippuhalli, 
josta kuljetaan tarkastusporttien läpi laiturille.  



45Kati Salonen ja Mona Schalin Arkkitehdit Oy       Arkkitehtitoimisto Kristina Karsson  

10.5.2025 klo 16.21.33

Ortokuva 2024 @Helsingin kaupunki
20 m

1:500

Kannelmäen asema

Näkymä radan yli kohti koillispuolella sijaitsevia kerrostaloja. 

Ortokuva 2024, Helsingin karttapalvelu.

Nykytilanne
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Kannelmäen asema

Näkymä idästä radan yli kohti nykyistä matalaa liikerakennusta, joka alun perin toimi asema- 
rakennuksena. 

Näkymä radan ylittävältä sillalta luoteeseen, edessä vasemmalla entinen asemarakennus.
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Näkymä koillisesta Sitratorin suuntaan radan ylittävän sillan kohdalla.

Näkymä idästä radan yli kohti aseman hissitornia ja siltaa. 

Kannelmäen asema
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Näkymä Rumpupolun alta kohti entistä asemarakennusta. Arkkitehti Paavo Mykkäsen suun-
nittelema  rakennus on peittynyt teippausten alle. 

Aseman arkkitehdin, Paavo Mykkäsen suunnittelemat sirot teräsprofiili-lasirakenteet. 

Kannelmäen asema
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Radan koillispuolella on maantasolle johtavat kaksivartiset portaat. 

Teräprofiilien varjojen viivaleikkiä portaissa. Portaiden askelrinnat on maalattu eri värisävyin.

Kannelmäen asema
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Radan lounaispuolella maantasoon johtavat yksivartiset portaat, joiden näkymäakseli törmää 
kannelkeskuksen seinään. 

Aseman teräsristikkorakenteinen silta.

Kannelmäen asema
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Kanneltalo 

Kanneltalon pääpiirustus Julkisivu Klaneettitielle, julkisivu Sitratorille ja julkisivu koilliseen 4.6.1986. Arkkitehtitoimisto 
Pekka Salminen KY.  RVV.

10.5.2025 klo 16.18.00

Karttasarja @Helsingin kaupunki
50 m

1:1000

Kanneltalo kuuluu sarjaan 1980-1990-luvuilla toteu-
tettuja monitoimitaloja, joita oli valmisteltu useita vuo-
sia.  Arkkitehtitoimisto Pekka Salminen KY:n laatimat 
ensimmäiset päpiirustukset on päivätty 4.6.1986. Ne 

esittävät varsin monimuotoista rakennusta, joka vai-
kuttaa olevan monista erilaisista osista koottu. 

Kuten asemakaava ja sen viitesuunnitelma vuodelta 
1981, Kanneltalon ilme on selvästi saanut vaikutteita 
kansainvälisistä virtauksista, postmodernismista ja 
kollaasimaisesta suunnittelumetodista. Tähän liittyy 
myös kiinnostus kaupunkitilojen suunnitteluun, jossa 
torilla on keskeinen merkitys  kaupunkikulttuurin 
kokavana, yhteisenä tilana. 

Kanneltalon lopulliset julkisivupiirustukset vahvistet-
tiin vuonna 1992, rakennus valmistui saman vuonna. 
Toteutussuunnitelmat poikkesivat monilta osin vuo-
den 1986 pääpiirustuksista, erilaisia muotoaiheita oli 
vähemmän. 



Kannelmäen aseman ympäristö   Aukioselvitys 202552

Kanneltalossa on mm. väljä aula, salit ja kirjasto.  
Piirros on julkaistu Kanneltalo-kirjassa.

Kanneltalon julkisivut Klaneettitielle ja Sitratorille. Pääpiirustus 1989. Arkkitehtitoimisto Pekka Salminen KY. RVV.

Helsingin Sanomissa 9.3.1991 julkaistu Kanneltalon valokuva 
Klaneettitien suunnalta. Kirjaston pyöreän tornin eteen ei ole vielä 
rakennettu Rumpupolun betonisiltaa. Alkuperäistä  valokuvaa ei ole 
löydetty lehtikuva-arkistotiedusteluista huolimatta.

Kanneltalo
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Kanneltalon torijulkisivun osa. Valokuvassa näkyvät kuperan portaikon vasemmalla puolella olevat istuimet, jotka purettiin 
leikkipaikan ja liukumäen rakentamisen yhteydessä. Kuva on otettu v. 2013 jälkeen. Arkkitehtuurimuseo. 

Kanneltalon, Rumpupolun ja Sitratorin jäsentely häivyttää rakennuksen ja julkisen ulkotilan rajan. 

Kanneltalo
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Kanneltalon Sitratorin puoleisen julkisivun porttiaihe.  1992. RVV

Kanneltalon pääsisäänkäynti sijaitsee ylemmällä tasolla Rumpupolkuun nähden. Arkkitehtuurissa on muotoaiheita ja yksi-
tyiskohtia, joissa näkyy postmodernismin vaikutteita. 

Kanneltalo
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Kitarakuja ja Kanneltalon kaakkoisjulkisivu kuvattuna etelästä Klaneettitieltä. 

Kanneltalon kirjastorotunda ja lounaisjulkisivu nähtynä Klaneettitien sillalta. 

Kanneltalo
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As Oy Kannelkeskus, julkisivu Sitratorille. RVV

As Oy Kannelkeskus, asemapiirros. Lähde: asunto-osakeyhtiön verkkosivu

Asunto Oy Kannelkeskus, vuonna 
1982 valmistunut kerrostalo on 
aikaansa nähden harvinainen. Por-
rastuva rakennusala on vain pää-
piirteittäin asemakaavan sanelema. 
Sen sijaan kaarevuutta tavoitteleva 
torijulkisivu noudattaa vuonna 1981 
vahvistettua asemakaavamuutosta. 

Suunnittelusta vastasi arkkitehti 
Kalevi Hietanen, Arkkitehtitoimisto 
Raili ja Kalevi Hietanen 1982

Asunto Oy Kannelkeskus 

10.5.2025 klo 16.18.00

Karttasarja @Helsingin kaupunki
50 m

1:1000
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Asunto Oy Kannelkeskus

Asunto Oy Kannelkeskuksen kerrostalo muodostaa Sitratorin ja alueen maamerkin sijaintinsa 
ja asemakaavaan perustuvan kaarevan päätynsä taki. Kaariviiva muuttui elementtirakenta-
misen ehdoin kulmikkaaksi. 

Asunto Oy Kannelkeskus. Julkisivuissa on käytetty vaaleaa ja tummanruskeaa klinkkerilaattaa.
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Korttelijulkisivu kaakkoon Sitratorille, Sitratori  5, 3  ja 1. RVV.

Kiinteistö Oy Sitratie 7, julkisivu koilliseen Sitratielle. RVV.

Liikerakennus, Kiinteistö Oy Sitratie 7, pääty kaakkoon ja julkisivu Sitra-
tielle. Rakennuksen on suunnitellut Kahri Ky. Pääpiirustukset on päivätty 
1984.

As Oy Kannelkeskus julkisivu Sitratielle. RVV

Sitratorin ja Sitratien korttelijulkisivut
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10.5.2025 klo 16.18.00

Karttasarja @Helsingin kaupunki
50 m

1:1000

Sitratorin ja Sitratien korttelijulkisivut

Korttelijulkisivu Sitratielle. Kiinteistö Oy Auroranlinna; Sitratie 5 ja Sitratie 3, oikealla Helsingin kaupungin asunnot Oy, 
Sitratie 1. RVV.

Korttelijulkisivu Sitratorille. 
Rakennukset ovat valmistuneet 
1985.  Vasemmalla Arkkitehtuuri-
toimisto H. ja T. Seppälän suunnit-
telema Kiinteistö Oy Liikekannel, 
keskellä Suunnittelurenkaan 
suunnittelema Kiint. Oy Sitratori, 
oikella Kahri Ky:n suunnittelema 
Kiinteistö Oy Sitratie 7. 
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Sitratori

Sitratori, sijaintikaavio. Punainen viiva on selvitysalueen raja. 

Suljettu, kaarevien rakennusten rajaama Sitratori asema-
kaavamuutoksen viitesuunnitelman illustraatiossa 1981. 

Suorakulmainen tori vuoden 1976 asemakaavan mukaan. 
Asemakaavan illustraation osa.

Sitratorin vaiheet
Vuonna 1976 vahvistetun Kannelmäen asema-
keskuksen asemakaavan johtavana periaat-
teena oli toriaukion, tuolloin Kitaratorin, sijoit-
taminen asemarakennuksen eteen. Aseman 
ympärille oli jalankulkureittien varteen sijoitettu 
myymälöitä ja julkisten palvelujen tiloja.

Asemakaavamuutoksessa vuonna 1981 keskus- 
alue suunniteltiin uusiksi ja keskeinen toritila 
sai suljetumman, monimuotoisen ilmeen. ”Tori 
on sijoitettu pääkadun Klaneettitien ja aseman 
väliin. Torin reunat on määritelty toiminnalli-
sesti monipuolisiksi. Sen reunoille sijoittuu yksi 
asuinrakennustontti (AK), kolme liike- ja toimis-
torakennustonttia (K) ja monitoimitalon tontti 
(Y). Myymälä- tms. tilaa on määritelty AK- ja 
K-kortteleiden ensimmäiseen toritason kerrok-
seen.” 

Tori sai hahmonsa asemakaavan viitesuunnitel-
massa, jonka konsultti laati mm. kiveysohjeet. 
Yksityiskohdat ja muutokset suunniteltiin pää-
osin HKR:n katuosaston toimesta. 
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Sitratori Tasauspiirustus 25.10.1984. HKR Katuosasto.  Klaneettitien kulmassa 
istutusallas, edessä kiveys (Luostarikivi). Liikerakennuksen edessä H-sidekivi, 
harmaa, ja Kartanokivi, valkoinen. Vesiallas erillisen suunnitelman mukaan. 
Katos vesialtaan kehystämässä nurkkauksessa. Torin kiveys ”ks. ark.tsto 
Pertti Hokkasen ruudutussuunnitelma”. Kartanokivi, valkoinen;  kartanokivi, 
harmaa; Luostarikivi, ruskea; Luostarikivi, harmaa; Graniittinen nupukivi; 
luiskan päällysteenä graniittinen nupukivi. Kymp-arkisto. 

Sitratori

Sitratori. Tasauspiirustus 8148. HKR katuosasto 31.3.1992.  Kymp-arkisto. 
Aiemmin suunniteltua vesiallasta ei toteutettu. Reunakivien yhdistämä puurivi 
ympyrän muotoisine istutusalueineen toteutettiin. Kymp-arkisto.
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Sitratori

Sitratori. Tasauspiirustus 8148. HKR katuosasto   31.3.1992  Torin kiveys ja päällysrakenne.  Torin päällysrakenne: 8 cm 
betonikivi, 2cm asennushiekka, 15 cm kantava kerros, tukikerros   Piirustukseen 26961/8 viitataan, jossa tarkemmin kive-
yksen yksityiskohtia. Piirustuksen perusteella torin pinta on jaettu 4,2x4,2 metrin neliöihin 45 asteen kulmassa Klaneet-
titien linjaan nähden. Neliössä on sivujen suuntaiset,  juoksulimityskuviolla asennetut betonikivet,  jotka muodostavat 
sisäkkäisiä neliökehiä. Puuistutusten ja niitä yhdistävän reunakiven toisella puolella on liikerakennuksen edessä yksinker-
taisempi betonikivien asennuskuvio.  Kymp-arkisto. 

Sitratori ja Kanneltalo vuonna 2006. Valokuva Paju. Creative Commons Attribution-Share 
Alike 2.5 Generic License. 
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Sitratori

Sitratori. Istutus- ja varustesuunnitelma. HKR katu- ja puisto-osasto.  Pöyry 16.6.2006. ( 1:200, 1:100)   Torin istutusal-
taaseen istutettava saarni. Istutusaltaisiin sinikataja, loistoangervo, rohtokataja, rinneangervo, pilarikataja ja tarhakataja, 
Aseman puoleiseen osaan mm koristeomenapuita. Uusittavat betonikiveykset 278x138x80,  puna-musta. Kymp-arkisto. 
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Valokuva esittää tilannetta ennen leikkipaikan perustamista torin itänurkkaan. Vasemmalla näkyy kuvanveistäjä  
Oona Tikkaojan  siirrettävä Unelma-teos, joka sjoitettiin Sitratorilla marraskuussa 2013. Arkkitehtuurimuseo.

Sitratori

Taiteiden yö Kannelmäessä vuonna 2022. Valokuvaaja Anne Pietarinen. HKM 
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Nykytilanne

10.5.2025 klo 16.27.23

Ortokuva 2024 @Helsingin kaupunki
20 m

1:500

Unelma-teoksen ensimmäinen sijoituspaikka oli Siltasaarenkadulla Haka- 
niemessä.

Sitratori

Ortokuva v. 2024. Helsingin karttapalvelu.
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Sitratori

Torin tilavaikutelmaa vahvistaa torialueen luoteissivulla sijaitseva L-muotoinen liikerakennus. 

Klinkkerilaattapinnasta huolimatta, Kanneltalon ja Asunto Oy Kannelkeskuksen  julkisivut 
ovat ilmeeltään ja mittasuhteiltaan hyvin erilaisia. 
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Sitratori

Vasemmalla liiketalorivi, johon aurinko paistaa päiväsaikaan. Kanneltalon puoleinen osa torista jää 
varjoon iltapäivään saakka. 

Näkymä Rumpupolkuun liittyvältä tasanteelta kohti torin aurinkoista  puolta. 
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Sitratori

Sitratorin ja Klaneettitien risteyskohdassa sijaitsevan liiketalon pohjakerros on umpinainen sokkeli, 
jonka päälla on toritasolle avautuva liiketila. Sokkelin eteen on torin puolelle sijoitettu graniittiharkko-
muurin rajaama istutusalue. Asemakaavan tavoitteet pohjakerrosten osalta eivät tässä toteutuneet..

Sitratorin liiketalojen pohjakerroksessa on liiketiloja. 
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Sitratori

Näkymä entisen asemarakennuksen suuntaan. Oikealla luiska, jonka reunamuuri on rakennettu 
järeistä graniittiharkoista.

Torin kiveys on säilynyt alkuperäisen suunnitelman mukaisena vaaleine ruutukuvioineen ja piste-
mäisine valkoisine neliökivineen harmaan betonilaatoituksen kontrastina. 
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Sitratori

Sitratorille on vuonna 2006 suunniteltu uusi istutusalue reunamuureineen, jonka keskelle on istu-
tettu saarni. 

Näkymä torin yli  lounaaseen Klaneettitien suuntaan. 
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Rumpupolku

Rumpupolku, sijaintikaavio

Kannelmäen kevyen liikenteen pääraitti ylittää 
radan teräsristikkorakenteisena, katettuna sil-
tana, kulkee siltana myötäillen Asunto Oy Kan-
nelkeskuksen ja Kanneltalon kaarevia ulkoseiniä, 
jatkuu Klaneettitien yli ja haarautuu. Rumpupolun 
etelään päin johtava haara jatkuu Pelimannintien 
alueelle. 

Vuonna 1976 vahvistettiin Kannelmäen aseman 
ympäristön ensimmäinen asemakaava, jossa 
asemalle valittiin paikka siten, että radan ylittä-
vää kevyen liikenteen siltaa ja jalankulkijoiden 
pääraitti sijoittuisivat keskustan sydänosaan. 
Tällä haluttiin luoda ”virike- ja toimintarikkaampi 
jalankulkuväylä”.  

Vuonna 1981 vahvistetussa asemakaavamuutok-
sessa luovuttiin viivasuorasta jalankulkureitistä. 
”Jotta tämä reitti saavuttaisi maanpinnan kum-
mastakin suunnasta sopivalla pituuskaltevuu-
della, on itse matkaa pidennetty kahdella kaar-
roksella. Nämä kaarteet ovat tiiviisti kiinni torin 
etelälaidan rakennuksissa”. 

Rumpupolku Kannelmäen keskuksen asemakaavamuu-
toksen viitesuunnitelman illustraatiossa 1981. 

Jalankukuliikenteen suoraviivainen pääraitti lävistää 
keskuksen  suorakulmaisen kortteli- ja aukiorakenteen. 
Vuoden 1975 asemakaavan illustraation osa.
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Sitratorin kevyen liikenteen silta Kannelmäessä. Yleispiirustus. HKR Katurakennusosasto 1982-1986  Pohja, leikkaukset, 
julkisivu.  Kymp-arkisto. 

Rumpupolku
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Kevyen liikenteen sillan pergola, piirustus 
24985.11. HKR Katurakennusosasto 
1983-1985. Piirustuksen mukaan pergola 
maalataan   sävyyn Rautaruukin ruskea 4 
Umbra. Kymp-arkisto.

Rumpupolku

Rumpupolun rampin julkisivupiirustus. julkisivu-luoteeseen. Rakennusvalvonnan vahvistama 8.6.1993. RVV.

Sitratorin kevyen liikenteen silta Kannelmäessä. Betonikaide ja graniit-
tipilarit. Piirustus 24985.4. HKR Katurakennusosasto 1983-1986. 
Kymp-arkisto.
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Rumpupolun kevyen liikenteen silta. Element-
tikaavio. Insinööritoimisto Magnus Malmberg 
22.4.1988. HKR Katurakennusosasto. 
Kymp-arkisto.

Rumpupolun kevyen liikenteen silta. Insinööritoi-
misto Magnus Malmberg 6.6.1991 HKR Katura-
kennusosasto. Sivukuva ja tasokuva (1:50). Teräs-
kaide kuten Kanneltalon sillassa. Kymp-arkisto.

Rumpupolku

Kanneltalon ensimmäisiä pääpiirustuksia vastaava Rumpupolun 
kevyen liikenteen silta Klaneettitien yli. Yleispiirustus. Insinööritoimisto 
Magnus Malmberg  22.4.1988  HKR Katurakennusosasto. Kymp-ar-
kisto. Tätä muistuttava silta erikoisine kaariaiheineen oli hahmoteltu 
jo viitesuunnitelmassa 1981. Suunnitelmat muuttuivat Kanneltalon 
julkisivusuunnitelmien muuttumisen rinnalla. Kymp-arkisto.
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Rumpupolku

Rumpupolku korttelin 33218 kohdalla. Katusuunnitelma 28458. HKR Katuosasto 2002. 

Rumpupolku korttelin 33218 kohdalla. Teräsputkikaide ja tukimuurin verhous. Katusuunnitelma 
28458.16. HKR Katuosasto 26.6.2002
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10.5.2025 klo 16.25.54

Ortokuva 2024 @Helsingin kaupunki
20 m

1:500

Rumpupolku

Aseman silta on siro teräsristikkorakenne 1970-luvulta. Teräsrakenteet vaihtuvat 
raskaaseen betoniin Rumpupolun uudempien rakenteiden kohdalla.

Nykytilanne

Ortokuva v. 2024. Helsingin karttapalvelu.
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Rumpupolku

Rumpupolku aseman koillispuolella. Betonisilta johtaa  aseman katetulle sillalle. 

Sitratorin suunnalta aseman sillalle johtava Rumpupolun siltaosa, jossa on järeät betonikaiteet.   
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Rumpupolun betonisilta kaartaa kohti Sitratoria Asunto Oy Kannelkeskuksen päätyä myötäillen.  

Rumpupolku
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Rumpupolku

Näkymä Sitratoria kohti sillan kannelta katsoen. Entisen asemarakennuksen kulman  ja kaarevan rumpupolun 
väliin jää mutkitteleva kulkureitti.   

Rumpupolun kaiteissa on betonikehikko, teräsputket ja järeät, pyöreät 
graniittipilarit. 
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Rumpupolku

Näkymä Sitratorilta entisen asemarakennuksen suuntaan. Varsinaiselle asemalle ei 
ole näköyhteyttä, toisin kuin alkuperäisessä asemakaavassa.   

Asunto Oy Kannelkeskuksen kohdalla Rumpupolun silta on varustettu teräsrunkoisella pergolalla.
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Rumpupolku

Rumpupolun eri osuuksille on suunniteltu erilaiset kaiteet. Kanneltalon edessä on umpinainen, 
maalattu betonikaide, oikealla Klaneettitien siltaan liittyvä pinnakaide. Betonirakenteiden 
muotoilu vaihtelee myös eri osuuksilla. Tässä näkyy sillan keskilinjassa pyöreä pilari,  johon on 
liitetty järeät, kolmion muotoiset  betonikonsolit.

.

Rumpupolku laskeutuu loivasti kohti tasannetta,  josta toritasolle johtavat luiska ja kupera 
portaikko.
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Rumpupolku

Kaareva silta on sijoitettu irti Kanneltalon 
ulkoseinästä ja siinä on molemmin puolin 
pystypinnamalliset teräsputkikaiteet.  

Kanneltalon sisäänkäynnin lähellä on umpi-
naiset  betonikaiteet.  

Kanneltaloa kiertävä kaareva silta muuttuu 
suoraksi ylittäessään Klaneettitien. Teräs-
kaiteet jatkuvat tällä osuudella.  
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Näkymä Klaneettitien sillalta kohti Kanneltaloa. 

Rumpupolun jatke Klaneettitien lounaispuolella. Oikealla palvelutalo. Rumpupolun jatke.

Rumpupolku
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Sitratorin solmukohta

Sitratorin solmukohta, sijaintikaavio.

Sitratorin tasauspiirustuksessa on esitetty torin kiveys ja päällysrakenne. HKR katuosasto 31.3.1992. Kymp-arkisto.

Kanneltalon sisäänkäynnin ja ulkoportaiden, 
Rumpupolun, Sitratorin kuperan portaikon, luis-
kan ja Sitratorin toritason kohdalla on liikenteel-
linen solmukohta, jonka keskeiset elementit esi-
tettiin vuoden 1981 asemakaavan illustraatiossa.

Portaiden yhteyteen alun perin toteutettu katso-
mo-osa on poistettu ja korvattu liukumäellä. 
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Sitratorin solmukohta

Kuperan portaikon rakennepiirustus III  26961 / 4 HKR Katuosasto. 1992. Alimman askelman +korko on +23,01 ja ylimmän 
tason + 25,61. Noin 40 %  portaikosta osasta on jäsennetty katsomona, jossa on viisi istumatasoa. Portaat rajautuvat 
toisella sivulla varaston betoniseinään ja toisella sivulla kivimuuriin, joka kulkee toritasolla johtavan, 3 m leveän luiskan 
vieressä.  Portaan ja istumaportaan kivien yläpinta ja eturinta on ristipäähakattua, harmaata graniittia. Kymp-arkisto.
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10.5.2025 klo 16.25.54

Ortokuva 2024 @Helsingin kaupunki
20 m

1:500

Sitratorin solmukohta

Sitratorin ortokuva vuodelta 2024. Helsingin karttapalvelu. Sitratorin liikennealueiden tasoerojen solmukohta sijaitsee 
torin varjopuolella aamusta iltapäivään. 

Näkymä Rumpupolun tasolta vuonna 
2023 rakennetun liukumäen ja leikki-
paikan yli. 

Nykytilanne



87Kati Salonen ja Mona Schalin Arkkitehdit Oy       Arkkitehtitoimisto Kristina Karsson  

Sitratorin solmukohta

Näkymä Rumpupolulta koilliseen. Etualalla vasemmalla näkyy vuoden 1981 asemakaavaillustraation mukainen kuperan 
muotoinen avoporras. Portaan vieressä sijainnut katsomo on purettu ja korvattu liukumäellä. Portaan takana näkyy tori-
tasoa ja Rumpupolkua yhdistävä luiska.

Näkymä koilliseen ”solmu-
kohtaa” kohti  Sitratorin istu-
tusaltaan vierestä. 
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Sitratorin solmukohta

Kanneltalon sisäänkäynti sijoittuu ylemmälle tasolle Rumpupolun tasoon nähden. Vuonna 1992 laaditun kiveyssuunni-
telman 26961 /10 mukaan tasanteella on Klaneettitien koordinaatistoa noudattava kiveyskuvio, joka koostuu valkoisista 
neliömäisistä betonikivistä ja harmaiden sauvakivilinjojen muodostamasta ruutukuviosta. 

Sitratorilta Rumpupolulle johtava 
luiska. RST-suojakaiteita ja käsi-
johteita on on lisätty mm. portaan 
viereen 2000-luvulla (HKR katu- ja 
puisto-osasto, Pöyry).
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Rumpupolun alustilat 

Rumpupolun alustilat, sijaintikaavio

Vasemmalla näkyy kaartuilevan Rumpupolun sillan pilarirunko. Järeät kaiteet ovat betonielementtejä. 

Rinnemaaston asettamat rajoitukset ja keskei-
nen, Martinlaakson radan ja Klaneettitien   ylit-
tävä jalankulkureitti olivat  ensimmäisen ase-
makaavan tärkeitä lähtökohtia, joita jo viiden 
vuoden jälkeen laaditussa asemakaavan muu-
toksessa pyrittiin ratkaisemaan uudella tavalla 
kaarevilla siltaosuuksilla. 

Pilareille nostettu Rumpupolku on kuitenkin tuo-
nut mukanaan ympäristön piirteitä, jotka eivät 
lisää alueen viihtyisyyttä tai turvallisuutta.   

Aseman sillalta suoraan maantason johtavat 
portaat jäivät sivummalle, kun kaarevapäätyinen 
asuinkerrostalo toteutettiin uuden asemakaa-
van mukaan. Siltarakenteen alle on jäänyt paljon 
katvealueita, joista osa on otettu käyttöön polku-
pyörien säilytykseen. Kanneltalon alla sijaitse-
van nuorisotilan sisäänkäynti on lähes piilossa 
kansirakenteiden alla.  
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Rumpupolun alustilat

Näkymä aseman suunnalta kansirakenteiden alta. Kulkureittinä tämä vaikuttaa ahtaalta ja 
sokkeloiselta. 

Aseman sillalta johtavien portaiden näkymä törmää vastapäiseen seinään. Tilanne syntyi v. 1981 
asemakaavan muutoksen takia. 
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Rumpupolun alustilat

Näkymä Kannelkeskuksen ohi Rumpupolun alta aseman suuntaan.  

Kanneltalon nuorisotilojen sisäänkäynti sijaitsee siltarakenteiden katveessa.  
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Rumpupolun alustilat

Rumpupolun pyöreät tukipilarit kolmiokonsoleineen muodostavat mittasuhteiltaan 
melko raskaan aiheen ja näkymäesteen Kanneltalon sisäänkäynnin suuntaan.  

Rumpupolun alustila Kanneltalon pyöreän kirjastotornin kohdalla. Arkadina tämä ei 
suojaa sateelta, koska betonisilta on irti Kanneltalon ulkoseinästä. Pyörätelineille on 
löytynyt paikka.     
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Klaneettitie, sijaintikaavio.

Klaneettitie

Klaneettitie. Asemapiirustus 1975-1978.  HKR Katurakennusosasto. Kymp-arkisto. 

Klaneettitie välillä Soittajantie – Palikkapolku.  Asemapiirustus 1986-1992  HKR Katuosasto. Kymp-arkisto. 
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Sitratori, Klaneettitie – Sitrakuja.  Alueen kiveyssuunnitelma 1992. HKR 
Katuosasto. Kymp-arkisto.

Päällystekivet

1 Sauvakivi valkoinen 278x138x80

2. Sauvakivi harmaa 278x138x80

3. Unikivi harmaa

4. Kenttäkivi

Klaneettitie  Klaneettitie välillä Sitrakuja – Pelimannintie.  Asemapiirustus 2003.  HKR Katuosasto. Kymp-arkisto. 

Klaneettitie
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10.5.2025 klo 16.28.21

Ortokuva 2024 @Helsingin kaupunki
50 m

1:1000

Klaneettitie kuvattuna kohti Rumpupolkua. Oikealla Kanneltalon katujulkisivu. Kadunvarren ja keskikaistan puurivit 
on esitetty vuoden 1976 asemakaavassa.   

Klaneettitie

Nykytilanne

Ortokuva v. 2024. Helsingin karttapalvelu.



Kannelmäen aseman ympäristö   Aukioselvitys 202596

Klaneettitie

Kanneltalon  pyöreä torniosa kohoaa Klaneettitien katunäkymässä maamerkkinä, koska 
vasemmalla näkyvän korttelin raja on ”vedetty sisään” vuoden 1981 asemakaavamuutoksen 
yhteydessä. 

Näkymä Rumpupolulta luoteeseen. 
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Sitrakuja

Sitrakuja jakaa Kannelmäen keskuksen luoteisosan asuin- ja liikekorttelialueeksi. Näkymä 
Klaneettitieltä. 

Näkymä Sitrakujalle Sitratien suunnalta.
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Sitratie ja Mikonmäenpolku

Sitratie ja Mikonmäenpolku, sijaintikaavio

Sitratien suunnitelma 24912. Asemapiirustus ja poikkileikkaus.  HKR Katurakennusosasto 15.3.1982-25.9.1991. Kymp-arkisto. 

Asemakeskuksen ensimmäisessä, vuonna 
1976 vahvistetussa asemakaavassa Sitratien, 
tuolloin Sitrapolun varrelle sijoitettin AL-kort-
telialue: ”Kortteli on erään keskustan vilkkaim-
man, asemalle johtavan kävelyreitin varrella, 
joten sille tulisi rakentaa lähinnä myymäläti-
loja. Rakennusten massoittelussa on pyritty 
liittämään ne viereiseen asemarakennukseen, 
ja rakennusten arkkitehtuurin tulisi noudattaa 
asemapaviljongin arkkitehtuuria, jolloin myy-
mälärakennukset tukisivat muutoin irralliseksi 
jäävää asemaa.”

Asemakaavamuutoksessa 1981 kapea radan 
suuntainen kortteli muutettiin LPA-kortteli-
alueeksi: ”Alueella on 4 pysäköintiin tarkoitet-
tua tonttia. Tontit on määritelty katettaviksi ja 
aidattaviksi, päämäärä on ollut luoda niistä 
katutilaan vaikuttavia rakennuksia välttäen 
pysäköintikenttiä.”

Sitratien ja Soittajantien risteykseen suunnitel-
tiin istutusten reunastama pysäköintialue.
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Sitratie ja Mikonmäenpolku

Sitratie välillä Soittajantie-Sitrakuja, Soittajantie välillä  Trumpettitie-Tahtipolku. Katusuunnitelma; asemapiirros ja leikka-
ukset. Selityssarakkeessa on lueteltu, pintamateriaalit ja istutukset. HKR Katu- ja puisto-osasto. Pöyry 16.6.2006. Ylimpänä 
leikkaus B-B,  Sitratien poikkileikkaus katsottuna kaakkoon. Kymp-arkisto. 
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10.5.2025 klo 16.29.17

Ortokuva 2024 @Helsingin kaupunki
20 m

1:500

10.5.2025 klo 16.29.47

Ortokuva 2024 @Helsingin kaupunki
20 m

1:500

Sitratie ja Mikonmäenpolku

Nykytilanne

Ortokuvat v. 2024. Helsingin karttapalvelu.
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Sitratie ja Mikonmäenpolku

Mikonmäenpolku, näkymä kaakkoon.

Sitratie, näkymä luoteeseen, oikealla pysäköintikatokset.

Sitratie, näkymä luoteeseen, oikealla taustalla pysäköintikatokset, oikealla asemarakennus.
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Pysäköintialueet

Pysäköintialueet, sijaintikaavio

Pysäköintitalon  julkisivu lounaaseen. Pääpiirustus 1986, pääsuunnittelija Tapio Hänninen. RVV.

Pysäköintitalon sisäänajo Sitratieltä. 
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Sitrakuja, vasemmalla pysäköintitalo

Sitrakuja, vasemmalla pysäköintitalo.

Sitrakujan päässä sijaitseva pysäköintialue. Vrt. katusuunnitelma vuodelta 2006.

Nykytilanne

Pysäköintialueet



Kannelmäen aseman ympäristö   Aukioselvitys 2025104

Selvitystyössä on käynyt ilmi, että alueen asemakaa-
vahistorian käänteet ovat muovanneet Kannelmäen 
aseman, Sitratorin ja alueen läpi polveilevan Rumpu-
polun sellaiseksi kokonaisuudeksi, joissa tavoitteet 
ja toteutus eivät aina vastaa toisiaan. Kun pienelle 
alueelle on rakennettu eritasoratkaisuja, ramppeja 
ja siltoja, on samalla synnytetty kaupunkitilan katve- 
alueita, joilla ei näytä olevan paljon käyttöarvoa. 

Alkuperäisen, vuonna 1976 vahvistetun asemakaava-
ratkaisun kaupunkikuvalliset tavoitteet olivat rationaa-
liset ja järjestelmälliset. Alueen kaavoitusta käynnis-
tänyt raideliikennehanke ikään kuin saneli junaradan 
linjaa noudattavan, suorakulmaisen koordinaatiston 
käyttöä. Asemarakennuksen ja siihen liittyvien silta- ja 
porrasrakenteiden suunnitelmat valmistuivat ennen 

asemakaavannvahvistamista ja asemarakennus otet-
tiin käyttöön samana vuonna kuin itse asema valmis-
tui. Arkkitehti Paavo Mykkäsen suunnittelemat ase-
marakenteet edustavat oman aikansa viimeisteltyä, 
laadukasta ja tehostevärein jäsenneltyä,  liikennettä 
palvelevaa teräs-lasiarkkitehtuuria. Yksikerroksinen, 
pohjaltaan neliömäinen asemarakennus jäi odotus- 
ja lipunmyyntitilana myöhemmin tarpeettomaksi. 
Rakennuksessa toimii nykyään mm. kirpputori ja julki-
sivun lasipintoja peittävät värikkäät teippaukset.  

Alkuperäisen asemakaavaratkaisun mukaan jalan-
kulkuväylät muodostivat autoliikenteestä erotetun, 
verkkomaisen rakenteen, jossa pääreittinä  kuitenkin 
toimi aseman sillan jatkeeksi rakennettava, keskeistä 
toria sivuava, suoraviivainen jalankulkusilta.  Suora-

KAUPUNKIKUVALLISET OMINAISPIIRTEET
Yhteenveto ja muutosten vaikutusten pohdintaa

Pelkistetyn mallin avulla on selvitystyössä pyritty hahmottamaan  Sitratorin kaupunkitilan keskeisiä 
elementtejä, kiinnittämättä huomiota materiaaleihin, väreihin tai julkisivujäsentelyihin. Niitä ovat torin kaak-
koissivun porttiaiheina toimivat kaarevat julkisivut ja vastakkaisella puolella L-muotoinen liikerakennusrivi, 
joka muodostaa aukion tilavaikutelman kannalta tärkeän rajauksen. Samalla oikealla näkyvän liikeraken-
nuksen poikittainen ”sakara” sulkee näkymän torin suunnalta kohti etualalla sijaitsevaa asemarakennusta. 
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kulmainen Kitaratori oli kaupunkirakenteen solmu-
kohta, josta lähti kevyen liikenteen reittejä eri suun-
tiin. Asemarakennus sijoittui suoraan aukion reunalle 
sen aktiiviseksi, toiminnalliseksi osaksi. Torilta avau-
tui asemarakennuksen ohi näköyhteys viistosti radan 
suuntaan.  

Kannelmäen junapysäkki sijaitsee radan koillispuolen 
maastoon nähden laaksossa, joten radan ylittävän 
kulkusillan jatkaminen samassa tasossa koilliseen oli 
luonteva ratkaisu. Sen sijaan lounaispuolella sijaitse-
van, toistaiseksi rakentamattoman alueen maasto ei 
varsinaisesti perustellut kulkusillan jatkamista siihen 
suuntaan. Radan sillalta oli kuitenkin yli kuuden met-
rin tasoero siihen kohtaan, johon myöhemmin suun-
niteltiin ja rakennettiin Sitratori. Kun vuoden 1981 
asemakaavan valmistelussa etsittiin  keinoja tämän 
korkeuseron ratkaisemiseksi, päädyttiin  siihen, että 

ramppina kulkeva siltarakenne jatkuisi jalankulkulii-
kenteen pääreittinä koko keskuksen läpi ja asema-
kaavassa suunnitellun kokoojakadun, Klaneettitien yli 
kaakkoon. Rumpupolun kaarimuodot keksittiin ratkai-
suna siltarampin liian jyrkkien kaltevuuksien tasaami-
seksi. Kuperista kaarimuodoista muodostuikin Sitra-
torin kaakkoissivun arkkitehtuurin keskeinen teema. 

Rumpupolun ratkaisu on todennäköisesti melko 
ainutlaatuinen, ts. pääkulkureitin sijoittaminen alueen 
kaupunkielämän keskukseksi suunnitellun aukion ylä-
puolelle. Esimerkiksi 1980-luvulla rakennetulle Itäkes-
kuksen Stoan aukiolle liikekeskuksen kansirakenteen 
tasolta  johtava, vilkkaan ajoväylän ylittävä silta päät-
tyy aukion rajalle. Stoan aukion tasolle laskeudutaan 
portaita pitkin, sen lisäksi on monitoimitalon kulmaan 
alun perin rakennettu liikuntarajoitteisille tarkoitettu 
hissi. Itäkeskuksen monitoimitalon, nykyisen kulttuu-

Malli esittää Sitratoria Klaneettitien suunnalta  katsottuna. Mallista ilmenee, miten Rumpupolku matkallaan asemalta 
Klaneettitien sillalle laskee ja nousee. Torilta puuttuu näköyhteys aseman suuntaan.      
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rikeskus Stoan pääsisäänkäynnille kuljetaan torita-
solta, ei siltatasolta. 

Rumpupolku moninaisine rakenneratkaisuineen on 
Sitratorin ja Kannelmäen aseman ympäristön tunnus-
omainen elementti, jota voidaan pitää merkittävänä 
ominaispiirteenä, mutta joka samalla aiheuttaa sen, 
että kulkureitti aseman suunnalta Sitratorille vaikut-
taa sokkeloiselta ja turvattomalta. Aukiotason ylä-
puolella kulkevan Rumpupolun takia Sitratorin kaak-
koisivulle on toritasoon muodostunut vyöhyke, joka 
ei houkuttele viipymään ja alueen kulttuurikeskuksen, 
Kanneltalon pääsisäänkäynti on sijoitettu kaksi ker-
rosta ylemmäksi kuin toritaso. 

Aseman ja Sitratorin eritasoratkaisun suunnittelu on 
ollut haasteellinen tehtävä. Tämä näkyy mm. Kannel-
talon sisäänkäynnin ja ulkoportaiden eteen muodos-
tuneen liikenteen solmukohdan jäsentelyssä, jossa 
kohtaavat Rumpupolku, Sitratorin kaareva, kupera 
portaikko ja torille johtava luiska, nykyisin lisäksi liu-
kumäki. Tämän solmukohdan keskeiset elementit on 

esitetty jo vuoden 1981 asemakaavan illustraatiossa.

Sitratorin ominaispiirteet

Sitratorin aukiotilan ja kapunkikuvan pääaiheeksi aja-
tellun monitoimitalon muotojen ja ilmeen ohjaaminen 
oli vuoden 1981 asemakaavan viitesuunnitelman kes-
kiössä. Taustalla oli toki koko kaupunkirakenteen jär-
jestäminen toisin kuin vuonna 1976, toteutustapaa aja-
tellen. Monitoimitalon pyöristetty, tornimainen osa on 
suunniteltu Klaneettitien katunäkymän maamerkiksi, 
jolle kadunvarsirakennukset jättävät tilaa. Aukiotilan 
akseli suunniteltiin viistoon kulmaan Klaneettitien 
ja junaradan koordinaatistoon nähden. Aukion luo-
teisreunalle kaavoitettiin L-muotoinen rakennusrivi, 
tavoitteena suljetumpi tilavaikutelma. Aukion kaak-
koissivun päihin sijoitettiin jo mainittu monitoimitalon 
torniauhe ja vastaavalla, kaarevalla päädyllä  koros-
tettu asuinkerrostalo. 

Näkymä Sitratorilta aseman suuntaan. Kuten Rumpupolun ramppi järeine kaiteineen, matala asemarakennus muodostaa 
näköesteen aseman suuntaan, mutta sen visuaalinen yhteys asemakokonaisuuteen on ilmeinen.     
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Aukiolla on onnistuneet mittasuhteet, se on koetta-
vissa tilallisena kokonaisuutena, kuviollinen betoni-
kiveys on säilynyt alkuperäisen suunnitelman mukai-
sena ja torilla on sekä puurivi että yksittäispuita, joi-
den istutusalueita rajaavat reunamuurit.

Aukiolta puuttuu suora näköyhteys aseman suuntaan 
ja reitti pysäkille on sokkeloinen. Entisen asemara-
kennuksen kaakkoispuolelle on muodostunut taka-
pihan oloisia läpikulkualueita, joita hallitsevat rampin 
pilaririvit. Aukio laskeutuu ja avautuu selkeimmin Kla-
neettitie suuntaan. 

Kanneltalo on Sitratorin  hierarkisesti korostunut 
päärakennus ja vetovoimatekijä. Rakennukselta puut-
tuu kuitenkin vuorovaikutus torialueen kanssa, kuten 
edellä on todettu. Kanneltalon sisäänkäynnin edus-
talle, jossa kulkee Rumpupolku, ei olen muodostunut 
kokoontumiseen houkuttelevaa aukiotilaa. Toritasolta 
katsoen rakennus on suljettu ja seinustaa pimentävät 
rampit. Nuorisotilaan kuljetaan jäsentymättömän vyö-
hykkeen kautta ramppien alitse. 

Kanneltalon edessä kohti Klaneettitien siltaa kulke-
van rampin rakenteet ja varjoisat alustilat korostuvat 
aukion kaupunkikuvassa. Rampin matalat alustilat 
ovat kaupunkitilan epäviihtyisiä ”epäalueita”, joille on 
löytynyt uutta käyttöä lähinnä polkupyörien pysäköin-
tipaikkoina. 

Torin kannalta on valitettavaa, että sen luoteissivun 
liikerakennusten pohjakerrokset eivät avaudu torin 
suuntaan. Teipatut ikkunat eivät toimi näyteikkunoina. 
Klaneettitien kulmassa olevan liikerakennuksen poh-
jakerros on umpinainen betonisokkeli, jonka edessä 
on torin puolella pitkänomainen istutusalue. Asema-
kaavassa tavoitellut, kadulle avautuvat pohjakerrok-
set eivät ole täällä toteutuneet. 

Aukion viihtyvyyden kannalta on pidettävä myöntei-
senä, että sitä on elävöitetty runsain värikkäin aihein. 
Niitä ovat leikkipaikka, Unelma-veistos, graffitimaala-
ukset, istutukset ja julisteet.

Vuoden 1981 asemakaavan muutoksen viitesuunnitel-
man illustraatio osoittaa, että Sitratorin kaupunkitilaa 

Rumpupolun rampin purkaminen parantaisi Sitratorin ja aseman välisen visuaalisen yhteyden ja orientoitavuuden.  
Vasemmalla näkyvän entisen asemarakennuksen mainoksin teipatussa kulmassa on aiemmin ollut kioski.  
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on pyritty sommittelemaan kuperien ja koverien muo-
tojen avulla. Kuperat muodot ovat toteutuneet, raken-
nusten lisäksi keskeisen avoportaan muodossa, joka 
on toteutettu asemakaavan mukaisesti, paradoksaa-
lisesti ei teatterikastomon kaltaisena, koverana muo-
tona, vaan käänteisesti. Veistoksellinen porras kuuluu 
Sitratorin ominaispiirteisiin ja vasta, mikäli päädy-
tään kokonaan parantamaan Kanneltalon saavutet-
tavuutta, voi olla tarpeen harkita portaikon tarpeel-
lisuutta. Ilta-aurinkoon suuntautuva istuskeluporras 
on sinänsä arvokas elementti kaupunkiympäristössä.

Pohdintaa koskien Rumpupolun rampin ja asemara-
kennuksen mahdollista purkamista

Aukioselvityksen työohjelman mukaan työssä tulee 
arvioida, miten asemarakennuksen ja asemasillalta 
Kanneltalolle johtavan rampin mahdollinen purkami-
nen vaikuttaisi alueen kaupunkikuvaan. 

Rumpupolun rampin ja/tai asemarakennuksen purka-
minen luo mahdollisuuksia avartaa aseman ympäris-
töä siten, että Sitratorin ja aseman yhteys on parem-
min hahmotettavissa. Voidaan pohtia, onko toivottu 
tulos saavutettavissa vähemmällä purkamisella, esi-
merkiksi purkamalla ainoastaan ramppi ja kunnosta-
malla asemarakennus sen alkuperäisiä ominaispiir-
teitä, kuten lasipintoja ja värikkäitä teräsrakenteita 
palauttamalla. 

Seuraavassa pyritään arvioimaan purkamisen ja säi-
lyttämisen vaihtoehtojen kaupunkikuvallisia ja toimin-
nallisia vaikutuksia. 

Purkamisen vaikutukset 

Rumpupolun ramppi muodostaa esteettömän kulku-
reitin radan ylittävältä sillalta Sitratorille ja edelleen 
Klaneettitien toiselle puolelle. Toisaalta Sitratorin 
puoleiselle junaraiteelle on kulkuyhteys maantasossa 
ja aseman sillalle on hissiyhteys. Tällä voidaan hyvin 
perustella Rumpupolun rampin purkamista ainakin 
aseman ja Sitratorin väliseltä osalta. Rampin purka-
minen parantaisi Sitratorin ja aseman välisen visuaa-
lisen yhteyden ja parantaisi Kannelkeskustalon pohja-
kerrosten käyttömahdollisuuksia. 

Samalla voitaisiin harkita aseman sillalta johtavien 
suorien, yksivartisten portaiden korvaamista uudella 
ratkaisulla, joka paremmin ohjaisi jalankulkuliikenteen 
Sitratorin avaran toritilan suuntaan. Nykyisellään por-
taiden käyttäjä melkein törmää Kannelkeskuksen sei-
nään.  Rumpupolun rampin katveeseen jäävät portaat 
on suunniteltu ja rakennettu ennen ensimmäisen ase-

makaavan valmistumista ja varsinkin ennen asema-
kaavan muutosta 1981.    

Rampin purkaminen edellyttäisi Kanneltalon edessä 
olevan ”solmukohdan” jäsentelyn uudelleen arvioin-
tia. Kanneltalon pääsisäänkäynnin sijoittaminen torin 
”ylimpään kerrokseen” vaikuttaa lähtökohdiltaan ris-
tiriitaiselta ratkaisulta, kun on kysymys kaikille avoi-
mesta monitoimitalosta. Tavoiteltavin  ratkaisu olisi 
esteettömän sisäänkäynnin rakentaminen toritasolle, 
ts. Kanneltalon aulan laajennus toritasolle saakka. 
Samalla olisi säilytettävä kulkuyhteys Klaneettitien 
sillalle.

Asemarakennuksen purkamisen seurauksena syn-
tyisi Sitratorin koillispuolelle tyhjä alue, jolta puuttuisi 
selkeä rajaus. Tämän alueen muokkaaminen eri vuo-
denaikoina toimivaksi, viihtyisäksi ja turvalliseksi läpi-
kulkualueeksi, jonka reunoilla olisivat junaraiteet ja 
pysäköintikorttelin pääty, olisi vaativa tehtävä. 

Säilyttämisen vaikutukset

Asemarakennuksen säilyttäminen merkitsisi, että 
Sitratorin näköyhteyttä aseman suuntaan ei voitaisi 
avartaa maantasossa purkamatta Rumpupolun ram-
pin pilarirakenteita. Matala asemarakennus ei kui-
tenkaan peitä asemaa kokonaan, silllä sen yläpuolella 
näkyy hyvin ristikkorakenteinen silta merkkinä ase-
man sijainnista.    Säilyttäminen merkitsisi, että Sit-
ratorin  aukiotilan näkymän päätteenä olisi edelleen 
1970-luvulla rakennettuun asemakokonaisuuteen 
kuuluva rakennus, jonka ominaispiirteitä ja mahdolli-
sesti kulmakioskia palauttamalla ympäristöä voitaisiin 
kohentaa.1 Lisäksi asemarakennus toimisi edelleen 
Sitratien varren arkisen pysäköintikorttelin visuaali-
sena päätteenä. 

Rumpupolun rampin säilyttäminen ilman perusteel-
lista uudistamista merkitsisi kaupunkikuvallisesti 
melko jäsentymättömän asemaympäristön säilymistä 
katvealueineen ja alustiloineen.   

1  Asemarakennuksen aikalaisiin kuuluu mm. Herttoniemen metro-
asema vuosilta 1974-1982. Kohde 82. Suomi rakentaa 6.1981.     
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KANNELMÄEN ASEMANSEUDUN VERTAILUKOHTEITA

Itä-Pasila
Kannelmäen asemanseudun ensimmäisessä asema-
kaavassa vuodelta 1976 on havaittavissa sekä saman-
kaltaisia että erilaisia piirteitä kuin Itä-Pasilan vuoden 
1971 yleiskaavan ja vuoden 1972 asemakaavan suun-
nitteluperiaatteissa: 

•	 suuri mittakaava

•	 neliömuotoon perustuva ruutukaavarakenne, joka 
muistuttaa Kannelmäen kaavoituksen varhaisvai-
hetta

•	 eroteltu liikenne, jalankulku ylemmällä tasolla 
jalankulkukaduilla

•	 katujen varsilla luonteeltaan avoimia katuaukioita

•	 suurempi tehokkuus

Vuonna 1985 muutossuunnitelmaan tuotiin enem-
män monimuotoisuutta, tosin edelleen poikkeamatta 
suorakulmaisesta jäsentelystä. 1980-luvulla laadi-
tussa Länsi-Pasilan asemakaavassa pyrittiin luomaan 
vapaamuotoisempia kaupunkitiloja ja keskittämään  
autopaikat maan alle. 

Itä-Pasila, ote muutossuunnitelmasta 1985.   

Olari
Olarin asemakaavaluonnoksen laativat arkkiteh-
dit Simo Järvinen ja Eero Valjakka, jotka myös pää-
osin vastasivat alueen rakennusten suunnittelusta.  
Vuonna 1972 vahvistetun asemakaavan ja arkkiteh-
tuurin arvot on yleisesti tunnustettu. Kallioiseen 
maastoon sovitetussa asemakaavassa jalankulkulii-
kenne ja autoliikenne on erotettu toisistaan. 1

•	 kävelyn keskusraitti kaupunkirakenteen runkona 
erotettu autoliikenteestä, ulkosyöttöinen liikenne

•	 suorakulmainen, tuulimyllykortteleihin perustuva 
jäsennys

•	 jalankulkukatu on kohtaamispaikka, jota elävöittä-
vät asuinrakennusten ohella liiketilat, palvelut ja 
puistot, sen varrella muutama aukio 

1  Olarin keskeisten alueiden inventointi, arvotus ja kehittämisperi-
aatteet 2019.

Olarin asemakaavaselostuksen kuva  vuodelta 1972.
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Malminkartano
Samoihin aikoihin Sitratorin ympäristön kanssa ja 
osana Haaga- Vantaa aluerakentamisprojektia toteu-
tetusta Malminkartanon alueesta muodostui aukioi-
neen hyvinkin erilainen, yhteisistä lähtökohdista huo-
limatta.   

Malminkartanon uutta kaupunginosaa varten haettiin 
ideoita suunnittelukilpailujen kautta ja alueen loppu-
tuloksessa näkyy vahvasti myös alueen kaavatyöstä 
vastanneen arkkitehti Heikki Kaiteran sekä aseman 
viereisen suurkorttelin suunnitelleen arkkitehti Ralph 
Erskinen vaikutus. 1

Vuonna 1973 järjestetyn suunnittelukilpailun tavoit-
teet tulivat pääosin määrittelemään vasta seuraavana 
vuosikymmenenä toteutunutta kaupunkirakennetta. 
Jalankulkuympäristöön ja aukioihin liittyviä tavoitteita 
olivat mm. 

1  Kaitera 1981

•	 toiminnallisesti monipuolinen ja omaleimainen 
kaupunkikokonaisuus 

•	 eroteltu liikenne ja laadukkaat jalankulkuraitit, joi-
den yhteydessä oli toiminnallisia tihentymiä

•	 sosiaalisen ympäristön kehittäminen ja kontakti-
mahdollisuuksien luominen 

•	 sekoittunut rakenne, jossa jalankulkureittejä elä-
vöittävät työpaikat ja liiketilat 

Puustellinpolun pääjalankulkuraitti muodostaa Mal-
minkartanossa kaupunkirakenteellisen selkäran-
gan, johon keskeiset aukiot, Malminkartanonaukio ja 
Puustellinaukio, nivoutuvat solmukohtina.  

Kannelmäen vuoden 1976 asemakaavan keskeisenä 
piirteenä esitetty jalankulkureitistö karsiutui 1981 
asemakaavasta. Ainoaksi erotelluksi pääreitiksi jäi 
Rumpupolku, jonka vuorovaikutus Sitratorin kanssa 
jää tasoerosta johtuen vähäiseksi. 

Aukiot muodostavat solmukohtia pääjalankulkuraitin varteen. Kuvalähde Malminkartano, 
keskustan asemakaava 8310, havainnekuva (1981). 
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Arkkitehtitoimisto Kari Järvisen laatima, Puustellinaukiota 
esittävä havainnekuva. Taustalla näkyy Erskinen asuin-
korttelin rakennuksia ja oikealla Puustellin monitoimitalon 
pääty katoksineen. Kuva on julkaistu Arkkitehti-lehdessä 
4/1981, s. 32. 

Sekä Kannelmäessä että Malminkartanossa on kau-
punkikuvaa pyritty rikastamaan monimuotoisuuden 
ja moni-ilmeisyyden keinoin. Malminkartanossa on 
käytetty punatiilen hallitsemaa yhtenäistä väri- ja 
materiaaliskaalaa, ja moni-ilmeisyyttä on haettu run-
saiden yksityiskohtien, parvekkeiden, erkkereiden ja 
katosten sekä vaihtelevan korttelitypologian avulla.  
Sitratorin ympäristössä moni-ilmeisyyttä synnyttävät 
värivaihtelut, rajattu tonttikoko sekä monitasoratkai-
sut portaineen ja siltarakenteineen.

Malminkartanossa keskeisenä tavoitteena oli tuoda 
jalankulkuympäristöön pienimittakaavaisuutta. Ra- 
kennusten korkeudet laskevat yleensä jalankulkurait-
tien ja aukioiden suuntaan. 

Malminkartanossa raitin varteen muodostuu vaihtelevia 
tilasarjoja, jotka solmukohdissa laajenevat aukioiksi. 
Tämä jatkuvuus näkyy myös Malminkartanon aukiolla, 
joka Sitratorin tavoin on kevyesti rajattu radan suuntaan. 
Malminkartanossa raitti jatkuu esteettä junaradan ali, kun 
taas Kannelmäessä rata siltarakenteineen muodostaa 
aukiosarjalle tilallisen päätteen. Kuva Malminkartanon 
aukiolta radan suuntaan.

Malminkartanon raittien varrelle on suunniteltu arkadeja 
ja katoksia, joiden suojaan kulkijat voivat hakeutua.  
Kannelmäessä ei ole tällaisia, kaupunkitilaa rikastuttavia 
piirteitä. Siellä Sitratorin yläpuolella kulkeva Rumpupolku 
on sijoitettu aukion varjoisalle puolelle ja vielä osittain 
tuettu esteinä toimivien keskipilareiden varaan.  Kuva 
Puustellinraitilta kohti Puustellinaukiota.
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Stoan aukio ja kulttuurikeskus Stoa
Vuonna 1984 valmistunut Itäkeskuksen monitoimitalo 
muodostaa yhdessä Stoan aukion ja Matteuksen kir-
kon kanssa kiinteän, omaleimaisen arkkitehtonisen 
kokonaisuuden, joka näyttäytyy yhtenäisenä ja pie-
nimittakaavaisena saarekkeena Itäkeskuksen kau-
pallisen keskuksen rinnalla.  Rakennusten ja aukion 
suunnittelusta vastasi arkkitehtuurikilpailun vuonna 
1977 voittanut Arkkitehtitoimisto Björn Krogius - Veli-
Pekka Tuominen.  Hannu Sirenin Stoa-veistos on inte-
groitu kokonaisuuteen saumattomasti. 

Stoan aukio, kulttuurikeskus Stoa ja Matteuksen kirkko. Mallinnus havainnollistaa kulttuurikeskuksen aulatilojen 
liittymistä aukioon. Ylhäällä oikealla näkyy aukioon päättyvä siltayhteys Itäkeskuksen suunnalta. Havainnekuva 
2023, Kati Salonen ja Mona Schalin Arkkitehdit Oy.

Kuva 50. Asemapiirustuksen osa, pääpiirustus 1980. 

Yllä kaksi näkymää Stoan aukiolta. 

Vasemmalla Itäkeskuksen monitoimitalon ja 
aukion asemapiirros. Yksit. arkisto.
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Ala-Malmin tori ja Malmitalo
Arkkitehtuuritoimisto Käpy ja Simo Paavilaisen laatimia Ala-Mal-
min torin esisuunnitelman havainnepiirroksia leimasivat ilmeikkäät 
kaariaiheet, jotka toistuivat rakennuksessa ja torin kiveyksessä. 
Luonnoksia esiteltiin Arkkitehti-lehdessä 1985 / 3. Samana vuonna 
valmistui Malmitalon perustamissuunnitelma. Vuonna 1986 järjes-
tettiin monitoimitalo Malmitalon yleisen suunnittelukilpailun Ark-
kitehtien Reino Huhtiniemen ja  ja Kimmo Söderholmin suunnitte-
lema monitoimitalo valmistui 1994. Ennen monitoimitaloa oli torin 
varrelle rakennettu Arkkitehtitoimisto Nurmela-Raimoranta-Tasan 
suunnittelema Malmin Posti.1

1  Mustonen 2013, 12-13.

Malmintalo, edessä torin muotomaailmalle ominaiset pylväät. Valokuva 
2020, Mona Schalin.

Malmitalo. Valokuva Pekka Vyhtinen 2023. HKM. 

Ala-Malmin torin luonnos. Piirustus jul- 
kaistiin Arkkitehti-lehdessä 1985/3.
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Arkistot

RVV Helsingin rakennusvalvonnan arkisto, myös 
Lupapisteen kautta käytettynä

Kymp-arkisto: katusuunnitelmat - Sitratori, Sitratie, 
Rumpupolku

HKM Helsingin kaupunginmuseo

HKA Helsingin kaupunginarkisto

Suomen rautatiemuseo, valokuva-arkisto

Arkkitehtuurimuseo
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