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Asemakaavan selostus 

Asemakaavan selostuksessa esitetään kaavaratkaisun keskeinen sisältö ja 
suunnittelun vaiheet. Selostusta täydennetään kaavaprosessin edetessä. 
Selostuksesta säädetään alueidenkäyttölaissa (AKL) ja maankäyttö- ja 
rakennusasetuksessa (MRA). Alueidenkäyttölaki oli 1.1.2025 saakka 
maankäyttö- ja rakennuslaki (MRL). 

Kaavan nimi: Piilikuja 1 ja 3, asemakaavan muutos 

Kaavanumero: 12988 

Päivätty:  

Asemakaavan muutos koskee: 
38. kaupunginosan (Malmi, Ylä-Malmi) korttelia 38198 ja katualuetta sekä 39. 
kaupunginosan (Tapaninkylä, Tapanila) katualuetta 

Laatija: Helsingin kaupungin asemakaavoituspalvelu 

Vireilletulosta ilmoittaminen: 3.2.2025 
Nähtävilläolo (AKL/MRL 65 §):  9.6.2025–24.6.2025 
 
Kaupunkiympäristölautakunta:  
Hyväksyminen: kaupunkiympäristölautakunta,  
Voimaantulo: *päiväys merkitään kun kaava on tullut voimaan*  

Kannen kuva: Viistoilmakuvassa kaava-alue etelästä, ympäristö mustavalkoi-
sena. Kuva: Helsingin kaupunki, kaupunkimittauspalvelut.
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Alueen sijainti 

Kaava-alue sijoittuu Ylä-Malmille, alle 0,5 km etäisyydelle Malmin ase-
masta. Suunnittelualueeseen kuuluvat kortteli 38198, Piilipolku sekä osa Koti-
nummentien katualueesta. 

 

Kuva: Suunnittelualueen sijainti. 
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Tiivistelmä 

Malmin keskustassa muutetaan osalla korttelia 38198 käyttötarkoitusta. Piilikuja 
1:ssä sijaitseva asuntolatyyppinen ensisijaisesti vanhuksille tarkoitettu asuinker-
rostalo muutetaan tavanomaiseksi asuinkerrostaloksi.  Pysäköintiä ja tontille 
ajoa koskevia kaavamääräyksiä päivitetään.  Autopaikkamitoitusta tarkistetaan. 

Rakennusoikeus säilyy entisellään. Piilikuja 1:n kerrosalana säilyy 2630 k-m2 ja 
Piilikuja 3:n 4570 k-m2. Kaavaratkaisu mahdollistaa voimassa olevan kaavan ta-
paan myös ympäristöhäiriöitä aiheuttamattomia työtiloja, palvelu- ja liiketiloja. 
Piilikuja  3:een saa sijoittaa ympäristöhäiriöitä aiheuttamattomia työtiloja enin-
tään 10 % kerrosalasta.  Piilikuja 1:ssä saa lisäkerrosalana rakentaa palvelu- ja 
liiketiloja 5 % kerrosalasta. Lisäkerrosalana saa rakentaa myös porrashuonei-
den 15 m2/kerros ylittävän osan ja pysäköintitilat. Asumisen aputiloja saa lisä-
kerrosalana rakentaa enintään 20 % sallitusta kerrosalasta.  

Piilikuja 1:n käyttötarkoitus muutetaan vastaamaan todellista käyttöä tavan-
omaisena asuinkerrostalona. Jatkossa ei edellytetä, että asuminen lähinnä ra-
taa olevalla tontilla on asuntolatyyppistä ja suunnattu vanhuksille. Keskeisenä 
tavoitteena on, että kaavan avulla jatkossakin turvataan edellytykset ympäristö-
häiriöiltä suojatulle terveelliselle ja turvalliselle elinympäristölle. Nykyiset raken-
nukset säilyvät ja niiden asuinkäyttö jatkuu. 

Kaavaratkaisun toteuttaminen vaikuttaa erityisesti siten, että Piilikuja 1:n raken-
nusta voidaan käyttää tavanomaisena asuinkerrostalona, eikä esimerkiksi lupa-
käsittelyissä edellytetä väliaikaisluonteista, ensisijaisesti vanhuksille suunnattua 
asuntolatoimintaa. Kaavamuutos voi selkeyttää rakennusten ylläpitoa,  muutos-
töitä ja kiinteistön kehittämistä. 

Kaupunki omistaa Piilipolun ja Kotinummentien katualueet.Tontit ovat yksityis-
omistuksessa. 

Kaavoitus on tullut vireille tontin omistajan tai haltijan hakemuksesta.  

*tekstiä täydennetään, kun kaavaehdotus on ollut nähtävillä* 
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Asemakaavan kuvaus  

Tavoitteet 

Piilikuja 1:n käyttötarkoitus muutetaan vastaamaan todellista käyttöä tavan-
omaisena asuinkerrostalona. Jatkossa ei edellytetä, että asuminen lähinnä ra-
taa olevalla tontilla on asuntolatyyppistä ja suunnattu vanhuksille. Muutoksessa 
turvataan edellytykset ympäristöhäiriöiltä suojatulle terveelliselle ja turvalliselle 
elinympäristölle. Samalla päivitetään kaavamääräyksiä nykyisten ohjeiden ja 
suunnitteluperiaatteiden linjaamina esimerkiksi tonttien ajoneuvoliikenteen, ra-
kennusten muuntojouston, ympäristöhaitoilta suojautumisen, viihtyisyyden ja il-
mastonmuutokseen sopeutumisen osalta.  

Alueen liikennesuunnittelussa tavoitteena on järjestää tonttien ja niiden lähialu-
een välinen liikenne turvallisesti ja sujuvasti. Turha tonttien läpiajo halutaan es-
tää. Kotinummentien sillan alla olevan pysäköintialueen käyttö turvataan. Kaa-
van velvoittamaa autopaikkamäärää tarkistetaan. 

Tavoitteena on edesauttaa seuraavien kaupungin strategisten tavoitteiden 
2021–2025 toteutumista:  

- 5. Helsingin tavoitteena on olla kaupunki, jossa asuinalueet eivät 
eriydy ja kaikkialla on mahdollista elää turvallista viihtyisää elämää 
positiivisesti omaleimaisissa kaupunginosissa.  

Kaavaratkaisu edesauttaa kaupungin strategisten tavoitteiden toteutumista si-
ten, että asuinkäyttöön rakennettuja rakennuksia käytetään edelleen asumiseen 
ja kaupunkikuvassa tunnistettavat rakennukset säilyvät. 

Mitoitus 

Suunnittelualueen pinta-ala on 8 373 m².  

Rakennusoikeus säilyy entisellään. Piilikuja 1:n kerrosalana säilyy 2630 k-m2 ja 
Piilikuja 3:n 4570 k-m2. Kaavaratkaisu mahdollistaa voimassa olevan kaavan ta-
paan myös ympäristöhäiriöitä aiheuttamattomia työtiloja, palvelu- ja liiketiloja. 
Piilikuja  3:een saa sijoittaa ympäristöhäiriöitä aiheuttamattomia työtiloja enin-
tään 10 % kerrosalasta.  Piilikuja 1:ssä saa lisäkerrosalana rakentaa palvelu- ja 
liiketiloja 5 % kerrosalasta. Lisäkerrosalana saa rakentaa myös porrashuonei-
den 15 m2/kerros ylittävän osan ja pysäköintitilat. Asumisen aputiloja saa lisä-
kerrosalana rakentaa enintään 20 % sallitusta kerrosalasta.   

Keskimääräinen tehokkuusluku on e=1,16 ja korttelitehokkuus 1,18. 
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Alueiden käyttötarkoitus ja korttelialueet 

Alueen lähtökohdat ja nykytilanne 

Alue sijoittuu Malmin ydinkeskustan laidalle osaksi pääradan maisemaa. Kortteli 
38198 on rakennettu 2000-luvun alussa. Lähimpien naapuritonttien rakennukset 
on rakennettu 1980- ja 1990-luvuilla ja niissä on asuntoja ja toimitiloja. Malmin 
kauppatiestä erkaneva lyhyt Piilikuja rajaa korttelin eteläosaa. Luoteessa kortteli 
rajautuu Kaupparaittiin, joka on tärkeä Ylä-Malmin keskustakortteleita yhdistävä 
jalankulku- ja pyörätieyhteys. Kapea kävely- ja pyöräliikennekatu Piilipolku yh-
distää Piilikujan Kaupparaittiin.  
 
Korttelissa on kaksi tonttia, joilla on vuonna 2003 valmistuneet, Arkkitehtuuritoi-
misto Hirvonen-Huttusen suunnittelemat sivukäytävälliset kerrostalot. Taloissa 
on yhteensä 149 asuntoa ja asukkaita alle 200. Liikennemelun puolille sijoitetut 
sivukäytävät ovat lasilankkuseinäisiä. Katujen puoleiset julkisivut on verhottu 
paikalla muuratulla punatiilellä ja pihan puolen julkisivut ovat valkobetonia. Ra-
kennuksissa ei ole kellareita eikä ullakkoa. Rakennukset ovat hyvässä kun-
nossa.  Tonteilla on maanvaraiset pihat. Kotinummentien puoleisilla istutusalu-
eilla kasvaa muun muassa tammia. Istutusalueilla on myös tupakointikatokset 
sekä asuntojen postilaatikot. Tonttien läpi johdetaan myös yleistä jalankulkua. 
Rakennukset ovat vapautuneet ARA-sääntelystä 2022. Omistaja aikoo myydä 
kiinteistöt.  
 
Tontilla 3 (Piilikuja 1) sijaitseva viisikerroksinen rakennus rajaa länteen päin 
avautuvaa pihaa. Piilikujan varressa on yksikerroksinen autokatos- ja varastora-
kennus, jossa on myös jätehuone. Asunnoissa on ranskalaiset parvekkeet. Ta-
lon kerrosala on 2630 k-m2. Rakennuksessa on 59 yksiötä ja 5 kaksiota, ja ra-
kennuslupavaiheessa ne on suunniteltu etupäässä vanhusten käyttöön. Ensim-
mäisessä kerroksessa on asukkaiden kerhotila, talosauna ja pesula sekä väes-
tösuojatila, joka toimii normaaliaikana askartelutilana. Pihalla on 10 autopaikkaa 
ja 1 autopaikka on Kotinummentien sillan alla olevalla pysäköintialueella.  
 
Tontilla 4 (Piilikuja 3) sijaitseva rakennus rajaa lounaaseen avautuvaa pihaa. 
Kotinummentien puoleinen siipiosa on sivukäytävällinen ja viisikerroksinen. 
Kahdella nelikerroksisella siivellä on omat porrashuoneensa. Talon kerrosala on 
4570 k-m2. Rakennuksessa on 85 asuntoa, osa perheasuntoja. Isommissa 
asunnoissa on pihan suuntaan avautuvat parvekkeet ja yksiöissä ranskalaiset 
parvekkeet. Talosauna sijaitsee ensimmäisessä kerroksessa. Pihalla on talous-
rakennus ja leikkipaikka, joka on yhteinen tontin 3 kanssa.  Katolla on aurinko-
paneeleja. Pihalla on kolme liikuntaesteisten autopaikkaa ja 46 autopaikkaa on 
Kotinummentien sillan alla olevalla pysäköintialueella. 
 
Kaava-alueeseen kuuluu myös osa Kotinummentien katualuetta ja siltaosuuden 
alle sijoittuva kaupungin omistama pysäköintialue. Pysäköintialueella on noin 66 
autopaikkaa. Autopaikat jakautuvat siten, että tontilla 38189/5 on 10 autopaik-
kaa, tontilla  38189/8 on 9 autopaikkaa, tontilla 38198/3 on 1 autopaikka ja ton-
tilla 38198/4 on 46 autopaikkaa. Tontti 38189/7 on rasitesopimuksessa luopunut 
pysyvästi asemakaavan mukaisesta oikeudestaan sijoittaa autopaikkoja pysä-
köintialueelle.  
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Piilipolku on kapea asemakaavassa jalankululle ja pyöräliikenteelle varattu katu, 
jonka kautta ajetaan Piilikuja 3:n pihalle. 

 

Kuva: Viistoilmakuva alueesta lännen suunnasta katsottuna. Kuva Helsingin 
kaupunki, kaupunkimittauspalvelut. 
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Kuva: Kotinummentien viereinen istutettu alue talvella. Taustalla sillan alla oleva 
pysäköintialue. 

Asuinkerrostalojen korttelialue (AK) 

Kortteli 38198 on kokonaisuudessaan osoitettu asuinkerrostalojen korttelialu-
eena (AK), jossa on nykyiseen tapaan kaksi tonttia. Ohjeellisten tonttien rajat, 
rakennusoikeudet ja kerrosluvut ovat samat kuin voimassa olevassa asemakaa-
vassa. Rakennusalat on merkitty olemassa olevien rakennusten mukaan, niin 
että sivukäytävät ja myös parvekkeet yhtä lukuun ottamatta sijoittuvat rakennus-
aloille. Rakennusjärjestyksen mukaan erkkerit, katokset, räystäät, parvekkeet, 
kuistit, portaat ja muut vastaavat rakennuksen osat saavat ulottua asemakaa-
vassa määrätyn tontin sisäisen rakennusrajan yli 1,2 metrillä. Talousrakennuk-
sille on osoitettu rakennusalat nykyisille sijainneille hieman olemassa olevia ra-
kennuksia laajempina. Rakennukset suojaavat pihaa.  
 
Rakennusoikeutta ja tilan käyttöä koskevat määräykset ovat osin samat kuin 
voimassa olevassa kaavassa. Seuraavat kolme määräystä säilyvät sisällöltään 
nykyisen kaltaisina:  
- Ohjeellisella tontilla 3 saa asemakaavakarttaan merkityn kerrosalan lisäksi en-
simmäiseen kerrokseen rakentaa palvelu- ja liiketiloja 5 % kerrosalasta.  
- Ohjeellisella tontilla 4 saa rakennuksiin sijoittaa ympäristöhäiriöitä aiheuttamat-
tomia työtiloja enintään 10 % rakennusalan kerrosalasta.  
- Asemakaavakarttaan merkityn kerrosalan lisäksi saa rakentaa porrashuonei-
den 15 m2/kerros ylittävän osan.  
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Asumisviihtyisyyden ja melusuojauksen vuoksi on voimassa olevan kaavan ta-
paan annettu tontille 4 määräys lattiakorkeudesta ja kielletty asuinhuoneiden si-
joittaminen tontin 3 ensimmäiseen kerrokseen kadun puolelle. 
 
Olemassa olevista rakennuksista jo löytyvien tavanomaisten asumisen aputilo-
jen rakentamiseen velvoitetaan: Asukkaiden käyttöön tulee rakentaa riittävien 
varasto- ja huoltotilojen lisäksi vähintään seuraavat asumisen aputilat: talope-
sula, kuivaustila, talosauna ja vapaa-ajantila.   Aputilojen rakentamista lisäker-
rosalana on voimassa olevan kaavan tapaan rajattu: Kyseisiä asumisen aputi-
loja saa asemakaavakarttaan merkityn kerrosalan lisäksi rakentaa yhteensä 
enintään 20 % sallitusta kerrosalasta.   
 
Rakennusmateriaaleista ja julkisivusommittelusta annetut määräykset mahdol-
listavat olemassa olevien rakennusten materiaalit ja ratkaisut.  
 
Molempien tonttien pihoille on osoitettu leikki- ja oleskelualue sisäpihan puo-
lelle. Sijoittamisesta on myös annettu melulta suojaantumista koskeva määräys.  
 
Rakennusjärjestyksen mukaan "Ne tontin pihamaan osat, joita ei käytetä raken-
tamiseen, kulkuteinä tai pysäköimiseen, tulee istuttaa paikan kasvuolosuhteisiin 
sopivaa, monipuolista kasvilajistoa käyttäen, jollei ole perusteltua syytä säilyttää 
niitä luonnonmukaisena." Kotinummentien puoleisille tonttien osille sekä ohjeel-
lisen tontin 4 Kaupparaittiin ja Piilipolkuun liittyvään länsiosaan on osoitettu puin 
ja pensain istutettava alueen osa. On erittäin tärkeää, että kyseiset alueet tuo-
vat lisää vehreyttä viereiseen katumaisemaan. Voimassa olevassa kaavassa 
ko. kohdilla on kaavamerkintä: alueen osa, jossa on oltava puita. Entistä moni-
puolisemman viherympäristön ja muun muassa lintujen elinympäristön paranta-
miseksi nyt käytetyssä määräyksessä velvoitetaan myös pensaiden istuttami-
seen.   
 
Tonttien läpi on osoitettu yleiselle jalankululle ja polkupyöräilylle varatut alueen 
osat. Niistä on kerrottu lisää liikennekappaleessa.  
 
Kaavassa on samantapaiset melulta suojautumisperiaatteet kuin voimassa ole-
vassa kaavassa. Kotinummentien ja Malmin kauppatien puoleisille rakennus-
aloille on osoitettu julkisivujen ääneristävyysvaatimukset. Rakennuksiin tulee 
myös rakentaa lasitetut sivukäytävät Kotinummentien ja Malmin kauppatien 
puolelle. Sivukäytävät saa rakentaa asemakaavakarttaan merkityn kerrosalan 
lisäksi. Parvekkeita ei saa melun vuoksi sijoittaa Kotinummentien ja Malmin 
kauppatien puoleisille julkisivuille. Melulta suojautumisesta on kerrottu tarkem-
min jäljempänä "Ympäristöhäiriöt"-kohdassa.  

Liikenne 

Lähtökohdat 

Alue on hyvin saavutettavissa kaikilla kulkumuodoilla. Etäisyys Malmin juna-
asemalle on noin 500 metriä. Malmin kauppatie ja Kotinummentie ovat alueelli-
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sia kokoojakatuja. Kääntöpaikkaan päättyvä lyhyt Piilikuja on luokiteltu asuinka-
duksi. Tonteille liikennöidään Piilikujalta.  
 
Jalankulku  
Alueella on toimivat jalankulkureitit. Malmin kauppatiellä ja Kotinummentiellä on 
yhdistetyt jalkakäytävät ja pyörätiet ja Piilikujalla jalkakäytävät. Piilipolun kävely- 
ja pyörätie yhdistyy pohjoispäästään Kaupparaittiin, joka on Ylä-Malmin tärkeä 
jalankulku- ja pyöräliikenneyhteys. Kaupparaitin jatkeena oleva Kotinummentien  
alikulkukäytävä tarjoaa yhteyden muun muassa Kotinummenpuistoon. Tontti-
maalla on yleisessä käytössä olevat jalankulku- ja pyöräilyreitit. Sillan alaiselta 
pysäköintipaikalta on ajoliikennettä poluille estetty betonisilla ajoesteillä. Kävely-
ympäristön laadun havainnointitutkimuksessa vuonna 2019 pidettiin Piilikujaa ja 
Piilipolkua keskitasoisina kävely-ympäristöinä, Malmin kauppatietä ja Kotinum-
mentietä heikkoina ja Kaupparaittia hyvänä.   
 
Pyöräliikenne 
Alueella on toimivat pyöräliikenteen reitit. Pyöräliikenne käyttää Piilikujalla ajora-
taa. Lähin kaupunkipyöräasema on Ylä-Malmin torilla noin 400 m etäisyydellä. 
Muilta osin pyöräliikenteen olosuhteet ovat jalankulun nykytilannetta vastaavat.  
 
Julkinen liikenne 
Tonteilta on kävelyetäisyys Malmin juna-asemalle (n. 500 m). Lähin bussipysäk-
kipari on Malminraitilla noin 300 m päässä. Keväällä 2025 pysäkeillä liikennöi 
Heikinlaakson ja Karhupuiston väliä kulkeva linja 74.  
 
Autoliikenne 
Malmin kauppatien liikennemäärä on noin 4 500 ajoneuvoa vuorokaudessa 
(KAVL 2019) ja Kotinummentien 6000. Piilikujan liikennemääräarvio on 200 
(KAVL).  
 
Tonteille liikennöidään Piilikujan kautta; Piilikuja 3:n huolto- ja muu tontille ajo 
joutuu pieneltä matkaa käyttämään Piilipolkua.  
 
Pysäköinti  
Piilikuja 1:llä on tontillaan 10 autopaikkaa ja sillan alla olevalla pysäköintialu-
eella yksi paikka. Piilikuja 3:lla on tontilla kolme liikuntaesteisten paikkaa ja 46 
paikkaa pysäköintialueella. Piilikujan eteläreunalla on 60 minuutin aikarajoitet-
tuja kadunvarsipaikkoja kolmelle henkilöautolle. 
 
Kotinummentien ylikulkusillan alla on kaupungin omistama pysäköintialue (kaa-
vamerkintä map), jolla on noin 66 autopaikkaa. Rasitesopimuksen (2003) mu-
kaan map-alueen autopaikat jakautuvat seuraavasti: 
-tontti 38189/5, 10 autopaikkaa (57 - 66) 
-tontti 38189/8 (Senaatti), 9 autopaikkaa (48-56) 
-tontti 38198/3, 1 autopaikka (47) 
-tontti38198/4, 46 autopalkkaa (1-46) 
Tontti 38189/7 luopui rasitesopimuksessa pysyvästi asemakaavan mukaisesta 
oikeudestaan sijoittaa autopaikkoja map-alueelle. 
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Kaavaratkaisu 

Jalankulku 
Tonttien läpi on osoitettu yleiselle jalankululle ja polkupyöräilylle varatut alueen 
osat jo toteutetuille kohdille voimassa olevan kaavan periaatteen mukaisesti.   
 
Kotinummentien ylikulkusillan yhteyteen on osoitettu ohjeellisena mahdollisuus 
sijoittaa porras Malmin kauppatielle. 

Pyöräliikenne 
Rakennusjärjestyksessä on määräys asuinkerrostalojen polkupyöräpaikoista. 
Rakennusjärjestyksen mukaan asuinkerrostalotontilla polkupyörien säilytystilaa 
on oltava vähintään 1 paikka / 30 kerrosneliömetriä ja paikoista vähintään puo-
let on sijoitettava pihatasossa olevaan ulkoiluvälinevarastoon.  
 
Muiden tontille mahdollisten käyttötarkoitusten osalta pyöräpaikoista on annettu 
asemakaavamääräys, jonka mukaan pyöräpaikkojen määrät ovat: 
-vieraspysäköinti vähintään 1 pp/1000 k-m² sisäänkäyntien läheisyyteen 
-palvelu- ja liiketilat vähintään 1 pp/ 50 k-m2 
-työtilat vähintään 1 ap/50 k-m2 

Julkinen liikenne 
Julkisen liikenteen järjestelyt pysyvät ennallaan. 

Autoliikenne 
 
Sillan alle sijoittuvaa pysäköintialuetta koskevia määräyksiä on tarkistettu. map-
merkintään liittyy kaavamääräys: Silta ja sillan alapuolinen pysäköintialue, jolle 
voidaan rakentaa autopaikkoja kahteen tasoon. Pysäköintialueelle sijoitetaan 
tontin 38198/4 autopaikat liikuntaesteisten autopaikkoja lukuun ottamatta ja 50 
% tontin 38198/3 autopaikoista. Lisäksi 45 % tonttien 38189/5,7 ja 8 autopai-
koista tulee voida sijoittaa pysäköintialueelle. Alueen kautta tulee varata ajoyh-
teys korttelin 39151 tonteille.   
 
Voimassa olevassa kaavassa oleva määräys "Alueen kautta tulee varata ajoyh-
teys viereisille tonteille" on korjattu koskemaan vain pysäköintialueen koillispuo-
leista korttelia 39151. Kaava-alueen tontit ovat pysäköintialueen viereisiä tont-
teja, mutta niiden ajoyhteys on järjestetty Piilikujan kautta.  Map-alueeseen ra-
joittuville kaava-alueen tontin rajoille on lisäksi merkitty ajoneuvoliittymäkielto.  
 
Piilipolulle on noin 30 metrin matkalle sallittu tontille ajo. Tontin huoltoajon, lii-
kuntaesteisten pysäköinnin ja pelastustoiminnan vuoksi ajoyhteys on merkitty 
kaavaan.   
 
Käytetyt autopaikkamääräykset perustuvat lautakunnan 15.12.2025 hyväksy-
miin laskentaohjeisiin, joiden perusteella voidaan hyödyntää nykyisiä pysäköinti-
paikkoja eikä uusia pysäköintipaikkoja asumista varten tarvita.   
 
Autopaikkojen määrät ovat: 
-asuinkerrostalot vähintään 1 ap/130 k-m² asuinkerrosalaa 
-palvelu- ja liiketilat vähintään 1 ap/ 100 k-m2 
-työtilat vähintään1 ap/120 k-m2 
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-vieraspysäköinti vähintään 1 ap/1000 k-m² 
-liikkumisesteisten autopaikat 1 ap/30 tavallista ap 
 
Liikkumisesteisten autopaikat eivät lisää autopaikkojen kokonaismäärää. 
 
Ohjeellisen tontin 4 autopaikat tulee liikuntaesteisten autopaikkoja lukuun otta-
matta sijoittaa map-alueelle sillan alle. 
 
Ohjeellisen tontin 3 autopaikoista tulee puolet sijoittaa tontille ja puolet map-alu-
eelle sillan alle. 

Palvelut 

Lähtökohdat 

Kaava-alueella ei ole palveluja. Kaikki Malmin keskustan julkiset ja kaupalliset 
palvelut ovat kävelyetäisyydellä. Lähimmät päiväkodit ovat Siemenkujan ja 
Kaupparaitin varrella 100-300 metrin etäisyydellä ja lähin koulu Kotinummentien 
pohjoispuolella alle 200 metrin päässä. 

Kaavaratkaisu 

Kaavaratkaisu mahdollistaa voimassa olevan kaavan tapaan palvelu- ja liiketilo-
jen sijoittamisen ohjeelliselle tontille 3 (Piilikuja 1). Sille saa kaavamääräyksen 
mukaan rakentaa ensimmäiseen kerrokseen palvelu- ja liiketiloja asemakaava-
karttaan merkityn kerrosalan lisäksi 5 % kerrosalasta, mikä olisi noin 131 k-m2. 

Esteettömyys 

Asemakaava-alue on esteettömyyden kannalta normaalia aluetta. 

Tonttimaaston tasaisuus, maanvaraiset pihat sekä tonttien läpikulkevat kävely- 
ja pyöräreitit luovat hyvät edellytykset esteettömälle asuinympäristölle. 

Maisema ja luonnonympäristö 

Lähtökohdat 

Kaava-alue on rakennettua kaupunkiympäristöä, eikä kaava-alueella ole merkit-
täviä luontoarvoja. Kaava-alue rajautuu katualueisiin, ympäristön rakennettuihin 
kortteleihin sekä Kaupparaitin kävelykatuun.  
 
Tonttien pihat ovat maanvaraisia. Paikoitusalueet ja sisäpihan pihakäytävät ovat 
asfaltoituja. Oleskelu- ja leikkialue sekä yleisen jalankulun ja pyöräliikenteen po-
lut ovat kivituhkapintaisia. Kotinummentien puoleisella osalla tonteista on nurmi-
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aluetta ja istutettuja lehtipuita, muun muassa tammia. Pihamailla on pensasai-
toja ja istutettuja lehtipuita, joista osa on jo kookkaita. Pihoilla on oleskelualueita 
ja leikkipaikka sekä viljelylaatikoita.  
 
Tonttimaa on tasaista korkeusaseman ollessa välillä + 16,1...+ 16,5 (N2000). 
Kotinummentie on korkeammalla, kaava-alueella noin tasolla + 24...+ 25 
(N2000). Kotinummentie siltaosuus on kaava-alueen ulkopuolisella radan ylittä-
vällä osalla korkeimmillaan noin tasolla + 25,1 (N2000). 

Kaavaratkaisu  

Kaavaratkaisu perustuu olemassa olevien rakennusten ja rakenteiden hyödyn-
tämiseen eikä muuta nykytilannetta olennaisesti.  Maanvaraisilla pihoilla on iso 
merkitys muun muassa puiden kasvuedellytyksille. Kaavaratkaisussa on an-
nettu määräykset Kotinummentien ja Kaupparaitin puoleisten tontin osien istut-
tamisesta puin ja pensain. Tällä pyritään monipuolistamaan pihojen kasvilli-
suutta ja parantamaan niitä esimerkiksi kaupunkilintujen elinympäristönä. 
Kaava-alueen lähellä ei ole tärkeitä lintualueita, mutta läheinen rataympäristö 
on haaste linnuille. Kaavan lasin ja valaistuksen käyttöä koskevilla määräyksillä 
pyritään myös parantamaan kaupunkilintujen elinympäristöä. Kaavaratkaisu 
mahdollistaa leikki- tai oleskelupaikkojen rakentamisen molemmille pihoille.  
 
Kaavatyön yhteydessä tehdyn viherkerroinlaskelman mukaan tonteilla saavute-
taan Helsingin rakennusjärjestyksen mukainen viherkertoimen tavoitetaso. Hel-
singin rakennusjärjestyksen mukaan rakennuslupahakemukseen on liitettävä 
laskelma kaupunkiympäristölautakunnan hyväksymän viherkertoimen tavoiteta-
son täyttymisestä. 

Virkistys- ja viherverkosto 

Lähtökohdat 

Urbaanista ympäristöstä huolimatta kävelyetäisyydellä on puistoja. Suunnittelu-
alueelta on toimivat kävely- ja pyöräliikenneyhteydet laajemmille virkistysalueille 
Longinojan ja Pukinmäen suuntiin.  
 
Lähin puistoalue on Kotinummentien toiselle puolen sijoittuva Kotinummen-
puisto, jonka eteläosaan on matkaa reilu sata metriä. Puistossa toimii myös leik-
kipuisto. Noin 200 metrin etäisyydellä on metsäinen Taimipuisto. Ala-Malmin lii-
kuntapuisto löytyy noin 900 metrin etäisyydeltä ja reilun kilometrin päässä on 
Pukinmäen liikuntapuisto.  
 
Tavoitteellisessa viher- ja virkistysverkostossa (VISTRA) kulkee kaava-alueen 
vieressä Kaupparaitilla ja Kotinummentiellä virkistysyhteyksiä täydentävä yhteys 
kadulla.  Kaupparaitti on Ylä-Malmin merkittävä kävely-yhteys, jota pitkin kulkee 
yhteyksiä myös ympäröiviin virkistyspalveluihin. 
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Kaavaratkaisu  

Kaavaratkaisu ei aiheuta muutoksia virkistys- ja viherverkostoon ja niiden kehit-
tämiseen. 

Ekologinen kestävyys 

Lähtökohdat 

Alue sijaitsee hyvien kävely-, pyöräliikenne- ja joukkoliikenneyhteyksien äärellä. 
Kaikki Malmin keskustan palvelut ovat kävelyetäisyydellä. Sijainti mahdollistaa 
kestäviin liikkumistapoihin pohjautuvan elämäntavan. Rakennukset ovat hy-
vässä kunnossa. Piilikuja 3:n katolla on aurinkopaneeleja. Pihat ovat maanva-
raiset. Pihamailla on asukkaiden käyttöön viljelylaatikoita. Pysäköinnissä on 
hyödynnetty sillan alustilaa. 

Kaavaratkaisu  

Kaavaratkaisun ekologinen kestävyys perustuu ennen kaikkea sijaintiin hyvien 
kulkuyhteyksien ja palveluiden äärellä sekä olemassa olevien rakennusten ja 
rakenteiden hyödyntämiseen. Alueen mitoitus on mahdollistanut maanvaraiset 
pihat. Maanvaraisen pihan on arvioitu parantavan mahdollisuuksia monimuotoi-
suutta tukeviin ekologisisin prosesseihin, kuten ravinnekiertoon. Maanvaraisten 
pihojen kasvullisilla alueilla on merkitystä ekosysteemipalveluille myös melun-
vaimennuksen kannalta. Kasvien kasvualustalla on arvioitu olevan lehvästöä 
suurempi vaikutus äänenvaimennuksessa.  Kaavaratkaisu mahdollistaa ole-
massa olevan puuston säilymisen. Tehdyssä viherkerroinlaskelmassa tonteilla 
saavutetaan Helsingin rakennusjärjestyksen mukainen viherkertoimen tavoite-
taso.  
 
Kaavaratkaisun mahdollistaman -vaikkakin varsin teoreettisen-  korvaavan uu-
disrakentamisen vuoksi kaavassa on uudisrakentamista koskeva hiilijalanjälki-
määräys:  Uudisrakennettaessa asuinkerrostalon hiilijalanjälki ei saa ylittää Hel-
singin kaupungin asettamaa rakennusajankohtana voimassa olevaa hiilijalanjäl-
jen raja-arvoa. Raja-arvo on mahdollista ylittää rakentamispaikan tai asemakaa-
van tiettyjen vaatimusten vuoksi rakennusajankohtana voimassa olevien kau-
pungin määrittelemien poikkeusten mukaisesti. 

Suojelukohteet 

Lähtökohdat 

Alueella ei ole suojelukohteita.  
 
Ympäristön merkittävin suojelukohde on Ormusmäellä. 
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Kuva: Kulttuuriympäristön arvokohteet lähistöllä. 

Radan toisella puolen parin sadan metrin päässä Ormusmäellä on muinais-
muistolain (295/1963) perusteella rauhoitettu kiinteä muinaisjäännös ”Tukikohta 
XI:2 Ala-Malmi”. Ensimmäisen maailmansodan aikainen puolustusvarustus kuu-
luu valtakunnallisesti arvokkaisiin rakennettuihin kulttuuriympäristöihin (RKY 
2009) osana kohdetta ”Pääkaupunkiseudun I maailmansodan linnoitteet”/ (Ala-
Malmi, Ormusmäki). 

Kaavaratkaisu  

Kaavaratkaisu perustuu nykytilanteeseen. Ympäristön suojelukohteet on huomi-
oitu. 

Yhdyskuntatekninen huolto 

Lähtökohdat 

Kaava-alue on yhdyskuntateknisen huollon verkoston piirissä, mukaan lukien 
hulevesiviemäröinti. 

Kaavaratkaisu  

Asemakaavamuutoksen toteuttaminen ei edellytä lisärakentamista yhdyskunta-
teknisen huollon järjestelmiin. 
 
Sillan alueella olevan pysäköinnin mahdollisessa toteutuksessa kaksikerroksi-
sena tulee ottaa huomioon siltarakenteissa olevan yhdyskuntateknisen huollon 
johdot huoltotarpeineen. 
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Maaperän rakennettavuus, pohjarakentaminen ja 
pilaantuneisuuden kunnostaminen 

Lähtökohdat 

Maaperä ja rakennettavuus 
 
Maanpinnan taso vaihtelee välillä n. +15,8…+16,7 ja alue on topografialtaan ta-
saista. Kaava-alue sijaitsee kokonaisuudessaan savikolla. Helsingin kaupungin 
pohjatutkimustietojen perusteella savikon päälle on tehty täyttöjä ja savikon alla 
esiintyy siltti-, hiekka- ja moreenikerroksia. Kallion pinnan arvioidaan sijaitsevan 
tasovälillä n. +0,56…+11,95. 
 
Alueelta ei ole käytettävissä tuoreita tietoja pohjaveden pinnantasosta. Nykyisiä 
rakennuksia varten tehdyissä vuoden 2001 pohjatutkimuksissa pohjaveden 
pinta on havaittu kairarei’issä tasolla +14,86…+15,44. 
 
Nykyisten rakennusten paalutuspöytäkirjojen mukaan kantavat rakenteet on pe-
rustettu teräsbetonipaaluja käyttäen, kuten vuoden 2001 pohjatutkimuksessa on 
ehdotettu.  
  
Maaperän pilaantuneisuus 
 
Alueen käyttöhistoriaa on tarkasteltu mm. historiallisten ilmakuvien avulla. Alue 
on varhaisimpien 1930-luvun ilmakuvien perusteella ollut alun perin viljelykäy-
tössä ja alueen etelänurkan halki on kulkenut pistoraide, joka on myöhemmin 
siirretty kulkemaan hieman pohjoisemmaksi. Radan ympäristössä on harjoitettu 
varastointia. Vuosien 1976 ja 1988 välisenä aikana pistoraide on purettu ja va-
rastointitoiminta päättynyt. Ennen nykyistä maankäyttöä alue on ollut pitkään ra-
kentamatonta. 
 
Piilikuja 1–3 alueella on todettu maaperän pilaantuneisuutta ja maaperä on kun-
nostettu vuonna 2002 ennen nykyisten rakennusten rakentamista. Sillan ala-
puolisen pysäköintialueen pilaantuneisuutta ei ole lähtötietojen perusteella selvi-
tetty. Käyttöhistorian perusteella etenkin pysäköintialueen eteläosan alueella on 
riski maaperän pilaantuneisuudelle.  
  
Happamat sulfaattimaat 
 
Alue sijaitsee ainakin osittain savikolla, jolla voi Geologian tutkimuskeskuksen 
arvion mukaan esiintyä happamia sulfaattimaita (Helsingin sulfidisavien toden-
näköiset esiintymisalueet, GTK, 26.2.2021). Sulfaattimaat voivat hapettuessaan 
muodostaa happoa, joka aiheuttaa mm. suotovesien pH:n laskua ja sen myötä 
metallien liukenemista maaperästä. Happamiin sulfaattimaihin liittyviä riskejä 
ovat mm. teräs- ja betonirakenteiden korroosio ja syöpyminen sekä läheisten 
vesistöjen tilan heikkeneminen. 
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Kaavaratkaisu  

Maaperä ja rakennettavuus 
 
Nykyiset rakennukset on tarkoitus säilyttää, eikä uudisrakentamista ole suunni-
teltu. Mikäli uudisrakennuksia toteutetaan tulevaisuudessa, määritellään perus-
tamistavat toteutusta varten tehtävien pohjatutkimusten perusteella. 
  
Pohjaveden pinnantaso voi vanhojen mittaustietojen perusteella sijaita melko lä-
hellä maanpintaa. Tämä tulee huomioida, mikäli alueelle suunnitellaan uudisra-
kentamista nykyisen maanpinnan tason alapuolelle. Tarvittaessa tulee selvittää 
pohjavedenpinnan nykytaso. 
  
Maaperän pilaantuneisuus  
 
Maaperän pilaantuneisuuden kunnostus on vuonna 2002 toteutettu silloisten 
vaatimusten mukaisesti. Nykyisten VNa 214/2007 mukaisten vertailuarvojen pe-
rusteella alueella esiintyy sinkin osalta jäännöspitoisuuksia, jotka ylittävät alem-
mat ohjearvot. Maaperän haitta-ainepitoisuudet tulee huomioida ja riskit tarvitta-
essa arvioida, mikäli maata kaivetaan tai alueelle suunnitellaan uutta rakenta-
mista. Kaavassa on annettu maaperän haitta-ainepitoisuuksien huomioimista 
koskeva määräys AK-alueen osalta. 
 
Pysäköintialueeksi merkityllä alueella voi lähtötietojen perusteella esiintyä maa-
perän pilaantuneisuutta etenkin sen eteläisissä osissa. Pilaantuneisuus on 
syytä selvittää, mikäli alueelle kohdistuu kaivuja tai alueen käyttötarkoitus muut-
tuu. Kaavassa on annettu maaperän pilaantuneisuuden selvittämistä ja tarvitta-
essa kunnostamista koskeva määräys. 
  
Happamat sulfaattimaat 
 
Kaava-alue sijaitsee savikolla, jolla voi esiintyä happamia sulfaattimaita. Alu-
eelle ei ole suunniteltu uudisrakentamista. Mikäli alueella kuitenkin toteutetaan 
mm. savikerrokseen ulottuvia kaivuja tai maanalaisia rakenteita, on happamien 
sulfaattimaiden esiintyminen syytä tutkia. 

Ympäristöhäiriöt 

Lähtökohdat 

Liikennemelu 
Kaavamuutosalueelle kohdistuu nykytilanteessa melua pääradan junaliiken-
teestä sekä läheisten katujen ajoneuvoliikenteestä. Alueen merkittävin melu-
lähde on pääradan junaliikenne. Malmin lentokenttätoiminnan lakattua, alue ei 
ole enää lentomelualuetta.  
 
Liikenteen ympäristöhäiriöistä on käytettävissä nykyistä kaavaa ak10946 varten 
vuonna 2000 tehty meluselvitys (Helsinki, Malmi: Tontin 38198/2 meluselvitys, 
Suomen Akustiikkakeskus Oy, 20.6.2000), Helsingin kaupungin kansallisen me-
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luselvityksen 2022 tiedot sekä läheiseen kortteliin (39151) laaditun kaavamuu-
toksen ak12800 yhteydessä tehty tärinä- ja runkomeluselvitys, jossa tehtiin refe-
renssimittauksia Piilikuja 1:ssä (Tärinä‐ ja runkomeluselvitys, Asemakaavan 
muutos: Malmin kauppatie 30, Helsinki, Promethor, 25.6.2020).  
 
Maankäytön suunnittelussa meluntorjunnan suunnittelua ohjaa melutason oh-
jearvoista annettu valtioneuvoston päätös (993/1992), jonka mukaan melun 
keskiäänitaso (LAeq) ei saa ylittää asuinalueilla ulkona 55 dB päiväohjearvoa 
eikä 50 dB yöohjearvoa, ja sisällä asunnoissa tulee alittaa 35 dB päiväohjearvo 
ja 30 dB yöohjearvo. Lisäksi maankäytön suunnittelussa sovelletaan raideliiken-
teen osalta sisämelun enimmäistason LAmax suositusarvoa. Tavoitteena on, että 
LAmax 45 dB ei ylity yöaikaan lepoon ja nukkumiseen käytettävissä tiloissa. 
 
Kaupungin vuoden 2022 meluselvityksen perusteella Piilikuja 1:n ja 3:n raken-
nusmassat suojaavat hyvin oleskelupihoja melulta ja pihoilla melutason ohjear-
vot alittuvat. Meluselvityksessä ei ole kuitenkaan huomioitu 2. kertaluvun heijas-
tuksia eikä Piilikuja 1:n autokatoksen jatkeena olevaa meluseinää, joten melun 
nykytilanne voi poiketa hieman mallinnetusta. Piilikuja 1:n julkisivuille kohdistu-
vat katu- ja junaliikenteen yhteismelun päiväajan keskiäänitasot ovat suurimmil-
laan 67 dB. Melulähteet erikseen mallinnettuna junamelun päiväajan keskiääni-
taso julkisivuilla on 64 dB ja katuliikenteen päivämelutaso 61 dB. Piilikuja 3:n 
julkisivuille kohdistuvat katu- ja junaliikenteen yhteismelun päiväajan keskiääni-
tasot ovat suurimmillaan 63 dB. Erikseen mallinnettuna junamelun päiväajan 
keskiäänitaso julkisivuilla on 59 dB ja katuliikenteen päivämelutaso 55 dB. Piili-
kuja 3:n kaakkoiskulman parvekkeilla melutasot ylittävät 55 dB päiväohjearvon 
ja niillä on lasitustarve.  
 
Sivukäytävät suojaavat rakennusten radalle ja Kotinummentielle päin suuntau-
tuvia julkisivuja melulta. Asunnot avautuvat joko kahteen suuntaan tai vain sisä-
pihalle päin. Sisämelun ohjearvojen mukaiset keskiäänitasot (LAeq) päivällä 35 
dB ja yöllä 30 dB alittunevat selvästi, koska niiden osalta nykyisen kaavan 
ak10946 äänieristysvaatimukset, Piilikuja 1:ssä 38 dB ja Piilikuja 3:ssa 32 dB, 
ovat keskiäänitasojen kannalta ylimitoitettu. Ulkovaipan äänieristyksen mitoitta-
vana suureena on ollut junien ohitusten enimmäistasot ja ohitusten aikaisten 
enimmäistasojen LAmax yöajan tavoitearvo 45 dB. 
 
Nykyistä kaavaa varten vuonna 2000 tehdyn meluselvityksen mukaan katu- ja 
junaliikenteen melu pihalla on alle 55 dB monin paikoin. Lisäksi selvityksessä 
on suoritettu päivä- ja yöajan melumittauksia. Melumittausten perusteella enim-
mäistasot rataa lähemmän Piilikuja 1:n rakennuksen kohdalla, mittauskorkeu-
della noin 1,5 m maanpinnasta, vaihtelevat välillä 64–82 dB ja Piilikuja 3:n ra-
kennuksen kohdalla 64–72 dB. Meluselvityksen johtopäätösten mukaan suunni-
teltu luhtiseinä ja asuintilojen sijoittaminen rakennusten suojaiselle puolelle ju-
namelun vuoksi ovat perusteltuja toimenpiteitä. 
 
Runkomelu ja tärinä 
Pääradan junaliikenteestä maa- ja kallioperään kohdistuva värähtely voi aiheut-
taa radan läheisyyteen sijoittuvissa rakennuksissa ilmanäänen lisäksi tärinää tai 
runkomelua. Tärinän ja runkomelun ohje- ja tavoitearvoina voidaan soveltaa 
ympäristöministeriön ohjearvoja, VTT:n esittämiä suosituksia ja standardia SFS 
5907. Asuinrakennusten osalta avoratojen runkomelun ohjearvo on Lprm 35 dB 
ja tärinän ohjearvo on vw,95 0,3 mm/s.  
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Vuonna 2020 tehdyn tärinä- ja runkomeluselvityksen mittausten mukaan Piili-
kuja 1:n runkomelun mittaustulokset olivat kaikkien ohiajojen aikana selvästi alle 
35 dB ohjearvon. VTT:n menetelmällä arvioituna runkomelutasot olivat suurim-
millaan 31 dB. Mittausten aikaiset aistinvaraiset kuulohavainnot tukivat tätä arvi-
oita. Selvityksen mukaan tärinän mittaustulos oli selvästi alle ohjearvon. 
 
Ilmanlaatu 
HSY:n ilmanlaadun asiantuntija-aineiston ja ilmanlaadun vuosikartan perus-
teella alueelle ei nykyisin kohdistu raja- tai ohjearvotasoihin verraten merkittäviä 
ilman epäpuhtauksien pitoisuuksia. HSY:n mittauksiin ja mallinnukseen perustu-
vien ilmanlaadun vuosikarttojen (2022–2024) mukaan typpidioksidin (NO2) vuo-
sikeskiarvopitoisuudet ovat koko alueelle 7–12 µg/m3 ja pienhiukkasten (PM2,5) 
vuosikeskiarvo on noin 5–5,5 µg/m3. 
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Kuva: Ote kansallisesta meluselvityksestä 2022. Päiväajan katu- ja junaliiken-
teen yhteismelu. Keltaisella värillä päiväajan ohjearvon ylittävä 55 dB meluvyö-
hyke. 
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Kuva: Ote vuoden 2000 meluselvityksestä. Katu- ja junaliikenteen päiväajan 
melutasot. Keltaisella värillä päiväajan ohjearvon ylittävä 55 dB meluvyöhyke. 

Kaavaratkaisu  

Liikennemelu 
Kaavaratkaisussa meluntorjunta perustuu sivukäytävään sekä rakennusten 
massoitteluun. Rakennusmassat suojaavat tehokkaasti oleskelupihoja liiken-
teen melulta. Sivukäytävät suojaavat asuntoja ja kaikki asunnot avautuvat myös 
tai vain sisäpihalle päin. Kaavassa on annettu tavanomainen määräys leikkiin ja 
oleskeluun tarkoitettujen piha-alueiden sekä oleskeluparvekkeiden sijoittami-
sesta ja tarvittaessa suojaamisesta melulta. Lisäksi kaavassa on merkintä auto-
katoksen ja meluesteen sijoittelusta, koska Piilikuja 1:n piha-alueen reunan au-
tokatoksen jatkeeksi rakennettu meluseinä on todennäköisesti tarpeen, jotta pi-
halla alitetaan ohjearvot.  
  
Kaavassa on annettu vaatimukset rakennusten ulkovaipan kokonaisääneneris-
tävyydelle, joilla varmistetaan suunniteltujen asuinrakennusten osalta melun 
keskiäänitason ohjearvojen ja enimmäistason suositusarvojen alittuminen si-
sällä. Ulkovaipan äänieristyksen mitoittavana suureena on junien ohitusten 
enimmäistasot. Piilikuja 1:ssä äänieristysvaatimus pääradan ja Kotinummentien 
puolella on 38 dB raideliikennemelua vastaan. Piilikuja 3:ssa äänieristysvaati-
mus pääradan ja Kotinummentien puolella on 32 dB liikennemelua vastaan. 
  
Enimmäistasoista (LAmax) CadnaA-melulaskentaohjelmalla tehdyn laskennalli-
sen erillistarkastelun perusteella junaliikenteen yksittäiset ohiajot voivat aiheut-
taa Piilikuja 1:n rakennuksen julkisivuille jopa 86 dB enimmäisäänitason. Tällöin 
äänieristystarve olisi 41 dB (kaavamääräys 38 dB). Väyläviraston tuoreessa tut-
kimuksessa määritetyt meluemissiot ovat pienempiä kuin nykyään käytössä ole-
vat junatyyppivakiot ennustavat [Selvitys Suomessa käytössä olevan junakalus-
ton junatyyppivakioista ja voimatiheyksistä: Loppuraportti, Väyläviraston julkai-
suja 47/2024]. Päivitetyillä junatyyppivakioilla enimmäistaso Lmax pienenee 86 
dB:stä 84 dB:iin, jolloin riittävä äänitasoerovaatimus olisi 39 dB (kaavamääräys 
38 dB). Yksittäinen äänekäs tapahtuma ei vielä tarkoita Lmax 45 dB suositusar-
von ylitystä, vaan sallittuja ylityksiä voi olla muutamia. Vuonna 2020 tehdyn tä-
rinä- ja runkomeluselvityksen mukaan Piilikuja 1:n huonetiloissa tarkkuusäänita-
somittareilla mitatut runkomelutasot olivat kaikkien ohiajojen aikana selvästi alle 
35 dB, mikä viittaa siihen, että enimmäistason LAmax 45 dB tavoitearvo eivät 
myöskään ylittyisi. Näin ollen voidaan arvioida, että Piilikuja 1:n 38 dB äänita-
soerovaatimus radan ja Kotinummentien puolella on riittävä. 
  
Runkomelu ja tärinä 
Kaavassa on annettu määräys junaliikenteen aiheuttamaa runkoääntä ja tärinää 
koskien. Kaava-alueen nykyisissä rakennuksissa runkomelun ja tärinän ohjear-
vot alittuvat tehtyjen selvitysten perusteella. 
  
Ilmanlaatu 
Ennustettujen liikennemäärien ja HSY:n ilmanlaadun asiantuntija-aineiston pe-
rusteella kaavamuutosalueelle ei arvioida kohdistuvan merkittävää riskiä siitä, 
että ilmanlaadun raja- tai ohjearvotasot ylittyisivät katualueiden ulkopuolella. 
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Pelastusturvallisuus 

Lähtökohdat 

Rakennusluvan asemapiirustuksessa on osoitettu nostopaikat sisäpihoille ja 
niille johtavat pelastustiet.  Piilikuja 1:n rakennus on pelastuslaitoksen mukaan 
alun perin toteutettu asuinrakennusten osastointia vastaavalla tavalla. Piilikuja 
1:ssä on erityisasumisluonteesta johtuen sivukäytävien päihin sijoitettu pelas-
tuslaitoksen vaatimuksesta varapoistumistieportaat. Pelastustoiminnan edelly-
tyksiä ei tule heikentää. Pelastuslaitos kommentoi suunnitelmia viimeistään 
mahdollisessa rakennuslupavaiheessa. 

Kaavaratkaisu  

Kaavaehdotukseen on lisätty havainnekuva, jossa on osoitettu myös alkuperäi-
sissä rakennuslupakuvissa esitetyt pelastustieajot ja nostopaikat. 

Vaikutukset 

Kaavaratkaisun toteuttaminen vaikuttaa erityisesti siten, että Piilikuja 1:n raken-
nusta voidaan käyttää tavanomaisena asuinkerrostalona, eikä esimerkiksi lupa-
käsittelyissä edellytetä väliaikaisluonteista, ensisijaisesti vanhuksille suunnattua 
asuntolatoimintaa. Kaavamuutos voi selkeyttää rakennusten ylläpitoa,  muutos-
töitä ja kiinteistön kehittämistä. 

Kaava on luonteeltaan olemassa olevan tilanteen säilyttävä ja yhteenvetona 
kaavan vaikutusten arvioinnin tuloksista voidaan todeta kaavan toteuttamisen 
vaikutusten olevan erittäin vähäisiä.  
 
Vaikutusten arvioinneissa on hyödynnetty seuraavia selvityksiä: 
-Malmin keskustavisio: Kävely-ympäristön laadun havainnointitutkimus Malmilla, 
Kaupunkiympäristön aineistoja 2019:11 
-Uudenmaan ympäristökeskuksen Pima-päätös 2.7.2001, 0101Y0706-18 
-Malmin Piilikuja 1-3:n maaperän kunnostus, Raportti, Profitplan Oy, Maa ja 
Vesi, 27.6.2002 
-Kansallinen meluselvitys 2022, Helsinki 

-Tärinä‐ ja runkomeluselvitys, Asemakaavan muutos: Malmin kauppatie 30, Hel-
sinki, Promethor, 25.6.2020 
- Helsinki, Malmi: Tontin 38198/2 meluselvitys, Suomen Akustiikkakeskus Oy, 
20.6.2000 
 
Selvitysten perusteella on määritelty kaavan melun torjuntaa koskevat määräyk-
set, annettu määräys tärinän ja runkomelun huomioimisesta, annettu määräys 
maaperän pilaantuneisuuden tutkimisesta ja puhdistamisesta.  

Kaavatyön yhteydessä on tehty viherkerroinlaskelma ja havainnekuva. Havain-
nekuvan avulla on tutkittu autopaikkajärjestelyjä, pelastus-, tontin ajoliikenne- ja 
pihajärjestelyjä.  
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Kaavaa varten tehdyt, ja suunnittelussa tai vaikutusten arvioinnissa hyödynnetyt 
selvitykset on lueteltu kohdassa Liitteet. 

Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset 

Kaavaratkaisun toteuttamisesta ei aiheudu kaupungille kustannuksia. Kaavan 
toteuttaminen ei edellytä investointeja kaupungilta. Voimassa olevan kaavan ta-
paan kaavamuutos mahdollistaa kaksitasoisen pysäköintijärjestelyn Kotinum-
mentien sillan alle map-alueelle.  Kaksitasoiselle pysäköintijärjestelylle ei ole ol-
lut tarvetta, eikä siitä ole suunnitelmia tai kustannusarvioita. Varaus on tulevai-
suuden mahdollisuus. 

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja rakennettuun ympäristöön  

Kaavaratkaisun toteuttamisella ei ole merkittäviä vaikutuksia yhdyskuntaraken-
teeseen. Toteuttaminen hyödyntää olemassa olevaa  yhdyskuntarakennetta ja 
rakennettua ympäristöä. Toteuttaminen lisää tavanomaisen asumisen mahdolli-
suuksia Malmin aseman läheisyydessä.  

Vaikutukset luontoon ja maisemaan 

Kaavamuutoksella vakiinnutetaan nykyinen käyttö. Kaavan toteuttaminen ei 
muuta nykytilannetta olennaisesti, eikä sillä ole merkittäviä vaikutuksia maise-
maan ja luonnonympäristöön.  Kun kaavaratkaisun määräyksiä  tontin osien is-
tuttamisesta puin ja pensain toteutetaan, monipuolistuu pihojen kasvillisuus.  
Kaava-alueen lähellä ei ole tärkeitä lintualueita, mutta läheinen rataympäristö 
on haaste linnuille. Kaavan lasin ja valaistuksen käyttöä koskevien määräysten 
toteuttamisella voidaan osaltaan parantaa kaupunkilintujen elinympäristöä.  

Vaikutukset virkistys- ja viherverkostoon 

Kaavan toteuttamisella ei ole vaikutuksia virkistys- ja viherverkostoon. Mikäli 
asukkaiden ikäjakauma painottuu nykyistä nuorempiin, voi virkistys- ja viherver-
kostolle tulla hieman enemmän käyttöä, vaikka asukasmäärä ei kaavan toteut-
tamisen seurauksena kasvakaan.   

Vaikutukset palveluverkkoon 

Kaavan toteuttamisella ei ole merkittäviä vaikutuksia palveluverkkoon. Mikäli 
asukkaiden ikäjakaumassa vanhusten määrä vähenee, vanhusten tarvitsemien 
lähipalveluiden kysyntä voi pienentyä ja vastaavasti nuorempien tarvitsemien 
palveluiden kysyntä vähäisesti kasvaa.  

Vaikutukset liikenteen järjestämiseen 

Asemakaavan toteutuksella ei ole merkittäviä liikenteellisiä vaikutuksia. Kaava-
ratkaisu  estää ajoneuvoliikenteen sillan alta tonteille, mikä parantaa liikennetur-
vallisuutta.  
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Vaikutukset teknisen huollon järjestämiseen 

Kaavaratkaisulla ei ole vaikutuksia teknisen huollon järjestämiseen.  

Vaikutukset kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintöön 

Nykytilanteen toteavalla kaavaratkaisulla ei ole merkittäviä vaikutuksia kaupun-
kikuvaan ja kulttuuriperintöön.  Pensaiden ja puiden istutusvelvoite pehmentää 
jonkin verran katunäkymiä Kotinummentielle ja Kaupparaitille.  

Vaikutukset ilmastonmuutoksen hillintään 

Olemassa olevan rakennuskannan jatkokäyttöön perustuvalla kaavamuutok-
sella on lähtökohtaisesti myönteistä merkitystä ilmastonmuutoksen hillintään. 
Kaava mahdollistaa asumista hyvien kävely-, pyörä- ja joukkoliikenneyhteyksien 
äärellä lähellä palveluja lisäämättä asukasmäärää. Rakennusten elinkaarta kaa-
vamuutos todennäköisesti pidentää. Kun rakennukset säilytetään eikä uudisra-
kenneta, vältetään rakentamisesta aiheutuvia päästöjä.  

Vaikutukset ilmastonmuutokseen sopeutumiseen 

Kaavamuutoksella ei ole merkittäviä vaikutuksia ilmastonmuutokseen sopeutu-
miseen. Maanvarainen piha tarjoaa hyvät edellytykset kasvillisuuden lisäämi-
selle ja vettä läpisevien pintojen käytölle, mikä helpottaa muun muassa huleve-
siratkaisuja.  Melusuojaukseen liittyvä sivukäytävällinen perusratkaisu suuntaa 
osin asuntoja auringonpaisteen suuntaan, mikä voisi erityisesti vanhuksille olla 
rasite.  Kasvillisuuden lisääminen voi vähentää paahdevaikutuksia.  

Vaikutukset ihmisten terveyteen ja turvallisuuteen 

Kaavaratkaisun melun- ja tärinäntorjuntaan ja maaperäolosuhteisiin liittyvät 
määräykset luovat edellytykset terveellisen, turvallisen ja viihtyisän asuinympä-
ristön toteuttamiselle. Selvitysten mukaan Piilikuja 3:ssa yksi parvekelinja tulisi 
lasittaa, mikä vaikuttaa myönteisesti asumisviihtyvyyteen. 
 
Maaperän haitta-aineita ja pilaantuneisuutta koskevilla määräyksillä varmiste-
taan, että maaperän sisältämät haitta-aineet huomioidaan ja mahdollinen pi-
laantuneisuus selvitetään ja tarvittaessa kunnostetaan, eikä haitta-aineista siten 
aiheudu haittaa tai vaaraa ihmisten terveydelle.  

Sosiaaliset vaikutukset 

Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja elinympäristöön 
Kaavan toteuttamisella ei ole merkittäviä vaikutuksia ihmisten elinoloihin eikä 
elinympäristöön. Olemassa olevien asuinrakennusten asuinkäyttö jatkuu.  Piili-
kuja 1:n rakennusta ei tarvitse käsitellä asuntolana, mikä voi heijastua asukas-
vaihtuvuuteen.  (Vuonna 2024 vaihtuvuus oli ollut 18 %. ) Kaavamääräyksissä 
velvoitetaan leikki- ja oleskelualueen sijoittamiseen molemmille tonteille, mikä 
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lisää lasten toimintamahdollisuuksia lähiympäristössä. Kaava velvoittaa istutta-
maan puita ja pensaita, mikä lisää tonttien vehreyttä.  

Toteutus 

Nykyisen asuntolarakennuksen käyttö tavanomaisena asuinkerrostalona edel-
lyttää kaavamuutoksen lainvoimaisuutta ja käyttötarkoituksen muuttamista kos-
kevaa rakentamislupaa. 
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Suunnittelun lähtökohdat 

Kaavaratkaisu vastaa valtakunnallisiin tavoitteisiin (valtioneuvoston päätös 
14.12.2017). 

Kaavaratkaisu ei ole ristiriidassa valtakunnallisten alueidenkäyttötavoitteiden 
kanssa. 

Kaavaratkaisun valmistelussa on erityisesti painotettu seuraavia valtakunnallisia 
tavoitteita: 

- ehkäistään melusta, tärinästä ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia 
ympäristö- ja terveyshaittoja 

Tavoitteiden huomioon ottamista selostetaan tarkemmin kohdassa Asemakaa-
van kuvaus.  

Alueella voimassa olevat kaavat  

Yleiskaavataso  

Helsingin yleiskaava 2016 (tullut voimaan 5.12.2018): 

Yleiskaavassa alue on liike- ja palvelukeskusta-aluetta (C1), jota koskevat seu-
raavat määräykset: Palvelu-, liike- ja toimitilapainotteinen keskusta, jota kehite-
tään toiminnallisesti sekoittuneena kaupan ja julkisten palvelujen, toimitilojen, 
hallinnon, asumisen, puistojen, virkistys- ja liikuntapalvelujen sekä kaupunkikult-
tuurin alueena. Rakennusten maantasokerrokset ja kadulle avautuvat tilat on 
osoitettava pääsääntöisesti liiketilaksi. Alue on kävelypainotteinen. Alue erottuu 
ympäristöään tehokkaampana ja toiminnallisesti monipuolisempana. Liike- ja 
toimitilan kokonaismäärää ei lähtökohtaisesti tule vähentää. Rakennuksen tai 
sen osan käyttötarkoituksen muutoksissa on varmistettava keskustalle ominai-
sen, toiminnallisesti monipuolisen ja sekoittuneen rakenteen säilyminen. Käyttö-
tarkoituksen muutosten yhteydessä tulee tehdä alueellinen tarkastelu. 
 
Yleiskaavassa kaava-alueen lähellä on sijainniltaan ohjeellinen  pikaraitiotien 
merkintä. Se kuvaa joukkoliikenteen nopeaa runkoyhteyttä, joka voidaan toteut-
taa bussiratkaisuna.  
 
Myöhemmässä suunnittelussa pikaraitiotien linjaus on muutettu kulkemaan toi-
saalla (Viikin-Malmin pikaraitiotien yleissuunnitelma 2021,2024).  Nyt laadittu 
kaavaratkaisu on Helsingin yleiskaavan (2016) mukainen. 
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Kuva: Ote Helsingin yleiskaavasta 2016 

Helsingin maanalainen yleiskaava nro 12704 (tullut voimaan 19.8.2021): 

Maanalaisessa yleiskaavassa ei ole aluetta koskevia merkintöjä. Nyt laadittu 
kaavaratkaisu on maanalaisen yleiskaavan mukainen. 

Asemakaavataso 

Alueella voimassa olevat asemakaavat: 

9472 (25.11.1988), 12800 (13.08.2024), 10946 (02.11.2001) 

Asemakaavassa tontti 3 (Piilikuja 1) on asuntolatyyppisten asuinkerrostalojen 
korttelialuetta ensisijaisesti vanhusten asuntoja varten (AKS). Tontin rakennus-
oikeus on 2630 k-m2. Tontti 4 (Piilikuja 3) on asuinkerrostalojen korttelialuetta 
(AK) ja sen rakennusoikeus on 4570 k-m2. Suurimmat sallitut kerrosluvut ovat 
IV ja V. Rakennusalojen sijoittelulla suojataan pihoja liikennemelulta. Kotinum-
mentien ja Malmin kauppatien puoleisilla julkisivuilla on ääneneristävyysvaati-
mukset liikennemelua vastaan ja kyseisille suunnille on rakennettava sivukäytä-
vät. Tonteilla on vaatimukset yleiselle jalankululle ja pyöräilylle varatuista osista 
ja puiden sijoittamisesta. Piilipolku on varattu jalankululle ja polkupyöräi-
lylle. Pääosa AK-korttelialueen autopaikoista tulee sijoittaa Kotinummentien sil-
lan alle pysäköintialueelle (map). 45 % tonttien 38189/5, 7 ja 8 autopaikoista tu-
lee voida sijoittaa map-alueelle ja sen kautta tulee varata ajoyhteys viereisille 
tonteille.Julkisivumateriaaleista on annettu määräykset. Ajoneuvoliittymää ei 
saa järjestää Malmin kauppatien puolelta.  
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Kaavassa osoitetun kerrosalan lisäksi saa rakentaa enintään 20 % sallitusta 
kerrosalasta asumista palvelevia asunnon ulkopuolisia varasto-, huolto-, askar-
telu-, sauna-, uima-allas ym. tiloja. AK-korttelialueella saa rakennuksiin sijoittaa 
ympäristöhäiriöitä aiheuttamatonta työtilaa enintään 10 % rakennusalan kerros-
alasta. AKS-korttelialueelIa saa luvulla ilmaistun rakennusoikeuden lisäksi en-
simmäiseen kerrokseen rakentaa palvelu- ja liiketiloja 5 % kerrosalasta.   
 
Asuinhuoneiden kattojen ja seinien kokonaisääneneristävyyden lentomelua vas-
taan on oltava vähintään 35 dBA. Raideliikenteen runkoäänen vaimennus tulee 
toteuttaa siten, ettei ylitetä suositeltuja äänenpaineen enimmäistasoja (LAS 
max). Kotinummentien ja Malmin kauppatien puolelle tulee rakentaa lasitetut si-
vukäytävät. Sivukäytävät saa rakentaa luvulla ilmaistun kerrosalan lisäksi.  
 
Maaperä on tutkittava ennen rakennusluvan myöntämistä ja saastunut maaperä 
on kunnostettava ennen rakentamiseen ryhtymistä.  
 
AK-korttelialueella asuinhuoneen lattian tulee olla 0,6 m kadun pintaa ylempänä 
huoneen pääikkunan avautuessa kadulle. AKS-korttelialueelIa rakennusten en-
simmäiseen kerrokseen ei saa rakentaa asuinhuoneita kadun puolelle.  
 
Autopaikkojen vähimmäismäärä on AK-korttelialueella: 1 ap/95 k-m2 ja AKS-
kortteIiaIueella asunnoille 1 ap/250 k- m2 ja liiketiloille 1 ap/60 k-m2. AK-kortteli-
alueella saa porraskäytävän läheisyyteen sijoittaa liikuntavammaisille enintään 
yhden autopaikan kerrosalan 2 000 m2 kohti. Muut AK-korttelialueen autopaikat 
tulee sijoittaa map-alueelle sillan alle. 
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Kuva: Ote voimassa olevista asemakaavoista 

Maanomistus 

Kaupunki omistaa Piilipolun ja Kotinummentien katualueet.Tontit ovat yksityis-
omistuksessa. 
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Aluetta koskevat muut lähtökohdat 

Selvitys alueen oloista, rakennuskannasta ja muista ympäristöominaisuuksista 
on kuvattu kunkin aiheen kohdalla.  

Aluetta koskevat muut suunnitelmat ja päätökset 
• Malmin keskustavisio – uudistumisen polkuja (kaupunkiympäristölautakunta 
tiedoksi 3.3.2020) 
 
• Asumisen ja siihen liittyvän maankäytön toteutusohjelma 2024 (kaupunginval-
tuusto hyväksyi 28.8.2024): Asuinalueiden välisten erojen tasapainottamiseksi 
ja eriytymiskehityksen torjumiseksi Helsinki toteuttaa kaupunkiuudistusta Mal-
milla, Malminkartano-Kannelmäessä, Mellunkylässä ja Meri-Rastilassa.    
 
• Malmin keskustan suunnitteluperiaatteet (kaupunkiympäristölautakunta hyväk-
syi 1.6.2021): Tontit sijoittuvat Sydän-Malmille tiiviisti rakennettuun ydinkeskus-
taan, jolla tulee erityisesti panostaa käyttötarkoitusten monipuolisuuteen, arkki-
tehtuurin ja rakentamisen laatuun sekä kaupunkivihreään. …. Tontit kuuluvat 
myös sydänkortteleihin, joita tulee kehittää kävelykeskustaa tukevana osa-alu-
eena, joka mahdollistaa asumisen lisäksi palvelujen laajentumisen. Aukioiden, 
kävelyreittien ja kokoojakatujen varsilla rakennusten katutasossa tulee olla pää-
osin käytöltään monipuolista muuntojoustavaa tilaa, jota voidaan käyttää toimiti-
lana tai asukkaiden yhteistilana. …Rakennusten pääasiallinen kerrosluku vaih-
telee viidestä kuuteen. Piilikuja 1 sijoittuu myös ydinkeskustan jatkovyöhyk-
keelle, jolla pääradan varressa melun-, tärinän ja runkomelun torjuntaan on kiin-
nitettävä erityinen huomio.  
 
Lähialuetta koskevia suunnitelmia 
• Malmin ja Pukinmäen yleisten alueiden suunnitelma 2021–2030 (kaupunkiym-
päristölautakunta hyväksyi 8.6.2021): Yleisten alueiden suunnitelmassa hanke-
ehdotuksena esitetty Kauppareitin peruskorjaus tehdään vaiheittain alkaen ete-
läosista. Pohjoisosaa ei ole aikataulutettu.   
 
• Viikin-Malmin pikaraitiotien yleissuunnitelma 2021,2024 (kaupunginvaltuusto 
16.4.2025): Pikaraitiotietä ei suunnitella yleiskaavassa ohjeellisena esitetylle si-
jainnille Malmin kauppatielle vaan Malmin keskustassa pikaraitiotiereitti noudat-
telee Vilppulantien ja Kirkonkyläntien linjauksia.  

Helsingin kaupungin rakennusjärjestys on tullut voimaan 7.6.2023. 

Helsingin kaupungin kaupunkimittauspalvelut on laatinut pohjakartan.  
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Suunnittelu- ja käsittelyvaiheet 

Kaavoitus on tullut vireille tontin omistajan tai haltijan hakemuksesta vuonna 
2024. 

Kaavaratkaisun sisältö on neuvoteltu hakijoiden kanssa. 

Osallistuminen ja vuorovaikutus on järjestetty liitteenä olevan osallistumis- ja ar-
viointisuunnitelman (OAS) mukaisesti. 

Viranomaisyhteistyö 

Valmistelu on tehty yhteistyössä kaupunkiympäristön toimialan eri tahojen 
kanssa. Valmistelun aikana on tehty yhteistyötä lisäksi seuraavien viranomais-
tahojen kanssa: 

- Digita Oy 
- DNA Oyj 
- Elisa Oyj 
- Helen Oy 
- Helen Sähköverkko Oy 
- Helsingin seudun ympäristöpalvelut (HSY) 
- Senaatti-kiinteistöt 
- Telia Finland Oyj 
- Telia Towers Finland Oy 
- Väylävirasto 

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) -aineiston 
esilläolo 

Osallisille on ilmoitettu kirjeillä ja verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat kaavoi-
tuksen vireilletulosta ja aineiston nähtävilläolosta 24.2.2025–10.3.2025 seuraa-
vissa paikoissa: 

- verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat 
- Malmin kirjasto 
- Kaupunkiympäristön asiakaspalvelussa.  

OAS-aineistoa koskevat mielipiteet ja kannanotot 

Kirjallisia mielipiteitä saapui 3 kpl. 

Osallisten mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta sekä valmisteluai-
neistosta kohdistuivat kolopesijälintujen pesäpaikkojen säilyttämiseen, lasira-
kenteiden lintuturvallisuuteen, katuvalojen värilämpötilaan ja valotehon lisäämi-
seen, asuinympäristön soveltumiseen eri elämänvaiheessa oleville, esteettö-
myyteen, perheasuntojen mahdollistamiseen, liikenteen sujuvuuteen ja omalla 

https://www.hel.fi/suunnitelmat
https://www.hel.fi/suunnitelmat
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autolla liikkuvien pysäköinnin huomioimiseen nykyistä paremmin.  
 
Mielipiteissä esitetyt asiat on otettu huomioon kaavaratkaisussa siten, että: 
- on edellytetty myös pensaiden istuttamista 
- on annettu määräyksiä lasin lintuturvallisesta käytöstä 
- molempien tonttien pihalle on osoitettu leikki- ja oleskelualue 
- Piilikuja 3-tontille ajo on kaavallisesti selkiytetty  
- pysäköintipaikkamäärä on mitoitettu kaupunkisuunnittelulautakunnan hyväksy-
mien ohjeiden mukaan niin, että nykyiset pysäköintipaikat riittävät. Vastineet 
mielipiteisiin on esitetty vuorovaikutusraportissa. 

Kannanottoja saatiin seuraavilta viranomais- ja asiantuntijatahoilta: 

- sosiaali-, terveys- ja pelastustoimiala/Pelastuslaitos 
- Helsingin seudun ympäristöpalvelut (HSY) 

Viranomaisten kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta sekä valmis-
teluaineistosta kohdistuivat pelastusjärjestelyihin. Kannanotoissa esitetyt asiat 
on otettu huomioon kaavoitustyössä siten, että kaavaratkaisun havainneku-
vassa on esitetty pelastustiet ja nostopaikat. Vastineet kannanottoihin on esi-
tetty vuorovaikutusraportissa.     

Kaavaehdotuksen julkinen nähtävilläolo (AKL/MRL 65 
§) 

Kaavaehdotus on julkisesti nähtävillä (AKL/MRL 65 §) 9.6.2025–24.6.2025. 
Kaavaehdotuksen julkisen nähtävilläolon pituus on 16 päivää. 

Kaavaehdotuksesta pyydetään lausunnot seuraavilta tahoilta: 
- sosiaali-, terveys- ja pelastustoimiala/Pelastuslaitos 
- Helen Oy 
- Helen Sähköverkko Oy 
- Helsingin seudun ympäristöpalvelut (HSY) 

 

*Tätä selostusta täydennetään kaavaehdotuksen julkisen nähtävilläolon 
jälkeen.*  
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Liitteet  

1. Seurantalomake 
2. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma 
3. Kuvat, kartat ja aineistot 

- Ilmakuva 
- Asemakaavakartta (A4-koossa) 
- Havainnekuva 
- Ote ajantasa-asemakaavasta 

4. Selvitykset 
- Malmin keskustavisio: Ote: Kävely-ympäristön laadun 

havainnointitutkimus Malmilla, Kaupunkiympäristön aineistoja 
2019:11 

- Uudenmaan ympäristökeskuksen Pima-päätös 2.7.2001, 
0101Y0706-18 

- Malmin Piilikuja 1-3:n maaperän kunnostus, Raportti, Profitplan Oy, 
Maa ja Vesi, 27.6.2002 

- Tärinä‐ ja runkomeluselvitys, Asemakaavan muutos: Malmin 
kauppatie 30, Helsinki, Promethor, 25.6.2020 

- Helsinki, Malmi: Tontin 38198/2 meluselvitys, Suomen 
Akustiikkakeskus Oy, 20.6.2000. 

Luettelo muusta suunnitelmaa koskevasta materiaalista 

- Vuorovaikutusraportti 

Yhteyshenkilöt kaavan valmistelussa 

Helsingin kaupunkiympäristön toimiala 

Teija Patrikka, arkkitehti, asemakaavoitus 
Kaisa Jama, tiimipäällikkö, asemakaavoitus 
Katja Raevuori, suunnitteluavustaja, kaavakartan ja aineistojen laatiminen  
Kari Tenkanen, liikenneinsinööri, liikennesuunnittelu  
Kaarina Laakso, tiimipäällikkö, teknistaloudelliset asiat  
Tiina Lepistö, projektipäällikkö, teknistaloudelliset asiat  
Olli Kontkanen, projektipäällikkö, teknistaloudelliset asiat  
Sini Moilanen, maisema-arkkitehti, kaupunkitila- ja maisemasuunnittelu  
Jouko Kunnas, johtava arkkitehti, maankäytön yleissuunnittelu  
Arto Korkeila, tonttiasiamies, maaomaisuuden kehittäminen ja tontit  

Muut viranomaiset ja asiantuntijat 

Marko Pääjärvi, tiimipäällikkö 
Juha Korhonen, ympäristöasiantuntija 
Pulmu Waitinen, palotarkastaja-asiantuntija Helsingin kaupungin 
pelastuslaitos 
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Hakijataho 

Malmin Setlementtiasunnot Oy, myöh. Oy Malmin Piilikuja 1-3 
 



Asemakaavan seurantalomake
Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto
Kunta Helsinki Täyttämispvm 12.5.2025
Kaavan nimi Piilikuja 1 ja 3
Hyväksymispvm Ehdotuspvm
Hyväksyjä Vireilletulosta ilm. pvm 3.2.2025
Pysyvä kaavatunnus Kunnan kaavatunnus 09112988
Kaava-alueen pinta-ala [ha] 0,8374 Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]
Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha] Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 0,8374

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]
Rakennuspaikat [lkm] Omarantaiset Ei-omarantaiset
Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset Ei-omarantaiset

Aluevaraukset Pinta-ala
[ha]

Pinta-ala
[%]

Kerrosala
[k-m²]

Tehokkuus
[e]

Pinta-alan muut.
[ha ±]

Kerrosalan muut.
[k-m² ±]

Yhteensä 0,8374 100,00 7200 0,86 0,0000 0

A yhteensä 0,6105 72,9 7200 1,18 0,0000 0

P yhteensä

Y yhteensä

C yhteensä

K yhteensä

T yhteensä

V yhteensä

R yhteensä

L yhteensä 0,2269 27,1 0,0000

E yhteensä

S yhteensä

M yhteensä

W yhteensä

Maanalaiset tilat Pinta-ala
[ha]

Pinta-ala
[%]

Kerrosala
[k-m²]

Pinta-alan muut.
[ha ±]

Kerrosalan muut.
[k-m² ±]

Yhteensä 0,1987 23,73 0 0,0000 0

Rakennussuojelut
Suojellut rakennukset Suojeltujen rakennusten muutos

[lkm] [k-m²] [lkm ±] [k-m² ±]

Yhteensä 0 0 0 0



Alamääräykset tai -merkinnät

Aluevaraukset Pinta-ala
[ha]

Pinta-ala
[%]

Kerrosala
[k-m²]

Tehokkuus
[e]

Pinta-alan muut.
[ha ±]

Kerrosalan muut.
[k-m² ±]

Yhteensä 0,8374 100,00 7200 0,86 0,0000 0

A yhteensä 0,6105 72,9 7200 1,18 0,0000 0

AK 0,6105 100,0 7200 1,18 0,2596 2630

AKS -0,2596 -2630

P yhteensä

Y yhteensä

C yhteensä

K yhteensä

T yhteensä

V yhteensä

R yhteensä

L yhteensä 0,2269 27,1 0,0000

Kadut 0,1987 87,6 0,0000

Kev.liik.kadut (jk/pp) 0,0282 12,4 0,0000

E yhteensä

S yhteensä

M yhteensä

W yhteensä

Maanalaiset tilat Pinta-ala
[ha]

Pinta-ala
[%]

Kerrosala
[k-m²]

Pinta-alan muut.
[ha ±]

Kerrosalan muut.
[k-m² ±]

Yhteensä 0,1987 23,73 0 0,0000 0

map 0,1987 100,0 0,0000



 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma 
Asemakaavan muutos 

Piilikuja 1-3 
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Helsingin kaupunki 
Kaupunkiympäristön toimiala 
Asemakaavoitus 

Projektinumero 0000126 
Diaarinumero HEL 2024-013799 
ProjectWise-numero 4003_24 

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) 

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa (OAS) esitetään miksi asemakaava laa-
ditaan, miten kaavoitus etenee ja missä vaiheessa siihen voi vaikuttaa. Osallis-
tumis- ja arviointisuunnitelmaa täydennetään tarvittaessa kaavaprosessin ede-
tessä, jolloin OAS:n päivitetty versio löytyy Helsingin karttapalvelusta 
https://kartta.hel.fi/suunnitelmat. Kaupunkisuunnittelua voi seurata Suunnitelma-
vahti-palvelun avulla (https://www.hel.fi/suunnitelmavahti) sekä sosiaalisen me-
dian kanavissa (facebook.com/helsinkikaupunkiymparisto ja twitter.com/helsin-
kikymp). 

OAS-numero: 1746-00/25 

Päiväys: 3.2.2025 

 

  

https://kartta.hel.fi/?link=8CGzk1
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Kuva: Kaavamuutoksen sijainti ja suunnittelutehtävät. 

Suunnittelun tavoitteet ja alue 

Malmin keskustassa muutetaan osalla korttelia 38198 käyttötarkoitusta. Piilikuja 
1:ssä sijaitseva asuntolatyyppinen ensisijaisesti vanhuksille tarkoitettu asuinker-
rostalo muutetaan tavanomaiseksi asuinkerrostaloksi.  Pysäköintiä ja tontille 
ajoa koskevia kaavamääräyksiä päivitetään.  Autopaikkamitoitusta tarkistetaan 
vastaamaan nykyisiä autopaikkojen laskentaohjeita. 

Kaava-alue sijoittuu Ylä-Malmille, alle 0,5 km etäisyydelle Malmin ase-
masta. Suunnittelualueeseen kuuluvat kortteli 38198, Piilipolku sekä osa Koti-
nummentien katualueesta. 

Piilikuja 1:n käyttötarkoitus muutetaan vastaamaan todellista käyttöä tavan-
omaisena asuinkerrostalona. Jatkossa ei edellytetä, että asuminen lähinnä ra-
taa olevalla tontilla on asuntolatyyppistä ja suunnattu vanhuksille. Muutoksessa 
turvataan edellytykset ympäristöhäiriöiltä suojatulle terveelliselle ja turvalliselle 
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elinympäristölle. Samalla päivitetään kaavamääräyksiä nykyisten ohjeiden ja 
suunnitteluperiaatteiden linjaamina esimerkiksi tonttien ajoneuvoliikenteen, ra-
kennusten muuntojouston, ympäristöhaitoilta suojautumisen, viihtyisyyden ja il-
mastonmuutokseen sopeutumisen osalta. 

Osallistuminen ja aineistot 

Valmisteluaineisto on nähtävillä 

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan ja kaavan valmisteluaineistoon (Lähtötie-
topaketti) voi tutustua 24.2.2025–10.3.2025 seuraavissa paikoissa: 

- verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat  
- Malmin kirjasto, Ala-Malmin tori 1, 00700 Helsinki.  

Aineistosta voi esittää mielipiteitä 

Mielipiteet aineistosta pyydetään esittämään viimeistään 10.3.2025.  

Kirjalliset mielipiteet tulee esittää 

- sähköpostitse osoitteeseen helsinki.kirjaamo@hel.fi tai 
- postitse osoitteeseen Helsingin kaupunki, Kirjaamo, PL 10, 00099 

HELSINGIN KAUPUNKI, (käyntiosoite: Kaupungintalo, 
Pohjoisesplanadi 11–13, puhelinnumero: 09 310 13700). 

Mielipiteet voi esittää myös suoraan suunnittelijalle. Tapaamisaika tulee sopia 
etukäteen. 

Suunnitteluun liittyvää aineistoa päivitetään Helsingin karttapalveluun 
https://kartta.hel.fi/suunnitelmat. 

Kaupunkiympäristön asiakaspalvelu palvelee puhelimitse numerossa 
09 310 22111 ja verkossa https://www.hel.fi/kaupunkiymparisto/asiakaspalvelu. 
Asiakaspalvelun käyntiosoite on Työpajankatu 8. Tarkistathan asiakaspalvelu-
pisteen aukiolon. Myös suunnittelijaan voi olla yhteydessä. 

Kun mielipiteet on saatu, suunnittelu etenee ja laaditaan kaavaehdotus. Kaavoi-
tuksen etenemisen vaiheet ja osallistumismahdollisuudet on kuvattu viimeisellä 
sivulla. 

Osalliset 

Alueen suunnittelussa osallisia ovat: 

- alueen ja lähialueiden maanomistajat, asukkaat ja yritykset 
- seurat ja yhdistykset 

o Helsingin Yrittäjät ry 

http://www.hel.fi/suunnitelmat
mailto:helsinki.kirjaamo@hel.fi
https://kartta.hel.fi/suunnitelmat
https://www.hel.fi/kaupunkiymparisto/asiakaspalvelu
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o Helsingin seudun pyöräilijät ry 
o Malmi-seura 
o Koillis-seura 
o Stadin yhteisötalo Malmi 

- viranomais- ja asiantuntijatahot 
o Digita Oy 
o DNA Oyj 
o Elisa Oyj 
o Helen Oy 
o Helen Sähköverkko Oy 
o Helsingin seudun ympäristöpalvelut (HSY) 
o Telia Finland Oyj 
o Telia Towers Finland Oy 
o Senaatti-kiinteistöt 
o Väylävirasto 
o sosiaali-, terveys- ja pelastustoimiala/Pelastuslaitos 

- kaupunkiympäristön toimiala. 

Vaikutusten arviointi 

Kaavan valmistelun yhteydessä arvioidaan kaavan toteuttamisen vaikutuksia 
muun muassa seuraaviin: 

- vaikutukset ihmisten elinoloihin 
- vaikutukset elinympäristöön 
- vaikutukset kaupunkikuvaan 
- vaikutukset liikenteeseen 
- vaikutukset ilmastonmuutoksen hillintään 
- vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja rakennettuun ympäristöön 

Valmistelun yhteydessä laaditaan tarvittavat selvitykset kaavaratkaisun merkit-
tävien vaikutusten arvioimiseksi. Vaikutusten arviointia suorittavat kaavan val-
misteluun osallistuvat kaupungin asiantuntijat sekä tarvittaessa muut viranomai-
set ja osalliset. 

Aiemmin Malmin kauppatie 30 ja Uudenpellonpolku 6 (ak 12800) kaavan val-
mistelussa laadittuja selvityksiä ja vaikutusten arviointeja hyödynnetään. 

Lähtötietoina käytettäviä tarkasteluja ja selvityksiä 
-Malmin keskustan suunnitteluperiaatteet 
-Malmin keskustavisio: Kävely-ympäristön laadun havainnointitutkimus Malmilla, 
Kaupunkiympäristön aineistoja 2019:11 
-Malmi, Ylä-Malmi, Kortteli 38198 tontti 2, Asemakaavan muutoksen selostus, 
kslk 14.12.2000, ak 10946 
-Uudenmaan ympäristökeskuksen Pima-päätös 2.7.2001, 0101Y0706-18 
-Malmin Piilikuja 1-3:n maaperän kunnostus, Raportti, Profitplan Oy, Maa ja 
Vesi, 27.6.2002 
-Maaperän tilan tietojärjestelmä / Kohderaportti, 19.4.2017 Piilikuja 1 ja 3 
(20002136) 
-Kansallinen meluselvitys 2022, Helsinki 
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-Tärinä‐ ja runkomeluselvitys, Asemakaavan muutos: Malmin kauppatie 30, Hel-
sinki, Promethor, 25.6.2020 

Suunnittelun taustatietoa 

Kaupunki omistaa Piilipolun ja Kotinummentien katualueet. 

Tontit ovat yksityisomistuksessa.  

Kaavoitus on tullut vireille tontin omistajan tai haltijan hakemuksesta.  

Alueella on voimassa asemakaava tai asemakaavat 9472 (25.11.1988), 12800 
(13.08.2024), 10946 (02.11.2001). 

Asemakaavassa tontti 3 (Piilikuja 1) on asuntolatyyppisten asuinkerrostalojen 
korttelialuetta ensisijaisesti vanhusten asuntoja varten (AKS). Tontin rakennus-
oikeus on 2630 k-m2. Tontti 4 (Piilikuja 3) on asuinkerrostalojen korttelialuetta 
(AK) ja sen rakennusoikeus on 4570 k-m2. Suurimmat sallitut kerrosluvut ovat 
IV ja V. Rakennusalojen sijoittelulla suojataan pihoja liikennemelulta. Kotinum-
mentien ja Malmin kauppatien puoleisilla julkisivuilla on ääneneristävyysvaati-
mukset liikennemelua vastaan ja kyseisille suunnille on rakennettava sivukäytä-
vät. Tonteilla on vaatimukset yleiselle jalankululle ja pyöräilylle varatuista osista 
ja puiden sijoittamisesta. Piilipolku on varattu jalankululle ja polkupyöräi-
lylle. Pääosa AK-korttelialueen autopaikoista tulee sijoittaa Kotinummentien sil-
lan alle pysäköintialueelle (map). 45 % tonttien 38189/5, 7 ja 8 autopaikoista tu-
lee voida sijoittaa map-alueelle ja sen kautta tulee varata ajoyhteys viereisille 
tonteille. 

Alueella on voimassa Helsingin yleiskaava 2016 (tullut voimaan 5.12.2018). 
Yleiskaavassa alue on liike- ja palvelukeskusta-aluetta (C1), jota koskevat seu-
raavat määräykset: Palvelu-, liike- ja toimitilapainotteinen keskusta, jota kehite-
tään toiminnallisesti sekoittuneena kaupan ja julkisten palvelujen, toimitilojen, 
hallinnon, asumisen, puistojen, virkistys- ja liikuntapalvelujen sekä kaupunkikult-
tuurin alueena. Rakennusten maantasokerrokset ja kadulle avautuvat tilat on 
osoitettava pääsääntöisesti liiketilaksi. Alue on kävelypainotteinen. Alue erottuu 
ympäristöään tehokkaampana ja toiminnallisesti monipuolisempana. Liike- ja 
toimitilan kokonaismäärää ei lähtökohtaisesti tule vähentää. Rakennuksen tai 
sen osan käyttötarkoituksen muutoksissa on varmistettava keskustalle ominai-
sen, toiminnallisesti monipuolisen ja sekoittuneen rakenteen säilyminen. Käyttö-
tarkoituksen muutosten yhteydessä tulee tehdä alueellinen tarkastelu. 
 
Yleiskaavassa kaava-alueen lähellä on sijainniltaan ohjeellinen  pikaraitiotien 
merkintä. Se kuvaa joukkoliikenteen nopeaa runkoyhteyttä, joka voidaan toteut-
taa bussiratkaisuna.  

Radan toisella puolen parin sadan metrin päässä Ormusmäellä on osa valta-
kunnallisesti arvokasta rakennettu kulttuuriympäristö-kohdetta (RKY 
2009) ”Pääkaupunkiseudun I maailmansodan linnoitteet”/ (Ala-Malmi, Ormus-
mäki). 
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Aluetta koskevat muut suunnitelmat ja päätökset 
• Malmin keskustavisio – uudistumisen polkuja (kaupunkiympäristölautakunta 
tiedoksi 3.3.2020) 
 
• Asumisen ja siihen liittyvän maankäytön toteutusohjelma 2024 (kaupunginval-
tuusto hyväksyi 28.8.2024): Asuinalueiden välisten erojen tasapainottamiseksi 
ja eriytymiskehityksen torjumiseksi Helsinki toteuttaa kaupunkiuudistusta Mal-
milla, Malminkartano-Kannelmäessä, Mellunkylässä ja Meri-Rastilassa.    
 
• Malmin keskustan suunnitteluperiaatteet (kaupunkiympäristölautakunta hyväk-
syi 1.6.2021): Tontit sijoittuvat Sydän-Malmille tiiviisti rakennettuun ydinkeskus-
taan, jolla tulee erityisesti panostaa käyttötarkoitusten monipuolisuuteen, arkki-
tehtuurin ja rakentamisen laatuun sekä kaupunkivihreään. …. Tontit kuuluvat 
myös sydänkortteleihin, joita tulee kehittää kävelykeskustaa tukevana osa-alu-
eena, joka mahdollistaa asumisen lisäksi palvelujen laajentumisen. Aukioiden, 
kävelyreittien ja kokoojakatujen varsilla rakennusten katutasossa tulee olla pää-
osin käytöltään monipuolista muuntojoustavaa tilaa, jota voidaan käyttää toimiti-
lana tai asukkaiden yhteistilana. …Rakennusten pääasiallinen kerrosluku vaih-
telee viidestä kuuteen. Piilikuja 1 sijoittuu myös ydinkeskustan jatkovyöhyk-
keelle, jolla pääradan varressa melun-, tärinän ja runkomelun torjuntaan on kiin-
nitettävä erityinen huomio.  
 
Lähialuetta koskevia suunnitelmia 
• Malmin ja Pukinmäen yleisten alueiden suunnitelma 2021–2030 (kaupunkiym-
päristölautakunta hyväksyi 8.6.2021): Yleisten alueiden suunnitelmassa hanke-
ehdotuksena esitetty Kauppareitin peruskorjaus tehdään vaiheittain alkaen ete-
läosista. Pohjoisosaa ei ole aikataulutettu.   
 
• Viikin-Malmin pikaraitiotien yleissuunnitelma 2021,2024 ( kaupunkiympäristö-
lautakunta 10.12.2024): Pikaraitiotietä ei suunnitella yleiskaavassa ohjeellisena 
esitetylle sijainnille Malmin kauppatielle vaan Malmin keskustassa pikaraitiotie-
reitti noudattelee Vilppulantien ja Kirkonkyläntien linjauksia. 

Alueen lähtökohdat ja nykytilanne 
Alue sijoittuu Malmin ydinkeskustan laidalle osaksi pääradan maisemaa. Kortteli 
38198 on rakennettu 2000-luvun alussa. Lähimpien naapuritonttien rakennukset 
on rakennettu 1980- ja 1990-luvuilla ja niissä on asuntoja ja toimitiloja. Malmin 
kauppatiestä erkaneva lyhyt Piilikuja rajaa korttelin eteläosaa. Luoteessa kortteli 
rajautuu Kaupparaittiin, joka on tärkeä Ylä-Malmin keskustakortteleita yhdistävä 
jalankulku- ja pyörätieyhteys. Kapea kävely- ja pyöräliikennekatu Piilipolku yh-
distää Piilikujan Kaupparaittiin.  
 
Korttelissa on kaksi tonttia, joilla on vuonna 2003 valmistuneet, Arkkitehtuuritoi-
misto Hirvonen-Huttusen suunnittelemat sivukäytävälliset kerrostalot. Taloissa 
on yhteensä 149 asuntoa. Liikennemelun puolille sijoitetut sivukäytävät ovat la-
silankkuseinäisiä. Katujen puoleiset julkisivut on verhottu paikalla muuratulla pu-
natiilellä ja pihan puolen julkisivut ovat valkobetonia. Rakennuksissa ei ole kel-
lareita eikä ullakkoa. Rakennukset ovat hyvässä kunnossa.  Tonteilla on maan-
varaiset pihat. Kotinummentien puoleisilla istutusalueilla kasvaa muun muassa 
tammia. Istutusalueilla on myös tupakointikatokset sekä asuntojen  postilaatikot. 
Tonttien läpi johdetaan myös yleistä jalankulkua. Rakennukset ovat vapautu-
neet ARA-sääntelystä 2022. Omistaja aikoo myydä kiinteistöt.  
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Tontilla 3 (Piilikuja 1) sijaitseva viisikerroksinen rakennus rajaa suojaisaa län-
teen päin avautuvaa pihaa. Piilikujan varressa on yksikerroksinen autokatos- ja 
varastorakennus. Asunnoissa on ranskalaiset parvekkeet. Talon kerrosala on 
2630 k-m2. Rakennuksessa on 59 yksiötä ja 5 kaksiota, ja rakennuslupavai-
heessa ne on suunniteltu etupäässä vanhusten käyttöön. Ensimmäisessä ker-
roksessa on asukkaiden kerhotila, talosauna ja pesula sekä väestösuojatila, 
joka toimii normaaliaikana askartelutilana. Pihalla on 10 autopaikkaa ja 1 auto-
paikka on Kotinummentien sillan alla olevalla pysäköintialueella.  
 
Tontilla 4 (Piilikuja 3) sijaitseva rakennus rajaa lounaaseen avautuvaa pihaa. 
Kotinummentien puoleinen siipiosa on sivukäytävällinen ja viisikerroksinen. 
Kahdella nelikerroksisella siivellä on omat porrashuoneensa. Talon kerrosala on 
4570 k-m2. Rakennuksessa on 85 asuntoa, osa perheasuntoja. Isommissa 
asunnoissa on pihan suuntaan avautuvat parvekkeet ja yksiöissä ranskalaiset 
parvekkeet. Talosauna sijaitsee ensimmäisessä kerroksessa. Pihalla on talous-
rakennus ja leikkipaikka, joka on yhteinen tontin 3 kanssa.  Katolla on aurinko-
paneeleja. Pihalla on kolme liikuntaesteisten autopaikkaa ja 46 autopaikkaa on 
Kotinummentien sillan alla olevalla pysäköintialueella. 
 
Kaava-alueeseen kuuluu myös osa Kotinummentien katualuetta ja siltaosuuden 
alle sijoittuva kaupungin omistama pysäköintialue. Pysäköintialueella on noin 66 
autopaikkaa. Autopaikat jakautuvat siten, että tontilla 38189/5 on 10 autopaik-
kaa, tontilla  38189/8 on 9 autopaikkaa, tontilla 38198/3 on 1 autopaikka ja ton-
tilla 38198/4 on 46 autopaikkaa. Tontti 38189/7 on rasitesopimuksessa luopunut 
pysyvästi asemakaavan mukaisesta oikeudestaan sijoittaa autopaikkoja map-
alueelle.  
 
Piilipolku on kapea asemakaavassa jalankululle ja pyöräliikenteelle varattu katu, 
jonka kautta ajetaan Piilikuja 3:n pihalle. 
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Kuva: Viistoilmakuva alueesta lännen suunnasta katsottuna. 

 

Kuva: Kotinummentien viereinen istutettu alue talvella. Taustalla sillan alla oleva 
pysäköintialue. 
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Kaavoituksen eteneminen 

Vireilletulo 

Kaavoitus on tullut vireille vuonna 2024 tontin omistajan tai haltijan hakemuk-
sesta.  

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) 

OAS-vaiheen aineisto on nähtävillä 24.2.2025–10.3.2025. Nähtävilläolosta il-
moitetaan kirjeillä ja verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.  

Nähtävillä olevasta aineistosta on mahdollisuus esittää mielipiteitä. 

Ehdotus 

Kun suunnittelu etenee, valmistellaan kaavaehdotus.Kaavaehdotuksen julki-
sesta nähtävilläolosta ilmoitetaan verkkosivuilla www.hel.fi/kaavakuulutukset. 
Kaavaehdotuksesta on mahdollisuus tehdä muistutus. Viranomaisilta pyydetään 
lausunnot kaavaehdotuksesta. 

Kaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin vastataan vuorovaikutusra-
portissa, joka löytyy karttapalvelusta https://kartta.hel.fi/suunnitelmat. 

Muistutukset, lausunnot ja tarkistettu kaavaehdotus käsitellään kaupunkiympä-
ristölautakunnassa arviolta syksyllä 2025. Kaupunkiympäristölautakunnan pää-
töksestä lähetetään tieto niille, jotka ovat muistutuksen yhteydessä ilmoittaneet 
sähköposti- tai postiosoitteensa. 

Hyväksyminen 

Kaavan hyväksyy kaupunkiympäristölautakunta. Tieto kaavan hyväksymistä 
koskevasta päätöksestä lähetetään niille, jotka ovat sitä kirjallisesti pyytäneet 
kaavaehdotuksen julkisen nähtävilläolon aikana. 

Muutoksenhaku ja voimaantulo 

Hyväksymistä koskevaan päätökseen saa hakea muutosta valittamalla hallinto-
oikeuteen. Hallinto-oikeuden päätökseen saa hakea muutosta valittamalla, jos 
korkein hallinto-oikeus myöntää valitusluvan. Kaava tulee voimaan, jos hyväk-
symispäätöksestä ei ole valitettu tai valitukset on hylätty. 

http://www.hel.fi/suunnitelmat
http://www.hel.fi/kaavakuulutukset
https://kartta.hel.fi/suunnitelmat
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-MÄÄRÄYKSET

ASEMAKAAVAMERKINNÄT JA 

Asuinkerrostalojen korttelialue.

2 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.

Kaupunginosan raja.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Osa-alueen raja.

Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja.

Ohjeellinen tontin raja.

X X Risti merkinnän päällä osoittaa merkinnän poistamista.

Kaupunginosan numero.

Korttelin numero.

3 Ohjeellisen tontin numero.

2630 Rakennusoikeus kerrosalaneliömetreinä.

V

     Rakennusala.

rakennettava kiinni.

Nuoli osoittaa rakennusalan sivun, johon rakennus on

PIILIPOLKU

at

at

at 2,5 m

kuinen melueste.

näinen tontin pihaa suojaava vähintään 2,5 metrin kor-

tosuoja sekä meluseinä. Niiden tulee muodostaa yhte-

Rakennusala, jolle tulee rakentaa talousrakennus ja au-

a
Autokatoksen rakennusala, sijainti ohjeellinen.

map

kautta tulee varata ajoyhteys korttelin 39151 tonteille.  

topaikoista tulee voida sijoittaa pysäköintialueelle. Alueen 

autopaikoista. Lisäksi 45 % tonttien 38189/5,7 ja 8 au-

ten autopaikkoja lukuun ottamatta ja 50 % tontin 38198/3 

eelle sijoitetaan tontin 38198/4 autopaikat liikuntaesteis-

rakentaa autopaikkoja kahteen tasoon. Pysäköintialu-

Silta ja sillan alapuolinen pysäköintialue, jolle voidaan 

Kadun nimi.

sen tai sen osan suurimman sallitun kerrosluvun.

Roomalainen numero osoittaa rakennusten, rakennuk-

vuuden tai muun määräyksen.

kennusoikeuden, rakennuksen korkeuden, kattokalte-

Alleviivattu luku osoittaa ehdottomasti käytettävän ra-

Autosuojan ja talousrakennuksen rakennusala.

RAKENNUSOIKEUS JA TILOJEN KÄYTTÖ

KAUPUNKIKUVA JA RAKENTAMINEN

32 dB

Puin ja pensain istutettava alueen osa.

Katu.

pp Jalankululle ja polkupyöräilylle varattu katu.

pp/t

ajoneuvoliittymää.

Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa järjestää

38*dB

limäärä.

lua vastaan tulee olla vähintään luvun osoittama desibe-

julkisivun kokonaisääneneristävyyden raideliikenneme-

Merkintä osoittaa rakennusalan sivun, jolla rakennuksen 

le
Leikki- ja oleskelualueeksi varattu alueen osa.

po
Portaalle varattu alueen osa, sijainti ohjeellinen.

kityn kerrosalan lisäksi.

Pysäköintitilat saa rakentaa asemakaavakarttaan mer-

taa palvelu- ja liiketiloja 5 % kerrosalasta.

tyn kerrosalan lisäksi ensimmäiseen kerrokseen raken-

Ohjeellisella tontilla 3 saa asemakaavakarttaan merki-

rakennusalan kerrosalasta. 

ristöhäiriöitä aiheuttamattomia työtiloja enintään 10 % 

Ohjeellisella tontilla 4 saa rakennuksiin sijoittaa ympä-

rakentaa porrashuoneiden 15 m²/kerros ylittävän osan. 

Asemakaavakarttaan merkityn kerrosalan lisäksi saa 

rosalan lisäksi.

vät saa rakentaa asemakaavakarttaan merkityn ker-

nummentien ja Malmin kauppatien puolelle. Sivukäytä-

Rakennuksiin tulee rakentaa lasitetut sivukäytävät Koti-

materiaalin tai pintakäsittelyn osalta.

sivun tulee poiketa muiden kerrosten julkisivusta värin, 

Malmin kauppatien puoleisen maantasokerroksen julki-

vuissa on oltava ikkunoita ja ovia.

Malmin kauppatien varrella maantasokerroksen julkisi-

belimäärä.

lua vastaan tulee olla vähintään luvun osoittama desi-

sen julkisivun kokonaisääneneristävyyden liikenneme-

Merkintä osoittaa rakennusalan sivun, jolla rakennuk-

Tulee rakentaa yhtenäinen rakennus.

le ajo on sallittu.

Jalankululle ja polkupyöräilylle varattu katu, jolla tontil-

enintään 20 % sallitusta kerrosalasta.  

karttaan merkityn kerrosalan lisäksi rakentaa yhteensä 

ajantila. Kyseisiä asumisen aputiloja saa asemakaava-

aputilat: talopesula, kuivaustila, talosauna ja vapaa-

ja huoltotilojen lisäksi vähintään seuraavat asumisen 

Asukkaiden käyttöön tulee rakentaa riittävien varasto- 

tava pääosin himmeäpintaista lasilankkua.

tai vaaleaa väribetonia. Sivukäytävien julkisivujen on ol-

punatiiltä, muurauksen päälle tehtyä vaaleaa rappausta 

Rakennuksen julkisivujen on oltava paikalla muurattua 

siten, että lintujen törmääminen lasiin minimoidaan.

ratkaisut sekä valaistus on suunniteltava ja toteutettava 

koko, sijoitus, pintakuviointi, lasin ominaisuudet ja muut 

Ikkunoiden ja muiden lasiaiheiden, kuten lasikaiteiden, 

rokseen ei saa rakentaa asuinhuoneita kadun puolelle.

Ohjeellisella tontilla 3 rakennusten ensimmäiseen ker-

ylempänä huoneen pääikkunan avautuessa kadulle. 

huoneen lattian tulee olla vähintään 0,6 m kadun pintaa 

Ensimmäisessä kerroksessa ohjeellisella tontilla 4 asuin-

YMPÄRISTÖTEKNIIKKA

kauppatien puoleisille julkisivuille. 

Parvekkeita ei saa sijoittaa Kotinummentien ja Malmin 

kennukseen. 

Jätetila tulee sijoittaa asuinrakennukseen tai talousra-

perän haitta-ainepitoisuudet.

tää kaivamista, tulee selvittää ja ottaa huomioon maa-

Korttelin 38198 AK-alueilla, joilla rakentaminen edellyt-

AK

38
38198



LIIKENNE JA PYSÄKÖINTI

ILMASTONMUUTOS – HILLINTÄ JA SOPEUTUMINEN

RAKENNETTAVUUS

ottamista kaavan käyttötarkoitukseen.

tarvittaessa maaperä on kunnostettava ennen alueen 

ve on selvitettävä ennen rakentamiseen ryhtymistä ja 

map-alueella maaperän pilaantuneisuus ja puhdistustar-

ja yöllä.

ten, että niillä saavutetaan melutason ohjearvo päivällä 

keluparvekkeet tulee sijoittaa ja tarvittaessa suojata si-

Leikkiin ja oleskeluun tarkoitetut piha-alueet sekä oles-

enimmäisarvoja asuinrakennusten sisätiloissa.

aiheuttama runkoääni/tärinä ylitä tavoitteena pidettäviä 

Rakennukset tulee suunnitella siten, ettei junaliikenteen 

siin. 

tarvittaessa varautua vedenpaine-eristettyihin rakentei-

Uudisrakennettaessa tulee kellareiden rakentamisessa 

kasvikatto.

Uudisrakennettaessa tulee talousrakennuksiin rakentaa 

en poikkeusten mukaisesti.

ajankohtana voimassa olevien kaupungin määrittelemi-

asemakaavan tiettyjen vaatimusten vuoksi rakennus-

Raja-arvo on mahdollista ylittää rakentamispaikan tai 

ajankohtana voimassa olevaa hiilijalanjäljen raja-arvoa. 

saa ylittää Helsingin kaupungin asettamaa rakennus-

Uudisrakennettaessa asuinkerrostalon hiilijalanjälki ei 

erillinen tonttijako.

Tällä asemakaava-alueella korttelialueelle on laadittava 

_______________________Pyöräpaikkojen määrät ovat:

______________________Autopaikkojen määrät ovat:

tontille ja puolet map-alueelle sillan alle. 

Ohjeellisen tontin 3 autopaikoista tulee puolet sijoittaa 

sillan alle.

autopaikkoja lukuun ottamatta sijoittaa map-alueelle 

Ohjeellisen tontin 4 autopaikat tulee liikuntaesteisten 

kokonaismäärää.

Liikkumisesteisten autopaikat eivät lisää autopaikkojen 

– työtilat vähintään 1 pp/50 k-m².
– palvelu- ja liiketilat vähintään 1 pp/50 k-m²
   käyntien läheisyyteen

– vieraspysäköinti vähintään 1 pp/1000 k-m² sisään-

– liikkumisesteisten autopaikat 1 ap/30 tavallista ap.
– vieraspysäköinti vähintään 1 ap/1000 k-m²
– työtilat vähintään 1 ap/120 k-m²
– palvelu- ja liiketilat vähintään 1 ap/100 k-m² 
   rosalaa

– asuinkerrostalot vähintään 1 ap/130 k-m² asuinker-
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Sillan alapuolinen pysäköintialue (rasitesopimus)
Tontti 38198/3 = 11 ap
Tontti 38198/4 = 33 ap

Kerrosalat:

Tontti 38198/3 = 2630 k-m2

Tontti 38198/4 = 4570 k-m2 

Pysäköinti  

3-tontti: 2630 / 130=
vaade 21 ap, 
joista 10 tontilla (50%) ja 11 
map-alueelle
(nykyisin ras.sop. mukaan 1).
 
4-tontti: 4570 / 130=
vaade 36 ap
joista 3  tontilla ja 
33 map-alueelle (nykyisin
ras.sop. mukaan 46).

Polkupyöräpaikat

3-tontti: 2630 / 30=
vaade 88 pp

4-tontti: 4570 / 30=
vaade 153 ap

,joista puolet on
sijoitettu pihatasossa 
olevaan
ulkoiluvälinevarastoon.

Piilikuja 1-3
Asemapiirustus 

Päivitetty 9.4.2025

= istutettava puu

= oleva puu

= istutettava pensas

= oleva pensas

Havainnekuva, Piilikuja 1 ja 3 Kuva: Schauman & Nordgren Architects



0 50 100 150m

Helsingin kaupunki                                          

Asemakaavoitus                                              

                                                                                                                        

Piilikuja 1 ja 3                                            

Ote ajantasa-asemakaavasta                                            

Kartta on eri korkeusjärjestelmässä kuin asemakaavan muutos



47KÄVELY-YMPÄRISTÖN LAADUN HAVAINNOINTITUTKIMUS MALMILLA HAVAINNOINTIRAPORTTI46

5.4 Taimipuiston ympäristö

Tarkastelualueen kuvaus

Taimipuiston ympäristön tarkastelualue sijaitsee Malmin 

keskustaa halkovan junaradan pohjoispuolella (kuva 78). 

Tarkastelualueeseen kuuluvia katualueita ovat Kauppa-

raitin länsipääty, Kotinummentie, Malmin raitti, Piilipol-

ku ja Piilikuja, Siemenpolku ja Siemenkuja sekä Viljatie 

(kuva 77).

5.4.1 Kaupparaitti

Kaupparaitti jatkuu Taimipuiston ympäristössä Viljatien 

koillispuolella aina Kotinummentiehen asti. Kaupparaitti 

on alueen pääkävelyväylä. Raitti polveilee asuinraken-

nuskortteleiden lomassa, ja sen varrella on muutamia 

pieniä oleskeluaukioita (kuva 79). Raitin varren palvelut 

muodostuvat päiväkodista ja kuntosalista. 

Raitti on vehreä ja hiljainen sekä kävelijän näkökulmasta 

miellyttävä mittakaavaltaan. Asuinkortteleiden sijoitte-

lun sekä monimuotoisten julkisivujen ansiosta sosiaali-

nen valvonta toteutuu raitin varrella hyvin (kuva 80).

Raitin varrella on sijoitettu istuinkiviä oleskelua varten 

(kuva 81). Oleskelupaikat eivät kuitenkaan ole kovin 

houkuttelevia, ja niiden sijoittelu vaikuttaa sattumanva-

raiselta. Kaupparaitin pinnoite on paikoittain huonossa 

kunnossa (kuva 82).

Arvio kävely-ympäristön laadun näkökulmasta: 

Hyvä

Kuva 79. Kaupparaitin varrella olevalla aukiolla 
on mahdollista pysähtyä. Aukion rakennusten 
pohjakerrokset ovat monin paikoin asuntoja.

Kuva 80. Parvekkeet ja ikkunat takaavat sosiaalisen 
valvonnan toteutumisen.

Kuva 81. Kaupparaitin varrella on paljon luonnonkiveä.

Kuva 77. Taimipuiston ympäristön tarkasteltavat katualueet.

Kuva 78. Tarkastelualueen 
ilmakuva.



49KÄVELY-YMPÄRISTÖN LAADUN HAVAINNOINTITUTKIMUS MALMILLA HAVAINNOINTIRAPORTTI48

5.4.2 Kotinummentie

Kotinummentie on kokoojakatu tarkastelualueen itä-

osassa. Kotinummentieltä on kulku radan yli Ala-Malmin 

puolelle (kuva 83). Kotinummentien kaupunkitila on jä-

sentymätöntä, asuinkorttelit ovat kaukana tiestä ja välis-

sä on paikoin pysäköintikenttiä. Jalankulun asema tiellä 

on toissijainen autoliikenteelle, tie on kävelijän näkökul-

masta leveä ja tunnelma on kadulla suojaton (kuva 84).

Arvio kävely-ympäristön laadun näkökulmasta:

Heikko

5.4.3 Malmin raitti

Malmin raitti on vehreä ja viihtyisä kokoojakatu. Kadun 

varrella on pääosin 3-5 kerroksisia asuinkerrostaloja 

(kuvat 85 ja 86). Malmin raitilla on autoliikennettä, mut-

ta jalankululle ja pyöräilylle on mitoitettu runsaasti tilaa 

autokaistojen molemmin puolin. Kadun toisella puolella 

kevyt liikenne on erotettu autoliikenteestä katupuilla ja 

pensasistutuksilla. Kadun ilme on viihtyisä kerrostuneen 

rakennuskannan, visuaalisesti monipuolisten julkisivu-

jen sekä pienipiirteisen ja monilajisen viherympäristön 

ansiosta (kuva 87). 

Kadun päällysteet ovat asfalttia. Pyöräilylle on varattu 

oma kaistansa. Katukalusteita kuten penkkejä ei kadulla 

juuri ole, joten pysähtymiselle tai oleskelulle ei tarjoudu 

mahdollisuutta. Katua voisi kehittää oleskelupaikkojen 

lisäämisellä.

Arvio kävely-ympäristön laadun näkökulmasta:

Hyvä

Kuva 82 Kaupparaitin päällystys on paikoin 
heikossa kunnossa.

Kuva 83. Kotinummentien kautta kuljetaan Malmia 
halkovan junaradan yli.

Kuva 84. Sosiaalinen valvonta toteutuu 
Kotinummentiellä harvoissa kohdissa.

Kuva 87. Malmin raitin viherympäristö 
on tarkastelualueen laadukkainta.

Kuvat 85 ja 86. Sosiaalinen valvonta 
toteutuu Malmin raitilla hyvin.
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5.4.4 Piilipolku ja Piilikuja

Piilipolku ja Piilikuja yhdistävät Malmin kauppatien kä-

velyväylän Kaupparaittiin (kuva 88). Piilikujalta on ajo-

yhteys pysäköintialueelle sekä autojen kääntöpaikka. 

Piilipolulle siirryttäessä katu muuttuu kävelykaduksi 

(kuva 90). Malmin kauppatien päässä olevassa toimisto-

talossa sijaitsee yhdistysten toimitiloja, mutta palveluja 

kadun varrella ei ole.

Piilikujan ympäristössä korttelirakenne on sekava ja kau-

punkikuva epämääräinen. Alue on autoilijoiden kääntö-

paikka ja sen kautta ajetaan pysäköintialueelle (kuva 89).

Arvio kävely-ympäristön laadun näkökulmasta: 

Keskitaso

5.4.5 Siemenkuja ja Siemenpolku

Siemenkuja ja Siemenpolku yhdistävät Malmin raitin ja 

Kaupparaitin. Kadun arkkitehtuuri ja toiminnot ovat Tai-

mipuiston alueen kerrostuneinta. Kadun varrella sijait-

sevassa tiilirakennuksessa on liiketilojen keskittymä. Ka-

dun varrella on myös päiväkoti ja palloiluhalli (kuva 91). 

Uusista palveluista huolimatta kadun ulkotilojen käyt-

töaste on matala. Ulkotilaan ei sisälly oleskelupaikkoja. 

Liikerakennuksen edusta on varattu kokonaan pysäköin-

nille, minkä takia kadulla ei ole tilaa oleskeluun. Osan py-

säköintitilasta voisi raivata parkletille, eli parkkiruudun 

tilalle sijoitettavalle terassille tai muulle rakenteelle.

Jalankulkua varten varattu katuosuus on hyvin kapea, 

ja jalkakäytävän reunakivet ovat huonossa kunnossa 

(kuvat 92 ja 93). Reunakiveyksessä ei ole saumattomia 

madallutuksia, joten kadun esteettömyydessä on paran-

nettavaa.

Arvio kävely-ympäristön laadun näkökulmasta: 

Keskitaso

Kuva 88. Katujen pohjakerroksissa ei ole 
aktiivisuutta. Kadun päällysteet ovat paikoin 
huonokuntoisia.

Kuva 89. Piilikuja rajautuu aitoihin ja 
pysäköintialueisiin.

Kuva 90. Piilipolku on varattu kevyelle liikenteelle. 
Sen kautta pääsee kulkemaan Kaupparaitille.

Kuva 91. Palloiluhallin sisäänkäynti.

Kuva 92. Siemenpolku on varattu kevyelle liikenteelle.

Kuva 93. Vanha tiilirakennus on saanut 
uuden elämän liike- ja toimitiloina. Katutila 
on nykyisin pysäköintikäytössä, eikä 
mahdollista katutilan aktiivista käyttöä.
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5.4.6 Viljatie

Viljatie yhdistää Malmin kauppatien ja Malmin raitin. 

Tie kulkee Kaupparaitin poikki. Tien kaupunkikuva on 

hajanainen. Näkymät, toiminnot sekä mitoitus ovat ka-

tualueella sattumanvaraisia. Viljatien varrella on yksi 

kivetty aukio, toimistotalo, parkkikenttä sekä Taimipuis-

to (kuva 94). Visuaalinen mielenkiintoisuus on kadulla 

heikkoa. Katukalusteita tai pysähtymispaikkoja ei kadun 

varrella ole. Pyöräily ja jalankulku on kadulla yhdistet-

ty (kuva 95).

Arvio kävely-ympäristön laadun näkökulmasta: 

Heikko

Arvioidut katualueet
pistejärjestyksessä

Käyttötarkoitus Pisteytys
yhteensä

Arvio Osa-alue

Kaupparaitti Kevyt liikenne 18 Hyvä Taimipuisto

Malmin raitti Kokoojakatu tai -tie 17 Hyvä Taimipuisto

Piilipolku ja Piilikuja Kevyt liikenne (Piilipolku)
ja asuntokatu (Piilikuja)

13 Keskitaso Taimipuisto

Siemenpolku ja
Siemenkuja

Kevyt liikenne (Siemenpolku)
ja asuntokatu (Siemenkuja)

13 Keskitaso Taimipuisto

Viljatie Asuntokatu 12 Keskitaso Taimipuisto

Kotinummentie Alueellinen kokoojakatu 9 Heikko Taimipuisto

Pisteytys

Kuva 95. Näkymä Viljatieltä Malmin Kauppatielle.

Kuva 96. Pisteytystulokset Taimipuiston alueella.

Taulukko 7. Taimipuiston havainnointialueen kohteet pistejärjestyksessä.

Kuva 94. Viljatie rajautuu osittain Taimipuiston lähimetsään.
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1 YLEISTÄ	

Promethor  Oy  mittasi  30.3.–6.4.  ja  16.6.2020  tie‐  ja  raideliikenteen  aiheuttamaa  värähtelyä  Helsingin 
Malmilla  osoitteessa Malmin  kauppatie  30.  Kohteen  sijainti  on  esitetty  kuvissa  1  ja  2.  Kohteeseen  on 
suunnitteilla  uusi  asuinkerrostalo.  Ensimmäisellä mittausjaksolla  värähtelyä mitattiin  kolmesta mittaus‐
pisteestä suunnitellun uudisrakennuksen kohdalta maaperästä. Toisella mittauskerralla mittauksia tehtiin 
viereisessä  vastaavalla  etäisyydellä  rautatiestä  olevassa  asuinrakennuksessa maaperästä  rakennukseen 
siirtyvän värähtelyn ja runkomelun arvioinnin tarkentamiseksi. 

Mittaustuloksista arvioidaan  suunniteltuun uudisrakennukseen aiheutuvia  tärinä‐  ja  runkomelutasoja  ja 
verrataan  näitä  soveltuviin  suositusarvoihin.  Tulosten  perusteella  esitetään  kohteen  jatkosuunnittelua 
varten mahdollisia tärinästä ja/tai runkomelusta aiheutuvia reunaehtoja tai vaimennustoimenpidetarpei‐
ta. 

 

Kuva 1. Kohteen sijainti. 
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2 MITTAUSPISTEET	JA	MAAPERÄ	

Tärinää mitattiin kolmessa mittauspisteessä maasta (MP1, MP2 ja MP3) ja tarkentavien mittausten aika‐
na mittauspisteen MP1 lisäksi kahdessa mittauspisteessä viereisessä ns. referenssirakennuksessa (MP4 ja 
MP5). Tärinää mitattiin  jokaisessa mittauspisteessä 3‐aksiaalisesti. Mittauspisteiden sijainnit on esitetty 
kantakartalla kuvassa 2. Maaperä alueella on savimaata. Kuvassa 3 on ote alueen maaperäkartasta. 

 

Kuva 2. Mittauspisteiden sijainnit kantakartassa.  

 

Kuva 3. Ote maaperäkartasta (lähde: kartta.hel.fi). 

MP1 

MP2 

MP3 

MP4 

MP5 
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3 MITTAUS‐	JA	ARVIOINTIMENETELMÄT	

Rautatieliikenteen aiheuttaman tärinän mittaukset suoritettiin VTT:n tiedotteen ”Suositus liikennetärinän 
mittaamisesta ja luokituksesta” mukaisesti maasta mittaamalla. Mittausjakson pituus oli yksi viikko.   

Värähtelyä mitattiin Rion DA‐20 ‐datatallentimilla sekä Metra KS‐48B/C ‐kiihtyvyysantureilla.  

Mittaustulosten analysointi ja tulkinta rakenteiden vaurioitumisriskin kannalta tehtiin VTT:n ohjeen ”Rau‐
tatieliikenteen  tärinän  vaikutus  rakenteisiin  – Vaurioalttiuden  kartoittaminen  ja mittaaminen” mukaan. 
Rakenteiden  vaurioriskiä arvioitiin  värähtelyn  taajuuspainottamattoman heilahdusnopeuden  resultantin 
maksimiarvon vres avulla.  

Mittaustulosten  analysointi  ja  tulkinta  ihmisen  kokeman  tärinähaitan  kannalta  tehtiin  VTT:n  ohjeiden 
”Suositus  liikennetärinän mittaamisesta  ja  luokituksesta”,  ”Suositus  liikennetärinän arvioimiseksi maan‐
käytön suunnittelussa”  ja ”Ohjeita  liikennetärinän arviointiin” mukaan.  Ihmisen kokeman häiriön kuvaa‐
miseksi  tärinäsignaaleista  laskettiin  tunnusluku  vw,95  VTT:n  suositusten  mukaan1.  Värähtelyjen 
tunnusluvulla vw,95 tarkoitetaan arvoa, jota pienempänä 15 suurimman tärinätapahtuman taajuuspainote‐
tut tehollisarvot pysyvät 95 prosentin tilastollisella todennäköisyydellä. 

Maasta  rakennukseen siirtyvää  tärinää arvioitiin VTT:n  tiedotteen ”Rakennukseen siirtyvän  liikennetäri‐
nän arviointi”  ja VTT:n tiedotteen ”Ohjeita  liikennetärinän arviointiin” mukaisesti. Rakennuksen ominai‐
suuksien  mukaan  maaperästä  ja  perustuksesta  rakennukseen  siirtyvän  tärinän  tietyn  taajuiset 
värähtelykomponentit  voimistuvat  ja  tietyt  vaimenevat. Ominaisuuksien mukaan  rakennuksessa havait‐
tavan tärinän voimakkuus on pienempää, yhtä suurta tai suurempaa kuin maaperästä tai perustuksesta 
mitattu  tärinä.  Arviointimenetelmällä  arvioidaan  ensin maasta  perustukseen  siirtyvän  ja  tämän  jälkeen 
perustuksesta runkoon ja lattiaan siirtyvän värähtelyn vahvistumista käyttämällä yleisen voimistumisen ja 
resonanssitarkastelun kertoimia. Yleinen voimistuminen kuvaa nimensä mukaisesti värähtelyn mahdollis‐
ta yleistä voimistumista rakennuksen rungossa tai lattiassa (ns. varmuustarkastelu). Resonanssitarkastelu 
kuvaa rakennuksen rungon tai lattian ominaistaajuuden ”syttymistä”, jolloin värähtely saattaa voimistua 
moninkertaiseksi. Rungon tai lattian resonanssia voi esiintyä silloin, kun maaperän tärinän hallitseva taa‐
juuskomponentti osuu lattian tai rungon ominaistaajuudelle. Resonanssitarkastelussa mahdollisesti ilme‐
neviä  riskejä  voidaan  välttää  rakennusten  värähtelyteknisellä  suunnittelulla  mm.  välttämällä  tiettyjä 
jännevälejä ja talon korkeuksia. 

Rungon  resonanssitarkastelu  tehdään  perustuksen  värähtelyn  vaakakomponentin  perusteella  käyttäen 
resonanssikerrointa k2 = 4. Lattian resonanssitarkastelu tehdään perustuksen värähtelyn pystykomponen‐
tin perusteella käyttäen resonanssikerrointa k2 = 6. Mahdollinen ylityksen aiheuttava taajuus tai taajuu‐
det tulee ottaa huomioon rakennuksen välipohjien tai rakennuksen rungon mitoituksessa. 

Suomessa  ei  ole  standardoitua menetelmää  runkomelun  arviointiin.  Tässä  raportissa  liikenteen  aiheut‐
tamaa runkomelua arvioidaan VTT:n tiedotteen ”Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi” mu‐
kaisesti  värähtelymittausten  perusteella.  Värähtelysignaaleista  laskettu  arvio  määritetään  slow‐
aikavakiolla määritetyistä A‐painotetuista nopeussignaaleista käyttämällä referenssinopeutena 1 nm/s ja 
muuttamalla  saatu  tulos  runkomelutasoksi VTT:n  tiedotteen mukaisia  lisätekijöitä käyttäen. Lisäksi  run‐
komelua  arvioidaan  viereisessä  ns.  referenssirakennuksessa  tehtyjen  värähtely‐  ja  äänitasomittausten 
tulosten perusteella. 

  	

                                                 
1 VTT:n suosituksesta poiketen tunnuslukujen laskennassa 15 suurinta signaalia valitaan kustakin akselisuunnasta erikseen. VTT:n 
suosituksessa  suurimmat  signaalit  valitaan  pystysuuntaisten  signaalien  mukaan  kaikille  akselisuunnille.  Kun  käytetyt  signaalit 
valitaan kustakin akselisuunnasta erikseen,  laskettu tunnusluku on aina yhtä suuri  tai suurempi kuin pystyakselin mukaan vali‐
tuista signaaleista laskettu. Pystysuunnan mukaan määritetyistä signaaleista lasketut vaakasuuntaiset tunnusluvut saattavat olla 
todellista pienempiä, erityisesti kun vaakasuuntainen tärinä on merkittävää. 
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4 TÄRINÄN	JA	RUNKOMELUN	SUOSITUSARVOT	

Tarkasteltavassa kohteessa: 

– Rakenteiden  vaurioriskiä  arvioitaessa  kohteeseen  sovelletaan  enimmäisarvoa 4,0 mm/s  (pai‐
nottamaton värähtelynopeuden resultantin suurin arvo vres). 

– Ihmisten  kokemaa  viihtyvyyshaittaa  arvioitaessa  uudessa  asuinrakennuksessa  sovelletaan 
VTT:n värähtelyluokituksen värähtelyluokkaa C ja enimmäisarvoa 0,30 mm/s (tärinän tunnuslu‐
ku vw,95). 

– Runkomelua arvioitaessa asuinrakennuksessa sovelletaan enimmäistasoa 35 dB (runkomeluta‐
so Lprm). 

Tärinän ja runkomelun suositusarvot on esitetty laajemmin liitteessä 3. 

5 MITTAUSTULOKSET	

5.1 Maasta	mitatut	heilahdusnopeuden	resultantit	vres	

Rakennusten vaurioitumisriskiä arvioidaan painottamattoman värähtelynopeuden resultantin suurimman 
arvon avulla. Taulukossa 1 on esitetty suurimmat mitatut resultanttien arvot. Liitteessä 1 on esitetty 15 
suurimman resultantin arvot kussakin mittauspisteessä. 

Taulukko 1. Suurimmat mitatut heilahdusnopeuden resultantin arvot vres.  

Mittauspiste  Etäisyys rautatiestä [m]  Resultantti [mm/s] 

MP1 (maaperä)  45  2,3 

MP2 (maaperä)  65  1,8 

MP3 (maaperä)  85  1,4 

MP4 (ref. rakennus)  50  0,1 

MP5 (ref. rakennus)  45  0,1 

5.2 Maasta	mitatut	tärinän	tunnusluvun	arvot	vw,95	

Ihmisten  kokemaa  tärinähaittaa  arvioidaan  tärinän  tunnusluvun vw,95  avulla. VTT:n  suosituksen mukaan 
uusissa normaaleissa asuinrakennuksissa tärinän tunnusluku vw,95 ei saisi ylittää arvoa 0,30 mm/s (luokka 
C).  Taulukossa  2  on  esitetty mittaustuloksista  lasketut  tärinän  tunnuslukujen  arvot.  Laskuissa  käytetyt 
vw,max‐arvot on esitetty liitteessä 1.  

Taulukko 2. Mittaustuloksista lasketut tärinän tunnusluvut vw,95.  

Mittauspiste  Etäisyys rautatiestä [m] 

Tunnusluku vw,95 [mm/s]  

pystysuunta rataa vasten 
kohtisuora  
vaakasuunta 

radan
suuntainen  
vaakasuunta 

MP1 (maaperä)  45  0,32 0,43 0,81

MP2 (maaperä)  65  0,30 0,55 0,35

MP3 (maaperä)  85  0,24 0,28 0,27

MP4 (ref. rakennus)  50  0,01 0,01 0,01

MP5 (ref. rakennus)  45  0,01 0,01 0,01
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5.3 Rakennukseen	siirtyvän	tärinän	arviointi	vw,95	

Yleinen	voimistuminen	

Yleinen voimistuminen määritetään perustuksen värähtelyn vaaka‐  (runko)  ja pystykomponentin  (lattia) 
perusteella käyttäen voimistumiskerrointa k1 = 1,5. Arviointitulokset on esitetty taulukossa 3. 

Taulukko 3. VTT:n menetelmillä tärinäsignaaleista arvioidun perustuksen värähtelyn perusteella arvi‐
oitu värähtelyn yleinen voimistuminen rakennuksen rungossa ja lattiassa.  

Mittauspiste 
Rungon värähtelyn yleinen 

voimistuminen vw1,runko [mm/s] 
Lattian värähtelyn yleinen 

voimistuminen vw1,lattia [mm/s] 

MP1  0,40  0,47 

MP2  0,44  0,45 

MP3  0,25  0,36 

Resonanssitarkastelu	

Resonanssitarkastelun perusteella rakennusten rungoille ei kohdistu erityisvaatimuksia.  

Resonanssitarkastelun perusteella välipohjat tulee mitoittaa siten, että rakenteen ominaistaajuus f on yli 
10 Hz. Tällä estetään haitallisten, tärinää voimistavien, resonanssien syttyminen.  

5.4 Arvio	runkomelutasoista	Lprm		

Taulukossa  4  on  esitetty  värähtelymittauksista  VTT:n  arviointimenetelmällä määritetyt  runkomelutasot 
mittauspisteittäin ja akselisuunnittain.  

Taulukko 4. VTT:n menetelmällä tärinäsignaaleista arvioidut runkomelutasot Lprm. 

Mittauspiste  Etäisyys rautatiestä [m] 

A‐painotettu runkomelutaso Lprm [dB]  

pystysuunta rataa vasten 
kohtisuora  
vaakasuunta 

radan
suuntainen  
vaakasuunta 

MP1 (maaperä)  45  40  51  56 

MP2 (maaperä)  65  39  47  43 

MP3 (maaperä)  85  37  45  45 

MP4 (ref. rakennus)  50  31  26  22 

MP5 (ref. rakennus)  45  21  19  22 

Lainaus VTT:n tiedotteesta 2468, Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arvioiminen, I Esiselvitys. ”Jul‐
kaisussa  esitetyt  kriteerit,  raja‐arvot  ja  arviointiohjeet  perustuvat  pääasiassa  kirjallisuuskatsaukseen  ja 
niiden soveltuvuus tulisi varmistaa mittauksin, jotta Suomen liikennettä, väylää, maaperää ja rakentamis‐
tapaa  koskevat  erityispiirteet  tulevat otetuksi  oikein huomioon,… …Koska  värähtelyn  syntymiseen  ja  le‐
viämiseen  vaikuttaa  monia  epävarmuustekijöitä,  esitettyä  arviointia  voidaan  pitää  toistaiseksi  vain 
suuntaa‐antavana.” 

5.5 Runkomelun	mittaustulokset	referenssirakennuksessa	

Mittauspisteiden MP4 ja MP5 huonetiloissa tarkkuusäänitasomittareilla (Rion NL‐52) mitatut runkomelu‐
tasot olivat kaikkien ohiajojen aikana selvästi alle 35 dB. Huonetilojen taustaäänitaso oli noin 30 dB, min‐
kä vuoksi tarkkoja ohiajokohtaisia runkomelutasoja ei pystytty määrittämään. 
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6 TULOSTEN	TARKASTELU	JA	JOHTOPÄÄTÖKSET	

6.1 Tärinän	aiheuttama	vaurioitumisriski	

Suurimmat  mitatut  heilahdusnopeuden  resultantin  arvot  vres  =  0,1…2,3  mm/s  ovat  suositusarvoa  4,0 
mm/s pienempiä. Mittaustulosten perusteella tie‐ tai raideliikenteen tärinä ei aiheuta suunnittelualueella 
rakennuksille rakenteiden vaurioriskiä. 

6.2 Tärinän	aiheuttama	viihtyvyyshaitta	

Maasta mitatut tärinätasot ovat suhteellisen suuria, mutta värähtelyn taajuussisältö painottuu korkeille 
taajuuksille, jotka vaimenevat merkittävästi maasta rakennukseen siirtyessä. Yleisen voimistumisen arvi‐
ointitulosten voidaan samasta syystä katsoa yliarvioivan rakennukseen aiheutuvia tärinätasoja.  

Resonanssitarkastelun perusteella välipohjat tulee mitoittaa siten, että rakenteen ominaistaajuus f on yli 
10 Hz. Tällä estetään haitallisten, tärinää voimistavien, resonanssien syttyminen. Asuintiloihin aiheutuvi‐
en tärinätasojen voidaan tällöin arvioida täyttävän värähtelyluokan C vaatimukset. 

Viereisessä  rakennuksessa  tehdyt  värähtelymittaukset  tukevat  arviota  värähtelyn merkittävästä  vaime‐
nemisesta maasta rakennukseen siirtyessä. 

Mittaus ja arviointitulosten perusteella tärinän tunnusluvun vw,95 arvot tulevissa uudisrakennuksissa täyt‐
tävät  tärinäluokan  C  vaatimuksen  vw,95  ≤  0,30 mm/s,  kun  välipohjat mitoitetaan  siten,  että  välipohjien 
ominaistaajuus f asuintiloissa on yli 10 Hz.  

6.3 Runkomelu	

Vaakasuuntaisen korkeataajuisen värähtelyn tiedetään vaimenevan merkittävästi maaperästä rakennuk‐
seen siirtyessä. VTT:n  runkomelun arviointimenetelmä ei ota  tätä ominaisuutta huomioon. Maaperästä 
mitatusta värähtelystä vaakasuuntaisten runkomelun arviointitulosten voidaan näin ollen arvioida yliar‐
vioivan rakennukseen aiheutuvia runkomelutasoja.  

VTT:n menetelmällä maaperän pystysuuntaisista tärinämittaustuloksista arvioidut runkomelutasot ylittä‐
vät maksimissaan 5 dB suurimman asuintiloissa sallitun runkomelutason Lprm = 35 dB.  

Runkomeluarvion  tarkentamiseksi  kohteen  viereisessä  asuinkerrostalossa  tehtiin  referenssimittauksia. 
Rakennus on vastaavalla etäisyydellä rautatiestä nyt suunnitellun rakennuksen kanssa, maaperä ei mer‐
kittävästi  poikkea  nyt  tarkasteltavasta  kohteesta,  eikä  rakennukseen  ole  tiettävästi  tehty  runkomelun 
vaimennustoimenpiteitä. Referenssirakennuksen ensimmäisen kerroksen lattialta tehdyistä värähtelymit‐
tauksista VTT:n menetelmällä arvioidut  runkomelutasot ovat  suurimmillaan 31 dB, eli  täyttävät asuinti‐
loissa sovellettavan vaatimuksen. Äänitasomittaustulokset ja kuulohavainnot referenssikohteessa tukevat 
tätä arvioita. 

Lisäksi VTT:n arviointimenetelmä ei huomioi kohteeseen suunnitellun rakenteen sisältämiä runkomelun 
etenemistä vaimentavia tekijöitä, kuten puurunkoa ja kerrosten välisiä eristimiä.  

Edellä perusteella runkomelutasot selvityskohteen asuinhuoneissa jäävät alle enimmäisarvon 35 dB, eikä 
erillisiä runkomelun vaimennustoimenpiteitä tarvita. 
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6.4 Muita	huomioita	

Näiden mittauksien avulla on selvitetty olemassa olevan raideliikenteen vaikutus kaava‐alueella. Mittaus‐
tulokset edustavat mittauskohteen  tärinää vain niissä olosuhteissa,  joissa mittaukset suoritettiin. Muun 
muassa liikenneväylän kunnon, kaluston tai ajonopeuksien poiketessa oleellisesti mittausajankohdasta on 
tärinäarvojen muuttuminen mahdollista.  
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Malmin Kauppatie 30, Helsinki Sivu 1 (5)

Kolmiaksiaalinen mittaus maaperästä

30.3.-6.4.2020

Suurimmat resultantit

Pvm Klo Resultantti

[mm/s] z y x

2.4.2020 12.35 2,3 0,43 0,87 2,29

1.4.2020 13.36 2,1 0,41 0,83 2,04

31.3.2020 12.35 2,1 0,42 1,02 1,96

31.3.2020 14.35 2,0 0,43 0,76 1,96

6.4.2020 08.35 2,0 0,47 0,99 1,97

2.4.2020 14.35 2,0 0,40 0,86 1,86

1.4.2020 18.35 2,0 0,39 1,04 1,92

31.3.2020 18.36 2,0 0,38 0,84 1,95

2.4.2020 13.35 2,0 0,42 0,77 1,87

1.4.2020 08.36 2,0 0,39 0,88 1,94

31.3.2020 16.35 1,9 0,39 1,02 1,91

2.4.2020 18.35 1,9 0,39 0,94 1,83

6.4.2020 06.34 1,9 0,40 1,24 1,86

1.4.2020 14.35 1,9 0,41 0,83 1,84

3.4.2020 18.35 1,9 0,38 0,68 1,79

Tunnusluvun laskuissa käytetyt v w,max-arvot

Pvm Klo vw,max [mm/s] Pvm Klo vw,max [mm/s] Pvm Klo vw,max [mm/s]

z y x

3.4.2020 5:45 0,33 31.3.2020 11:14 0,44 2.4.2020 12:35 0,84

3.4.2020 11:24 0,31 3.4.2020 23:01 0,44 31.3.2020 18:36 0,78

3.4.2020 12:24 0,27 31.3.2020 12:35 0,39 1.4.2020 13:36 0,76

3.4.2020 10:12 0,26 31.3.2020 11:19 0,38 2.4.2020 13:35 0,75

3.4.2020 17:24 0,26 6.4.2020 6:34 0,36 2.4.2020 14:35 0,75

4.4.2020 23:24 0,25 1.4.2020 5:33 0,36 31.3.2020 12:35 0,74

3.4.2020 13:26 0,22 31.3.2020 10:44 0,36 2.4.2020 8:35 0,74

31.3.2020 15:24 0,22 31.3.2020 10:19 0,35 6.4.2020 8:35 0,71

4.4.2020 17:24 0,21 4.4.2020 22:24 0,35 6.4.2020 6:34 0,71

30.3.2020 19:37 0,21 1.4.2020 18:35 0,35 1.4.2020 8:36 0,71

1.4.2020 17:37 0,20 2.4.2020 18:35 0,34 2.4.2020 18:35 0,70

31.3.2020 23:24 0,19 2.4.2020 12:35 0,34 1.4.2020 14:35 0,69

1.4.2020 8:13 0,19 30.3.2020 19:36 0,34 30.3.2020 14:46 0,68

5.4.2020 9:55 0,19 5.4.2020 8:35 0,34 1.4.2020 18:35 0,68

4.4.2020 11:23 0,19 6.4.2020 0:01 0,33 5.4.2020 18:35 0,68

v w,95 = 0,32 v w,95 = 0,43 v w,95 = 0,81

Tärinän spektrit

z-suunta: pystyakseli

y-suunta: rataa vastaan kohtisuora

x-suunta: radan suuntainen

15:n voimakkaimman tärinäsignaalin keskimääräinen (pylväät) ja suurin taajuuspainotettu taajuusjakauma 

terssikaistoittain kaikissa mittauspisteissä.

MP 1

Mittauspisteen kuvaus:

Mittausjakso:

Tärinän tunnusluvun v w,95 laskemisessa käytetyt v w,max-arvot. Tunnuslukua käytetään asumis- tai käyttöviihtyvyyden 

arvioinnissa

Mitatut 15 suurinta resultantin arvoa. Resultantin arvoa käytetään vaurioriskin arvioinnissa.

Nopeuden maksimi [mm/s]
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Kolmiaksiaalinen mittaus maaperästä

30.3.-6.4.2020

Suurimmat resultantit

Pvm Klo Resultantti

[mm/s] z y x

31.3.2020 12.35 1,8 0,29 1,83 0,89

3.4.2020 16.14 1,7 0,38 1,63 1,38

31.3.2020 14.35 1,6 0,28 1,63 1,07

31.3.2020 18.36 1,6 0,33 1,54 0,77

2.4.2020 23.46 1,4 0,26 1,21 0,77

31.3.2020 19.33 1,4 0,38 1,26 0,67

31.3.2020 13.14 1,3 0,25 1,26 0,80

5.4.2020 09.02 1,3 0,32 1,21 0,79

31.3.2020 16.35 1,3 0,31 1,24 0,81

31.3.2020 23.53 1,2 0,23 1,24 0,54

1.4.2020 13.36 1,2 0,29 1,16 0,66

31.3.2020 19.30 1,2 0,27 1,20 0,77

1.4.2020 16.46 1,2 0,35 1,16 0,81

31.3.2020 10.30 1,2 0,22 1,15 0,52

31.3.2020 16.30 1,2 0,27 1,16 0,62

Tunnusluvun laskuissa käytetyt v w,max-arvot

Pvm Klo vw,max [mm/s] Pvm Klo vw,max [mm/s] Pvm Klo vw,max [mm/s]

z y x

4.4.2020 6:30 0,34 31.3.2020 12:35 0,55 2.4.2020 23:46 0,35

3.4.2020 10:12 0,29 31.3.2020 23:53 0,54 3.4.2020 16:14 0,35

3.4.2020 11:24 0,27 2.4.2020 23:46 0,54 31.3.2020 14:35 0,34

3.4.2020 12:24 0,24 31.3.2020 14:35 0,48 31.3.2020 12:35 0,33

3.4.2020 17:24 0,22 31.3.2020 19:33 0,47 31.3.2020 13:35 0,32

3.4.2020 8:35 0,21 1.4.2020 16:46 0,46 31.3.2020 18:36 0,32

31.3.2020 15:24 0,21 3.4.2020 16:14 0,45 2.4.2020 16:47 0,31

2.4.2020 19:18 0,21 30.3.2020 18:36 0,45 1.4.2020 16:46 0,31

1.4.2020 23:24 0,20 5.4.2020 9:02 0,44 31.3.2020 13:23 0,31

30.3.2020 19:37 0,20 31.3.2020 18:36 0,44 31.3.2020 16:35 0,30

3.4.2020 13:26 0,20 31.3.2020 16:46 0,42 31.3.2020 19:33 0,30

4.4.2020 23:24 0,19 1.4.2020 5:34 0,42 30.3.2020 16:46 0,29

6.4.2020 11:23 0,19 1.4.2020 5:33 0,41 1.4.2020 13:36 0,28

30.3.2020 23:23 0,19 31.3.2020 16:35 0,41 31.3.2020 10:41 0,28

4.4.2020 17:24 0,19 2.4.2020 16:47 0,41 1.4.2020 9:38 0,28

v w,95 = 0,30 v w,95 = 0,55 v w,95 = 0,35

Tärinän spektrit

z-suunta: pystyakseli

y-suunta: rataa vastaan kohtisuora

x-suunta: radan suuntainen

15:n voimakkaimman tärinäsignaalin keskimääräinen (pylväät) ja suurin taajuuspainotettu taajuusjakauma 

terssikaistoittain kaikissa mittauspisteissä.

MP 2

Mittauspisteen kuvaus:

Mittausjakso:

Tärinän tunnusluvun v w,95 laskemisessa käytetyt v w,max-arvot. Tunnuslukua käytetään asumis- tai käyttöviihtyvyyden 

arvioinnissa

Mitatut 15 suurinta resultantin arvoa. Resultantin arvoa käytetään vaurioriskin arvioinnissa.

Nopeuden maksimi [mm/s]
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Kolmiaksiaalinen mittaus maaperästä

30.3.-6.4.2020

Suurimmat resultantit

Pvm Klo Resultantti

[mm/s] z y x

1.4.2020 12.28 1,4 0,19 1,34 0,54

31.3.2020 13.55 1,2 0,22 0,84 1,10

5.4.2020 12.42 1,2 0,20 1,08 0,74

31.3.2020 19.59 1,1 0,14 0,54 0,97

31.3.2020 15.33 1,1 0,34 0,63 1,04

31.3.2020 14.45 1,0 0,17 0,39 0,96

5.4.2020 15.29 0,9 0,14 0,84 0,53

3.4.2020 13.53 0,9 0,12 0,80 0,73

2.4.2020 13.37 0,8 0,16 0,76 0,42

31.3.2020 14.06 0,8 0,14 0,44 0,65

31.3.2020 14.44 0,8 0,23 0,73 0,34

4.4.2020 06.30 0,8 0,72 0,25 0,44

31.3.2020 13.31 0,8 0,10 0,69 0,44

31.3.2020 15.32 0,8 0,12 0,73 0,40

30.3.2020 16.46 0,7 0,32 0,65 0,38

Tunnusluvun laskuissa käytetyt v w,max-arvot

Pvm Klo vw,max [mm/s] Pvm Klo vw,max [mm/s] Pvm Klo vw,max [mm/s]

z y x

4.4.2020 6:30 0,28 1.4.2020 12:28 0,32 31.3.2020 13:55 0,31

3.4.2020 5:45 0,22 3.4.2020 13:53 0,24 31.3.2020 15:33 0,23

31.3.2020 15:24 0,21 31.3.2020 13:55 0,24 31.3.2020 15:33 0,23

3.4.2020 12:24 0,20 30.3.2020 16:46 0,21 31.3.2020 14:09 0,22

4.4.2020 17:24 0,20 3.4.2020 10:12 0,21 31.3.2020 19:33 0,20

5.4.2020 19:23 0,19 31.3.2020 19:33 0,20 31.3.2020 13:23 0,19

4.4.2020 8:35 0,19 1.4.2020 16:46 0,19 6.4.2020 0:01 0,19

3.4.2020 10:12 0,19 6.4.2020 0:01 0,19 31.3.2020 14:35 0,19

1.4.2020 12:23 0,18 2.4.2020 16:47 0,19 31.3.2020 12:24 0,19

1.4.2020 17:24 0,18 31.3.2020 14:44 0,19 31.3.2020 16:35 0,19

1.4.2020 8:35 0,18 5.4.2020 12:42 0,19 31.3.2020 18:36 0,19

1.4.2020 23:24 0,18 1.4.2020 23:54 0,19 3.4.2020 13:53 0,19

1.4.2020 19:38 0,18 1.4.2020 8:36 0,18 31.3.2020 14:45 0,18

1.4.2020 8:13 0,18 1.4.2020 0:19 0,18 31.3.2020 11:23 0,18

6.4.2020 8:53 0,18 3.4.2020 13:53 0,17 2.4.2020 8:35 0,18

v w,95 = 0,24 v w,95 = 0,28 v w,95 = 0,27

Tärinän spektrit

z-suunta: pystyakseli

y-suunta: rataa vastaan kohtisuora

x-suunta: radan suuntainen

15:n voimakkaimman tärinäsignaalin keskimääräinen (pylväät) ja suurin taajuuspainotettu taajuusjakauma 

terssikaistoittain kaikissa mittauspisteissä.

MP 3

Mittauspisteen kuvaus:

Mittausjakso:

Tärinän tunnusluvun v w,95 laskemisessa käytetyt v w,max-arvot. Tunnuslukua käytetään asumis- tai käyttöviihtyvyyden 

arvioinnissa

Mitatut 15 suurinta resultantin arvoa. Resultantin arvoa käytetään vaurioriskin arvioinnissa.

Nopeuden maksimi [mm/s]
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Tärinä Liite 1

Raportti PR5309-TÄR01

Malmin Kauppatie 30, Helsinki Sivu 4 (5)

Kolmiaksiaalinen mittaus viereisen rakennuksen 1. kerroksen lattialta

16.6.2020

Suurimmat resultantit

Pvm Klo Resultantti

[mm/s] z y x

16.6.2020 14.38 0,1 0,03 0,03 0,04

16.6.2020 14.39 0,1 0,03 0,03 0,04

16.6.2020 14.40 0,1 0,03 0,03 0,04

16.6.2020 14.01 0,1 0,05 0,02 0,03

16.6.2020 14.15 0,1 0,03 0,03 0,04

16.6.2020 14.30 0,1 0,03 0,03 0,03

16.6.2020 14.35 0,1 0,03 0,03 0,03

16.6.2020 14.33 0,1 0,03 0,03 0,04

16.6.2020 14.25 0,1 0,03 0,03 0,04

16.6.2020 14.36 0,1 0,03 0,03 0,03

16.6.2020 14.35 0,1 0,03 0,03 0,03

16.6.2020 14.16 0,1 0,03 0,03 0,03

16.6.2020 14.20 0,1 0,03 0,03 0,03

16.6.2020 14.08 0,1 0,03 0,03 0,03

16.6.2020 14.24 0,1 0,03 0,03 0,03

Tunnusluvun laskuissa käytetyt v w,max-arvot

Pvm Klo vw,max [mm/s] Pvm Klo vw,max [mm/s] Pvm Klo vw,max [mm/s]

z y x

16.6.2020 14:38 0,01 16.6.2020 14:15 0,01 16.6.2020 13:40 0,01

16.6.2020 14:01 0,01 16.6.2020 14:22 0,01 16.6.2020 14:38 0,01

16.6.2020 14:24 0,01 16.6.2020 14:16 0,01 16.6.2020 14:15 0,01

16.6.2020 14:39 0,01 16.6.2020 14:24 0,01 16.6.2020 14:22 0,01

16.6.2020 14:20 0,01 16.6.2020 14:08 0,01 16.6.2020 14:24 0,01

16.6.2020 14:35 0,01 16.6.2020 14:35 0,01 16.6.2020 14:08 0,01

16.6.2020 14:35 0,01 16.6.2020 13:40 0,01 16.6.2020 14:16 0,01

16.6.2020 14:30 0,01 16.6.2020 14:38 0,01 16.6.2020 14:39 0,01

16.6.2020 14:36 0,01 16.6.2020 14:20 0,01 16.6.2020 14:20 0,01

16.6.2020 14:40 0,01 16.6.2020 14:30 0,01 16.6.2020 14:40 0,01

16.6.2020 14:15 0,01 16.6.2020 14:40 0,01 16.6.2020 14:25 0,01

16.6.2020 14:33 0,01 16.6.2020 14:33 0,01 16.6.2020 14:01 0,01

16.6.2020 14:22 0,01 16.6.2020 14:36 0,01 16.6.2020 14:33 0,01

16.6.2020 14:10 0,01 16.6.2020 14:39 0,01 16.6.2020 14:35 0,01

16.6.2020 14:25 0,01 16.6.2020 14:35 0,01 16.6.2020 14:10 0,01

v w,95 = 0,01 v w,95 = 0,01 v w,95 = 0,01

Tärinän spektrit

z-suunta: pystyakseli

y-suunta: rataa vastaan kohtisuora

x-suunta: radan suuntainen

15:n voimakkaimman tärinäsignaalin keskimääräinen (pylväät) ja suurin taajuuspainotettu taajuusjakauma 

terssikaistoittain kaikissa mittauspisteissä.

MP 4

Mittauspisteen kuvaus:

Mittausjakso:

Tärinän tunnusluvun v w,95 laskemisessa käytetyt v w,max-arvot. Tunnuslukua käytetään asumis- tai käyttöviihtyvyyden 

arvioinnissa

Mitatut 15 suurinta resultantin arvoa. Resultantin arvoa käytetään vaurioriskin arvioinnissa.

Nopeuden maksimi [mm/s]
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Tärinä Liite 1

Raportti PR5309-TÄR01

Malmin Kauppatie 30, Helsinki Sivu 5 (5)

Kolmiaksiaalinen mittaus viereisen rakennuksen 1. kerroksen lattialta

16.6.2020

Suurimmat resultantit

Pvm Klo Resultantti

[mm/s] z y x

16.6.2020 14.24 0,1 0,02 0,03 0,04

16.6.2020 14.30 0,1 0,03 0,02 0,04

16.6.2020 14.41 0,1 0,02 0,03 0,04

16.6.2020 14.33 0,1 0,03 0,03 0,04

16.6.2020 14.08 0,1 0,02 0,02 0,04

16.6.2020 14.35 0,1 0,02 0,03 0,04

16.6.2020 14.36 0,1 0,02 0,03 0,04

16.6.2020 14.22 0,0 0,02 0,02 0,04

16.6.2020 14.15 0,0 0,02 0,02 0,04

16.6.2020 14.39 0,0 0,02 0,03 0,03

16.6.2020 13.52 0,0 0,02 0,02 0,03

16.6.2020 14.05 0,0 0,02 0,02 0,03

16.6.2020 14.20 0,0 0,02 0,03 0,03

16.6.2020 13.55 0,0 0,02 0,02 0,03

16.6.2020 14.38 0,0 0,03 0,03 0,02

Tunnusluvun laskuissa käytetyt v w,max-arvot

Pvm Klo vw,max [mm/s] Pvm Klo vw,max [mm/s] Pvm Klo vw,max [mm/s]

z y x

16.6.2020 14:38 0,01 16.6.2020 14:35 0,01 16.6.2020 13:40 0,01

16.6.2020 14:33 0,01 16.6.2020 13:40 0,01 16.6.2020 14:24 0,01

16.6.2020 14:30 0,01 16.6.2020 14:38 0,01 16.6.2020 14:30 0,01

16.6.2020 14:35 0,01 16.6.2020 14:10 0,01 16.6.2020 14:22 0,01

16.6.2020 14:25 0,01 16.6.2020 14:22 0,01 16.6.2020 14:41 0,01

16.6.2020 14:24 0,01 16.6.2020 14:39 0,01 16.6.2020 14:08 0,01

16.6.2020 14:35 0,01 16.6.2020 14:36 0,01 16.6.2020 14:35 0,01

16.6.2020 14:05 0,01 16.6.2020 14:20 0,01 16.6.2020 14:15 0,01

16.6.2020 14:22 0,01 16.6.2020 14:35 0,01 16.6.2020 14:33 0,01

16.6.2020 14:10 0,01 16.6.2020 14:24 0,01 16.6.2020 14:38 0,01

16.6.2020 14:39 0,01 16.6.2020 14:33 0,01 16.6.2020 14:36 0,01

16.6.2020 14:36 0,01 16.6.2020 14:25 0,01 16.6.2020 14:39 0,01

16.6.2020 14:08 0,01 16.6.2020 14:41 0,01 16.6.2020 13:52 0,01

16.6.2020 14:15 0,01 16.6.2020 14:30 0,01 16.6.2020 14:35 0,01

16.6.2020 14:20 0,00 16.6.2020 14:05 0,01 16.6.2020 13:51 0,01

v w,95 = 0,01 v w,95 = 0,01 v w,95 = 0,01

Tärinän spektrit

z-suunta: pystyakseli

y-suunta: rataa vastaan kohtisuora

x-suunta: radan suuntainen

15:n voimakkaimman tärinäsignaalin keskimääräinen (pylväät) ja suurin taajuuspainotettu taajuusjakauma 

terssikaistoittain kaikissa mittauspisteissä.

MP 5

Mittauspisteen kuvaus:

Mittausjakso:

Tärinän tunnusluvun v w,95 laskemisessa käytetyt v w,max-arvot. Tunnuslukua käytetään asumis- tai käyttöviihtyvyyden 

arvioinnissa

Mitatut 15 suurinta resultantin arvoa. Resultantin arvoa käytetään vaurioriskin arvioinnissa.

Nopeuden maksimi [mm/s]

0,00

0,02

0,04

0,06

0,08

0,10

V
ä
rä

h
te

ly
n
 s

u
u
ru

u
s 

[m
m

/s
]

Terssikaistan keskitaajuus [Hz]

z-suunnassa

0,00

0,02

0,04

0,06

0,08

0,10

V
ä
rä

h
te

ly
n
 s

u
u
ru

u
s 

[m
m

/s
]

Terssikaistan keskitaajuus [Hz]

x-suunnassa

0,00

0,02

0,04

0,06

0,08

0,10

V
ä
rä

h
te

ly
n
 s

u
u
ru

u
s 

[m
m

/s
]

Terssikaistan keskitaajuus [Hz]

y-suunnassa



Tärinä Liite 2

Raportti PR5309-TÄR01

Malmin Kauppatie 30, Helsinki Sivu 1 (5)

Kolmiaksiaalinen mittaus maaperästä

30.3.-6.4.2020

Arvioidut runkomelutasot

Suurimmista tärinätapahtumista VTT:n ohjeen mukaiset 

runkomelun arviointitulokset:

Pvm Klo L ASmax Pvm Klo L ASmax Pvm Klo L ASmax

z [dB] y [dB] x [dB]

2.4.2020 12:35 41 31.3.2020 7:34 51 2.4.2020 12:35 57

31.3.2020 18:36 40 1.4.2020 5:33 50 31.3.2020 18:36 56

2.4.2020 13:35 39 4.4.2020 6:30 50 2.4.2020 13:35 56

2.4.2020 14:35 39 3.4.2020 23:01 50 2.4.2020 14:35 55

2.4.2020 8:35 39 31.3.2020 8:24 50 1.4.2020 13:36 55

1.4.2020 13:36 39 31.3.2020 11:14 50 2.4.2020 8:35 55

1.4.2020 14:35 39 31.3.2020 9:30 50 1.4.2020 14:35 55

3.4.2020 23:47 39 4.4.2020 22:24 50 6.4.2020 6:34 55

6.4.2020 6:34 39 31.3.2020 7:38 50 1.4.2020 8:36 55

1.4.2020 8:36 39 31.3.2020 7:54 50 30.3.2020 14:46 55

30.3.2020 14:46 39 6.4.2020 6:34 50 5.4.2020 18:35 55

1.4.2020 18:35 39 5.4.2020 8:35 49 1.4.2020 18:35 55

2.4.2020 18:35 39 30.3.2020 19:36 49 2.4.2020 18:35 55

5.4.2020 18:35 39 2.4.2020 18:35 49 6.4.2020 8:35 54

2.4.2020 12:23 39 2.4.2020 16:47 49 31.3.2020 12:35 54

L pA = 40 L pA = 51 L pA = 56

Laskennassa käytetyt VTT:n ohjeen mukaiset lisätekijät:

Rakennuksen tyyppi käytetty

Perustus kalliolle 0 dB

Puutalo 1-2 krs -5 dB

Betonitalo 1-2 krs -7 dB

Kerrostalo -10 dB x

Tarkasteltava asuinkerros kerros:

Kerrokset 1-5 -2 dB/kerros 1                x

Ylemmät kerrokset -1 dB/kerros -                 

Rakenneosien resonanssi

Lattia, seinät, katto 6 dB x

Muunto äänenpainetasoksi

vakio -28 dB x

Varmuusvara

vakio (maasta) 6 dB x

* Sovellettu VTT:n ohjeesta. 

Varmuusvarana käytetään + 6 dB mitattaessa värähtelyä maasta

Varmuusvarana käytetään + 3 dB mitattaessa värähtelyä kantavasta rakenteesta

Varmuusvarana käytetään + 0 dB mitattaessa värähtelyä valmiin rakennuksen lattialta

Mittauspisteen kuvaus:

Mittausjakso:

MP 1



Tärinä Liite 2

Raportti PR5309-TÄR01

Malmin Kauppatie 30, Helsinki Sivu 2 (5)

Kolmiaksiaalinen mittaus maaperästä

30.3.-6.4.2020

Arvioidut runkomelutasot

Suurimmista tärinätapahtumista VTT:n ohjeen mukaiset 

runkomelun arviointitulokset:

Pvm Klo L ASmax Pvm Klo L ASmax Pvm Klo L ASmax

z [dB] y [dB] x [dB]

3.4.2020 6:02 41 31.3.2020 8:24 48 31.3.2020 7:38 43

31.3.2020 17:35 38 1.4.2020 5:33 47 31.3.2020 7:34 43

31.3.2020 11:23 38 31.3.2020 7:38 46 31.3.2020 13:23 42

3.4.2020 23:47 38 5.4.2020 9:02 46 3.4.2020 16:14 42

2.4.2020 23:46 37 1.4.2020 5:15 46 31.3.2020 14:35 42

5.4.2020 23:23 37 31.3.2020 19:33 45 1.4.2020 9:38 42

3.4.2020 15:24 37 31.3.2020 12:35 45 31.3.2020 12:35 42

5.4.2020 17:23 37 5.4.2020 8:44 45 31.3.2020 11:23 42

2.4.2020 17:24 37 1.4.2020 5:40 45 31.3.2020 13:35 41

31.3.2020 13:23 37 31.3.2020 23:53 45 31.3.2020 10:41 41

4.4.2020 13:23 37 31.3.2020 0:05 44 31.3.2020 7:54 41

31.3.2020 7:38 37 31.3.2020 7:34 44 31.3.2020 13:29 41

2.4.2020 12:23 37 31.3.2020 14:35 44 31.3.2020 18:36 41

30.3.2020 15:23 37 31.3.2020 20:36 44 31.3.2020 8:24 41

3.4.2020 10:36 37 31.3.2020 18:14 44 31.3.2020 6:22 41

L pA = 39 L pA = 47 L pA = 43

Laskennassa käytetyt VTT:n ohjeen mukaiset lisätekijät:

Rakennuksen tyyppi käytetty

Perustus kalliolle 0 dB

Puutalo 1-2 krs -5 dB

Betonitalo 1-2 krs -7 dB

Kerrostalo -10 dB x

Tarkasteltava asuinkerros kerros:

Kerrokset 1-5 -2 dB/kerros 1                x

Ylemmät kerrokset -1 dB/kerros -                 

Rakenneosien resonanssi

Lattia, seinät, katto 6 dB x

Muunto äänenpainetasoksi

vakio -28 dB x

Varmuusvara

vakio (maasta) 6 dB x

* Sovellettu VTT:n ohjeesta. 

Varmuusvarana käytetään + 6 dB mitattaessa värähtelyä maasta

Varmuusvarana käytetään + 3 dB mitattaessa värähtelyä kantavasta rakenteesta

Varmuusvarana käytetään + 0 dB mitattaessa värähtelyä valmiin rakennuksen lattialta

Mittauspisteen kuvaus:

Mittausjakso:

MP 2



Tärinä Liite 2

Raportti PR5309-TÄR01

Malmin Kauppatie 30, Helsinki Sivu 3 (5)

Kolmiaksiaalinen mittaus maaperästä

30.3.-6.4.2020

Arvioidut runkomelutasot

Suurimmista tärinätapahtumista VTT:n ohjeen mukaiset 

runkomelun arviointitulokset:

Pvm Klo L ASmax Pvm Klo L ASmax Pvm Klo L ASmax

z [dB] y [dB] x [dB]

3.4.2020 23:47 38 1.4.2020 12:28 46 31.3.2020 13:55 47

5.4.2020 17:23 37 31.3.2020 13:55 44 31.3.2020 15:33 44

3.4.2020 15:24 37 3.4.2020 13:53 44 31.3.2020 15:33 44

5.4.2020 23:23 37 31.3.2020 14:44 42 3.4.2020 13:53 42

4.4.2020 13:23 37 2.4.2020 13:37 41 31.3.2020 14:45 42

31.3.2020 11:23 36 5.4.2020 15:29 41 31.3.2020 13:23 42

30.3.2020 15:23 36 1.4.2020 4:30 41 31.3.2020 11:23 41

2.4.2020 11:23 36 31.3.2020 8:35 41 5.4.2020 12:42 41

31.3.2020 13:23 36 5.4.2020 8:35 40 31.3.2020 12:24 41

3.4.2020 4:22 36 1.4.2020 0:19 40 31.3.2020 8:35 41

2.4.2020 12:23 36 31.3.2020 11:14 40 1.4.2020 8:14 41

2.4.2020 17:24 36 31.3.2020 17:20 40 5.4.2020 8:35 40

1.4.2020 15:23 36 31.3.2020 10:44 40 31.3.2020 13:29 40

1.4.2020 13:23 36 31.3.2020 20:50 40 2.4.2020 8:35 40

2.4.2020 13:24 36 31.3.2020 19:49 40 31.3.2020 11:30 40

L pA = 37 L pA = 45 L pA = 45

Laskennassa käytetyt VTT:n ohjeen mukaiset lisätekijät:

Rakennuksen tyyppi käytetty

Perustus kalliolle 0 dB

Puutalo 1-2 krs -5 dB

Betonitalo 1-2 krs -7 dB

Kerrostalo -10 dB x

Tarkasteltava asuinkerros kerros:

Kerrokset 1-5 -2 dB/kerros 1                x

Ylemmät kerrokset -1 dB/kerros -                 

Rakenneosien resonanssi

Lattia, seinät, katto 6 dB x

Muunto äänenpainetasoksi

vakio -28 dB x

Varmuusvara

vakio (maasta) 6 dB x

* Sovellettu VTT:n ohjeesta. 

Varmuusvarana käytetään + 6 dB mitattaessa värähtelyä maasta

Varmuusvarana käytetään + 3 dB mitattaessa värähtelyä kantavasta rakenteesta

Varmuusvarana käytetään + 0 dB mitattaessa värähtelyä valmiin rakennuksen lattialta

Mittauspisteen kuvaus:

Mittausjakso:

MP 3



Tärinä Liite 2

Raportti PR5309-TÄR01

Malmin Kauppatie 30, Helsinki Sivu 4 (5)

Kolmiaksiaalinen mittaus viereisen rakennuksen 1. kerroksen lattialta

16.6.2020

Arvioidut runkomelutasot

Suurimmista tärinätapahtumista VTT:n ohjeen mukaiset 

runkomelun arviointitulokset:

Pvm Klo L ASmax Pvm Klo L ASmax Pvm Klo L ASmax

z [dB] y [dB] x [dB]

16.6.2020 14:38 31 16.6.2020 14:40 25 16.6.2020 14:40 21

16.6.2020 14:40 29 16.6.2020 13:52 20 16.6.2020 14:36 17

16.6.2020 14:39 26 16.6.2020 14:08 20 16.6.2020 13:52 17

16.6.2020 14:24 26 16.6.2020 14:38 16 16.6.2020 14:39 16

16.6.2020 14:36 26 16.6.2020 14:39 16 16.6.2020 14:38 16

16.6.2020 13:52 26 16.6.2020 14:36 16 16.6.2020 14:08 14

16.6.2020 14:30 25 16.6.2020 13:40 15 16.6.2020 13:55 13

16.6.2020 14:08 23 16.6.2020 13:45 15 16.6.2020 14:24 11

16.6.2020 14:35 23 16.6.2020 14:24 12 16.6.2020 14:22 9

16.6.2020 14:35 23 16.6.2020 13:55 11 16.6.2020 13:45 9

16.6.2020 14:10 20 16.6.2020 14:35 11 16.6.2020 14:30 8

16.6.2020 13:40 20 16.6.2020 14:30 11 16.6.2020 13:40 8

16.6.2020 13:55 20 16.6.2020 14:35 10 16.6.2020 14:35 8

16.6.2020 13:45 19 16.6.2020 14:22 10 16.6.2020 14:35 7

16.6.2020 14:15 19 16.6.2020 14:10 10 16.6.2020 14:10 6

L pA = 31 L pA = 26 L pA = 22

Laskennassa käytetyt VTT:n ohjeen mukaiset lisätekijät:

Rakennuksen tyyppi käytetty

Perustus kalliolle 0 dB

Puutalo 1-2 krs -5 dB

Betonitalo 1-2 krs -7 dB

Kerrostalo -10 dB

Tarkasteltava asuinkerros kerros:

Kerrokset 1-5 -2 dB/kerros 1                

Ylemmät kerrokset -1 dB/kerros -                 

Rakenneosien resonanssi

Lattia, seinät, katto 6 dB x

Muunto äänenpainetasoksi

vakio -28 dB x

Varmuusvara

vakio (referenssirakennus) 0 dB x

* Sovellettu VTT:n ohjeesta. 

Varmuusvarana käytetään + 6 dB mitattaessa värähtelyä maasta

Varmuusvarana käytetään + 3 dB mitattaessa värähtelyä kantavasta rakenteesta

Varmuusvarana käytetään + 0 dB mitattaessa värähtelyä valmiin rakennuksen lattialta

Mittauspisteen kuvaus:

Mittausjakso:

MP 4



Tärinä Liite 2

Raportti PR5309-TÄR01

Malmin Kauppatie 30, Helsinki Sivu 5 (5)

Kolmiaksiaalinen mittaus viereisen rakennuksen 1. kerroksen lattialta

16.6.2020

Arvioidut runkomelutasot

Suurimmista tärinätapahtumista VTT:n ohjeen mukaiset 

runkomelun arviointitulokset:

Pvm Klo L ASmax Pvm Klo L ASmax Pvm Klo L ASmax

z [dB] y [dB] x [dB]

16.6.2020 14:38 22 16.6.2020 13:52 19 16.6.2020 13:52 22

16.6.2020 13:52 21 16.6.2020 13:45 18 16.6.2020 14:38 21

16.6.2020 13:40 18 16.6.2020 14:38 18 16.6.2020 14:30 13

16.6.2020 14:30 17 16.6.2020 14:30 13 16.6.2020 14:22 13

16.6.2020 14:05 16 16.6.2020 14:10 12 16.6.2020 13:40 13

16.6.2020 14:15 16 16.6.2020 14:05 12 16.6.2020 14:05 13

16.6.2020 14:10 16 16.6.2020 14:22 12 16.6.2020 14:35 12

16.6.2020 14:35 15 16.6.2020 13:40 12 16.6.2020 14:10 12

16.6.2020 14:15 15 16.6.2020 14:36 12 16.6.2020 14:35 11

16.6.2020 14:25 15 16.6.2020 13:40 12 16.6.2020 14:24 11

16.6.2020 14:24 15 16.6.2020 14:15 11 16.6.2020 13:40 11

16.6.2020 14:22 15 16.6.2020 14:35 11 16.6.2020 13:45 11

16.6.2020 13:45 15 16.6.2020 14:35 11 16.6.2020 14:15 10

16.6.2020 13:40 14 16.6.2020 14:24 11 16.6.2020 14:41 10

16.6.2020 14:35 14 16.6.2020 14:41 10 16.6.2020 14:08 10

L pA = 21 L pA = 19 L pA = 22

Laskennassa käytetyt VTT:n ohjeen mukaiset lisätekijät:

Rakennuksen tyyppi käytetty

Perustus kalliolle 0 dB

Puutalo 1-2 krs -5 dB

Betonitalo 1-2 krs -7 dB

Kerrostalo -10 dB

Tarkasteltava asuinkerros kerros:

Kerrokset 1-5 -2 dB/kerros 1                

Ylemmät kerrokset -1 dB/kerros -                 

Rakenneosien resonanssi

Lattia, seinät, katto 6 dB x

Muunto äänenpainetasoksi

vakio -28 dB x

Varmuusvara

vakio (referenssirakennus) 0 dB x

* Sovellettu VTT:n ohjeesta. 

Varmuusvarana käytetään + 6 dB mitattaessa värähtelyä maasta

Varmuusvarana käytetään + 3 dB mitattaessa värähtelyä kantavasta rakenteesta

Varmuusvarana käytetään + 0 dB mitattaessa värähtelyä valmiin rakennuksen lattialta

Mittauspisteen kuvaus:

Mittausjakso:

MP 5



 

Tärinä‐ ja runkomeluselvitys 
Malmin kauppatie 30, Helsinki 

PR5309‐TÄR01
Liite 3

 

 
 

1/2

 

TÄRINÄN JA RUNKOMELUN VERTAILUARVOT 

VAURIORISKI	

Suomessa  rakennusten  rakenteiden  vaurioriskille  ei  ole  toistaiseksi  annettu  virallisia  raja‐arvoja.  VTT:n 
tiedotteen ”Rautatieliikenteen tärinän vaikutus rakenteisiin, 2002” mukaan rakennusten vaurioriskiä voi‐
daan arvioida värähtelyn heilahdusnopeuden  resultantin  suurimman arvon vres  ja hallitsevan  taajuuden 
avulla.  Tiedotteessa  on  annettu  taulukon  1  mukaiset  suositusarvot  rakennusten  vaurioitumisalttiuden 
arvioimiseksi.  

Taulukko 1. VTT:n tiedotteessa ”Rautatieliikenteen tärinän vaikutus rakenteisiin, 2002” annetut suo‐
situsarvot tärinän aiheuttamalle rakennusten vaurioriskille. 

Tärinäalttiusluokka  Hallitseva taajuus 
[Hz] 

Resultantin maksimi 
vres [mm/s] 

I. Normaalikuntoiset hyvin jäykistetyt rakennukset. Teräs‐ ja beto‐
niset teollisuusrakennukset, muut teräsrakenteet, sillat ja muut 
niihin rinnastettavat rakenteet 

< 10
10…30 
> 30 

8 
10 
12 

II. Perinteisesti rakennetut betoni‐ tiili‐ tai puurakenteiset asuin‐ ja 
liikerakennukset tai muut niihin rinnastettavat rakennukset ja 
rakenteet. Luokan I rakennukset, joissa on muurattuja kellariseiniä 
tai tiiliverhoilu. 

< 10
10…30 
> 30 

4 
5 
6 

III. Erityisen herkät rakennukset tai rakenteet ja kulttuurihistorial‐
lisesti tai yhteiskunnallisesti merkittävät rakennukset. 

< 10
10…30 
> 30 

2 
3 
4 

ASUMISVIIHTYVYYS	

Ympäristönsuojelulaissa (nro 86/2000) ja Suomen rakentamismääräyskokoelmassa (osa B3, 2004) velvoi‐
tetaan ottamaan  liikennetärinän vaikutukset huomioon muun muassa kaavoituksessa. Suomessa ei kui‐
tenkaan  ole  virallisia  raja‐arvoja  liikenteen  aiheuttamalle  kokokehon  tärinälle,  joka  kohdistuu  ihmisiin 
rakennuksissa. 

VTT on antanut suosituksen normaalien asuinrakennusten värähtelyluokituksesta tunnuslukuun vw,95 pe‐
rustuen tiedotteessaan 2278 ”Suositus liikennetärinän mittaamisesta ja luokituksesta”. Tämä ohjeellinen 
värähtelyluokitus on esitetty taulukossa 2.  

Taulukko 2. VTT:n tiedotteessa 2278 ”Suositus liikennetärinän mittaamisesta ja luokituksesta” annet‐
tu suositus normaalien asuinrakennusten värähtelyluokituksesta. 

Värähtely‐
luokka 

Olosuhteet  Värähtelyn tunnusluku 
vw,95 [mm/s] 

A  Hyvät asuinolosuhteet 
Ihmiset eivät yleensä havaitse värähtelyä. 

≤ 0,10 

B  Suhteellisen hyvät olosuhteet 
Ihmiset voivat havaita värähtelyt, mutta ne eivät ole häiritseviä. 

≤ 0,15 

C  Suositus uusien asuinrakennusten ja väylien suunnittelussa
Keskimäärin 15 % asukkaista pitää värähtelyitä häiritsevinä ja voi valittaa 
häiriöstä. 

≤ 0,30 

D  Olosuhteet, joilla pyritään vanhoilla asuinalueilla
Keskimäärin 25 % asukkaista pitää värähtelyitä häiritsevinä ja voi valittaa 
häiriöstä. 

≤ 0,60 
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RUNKOMELU	

Suomessa ei ole virallisia  raja‐arvoja  runkomelun enimmäistasolle. VTT:n  tiedotteessa 2468 ”Maaliiken‐
teen aiheuttaman runkomelun arviointi”, 2009, on esitetty suositus runkomelutasojen raja‐arvoiksi. Suo‐
situsarvot on esitetty taulukossa 3. 

Taulukko 3. VTT:n tiedotteessa 2468 ”Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi, 2009” esitet‐
ty suositus runkomelutasojen raja‐arvoiksi. 

Rakennustyyppi  Runkomelutaso 
Lprm [dB(A)] 

Radio‐, tv‐ ja äänitysstudiot, konserttisalit  25–30 

Asuinhuoneistot  30/35* 

Hoito‐ ja sosiaalihuollon laitokset, majoitustilat

 potilashuoneet, majoitustilat 

 päiväkodit, lasten ja henkilökunnan oleskeluun tarkoitetut huoneet 

30/35* 

Kokoontumis‐ ja opetustilat 

 luokkahuoneet, luentosalit, kirkot ja muut huonetilat, joissa edellytetään yleisön 
saavan hyvin puheesta selvää ilman äänentoistolaitteiden käyttöä 

 muut kokoontumistilat, kuten teatterit ja kirjastot 

35 

Toimistot, kaupat, näyttelytilat, museot  40/45* 

* Avoradat. Mikäli kaavamääräyksessä on annettu ohje julkisivun ilmaääneneristävyydestä, on VTT:n ohjeen mukaan suositelta‐
vaa käyttää runkomelutason tiukempaa raja‐arvoa. 
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