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Vuorovaikutusraportin sisalto

Liite

Vuorovaikutusraportissa esitetaan yhteenvedot asemakaavan ja ase-
makaavan muutoksen (kaavaratkaisu) valmisteluaikana saaduista kan-
nanotoista, mielipiteistd, muistutuksista ja lausunnoista (huomautukset)
seka vastineet niihin. Vuorovaikutusraporttia tdydennetaan kaavapro-
sessin edetessa.

Jaljennokset kaikista kaavan valmisteluaikana saaduista kannan-
otoista, mielipiteistd, muistutuksista ja lausunnoista ovat nahtavissa
Helsingin kaupungin kirjaamossa, kayntiosoite: Kaupungintalo, Poh-
joisesplanadi 11-13, puhelin 09 310 13700 ja sdhkdpostilla
helsinki.kirjaamo@hel.fi.

Asukastilaisuuden 4.12.2023 muistio
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Kaavoituksen eteneminen

Vireilletulo

» kaavoitus on tullut vireille vuonna 2023 kaupungin aloitteesta
e suunnittelusta on tiedotettu vuoden 2023 kaavoituskatsauksessa

v
OAS
* OAS ja muuta aineistoa nahtavilla 27.11.—18.12.2023, asukastilaisuus 4.12.2023 verkkotilai-
suutena.
* nahtavilldolosta ilmoitettu kirjeilld, verkkosivuilla https://www.hel.fi/suunnitelmat ja Helsin-
gin Sanomat, Hufvudstadsbladet ja Helsingin uutiset -lehdissa
* mahdollisuus esittdaa mielipiteita
*  kaupunkiymparistélautakunnan paatoksista lahetetaan tieto niille mielipiteen jattaneille,
jotka ovat mielipiteen yhteydessa erikseen ilmoittaneet sahkdposti- tai postiosoitteensa
v
Ehdotus
» kaavaehdotus esiteltiin kaupunkiymparistélautakunnalle 4.6.2024
» kaavaehdotus julkisesti nahtavilla 12.8.-10.9.2024
* kaavaehdotus uudelleen julkisesti nahtavilla 17.2.-18.3.2025
* kaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin vastataan vuorovaikutusraportissa, joka
|6ytyy karttapalvelusta https://kartta.hel.fi/suunnitelmat
* kaavaehdotuksen julkisesta ndhtavilldolosta ilmoitetaan verkkosivuilla
https://www.hel.fi/kaavakuulutukset
* mahdollisuus tehda muistutus, viranomaisilta pyydetaan lausunnot
*  muistutukset ja lausunnot kasitellaan kaupunkiymparistélautakunnassa
* kaupunkiymparistolautakunnan paatoksista lahetetaan tieto niille muistutuksen jattaneille,
joiden sahkoposti- tai postiosoite ilmenee muistutuksesta
v
Hyvaksyminen

* kaupunginhallitus kasittelee kaavaehdotuksen

* kaupunginvaltuusto hyvaksyy kaavan

* tieto kaavan hyvaksymista koskevasta paatoksesta lahetetdan niille, jotka ovat sita kirjalli-
sesti pyytaneet kaavaehdotuksen julkisen nahtavilldolon aikana

* hyvaksymista koskevaan paatokseen saa hakea muutosta valittamalla hallinto-oikeuteen

* hallinto-oikeuden paatokseen saa hakea muutosta valittamalla, jos korkein hallinto-oikeus
myontaa valitusluvan

* kaava tulee voimaan, jos hyvaksymispaatoksesta ei ole valitettu tai valitukset on hylatty.



https://www.hel.fi/suunnitelmat
https://kartta.hel.fi/suunnitelmat
https://www.hel.fi/kaavakuulutukset
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Yhteenvedot esitetyista huomautuksista ja vastineet niihin

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman seka kaavan valmisteluaineiston nahtavillaolo
27.11.-18.12.2023

Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Viranomaisten kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka
valmisteluaineistosta kohdistuivat onnettomuustilanteiden vaikutusalu-
eisiin, yhdyskuntateknisen huollon jarjestdmiseen, kulttuuriympéristoon
ja suojelukohteisiin, sataman toimintaedellytysten varmistamiseen ja
meluselvityksiin seka joukko-, saatto- ja pyoraliikenteen jarjestamiseen.
Kannanotoissa esitetyt asiat on otettu huomioon kaavoitustydssa siten,
ettd ehdotuksen kaavaratkaisu mahdollistaa yhdyskuntateknisen huol-
lon ja joukko-, saatto- ja pyoréliikenteen jarjestdmisen seka satamatoi-
minnan toimintaedellytysten varmistamisen.

Kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmisteluai-
neistosta saatiin seuraavilta asiantuntijaviranomaisilta:

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (TUKES)

Helsingin Satama

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
Helsingin seudun ympaéristopalvelut (HSY) vesihuolto
Hernesaaren jatteen putkikerays Oy

Kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala Kaupunginmuseo

Puolustusvoimien 1. Logistiikkarykmentilla, Vaylavirastolla, Kasvatuk-
sen ja koulutuksen toimialalla, Sosiaali- ja terveys- ja pelastustoi-
mialalla ja Kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala Kirjastolla ei ollut kommen-
toitavaa.

Vastineet viranomaisten kannanottoihin
Onnettomuustilanteiden vaikutusalue

TUKES:n lausunto koskee kaavamuutosalueen pohjoispuolella sijaitse-
vaa Helen Oyn Munkkisaaren huippulampdkeskusta, jonka konsultointi-
vyohyke on 0,5 km. Tukesin kaytdssa olevien tietojen perusteella mah-
dollisten onnettomuuksien vaikutusalueet eivat ulotu kaavoitettavalle
alueelle, eika kaavamuutokselle ole estetta.

Yhdyskuntateknisen huollon jarjestaminen

HSY:n kommentit koskevat vesihuollon osalta johtokujien merkitse-
mista kaavakartalle, jatevesipumppaamoihin liittyviin kaavamaarayk-
siin, laivajatevesien huomioimista ja ranta-alueelle sijoittuvien huoltora-
kennusten vesihuollon jarjestamista. Jatehuollon osalta kommentit kos-
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kevat jatteiden kerayspaikkojen huoltoliikenteen jarjestamista turvalli-
sesti seka jatteiden kerdysaikojen huomioimista asuntojen dénieristysta
suunniteltaessa.

Vastine

Tontin 20867/1 etelapuolella sijaitseva hulevesiviemari on merkitty joh-
tokujalla siihen kohtaan asti, jossa viemari purkaa vetensa mereen kaa-
varatkaisun mukaisessa tilanteessa. Nykytilanteen mukaista putkilin-
jausta ei merkita kokonaan kaavakartalle paallekkaisten kayttotarkoi-
tusmerkintdjen ja muiden kaavamerkintdjen vuoksi.

Hernesaaren itdreunalla sijaitsevien alueiden johtokuja-aluevarausten
tarve tarkistetaan kunnallisteknisen yleissuunnitelman perusteella syk-
sylla 2024. Korttelia 20237 koskeva johtokujamerkintd on muutettu kaa-
vamaaraykseksi, joka mahdollistaa 8 metrid levean johtokujan sijoitta-
misen kahdelle tontille sijoittuvalle pysékdintialueelle. Tilavaraus tar-
kentuu kunnallisteknisen yleissuunnittelun edistyessa.

Alueen paapumppaamoa koskevaa kaavamaaraysta on tasmennetty
pystysuuntaista tilantarvetta koskien. Paapumppaamon poistoilman ka-
tolle johtamista koskevaa kaavamaaraysta ei nahda tarpeelliseksi tar-
kentaa koskemaan tiettya tonttia rakentamisjarjestysta koskevan epa-
varmuuden vuoksi. Kaava sallii yhta korkeat rakennukset korttelin mo-
lemmille tonteille. PAapumppaamoon johdettavat laivajatevedet tulee
HSY:n mukaan esikasitella satama-alueelle ennen HSY:n pumppaa-
molle johtamista. Asia kirjataan asemakaavan selostukseen jatkosuun-
nitteluohjeeksi.

Alueen toisen jatevesipumppaamon sahkokaappia koskeva kaavamaa-
rays pidetddn ennallaan kaupunkikuvallisista syistd, jotta voidaan var-
mistaa sahkdkaapin toteutuminen tontin 20857/1 et-2-méaaraalalle.

HSY:n ndkemys Hernesaaren eteldaosan LV-alueen hrl-rakennusalan
seka VU-alueen etelaosan hr-rakennusalan vesihuollon toteuttamisesta
yksityisin jarjestelyin on perusteltu ja asia huomioidaan kunnallistekni-
sessa yleissuunnitelmassa seké kustannusarviossa.

Pysakointilaitosten maanalaisten ajoyhteyksien (ma-ajo) vaikutuksia
vesihuoltolinjoihin tarkastellaan kunnallisteknisessa yleissuunnittelussa.
Suunnittelun l&ahtokohtana on, ettéa vesihuoltolinjat rakennetaan maan-
varaisina naiden ajoyhteyksien kohdalla tai vesihuoltolinjat kierratetaan
toista reittia ajoyhteyksien ohi.

Jatehuollon osalta kierratyspisteiden eli lajitteluhuoneiden sijainnit on
merkitty kaavakarttaa tonttikaduille ja kortteliin 20858, jonka huolto tu-
lee jarjestaa korttelin maanalaisen huoltotilan kautta.

Kaavaratkaisu mahdollistaa turvalliset huoltoreitit jateautoille. Jateauto-
jen on mahdollista pysahtyé ja operoida lajitteluhuoneiden laheisyy-
dessa.
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Kulttuuriymparisto ja suojelukohteet

Kulttuurin ja vapaa-ajan toimialan, kaupunginmuseon

kommentit koskevat Suomenlinnan UNESCO:n maailmanperintokoh-
teen suojavyohyketta, l[ahiympariston RHY-alueita, luontoarvoja, ve-
denalaista kulttuuriperint6d, nakymia ja rakennussuojelua. Valtion vilja-
varasto tulee suojella asemakaavassa.

Vastine

Valtion viljavarasto siiloineen on Hernesaaren teollisuushistorian kan-
nalta merkittdva rakennus, jonka suojelumerkinnan puuttumiseen ase-
makaavaehdotuksesta my6s kaupunginmuseo on kiinnittanyt lausun-
noissaan huomiota. Kaupunkiympaéristolautakunta paatti 11.6.2024,
ettd ennen asemakaavan néhtaville asettamista valtion viljavarasto sii-
loineen varustetaan vahintdan suojelumerkinnalld sr-3.

Sataman toimintaedellytysten varmistaminen

Helsingin Sataman lausunto koskee muun muassa sataman hallin-
noiman turvatoimialueen (ISPS) ulkopuoleisten katujen tilanvarauksia
satamatoimintaa palvelevalle likenteelle, vaihtomatkustajaterminaalin
tilantarpeeseen varautumiseen, veneiden talvisailytysta satama-alu-
eella, risteilysataman maasahkdgjarjestelman toteuttamista ja laiva-
vaylien huomioimista lumenvastaanottotoiminnassa.

Sataman mukaan asemakaavaa varten paivitettavissa selvityksissa tu-
lee muun muassa huomioida Helsingin Sataman kehittdmisohjelman
tavoitteet ja satamaliikenteen kasvu Lansisatamassa ja Hernesaa-
ressa.

Katualueelle on varattu riittavasti tilaa risteilysataman tuottamalle bussi-
ja taksiliikenteelle.

Vastine

Asemakaava luo edellytykset risteilysataman maasahkojarjestelman
toteuttamiselle. Maakaapelin tilavaraukset tutkitaan kunnallisteknisessa
yleissuunnittelussa ja kaavassa on varattu korttelialue uudelle s&dhko-
asemalle. Maasahkoon kytkeytymismahdollisuus luo hyvat edellytykset
Sataman esille nostamien risteilyalusten hiilineutraalisuustavoitteiden ja
paastbjen vahentamisen tavoitteiden saavuttamisessa.

Lumen vastaanottoalue luo edellytykset lumikuormien kasittelylle ja su-
lattamiselle. Lumen suora mereen kaato ollaan kieltamassa valmisteilla
olevassa ymparistonsuojelulaissa. Lumen mukana mereen paatyvien
hiekoitushiekkojen ja roskien kulkeutuminen laivavaylille Hernesaa-
ressa tulee siis lahivuosina loppumaan.
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Meluselvitykset

Helsingin Sataman mukaan laivamelua koskevien maaraysten riitta-
vyys on hyva varmistaa paivitettavien meluselvitysten tuloksiin.

Vastine

Kaavavalmistelun yhteydessa Helsingin Sataman kanssa tiiviissa yh-
teistydssa laadittavassa ymparistomeluselvityksessa otetaan huomioon
Helsingin Sataman kehittdmisohjelman tavoitteet ja kehitysnédkymien
mukaiset satamatoiminnot. Annettujen kaavamaaraysten riittavyys tar-
kastetaan selvityksen ja tulosten perusteella.

Joukko-, saatto- ja pydraliikenteen jarjestaminen
Vastine

Hernesaaressa on varauduttu 35 metristen raitiovaunujen liikennointiin.
Tilapéisen bussiliikenteen on mahdollista liikennoida Laivakadulla ja
kaantopaikalla raitioliikenteen liikkenndintikatkojen aikana. Alueelle on
mahdollista perustaa tilapaisia bussipysékkeja. Pyoraliikenteen jarjes-
telyt on suunniteltu tarkoituksenmukaisesti huomioiden koko kantakau-
punkia koskeva pydréliikenteen tavoiteverkko seka pyorailijéiden en-
nustetut kulkusuunnat.

Yhteenveto mielipiteista

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seké valmisteluai-
neistosta kohdistuivat rakentamiseen, kaupunkikuvaan ja viihtyisyy-
teen, virkistysalueisiin, luonnon monimuotoisuuteen, palveluihin, toimin-
taedellytysten turvaamiseen, liikenteeseen, selvityksiin, vuorovaikutuk-
seen, MRL:n sisdltdvaatimuksiin, tehtyihin paatoksiin ja ulkopuolisia
alueita koskevien paatosten vaikutuksiin.

Mielipiteet on otettu huomioon kaavoitustydssa siten, etta ehdotuksen
kaavaratkaisu mahdollistaa palveluiden ja toimintojen seka liikkenteen
jarjestamisen. Asukaspysakoinnin liikenne asuinkortteleiden alueella
perustuu maanalaisiin kansipysakadinnin valisiin ajoyhteyksiin lisaten
asuinalueen pihakatujen ja aukioiden turvallisuutta, viihtyisyytté ja asu-
misen laatua. Kaavamaaraykset ottavat huomioon lintujen térmaysvai-
kutukset ja ohjaavat laadukkaan ja monimuotoisen kaupunkikuvan to-
teutumiseen mahdollistaen myds korkeatasoisen julkisen rakennuksen.
Toteutuksessa noudatettavissa Hernesaaren valaisuperiaatteissa on
otettu huomioon hairiévalon hillintd. Telakkakadun liikenteen kapasitee-
tin lisdamista ja vaikutuksia on selvitetty. Selvityksia tarkistetaan tarvit-
tavilta osin.

Kirjallisia mielipiteitd saapui 13 kpl.
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Vastineet mielipiteisiin aihepiireittain

Rakentamiseen, kaupunkikuvaan ja viihtyisyyteen, palveluihin, toi-
mintaedellytysten turvaamiseen

Vastine

Kaavaehdotus mahdollistaa Cafe Birgitan nykyisen rakennuksen kor-
vaavan uudisrakennuksen toteuttamisen korttelialueelle 20867. Vierei-
selle LV-alueelle suunniteltujen veneiden asiointipaikkojen sijoittamisen
mahdollistavan kanavan rakennettavuusselvitys valmistuu syksylla
2024. Selvityksen perustella tarkistetaan korttelin 20867 kaavamaa-
rayksia koskien uudisrakennuksen perustamissyvyytta. Kaavaehdotuk-
sessa on poistettu Birgitan tontin keskella kulkeva yleinen jalankulkuyh-
teys. Yhteys on korvattu rakennuksen vieressa puistossa kulkevalla ja-
lankulun yhteydella.

Asemakaavaratkaisussa uusi katuyhteys on esitetty kulkevaksi Munkki-
saarenlaiturin ja Matalasalmenkujan kautta. Katuyhteys mahdollistaa
alueen liikenneméaaéarien jakautumisen kahdelle kadulle parantaen Lai-
vakadun liikenneturvallisuutta. Hernesaaren maankayton kehittymisen
myo6ta Laivakadulla tulee olemaan merkittavasti jalankulkijoiden ka-
dunylitystarpeita. Munkkisaarenlaituri —kadun moottoriajoneuvoliiken-
teen lapiajoliikenne tullaan jarjestamaan kaksisuuntaisena mahdollis-
taen Munkkisaaren yritystalon huoltoliikenteen ja risteilysataman toi-
mintojen vaatiman tilan. Munkkisaaren yritystalon huoltoliikenteen toi-
minta jarjestetaan seka tontilla etta Munkkisaarenlaituri kadulla sijaitse-
valla LPA- korttelialueella kadun suuntaisina huoltotaskuina. Huoltolii-
kenteen tasku osoitetaan yksinomaan Munkkisaaren yritystalon tontin
kayttoon. Huoltoliikenteen jarjestelyt heikkenevat nykytilanteeseen néh-
den, mutta muuttuvat likennejarjestelyt eivat kuitenkaan tuota merkitta-
vaa haittaa rakennuksen nykyisen toiminnan jatkamiselle. Kaksisuun-
tainen ajoneuvoliikenne ja kiinteistén huoltoajo on mahdollista jarjestaa
likennesuunnitelmassa esitetylla mitoituksella. Tavarahissien laheisyy-
teen on jatkossakin mahdollista paasta raskailla ajoneuvoilla. Alueen
toimintojen ja maankayton muutosten vuoksi myos huoltoliikenteelle
varattua tilankayttéa on jouduttu sopeuttamaan parhaalla mahdollisella
tavalla uuteen tilanteeseen. Munkkisaarenlaiturilla kulkevien jalankulki-
joiden yhteydet on katsottu riittdvan turvallisiksi uusien liikennejarjeste-
lyiden mydéta. Jalankulku on perusteltua erotella erillisella jalkakayta-
valla kadun ennustetut likennemaarat huomioiden. Munkkisaaren yri-
tystalon viereinen alue on katsottu turvallisimmaksi paikaksi jarjestaa
ajoradasta eroteltu jalkakaytava yhdessa kadun 2 suuntaisen ajoradan
kanssa.

Jatehuollon osalta kaavamaaraykset edellyttavat jatehuoneiden sijoitta-
mista integroituna rakennuksiin: "Jatehuolto ja jatteen putkikerayske-
raysjarjestelman kerayspisteet tulee sijoittaa korttelialueille rakennuk-
siin integroituna.”
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Veneiden talvisailytysta on suunniteltu satama-alueelle, jolloin alueita
on mahdollista kayttaa vuorottaiskayttoisesti keséaikana risteilytoimin-
nan tarpeisiin ja talvikuukausina veneiden talvisailytykseen. Kaavamaa-
raykset eivat edellytéa veneiden talvisailytyksen jarjestamista satama-
alueella mutta mahdollistavat. Jatkosuunnittelussa on tarkea turvata
sataman toimintaedellytykset.

Lumen vastaanottoalue luo edellytykset lumikuormien kasittelylle ja su-
lattamiselle. Lumen suora mereen kaato ollaan kieltAméssé valmisteilla
olevassa ymparistonsuojelulaissa. Lumen mukana mereen paatyvien
hiekoitushiekkojen ja roskien kulkeutuminen laivavaylille Hernesaa-
ressa tulee siis lahivuosina loppumaan.

Asukaspysakoinnin liikenne asuinkortteleiden alueella perustuu maan-
alaisiin kansipysakadinnin valisiin ajoyhteyksiin lisaten asuinalueen piha-
katujen ja aukioiden turvallisuutta, viihtyisyytta ja asumisen laatua.

Toteutuksessa noudatettavissa Hernesaaren valaisuperiaatteissa on
otettu huomioon hairidvalon hillinta.

Rakentamisen maaréaa suhteessa Hernesaaren osayleiskaavaan, ra-
kentamisen korkeutta ja kerroslukua on k&sitelty selostuksen luvussa 5
suunnitteluvaiheet kohdassa "Hernesaaren asemakaavaratkaisun eri
vaihtoehdot”.

Uutta asuntokerrosalaa on noin 315 900 k-m? ja tyopaikka- ja
palvelukerrosalaa on noin 166 500 k-m?2. Yhteensé alueen kerrosala on
483 200 k-m?, josta kaupallisia palveluita on noin 26 000 k-m?. Edella
mainittu mitoitus ja alueille merkityt kayttétarkoitukset mahdollistavat
monipuolisten palveluiden ja toimintojen toteutumisen alueelle.
Myymala-, kahvila- ja ravintolatiloille seka paivittaistavarakaupan tiloille
on maaritetty kaavaratkaisussa sijainti ja enimmais- tai
vahimmaiskerrosalamaara. Taman liséksi kaavaratkaisussa on
liiketiloja saa sijoittaa ALP-, YU-, KL-, KTY- ja TY-korttelialueille.
Kaavaratkaisu mahdollistaa jatkosuunnittelussa vesiurheilun toiminta-
edellytysten ottamisen huomioon. Vesiurheilun toimintaedellytyksia on
kaavaehdotuksessa varmistettu kolmella erillisella venesatama-alueella
ja VU-merkitylla urheilu- ja virkistyspalveluiden alueella. VP-1 alueella
"Alueelle saa lisaksi sijoittaa leikki- ja likuntatoimintoja seké niiden
edellyttamia suurikokoisia rakennelmia. Alueelle saa liséksi sijoittaa
rantarakenteita, tayttoja ja kaivantoja.”. Lisaksi ET-1 merkitylla Yhdys-
kuntateknisen huollon rakennusten alueella korttelialueelle saa sijoittaa
lumen vastaanotto- ja venesatamatoimintoja ja niiden edellyttamia ran-
tarakenteita, tayttoja, kaivantoja, rakennelmia ja rakennuksia.
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Liikenteeseen, selvityksiin, vuorovaikutukseen, MRL:n sisaltévaa-
timuksiin, tehtyihin paatoksiin ja ulkopuolisia alueita koskevien
paatésten vaikutuksiin.

Vastine

Hietalahdenrannassa kaynnissa olevan taydennysrakentamiskaavan
vaikutuksia ei ole arvioitu Hernesaaren liikkenneselvityksen yhteydessa,
koska asemakaava ei ole lainvoimainen. Kyseisen kaavan ratkaisut
voivat muuttua kaynnissa olevan kaavaprosessin yhteydessa tai kaa-
vaa ei valttamatta tulla hyvaksymaan ollenkaan. Hietalahdenrannan
asemakaavan vaikutukset arvioidaan kyseisen kaavan yhteydessa laa-
dittavissa selvityksissé. Hernesaaren liikenneselvityksessé on otettu
lahtokohdaksi vain jo paatetyt liikenteen kehityshankkeet ja maan-
kayttd. Kaivokadun mahdollisen sulkemisen vaikutusta tai muiden mie-
lipiteissa lueteltujen keskeneraisten hankkeiden suunnitelmia ei ole
otettu Hernesaaren asemakaavan tarkastelujen lahtokohdaksi, koska
naiden toteutumisesta ei ole olemassa paatosta.

Lansisataman satamatoimintojen liikennevaikutuksia on arvioitu ase-
makaavan liitteena olevassa liikkenneselvityksessa. Mahdollisen sata-
matoimintojen keskittamisen ja satamatunnelin tilanteesta on laadittu
oma liikkenne-ennuste.

Laaditun Hernesaaren liikenneselvityksen yhteydessé on laadittu liiken-
teen ennustemalli Hernesaaren uuden maankaytén tuottamasta liiken-
nemaarasta. Liikenne-ennusteen lahtokohdaksi on otettu kaikki Herne-
saareen kaavoitettava uusi maankaytto. Laaditun ennusteen pohjalta
on simuloitu l&heisen katuverkon toimivuutta siltd alueelta, jonne ase-
makaavan vaikutuksien on katsottu merkittavasti kohdistuvan. Kaavan
merkittavimmat vaikutukset on tunnistettu kohdistuvan Telakkakadulle.
Asemakaavan liitteena olevassa liikenneselvityksessa on esitetty tar-
kemmin liikenteen sujuvuuden tilannekuvaa Hernesaaren rakentamisen
jalkeen.

Lumen vastaanottopaikka tuottaa Hernesaareen raskasta liikkennetta
talvisin ja risteilysatama kesaisin. Laaditun liikenneselvityksen yhtey-
dessa on tutkittu naiden kausittaisien toimintojen vaikutuksia liikkenne-
maariin ja laheisen katuverkon sujuvuuteen. Kaavaehdotukseen laadi-
tussa liikenneselvityksessa on tarkennettu ennusteeseen liikuntakes-
kuksen seka venesataman likennemaaria. Muiden alueelle veneilyyn
suunniteltujen toimintojen likkennemaarien on arvioitu olevan hyvin va-
haisia erityisesti ruuhka-aikoina. Veneilyyn liittyvat toiminnot tuottavat
alueelle likennetta enemman kesaisin, jolloin muun katuverkon liikenne
on vahaisempaa.

Hernesaaren pysakointipaikkamaaran rajaamisen vaikutus liikenteen
toimivuuteen on tutkittu seudullisella valtakunnallisella liikenteen en-
nustemallilla kiinnittamalla alueen asukkaiden autonomistus sellaiselle
tasolle, ettd asukkaiden omistamien autojen ja muihin toimintoihin saa-
puvien automatkojen tuottama pysakoinnin kysynta ei ylita kaavan
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maksiminormin maaraamaa autopaikkamaaraa. Muiden alueelle suun-
niteltujen toimintojen kuin asumisen osalta alueelle saapuvat matka-
maarat ja pysakoinnin kysynta maaraytyvat likennemallin kysyntaku-
vaukseen perustuen ja vastaavat Helsingin seudulla kerattyja liikkumis-
tutkimustietoja vastaaville alueille ja toimintoihin saapuvista matkamaa-
rista. Lilkenne-ennuste pohjautuu tdméanhetkiseen parhaimpaan tutkit-
tuun tietoon.

Helsingissa on olemassa alhaisen autonomistusasteen omaavia asuin-
alueita, joissa on mahdollista eldd hyvaa arkea. Hernesaaren autopaik-
kamaaran rajaamisen ei ole katsottu johtavan hairidihin alueen kehityk-
sessa. Alueelle muuttavien asukkaiden ja muiden toimijoiden on selvi-
tettdva mahdollisuudet autopaikan hankintaan ennen ostopaatoksen
tekemistéd. Alueelle toteutuva autopaikkamaara voi vaikuttaa inmisryh-
miin, jotka alueelle muuttavat. Hernesaareen toteutuvat palvelut, kanta-
kaupungin laaja palveluverkko ja hyvéat joukkoliikenteen yhteydet mah-
dollistavat useille ihmisille elamé&ntavan, jossa auton paivittdinen kaytto
ei ole valttaméatonta.

Hernesaaren asuinkortteleiden keskella olevat katutilat ja aukiot suun-
nitellaan jalankulkupainotteisiksi katuyhteyksiksi. Alue jakautuu pihaka-
tuihin sekéa oleskeluun varattuihin katuaukioihin, jonne moottoriajoneu-
voliikenteella ei ole mahdollista ajaa. Pihakaduilla on mahdollista ajaa
kiinteistoille ja hoitaa valttamatonta huoltoajoa. Pihakadun moottoriajo-
neuvoliikenteen likennemaarat ovat vahaisia. Ratkaisu on katsottu lii-
kenneturvallisuuden ja katutilojen viihtyvyyden kannalta hyvaksi.

Hernesaaren asemakaava-alueen ulkopuolisia liikenneratkaisuja on tut-
kittu laadittavasta asemakaavasta erillisessa selvityksessa (Hernesaa-
ren asemakaavoituksen liikenteelliset periaatteet 10.10.2024,
https://dev.hel.fi/paatokset/asia/hel-2023-011238/kylk-2023-31/ ). Uu-
sien katuyhteyksien rakentaminen Hernesaaresta tai erillisen tunneliyh-
teyden toteuttamista ei tdssa yhteydessa nahty tarkoituksenmukaisina
keinoina ratkaista likennetta etelaisen Helsingin alueella.

Helsingin kaupunki katsoo, ettda WSP Finland Oy on puolueeton ja asi-
antunteva taho arvioimaan asemakaavan liikenteellisia vaikutuksia, ku-
ten muutkin alalla toimivat suuret konsulttitoimistot. Kaupunki on tilan-
nut uuden liikenneselvityksen Hernesaaren asemakaavan liikenteelli-
sista vaikutuksista erilliselté konsulttitoimistolta (Ramboll Finland Oy),
joka on tarkastanut aiemmin WSP Finland Oy:n laatiman liikenne-en-
nustemallin alueelta ja laatinut toimivuustarkastelut laheisen katuver-
kon sujuvuudesta. Ramboll Finland Oy:n laatima selvitys Hernesaaren
asemakaavan liikenteellisista vaikutuksista on esitetty asemakaavaeh-
dotuksen liitteena. Selvityksessa on tarkasteltu uuden maankayton
tuottaman liikenteen vaikutusta laheiselle katuverkolle, alueella sijaitse-
vien kausittaisien toimintojen liikennevaikutuksia, viereisen Lansisata-
man laivanpurkuliikenteen vaikutusta seka keinoja parantaa Telakkaka-
dun liikenteen sujuvuutta nykyisesta uusilla likennejarjestelyilla.
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Kaupunkiymparistdlautakunta paatti 10.10.2023 Hernesaaren asema-
kaavoituksen liikenteellisista periaatteista. Vaihtoehtoisia liikenneratkai-
suita ja kaavaratkaisun osayleiskaavan mukaisuutta on kasitelty kaava-
luonnoksen ja kaavaehdotuksen selostuksen luvussa 5 suunnitteluvai-
heet kohdassa "Hernesaaren asemakaavaratkaisun eri vaihtoehdot” ja
siten osallisilla on ollut mahdollisuus antaa mielipide vaihtoehtoisista
likenneratkaisuista.

Virkistysalueisiin, luonnon monimuotoisuuteen
Vastine

Lintujen tormaamista rakennuksiin voidaan ehkaisté jatkosuunnitte-
lussa erilaisin keinoin. Kaavamaarayksella on pyritty hillitsemaan lintu-
jen térmaysvaikutuksia: "lkkunoiden ja muiden lasiaiheiden, kuten lasi-
kaiteiden, koko, sijoitus, pintakuviointi, lasin ominaisuudet ja muut rat-
kaisut seké valaistus on suunniteltava ja toteutettava siten, etta lintujen
tormaaminen lasiin minimoidaan.” Helsingin kaupungin rakennusval-
vonta on laatinut ohjeen lintuturvallisesta rakentamisesta (13.2.2024).
Lintujen pesintd rakennuksissa ei ole kaavallinen kysymys. Pesékolo-
jen mahdollinen lisdaminen rakennuksiin on omistajan toimivaltaan
kuuluva asia. Mydskaan rantojen suunnittelu elaimisté huomioiden ei
ole kaavallinen asia, mutta asiaan voidaan kiinnittdéad huomiota alueen
jatkosuunnittelussa.

Asemakaavan vaikutuksia viheralueverkostoon on kuvattu kaavaselos-
tuksen kohdassa "Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen, rakennettuun
ymparistdon ja viheralueverkostoon”. Asemakaavan my6ta kantakau-
pungin viheralueverkosto tdydentyy uudella Hernesaaren rantapuis-
tolla. Lisaksi Eiranranta -kadun siirtdminen kiinni Merikadun muuriin
laajentaa Ursininkallion nykyista puistoaluetta, ja mahdollistaa uimaran-
nan ja siihen liittyvien toimintojen toteuttamisen. Uimaranta on asukkai-
den taholta paljon toivottu toiminto alueelle, ja se tulee olemaan mak-
suton ja vapaasti kaikkien kaytettavissa. Uimaranta lisaa oletettavasti
ranta-alueen kayttdd, mutta rantavyohykkeelta 16ytyy myds rauhalli-
sempia paikkoja sellaista kaipaaville. Uusien puistoalueiden liséksi alu-
een kaupunkikuva muuttuu vinreammaksi Hernesaaren katujen ja auki-
oiden rakentamisen myota.

Yhteenveto asukastilaisuudesta 4.12.2023

Keskustelu koski Hernesaaren tulevan alueen asukasmaaraa ja
likennejarjestelyja erityisesti Telakkakadun osalta. Iso osa kysymyk-
sista ja huolenaiheista koski Telakkakadun nykyisia ruuhkia ja ruuhkien
mahdollista lisdantymista uuden Hernesaaren asuinalueen,
tyopaikkaliikenteen ja vapaa-ajan kohteiden vuoksi.

Osalllistujat esittivat kysymyksia myds muista mahdollisista
likennemuodoista ja kulkuvaylistd Hernesaareen Telakkakadun ja
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raitiovaunuliikenteen lisaksi: ehdotettiin siltaa, tunnelia ja metroa seka
kysyttiin pyoraily-yhteyksista.

Keskustelussa nousi esiin, etta parkkipaikkojen vahentaminen
suunnitelmasta koettiin riittamattomaksi keinoksi estaa liikkenneruuhkia
ja toivottiin asukasméaaran vahentamista ja huolellisen liikenneselvityk-
sen tekemistd. Hernesaaren rakentamista ei sindnsa vastusteta, mutta
osallistujat toivovat, ettd huolet likenneruuhkista otetaan vakavasti.
Myos pyorailyn mahdollisuuksista ja lapsiperheiden viihtyvyydesta esi-
tettiin huolenaiheita.

Muita esiin nousseita teemoja olivat lumenkaatopaikan sijainti ja siita
johtuva rekkaliikenne asuinalueella, venepaikkojen maara ja
hallintaoikeudet, viherkattojen toimivuus Suomessa seka liséantyvan
huvi- ja matkustusliikenteen vaatimat parkkipaikat.

Kaavaehdotuksen julkinen n&htavilldolo (MRL 65 8) 12.8.-10.9.2024
Muistutukset ja kirjeet

Kaavaehdotuksesta tehtiin 9 muistutusta. Nahtavillaoloajan ulkopuo-
lella saapui 1 kirje.

Muistutuksissa esitetyt huomautukset kohdistuivat maakunta- ja
osayleiskaavaan, rakentamisen maaraan, kaupunkikuvaan ja viihtyisyy-
teen, toimintoihin, Munkkisaaren yritystalon toimintaedellytyksiin, liiken-
neselvitykseen, liikenteen sujuvuuteen, seurantaan ja kapasiteetin kas-
vattamiseen, lumenkuljetus-, huolto- ja asiointilikenteeseen, au-
tonomistukseen, pysakoéintilaitoksiin, venesatamiin ja vesilikenneturval-
lisuuteen, veneiden talviséilytykseen, meritaytt6ihin, luontoarvoihin,
tuulisuuteen, ilmanlaatuun, meluvaikutuksiin, vuorovaikutukseen,
kaava-aineiston nahtavillaoloon, luotettavuuteen, riittdvyyteen ja saavu-
tettavuuteen, kaavan vaihtoehtoihin ja arviointiin.

Kirjeissa esitetyt huomautukset kohdistuivat Cafe Birgitan toimintaedel-
lytyksiin.

Vastineet aihepiireittain
Maakunta- ja osayleiskaava
Maakuntakaavat ovat olleet ohjeena laadittaessa Hernesaaren
osayleiskaavaa, joka on tullut voimaan 18.4.2019. Nyt laadittu kaava-
ratkaisu on Hernesaaren osayleiskaavan mukainen.
Hernesaaren osayleiskaavassa ei ole ratkaistu rakentamisen maaraa.

Uuden asunto-, tydpaikka- ja palvelukerrosalan méaara on ratkaistu ase-
makaavassa.
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Hernesaaren osayleiskaavaratkaisun lahtokohtana ei ole ollut keskus-
tatunnelin toteutuminen. Keskustatunneli ei ole mydskaan ollut osana
Hernesaaren osayleiskaavan kaavaratkaisua.

Rakentamisen maara

Uutta asuntokerrosalaa on 298 000 k-m2 ja tyopaikka- ja palvelukerros-
alaa on 182 000 k-m2 sisaltaen nykyisten rakennusten kayttotarkoitus-
muutokset 43 470 k-m2. Yhteensa alueen kerrosala on 480 600 k-m2,
josta AK- ja ALP -korttelialueiden osuus on 314 000 k-m2 ja muiden
korttelialueiden seka alueiden rakennusalojen yhteenlaskettu osuus
166 600k-m2. Alueen kaupalliset palveluiden osuus on noin 26 000 k-
m?2. Tonttien keskiméaarainen tehokkuusluku on e=3,0 ja aluetehokkuus
ea=1,0. Asukasmaaran lisdys on 7 200 asukasta.

Edella mainittu mitoitus ja alueille merkityt kayttétarkoitukset mahdollis-
tavat monipuolisten palveluiden ja toimintojen toteutumisen alueelle
seka kaupunkirakenteen ja merenrantajulkisivun kaupunkikuvallisten
tavoitteiden saavuttamisen.

Kaupunkikuva ja viihtyisyys

Alueen tuuliolosuhteet puoltavat suunnittelulédhtékohtaa, joka perustuu
kantakaupungin tavoin umpikorttelirakenteeseen. Asuntorakentamisen
korttelialueiden ja kortteleiden véalisten aukioiden ja katuosuuksien pie-
nimittakaavaisuus luo edellytyksia miellyttavan mikroilmaston muodos-
tamiselle. Alue on taman lisdksi suunniteltu vahaautoiseksi ja autoriip-
pumattomaksi, mika luo hyvat edellytykset laadukkaalle viherrakenta-
misen jatkosuunnittelulle.

Kaavaratkaisu lisdd asemakaava-alueen puistoalaa noin 2 hehtaarilla.
Koska Hernesaaressa on talla hetkella 1,8 hehtaaria toteuttamatonta
viheraluetta, kaavan myo6ta alueen viheralueiden kokonaispinta-ala
kasvaa noin 3,9 hehtaariin. Teollisuus- ja varastoalueiden muuttaminen
viheralueiksi, vahaautoisiksi pihakaduiksi, autottomiksi aukioksi, kortte-
lipihoiksi ja viherkatoiksi lisaa alueen luonnon monimuotoisuutta ja pa-
rantaa hulevesien hallintaa.

Alueen rakentaminen noudattaa kaupungin strategiaa, joka tahtaa tii-
viin ja urbaanin kerrostaloasumisen kehittdmiseen. Tavoitteena on, etta
asukkaat voivat hyddyntaa ulkotiloja luontevasti. Tiiviit sisdpihat, katto-
terassit, viherkatot seka maantasokerroksen etupihat ja maantasoker-
rosten asuntojen omat portaat kadulle edistavat ulkotilojen kayttoa ja
viihtyisyytta.

Piha-alueet tulee toteuttaa "Hernesaaren asuinkortteleiden piha-aluei-
den rakentamisohjeen” yleissuunnitelman mukaisesti, jotta varmiste-
taan suunnittelun tavoitteiden ja pihojen korkean laatutason toteutumi-
nen. Istutuksia tehdaan niille tontin osille, joita ei kayteta leikki-, oles-
kelu- tai kulkualueina.
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Kaavamaaraykset tukevat viherrakentamisen lisaamista ja kannustavat
kattojen monipuoliseen kaytt6on AK- ja ALP -korttelialueilla. Katot ovat
paaosin asukkaiden kaytossa, ja alle yhdeksénkerroksisten rakennus-
ten katot on toteutettava viherkattoina tai kattopuutarhoina. Tontin sisa-
pihalle tulee istuttaa maanvaraisia puita, mikali mahdollisten maan-
alaisten tilojen toteutettava laajuus mahdollistaa riittdvan kasvualustan
maanvaraisille puille. Katualueen tai sisépihan puoleiseen julkisivuun
on toteutettava kiinnitysalusta seindkdynnoksille. Kiinnitysalustan laa-
juus tulee olla vahintaan puolet julkisivunosan alasta.

Kaavaratkaisun korkeampi rakentaminen on sijoitettu alueen pohjois-
osaan, jossa on jo nykyisellaén vastaavaa korkeampaa rakentamista.
Maisema ei siten merkittdvasti muutu toteutuksen myo6ta.

Hernesaaren rantapuiston etelaosaan on merkitty urheilu- ja virkistys-
palveluiden alue. Alueelle saa sijoittaa ymparistohairiota tuottamatonta
vesiurheilutoimintaa seka toiminnan edellyttamia rantarakenteita, tayt-
toja, kaivantoja ja rakennelmia. Alueen muuttaminen puistoalueeksi
heikentaisi alueen tarjoamia palveluita.

Toimintoihin

Tavoitteena on mahdollistaa asumisen, tyopaikkojen, satama- ja puis-
toalueiden sijoittaminen alueelle. Kaavaratkaisun mitoitus ja alueille
merkityt kayttotarkoitukset mahdollistavat monipuolisten palveluiden ja
toimintojen toteutumisen alueelle. Hernesaaren itarantaan suunnitel-
laan Merisataman jatkeeksi rantapuistoa, jossa on uimaranta, lahiliikun-
tapalveluita ja vesiurheilukeskus. Cafe Birgitan ja Loylyn yhteyteen
suunnitellaan vierasvenesatama. Risteilysatama tukee alueen kehitty-
mista vetovoimaiseksi merellisten matkailu- ja vapaa-ajanpalveluiden
keskittyméaksi. Venesataman yhteyteen suunnitellaan veneiden huol-
toon ja sailytykseen liittyvien toimintojen lisaksi lumen vastaanottoalu-
etta.

Koululle ja paivakodille on merkitty opetus- ja
tutkimustoimintarakennusten korttelialueet (YO). Liséksi paivakodin tai
muita julkisia palvelutiloja voi sijoittaa tonteille 20851/4, 20852/1,
20854/1 ja 20856/1.

Myymala-, kahvila- ja ravintolatiloille seka paivittaistavarakaupan tiloille
on maaritetty kaavaratkaisussa sijainnin lisaksi enimmais- tai
vahimmaiskerrosalamaara.

Kortteliin 20858 toteutetaan alueen suurimmat paivittaistavarakaupan
tilat. Liséksi tonteille 20237/6, 20862/1, 20865/5 ja 20870/2 saa
rakentaa enintaan 600 k-m2 paivittaistavarakaupan tilaa. Naista tontit
20862/1 ja 20865/5 sijaitsevat venesataman (LV-alue) valitttmassa
laheisyydessa ja palvelevat siten hyvin venesataman kayttajia.
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AK- ja ALP -korttelialueiden lisdksi kaavaratkaisun mukaisesti liiketiloja
saa sijoittaa YU-, KL-, KL-1, KTY- TY- ja LPA-1 -korttelialueille sek&
alueiden rakennusaloille.

Kaavaratkaisun mukainen Eiranranta —kadun siirto pienenta& hieman
Rantakallionpuistossa sijaitsevaa koira-aitausta, josta katualueeksi on
kaavassa osoitettu noin 210 m2. Koira-aitauksen koko on nykyisin noin
4060 m2, josta pienille koirille on varattu noin 1060 m2.
Laskennallisesti kaavan mukaisen ratkaisun voi arvioida pienentavan
koira-aitausta noin 5—6 %. Tama pieneneminen voidaan katsoa
vahaiseksi suhteessa alueen kokonaispinta-alaan. Palvelun ei arvioida
merkittavasti heikkenevan, silla alue on tavanomaista koira-aitausta
suurempi. Helsingin koirapalvelulinjauksen mukainen uusien aitausten
tavoitteellinen minimikoko kantakaupungissa on 600 m2. Kaksi-osaisen
aitauksen tavoitekoko on 3000 m?, josta pienille koirille varataan
vahintdan 600 m2. Yksiosaisen aitauksen tavoitekoko on 1500 m2.

Munkkisaaren yritystalon toimintaedellytykset

Munkkisaaren yritystalon nykyista tonttia kavennetaan Laivakadun lin-
jauksen johdosta. Linjausta ei ole mahdollista siirtééa idemmaéksi, koska
se pienentaisi koululle ja paivakodille osoitettua opetus - ja tutkimustoi-
mintarakennusten Kkorttelialuetta (YO).

Kaavaratkaisussa pyritaan eri keinoin edistamaéan viherrakentamista
siten edellytyksia viihtyisan mikroilmaston luomiselle alueella. Puuriveja
koskevia kaavamerkintdja on Munkkisaaren yritystalon tontin lisaksi
esimerkiksi tonteilla 20237/6 ja 20243/2.

Asemakaavaratkaisussa uusi katuyhteys on esitetty kulkevaksi Munkki-
saarenlaiturin ja Matalasalmenkujan kautta. Katuyhteys mahdollistaa
Hernesaaren alueen likennemaarien jakautumisen kahdelle kadulle
parantaen Laivakadun liikenneturvallisuutta. Hernesaaren maankayton
kehittymisen myota Laivakadulla tulee olemaan merkittavasti jalankulki-
joiden kadunylitystarpeita. Munkkisaarenlaituri —kadun moottoriajoneu-
voliikenteen lapiajoliikenne tullaan jarjestamaan kaksisuuntaisena mah-
dollistaen Munkkisaaren yritystalon huoltoliikenteen ja risteilysataman
toimintojen vaatiman tilan.

Munkkisaaren yritystalon huoltoliikenteen toiminta jarjestetaan seka
tontilla ettd Munkkisaarenlaituri kadulla sijaitsevalla LPA- korttelialu-
eella kadun suuntaisina huoltotaskuina. Huoltoliikenteen tasku osoite-
taan yksinomaan Munkkisaaren yritystalon tontin kayttéon. Huoltolii-
kenteen jarjestelyt heikkenevat nykytilanteeseen nahden, mutta muut-
tuvat liikennejarjestelyt eivat kuitenkaan tuota merkittavaa haittaa ra-
kennuksen nykyisen toiminnan jatkamiselle. Kaksisuuntainen ajoneu-
voliikenne ja kiinteiston huoltoajo on mahdollista jarjestaa likennesuun-
nitelmassa esitetylla mitoituksella. Tavarahissien laheisyyteen on jat-
kossakin mahdollista paasta raskailla ajoneuvoilla. Alueen toimintojen




17 (29)

ja maankayton muutosten vuoksi myds huoltoliikenteelle varattua tilan-
kayttéa on jouduttu sopeuttamaan parhaalla mahdollisella tavalla uu-
teen tilanteeseen.

Munkkisaarenlaiturilla kulkevien jalankulkijoiden yhteydet on katsottu
riittdvan turvallisiksi uusien liikennejarjestelyiden myota. Jalkakaytavaa
ei ole katsottu tarkoituksenmukaiseksi poistaa kokonaan silla kadulla
on kulkuyhteyksi& olemassa oleviin kiinteist6ihin ja ranta-alueen lahei-
syys voi houkutella my6s muuta jalankulkua kadulle. Jalankulku on pe-
rusteltua erotella erilliselld jalkakaytavalla kadun ennustetut moottori-
ajoneuvoliikenteen liikennemé&arat huomioiden. Munkkisaaren yritysta-
lon viereinen alue on katsottu turvallisimmaksi paikaksi jarjestaa ajora-
dasta eroteltu jalkakaytava yhdessa kadun 2 suuntaisen ajoradan
kanssa. Jalkakaytavan paikkaa on tutkittu myds satama-alueen puo-
lelle, mutta ratkaisu nahtiin turvattomampana ratkaisuna.

Munkkisaaren yritystalon nykyinen jatekatos sijaitsee kaavaratkaisun
mukaisella Laivakadun katualueella ja jatehuolto on jatkossa tarkoituk-
senmukaista sijoittaa integroituna rakennukseen.

Liikenneselvitys, lilkkenteen sujuvuus, seuranta ja kapasiteetin
kasvattaminen

Laaditun Hernesaaren liikenneselvityksen yhteydessé on laadittu liiken-
teen ennustemalli Hernesaaren uuden maankayton tuottamasta liikken-
nemaarasta. Lilkkenne-ennusteen lahtokohdaksi on otettu kaikki Herne-
saareen kaavoitettava uusi maankaytto. Laaditun ennusteen pohjalta
on simuloitu l&heisen katuverkon toimivuutta siltd alueelta, jonne ase-
makaavan vaikutuksien on katsottu merkittavasti kohdistuvan. Kaavan
merkittavimmat sujuvuuteen liittyvat vaikutukset on tunnistettu kohdis-
tuvan Telakkakadulle. ltaan/idasta liikkenne kulkee Eiranrantaa, Teh-
taankatua, Mallaskatua ja Bulevardia pitkin jakautuen useille kaduille.
Nailla kaduilla kaavan vaikutukset huipputuntien liikennemaariin ovat
selvitysten mukaan (Hernesaaren liikenneselvitys, Ramboll Finland Oy
4.6.2024 ja lahteend mainittu Hernesaaren liikkennetarkastelu, WSP
Finland Oy 5.6.2023) sen verran vahaisia, etta niita ei ole sisallytetty
simulointeihin. Kuitenkin mainittujen katujen liittymat Telakkakadun
kanssa sisaltyvat simulointeihin, ja jonopituuksia seka liikkenteen toimi-
vuutta on arvioitu myds idan suunnan kaduille ko. liittymissa. Liikenne-
valot myods osaltaan rajoittavat liikenteen paéasya Telakkakadulta idan
suuntaan ja painvastoin, mika hillitsee ko. katujen ruuhkautumista. Toi-
saalta kaikilla itAdn menevilla kaduilla kuten Eiranrannassa ei ole
myo6skaan liikkennevalo-ohjattuja liittymia, jonka vuoksi likennetta jou-
duttaisiin pysayttamaan ja jaksottamaan eri suuntien valilla. Liikenteen
ei ennusteta siirtyvan merkittavasti Etela-Helsingin tonttikaduille.

Hietalahdenrannassa kaynnissa olevan taydennysrakentamiskaavan
vaikutuksia ei ole arvioitu Hernesaaren liikkenneselvityksen yhteydessa,
koska kyseinen asemakaava ei ole lainvoimainen. Kyseisen kaavan
ratkaisut voivat muuttua kdynnissa olevan kaavaprosessin yhteydessa
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tai kaavaa ei valttamatta tulla hyvaksymaan ollenkaan. Hietalahdenran-
nan asemakaavan vaikutukset arvioidaan kyseisen kaavan yhteydessa
laadittavissa selvityksissé. Hernesaaren liikkenneselvityksessé on otettu
lahtokohdaksi jo paatetyt likenteen kehityshankkeet ja maankéytto.
Kaivokadun mahdollisen sulkemisen vaikutusta tai muiden mielipiteissa
lueteltujen keskeneraisten hankkeiden suunnitelmia ei ole otettu Herne-
saaren asemakaavan tarkastelujen lahtokohdaksi, koska néaiden toteu-
tumisesta ei ole olemassa paatosta. Naidenkin hankkeiden vaikutukset
tullaan arvioimaan kyseisen hankkeen kaavoituksen/katusuunnitelmien
laatimisen yhteydessa.

Lansisataman nykyisien satamatoimintojen liikennevaikutuksia on arvi-
oitu asemakaavan liitteena olevassa liikenneselvityksessa. Mahdollisen
satamatoimintojen keskittamisen ja satamatunnelin tilanteesta on laa-
dittu oma liikenne-ennuste.

Liikenneselvityksessa (Ramboll Finland Oy 4.6.2024) on tutkittu myds
keinoja kasvattaa Telakkakadun autoliikenteen kapasiteettia nykyi-
sesta. Tutkitut liikennejarjestelyiden muutokset ja niiden vaikutukset lii-
kenteen sujuvuuteen on kuvattu selvityksessa. Hernesaaren asema-
kaavan liikennesuunnitelmassa ei esiteté kyseisia suunnitelmia toteu-
tettavaksi. Tarkastelulla on tunnistettu, etté autoliikenteen sujuvuutta on
mahdollista parantaa myohemmin tulevaisuudessa nykyisen katualu-
een liikennejarjestelyja muuttamalla, jos tilanne sita vaatisi. Paatokset
Telakkakadun liikennejarjestelyjen mahdollisista muutoksista on perus-
teltua tehda tulevaisuudessa perustuen liikenneméaarien kehitykseen
kadulla. Selvityksessa esitetyt autoliikenteen kapasiteettia parantavat
muutokset on mahdollista toteuttaa nykyisessa katutilassa olemassa
olevia katusuunnitelmia muuttamalla. Asemakaavan liitteen& olevissa
likenneselvityksisséa on esitetty tarkemmin liikenteen sujuvuuden tilan-
nekuvaa Hernesaaren rakentamisen jalkeen.

Kaupunkiymparistblautakunnan 10.10.2023 paattksen mukaisesti au-

toliikenteen muutoksia Telakkakadulla tullaan seuraamaan ja varmista-
maan, ettd Hernesaaren rakentamisen aikana ja sen jalkeen liikenteen
sujuvuus ei kohtuuttomasti heikenny.

Alueen pyséakdintipaikkamaaran rajaaminen on katsottu tarkoituksen-
mukaisimmaksi keinoksi hillita alueen maankéayton tuottaman lilkkenteen
kasvua. Rajaamisella on tunnistettu olevan positiivisia vaikutuksia la-
heisen Telakkakadun liikkenteen sujuvuuteen verrattuna tilanteeseen,
jossa autopaikkoja olisi mahdollista toteuttaa nyt kaavaan asetettua ra-
joitusta enemman. Erillista autoliikenteen tunneliyhteytta Hernesaa-
resta ei ole katsottu tarkoituksenmukaiseksi ratkaisuksi mm. kustan-
nusvaikutusten vuoksi. Hernesaareen toteutettava tunneliyhteys ei
myoskaan palvelisi laajempaa lapiajavaa liikennetta johtuen Hernesaa-
ren sijainnista. Eteldisen Helsingin liikenne jakautuu useille eri suunnille
ja reiteille, jonka vuoksi erillisen tunneliyhteyden kaytto jaisi todenna-
koisesti vahaiseksi suhteessa investoinnin hintaan. Maanalaisen ko-
koojakadun suunnittelu on lopetettu kaupunginhallituksen paatoksella
25.1.2021.
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Asunto- ja toimitilarakentamisen toteuttamisen vaiheittaisuutta ulkopuo-
lisen liikenteen sujuvuudelle ehdollistava maarays olisi haastava ky-
seisten tonttien toteutettavuuden kannalta. Asemakaavaratkaisusta tu-
lee kayda ilmi tonttia koskevat oikeudet ja velvoitteet eikd asemakaava
saa asettaa maanomistajille asemakaavan mukaiselle rakentamiselle
kohtuuttomia rajoituksia tai haittoja.

Lumenkuljetus-, huolto- ja asiointiliikenne

Kaavaratkaisu mahdollistaa lumenvastaanottoalueen toteuttamisen yh-
dyskuntateknisen huollon rakennusten alueelle (ET-1). Korttelialueelle
saa sijoittaa lumen vastaanotto- ja venesatamatoimintoja ja niiden edel-
lyttamia rantarakenteita, tayttdjd, kaivantoja, rakennelmia ja rakennuk-
sia. Lumen kasittelyé koskevia suunnitelmia laaditaan jatkosuunnittelun
yhteydessa ja toimintaa saadellaan jatkossa ymparistoluvalla.

Lumen vastaanottopaikka tuottaa Hernesaareen raskasta likennetta
talvisin ja risteilysatama kesdisin. Kaavan liitteeksi laadittujen liikenne-
selvityksien yhteydessa on tutkittu naiden kausittaisien toimintojen vai-
kutuksia likennemdariin ja laheisen katuverkon sujuvuuteen. Kausittai-
sista toiminnoista risteilysataman toiminta on tunnistettu mitoittavam-
maksi, jonka vuoksi tasta tilanteesta on laadittu sanallisen ja maaralli-
sen arvioinnin lisaksi erillinen toimivuustarkastelu. Lumenkuljetuksen
aiheuttamaa lilkkennettd on arvioitu laadituissa selvityksissa sanallisesti.

Kaavan liitteena olevassa liikenneselvityksessa (Ramboll Finland Oy
4.6.2024) on tarkennettu aiemmin laadittuun WSP Finland Oy:n laati-
man liikennetarkastelun liikkenne-ennustetta liikuntakeskuksen seka ve-
nesataman likennemaarien osalta. Muiden alueelle veneilyyn suunni-
teltujen toimintojen liikkennemé&éarien on arvioitu olevan hyvin vahaisia
erityisesti ruuhka-aikoina. Veneilyyn liittyvat toiminnot tuottavat alueelle
likennettda enemman kesaisin, jolloin muun katuverkon liikenne on va-
haisempéaa.

Liikenne-ennuste pitaa sisalladn myds alueen tyopaikoille ja liiketiloihin
suuntautuvan liikenteen. Liikkennemallista on tehty mahdollisimman kat-
tava, jotta se huomioisi mahdollisimman hyvin Hernesaaren uuden
maankayton tuottaman liikkenteen vaikutukset.

Autonomistus, pysakointilaitokset

Alueen pysakainti on suunniteltu toteutettavan markkinaehtoisesti niin,
ettd alueella on kuitenkin asuin- ja toimitilarakentamiselle autopaikkojen
enimmaisrajoitus. Asemaavan mitoituksena AK, ALP ja LPA-1 kortteli-
alueilla on kaytetty 1900 autopaikan enimmaismaaraa. Autopaikkamaa-
ran enimmaisrajoituksella rajataan alueen uuden maankayton tuotta-
man autoliikenteen maaraa. Esitetty autopaikkojen enimmaismaara on
arvioitu tarkoituksenmukaisimmaksi ratkaisuksi kyseiselle alueelle.
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Kaavaratkaisu mahdollistaa maanpaallisten pysakaointilaitosten toteutta-
misen alueen kolmelle pyséakointipaikkojen korttelialueelle (LPA-1). Li-
saksi autopaikkoja saa sijoittaa AK-ja ALP -korttelialueille, joilla on
map-merkinta.

Kaavaratkaisu ei edellyta pysakointipaikkojen toteuttamista. Mikali tar-
vetta kaikille kaavaratkaisun mahdollistamille pysakaointilaitoksille ei ole,
voidaan jatkossa laatia kaavamuutos pysakointipaikkojen korttelialueille
(LPA-1) ja kaavoittaa korttelialueille muita toimintoja.

Venesatamat ja vesiliikenneturvallisuus

Tontin 20243/2 rakennusalalle voi toteuttaa kaksi erillista rakennusta ja
piha-alueen laajuutta voidaan maarittaa rakennuksen jatkosuunnitte-
lussa. Alueen liikenneratkaisu edellyttdd Munkkisaarenlaiturin linjauk-
sen satama-alueen ja tontin 20243/2 vdlille. Venesataman huoltoraken-
nus on sijoitettu nykyisen tayton kohdalle. Sataman terminaalirakennus
on mahdollista toteuttaa satama-alueelle.

Kaavamaarayksia on tarkistettu siten, etta "tontille 20243/2 tulee toteut-
taa turvalliseksi aidattu, esteetodn ja aina saavutettava Purjekalanaukion
ja Munkkisaarenlaiturin valinen yleisen jalankulun ja polkupydréailyn yh-

teys, jonka leveys on vahintaan 5 metrid. Yhteyden saa toteuttaa alikul-
kuyhteytena tai siltana.”

Veneilylle kohdistuvia aaltoiluvaikutuksia voidaan tarkastella venesata-
man ja rantarakenteiden jatkosuunnittelussa.

Jatkosuunnittelun yhteydessa vesiliikennelaiturin aallonmurtajaraken-
teiden sijoittelulla voidaan vaikuttaa uimarannan ja Merisataman vene-
likenteen vesiliikenneturvallisuuteen.

Veneiden talvisailytys

Rantapuiston kaytté veneiden talvisailytysalueena ei ole tarkoituksen-
mukaista alueen kayttadjamaaran kasvaessa. Jatkosuunnittelun yhtey-
dessa veneiden talviséilytystd on mahdollista selvittaa sijoitettavaksi
Hernesaaren risteilylaitureille. Satama-alueen kaavamerkintana on "Sa-
tama. Alueelle saa sijoittaa satamatoiminnan edellyttamia rantaraken-
teita, tayttdja, kaivantoja, rakennelmia ja rakennuksia. Aluetta saa kayt-
taa veneiden talvisailytykseen.”

Risteilysataman noin 3,2 hehtaarin maa-alueella on hyvat edellytykset
toimia veneiden talvisailytysalueena satamatoiminnan niin mahdollista-
essa, koska risteilylikennetta ei Hernesaaressa ole lahtokohtaisesti tal-
viaikana. Veneiden mahdollista talvisailytysta, hinnoittelua tai sen ajal-
lista kestoa ei maarata kaavamaarayksella.
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Meritaytot
Kaavaratkaisu on Hernesaaren osayleiskaavan mukainen.
Luontoarvot

Kaavaratkaisu mahdollistaa nykyisen luonnonmukaisen hiekkarannan
ja rantaviivan sailyttdmisen Eiranrannan rantamuurin Ursinin kallioiden
valilla.

Kaavaratkaisu ei muuta nykytilannetta risteilyaluksien laituripaikkojen
osalta. Vallitseva tuulensuunta on lounaasta, jolloin mahdolliset laitu-
rissa olevat risteilyalukset eivat vaikuta merkittavasti Hernesaaren

Mahdollinen purjehdusalue Pihlajasaaren itdpuolella ei ole osa kaava-
ratkaisun suunnittelualuetta.

lImanlaatu ja meluvaikutukset

Asemakaavoituksen yhteydessa on laadittu ymparistomelu- ja ilmanlaa-
tuselvitys, joissa on mallinnusten ja asiantuntija-arvoin selvitetty ja ar-
voitu melu- ja ilmanlaatuvaikutuksia niin kaava-alueelle kuin sen lahiym-
paristoon. Selvitykset ovat saatavilla kaavaa koskevana aineistona ja
kaavaratkaisun melu- ja ilmanlaatuvaikutuksista kerrotaan selostuksen
kappaleissa ymparistohairiot ja vaikutukset inmisten terveyteen ja turval-
lisuuteen.

Vuorovaikutus

Kaupunkiymparistblautakunnan paatoksista lahetetaan tieto niille mieli-
piteen jattaneille, jotka ovat osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa kos-
kevan mielipiteen yhteydessa erikseen ilmoittaneet sahkoposti- tai pos-
tiosoitteensa. Merisataman venekerho ry:n 17.12.2023 lahettdméassa
mielipiteessa ei ollut sdhkdposti- tai postiosoitetta.

Kaava-aineiston nahtavillaolo, luotettavuus, riittavyys ja saavutet-
tavuus

Helsingin kaupungin tiedonhallintajarjestelmista johtuen tekstin haku
toiminto ei ole aina mahdollinen. Asemakaavapalvelun asiakaspalvelun
kautta voi tarvittaessa tiedustella aineistoista digitaalista versiota, joissa
on tekstin hakutoiminto.

Selostuksesta kay ilmi, ettd Hernesaaren asemakaavan suunnittelualu-
een rajaus on laajempi kuin Hernesaaren osayleiskaavan suunnittelu-
alueen rajaus. Hernesaaren osayleiskaavan suunnittelualueen ulko-
puolisella alueella on voimassa Helsingin yleiskaava 2016. Hernesaa-
ren osayleiskaavan suunnittelualueen ulkopuolella mutta asemakaavan
suunnittelualueella olevien toimintojen erillinen kirjaaminen selostuk-
seen ei ole tarkoituksenmukaista.
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Asemakaava-aineisto asetetaan uudestaan nahtaville. Asemakaavan
ratkaisua on tarkennettu ja selvityksia tdydennetty. WSP Finland Oy:n
likennetarkasteluun on viitattu Ramboll Finland Oy:n laatimassa liikken-
neselvityksessa, jossa lahdeluettelossa on ollut linkki WSP:n aiempiin
likennetarkasteluihin. Asemakaava-aineiston uudelleen nahtaville aset-
tamisen yhteydessa WSP Finland Oy:n liikennetarkastelu lisdtédan kaa-
vaa koskevaan materiaaliin.

Helsingin kaupunki katsoo, ettda WSP Finland Oy ja Ramboll Finland Oy
ovat asiantuntevia ja puolueettomia tahoja arvioimaan asemakaavan
likenteellisia vaikutuksia. Kyseiset yritykset ovat yksia alan johtavia
konsulttitoimistoja Suomessa.

Hernesaaren pysakointipaikkamaaran rajaamisen vaikutus liikenteen
toimivuuteen on tutkittu seudullisella likenteen ennustemallilla kiinnitta-
malla alueen asukkaiden autonomistus sellaiselle tasolle, ettd asukkai-
den omistamien autojen ja muihin toimintoihin saapuvien automatkojen
tuottama pysakaoinnin kysynta ei ylitd kaavan maksiminormin maaraa-
maa autopaikkamaaraa. Muiden alueelle suunniteltujen toimintojen
kuin asumisen osalta alueelle saapuvat matkamaarat ja pyséakainnin
kysyntd maaraytyvat likennemallin kysyntdkuvaukseen perustuen ja
vastaavat Helsingin seudulla kerattyja likkumistutkimustietoja vastaa-
ville alueille ja toimintoihin saapuvista matkamaarista. Liikenne-ennuste
pohjautuu tamanhetkiseen parhaimpaan tutkittuun tietoon.

Liikennemallissa kaytetaan matkaryhmakohtaisia henkiléauton keski-
kuormituksia, koska keskikuormitus vaihtelee huomattavasti matkan
tarkoituksen mukaan (esimerkiksi tydmatkoilla keskikuormitus on tyypil-
lisesti 1,0—1,1 ja muilla matkoilla yli 1,2; 7-17-vuotiaat eivét voi ajaa
itse, mika nostaa keskikuormitusta). Helsingin seudulla kaikista mat-
koista laskettu henkildauton keskikuormitus on arkisin, mita likenne-
malli kuvaa, tyypillisesti noin 1,3-1,5 (ks. esim. Liikenne- ja viestintavi-
rasto Traficomin teettdman Valtakunnallisen henkildlikennetutkimuksen
Helsingin seudun raportit vuosilta 2016 ja 2021 sekéa Helsingin seudun
likenteen (HSL) Liikkumistottumukset Helsingin seudulla 2023). Liiken-
nemallissa kaytetyt matkaryhmakohtaiset keskikuormitukset lasketaan
likkumistutkimusaineistoista, ja niissa on pienta vaihtelua tutkimusten
valilla. Mallien kehittamisen yhteydessa niihin paivitetaan tiedot uusim-
mista likkumistutkimuksista, ja WSP:n vuosien 2019 ja 2023 raportit
pohjautuvat eri malliversioilla tehtyihin mallinnuksiin, mika tuottaa
pienta eroa keskikuormitukseen. Mallin eri versioissa kaytetyt matka-
ryhmittéaiset keskikuormitukset l16ytyvat seudullista likennemallijarjestel-
maa yllapitavan HSL:n kyseessa olevasta malliversioita koskevista jul-
kaisuista: HSL:n julkaisuja 5/2019 ja 6/2020. Suurempi ero WSP:n eri
vuosien raporttien valilla johtuu kuitenkin toisesta syysta. Kuten edella
jo todettiin, likennemallinnuksissa kaytetaan matkaryhmakohtaisia hen-
kildauton keskikuormituksia, jotka on sisddnrakennettu HSL:n yllapita-
maan liikennemallijarjestelmaan. WSP:n raporteissa mainitut keski-
kuormitukset 1,2 ja 1,5 taas on laskettu ikaan kuin takaisin pain liiken-
nemallinnuksen tuloksista havainnollistamaan sitd, etta asukkaiden
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mallinnuksessa tekema automatkojen maaré ei ole sama asia kuin mal-
lissa katuverkolle tuleva autojen likennemaara (laskettu kaavalla keski-
kuormitus = matkamaara / likennemaara). Luvut on siis laskettu kulloi-
senkin mallinnuksen tuloksista. Eri raporttien luvut eivét ole suoraan
vertailukelpoiset, silla vuoden 2019 raportissa esiintyva 1,2 on laskettu
niin, etta jakajana kaytetty likenneméaéara on sisaltanyt raskaan liiken-
teen. Vuoden 2023 raportissa taas laskutoimituksessa kaytetty liikken-
nemaara ei ole sisaltanyt raskasta lilkkennetta, jolloin tulos 1,5 on |&-
hempéana tyypillista kaikkien matkojen keskikuormitusta (1,4-1,5), jossa
siis raskasta liikennetta ei huomioida keskikuormituksen laskennassa.
On viela korostettava, etta WSP:n raporteissa mainitut keskikuormituk-
set eivat siis ole vaikuttaneet siihen, millaisia likennemaaria mallinnus-
ten ja muiden selvitysten lopputuloksena on muodostunut katuverkolle,
vaan nimenomaan painvastoin.

Kaavan vaihtoehdot ja arviointi

Hernesaaren asemakaavaratkaisun eri vaihtoehtoja on kasitelty selos-
tuksen kohdassa "5 Suunnittelu ja kasittelyvaiheet” kappaleessa "Her-
nesaaren asemakaavaratkaisun eri vaihtoehdot”. Asemakaava-alueen
ulkopuolisia toimenpiteita on lisaksi tarkasteltu "Hernesaaren asema-
kaavoituksen liikenteelliset periaatteet” -selvityksessa. Kaupunkiympa-
ristblautakunta paatti 10.10.2023 hyvaksya Hernesaaren asemakaavoi-
tuksen liikenteelliset periaatteet alueen asemakaavoituksen liikenteen
jarjestamisen lahtékohdaksi. Asemakaava-alueen sisaisten tai ulkois-
ten ratkaisujen arvioinnissa ei ole tunnistettu puutteita.

Tehdyt ja suunnitellut meritaytot ovat kayneet lapi vesilupamenettelyn,
joiden hakemuksissa olleet suunnitelmat ja selvitykset on todettu riitta-
viksi vesiluvan saamiseksi. Vesiluvat on haettu voimassa olevan
osayleiskaavan perusteella. Hernesaaren suunnitelmat ovat olleet lu-
kuisia kertoja nahtavilla osayleiskaavavaiheessa ja myds asemakaava-
vaiheessa. Viranomaisilla on ollut mahdollisuus kommentoida meritayt-
tbjen ymparistévaikutuksia.

Kaavaratkaisu luo hyvat edellytykset jarjestaa veneiden huolto- ja kor-
jaustoiminta venesatama-alueella ja TY-korttelialueella siten, etta toi-
minnasta ei aiheudu vaikutuksia meriymparistoon.

Hallitus on antanut esityksen ymparistonsuojelulain muuttamiseksi ja
lumen mereen kaatamisen kieltamiseksi. Kaava mahdollistaa ET1-
korttelialueella lumen vastaanoton. Aluevaraus mahdollistaa lumen
vastaanoton ja jatkossa lumen kasittelyn sulatus- ja suodatuslaitteis-
toilla kaupungin tavoitteiden ja ymparistonsuojelulain mukaisesti.

Hernesaaren lumen vastaanottopaikan ymparistolupapaatoksen mu-
kaan lumenvastaanottopaikkaan saa vieda lunta enintddn noin viiden
kilometrin etéisyydeltd Hernesaaren vastaanottopaikasta. Lupapaatok-
sessd annetaan liséksi lupamaarayksia esimerkiksi pilaantumisen esta-
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miseksi tarkoitettujen rakenteiden kayttamisesta, kiintoaineksen ruop-
paamisesta, melusta, roskien kerddmisesta seka lumi- ja vesinayttei-
den ottamisesta. Lumen vastaanottopaikoilta ei lahtokohtaisesti laissa
edellyteta ymparistdlupaa. Helsingin kaupungin ymparistonsuojeluméaa-
rayksissa on maarayksia kaikkien lumenvastaanottopaikkojen ymparis-
tovaikutusten lieventamiselle.

Cafe Birgitan toimintaedellytykset

Cafe Birgitan toiminnot tulee kokonaisuudessaan sijoittaa korttelialu-
eelle 20867. Terassialueita tai muita toimintoja ei ole mahdollista sijoit-
taa puistoalueelle lukuun ottamatta jatehuoltoa, josta on erillinen kaa-
vamaarays "Jatehuolto ja jatteen putkikerdyskeraysjarjestelman ke-
rayspisteet tulee sijoittaa korttelialueille rakennuksiin integroituna. Kort-
teleiden 20867 ja 20868 jatehuollon maanalaisia jatesailioitéa saa sijoit-
taa viereiseen puistoon.”

Asemakaavaratkaisun mukaisesti ” korttelin 20867 ullakolle saa raken-
taa tiloja enintdaan 75 m2. Maantasokerroksen paalle rakennettavaa tar-
joilualuetta ei saa kattaa tai rajata pysyvilla rakennelmilla lukuun otta-
matta enintaan 1,2 metrid korkeaa kaidetta.”
Kanavan perustustapaa on tutkittu muutettavksi siten, ettd kaavamaa-
raykset eivat edellyta Cafe Birgitan rakennusten perustuksille vahim-
maissyvyytta

Viranomaisten lausunnot
Kaavaehdotuksesta saatiin viranomaisten lausuntoja sen ollessa julki-
sesti nahtavilla. Lausunnoissa esitetyt huomautukset kohdistuivat ra-
kentamisen maaraan, pysakointiin, turvallisuuteen, terveellisyyteen,
puistoalueeseen, melu- ja ilmastovaikutuksiin, toteutukseen, kunnallis-
tekniikkaan ja satama-alueen laajuuteen.
Lausunnot saatiin seuraavilta tahoilta:
- Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus)
- Museovirasto
- Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (TUKES)
- Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
- Helsingin seudun ymparistdpalvelut (HSY)

- kaupunginmuseo

- Vanhusnheuvosto
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- Helen Sahkoverkko Oy
- Helsingin Satama
- Hernesaaren jatteen putkikerays Oy

Lisaksi Uudenmaan liitto ja Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma ja
sosiaali-, terveys- ja pelastustoimiala ilmoittivat, ettei ole lausuttavaa.

Vastineet lausuntoihin
Uudenmaan elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus)
Vastine

Asuinkerrosalan yhteen laskentaa on tarkistettu selostuksessa. N&hta-
villa olleessa kaavaehdotuksessa AK- ja ALP-korttelialueiden raken-
nusoikeus oli kokonaisuudessaan laskettu osaksi kaavaratkaisun
asuinkerrosalaa. Tarkistetussa ehdotuksessa AK- ja ALP-
korttelialueiden muu asumiselle tarkoitettu rakennusoikeus on laskettu
osaksi tyopaikka- ja palvelukerrosalaa.

Selostuksen mitoitusta koskeva kappale on tarkistettu seuraavaksi:
"Uutta asuntokerrosalaa on 298 500 k-m? ja tyopaikka- ja palveluker-
rosalaa on 179 900 k-m? sisaltaen nykyisten rakennusten kaytttarkoi-
tusmuutokset 43 470 k-m?. Yhteensa alueen kerrosala on 479 000 k-
m?, josta AK- ja ALP -korttelialueiden osuus on 314 600 k-m? ja muiden
korttelialueiden seké alueiden rakennusalojen yhteenlaskettu osuus
164 400 k-m?. Alueen kaupalliset palveluiden osuus on noin 26 000 k-
m?2. Tonttien keskimaarainen tehokkuusluku on e=3,0 ja aluetehokkuus
ea=1,0. Asukasmaaran lisays on 7 200 asukasta.”

Kaupungin omistaessa maa-alueen tonttien rakentumisjarjestysta ja
tonttien kannenalaisten pyséakdintilaitosten ja niiden vélisten maanalais-
ten ajoyhteyksien toteuttamista on mahdollista koordinoida tontinluovu-
tuksen yhteydessa. Selostuksen kohtaan "3 Toteutus” on lisatty kuvaus
periaatteesta, jolla kaavan tavoitteiden seké& markkinaehtoisen pysa-
koinnin toteutumista tullaan tukemaan tontinluovutuksen keinoin liittyen
alueen pysakoinnin jarjestamiseen alueella.

Kortteleiden maanalaisten pysakointitilojen paloturvallisuutta koskevaa
kaavamaarayksiin on liitetty maininta kortteleita yhdistavista ajotunne-
leista.

Asemakaavaratkaisun meluhaittojen torjunta asuinrakennusten siséati-
loissa perustuu annettuihin &anitasoerovaatimuksiin, joissa on otettu
tavanomaisen katuliikennemelun lisaksi huomioon raitioliikenteen enim-
maisaanitasot ja laivamelun pienitaajuisuus. Vaatimusten tavoitteena
on varmistaa terveellisen ja viihtyisan asumisen edellytykset myos nii-
den asuntojen osalta, jotka aukeavat vain Laivakadun suuntaan.
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Raitiotien kaarrekirskunta on otettu huomioon ympéaristomeluselvityk-
sessa seké keskidanitason ettd enimmaisaanitason laskennassa ja aa-
nitasoerovaatimusten mitoituksessa. Selostukseen on lisatty mainita
siitd, ettd jatkosuunnittelussa ja kunnossapidossa tulee kiinnittéa eri-
tyista huomiota raidekirskunnan ehkaisyyn.

Asemakaavasta on tehty ilmastovaikutusten arviointi jota on kuvattu se-
lostuksen kohdan "2 Asemakaavan ja asemakaavan muutoksen ku-
vaus” kappaleessa "Vaikutukset ilmastonmuutoksen hallintaan ja ener-
giansaastorakentamiseen”. Arvioinnissa on kaytetty hyodyksi KILVA ja
PLANECT-arviointitydkaluja, sek& RAMBOLL (15.10.2024) laatimaa
Hernesaari, Lansisatama, esi- ja pohjarakentamisen yleissuunnitelmaa.
Arvioinnissa on huomioituina asemakaavan aiheuttamia haitallisia il-
mastovaikutuksia, seka tasmennetty ilmastokriisin sopeutumiseen ja
hillitsemiseen liittyvid kaavaméaarayksia erityisesti vinerrakentamisen
osalta.

Helsinki on asettanut tavoitteekseen olla hiilineutraali vuonna 2030. Ta-
voite koskee nimenomaisesti suoria, eli kaupungin maantieteellisen ra-
jan sisalla syntyvid paéastoja, mutta varsinaisia toimia kohdistetaan
my06s epasuoriin (scope 3) paastoihin. Hiilineutraali Helsinki -toimenpi-
deohjelmassa seurataan tavoitetason saavuttamista vuosittain ja maari-
tellaan tarvittaessa lisaisia kaupunkitasoisia paastovahennystoimia.
Asetettu tavoite on kaupunkitasoinen, eika sita ole suoraan mahdollista
jakaa osa-aluetasoisiin tavoitetasoihin. Kaavaselostuksen ilmastovaiku-
tusten arvioinnissa on kuitenkin esitelty toimia, jotka tukevat asema-
kaava-alueen vahapaastoisyytta tukevia ratkaisuita kuten tiivista kau-
punkirakennetta jalankulun, pyorailyn ja hyvien julkisen liikenteen yh-
teyksien aarelld. Rakentamisen vahapaastoisyytta tukeavia kaavamer-
kintdja on maaratty asuinrakennusten hiilijalanjaljen raja-arvoihin seka
muiden kuin asuinrakennusten energiatehokkuutta saatelevalla asema-
kaavamaarayksella.

Esirakentamisen paastoja ohjataan Hiilineutraali Helsinki -toimenpide-
ohjelmassa kaupunkitasoisesti. Kaupunkitasoisuus mahdollistaa vaha-
hiilisyysohjauksen ajantasaisuuden. Hiilineutraali Helsinki -paastéva-
hennysohjelman vuoden 2024 paivityksessa on linjattu esimerkiksi, etta
kalkkisementin kaytosta pohjanvahvistuksen sideaineena luovutaan.
Sideaineen valmistuksen paastét muodostavat noin 95 prosenttia sy-
vastabiloinnin tuottamista kokonaispaastoista kalkkisementtia kaytetta-
essd, joten vaikuttamalla sideaineen valmistuksen paastoihin esiraken-
tamisen ja pohjanvahvistuksen scope 3-paastoja voidaan huomatta-
vasti alentaa.

Asemakaava-alueella raitiotieyhteys on jo toteutettuna asemakaava-
alueen pohjoisosaan, jolloin jo rakennettaessa aluetta palvelee raitio-
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vaunuyhteys. Kaupungin tavoitteena on toteuttaa jatkoyhteys asema-
kaavakorttelin 20862 kaantdpaikalle etupainotteisesti alueen rakentami-
sen ensivaiheessa.

Asemakaavaratkaisun lahtékohtana on pysékdintiperiaate, jossa osa
pyséakoinnista on sijoitettu pyséakdintipaikkojen korttelialueille (LPA-1) ja
osa asuinkerrostalojen korttelialueille maanalaisiin pysakaintilaitoksiin
(map-merkintad AK ja ALP -korttelialueilla).

LPA-1 -korttelialueet sijaitsevat satama-alueen laheisyydessé, jonne ei
ole mahdollista sijoittaa asumista satamatoiminnasta aiheutuvien ym-
paristovaikutusten johdosta. Toisaalta kaikkia autopaikkoja ei ole tarkoi-
tuksenmukaista sijoittaa mydskaan LPA-1 -korttelialueille, koska talldin
LPA-1 korttelialueiden pyséakdintilaitosten koko, kaupunkikuvalliset
haasteet ja etéisyydet asuinalueisiin kasvaisivat lisaten alueen sisdisen
saatto- ja huoltoliikenteen tarvetta.

Museovirasto
Vastine

Itarantaan toteutetaan rantapuisto, jonka tarkempi suunnittelu tehdaan
jatkosuunnittelun yhteydessa. Kaavaratkaisuun yksittaisia puita tai puu-
ryhmi& ei merkitd mutta jatkosuunnittelun tavoitteena on toteuttaa ran-
tapuistoon maanvaraisia puita ja puuryhmia, jotka lieventavat uuden
urbaanin merijulkisivun nakyvyytta.

Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY)
Vastine

Sekaviemaroinnin eriyttdmiseen on varauduttu kunnallisteknisessa
yleissuunnitelmassa. Alueen uusi verkosto on suunniteltu erillisviema-
réityna. Meduusanaukiolle on merkitty rakennusala pumppaamoa var-
ten. Vesihuoltolinjojen johtokuja-aluevaraukset on tarkistettu kunnallis-
teknisen yleissuunnitelman tietojen perusteella. Hernesaaren ranta-
puistoon sijoittuvia hulevesiviemareita ei ole merkitty kaavakartalle,
koska niiden sijainti todenndkdisesti muuttuu puiston jatkosuunnittelun
myo6ta. Laivajatevesien esikasittelyn tarve satama-alueella on tunnis-
tettu ja siitéa on kirjoitettu kaavaselostuksessa. Miekkakalankujalle osoi-
tettua kunnallistekniikkaa on tarkasteltu uudelleen ja koulun rakennus-
alaa siirretty metrin sisaan pain katualueen rajasta.

Hernesaaren jatehuolto perustuu jatteen imukeraysjarjestelmaan. Kaa-
varatkaisuun on merkitty kuudelle tontille ohjeelliset sijainnit alueellisille
Kierratyspisteille. Nama ovat tarkoitettu niille jatejakeille, joita ei voi ka-
sitella jatteen imukeraysjarjestelmassa. Kaavaratkaisu kuitenkin mah-
dollistaa tata useamman kierratyspisteen toteuttamisen.
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Kaupunginmuseo
Vastine
Sr-3 suojelumerkinté on lisatty Valtion viljavarastolle.
Vanhusneuvosto
Vastine

Suunnittelussa on otettu huomioon ikaéntyneet ja esteeton likkuminen
esimerkiksi alueen tasauksessa, pysékointiratkaisuissa ja katutilan mi-
toituksessa.

Helen Sahkoverkko Oy
Vastine

Tonteille osoitettujen yhdyskuntateknisen huollon jakokaappien mitoi-
tusta koskevaa kaavaméaaraystd on muutettu lausunnossa esitettyjen
mittojen mukaiseksi.

Asemakaavakarttaan on merkitty jakelumuuntamoille ohjeelliset et-3 -
maaraalat.

Korttelia 20857 koskeva e-1 rakennusala koskee jatevesipumppaamon
laitetilaa, eika kyseessé ole muuntamotila. Kaavamaaraystéa on tas-
mennetty taman osalta.

Helsingin Satama
Vastine

Laivapaikkojen kiinnityspaikkojen toteutettavuutta voidaan edistaa jat-
kosuunnittelun yhteydessa eivatka merenkulun tarpeisiin toteutettavat
rakenteet edellytd asemakaavassa esitetyn LS-alueen laajentamista.
Kaavaratkaisu mahdollistaa vaihtomatkustajaterminaalin toteuttamisen
satama-alueelle.

Asemakaavaa varten laadittu ymparistomeluselvitys on tehty tiiviissa
yhteisty6ssa Helsingin Sataman kanssa. Selvityksesséa on varauduttu
sataman kehittdmisohjelman mukaiseen tilanteeseen ja yopyvaan ris-
teilijadn vaihtoehtoisesti laituripaikalla LHB, LHC tai LHD. Asemakaa-
vassa on ymparistomeluselvityksen tulosten perusteella annettu kaava-
maaraykset, jotka ohjaavat asuinrakennusten aaneneristavyyden ja
ulko-oleskelualueiden jatkosuunnittelua siten, ettéa varmistettaisiin niin
risteilijasataman toiminta- ja kehittamismahdollisuudet kuin terveellisen
ja viihtyisan asuinymparistdn rakentuminen.
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Katualueelle on varattu riittavasti tilaa taksi- ja bussiliikenteelle soveltu-
via pyséakadinti/pysahtymispaikkoja. Paikat sijaitsevat satama-alueen va-
littdmassa laheisyydessa.

Hernesaaren jatteen putkikerays Oy
Vastine

Jatteen imukeraysjarjestelman koonta-asemalle osoitetun ET-
korttelialueen laajuudessa on otettu huomioon Hernesaaren jatteen
putkikerdys Oy:n antamat lahtotiedot. Jatteen alueellisille kierratyspis-
teille on merkitty kaavaratkaisuun kuusi ohjeellista sijaintia siten, ettéa
jateauto voi pysahtyéa enintdan 10 metrin etdisyydella. Sijainnit on mer-
kitty tonteille, joille ei ole suunniteltu kaupungin ja ARA-vuokra-
asuntoja. Kaavaratkaisu kuitenkin mahdollistaa tarvittaessa tata use-
amman alueellisen kierratyspisteen toteuttamisen. Jatteen putkikerayk-
sen kerayspisteet on tarkoituksen mukaista sijoittaa sisdpihan puolelle
integroituna rakennuksiin saavutettavuuden, kaupunkikuvan, toiminnal-
lisuuden ja viihtyvyyden seka alueen toteutuksen ja palvelutason kor-
kean laatutason mahdollistamiseksi.

Imukeraysjarjestelman putkiston pohjanvahvistustavaksi on Hernesaa-
ren kunnallisteknisessé yleissuunnitelmassa arvioitu terasbetonilaatta.
Pohjanvahvistusten kustannusjaosta voidaan neuvotella jatkosuunnitte-
luvaiheessa. Pohjanvahvistukset on laskettu asemakaavan kaavata-
louslaskelmassa osaksi imukeraysjarjestelmén kustannuksia.
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Teams-tilaisuuteen ma 4.12.2023 klo 17-19 osallistui 48 osallistujaa. Aluksi
arkkitehti Jari Huhtaniemi esitteli kaavan ja liilkenneinsinoori Teemu
Vuohtoniemi kertoi liilkennejarjestelyista lyhyesti. Sen jalkeen tilaisuus avattiin
keskustelulle.

Chatissa ja suullisesti esitetyt huolet ja kysymykset kerattiin yhteen
dokumenttiin, josta tilaisuuden fasilitoija esitti niita asiantuntijoille. Osallistujat
esittivat yhteensa 49 kysymysta. Vastaukset annettiin tilaisuudessa suullisesti.

Tilaisuudessa keskusteltiin tulevan Hernesaaren alueen asukasmaarasta ja
liilkennejarjestelyista yleensa ja erityisesti Telakkakadun osalta.

Kysymykset on koottu erilliseen liitteeseen (LIITE 1) aikajarjestyksessa ilman
esittajan nimea. Tassa raportissa on lyhyt yhteenveto tilaisuudessa esitetyista
kysymyksista ja huolista.

Yhteenveto keskustelusta

Keskustelu koski Hernesaaren tulevan alueen asukasmaaraa ja
liilkennejarjestelyja erityisesti Telakkakadun osalta. Iso osa kysymyksista ja
huolenaiheista koski Telakkakadun nykyisia ruuhkia ja ruuhkien
mahdollista lisdantymista uuden Hernesaaren asuinalueen,
tyopaikkaliikenteen ja vapaa-ajan kohteiden vuoksi.

Osallistujat esittivat kysymyksia myos muista mahdollisista
lilkennemuodoista ja kulkuvaylista Hernesaareen Telakkakadun ja
raitiovaunuliikenteen lisaksi: ehdotettiin siltaa, tunnelia ja metroa seka
kysyttiin pyoraily-yhteyksista.

Keskustelussa nousi esiin, etta parkkipaikkojen vahentaminen
suunnitelmasta koettiin riittamattomaksi keinoksi estaa lilkkenneruuhkia ja
toivottiin asukasmaaran vahentamista ja huolellisen liikenneselvityksen
tekemista. Hernesaaren rakentamista ei sinansa vastusteta, mutta
osallistujat toivovat, etta huolet lilkkenneruuhkista otetaan vakavasti. Myos
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pyorailyn mahdollisuuksista ja lapsiperheiden viihtyvyydesta esitettiin
huolenaiheita.

Muita esiin nousseita teemoja olivat lumenkaatopaikan sijainti ja siita
johtuva rekkaliikenne asuinalueella, venepaikkojen maara ja
hallintaoikeudet, viherkattojen toimivuus Suomessa seka lisaantyvan huvi-

ja matkustusliikenteen vaatimat parkkipaikat.

LIITE 1: 20231204 Hernesaaren kaavan asukastilaisuus Huolet ja kysymykset
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Lari Karreinen
Puh. 040 0487642
lari@osana.fi
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LIITE 1 Osallistujien huolet ja
kysymykset



Huolet ja kysymykset kerattiin Teams-tilaisuudessa. Luettelo sisaltaa seka
chatissa etta suullisesti esitetyt kysymykset aikajarjestyksessa ilman esittajan
nimea. Vastaukset annettiin tilaisuudessa suullisesti.

e Kuka saa esittaa mielipiteensa? Maarapaivaan 18.12. mennessa sai
esittaa jotain virallisempaa. Kuka silloin saa sanoa jotain?

e Edellinen kaava kaatui. Miksi ei nyt laskettu rakennustehokkuutta
vaikka puistoja lisaamalla jotta liikenne ja palvelutaso saataisiin
toimimaan?

e Mitka veneseurat tulevat hallitsemaan venesataman laituripaikkoja?

e Viherkatot, miten toimivat Suomen ilmastossa? Talvi, lumimassat ja
jaat. Kesalla pitkat kuumat ajat? Mita kokemuksia on viherkatoista?

e Lumenkaato siis jatkuu?

e Ovatko maanpaalliset yhteispysakointitalot asukkaille vai kenelle
tahansa, siis myos alueella vieraileville? Venesatamaan ja
vesiurheilukeskukseen nimittain pelmahtaa kesaviikonlopun aamuna
kymmenia, ellei satoja autoja tuomaan purjehtijat varusteineen
rantaan. Onko naille autoille pysakointitilaa paivan ajaksi?

e Mita tarkoittaa 'kestava kulkumuoto'? Mika/mita se on? Ja nyt oletan
ettei silla tarkoiteta pelkastaan kavelya.

e Lautakunnalle esiteltiin erilaisia vaihtoehtoja liikenneongelman
poistamiseksi. Miksi niita ei esitella OAS:ssa, eika edes tanaan.

¢ Kiitos tilaisuuden jarjestamisesta. Onko rakennuksien kerrosmaarat
jo alustavasti suunniteltu (ja nahtyjen havainnekuvien mukaiset), vai
voiko tama viela elaa? Yli kuusi kerrosta tuntuu korkealta niin
viihtyisyyden (asukkaat ja muut) kuin tuulisuuden nakokulmasta.

e Lyhyestivoitteko vetaa yhteen, mika on muuttunut edelliseen
kaavaan verrattuna?

e Onko ihan utopiaa keskustametrolinjaus kaupungin eteldosiin?

e Telakkakatu on jo nyt ruuhkainen. Onko nakyvissa etta on
|oydettavissa toimiva ratkaisu?

e Miten telakkakadun autoliikennetta voi kasvattaa? Se on nyt jo
ajoittain pahasti tukossa
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e Miten tyossakayntimahdollisuus on otettu huomioon? Paikka on
“pussinperalla” ja tuntuu epatodennakoiselta, etta 3000 tyontekijaa
kulkisi julkisilla/pyoralla. Kavellen on valitettavasti Hernesaareen
liilan pitka matka

e Onko siltayhteys/tunneli yha mahdollinen vaihtoehto

e Suunnittelun periaatteiden lukkoon lydminen etukateen. Minka
vuoksi tilattiin VSP-Finland konsulttiyritykselta, vaikka sen arviot
todettiin hallinnollisissa tuomioistuimissa epaluotettaviksi?

e Alueen asukkaat kiinnittivat huomiota liikkenteen puuroutumiseen,
mutta kaupunki ei kuunnellut huolia. Toivon etta kaupunki kuuntelisi
nyt enemman.

e Rakennusoikeutta on 10-15% enemman kuin osayleiskaavassa. Miksi
kaupunki haluaa pussinperalla olevalla alueella lisata osayleiskaavan
mukaista asukasmaaraa, kun se vaarantaa lilkenteen sujuvuuden.
Telakkakadun valityskyky on heikentynyt, ruuhkat [ahtevat
Bulevardin paasta ja ulottuvat merenrantaan saakka.

e Onko kukaan kaynyt katsomassa Telakkakadun liikennetta paikan
paalla? Kuinka se on ruuhkainen vaikka viela kukaan ei asu viela
Hernesaaressa.

e Muistanko oikein, etta Hernesaaren liikenteesta 1/3 purkautuisi
Merisatamanrannan suuntaan ja 2/3 Telakkakadun suuntaan?

e Ovatko katusuunnitelmat jossakin nahtavilla?

o Tekeeko vsp-finland taman liikenneselvityksen

e Miten palo- ja pelastustoimi on ajateltu jarjestaa, ml. risteilyalukset,
kun liikkenne ei nykyisellaankaan toimi?

e Eiranranta on yksi kaupungin "uusista huvipuistoista" ja jos lasten
puisto viela laitetaan, tulee enemman ilta-ajelua ja loma-ajelua,
naiivia ajatella etta kaikki tulisivat ratikalla. Jo nyt seutu on
huvikaytosta johtuen ruuhkainen. Otattehan huomioon, etta tulee
paljon aluella vierailevia, viihtymaan tulevia ihmisia. Mihin heidan
liilkenne ja parkkipaikat saadaan?

e Toivon etta Telakkakadun liikenneruuhka otetaan vakavasti. Nyt jo
paivittain jonotetaan Ruoholahdesta saakka. Telakkakatu ei kesta
enempaa liikennetta. On saatava tunneli tai silta. Ratikkakaan ei riita,
sen kapasiteetti on jo kaytossa (vaikka vuorovaleja lisattaisiin)
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e Asemakaavaluonnoksessa ei ole Birgitta Hernesaaren osalta sovittuja
asioita huomioitu. Tahan palaamme.

e Mita kaikkea nykyisesta vanhasta miljoosta ollaan valmiita
uhraamaan Hernesaaren vuoksi? Kuinka radikaalisti vanha miljoo
tulee muuttumaan? Onko vaikutuksia arvioitu?

e Veneiden talvipaikkoja on suunniteltu risteilyaluslaitureille. Asiasta
on ollut puhetta aiemminkin, mutta tietaakseni Satama on
vastustanut. Kayko po. kaava Sataman tahdon yli vai jaako sille veto-
oikeus?

e Kaavan yhteydessa ei myoskaan lautakunnan yhteydessa otettu
huomioon Hietalahden jattimaisen toimistokeskuksen hanke, joka
vaikuttaa Telakkakadun kapasiteettiin. Myos Tallinnan lilkenne ja sen
kasvu tulevat vaikuttamaan, vaatisivat tunnelin. Espan kokeilu jo
vaikutti Telakkakadun ruuhaklutumiseen ja nyt mietitaan
Kaivokadun katkaisua.

e Jos pysakadintia vahentamalla meinataan vahentaa ruuhkia, miksi
kaavassa ei esiteta pysakointinormia? Millainen kapasiteetti, miten
niihin litkennoideaan, miten tilanne muuttuu vuosien varrella.

e Huoltoliikenne Korallikujalle vs. sen viihtyvyys?

e Onko myos Telakkakadun laajentamissuunnitelmat jo nahtavilla?

e Yhteinen huoli. Oliko niin, etta 1/3 tulevista talouksista olisi auto?
Mita tarkoittaa etta parkkipaikkoja on rajoitettu ja mita se tarkoittaa
tulevien asukkaiden osalta? Onko se realistista? Hernesaari on todella
kaukana. Onko tehty mallinnuksia siita kuinka tarpeellinen auto olisi?

e Jos tulisi vaikka tuhat asukasta lisaa, miten Telakkakatu voi kestaa
liilkenteen, kun se on nyt jo tukossa?

e Mita jos laskelmat tulevat siihen tulokseen, etta Telakkakatu ei tule
vetamaan. Mita sitten kaavalle kay? Nyt isot rakennukset estavat
Telakkakadun leventamisen. Onko tosiaan niin etta mitaan muuta
reittia pois Hernesaaresta ei ole?

e Erikoista ja mielenkiintoista se, etta parkkipaikkojen vahentamista
ehdotettiin lilkenneruuhkien vahentamiseksi.

e Ollaanko Telakkakadun muun ruuhkaisuuden ongelmien lisaksi
huomioitu polkupydrayhteyksia pohjoiseen pain? Nykyisella
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liilkenteella kadulla on ahdasta, ja turvallisuus esim lapsien pyorailylle
ei toteudu.

e Telakkakadulla ei ole kadunvarsipysakointia, eika oikein mitaan
muuta leventamismahdollisuutta ei minun mielestani ole. Pienet
pyorakaistat on, miten niiden poistaminen palvelee pyorailya?
Talvella pyorakaistat ovat taynna lunta.

e Rakennusajan logistiikka lisaa Telakkakadulle ison kuorma-
autokuorman vuosiksi. Miten tama on huomioitu
lilkennesuunnittelussa? rakentamisajan loppupuolella on
asukasliikenne + rakentamisen liikenne.

e Miksi Munkkisaarenkatua ja Hernesaarenkatua ei oteta selkeasti
sisaanajovayliksi Hernesaareen?

e Kukaan eivastusta Hernesaaren rakentamista, painvastoin, me
toivotaan etta se tulisi nopeasti siistiin kuntoon. Pelkdamme sita,
etta kaupunki tekee virheen ja tekee liikenteesta puuroutuneen jo
valmiiksi. Asukasmaara on noussut suunnittelmista. Tonttien
myyntitavoitteet ja tuotto-odotus on kova.

e Koska Hernesaareen johtaa vain yksi tie, tunneliratkaisua tulisi jo
miettia valmiiksi.

e Lumenkaadolle mereen on annettu 8 vuotta aikaa. Lumen
vastaanottokapasitteetti tulee tippumaan merkittavasti. 2010
kaupunki teki selvityksen lumen vastaanottopaikoista ja linjasi etta
lumenkuljetusreitit eivat saa kulkea asuinalueiden lapi. Nyt se
nayttaa edelleen olevan mukana suunnitelmissa ja Hernesaaren
karjesssa. Se kulkee kaupungin oman linjauksen vastaisesti
asuinalueen lapi.

e En haluaisi kirjoitella hallinto-oikeudelle, vaan toivon etta liikenteen
ruuhkautumisen ja lumenkaatopaikan osalta asukkaiden huolet
otettaisiin vakavasti.

e Lapsiperheystavallisyys. Nykyaan usein kaikki vieraspaikat ovat
taloyhtididen asukkaiden kaytossa. Olen saanut sakkoja kun olen
kaynyt hoitamasssa lapsia. Ei valiteta siita, millaista arki lasten
kanssa on. Jos paikka on pysakointitalossa kaukana, miten teet?
Menetimme jo 80 parkkipaikkaa ja puurivin ja Hietalahden toriltakin
|[ahtevat parkkipaikat. Miten lapsiperheiden arki on ajateltu toimivan?
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e Telakkakadun remontista ovat asukkaat jo karsineet pitkaan.
Kohtuutonta ajatella etta katu menisi uudelleen remonttiin.

e Onko ajateltu litkkuntamahdollisuuksia kuten uimahallia,
jalkapallokentat jne.

e Kerroskorkeus. 6-8 krs:stakin on jo liikaa alueelle, puhumattakaan 12-
16 krs:sta!! Missa Helsingissa meren rannalla on tuollaisia
kerrosmaaria?

e Voiko kaava kaatua uudelleen puutteellisen liikenneselvityksen
vuoksi?
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