


Vaikutusarvioinnin lahtokohdat

Helsingin ydinkeskustan liikkenneverkon kehittdmisté ohjaa Kaivokadun asemakaavaehdotuksen lilkkenneselvityksessa [3] on
Ydinkeskustan liikennejarjestelmasuunnitelma, joka hyvaksyttiin kuvattu tehtyja liikenteellisia vaikutusarviointeja ja niiden taustalla
kaupunginhallituksessa 16.12.2024 [1]. Suunnittelua on olevia mallinnuksia. Esplanadien asemakaavaehdotuksen
ydinkeskustan liikennejarjestelmasuunnitelman hyvaksymisen vaikutusarviointi perustuu auto- ja raitioliikenteen osalta samoihin
jalkeen jatkettu sen mukaisesti niin, ettd Kaivokatu muutetaan likenteen malleihin, jaliempana kuvatuin tarkennuksin. Mallinnusten
joukkoliikennekaduksi ja Esplanadeilla sailyy nykyiset 2+2 kaistaa taustoja ei siksi ole kuvattu tarkemmin tassa dokumentissa.
autoliikenteelle. Mallinnukset on tehty noin vuoden 2030 tilanteeseen.

Kaivokadun joukkoliikennekaduksi muuttamisesta paatetaan Esplanadien asemakaavaehdotuksen vaikutuksia auto- ja
asemakaavalla [2] . raitioliikenteeseen on arvioitu liikkenne-ennustemallilla sekd aamu- ja

Kaivokadun asemakaavan vaikutuksia on tutkittu lltahuipputunnin toimivuustarkasteluilla.

asemakaavoituksen yhteydessa. Kaivokadun Toimivuustarkastelujen
asemakaavaehdotuksen liikenneselvityksen [3] perusteella tarkastelualueet Kaivokadun

e s .. . - g .. . asemakaavaehdotuksen
merkittdvimmat Ydinkeskustan liikkennejarjestelmasuunnitelman likenneselvityksessé [3], seké

e

toteuttamisesta seuraavat vaikutukset etenkin autoliikenteelle ' Kaivokadun

johtuvat Kaivokadun joukkoliikennekaduksi muuttamisesta. Tama / joukkoliikennekatusosuus

johtuu siita, etta autoliikennetta pyrkii siitymaan Kaivokadulta o= / pédrautatieaseman edustalla

Esplanadien akselille. Esplanadien asemakaavaehdotuksen = (1).

vai.kutuksia on siksi aryioitu ti!gnteessa, joss.a oletetaan, etta @ ‘ / Tssé Esplanadien

Kaivokatu muutetaan joukkolilkkennekaduksi. S /V asemakaava-ehdotuksen

] vaikutusarvioinnissa on

1) Kaivokadun asemakaava on hyvaksytty k invaltuust 6.5.2026. K t D l tarkasteltq tarkemr?’lin \./a'l"n

yvaksyltty Kaupunginvaltuustossa 6.9. . Kaavasla Esplanad/en akse//a, silla

on valitettu, joten se ei toistaiseksi ole lainvoimainen. . .
Esplanadien asemakaavalla ei

ole tunnistettu olennaisia
vaikutuksia Kaivokadun akselille.
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Vaikutusarvioinnin vertailuasetelma
Jja olennaiset liikkennejarjestelyt

Esplanadien asemakaavaehdotuksen vaikutusten
arvioinnin vertailuasetelma

Vertailuvaihtoehto (VEOQ)
+ Kaivokatu on muutettu joukkoliikennekaduksi

+ Esplanadien akseli nykyiselldan

Esplanadien asemakaavaehdotuksen mukainen
tilanne (VE1)

+ Kaivokatu on muutettu joukkoliikennekaduksi

* Esplanadien akselilla kaavaehdotuksen pohjana
olevan liikennesuunnitelman mukainen tilanne,
olennaisesti:

* Fabianinkadun muutokset

* Unioninkadun 2-suuntaistaminen

Auto- ja raitioliikenteen toimivuuden kannalta olennaiset muutokset
Esplanadien asemakaavaehdotuksen mukaisessa tilanteessa (VE1)
verrattuna VEO-tilanteeseen (numerot viittaavat myés seuraavan sivun
karttaan)

1. Autoliikenteen poistaminen Fabianinkadulta Esplanadinpuiston kohdalla ja

Fabianinkadun muuttaminen paattyvaksi kaduksi Aleksanterinkadun ja
Pohjoisesplanadin valilla, P-Kluuvin pysakdintilaitoksen suuaukon
pohjoispuolella.

2. Unioninkadun kaksisuuntaistaminen valilla Aleksanterinkatu-

Pohjoisesplanadi (nykyisin 2 kaistaa eteldan, likennesuunnitelmassa yksi

kaista pohjoiseen ja 2 etelaan).

3. Raitiotiekiskojen muutokset Kauppatorin ymparistossa (téassa
suunnitelmassa on kuvattuna muutokset, jotka johtuvat Unioninkadun 2-
suuntaistamisesta).

Muita liikennejarjestelyja toimivuustarkasteluissa on kuvattu liitteessa 1.
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Vaikutukset
autoliikenteeseen

ALEKSANTERINKATU

Esplanadien asemakaavaehdotuksen merkittavin vaikutus
autoliikenteelle syntyy Unioninkadun ja Fabianinkadun

. . . . . . POHJOISESPLANADI
muutoksista. Unioninkatu kaksisuuntaistetaan Aleksanterinkadun
ja Pohjoisesplanadin valilla, jolloin autoliikenne Esplanadeilta
Kluuvin ja Kruununhaan alueille ohjataan sen kautta.
Muutos lisda mallinnusten perusteella autoliikenteen maaraa — — Si600w: | #2000

Unioninkadulla noin 2 000 ajoneuvolla vuorokaudessa
Pohjoisesplanadin pohjoispuolella. Vastaavasti Fabianinkadulla
likennemaara laskee kadun muutosten myo6ta merkittavasti, ja
kaytanndssa Esplanadin puiston kohdalla autoliikennetta ei ole
ollenkaan ja Fabianinkadulla valilla Aleksanterinkatu-
Pohjoisesplanadi kadulle jaa ainoastaan P-Kluuvin
pysakaintilikenne seka huoltoliikenne.

UNIONINKATU
ETELARANTA

FABIANINKATU

Liikennemé&arien muutokset
Esplanadien ympéristossa

# Liikennemadran ennustetiu lasku
# Liilkennemasran ennustetlu kasvu

Liikennemallilla arvioidut
vuorokausilikennemé&éarien muutokset



Yieista toimivuustarkasteluista

Fabianinkadun muutosten ja Unioninkadun kaksisuuntaistamisen
my6ta Kruununhakaan suuntautuvaa autoliikennetta on nykyista
enemman reitilld Eteldesplanadi-Etelaranta-Pohjoisesplanadi-
Unioninkatu (kuvassa punainen nuoli). Tdman suunnan sujuvuuden
varmistamiseksi toimivuustarkasteluissa Pohjoisesplanadin-
Etelarannan liittyman liikennevalojen Pohjoisesplanadia idasta
tulevan suunnan vihredn maksimipituutta lyhennettiin 9 sekunnilla
VEO-tilanteeseen verrattuna, mika pienentaa kyseisen tulosuunnan
maksimikapasiteettia. Sama muutos liikkennevaloihin tehtiin seka
aamu- etta iltahuipputunnin tarkasteluissa.

Liikennevalomuutosten seurauksena autoliikenteen sujuvuus
heikkenee hieman Pohjoisesplanadilla liittyman itdpuolella — el
Kauppatorin kohdalla l&nteen pain — sekd aamu- etta iltaruuhkassa.
Vaikutus ei kuitenkaan ole kriittinen tekija idasta lanteen
Pohjoisesplanadia pitkin kulkevan autoliikenteen sujuvuudelle.

On my6s huomattava, etta toimivuustarkastelujen perusteella
nykyinenkaan reitti Eteldesplanadilta vasemmalle Fabianinkadulle
kaantyen ja Pohjoisesplanadin ylittden ei liikennevalojen vuoksi ole
erityisen sujuva. Muutos autoliikenteen reitissa ei siten ole niin
merkittava kuin milta se kartalta katsoen nayttaa.

Kaytannossa liikennevalomuutos toteutettiin toimivuustarkasteluissa
poistamalla Pohjoisesplanadin-Etelarannan liittymassa idasta tulevan
suunnan vihredn vaiheen pidennysmahdollisuus (9 sekuntia). Tédmé on
toimivuustarkasteluissa kéaytetty kompromissi, jolla eri suuntien sujuvuus

on tdssé tarkastelussa saatu tasapainoon.

Liikennevalosuunnittelu tarkentuu
jatkosuunnittelussa. Esplanadien
alueen liikennevaloista monet
ovat yhteenkytkettyja, joten g
liikennevalosuunnittelussa on
huomioitava koko alueen
valojarjestelman toimivuus.

POHJOISESPLANADI

Siten asemakaavaehdotuksen
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Autoliikenne, aamuhuipputunti

Toimivuus-
tarkasteluilla
arvioidut
aamuhuippu-
tunnin (AHT)
matka-ajat

tilanteissa VEO ja

VET.

Tarkastellut reitit
on esitetty kartalla

liitteesséa 2.
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Lonnrotinkatu

Toimivuustarkasteluilla tutkittiin Esplanadien asemakaavan
vaikutusta autoliikenteen matka-aikoihin aamu- ja iltahuippu-

tunteina.

Edella kuvattujen reitti- ja likennevalomuutosten seurauksena

aamuhuipputuntina autoliikenteen matka-ajat kasvavat toimivuus-

tarkastelussa tarkastelluilla reiteillda suurimmillaan reilulla puolella

Autoliikenteen aamuhuipputunnin matka-ajat, min
(10 simulointiajon keskiarvo ja keskihajonta)

Pohjoisranta-> Uudenmaankatu-> Pohjoisranta-> Mannerheimintie- Pohjoisranta->

Pohjoisranta Mannerheimintie

W AHT 2030 VEO

>Pohjoisranta  Unioninkatu eteld

AHT 2030 VE1

Eteldranta ->
Pohjoisranta

minuutilla. Toisaalta monien reittien matka-aikoihin asemakaava-
ehdotuksen mukaisilla muutoksilla ei ole juurikaan vaikutuksia.

Autoliikenteen aamuhuipputunnin matka-ajat, min
(10 simulointiajon keskiarvo ja keskihajonta)

II III

Katajanokka -> Pohjoisranta ->
Pohjoisranta Katajanokka

B AHT 2030 VEO

Katajanokka -> Uudenmaankatu ->

Lonnrotinkatu

AHT 2030 VE1

Katajanokka

w

.

1]

Kuten edellé todettiin, tarkat vaikutukset riippuvat
Jatkosuunnittelussa tarkentuvasta liikennevalosuunnittelusta.

Kaytetyilla oletuksilla Pohjoisrannasta lanteen pain tulevilla
matkoilla matka-aika pitenee hieman. Kruununhaasta
Iahtevilld matkoilla taas osa VEOQ:ssa Fabianinkatua

kayttaneesta autoliikenteesta kayttda VE1:ssa Unioninkatua,
mika voi ajoittain jonouttaa Unioninkatua Pohjoisesplanadille
tultaessa VE1:ss& hieman enemman kuin VEO:ssa.

Autoliikenteen aamuhuipputunnin matka-ajat, min
(10 simulointiajon keskiarvo ja keskihajonta)

I I
I I I | I

Uudenmaankatu ->Uudenmaankatu ->

Unioninkatu
pohjoiseen

Snellmaninkatu

W AHT 2030 VEO

Unioninkatu
pohjoinen ->
Lénnrotinkatu

AHT 2030 VE1

Snellmaninkatu ->
Lonnrotinkatu



Autoliikenne, iltahuipputunti

Toimivuus-

’ lltahuipputuntina autoliikenteen matka-ajat kasvavat Muutokset eroavat hieman aamuhuipputunnin tuloksista
;arﬁsf;fj;u'”a toimivuustarkastelussa tarkastelluilla reiteilla suurimmillaan etenkin erilaisen liikennetilanteen takia, mm. Pohjoisrannasta
iltahuippu-tunnin ~ "€ilulla minuutilla. Monien reittien matka-aikoihin lanteen suuntautuvilla matkoilla ei ndy vastaavaa kasvua
(IHT) matka-ajat ~ asemakaavaehdotuksen mukaisilla muutoksilla ei ole juurikaan matka-ajassa kuin aamuhuipputunnin tuloksissa.
i’}g’;te’ssa VEOja  vaikutuksia, ja joillakin reiteilla matka-ajat voivat . Kuten aamuhuipputuntinakin, Kruununhaasta lahtevill3

: toimivuustarkastelun perusteella keskimaarin hieman lyhentya. matkoilla osa VEO:ssa Fabianinkatua kayttaneesta
Tarkastellut reitit ~ Lopullinen tasapaino sen osalta, mitkd matkat hieman autoliikenteesta kayttaa VE1:ssa Unioninkatua, mika voi
on esitetty kartalla nopeutuvat ja mitké taas hidastuvat, riippuu edelld kuvatusti ajoittain jonouttaa Unioninkatua Pohjoisesplanadille tultaessa
liitteessa 2. Jjatkosuunnittelussa tarkentuvasta liikennevalosuunnittelusta. VE1:ssd hieman enemman kuin VEO:ssa.
Autoliikenteen iltahuipputunnin matka-ajat, min Autoliikenteen iltahuipputunnin matka-ajat, min Autoliikenteen iltahuipputunnin matka-ajat, min
(10 simulointiajon keskiarvo ja keskihajonta) (10 simulointiajon keskiarvo ja keskihajonta) (10 simulointiajon keskiarvo ja keskihajonta)
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Lonnrotinkatu Pohjoisranta Mannerheimintie > Pohjoisranta  Unioninkatu etela Pohjoisranta Pohjoisranta Katajanokka Lénnrotinkatu Katajanokka Unioninkatu Snellmaninkatu pohjoinen -> Lonnrotinkatu
pohjoiseen Lonnratinkatu
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Vaikutukset raitio- ja bussiliikenteeseen

Vaikutukset raitioliikenteeseen

Toimivuustarkasteluissa tarkasteltiin myos raitioliikenteen matka-
aikojen muutoksia Esplanadien akselilla (tarkastellut reitit liitteessa 2).
Toimivuustarkastelujen perusteella Esplanadien asemakaava-ehdotus
ei juurikaan vaikuta raitioliikkenteen matka-aikoihin, mika on
odotettavissa, koska muutokset ovat raitioliikenteen kannalta pienia.

Vaikutukset bussiliikenteeseen

Esplanadien asemakaavan vaikutusalueella ei kulje linjaliikenteen
(Helsingin seudun liikenteen) busseja. Asemakaavalla ei siten ole
vaikutusta paikalliseen bussiliikenteeseen.

Matkailubussiliikenteeseen kohdistuvat laht6kohtaisesti samat
vaikutukset kuin muullekin autoliikenteelle. Reitit muuttuvat
Fabianinkadun muutosten ja Unioninkadun kaksisuuntaistamisen
myo6ta, ja reittimuutokset seka niista seuraavat tarpeet
liikennevalomuutoksille vaikuttavat hieman my&s matkailubussien
matka-aikoihin etenkin ruuhka-aikoina.



Yhteenveto

Esplanadien asemakaavaehdotuksen merkittavin vaikutus
autoliikenteelle on Fabianinkadun muutoksista ja Unioninkadun
osuuden kaksisuuntaistamisesta johtuva autoliikenteen
uudelleenreitittyminen Fabianinkadulta Unioninkadulle, ja
lannesta tullessa ns. Mantan aukion ympari. Matkoilla
Kruununhaasta ja Kluuvista l&nteen autoliikennetta siirtyy
Fabianinkadulta Unioninkadulle, mika voi ajoittain jonouttaa
Unioninkadulta Pohjoisesplanadille suuntaavaa liikennetta
hieman nykyisia liikennejarjestelyja enemman.

Fabianinkadulla autoliikenteen maara laskee merkittavasti ja
kaytanndssa Esplanadinpuiston kohdalla autoliikennetta ei ole
ollenkaan. Fabianinkadulle valilla Aleksanterinkatu-
Pohjoisesplanadi jaa ainoastaan P-Kluuvin pysakaintilikenne
seka huoltoliikenne. Unioninkadun liikennemaara taas
vastaavasti kasvaa autoliikenteen siirtyessa paaverkolle.

Autoliikenteen uudelleenreitittymisen takia Pohjoisesplanadin ja
Etelarannan liittymaan tarvitaan todennakdisesti pienia muutoksia
likennevaloihin.

Toimivuustarkastelujen perusteella autoliikenteen uudelleenreitittyminen
ja liikkennevalo-ohjauksen muutokset pidentavat alueella joidenkin reittien
matka-aikoja hieman ja toisaalta lyhentavat toisia. Matka-ajan muutokset
olivat toimivuustarkastelussa valtaosin puolen minuutin luokkaa tai
pienempia ja suurimmillaan reilun minuutin. Vaikutukset ovat hieman
erilaisia aamu- ja iltaruuhkassa etenkin Pohjoisesplanadin erilaisen
liikennetilanteen takia. Vaikutusten tarkempi jakautuminen, eli milla
reiteilld matka-aika hieman pitenee, ja milld mahdollisesti hieman
lyhenee, tarkentuu jatkosuunnittelun yhteydessa tarkemmassa
likennevalosuunnittelussa.

Asemakaavaehdotuksella ei ole merkittavaa vaikutusta
joukkoliikenteeseen. Matkailubussiliikenteeseen alueella kohdistuvat
samat vaikutukset kuin muuhunkin autoliikenteeseen.
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Lahteet

[1] Ydinkeskustan liikennejérjestelmasuunnitelma (hyvaksytty kaupunginhallituksessa 16.12.2024): https://paatokset.hel.fi/fi/asia/hel-2023-004653
(haettu 13.8.2026)

[2] Kluuvin Kaivokadun asemakaavan muutos (hyvaksytty kaupunginvaltuustossa 6.5.2026): https://paatokset.hel.fiffi/asia/hel-2024-004023 (haettu
13.8.2026)

[3] Kaivokadun asemakaavaehdotuksen liikkenneselvitys (Helsingin kaupunki, kaupunkiymparistén toimiala, 2025): I&hteen [2] Kaivokadun asemakaavan
kaupunkiympéristélautakunnan paatdksen 24.3.2026 liite 13: https://ahjojulkaisu.hel.fi/1C72617A-FD42-COBD-BF87-9CAEE1A00004.pdf (haettu
13.8.2026)

[4] Liikennejarjestelyt, Erottajankadun ja Uudenmaankadun itdpaa (hyvaksytty kaupunkiymparistdlautakunnassa 25.3.2025):
https://paatokset.hel.fi/fi/asia/hel-2024-016009 (haettu 13.8.2026)

[5] Arkkitehtuuri- ja designmuseon asemakaava ja asemakaavan muutos (hyvaksytty kaupunginvaltuustossa 10.6.2026):
https://paatokset.hel.fi/fi/asia/hel-2025-002475 (haettu 13.8.2026)
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Liite 1. Muut liikennejarjestelyt

tarkasteluissa

Uudenmaankadun itdpaa ja Erottajankadun etelapaa kaupunkiymparistélautakunnan paatdksen [4]
mukaisesti:

* Uudenmaankadun itdpaassa ja Erottajankadulla Ludviginkadun etelapuolella 1 kaista idan suuntaan (kuva 2)

» Erottajankadun eteldpaa Uudenmaankadun liittyman etelapuolella, joka on tonttikatu eiké osa Esplanadien akselin
paayhteytta, on 1-kaistainen ja 1-suuntainen pohjoiseen pain (kuva 2).
Erottajankadulla Ludviginkadun ja Etelaesplanadin valilla 3 kaistaa idan suuntaan (joista 1
Mannerheimintielle ja 2 Etelaesplanadille) (nykytilanteen mukainen jarjestely, ei erikseen tehty paatoksia).

Muut ydinkeskustan liikennejarjestelyt vastaavat molemmissa tarkastelutilanteissa (VEO ja VE1)
Kaivokadun asemakaavaehdotuksen liikenneselvityksessa [3] kuvattua (noin vuoden 2030)
tarkastelutilannetta:

« Raitioliikenteessa oletetaan toteutuneiksi seuraavat hankkeet:

» Kruunusiltojen raitiotiet (rakenteilla, liikenne kaynnistyy arviolta vuonna 2027): uudet raitiolinjat 12 (Yliskyla-
Hakaniemi) ja 11 (Kruunuvuorenranta-Pasila).

» Lansi-Helsingin raitiotiet, eli lyhyemmin Lansiratikat (suunnittelu kaynnissa, rakentaminen alkaa vuonna 2026):

uudet raitiolinjat 14 (Erottaja-Kannelmaki) ja 5 (Eira-Kamppi-T6616-Meilahti), seka muutoksia nykyisiin
raitiolinjoihin ja bussilinjoihin.

* Hernesaaren raitiotie (lopullinen aikataulu riippuu Hernesaaren asemakaavan ja rakentamisen aikatauluista):
raitiolinjan 6 jatke Hernesaareen.

» Eteldrannan jarjestelyisséa (kuva 1) on huomioitu Arkkitehtuuri- ja Designmuseon asemakaavan [5]
liikennesuunnitelman mukaiset jarjestelyt. Etelarannassa on pohjoisen suuntaan yksi kaista, joka Vanhan
kauppahallin jalkeen aukeaa kolmeksi ryhmittymiskaistaksi ennen Eteldesplanadin liittymaa.

Yhteenveto liikennejarjestelyista tilanteissa VEO ja VE1 on seuraavalla sivulla.

(1) Eteldrannan
liikennejérjestelyt
tarkasteluissa =

(2) Uudenmaan-
kadun ja
Erottajankadun
péaétdksen [4]
mukaiset
liikennejérjestelyt
tarkasteluissa 3
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Yhteenveto liikennejarjestelyista

_ VEO (vertailuvaihtoehto) VE1 (asemakaavaehdotuksen mukainen tilanne)

Kaivokatu ja sen ymparisto

Laivasillankatu/Etelaranta

Etelarannan pohjoispaa
Eteldesplanadille tultaessa

Uudenmaankadun itapaa ja
Erottajankadun pohjoispaa

Unioninkatu, valilla
Aleksanterinkatu-Pohjoisesplanadi

Fabianinkatu

Raitiotiekiskot Kauppatorin
ymparistossa

Esplanadit muutoin

Erottajankadun eteldpaa

VEO ja VE1: Kaivokatu joukkoliikennekatuna

VEO ja VE1: Makasiinirannan ja Olympiarannan asemakaavaehdotuksen [5] liikennesuunnitelman mukaiset jarjestelyt:
pohjoisesta tulee 1 kaista, joka aukeaa kolmeksi ryhmittymiskaistaksi

VEO ja VE1: Kuten nykyisin, 3 ryhmittymiskaistaa

VEO ja VE1: Nykyisin voimassa olevat jarjestelyt: Uudenmaankadun itdpaassa ja Erottajankadulla Ludviginkadun
etelapuolella 1 kaista itdan pain (lautakunnan paatoksen [4] mukaisesti). Erottajankadulla valilla Ludviginkatu-
Eteldesplanadi 3 kaistaa itdan pain (kuten nykyisin), joista 1 Mannerheimintielle ja 2 Etelaesplanadille.

VEQO: 1-suuntainen, kuten nykyisin VE1: 2-suuntainen

VE1: Katkaistu autoliikenteeltd Esplanadin puiston kohdalla ja P-

VISR (KO0 () S Kluuvin pysakointilaitoksen suuaukon pohjoispuolella

VE1: Hieman eri tavalla kuin nykyisin, johtuen Unioninkadun 2-

30 NI kaistaistamisesta

VE 1: Esplanadien asemakaavan pohjana olevan

VEO: Esplanadit muilta osin kuten nykyisin likennesuunnitelman mukaisesti

VEO ja VE1: 1-kaistainen ja 1-suuntainen pohjoiseen (lautakunnan paatéksen [4] mukaisesti).
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Liite 2.
Matka-aikojen
mittausreitit
toimivuus-
tarkasteluissa

Esplanadien akselin
toimivuustarkastelujen
autoliikenteen matka-
aikojen mittausreitit

Etelasatama
Sddra hamnen

14



Esplanadien akselin toimivuustarkastelujen
raitioliikenteen matka-aikojen mittausreitit o
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