RAPORTTI 05/2023

Kuntien matkailupaastot
PILOTTILASKENNAN LOPPURAPORTTI

MILLA LEHIKOINEN, ELINA NIEMINEN, ELINA LEINONEN,

ANNA VON ZWEYGBERGK, SUVI MONNI
SITOWISE OY

m sitowise  wvAGO s womnnoon e




Kuntien matkailupaastot —pilottilaskennan loppuraportti 05/2023

Sisallysluettelo
Y1018 L [ PP 3
QL ILEA 2153 = Lo o = PP 4
KaASitteel Ja YN e O . .o e e 6
1 8 o] s £ 0 1 o 7
2 L= L85 o= I = o= LYo 1 o S 9
3 Alkukartoituksen tUIOKSEL ... 10
3.1 Carbon Footprint of Inbound Tourism to Iceland: A consumption-based Life Cycle
Assessment including Direct and Indirect Emissions (Islanti).......ccccoviiviiiiiininnnnnns 10
3.2 The carbon footprint of Auckland tourism (Uusi-Seelanti).......ccccvviiiiiiiiiiiiiiiinnns 11
3.3 Carbon footprint calculation of Valencia Tourist Activity (Espanja)......ccccevvvviviininnns 12
3.4 Estimation of Carbon Emissions due to Tourism in the Island of Crete, Greece
LG ) I PP 12
3.5 Etela-Savon matkailun hiilijalanjalki — Kohti vastuullista matkailua (Suomi) ............ 13
3.6 Kestavan matkailun maaritelmat ja suositukset hiilidioksidipaastéjen mittaamiseen
[T [ 2T ) S 14
3.7 Yhteenveto alkukartoituksen tuloKSista.........ccvvviiiiiiiiii 15
4 Uudenmaan kuntien matkailun hiilijalanjalkilaskenta.........cccoooiiiiiiiiiiiiiic e 18
4.1 Laskentamalli ja laskennan rajaukset ........cooieiii i 18
4.2 Matkustus KONEEESEEN .. .. v 18
4.2.1 Matkailijoiden Maarat......coeieiiii i 18
4.2.1.1 Rekisterdidyissa majoitusliikkeissa yopyvat matkailijat ............cccoevvninnn. 18
4.2.1.2 Rekisterdimattomissa majoitusliikkeissa yopyvat matkailijat.................. 20
4.2.1.3 Kotimaiset paivamatkailijat .........ooooiiiiii 20
4.2.1.4 Ulkomaiset paivamatkailijat........c.coooiniiiii e 21
4.2.2 Matkailijoiden matkustusetaisyydet seka kayttamat kulkuneuvot................... 22
4.2.2.1 Ulkomaisten matkailijoiden matkustus kohdekuntaan.................coiieeis 23
4.2.2.2 Kotimaisten matkailijoiden matkustus kohdekuntaan..................coooiveiis 24
4.2.3 Kohteeseen matkustuksen paAastOl.......ccvviiiiiiiiiiiii i e 27
4.3 Matkustus KONEEESSA....oiiiiii i 28
4.3.1 Matkustus julkisilla kulkuneuvoilla seka takseilla........c..coiiiiiiiiiiiiini, 28
4.3.2 Matkustus omilla henkildautoilla ..........ccviiiiiiiiii e 29

Uudenmaan liitto

#:%® Nylands forbund
00%°00

YRITYSKEHITYS » FORETAGSUTVECKLING * BUSINESS DEVELOPMENT



Kuntien matkailupaastot —pilottilaskennan loppuraportti 05/2023

4.3.3 Kohteessa matkustuksen paastOt........ccoiiiiiiiiii i 29
= [ ] I £ 29
L2 O e o)V 0 0 1151 =] I 0 1= 1= 1 = I P 30
4.4.2 Majoituksen kustannukset......cooiiiiiiiii 30
4.4.3 Majoituksen PAASTOT .. ..o e 30
4.5 Ravitsemispalvelut, aktiviteetit ja ostokset.......ccoviiiiiiiiiii 31
4.5.1 Ravitsemispalveluiden, aktiviteettien seka ostosten kustannukset.................. 31
4.5.2 Ravitsemispalveluiden, aktiviteettien seka ostosten pdastot.......................... 31
4.6 Merkittavimmat epavarMuUUAET.......ciiiii s 32
Uudenmaan kuntien matkailun hiilijalanjalkilaskennan tulokset vuonna 2021.................. 34
Johtopdatdkset ja suositukset laskennan kehittdmiseksi......covviiiiiiiiiiiiiiiii 38
(= L PP 40

*e Uudenmaan liitto
Nylands férbund

YRITYSKEHITYS » FORETAGSUTVECKLING * BUSINESS DEVELOPMENT



Kuntien matkailupaastot —pilottilaskennan loppuraportti 05/2023

Esipuhe

Vuosina 2021-2023 toteutetun Carbon Neutral Experience — Uudenmaan matkailusek-
torin matka kohti hiilineutraaliutta -hankkeen tavoitteena oli edistaa vahahiilista mat-
kailua Uudenmaan alueella, pyrkia vastaamaan hiilineutraalisuustavoitteisiin seka kes-
tdvan matkailun kysynnan kasvuun ja pyrkia suunnannayttdjaksi ndissa aiheissa.

Novago Yrityskehitys Oy:n vetamassa hankkeessa oli mukana 15 Uudenmaan kuntaa:
Espoo, Helsinki, Hyvinkaa, Jarvenpaa, Lohja, Porvoo, Raasepori, Sipoo, Tuusula, Van-
taa, Hanko, Inkoo, Karkkila, Lapinjarvi ja Siuntio. Hankekunnat ovat kiinnostuneita
kestavan matkailun edistédmisesta, ja osa on myds sitoutunut hiilineutraaliin matkai-
luun tahtaavaan Glasgow Declaration on Climate Action in Tourism -ilmastojulistuk-
seen. IImastojulistus edellyttda kaikkien matkustamiseen ja turismiin liittyvien paas-
téjen raportointia.

Kuntakohtaiseen matkailupaastéjen laskentaan ei ole vakiintunutta menetelmaa, eika
hankekunnille ollut toteutettu laskentaa, joka mahdollistaisi padstokehityksen seuran-
nan.

Tahan tarpeeseen vastaamiseksi vuoden 2022 syksylla kaynnistettiin Carbon Neutral
Experience -hankkeen osana selvitys kuntien matkailupdastdjen laskemisesta. Selvi-
tyksen toteuttajaksi valittiin Sitowise Oy.

Tassa selvityksen loppuraportissa kuvataan saatavilla olevia menetelmia alueellisten
matkailupaastéjen laskemiseksi, esitelldan kehitetty laskentamalli sekad vedetaan yh-
teen kuntakohtaiset pilottilaskennan tulokset.

Laskentapilotin ensisijaisena tavoitteena oli lisétd ymmarrysta matkailun hiilijalanjal-
keen vaikuttavista tekijoistd, niiden suuruusluokasta seka laskentaan liittyvista mah-
dollisuuksista, haasteista ja epavarmuuksista. Toivomme, etta laskentapilotti vastaa
sille asetettuihin tavoitteisiin ja auttaa kehittdmaan matkailun hiilijalanjaljen lasken-
taa entista tarkemmalle ja laajemmalle tasolle tulevaisuudessa.

Haluamme kiittda Novago Yrityskehitys Oy:td seka hankkeen ohjausryhmaa aktiivi-
sesta tydn ohjaamisesta seka hyvista keskusteluista.

Tekijst
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Tiivistelma

Tama selvitys on osa Novago Yrityskehitys Oy:n toteuttamaa Carbon Neutral Expe-
rience — Uudenmaan matkailusektorin matka kohti hiilineutraaliutta -hanketta, jonka
tavoitteena on edistaa vahahiilista matkailua Uudenmaan alueella. Hankkeen yhtena
tavoitteena oli kehittéaa laskentapilotti, jonka avulla pystytdan arvioimaan kuntakoh-
taisesti matkailusta aiheutunut hiilijalanjalki. Laskentapilotin tavoitteena oli myés li-
satd ymmarrysta alueellisen matkailun hiilijalanjaljen laskennasta, rajauksista, mer-
kittavimmista paastdsektoreista seka laskentaan liittyvistéa mahdollisuuksista, epavar-
muuksista ja haasteista.

Matkailun hiilijalanjalki maaritettiin pilottilaskennassa 15 Uudenmaan kunnalle: Es-
poo, Hanko, Helsinki, Hyvinkaa, Inkoo, Jarvenpaa, Karkkila, Lapinjarvi, Lohja, Porvoo,
Raasepori, Sipoo, Siuntio, Tuusula seka Vantaa. Laskentapilotin laatimisesta vastasi
Sitowise Oy. Tassa loppuraportissa avataan laskentapilotin toteutusta, tehtyja rajauk-
sia, oletuksia, lahtoétietoja, epavarmuuksia, tuloksia seka suosituksia laskennan kehit-
tdmiseksi. Loppuraportin lisdksi osana pilottilaskentaa toteutettiin myds kuntakohtai-
set raportit jokaiselle hankkeessa mukana olleelle 15 Uudenmaan kunnalle. Naissa
raporteissa esitetdaan tarkemmin kuntakohtaiset tulokset.

Laskentapilotin toteutus aloitettiin alkukartoituksella, jossa tutkittiin kotimaisia seka
ulkomaisia aineistoja matkailun hiilijalanjaljen laskentaan liittyen. Naihin aineistoihin
perustuen tunnistettiin matkailun hiilijalanjaljen pilottilaskentaan parhaiten soveltuvat
laskentamenetelmat ja rajaukset. Alkukartoituksen perusteella merkittavimmiksi mat-
kailun paastdlahteiksi tunnistettiin seuraavat sektorit: matkustus kohteeseen, mat-
kustus kohteessa, majoitus, ravitsemispalvelut, aktiviteetit ja ostokset.

Laskenta toteutettiin yhdistelemalla prosessi-LCA:ta seka rahalliseen kulutukseen pe-
rustuvaa panos-tuotos-LCA:ta. Laskennan lahtétietoina kaytettiin useita matkailuun
liittyvia tilastoja, joita taydennettiin tarvittaessa asiantuntija-arvioin.

Pilottilaskennan tuloksista kay ilmi, ettd hankkeessa mukana olleille suuremmille kun-
nille merkittdvimmat paastdsektorit ovat matkustus kohteeseen seka ostokset. Hie-
man pienemmille kunnille merkittdvimmat padstdsektorit taas ovat ostokset ja ravit-
semispalvelut. Huomioiden kaikki pilottilaskennassa mukana olleet kunnat, matkustus
kohteeseen aiheuttaa 44 prosenttia matkailun padastoista. Ostosten paastéosuus on
30 prosenttia, ravitsemispalveluiden 14 prosenttia, majoituksen kuusi prosenttia ja
kohteessa matkustuksen ja aktiviteettien kolme prosenttia kummankin. Paastdjen
suhteellinen jakautuminen sektoreittain vaihtelee kuitenkin huomattavasti kohdekun-
nasta riippuen.

Pilottilaskennassa mukana olleiden 15 kunnan matkailun hiilijalanjaljen arvioitiin ole-
van vuonna 2021 yhteensd noin 1 517,0 kt CO2-ekv/a. Tarkastelussa mukana olevista
kunnista suurin matkailun aiheuttama hiilijalanjalki oli Helsingilla, jonka matkailupaas-
tét kattoivat noin 54 prosenttia koko laskenta-alueen matkailun hiilijalanjaljesta
(822,1 kt CO2-ekv/a). Vantaan osuus oli noin 27 prosenttia (403,9 kt CO2-ekv/a) ja
Espoon osuus noin viisi prosenttia (81,4 kt COz-ekv/a). Muille tarkastelussa oleville
Uudenmaan kunnille matkailun hiilijalanjaljen vaihteluvali oli 2,8-43,7 kt CO2-ekv/a.
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Pilottilaskennan yhteydessa tunnistettiin erindisia haasteita saatavissa olevien laht6-
tietojen tarkkuuteen ja paivittyvyyteen liittyen. Lahtétietojen tasosta ja tehdyista ole-
tuksista johtuen tuloksiin liittyy epdavarmuuksia, jotka ovat tarpeellisia tiedostaa. Pi-
lottilaskennasta saadaan kuitenkin suuntaa antava arvio alueen matkailun hiilijalan-
jaljesta ja sen jakautumisesta sektoreittain. Tama laskentamalli ei kuitenkaan vield
sellaisenaan sovellu paastévahennystoimenpiteiden vaikutusten seurantaan. Sen ra-
jauksia ja laskennassa huomioituja padstotekijoitd voidaan kuitenkin hyédyntaa poh-
jana, kun alueellisten matkailupaastéjen laskentaa kehitetdan edelleen.
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Kasitteet ja lyhenteet

Maaritelma

Hiilidioksidiekvivalentti on suure, jonka avulla voidaan yh-
teismitallistaa eri kasvihuonekaasujen paastot. Hiilidioksi-
diekvivalentin laskemista varten kasvihuonekaasujen pdas-
tot kerrotaan niiden GWP-kertoimilla.

lImaston lammityspotentiaalin (Global Warming Potential)
kerroin ilmaisee, kuinka paljon suurempi ilmastoa lammit-
tava vaikutus tietylla kasvihuonekaasulla on hiilidioksidiin
verrattuna.

Yhdistelma prosessi-LCA:sta ja panos-tuotos-LCA:sta.

Hallitustenvalinen ilmastonmuutospaneeli (Intergovern-
mental Panel on Climate Change), joka tuottaa tieteellisid
arvioita ihmisen aiheuttamasta ilmastonmuutoksesta ja sen
vaikutuksista.

Elinkaariarviointi (Life Cycle Assessment)

Tarkasteltavan kohteen ymparistdvaikutukset mitataan ja
lasketaan prosesseittain energia- ja materiaalivirtojen poh-
jalta.

Tarkasteltavan kohteen ymparistdvaikutuksia arvioidaan
kaytettyjen rahallisten panosten pohjalta. Kutsutaan myds
termilld IO-LCA (Input-Output Life Cycle Assessment).

Majoitusliike, jossa on alle 20 vuodepaikkaa

Majoitusliike, jossa on yli 20 vuodepaikkaa
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1 Johdanto

Ilmaston lampeneminen on tdhan mennessa suurin kohtaamamme ymparistéhaaste.
Vaikutukset nakyvat eri puolilla maailmaa jo nyt, myds Suomessa. Kuntien rooli suun-
nannadyttdjind erilaisille toimille ilmastonmuutoksen hillinndssa niin kansallisesti kuin
kansainvalisestikin on merkittdva. Suomi tavoittelee hiilineutraaliutta vuoteen 2035
mennessad ja tahan paasemiseksi muutosta tarvitaan kaikilla yhteiskunnan toiminta-
sektoreilla. Hiilijalanjaljen maarittaminen myds kuntien ja kaupunkien matkailulle ja
matkailuun liittyville toiminnoille on tarkeaa, jotta voidaan ymmartaa paremmin, mi-
ten matkustamisesta ja matkailuun liittyvista toiminnoista voidaan tehda vahapaas-
tdéisempia. Paastévahennystoimenpiteiden kohdistaminen matkailusektorille on tar-
keda, silla matkailu aiheuttaa arviolta noin kahdeksan prosenttia maailman hiilidioksi-
dipaastoista (Visit Finland, 2022). Kestavan matkailun tarjontaa ja saavutettavuutta
onkin edelleen kehitettava.

Hiilijalanjalki tarkoittaa ihmisen toiminnasta aiheutuneita ilmastopaastdja, jotka voi-
daan maarittaa erilaisille toiminnoille, tuotteille, yrityksille tai organisaatioille. Hiilija-
lanjaljessa huomioidaan tarkeimmat ihmistoiminnasta lahtdisin olevat kasvihuonekaa-
sut: hiilidioksidi (CO2), metaani (CH4) ja typpioksiduuli (N20) (Sitra, 2023). Lisdksi
hiilijalanjalkeen voidaan siséllyttéda myos fluorihiilivedyt (HFC-yhdisteet), perfluorihii-
livedyt (PFC-yhdisteet) ja rikkiheksafluoridit (SFs) (Koivula E. ja Tuominen R., 2019).
Kasvihuonekaasut vaikuttavat luonnollisen kasvihuoneilmién voimakkuuteen sita kas-
vattaen. Eri kasvihuonekaasujen paadstdja voidaan hiilijalanjdlked laskettaessa tarkas-
tella yhteismitallistettuna, kun kasvihuonekaasupaastéjen maara ilmoitetaan hiilidiok-
sidiekvivalenttina (CO2-ekv). Kaytannossa tama tarkoittaa, ettd muiden kasvihuone-
kaasujen paastot kerrotaan niiden lammitysvaikutusta kuvaavalla kertoimella (Global
Warming Potential, GWP).

Hiilijalanjdljen tarkoitus on tuottaa saatavissa oleviin tietoldhteisiin perustuen arvio
suorien ja epasuorien kasvihuonekaasupddstdjen suuruudesta (Koivula E. ja Tuomi-
nen R., 2019). Laskentaa voidaan suorittaa lukuisilla eri tavoilla, kuten elinkaareen
(LCA) perustuvalla laskennalla ja talouden panos-tuotos-taulukoihin perustuvalla las-
kennalla seka naiden yhdistelmalld (hybridi-LCA-laskennalla), mista johtuen erilaisia
laskureita hiilijalanjaljen laskemiseksi on olemassa hyvin runsaasti. Onkin hyva muis-
taa, ettd eri laskentatavat ja -menetelmat tuottavat aina hieman erilaiset tulokset
riippuen painotettavista asioista ja laskennassa tehdyista oletuksista. Tasta johtuen
jokaisen laskennan tulokset sisaltdavat aina epavarmuuksia (Rantsi, 2011). Tarkaste-
luun voidaan hiilijalanjaljen lisaksi ottaa myds tuotteiden ja palveluiden kysynta seka
niiden hiili-intensiteetti, jolla tarkoitetaan kasvihuonekaasupaast6éja suhteutettuna
tuotteen tai palvelun tuote- tai euromaaraa kohti. Mikali paastéja verrataan niiden
kustannuksella tuotettuihin hyédykkeisiin, palveluihin ja elédman laatuun, voidaan to-
teuttaa myds hiilitehokkuuden tarkastelua (Koivula E. ja Tuominen R., 2019).

Vuonna 2019 liikenne tuotti noin neljanneksen Euroopan unionin kokonaispadstoista,
ja tieliikenne edusti suurinta osuutta lilkkenteen paastdista (71,7 prosenttia) (Euroopan
parlamentti, 2022a). Euroopan unionissa tapahtuva laiva- ja lentoliikenne aiheuttavat
kumpikin noin nelja prosenttia EU:n kokonaiskasvihuonekaasupaastdista. Toisaalta
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niiden osuus kasvaa jatkuvasti. (Euroopan parlamentti, 2022b). YK:n maailman mat-
kailu jarjestdé (UNWTO) ja Kansainvalinen liikennefoorumi (International Transport Fo-
rum) ovat mallintaneet tutkimuksessaan (2019) matkailualan kuljetuksiin liittyvia
paastdja ja esittavat raportissaan, etta liikkumisen osuus matkailualan pdastoista on
75 prosenttia kaikkien matkailualan paastéjen jakautuen seuraavasti: lentoliikenne 40
prosenttia, tieliikenne 32 prosenttia, muut kuljetusmuodot kolme prosenttia, majoit-
tuminen 21 prosenttia ja muut turismiin liittyvat aktiviteetit nelja prosenttia.

Suomessa koko maan liikenteen (tie-, raide-, vesi- ja lentoliikenne, joka sisaltaa vain
siviili-ilmailun) kasvihuonekaasupaastot olivat LIPASTO-laskentajdrjestelman mukaan
noin 10 Mt COz-ekv vuonna 2021 (Traficom, 2021). Suomen lentoliikenteen paastoista
on saatavilla tieto Euroopan talousalueella sijaitsevien lentoasemien valisten lentojen
osalta, ja ne olivat noin 0,93 Mt CO2-ekv vuonna 2022. Paastét eivat siis suoraan
kuvaa Suomen lentoliikenteen paastéja. (Traficom, 2022a).
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2 Tausta ja tavoite

Tama selvitys on osa Carbon Neutral Experience - Uudenmaan matkailusektorin
matka kohti hiilineutraaliutta -hanketta. Hankkeen tavoitteena on edistaa vahahiilista
matkailua Uudenmaan alueella, pyrkid vastaamaan hiilineutraaliustavoitteisiin seka
kestadvan matkailun kysynnan kasvuun ja pyrkia suunnanndyttajaksi ndissa aiheissa.
Hankkeen toteuttajana on Novago Yrityskehitys Oy ja mukaan on sitoutunut 15 Uu-
denmaan kuntaa: Espoo, Hanko, Helsinki, Hyvinkaa, Inkoo, Jarvenpaa, Karkkila, La-
pinjarvi, Lohja, Porvoo, Raasepori, Sipoo, Siuntio, Tuusula sekd Vantaa.

Osa hankkeen osallistujakunnista on allekirjoittanut Glasgow Declaration on Climate
Action in Tourism -ilmastojulistuksen, jonka tavoitteena on saada vaikuttavuutta ja
nayttaa sitoutuminen ilmastotekoihin myds ulospain. IImastosopimuksen tavoitteena
on tukea globaaleja tavoitteita saavuttamalla nettonollapaastét ennen vuotta 2050.
Paastotavoitteen seuraamiseksi on Glasgow’n sitoumuksen mukaisesti kaikki matkus-
tamiseen ja turismiin liittyvat kasvihuonekaasupddstot laskettava ja raportoitava.
Glasgow'n sitoumuksessa on maaritetty paastéjen laskennalle ohjaavat periaatteet,
mutta ei selkeitd rajauksia ja menetelmia. Carbon Neutral Expecience -hankkeen yh-
tena tavoitteena olikin kehittda laskentapilotti, jossa mdaritetaan laskentamenetelma
ja rajaukset kuntakohtaiselle matkailun hiilijalanjalkilaskennalle.

Laskentapilotin laatimisesta vastasi Sitowise. Tavoitteena oli laatia laskentapilotti osal-
listuvien kuntien matkailun hiilijalanjaljista siten, etta pilotin tuloksena saadaan lisa-
tietoa alueellisista matkailun kasvihuonekaasupadastdistd sekd ymmarretaan parem-
min alueellisen matkailun hiilijalanjaljen laskentaa ja rajauksia. Laskentamenetelman
lahtokohtana toimi tavoite helposti saatavissa olevien, julkisiin tilastotietoihin perus-
tuvien lahtoétietojen hyddyntamisesta. Laskentapilotin tydstaminen aloitettiin alkukar-
toituksella, jonka tavoitteena oli tunnistaa ja tarkastella aiemmin tehtyja selvityksia
alueellisista matkailun hiilijalanjalkilaskennoista. Alkukartoituksen tulosten pohjalta
hahmoteltiin pilottilaskennalle rajauksia ja laskentamenetelmaa. Lopullinen pilottilas-
kennan menetelma ja sen rajaukset valittiin tydn kuluessa niin, etta laskennassa voi-
daan hyddyntaa valmista dataa, jonka keraaminen ei edellyta tietokyselyita toimijoille
tai tietopyyntéja kunnille. Laskenta laadittiin laskentapilotissa siten, etta se on toteu-
tettavissa hankekunnissa, mutta sita tehdessa pidettiin kuitenkin mielessa myos tule-
vaisuudessa sen toistettavuus sekd laajennettavuus myds muihin Suomen kuntiin.
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3 Alkukartoituksen tulokset

Matkailun hiilijalanjaljen laskentamenetelman laadinnan tueksi toteutettiin alkukartoi-
tus, jolla pyrittiin selvittdmaan kaytdssa olevia laskentatapoja ja arviointimenetelmia
matkailun kasvihuonekaasupaastdjen maarittamiseksi alueellisesti. Lahtdoletuk-
semme laskentamenetelman muodostamiseksi oli, etta alueellisia matkailun kasvihuo-
nekaasupaastdja voidaan laskea yhdistelemalla alueellisen paastélaskennan menetel-
mid, seka yksildiden ja yritysten hiilijalanjalkilaskennan menetelmia.

Matkailusta aiheutuvaa hiilijalanjdlkea on kartoitettu eri maissa ja kohteissa hieman
erilaisin menetelmin. Alkukartoitus toteutettiin seka kotimaisia etta ulkomaisia tieto-
lahteita tarkastelevana aineistoanalyysina ja sen tulokset antavat kasityksen tahan
mennessa kaytetyista laskentamenetelmista ja niilla saavutetuista tuloksista. Alkukar-
toituksessa aineistojen tunnistaminen tapahtui internet-hauilla.

3.1 Carbon Footprint of Inbound Tourism to Iceland: A consumption-based
Life Cycle Assessment including Direct and Indirect Emissions (Islanti)

Islantilainen tutkimus matkailun hiilijalanjaljesta toteutettiin vuosina 2010-2015. Las-
kennan tavoitteena oli arvioida ulkomaisten turistien hiilijalanjalkea Islannissa. Turis-
tiksi maaritettiin Islannissa 6-10:n yon ajan oleskellut vierailija. Paastésektorit, jotka
jokaisen turistin kohdalla huomioitiin, olivat 1) turistin matkustus Islantiin ja sielta
pois, 2) paikallinen liikkuminen, 3) majoittuminen ja ravintolapalvelut, 4) ostokset
seka 5) aktiviteetit. Laskentamenetelma ei sisdltanyt turistin matkustusta hanen lah-
tédmaassaan (Sharp, H., ym. 2016).

Laskentamenetelmana tdssa tutkimuksessa kaytettiin prosessiperusteisen LCA-
laskennan seka panos-tuotos LCA-laskennan yhdistelmaa. Prosessiperusteista LCA:ta
hyoédynnettiin laskennassa paikallisten palveluidentarjoajien energiankulutukselle ja
vuokra-autojen polttoaineenkulutukselle. Muilta osin ympdaristovaikutusten arviointiin
kaytettiin tutkimuksessa panos-tuotos LCA:ta. Laskennassa lahestymistapa oli kulu-
tusperusteinen, jolloin kaikki matkailutoiminnan paastét kohdistuvat turisteille. Lahes-
tymistavan perusteluksi esitettiin kuluttajan tunnistaminen palveluiden kysynnan paa-
tekijaksi, ja se, etta ilman kysyntaa ei olisi tuotantoa. Laskentamenetelma huomioi
seka suorat ettd epdsuorat paastdét. Hybridimallin perustana kaytettiin yhdysvalta-
laista I0 LCA-mallia, silla se sisadltaa useimmat teollisuuden aloilla kdytettavissa ole-
vista malleista. Islannin talous on vahvasti tuontiriippuvainen, jolloin epdsuorien pads-
téjen merkitys korostuu (Sharp, H., ym. 2016).

Tutkimus perustui ensisijaisesti tietoon turistien maarasta Islannissa tarkasteltavana
vuonna ja tietoon turistien l[dhtémaasta. Turistivierailujen maarat saatiin tutkimusta
varten Islannin matkailutoimistolta ja turistien kulutustiedot maan tilastokeskukselta.
Keskimaaraisen Islannissa vierailleen turistin hiilijalanjaljeksi maaritettiin 1,35 t CO2-
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ekvivalenttia ja koko Islannin matkailun paastdiksi 1,8 Mt CO2-ekvivalenttia vuonna
2015 (Sharp, H., ym. 2016).

3.2  The carbon footprint of Auckland tourism (Uusi-Seelanti)

Matkailun kasvihuonekaasupadastoprofiilin ymmartaminen auttaa Aucklandin matkai-
lun suunnittelua ja hallintaa, minkd vuoksi Aucklandin matkailun paastét maaritettiin
vuonna 2018. Tassa tutkimuksessa matkailun hiilijalanjaljen maarittdmisessa sovel-
lettiin kahta kirjallisuudesta |6ytynytta menetelmaa. Ensimmainen menetelmista pe-
rustui ylhaalta alas -lahestymistapaan ja siina hydédynnettiin Uuden-Seelannin tilasto-
keskuksen toimittamia kansallisia ja alueellisia tilastoja. Tassa menetelmassa huomi-
oitiin kolme paastodsektoria, jotka olivat 1) majoitus, ruoka, taide ja virkistys 2) pai-
kallisliikenne seka 3) matkailuun liittyvat teollisuuden alat. Laskennassa painopiste on
turismin tuotannossa eli tarjontapuolen paastéjen maarittdmisessa alueellisten paas-
toétietojen ja eri toimijoiden toimialasuhteiden avulla. (Toimialasuhteet maaritettiin Yh-
distyneiden Kansakuntien periaatteiden System of Environmental-Economic Accoun-
ting, SEEA-kehyksen mukaisesti). Menetelman lahestymistapa huomioi vain ne paas-
tot, jotka liittyvat suoraan yrityksiin/toimialaan, jolloin vierailijoiden kuluttama polt-
toaine esim. vuokratuissa tai henkildkohtaisissa ajoneuvoissa ei sisaltynyt laskentaan.
Sahkéntuotantoon liittyvat paastét ovat epasuora panos matkailutoimintaan, joten
mydskin ne jatettiin laskennan ulkopuolelle (Becken, S. & Higham, J., 2021).

Toinen sovellettu menetelma noudatti alhaalta ylés -lahestymistapaa, joka keskittyi
kolmeen paastolahteeseen: 1) majoitukseen, 2) paikallisliikenteeseen ja 3) vierailuun
nahtavyyksissa. Menetelman laskelmat noudattavat seuraavaa logiikkaa:

Hiilijalanjalki = turistien maara * aktiivisuus * hiili-intensiteetti

Esimerkiksi hotelleihin liittyvat paastét maaritettiin tunnistamalla hotellissa vietettyjen
Oiden kokonaismaara ja hotellissa yopyneiden turistien maara seka hiilidioksidipaastot
per vieras/y6 ja kertomalla nama keskenaan. Nahtavyyksien osalta alhaalta ylés -
menetelmassa huomioitiin Aucklandin 10 suosituinta nahtavyytta. Vierailuja muissa
kaupungeissa ei huomioitu, silla niiden maarittaminen olisi vaatinut tietoja nadissa pai-
koissa tapahtuneesta toiminnasta ja toimintojen pddstdintensiteetistd. Ulkomaisten
matkailijoiden osalta laskentaa varten oli saatu tiedot kahdeksalta majoitusmarkki-
noita johtavalta toimijalta. Naita tietoja taydennettiin johtaen oleskeluaikatietoja kaik-
kien Uuden-Seelannin ja Aucklandin vierailijoiden keskiarvoista. Kotimaisten matkai-
lijoiden osalta tietoa siita, yopyivatkd matkailijat Aucklandissa koko matkansa ajan, ei
ollut saatavilla, joten liikenteen paastét kohdistettiin kokonaan Aucklandiin. Mikali ka-
vijat matkustivat my6s muihin kohteisiin, hiilijalanjalki on laskettua suurempi (Becken,
S. & Higham, J., 2021).

Ylhaaltd alas -laskentamenetelman tulos osoitti, ettd vuonna 2018 matkailun koko-
naispaastoét olivat Aucklandissa 1,2 Mt COz-ekvivalenttia. Kuljetukset kattoivat paas-
toista 76,9 prosenttia, josta merkittava osa liittyi kotimaan lentomatkoihin Aucklan-
dista. Majoitusten osuus matkailun kokonaishiilijalanjaljesta oli 16,9 prosenttia ja
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muiden matkailuun liittyvien toimialojen osuus 6,2 prosenttia paastoista. Alhaalta yloés
-menetelman laskennan mukaiset matkailupaastot, jotka aiheutuivat majoituksesta
(mukaan lukien majoitus ystavien tai sukulaisten luona), nahtavyyksista ja paikallis-
lilkenteesta, olivat yhteensa 0,2 Mt CO2-ekvivalenttia. Liikenne oli jalleen suurin paas-
télahde (Becken, S. & Higham, J., 2021).

3.3 Carbon footprint calculation of Valencia Tourist Activity (Espanja)

Visit Valencia on toteuttanut laskelman Valencian kaupungin turismin hiilijalanjaljesta
vuonna 2019. Laskennassa oli otettu kattavasti huomioon eri paastésektoreita: 1) tu-
ristien saapuminen ja laht6, 2) paivamatkailijoiden saapuminen ja 1dht6, 3) risteily-
matkustajien saapuminen ja lahtd, 4) majoitus, 5) turistien ruokailu, aktiviteetit, os-
tokset, 6) paivamatkailijoiden ruokailu, aktiviteetit, 7) risteilymatkustajien ruokailu,
aktiviteetit ja ostokset, 8) matkailukohteen energiankulutus, 9) liikenne matkakoh-
teessa, 10) kiintean jatteen kerays ja kasittely, 11) jatevesihuolto ja 12) matkailu-
kohteen tapahtumat (festivaalit, urheilu, kulttuuri jne.) Laskennassa oli huomioitu
matkailusta aiheutuvat seka suorat ettd epasuorat paastét Scope 1-3 -luokittelun mu-
kaisesti (Visit Valencia, 2019).

Laskentamenetelmia ei ole tutkimuksen raportissa kuvattu lapinakyvasti. Laskennan
[ahtétiedot oli keratty Visit Valencia -saation, Valencian turismiyhteisén ja Valencian
kaupunginvaltuuston tiedoista, hotellien kayttdastekyselysta, tieteellisista tutkimuk-
sista, Valencian metron ja kunnallisen liikenneyhtion tiedoista sekd Espanjan hallituk-
sen virallisista hiilijalanjalkirekistereista. Hiilijalanjaljen jakautumisen tulokset esitet-
tiin CO2-ekvivalentteina paastdsektoria kohti, mutta tulosten ja niihin liittyvien mah-
dollisten epavarmuuksien analysointia tai muita pohdintoja ei esitetty (Visit Valencia,
2019).

3.4 Estimation of Carbon Emissions due to Tourism in the Island of Crete,
Greece (Kreikka)

Kreeta on tarked ja suosittu turistikohde Valimeren alueella, ja matkailijoita saapuu
saarelle sekd lentokoneella ettd laivalla. Kreetan matkailusta aiheutuvia hiilidioksidi-
paastdja on arvioitu vuonna 2019 julkaistussa tutkimuksessa. Tutkimuksen tarkoitus
oli 1) tuottaa arvio Kreetan kansainvalisesta matkailusta aiheutuvista hiilidioksidipaas-
toistd, 2) matkailun eri sektoreiden aiheuttamien hiilidioksidipdaastdjen arviointi ja 3)
edelld mainittujen vertailu muiden maiden hiilipaastoihin. Laskenta keskittyi kolmeen
paastdlahteeseen, jotka olivat 1) matkustus kohteeseen, 2) majoitus ja 3) erilaiset
matkailutoiminnot. Laskennassa oletettiin, ettd 50 prosenttia Kreetan sisaisista len-
noista sisdltyi turismiin. Muun kohteessa tehdyn toiminnan osalta oletettiin, etta ai-
heutuneet paastét olivat 27 kg CO2 yhta matkaa kohden, silld tietoja matkailijoiden
muusta toiminnasta kohteessa ei ollut saatavilla. Tama paastbdarvio perustui YK:n ym-
paristéohjelmaan (2008) (Vourdoubas, 2019).
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Matkustuksen paastoét laskettiin kertomalla matkailijoiden lukumaara keskimaaraisen
matkan ja kunkin kuljetusmuodon paastokertoimella. Majoituksesta aiheutuvat koko-
naishiilidioksidipaastét arvioitiin kertomalla yopymisten maara yhden majoituspai-
kassa vietetyn yon tuottamien paastdjen suuruudella. Matkustusvalineisiin liittyvat
paastokertoimet arvioitiin kirjallisuuslahteisiin perustuen ja myds majoituksista aiheu-
tuvat hiilidioksidipaastot perustuivat kirjallisuuslahteeseen. Pohjoismaista, Saksasta
ja Englannista, joista padosa ulkomailta saapuvista matkailijoista saapuu, keskimaa-
raiseksi lentomatkaksi arvioitiin 2000 kilometria (Vourdoubas, 2019).

Arvioksi Kreetan matkailun vuotuisista hiilidioksidipadstoista esitettiin 0,49 t CO2 yhta
kavijaa kohden. Matkailusta, mukaan lukien kansainvaliset lennot, aiheutuneiden hii-
lidioksidipaastdjen suuruudeksi arvioitiin 3,67 t CO2 asukasta kohti Kreetalla. Saaren
asukaskohtaiset kokonaishiilipaastot ovat 6,2 t CO2 asukasta kohti, mika tarkoittaa,
ettd turismista aiheutuvat paastot kattavat puolet asukaskohtaisista padstoista Kree-
tan saarella (Vourdoubas, 2019).

3.5 Etela-Savon matkailun hiilijalanjalki — Kohti vastuullista matkailua (Suomi)

Suomessa Kaakkois-Suomen ammattikorkeakoulun tutkimus on arvioinut Etela-Savon
alueen matkailijoiden hiilijalanjdlkea. Tutkimuksessa laskennan tavoitteena oli huomi-
oida Eteld-Savon matkailun alueellinen hiilijalanjalki. Laskennassa huomioitiin suh-
teellisesti suurimmat hiilijalanjalkeen vaikuttavat tekijat, jotka olivat 1) matkustus
matkailukohteeseen, 2) matkustus kohteessa, 3) majoitus, 4) ravitsemispalvelut seka
5) aktiviteetit. Lisdksi tutkimuksessa huomioitiin my6s vapaa-ajan asukkaiden hiilija-
lanjalki. Laskennan osa-alueisiin liittyvat tiedot saatiin tutkimusta varten suoraan ti-
lastotiedoista tai kysymadlla tarkempaa tietoa tilastoivalta taholta. Joidenkin tietojen
osalta laskennassa jouduttiin turvautumaan osin myo6s edellisten vuosien tietoihin.
Laskenta tehtiin vuosille 2016 ja 2017 (Koivula, E. ja Tuominen, R., 2019).

Laskentamenetelmaksi oli muodostettu yhdistelma, jossa hyddynnettiin panos-tuotos
LCA-laskentaa, paastdperusteisesta laskentaa ja kustannusperusteista laskentaa.
Kustannusperusteisessa laskennassa kaytettiin kasvihuonekaasujen kustannusperus-
teisia paastokertoimia vuodelta 2005. (Koivula, E. ja Tuominen, R., 2019).

Tutkimuksessa maaritettiin myds maakunnan vapaa-ajan asukkaiden vaikutus Eteld-
Savon matkailun hiilijalanjdlkeen. Vapaa-ajan asukkaiden matkustuksen laskentaan
sisaltyi matkan pituus, matkustajien maara seka kaytetyn kulkuvalineen paastot. Ka-
velya, polkupyodrdilyd ja junaliikennetta pidettiin paastoéttémina. Linja-auton keski-
maaradinen pdasto oli saatu VTT:n tilastoista. Joukkoliikenteen paastoksi oletettiin
linja-auton ja junan muodostama keskimaarainen paastd, johtuen siitd, etta vapaa-
ajan asukkaiden matkustustilastoinnissa joukkoliikennetta ei ole eritelty (Koivula, E.
ja Tuominen, R., 2019).

Suurin osan Etela-Savon matkailun hiilijalanjaljesta muodostui matkailijoiden ja va-
paa-ajan asukkaiden matkustuksesta. Sen osuus oli ldhes puolet kokonaishiilijalanjal-
jesta. Majoituksen osuus hiilijalanjdljestd on noin neljannes ja matkustajien
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paivittdisen asioinnin, aktiviteettien ja ravitsemispalvelujen osuus on noin yksi kym-
menosa (Koivula, E. ja Tuominen, R., 2019). Tutkimuksen laskennan mukaiset Etela-
Savon maakunnan matkailun kokonaishiilijalanjéljet ja niiden jakautuminen eri paas-

Taulukko 1. Eteléa-Savon maakunnan matkailun kokonaishiilijalanjalki vuonna 2016 ja 2017
(Lahde: Koivula, E. ja Tuominen, R., 2019).

Hiilijalanjalki Hiilijalanjalki

Paastotekija vuonna 2016 (t vuonna 2017
CO>-ekv) (t COz-ekv)

Matkustus kohteeseen, kotimaiset ja
ulkomaiset matkailijat sekd vapaa-ajan 119 119 135 537
asukkaat
Matkalll-]ctlden ja vapaa-ajan asukkai- 55 836 56 088
den majoitus
Matkaj!ij.oic.llt.an ja va_p?a-_ajan asukkai- 27 600 27 600
den paivittainen asiointi
Matkailijoiden ja vapaa-ajan asukkai-
den aktiviteetit 31365 31373
Matka|I|_10|del_1 ja vapaa-ajan asukkai- 23 340 23 340
den ravitsemispalvelut
Yhteensa 257 260 273 939

3.6 Kestavan matkailun maaritelmat ja suositukset hiilidioksidipaastéjen
mittaamiseen (Turku)

Turun kaupungin julkaisemassa kirjallisuuskatsauksessa ei varsinaisesti toteutettu
minkaan alueen matkailun hiilijalanjalkilaskentaa, mutta katsauksessa esitettiin kei-
noja matkailun hiilidioksidipaastéjen maarittamiseen. Selvityksessa oli myds koottu
linkkeja erilaisiin, eri tarkoituksiin oleviin hiilijalanjalki- ja elinkaariarviointilaskureihin
(Haapalehto, K., 2019).

Raportissa todetaan, etta yleisesti hiilijalanjaljen laskentaan ei ole olemassa yhta oi-
keaa laskentamallia tai -tapaa. Laskentaa kuitenkin ohjataan erilaisin standardein ja
ohjein, joiden avulla jokainen laskentaa suorittava taho paattaa tapauskohtaisesti las-
kennan suoritustavasta. Hiilijalanjélkeen vaikuttavia osa-alueita tutkimalla voidaan
asettaa tavoitteita ja seurata niiden toteutumista. Hiilijalanjaljen laskennan avulla voi-
daan mitata my0s eri toimenpiteiden vaikutuksia kustannuksiin. Tyypillisesti hiilijalan-
jalki pitaa sisallaan kaikki elinkaaren aikaiset kasvihuonekaasupaastét, mutta lasku-
reita voidaan yksinkertaistaa niin, etta hiilijalanjalki kertoo ainoastaan tuotetut hiilidi-
oksidipaastot (CO2). Matkustamiseen olennaisesti liittyvassa lentoliikenteen hiilijalan-
jaljessa muidenkin kasvihuonekaasupaastéjen kuin hiilidioksidin maara on merkittava
(Haapalehto, K., 2019).
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Raportti myo6s painottaa, ettd matkailun hiilijalanjalked laskettaessa on tarkedaa maa-
rittda laskentaperuste ja laskentaa varten tehtavat rajaukset. Suurempi maara dataa
tuottaa laskennalle paremman ja tarkemman tuloksen hiilijalanjaljesta. Yleistysten tai
keskimaardisten arvojen kayttéa ja niiden vaikutusta laskentatulokseen on kuitenkin
syyta miettid laskentaa suunniteltaessa, silla tarkkojen tietojen selvittdminen vaatii
usein paljon aikaa. Matkailun hiilijalanjalkea laskettaessa huomioimalla suurimmat hii-
lijalanjaljen kokoon vaikuttavat tekijat, kuten matkustus kohteeseen, kohteessa liik-
kuminen ja energiankulutus, voidaan laskea matkustuksesta aiheutuvat suorat paas-
tét. Laskennan rajaaminen suoriin paastoihin on usein jarkevaa, koska tama helpottaa
tarvittavien tietojen hankintaa ja taten myos laskentaa. Mikali laskennassa halutaan
huomioida my0s epasuorat paastot, eli laskentaan sisdllytetddn myds kaytettyjen
tuotteiden koko elinkaaren pdastot, kasiteltavan datan maara on huomattavasti suu-
rempi (Haapalehto, K., 2019).

3.7 Yhteenveto alkukartoituksen tuloksista

Alueelliseen matkailun hiilijalanjaljen laskentaan ei ole olemassa yhta oikeaa lasken-
tamallia tai -tapaa, joten jokainen laskentaa suorittava taho paattaa tapauskohtaisesti
laskennan suorittamistavasta. Tasta johtuen menetelméat ja niiden tuottamat lasken-
tatulokset ovat hyvin vaihtelevia. Kirjallisuuden perusteella alueellinen matkailun hii-
lijalanjalkilaskenta on yleensa tuotteiden tai organisaatioiden hiilijalanjaljen lasken-
taan verrattuna vaikeammin rajattavissa. Laskennan perusperiaatteet kuten lapinaky-
vyys, tarkkuus seka kaksinkertaisen laskennan valttdminen voidaan kuitenkin muo-
dostaa standardein ja ohjeiden avulla (Koivula, E. ja Tuominen, R., 2019).

Alkukartoituksen perusteella laskennan tarkkuus voi tuottaa haasteita, silla kaikki ti-
lastot, joita matkailun hiilijalanjdlkilaskennassa hyddynnetadn, eivat paivity vuosit-
tain, tietoa ei yksinkertaisesti ole tai se ei vastaa todellisuutta, mista johtuen joudu-
taan turvautumaan arvioihin. Esimerkiksi Vourdoubas ym. (2019) Kreetan matkailun
hiilijalanjaljen tutkimuksessa todettiin, etta matkailun hiilijalanjaljen maarittdmiseen
tarvittavista tiedoissa on puutteellisuuksia eivatka kaikki arviot vastaa todellisuutta.
Ongelmia mainittiin olevan erityisesti majoitustiedoissa, joista useat jadvat maan ti-
lastokeskuksen kirjanpidon ulkopuolelle. Mydskin Etela-Savon maakunnan matkailua
kasittelevassa tutkimuksessa oli epavarmuuksia liittyen mm. vapaa-ajan asutukseen
hiilijalanjaljen arvioimiseen.

Huomioitujen paastotekijoiden maara vaihteli tutkimuksissa kolmesta padstélahteesta
12:een pdastblahteeseen. Kaikissa tutkimuksissa arvioitiin saapuminen kohteeseen,
majoitus ja erilaiset aktiviteetit kohteessa. Kaikissa alkukartoituksessa lapikdydyissa
aineistoissa oletettiin, ettd kohteeseen saapuvat kaukomatkailijat kayttivat matkus-
tusvdlineena lentokonetta. Tutkimusten tulokset osoittivat, etta matkailun hiilijalan-
jaljen tarkastelussa eniten hiilidioksidipdaastdja aiheutuu kansainvdlisesta lentoliiken-
teestd. Koska tutkimusten kattamat alueet ja niiden rajaukset ovat erilaisia, matkailun
hiilijalanjalkien suuruutta ei ole mielekasta vertailla kuin suuruusluokkatasolla.
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Taulukkoon 2 on koottu taman tyén alkukartoituksessa tarkastellut selvitykset, selvi-
tyksen kohdealue, hiilijalanjaljen laskentavuosi, laskennassa huomioidut paastdsekto-
rit seka laskennan peruste.
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Taulukko 2. Alkukartoituksessa tarkastellut selvitykset, kohdealue, hiilijalanjdljen laskentavuosi, laskennassa huomioidut paastésektorit seka laskennan peruste.

Selvityksen nimi

Carbon Footprint of Inbound Tourism to
Iceland: A consumption-based Life Cycle
Assessment including Direct and Indirect
Emissions

The carbon footprint of Auckland tourism

Carbon footprint calculation of Valencia
Tourist Activity

Estimation of Carbon Emissions due to
Tourism in the Island of Crete, Greece

Eteld-Savon matkailun hiilijalanjalki -
Kohti vastuullista matkailua

Kestavan matkailun maaritelmat ja suosi-
tukset hiilidioksidipaastojen mittaamiseen

Maa/alue

Islanti

Uusi-See-
lanti,
Auckland

Espanja,
Valencia

Kreikka,
Kreeta

Suomi,
Etela-Savo

Suomi,
Turku

Vuosi

2016

2021

2019

2019

2016 ja
2017

Huomioidut paastosektorit

1) turistin matkustus Islantiin ja sielta pois, 2) paikallinen liik-
kuminen, 3) majoittuminen ja ravintolapalvelut, 4) ostokset,
5) aktiviteetit

Top-down-menetelma: 1) majoitus, ruoka ja taide ja virkistys
2) paikallisliikenne seka 3) matkailuun liittyvat teollisuuden
alat + saapuminen Aucklandiin

Bottom-up-menetelma: 1) majoitus, 2) paikallisliikenne ja 3)
vierailu nahtavyyksissa + saapuminen Aucklandiin

1) tristien saapuminen ja |aht6 (myds paivamatkailijat ja ris-
teilymatkustajat), 2) majoitus, 3) turistien ruokailu, aktivitee-
tit, ostokset (myds paivamatkailijat ja risteilymatkustajat, 4)
matkailukohteen energiankulutus, 5) liikenne matkakohteessa,
6) kiintean jatteen kerdys ja kasittely, 7) jatevesihuolto ja 8)
matkailukohteen tapahtumat

1) matkustus kohteeseen, 2) majoitus ja 3) erilaiset matkailu-
toiminnot

1) matkustus matkailukohteeseen, 2) matkustus kohteessa, 3)
majoitus, 4) ravitsemispalvelut seka 5) aktiviteetit

Laskennan peruste

Hybridi LCA-laskenta

Top-down - hintaperus-
teinen laskenta ja bot-
tom-up - kulutusperus-
teinen laskenta

Ilmeisesti kulutusperus-
teinen laskenta

Kulutusperusteinen las-
kenta
Paastbperusteinen ja
kustannusperusteinen
laskenta (hybridi LCA)

Ei sisaltanyt varsinaista laskentaa. Julkaisussa esitettiin keinoja matkailun hiilidioksidipaastéjen maa-
rittdmiseen seka linkkeja erilaisiin ja eri tarkoituksiin oleviin hiilijalanjalki- ja elinkaariarviointilaskurei-

hin.
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4 Uudenmaan kuntien matkailun
hiilijalanjadlkilaskenta

Alkukartoituksen tuloksista huomattiin, ettda matkailun hiilijalanjalkea voidaan laskea
hyvin eri rajauksilla, erilaisiin menetelmiin ja [dhtétietoihin pohjautuen. Alkukartoituk-
sen perusteella kuntien matkailun hiilijalanjaljen maarittamiselle ei ndin ollen ole tun-
nistettavissa yksittdistd, yleisessa kdytdssa olevaa menetelmda. Pilottilaskentamallin
koostamiseksi tdssa hankkeessa laskennan rajaukset maaritettiin hyédyntamalla eri
selvityksissa kaytettyja lahestymistapoja. Etelé-Savon maakunnan matkailun hiilija-
lanjaljen laskenta nahtiin kuitenkin kokonaisuudessaan soveltuvimmaksi téhan selvi-
tykseen, joten pilottilaskenta on tehty pitkalti sen rajauksia mukaillen.

4.1 Laskentamalli ja laskennan rajaukset

Kuntien matkailun hiilijalanjaljen laskentamalli koostuu kuudesta eri sektorista, joita
ovat: matkustus kohteeseen, matkustus kohteessa, majoitus, ravitsemispalvelut, ak-
tiviteetit seka ostokset. Rajaus tehtiin alkukartoituksen tulosten perustella, ja se ottaa
huomioon kaikki alkukartoituksessa tunnistetut merkittavat paastésektorit. Laskenta
huomioi seka kaupallisesta yopymisia sisdltdvasta matkailusta ettd paivamatkailusta
aiheutuneet kasvihuonekaasupadstdt. Omille vapaa-ajanasunnoille suuntautuva mat-
kustus rajattiin tarkastelun ulkopuolelle.

4.2 Matkustus kohteeseen

Kohteeseen matkustuksen pdastot pitavat sisdlldan tarkasteltavaan kohdekuntaan,
seka sieltd takaisin lahtdmaahan tai -kuntaan tapahtuvasta matkustamisesta aiheu-
tuvat pdaastot. Kohteeseen matkustuksen paastéja on laskettu saapuneiden matkaili-
joiden maariin seka matkailijoiden matkustusetaisyyksiin perustuen.

4.2.1 Matkailijoiden maarat

Kohdekuntaan saapuneet matkailijat on laskennassa jaettu neljaan ryhmaan: ulko-
mailta saapuvat yopyvat matkailijat, kotimaasta saapuvat yopyvat matkailijat, ulko-
mailta saapuvat paivamatkailijat seka kotimaasta saapuvat pdivamatkailijat.

4.2.1.1 Rekisterdidyissa majoitusliikkeissa yopyvat matkailijat

Ydpyvien matkailijoiden osalta [ahtétiedot on jaoteltu viela tarkemmin rekisterdidyssa
seka rekisterdimattémissa majoitusliikkeissa ydpyviin. Rekisterdity majoitus tarkoit-
taa sellaisissa majoitusliikkeissa tapahtuvaa majoittumista, joissa on yli 20 vuodepaik-
kaa. Alle 20 vuodepaikan majoitusliikkeitd kutsutaan rekisteréimattémaksi majoi-
tukseksi.

Ulkomaisten seka kotimaisten rekisterdidyissa majoitusliikkeissa yopyvien matkailijoi-
den maarat on saatu Visit Finlandin Rudolf-tilastotietokannan majoitustilastosta, jossa

¥ Uudenmaan liitto
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on esitetty vuosittaiset saapumiset ja yopymiset asuinmaittain eriteltyna (Visit Fin-
land, 2021). Kyseisesta tilastosta saatiin tiedot Espooseen, Helsinkiin, Vantaalle, Loh-
jalle, Hankoon, Raaseporiin, Porvooseen seka koko Uudellemaalle saapuneiden rekis-
terdidyisséa majoitusliikkeissa yopyvien matkailijoiden maarista. Hyvinkaalle, Inkoolle,
Jarvenpaalle, Karkkilalle, Lapinjarvelle, Sipoolle, Siuntiolle seka Tuusulalle naista vas-
taavia tietoja ei ollut tilastossa eritelty.

Naille kunnille saapuneiden matkailijoiden lukumaarat arvioitiin laskentaa varten pe-
rustuen kuntien vuodepaikkojen lukumaadran suhteeseen ja koko Uudellemaalle saa-
puneiden matkailijoiden maaraan.

Vuodepaikkojen lukumaéara kunnassa X Saapuneiden
Matkailijoiden = * matkailijoiden maara
lukumaéra kunnassa X Vuodepaikkojen lukumaéra koko Uudellamaalla koko Uudellemaalle

Vuodepaikkojen lukumaaria kunnittain on saatavissa Tilastokeskuksen Majoitustilas-
tosta (Tilastokeskus, 2021a). Kyseisessa tilastossa vuodepaikkojen lukumaaria ei kui-
tenkaan ollut saatavissa kaikille tarkastelussa oleville kunnille. Naille kunnille vuode-
paikkojen lukumaaria arvioitiin muille kunnille saatavissa olevien tietojen pohjalta.
Saatavissa olevat vuodepaikkojen lukumaaratiedot suhteutettiin kyseisten kuntien
asukaslukuun, josta saatavan lineaarisen sovitteen avulla vuodepaikkojen lukumaaria
pystyttiin asukaslukuun perustuen arvioimaan my®&s niille kunnille, joilta tilastoitu tieto
puuttui. Uudenmaan kuntiin saapuvien y6pyvien matkailijoiden suhteellinen jakautu-
minen kunnittain on esitetty taulukossa 3.

Taulukko 3. Uudenmaan kuntiin saapuvien ydpyvien matkailijoiden maaran suhteellinen ja-
kautuminen kunnittain.

Yopyvien matkailijoiden

Kohdekunta

osuus
Espoo 59 %
Hanko 1,7 %
Helsinki 60,3 %
Hyvinkaa 0,7 %
Inkoo 0,1 %
Jarvenpaa 0,7 %
Karkkila 0,2 %
Lapinjarvi 0,1 %
Lohja 3,4 %
Porvoo 3,8 %
Raasepori 2,1 %
Sipoo 0,4 %
Siuntio 0,1 %
Tuusula 0,3 %
Vantaa 17,0 %
Muut Uudenmaan kunnat 3,1 %
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4.2.1.2 Rekisterdimattdomissa majoitusliikkeissa yopyvat matkailijat

Rekisteréimattdmissa majoitusliikkeissa yopyvien ulkomaisten seka kotimaisten mat-
kailijoiden maarista ei ollut saatavissa tilastoitua tietoa. Ulkomaisten seka kotimaisten
rekisterdimattomissa majoitusliikkeissa yopyvien matkailijoiden maarat arvioitiin Visi-
toryn kuntakohtaisiin tietoihin pohjautuen (Visitory, 2021). Espoolle, Hangolle, Hel-
singille, Lohjalle ja Porvoolle oli saatavissa tiedot rekisteréimattémissa majoitusliik-
keissa tapahtuvien yopymisten osuudesta verrattuna rekisterdidyissa majoitusliik-
keissa tapahtuviin yopymisiin. Rekisteréimattomiin majoitusliikkeisiin saapuneiden
matkailijoiden maaran oletettiin olevan samassa suhteessa rekisteréimattémissa ma-
joitusliikkeissa tapahtuneiden y6pymisten maaraan. Visitoryn tilastossa rekisteréimat-
tdmissa majoitusliikkeissa tapahtuvien yoépymisten osuuksia ei kuitenkaan ollut saa-
tavissa kaikille tarkastelussa oleville kunnille. Vantaan osalta oletettiin, etta rekiste-
roityihin seka rekisteréimattdmiin majoitusliikkeisiin matkailijoita saapuisi samassa
suhteessa, kuin Espooseen. Muille kunnille rekisteréimattdmiin majoitusliikkeisiin saa-
puneiden matkailijoiden osuutta on arvioitu Hangon, Lohjan seka Porvoon tietojen
keskiarvona, silla ndiden kuntien katsottiin kuvaavan parhaiten niita kuntia, joilla tie-
topuutteita oli. Rekisteréimattémiin majoitusliikkeisiin saapuneiden matkailijoiden
osalta oletettiin, ettd matkailijoita saapuu eri [dhtémaista samassa suhteessa kuin re-
kisterdityihin majoitusliikkeisiin. Seuraavassa taulukossa 4 on esitettyna kuntakohtai-
sesti arviot rekistergdityihin seka rekisterdimattémiin majoitusliikkeisiin saapuneiden
matkailijoiden osuuksista

Taulukko 4. Rekisterdidyissa ja rekisterdimattdomissa majoitusliikkeissa tapahtuvien yépymis-
ten osuudet kaikista yopymisista.

Rekisterdityjen Rekisteroimattomien

Kohdekunta yopymisten osuus yopymisten osuus
Espoo 77 % 23 %
Hanko 64 % 36 %
Helsinki 82 % 18 %
Hyvinkaa 71 % 29 %
Inkoo 71 % 29 %
Jarvenpaa 71 % 29 %
Karkkila 71 % 29 %
Lapinjarvi 71 % 29 %
Lohja 77 % 23 %
Porvoo 71 % 29 %
Raasepori 71 % 29 %
Sipoo 71 % 29 %
Siuntio 71 % 29 %
Tuusula 71 % 29 %
Vantaa 77 % 23 %
4.2.1.3 Kotimaiset paivamatkailijat

Yopyvien matkailijoiden lisaksi Uudellemaalle saapuu myds pdivamatkailijoita niin ko-
timaasta kuin ulkomailtakin. Kotimaisten paivamatkailijoiden maaria maakunnittain
oli saatavissa Tilastokeskuksen Suomalaisten matkailu -tilastosta (Tilastokeskus,
2021b). Kyseisesta tilastosta saatiin tieto Uudellemaalle saapuneiden
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paivamatkailijoiden maarasta. Uudellemaalle saapuneiden paivamatkailijoiden maarat
jaettiin kunnittain matkailijoiden kulutukseen perustuen. Helsingin kaupungin toimit-
tamasta Uudenmaan matkailutulo ja tyéllisyys kunnittain 2021 -selvityksesta on saa-
tavissa neljdlletoista Uudenmaan kunnalle sekéa koko Uudellemaalle matkailutulotie-
toja (Helsingin kaupunki, 2021). Tadma aineisto pohjautuu Visitoryn tietoihin. Puuttu-
valle kahdelletoista kunnalle matkailutuloja on arvioitu muille kunnille saatavissa ole-
vien tietojen pohjalta. Saatavissa olevat matkailutulotiedot suhteutettiin kyseisten
kuntien asukaslukuun, josta saatavan lineaarisen sovitteen avulla matkailutuloa pys-
tyttiin asukaslukuun perustuen arvioimaan my®ds niille kunnille, joilta tilastotieto puut-
tui. Lopuksi kunnittain arvioidut matkailutulot tasmaytettiin niin, ettd ne saatiin yh-
dessa tilastoitujen kuntakohtaisten matkailutulotietojen kanssa vastaamaan tilastotie-
toa koko Uudenmaan matkailutulosta. Uudenmaan kuntiin saapuvien kotimaisten pai-
vamatkailijoiden suhteellinen jakautuminen kunnittain on esitetty taulukossa 5.

Taulukko 5. Uudenmaan kuntiin saapuvien kotimaisten paivamatkailijoiden maaran suhteelli-
nen jakautuminen kunnittain.

Paivamatkailijoiden

Kohdekunta osuus
Espoo 5,7 %
Hanko 0,7 %
Helsinki 37,5 %
Hyvinkaa 2,7 %
Inkoo 0,5 %
Jarvenpda 2,2%
Karkkila 0,8 %
Lapinjarvi 0,2 %
Lohja 2,7 %
Porvoo 3,2 %
Raasepori 1,7 %
Sipoo 0,7 %
Siuntio 0,6 %
Tuusula 1,8 %
Vantaa 21,9 %
Muut Uudenmaan kunnat 17,1 %
4.2.1.4 Ulkomaiset paivamatkailijat

Ulkomaisten paivamatkailijoiden maarista ei ole saatavissa tilastotietoa. Helsingin
kaupungin toimittamaan ja Visitoryn tietoaineistoon pohjautuvaan paakaupunkiseu-
dun matkailututkimukseen perustuen arvioitiin ulkomaisten paivamatkailijoiden saa-
puvan seuraavista lahtémaista: Viro, Ruotsi, Saksa, Iso-Britannia ja muut maat. Ul-
komaisten paivamatkailijoiden maaria arvioitiin suhteessa ulkomaisten ydpyvien mat-
kailijoiden maardaan. Virolaisten paivamatkailijoiden madran suhdetta Virolaisten yo-
pyvien matkailijoiden maaraan arvioitiin Visit Finlandin matkailijatutkimukseen poh-
jautuen (Visit Finland, 2018). Ruotsalaisten, saksalaisten, isobritannialaisten ja
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muualta saapuvien paivamatkailijoiden maaran suhdetta naista maista saapuvien yo6-
pyvien matkailijoiden maaraan arvioitiin aiemmin mainittuun Helsingin kaupungin toi-
mittamaan ja Visitoryn tietoaineistoon pohjautuvaan padakaupunkiseudun matkailutut-
kimukseen perustuen. Ulkomaisten padivamatkailijoiden osalta oletettiin, ettd heita
saapuu yo6pyvien matkailijoiden kanssa samassa suhteessa kaikkiin tarkastelussa ole-
viin kuntiin. Taulukossa 6 on esitetty laskennassa kaytetyt arviot ulkomaisten yopy-
vien ja paivamatkailijoiden suhteellisesta jakautumisesta.

Taulukko 6. Ulkomaisten ydpyvien matkailijoiden ja paivamatkailijoiden maaran suhteellinen
jakautuminen ldhtémaittain.

Lahtomaa Yopyvat matkailijat Paivamatkailijat
Viro 60 % 40 %
Ruotsi 77 % 23 %
Saksa 89 % 11 %
Iso-Britannia 91 % 9 %
Muut maat 83 % 17 %

4.2.2 Matkailijoiden matkustusetdisyydet seka kayttdmat kulkuneuvot

Kohteeseen matkustuksen paastdissa huomioitiin se, etta matkailijat tulevat kohde-
kuntaan eri ldhtomaista ja eri puolilta Suomea. Lisdaksi matkailijat voivat matkustaa
kohdekuntaan erilaisilla kulkuneuvoilla tai kulkuneuvojen yhdistelmilla. Matkustuksen
osalta oletettiin, ettd yksi matkailija saapuu kohdekuntaan enintaan kahdella kulku-
neuvolla. Jos matkailija saapuu maanteitse (henkild- tai linja-autolla), on oletettu koko
matkalle kdytettdvan vain yhta kulkuneuvoa, jolla paastaan lahtépaikasta kohdekun-
taan asti. Jos matkailija saapuu lentokoneella, junalla tai laivalla, oletettiin saapumi-
sen tapahtuvan Helsinki-Vantaan lentoasemalle, Helsingin paarautatieasemalle tai
Helsingin matkustajaterminaaleihin. Laivalla Helsingin terminaaleihin saapuvien mat-
kustajien oletettiin ottavan sopivan jatkoyhteyden Helsingin pddrautatieasemalta. Jat-
koyhteyden oletettiin tapahtuvan ensisijaisesti junalla, jos juna kulkuvélineena oli ky-
seisen kohdekunnan osalta mahdollinen vaihtoehto. Mikali junayhteyttd kohdekuntaan
ei ollut, oletettiin jatkoyhteyden tapahtuvan linja-autolla. Tarkemmat tiedot jatkoyh-
teyksista seka niiden pituuksista on esitetty taulukossa 7.
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Taulukko 7. Kohdekuntaan saapumisessa hyddynnetyt jatkoyhteydet seka niiden pituudet.

Kohdekunta

Espoo
Hanko

Helsinki
Hyvinkaa
Inkoo

Jarvenpaa

Karkkila

Lapinjarvi
Lohja

Porvoo

Raasepori
Sipoo

Siuntio
Tuusula

Vantaa

4.2.2.1

Lentokoneella saapuvat

Jatkoyh-
teyden
kulku-
neuvo

Juna
Linja-auto
Juna
Juna
Linja-auto
Juna
Linja-auto

Linja-auto
Linja-auto

Linja-auto

Juna
Linja-auto

Juna
Linja-auto

Juna

Yhdensuuntainen etai-
syys valitulla kulkuneu-
volla Helsinki-Vantaan
lentoasemalta kohde-
kuntaan (km)

37
145

24
51
75
30

61

103
72

49

102
43

68

24

Junalla ja laivalla saapuvat

Jatkoyhtey-
den kulku-
neuvo

Juna
Linja-auto

Juna
Linja-auto
Juna
Linja-auto

Linja-auto
Linja-auto

Linja-auto

Juna
Linja-auto

Juna
Linja-auto

Juna

Yhdensuuntai-
nen etdisyys
valitulla kulku-
neuvolla Hel-
singin paarau-
tatieasemalta
kohdekuntaan
(km)

20
122

0
59
57
37

59

91
49

55

81
32

51
29

16

Ulkomaisten matkailijoiden matkustus kohdekuntaan

Ulkomaisten matkailijoiden oletettiin matkustavan Suomeen vain lentokoneella Viroa,
Ruotsia ja Vendjaa lukuun ottamatta. Lentomatkojen pituuksia arvioitiin [ahtémaakoh-
taisesti ja matkailijan oletettiin lentavan asuinmaan paakaupungista Helsinki-Vantaan
lentokentalle, josta matkailijan oletettiin ottavan tarvittavan jatkoyhteyden kohdekun-
taan. Ulkomaisten matkailijoiden osalta lahtdmaassa tapahtuvaa matkustusta pddkau-

pungin lentoasemalle ei ole huomioitu laskennassa.

Lahialueilta Suomeen matkustetaan lentokoneen lisaksi myds muilla kulkuneuvoilla.
Virosta ja Ruotsista Suomeen matkustetaan lentokoneen liséksi laivalla, kun taas Ve-
najaltd Suomeen voidaan matkustaa myds maanteitse. Ulkomaisten matkailijoiden
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kulkuneuvojakauma perustuu Helsingin kaupungilta saatuun asiantuntija-arvioon ja
se on esitetty taulukossa 8.

Taulukko 8. Ulkomaisten matkailijoiden kulkuneuvojakauma.

Lahtomaa Lentokone Laiva Auto
Viro 5 % 95 % 0 %
Ruotsi 20 % 80 % 0 %
Vendja 20 % 0 % 80 %
Muut maat 100 % 0 % 0 %

Virosta laivalla saapuvien yhdensuuntaisen matkustusetdisyyden arvioidaan olevan 80
km, Ruotsin vastaavan arvon ollessa 400 km. Venajaltéd maanteitse saapuvat matkai-
lijat paasevat autolla suoraan kohdekuntaan, joten tdssd matkustusetdisyydet vaihte-
levat hieman kohdekunnasta riippuen. Visit Finlandin julkaiseman matkailijatutkimuk-
sen mukaan 67 prosenttia Suomeen matkustavista Venadldisista matkailijoista saapuu
Pietarin alueelta (Visit Finland, 2018). Kyseiseen tutkimukseen perustuen oletettiin,
etté autolla Uudellemaalle matkaavat venaldiset lahtevat matkalle Pietarista. Talldin
Venadjalta autolla saapuvien yhdensuuntaisen matkustusetdisyyden arvioidaan olevan
noin 340-525 km kohdekunnasta riippuen. Ulkomaisille paivamatkailijoille on oletettu
samat kulkuneuvojakaumat ja matkustusetdisyydet kuin ulkomaisille yopyville mat-
kailijoille.

4.2.2.2 Kotimaisten matkailijoiden matkustus kohdekuntaan

Kotimaisten matkailijoiden kulkumuotojakaumia ja matkustusetdisyyksia arvioitiin
kohdekunnittain Tilastokeskuksen maksullisiin tietoaineistoihin perustuen. Yopyville
kotimaisille matkailijoille seka kotimaisille paivamatkailijoille saatiin nadiden tietoai-
neistojen pohjalta maaritettya omat kulkumuotojakaumat ja matkustusetaisyydet.

Tilastokeskuksen tilastoaineistosta saatiin arvio siitd, kuinka monta matkaa kuhunkin
kohdekuntaan on tehty millakin kulkuneuvolla. Matkojen maarat kulkuvalineittdin oli-
vat saatavissa yopyville matkailijoille ja paivamatkailijoille erikseen. Nama tiedot saa-
tiin kaikille Uudenmaan kunnille, myds pienemmille kunnille. On kuitenkin huomioi-
tava, etta pienempien kuntien kulkuneuvojakaumiin sisaltyy enemman epdavarmuutta,
johtuen pienemmasta taustalla olevien havaintojen maarasta. Yopyvien matkailijoiden
kulkumuotojakaumat on esitetty taulukossa 9 ja paivamatkailijoiden kulkumuotoja-
kaumat taulukossa 10.
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Taulukko 9. Kotimaisten yopyvien matkailijoiden kulkumuotojakauma.

Kohde-
kunta

Espoo
Hanko
Helsinki
Hyvinkaa
Inkoo

Jarvenpaa
Karkkila
Lapinjarvi

Lohja
Porvoo
Raasepori
Sipoo
Siuntio
Tuusula
Vantaa

Henki-
I6auto

63 %
82 %
58 %
74 %
90 %
95 %

93 %
100 %

86 %
90 %
85 %
51 %
93 %
37 %
66 %

Linja-
auto

9 %
1%
4 %
6 %
0 %
0 %

0 %
0 %

6 %
5%
0 %
7 %
0 %
0 %
6 %

Juna

26 %
10 %
36 %
20 %
0 %
5%

7 %
0 %

4 %
0 %
8 %
0 %
7 %
63 %
26 %

Laiva, lautta,
moottori- tai

purjevene

0 %
6 %
2 %
0 %
10 %

0 %
0 %

0 %
0 %
3%
4 %
42 %
0 %
0 %
2 %
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Lento-
kone

0 %
0 %
1%
0 %
0 %

0 %
0 %

0 %
0 %
0 %
0 %
0 %
0 %
0 %
0 %

Muut

2 %
0 %
0 %
0 %
0 %

0 %
0 %

0 %
4 %
2 %
3 %
0 %
0 %
0 %
0 %
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Taulukko 10. Kotimaisten paivamatkailijoiden kulkumuotojakauma.

Laiva, lautta,

Kohde- Henki- Linja- Lento-

kunta I6auto auto Juna m:L?rtj?\;:e-nzal kone Muut
Espoo 78 % 11 % 7 % 2% 0 % 2%
Hanko 80 % 7 % 4 % 5 % 3 % 2 %
Helsinki 80 % 7 % 4 % 5 % 3% 2 %
Hyvinkaa 88 % 0 % 11 % 0 % 0 % 1%
Inkoo 80 % 0 % 3% 3% 0 % 14 %
Jarvenpaa 85 % 0 % 15 % 0 % 0 % 0 %
Karkkila 94 % 6 % 0 % 0 % 0 % 0 %
Lapinjarvi 100 % 0 % 0 % 0 % 0 % 0 %
Lohja 93 % 4 % 0 % 0 % 0 % 4 %
Porvoo 86 % 8 % 1% 2% 0 % 3%
Raasepori 90 % 3% 5 % 0 % 0 % 2%
Sipoo 97 % 0 % 3% 0 % 0 % 0 %
Siuntio 100 % 0 % 0 % 0 % 0 % 0 %
Tuusula 100 % 0 % 0 % 0 % 0 % 0 %
Vantaa 84 % 5 % 10 % 0 % 0 % 1%

Toisesta Tilastokeskuksen tietoaineistosta saatiin arvio siitd, kuinka monta matkaa
kustakin asuinkunnasta on kuhunkin kohdekuntaan tehty. Nama tiedot olivat saata-
vissa yopyville matkailijoille ja paivamatkailijoille erikseen. Tdssa tietoaineistossa esi-
tettiin suuremmista kunnista Uudenmaan kuntiin suuntautuvat matkat. Pienesta ha-
vaintomaarasta johtuen pienempia asuinkuntia ei ole tassa tilastoaineistossa huomi-
oitu ollenkaan. Matkailijoiden asuinkuntia on kuitenkin riittdvéa maara (noin 100 kun-
taa), jotta voidaan tarpeeksi luotettavasti arvioida matkailijoiden keskimaaraisia mat-
kustusetdisyyksia. Matkustusetdisyydet madritettiin tehtyjen matkojen suhteen pai-
notettuna keskiarvona.

Henkildautolla, junalla, linja-autolla tai veneellad kaikkialta Suomesta saapuville yopy-
ville matkailijoille oletettiin sama kuntakohtainen matkustusetdisyys, joka maaritettiin
kaikkien tehtyjen matkojen painotettuna keskiarvona. Lisaksi oletettiin, etta yli 400
kilometrin paasta matkailija voi matkustaa kohdekuntaan edella mainittujen kulku-
neuvojen liséksi myds lentokoneella. Keskimaardinen lentomatka maaritettiin yli 400
kilometrin pituisten matkojen painotettuna keskiarvona.

Paivamatkailijoiden matkustusetdisyyden osalta laskennassa oletettiin, ettd matkaili-
jat saapuvat joko henkildautolla, junalla, linja-autolla tai veneelld vain alle 400 kilo-
metrin paasta. Yli 400 kilometrin matkat oletettiin tehtavan vain lentokoneella. Yopy-
vien matkailijoiden keskimaardinen yhdensuuntainen matkustusetdisyys on esitetty
taulukossa 11 ja paivamatkailijoiden keskimaarainen yhdensuuntainen matkustusetai-
syys taulukossa 12.
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Taulukko 11. Kotimaisten yopyvien matkailijoiden keskimaarainen yhdensuuntainen matkus-
tusetaisyys.

Henkildauto, juna,

Kohdekunta linja-auto, vene (km) Lentokone (km)
Espoo 210

Hanko 160

Helsinki 240

Hyvinkaa 120

Inkoo 60

Jarvenpaa 140

Karkkila 130

Lapinjarvi 90 540
Lohja 140

Porvoo 120

Raasepori 130

Sipoo 60

Siuntio 70

Tuusula 110

Vantaa 240

Taulukko 12. Kotimaisten paivamatkailijoiden keskimdarainen yhdensuuntainen matkus-
tusetdisyys.

Henkilbauto, juna,

Kohdekunta linja-auto, vene (km) Lentokone (km)
Espoo 80

Hanko 120

Helsinki 110

Hyvinkaa 70

Inkoo 70

Jarvenpaa 70

Karkkila 70

Lapinjarvi 140 570
Lohja 70

Porvoo 70

Raasepori 90

Sipoo 50

Siuntio 70

Tuusula 80

Vantaa 90

4.2.3 Kohteeseen matkustuksen paastot

Matkustuksen pdastdét on madaritetty polttoaineenkulutukseen perustuen. Polttoai-
neenkulutuksia on arvioitu eri kulkuneuvojen henkilékilometripohjaisiin ominaiskulu-
tuskertoimiin pohjautuen. Polttoaineiden kulutuksia on arvioitu VTT:n Lipasto-paasto-
tietokannan, VR:n vuosiraportin (VR, 2021) seka Suomen ilmastopaneelin ja SYKE:n
Autokalkulaattorin (Suomen ilmastopaneeli ja Suomen ymparistékeskus, 2021) tietoja
hyédyntaen. Henkildautoliikenteen osalta oletettiin, ettd yhdessa henkildautossa mat-
kustaa keskimaarin kaksi henkiléa. Henkildautoliikenteen osalta arvioitiin, etta 72 pro-
senttia matkoista olisi tehty dieselkayttoisella ja 28 prosenttia bensiinikdyttdisella
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henkildautolla (Traficom, 2022b). Jakeluvelvoitteen mukaisesti uusiutuvan dieselin
osuuden madritettiin olevan 12 prosenttia kadytetysta dieselista (Valtioneuvosto,
2022). Vastaavasti bioetanolin osuuden maaritettiin olevan kymmenen prosenttia kay-
tetysta bensiinistd (Autoalan Tiedotuskeskus, 2021). Henkiléautoliikenteelle uusiutu-
vien polttoaineiden kayttéa on oletettu olevan vain jakeluvelvoitteen muodossa.
Sahko- tai kaasukadyttdisia henkildautoja ei ole tassa laskennassa huomioitu. Taulu-
kossa 13 on esitetty eri kulkuneuvoissa kaytetyt polttoaineet.

Taulukko 13. Matkustuksen kulkuneuvot ja niissa kaytetyt polttoaineet.

Kulkuneuvo Polttoaine

Henkildauto 72 % diesel, 28 % bensiini
Linja-auto Diesel

Juna Sahko

Lentokone Lentopolttoaine

Laiva Raskas polttodljy
Moottoripydra Bensiini

Polttoaineenkulutuksen perusteella on arvioitu eri polttoaineiden valmistuksesta ai-
heutuvia epasuoria paastdja seka polttoaineiden poltosta aiheutuvia suoria paastdja.
Polttoaineiden valmistuksen seka polton paastéja on arvioitu padasiassa Global Logis-
tics Emissions Council Frameworkin tietoihin perustuen (GLEC, 2019).

4.3 Matkustus kohteessa

Kohteessa matkustuksen paastot pitavat sisalldan kohdekunnassa tapahtuvasta liik-
kumisesta aiheutuneet paastét. Kohteessa oletettiin tapahtuvan matkustusta julkisilla
kulkuneuvoilla tai takseilla seka matkailijoiden omilla henkiléautoilla.

4.3.1 Matkustus julkisilla kulkuneuvoilla seka takseilla

Julkisilla kulkuneuvoilla seka takseilla tapahtunutta kohteessa matkustusta arvioitiin
euromaaraiseen kulutukseen perustuen. Ulkomaisten seka kotimaisten matkailijoiden
henkildlahiliikenteeseen kuluttama rahamaara maakunnittain oli saatavissa Visit Fin-
landin Matkailijoiden kulutus Suomessa -tilastosta (Visit Finland, 2019). Kyseisesta
tilastosta saatiin tieto Uudellamaalla henkildlahiliikenteeseen kulutetusta rahamaa-
rastd, mutta kuntakohtaista tietoa ei ollut saatavissa. Tama Uudellamaalla henkil6-
lahiliikenteeseen kulutettu rahamaara allokoitiin kunnittain vastaavasti matkailutuloi-
hin pohjautuen, kuin kappaleessa 7.2.1.3 allokoitiin kunnittain maakuntakohtainen
tieto kotimaisten paivamatkailijoiden maarista.

Tarkastelussa olevien Uudenmaan kuntien osalta (pl. Helsinki, Espoo ja Vantaa) ole-
tetaan Sitowisen asiantuntija-arvioon perustuen, etta puolet henkildlahiliikenteeseen
kulutetusta summasta kohdistuisi linja-auto-, raitiovaunu- ja metromatkoille ja puolet
taksimatkoille. Helsingin, Espoon ja Vantaan osalta oletetaan, ettéd kolmasosa henki-
I6lahiliikenteeseen kulutetusta summasta kohdistuisi linja-auto-, raitiovaunu- ja met-
romatkoille, kolmasosa taksimatkoille ja kolmasosa junamatkoille.
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4.3.2 Matkustus omilla henkil6autoilla

Julkisilla kulkuneuvoilla seka takseilla matkustuksen lisdksi kohteessa matkustusta
oletettiin tapahtuvan myds matkailijoiden omilla henkildautoilla. Laskennassa oletet-
tiin, etta jokainen kohdekuntaan henkiléautolla kotimaasta saapuva y6pyva seka pai-
vamatkailija matkustaa kohteessa jonkin verran omalla henkildautolla. Yépyvien mat-
kailijoiden osalta oletus oli, ettd he matkustaisivat kohdekunnassa yhteensa 200 km
matkansa aikana, kun taas paivamatkailijoille vastaava arvo olisi 50 km. Ulkomaisten
matkailijoiden kohteessa liikkkumisesta oletettiin, etta liikkuminen tapahtuu vain julki-
silla kulkuneuvoilla tai takseilla. Nama oletukset pohjautuvat Sitowisen asiantuntija-
arvioon.

4.3.3 Kohteessa matkustuksen padstot

Julkisilla kulkuneuvoilla seka takseilla matkustuksen paastét maritettiin kulutettuun
rahamadaraan perustuen. Euromaaraiseen kulutukseen perustuen henkildlahiliikenteen
paastét arvioitiin Suomen kansantalouden tilinpitoon pohjautuvan ENVIMAT-mallin
tietojen avulla (Nissinen, A. ja Savolainen, H., 2019).

ENVIMAT-malliin perustuvat paastdintensiteetit on esitetty vuoden 2015 hintatasoon
perustuen. Tasta syysta henkildlahiliikenteeseen kulutettu rahamaara on suhteutettu
vuoden 2015 hintatasoon kuluttajahintaindeksin COICOP-luokkakohtaisten (Classifi-
cation of Individual Consumption According to Purpose) indeksien avulla (Tilastokes-
kus, 2021c).

Taulukossa 14 on esitetty julkisille kulkuneuvoille seka takseille kaytetyt paastoker-
toimet seka kuluttajahintaindeksit.

Taulukko 14. Kulutushyodykkeille kaytetyt paastokertoimet seka kuluttajahintaindeksi
(2015=100).

Indeksipiste-

Padstointensiteetti
luku vuonna

Kulutushyodyke (kg CO5-ekv/€)

2019
Linja-auto-, raitiovaunu- ja metromatkat 0,7 105,91
Taksimatkat 0,2 112,26
Junamatkat 0,6 86,33

Omilla henkildautoilla liikkumisen paastdét maaritettiin polttoaineenkulutukseen perus-
tuen vastaavasti, kuin kappaleessa 7.2.3 arvioitiin henkildautolla kohteeseen matkus-
tuksen paastoéja.

4.4 Majoitus

Majoituksen paastot pitavat sisdllddn kohdekunnassa tapahtuvasta majoittumisesta
aiheutuneet paastoét. Paastdt sisdltavat rekisterdidyissa sekd rekisterdimattomissa
majoitusliikkeissa tapahtuvan ydpymisen. Majoituksen paastdjen laskenta perustuu
majoitukseen kulutettuun euromddraan, jota arvioitiin matkailijoiden y&pymisten
maaraan pohjautuen.
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YOpymisten maara

Ulkomaisten seka kotimaisten matkailijoiden rekisterdidyissa majoitusliikkeissa tehty-
jen yépymisten maarat saatiin samasta Visit Finlandin Majoitustilastosta, josta saatiin
myds rekisterdityihin majoitusliikkeisiin saapuneiden matkailijoiden maarat (Visit Fin-
land, 2021). Kyseisessa tilastossa on esitetty vuosittaisten yopymisten maarat Es-
poossa, Helsingissda, Vantaalla, Lohjalla, Hangossa, Raaseporissa, Porvoossa seka
koko Uudellamaalla. Rekisterdidyissa majoitusliikkeissa tehtyjen ydpymisten maaran
kuntakohtainen allokointi niille kunnille, joille kuntakohtaista tietoa ei ollut saatavilla,
tehtiin vastaavasti kuin kappaleessa 7.2.1.1. Myds rekisteréimattdmissa majoitusliik-
keissa tehtyjen yopymisten maaraa arvioitiin vastaavasti kuin kappaleessa 7.2.1.2 ar-
vioitiin rekisteréimattémiin majoitusliikkeisiin saapuneiden matkailijoiden maaraa.

Majoituksen kustannukset

Majoitukseen kulutettua rahamaaraa arvioitiin rekisterdidyissa seka rekisterdéimatto-
missa majoitusliikkeissa tehtyjen yopymisten lukumaaraan, seka yépymisen keskihin-
taan perustuen. Yopymisen keskihintojen arviointi tehtiin Visitoryn kuntakohtaisiin tie-
toihin pohjautuen (Visitory, 2021). Espoolle, Hangolle, Helsingille, Lohjalle, Porvoolle,
Raaseporille ja Vantaalle oli saatavissa kuntakohtaisesti tiedot yépymisen keskihin-
nasta. Muille tarkastelussa oleville kunnille hyddynnetaan Uudellamaalla y6pymisen
keskihintaa. Taulukossa 15 on esitetty kuntakohtaisesti laskennassa kaytetyt yéopymi-
sen keskihinnat.

Taulukko 15. Yopymisten keskihinnat kunnittain vuonna 2021.

Kohdekunta Yopymisen keskihinta

(€/yopyminen)
Espoo 40,7
Hanko 54,4
Helsinki 59,9
Hyvinkaa 57,5
Inkoo 57,5
Jarvenpaa 57,5
Karkkila 57,5
Lapinjarvi 57,5
Lohja 44,0
Porvoo 75,4
Raasepori 44,0
Sipoo 57,5
Siuntio 57,5
Tuusula 57,5
Vantaa 58,4

Majoituksen paastot

Majoituspalveluiden pdastét arvioitiin kulutettuun rahamaaraan perustuen. Euromaa-
raiseen kulutukseen perustuen majoituspalveluiden paastét arvioitiin Suomen kansan-
talouden tilinpitoon pohjautuvan ENVIMAT-mallin tietojen avulla (Nissinen, A. ja Sa-
volainen, H., 2019).
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ENVIMAT-malliin perustuvat paastointensiteetit laskettiin vuoden 2015 hintatasoon
perustuen. Tasta syysta majoittumiseen kulutettu rahamaara on suhteutettu vuoden
2015 hintatasoon kuluttajahintaindeksin COICOP-luokkakohtaisten (Classification of
Individual Consumption According to Purpose) indeksien avulla (Tilastokeskus,

2021c).
Taulukossa 16 on esitetty majoituspalveluille kaytetty paastékerroin seka kuluttaja-
hintaindeksi.
Taulukko 16. Kulutushyodykkeille kaytetyt paastdkertoimet seka kuluttajahintaindeksi
(2015=100).
.. Paastointensiteetti Indeksipisteluku
KulutushyGdyke (kg COz-ekv/€) vuonna 2021
Majoituspalvelut 0,4 117,91

4.5 Ravitsemispalvelut, aktiviteetit ja ostokset

Ravitsemispalveluiden paastot pitavat sisadlldan kohdekunnassa tapahtuvien ravinto-
lapalveluiden kaytdsta aiheutuneet pdastot. Vastaavasti aktiviteettien paastoét sisalta-
vat kulttuuri-, urheilu- ja virkistyspalveluiden kaytosta aiheutuneet padstot. Ostosten
paastoihin sisaltyy elintarvikkeiden sekd muiden kaupan tavaroiden hankinnasta ai-
heutuneet paastét. Kaikkien naiden sektoreiden paastdlaskenta perustuu euromaarai-
seen kulutukseen.

4.5.1 Ravitsemispalveluiden, aktiviteettien seka ostosten kustannukset

Ulkomaisten seka kotimaisten matkailijoiden ravitsemispalveluihin, aktiviteetteihin
seka ostoksiin kuluttamat rahamaarat maakunnittain olivat saatavissa Visit Finlandin
Matkailijoiden kulutus Suomessa -tilastosta (Visit Finland, 2019). Kyseisesta tilastosta
saadaan tieto Uudellamaalla ravitsemis-, kulttuuri, urheilu- ja virkistyspalveluihin seka
elintarvikkeisiin ja muihin kaupan tavaroihin kulutetusta rahamaarastd, mutta kunta-
kohtaista tietoa ei ole saatavissa. Rahamaarat allokoitiin kunnittain vastaavasti mat-
kailutuloihin pohjautuen, kuin kappaleessa 7.2.1.3 allokoitiin kunnittain maakunta-
kohtainen tieto kotimaisten paivamatkailijoiden maarista.

4.5.2 Ravitsemispalveluiden, aktiviteettien seka ostosten paastot

Ravitsemispalveluiden, aktiviteettien seka ostosten paastét arvioitiin kulutettuun ra-
hamaaraan perustuen. Euromaaraiseen kulutukseen perustuen paastét arvioitiin Suo-
men kansantalouden tilinpitoon perustuvan ENVIMAT-mallin tietoihin pohjautuen (Nis-
sinen, A. ja Savolainen, H., 2019).

ENVIMAT-malliin perustuvat paastointensiteetit laskettiin vuoden 2015 hintatasoon
perustuen. Tasta syysta ravitsemispalveluihin, aktiviteetteihin seka ostoksiin kulutetut
rahamaarat on suhteutettu vuoden 2015 hintatasoon kuluttajahintaindeksin COICOP-
luokkakohtaisten (Classification of Individual Consumption According to Purpose) in-
deksien avulla (Tilastokeskus, 2021c).
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Taulukossa 17 on esitetty ravitsemispalveluille, aktiviteeteille seka ostoksille kaytetyt
paastokertoimet seka kuluttajahintaindeksit.

Taulukko 17. Kulutushyodykkeille kaytetyt paastdkertoimet seka kuluttajahintaindeksi
(2015=100).

Kulutushyddyke Paastointensiteetti Indeksipisteluku
(kg COx-ekv/€) vuonna 2019
Ravitsemispalvelut 0,3 106,74
Kulttuuripalvelut 0,2 112,53
Urheilu- ja virkistyspalvelut 0,2 100,87
Elintarvikkeet ja kaupan tavarat 0,6 101,03

Merkittdvimmat epavarmuudet

Kuntakohtaiseen matkailun hiilijalanjalkilaskentaan ei ole olemassa vakiintuneita me-
netelmia, eivatka talla hetkella kaytettdvissa olevat Iahtotiedot mahdollista tarkkojen
arvioiden tekemista. Laskentaan liittyy useita epavarmuustekijoita, joten laskennan
tuloksia tulisi kasitella parhaina arvioina kuntien matkailun hiilijalanjaljen suuruusluo-
kasta. Tuloksia voidaan kuitenkin hyddyntaa, kun arvioidaan merkittdvimpia matkai-
lun hiilijalanjdlkeen vaikuttavia tekij6ita ja verrataan paastdjen suuruusluokkia eri
kuntien valilla.

Yksi laskennan tuloksiin epavarmuutta lisdava tekija on lahtdtietojen saatavuus ja sii-
hen liittyvat yleistykset ja oletukset. Laskenta toteutettiin niin, ettd siind hydédynnettiin
mahdollisimman paljon tilastoihin perustuvaa, valmista dataa, mika mahdollistaa tu-
losten vertailtavuuden eri kuntien valilla. Tietokyselyita ei taman selvityksen puitteissa
toteutettu.

Yksi tulosten epdavarmuuteen vaikuttavat tekija oli tilastotietojen heikko saatavuus
tarvitulle tarkkuustasolle. Tilastoituja tietoja oli hyvin saatavissa maakuntakohtaisesti,
mutta kuntakohtainen tieto oli puutteellista. Mikali kuntakohtaista tietoa oli saata-
vissa, sita oli tyypillisesti vain Uudenmaan suuremmille kunnille. Talléin jouduttiin tur-
vautumaan erilaisiin allokointikeinoihin, jotta maakuntakohtaiset tiedot saatiin jyvitet-
tya kuntakohtaisesti. Tietojen kuntakohtaiseen allokointiin liittyva epavarmuus koros-
tuukin pienempien kuntien laskentatuloksissa. Tallda menetelmalla laskettaessa, maa-
kuntakohtainen tarkastelutaso antaa huomattavasti kuntakohtaista tarkastelua tar-
kemmat tulokset.

Matkailijoiden matkustuksen paastdja pystyttiin arvioimaan siind mielessa tarkasti,
etta tilastotietoa matkailijoiden ldhtdmaasta oli saatavissa. Taman perusteella mat-
kailijoiden matkustuksen laskenta pystyttiin toteuttamaan arvioituihin polttoaineen-
kulutuksiin perustuen, jolloin laskennassa on mahdollista paasta tarkemmalle tasolle.
Polttoaineenkulutuksen arviointiin liittyy kuitenkin epavarmuutta, silld ulkomaisten
matkailijoiden matkustusetdisyyksia sekd kulkuneuvojakaumaa ei pystytty eksaktisti
maarittamaan. Naiden osalta laskenta toteutettiin kuitenkin parhaaseen asiantuntija-
arvioon perustuen. Kotimaisten matkailijoiden osalta matkustusetdisyyksia ja
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kulkuneuvojakaumaa saatiin arvioitua tarkemmin, silla Tilastokeskukselta oli mahdol-
lista tilasta maksullista tietoaineistoa naihin liittyen. Matkustuksen paastéjen arvioin-
nissa kaytetyt polttoaineen ominaiskulutuskertoimet seka polttoaineiden valmistuksen
ja polton paastdkertoimet oli saatavilla luotettavista tietoldhteista. Kaikki nama tekijat
huomioiden, kohteeseen matkustuksen paastdjen laskennassa on paasty kokonaisuu-
dessaan kaytettavissa olevat lahtdtiedot huomioiden hyvaan tarkkuustason.

Majoituksen, ravitsemispalveluiden, aktiviteettien sekd ostosten paastdlaskentaan si-
saltyva epavarmuus on suurempaa, kuin matkustuksen paastoihin liittyva epavar-
muus. Tama johtuu siita, ettd naiden padstdja on arvioitu euromaaraiseen kulutuk-
seen perustuen, johon sisaltyy omat epavarmuutensa. Ensinnakin jo kulutuksen kun-
takohtaisen maaran arviointiin liittyy epavarmuutta, silla kulutustietoja oli saatavissa
vain maakunnittain. Lisaksi paastéjen arvioiminen kansantalouden tilinpitoon pohjau-
tuvan ENVIMAT-mallin padstdintensiteettien avulla on epdvarmaa, silld europerustei-
nen padstodintensiteetti ei ota huomioon sita, etta saman hintaluokan palveluilla ja
tuotteilla voi todellisuudessa olla hyvinkin erilainen hiilijalanjalki, tai sita, ettad vaha-
hiilisempi palvelu tai tuote voi olla paastdintensiivista kalliimpi. ENVIMAT-mallin paas-
tointensiteetit perustuvat vuoden 2015 hintatasoon ja vaikka majoituksen, ravitse-
mispalveluiden, aktiviteettien seka ostosten kulutukset on indeksikorjauksella muu-
tettu vastaamaan vuoden 2015 hintatasoa, sisaltyy tahan silti yleistyksiin ja oletuksiin
liittyvaa epavarmuutta.
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5 Uudenmaan kuntien matkailun
hiilijalanjalkilaskennan tulokset vuonna 2021

Uudenmaan kuntien matkailun hiilijalanjalki muodostuu kotimaisten ja ulkomaisten
matkailijoiden toiminnoista, huomioiden y6pyvat matkailijat seka paivamatkailijat.
Kuvassa 1 on esitetty matkailusta aiheutuneet kokonaispaastét kaikissa pilottilasken-
nassa mukana olleissa kunnissa.
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Kuva 1. Matkailun kasvihuonekaasupaastot kunnittain. Ostosten paastét aiheutuvat matkailusta

vain osittain.

Taulukossa 18 on esitetty ylla olevassa kuvassa esitettyjen kokonaispaastéjen jakau-
tuminen sektoreittain.
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Taulukko 18. Matkailun kasvihuonekaasupdastot kunnittain ja paastdsektoreihin jaoteltuna.

Matkus-

Kohde- tus koh- Matkustus Maioitus Ravitsemispal- Aktivi- Ostok-

kunta kohteessa ] velut teetit set
teeseen

Espoo 28 % 4 % 8 % 18 % 4 % 38 %

Hanko 30 % 8 % 13 % 14 % 3 % 31 %

Helsinki 52 % 3% 6 % 12 % 3% 25 %

Hyvin- 11 % 4 % 3 % 25 % 5 % 53 %

kaa

Inkoo 14 % 4 % 3% 24 % 5% 51 %

Jarven- 4 o, 4% 3 % 24 % 5 % 52 %

paa

K.a rk- 11 % 4 % 2% 24 % 5% 52 %

kila

Lapin- 19 % 5 % 4 % 22 % 5 % 46 %

jarvi

Lohja 17 % 7 % 7 % 21 % 5% 44 %

Porvoo 22 % 6 % 10 % 19 % 4 % 40 %

REEEH 21 % 6 % 7 % 20 % 4 % 42 %

pori

Sipoo 15 % 4 % 5% 23 % 5% 49 %

Siuntio 11 % 5% 3% 24 % 5 % 52 %

Tuusula 11 % 4 % 1% 25 % 5 % 53 %

Vantaa 47 % 3% 4 % 14 % 3% 29 %

Taulukosta 18 huomataan, etta oletusten mukaisesti Uudenmaan suuremmista kun-
nista aiheutuu selkeasti merkittdvimmat matkailun hiilijalanjaljet. Tasta voidaan myo6s
nahda, etta Helsingin ja Vantaan matkailun hiilijalanjaljesta suurin osa aiheutuu koh-
teeseen matkustuksesta. Muille tarkastelussa oleville kunnille voidaan todeta ostos-
ten, eli kaupasta ostettavien elintarvikkeiden ja muiden hyédykkeiden hankinnan ole-
van suurin yksittainen paastdsektori. Ostosten osalta on kuitenkin huomioitava, etta
siitd aiheutuvat paastot kohdistuvat todellisuudessa matkailulle vain osittain. Suoraan
matkailuun liittyvia ostoksia ovat esimerkiksi matkan aikana kohdekunnassa kulutetut
elintarvikkeet. Sen sijaan esimerkiksi matkalta hankitut tavarat, jotka matkailija olisi
hankkinut joka tapauksessa, eivat ole suoraan matkailuun liittyvia ostoksia. Kaytetyn
[ahtdaineiston pohjalta naita ei kuitenkaan ole mahdollista erottaa toisistaan. Kaytetyn
[dhtdaineiston pohjalta ei mydskaan pystytd erottelemaan sita, minka tyyppisiin os-
toksiin matkailijoiden kulutus kohdistuu. Nyt ostosten pdastdintensiteettina on kay-
tetty keskiarvostettua lukuarvoa 0,6 kg CO2-ekv/€, mikd on suurempi kuin ravitsemis-
, kulttuuri-, urheilu- ja virkistyspalveluiden paastdintensiteetit (kts. taulukko 17). Kui-
tenkin ostosten paastdintensiteetti voi vaihdella esimerkiksi aina vaatteiden paastoista
(0,3 kg CO2-ekv/€) elainperadisten elintarvikkeiden (1,1 kg CO2-ekv/€) paastoihin.

Suurempien kuntien osalta suuri kohteeseen matkustuksen paastéosuus selittyy suh-
teellisesti suuremmalla matkailijoiden maaralla ja pidemmalla keskimaaraisella mat-
kustusetdisyydella. Lahtotietojen kera@amisen yhteydessa todettiin, ettd varsinkin
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kotimaiset yopyvat matkailijat saapuvat suurempiin kuntiin kauempaa, kuin pienem-
piin kuntiin (kts. taulukko 11).

Majoituksen padstbosuudet jaavat verrattain alhaiseksi, silld tassa selvityksessa on
mukana y6pyvien matkailijoiden lisdksi myds paivamatkailijat, jotka aiheuttavat paas-
tékuormaa jokaiselle muulle sektorille paitsi majoitukselle. Kohteessa matkustuksen
seka aktiviteettien paastdéosuudet ovat melko samansuuruiset kohdekunnasta riippu-
matta.

Taulukossa 19 on esitetty kunkin kohdekunnan matkailupaastdjen osuus koko las-
kenta-alueen matkailupadstdistd. Samassa taulukossa on esitetty kunnittain myoés
matkailun hiilijalanjdlki yhta kuntaan saapunutta matkailijaa kohden.

Taulukko 19. Kohdekunnan matkailupadstdjen osuus koko laskenta-alueen matkailupdastoista
seka matkailun hiilijalanjalki yhta matkailijaa kohden.

Matkailun hiilijalanjalki
yhta
matkailijaa kohden
(t CO>-ekv/matkailija)

Kohdekunnan matkailupaasto-
Kohdekunta jen osuus koko laskenta-alueen
matkailupdastoista

Espoo 5,4 % 0,15
Hanko 0,8 % 0,12
Helsinki 54,2 % 0,20
Hyvinkaa 1,8 % 0,13
Inkoo 0,3 % 0,14
Jarvenpéaa 1,5% 0,13
Karkkila 0,5 % 0,14
Lapinjarvi 0,2 % 0,14
Lohja 2,2 % 0,12
Porvoo 2,9 % 0,13
Raasepori 1,4 % 0,12
Sipoo 0,5 % 0,13
Siuntio 0,4 % 0,13
Tuusula 1,2 % 0,14
Vantaa 26,6 % 0,20

Taulukosta 19 huomataan, etta matkailun hiilijalanjalki yhtd matkailijaa kohden ei
merkittavasti vaihtele eri kuntien vaélillda. Suuremmille kunnille (Helsinki ja Vantaa)
paastét yhta matkailijaa kohden ovat suuremmat kuin muille kunnille, silld naihin kun-
tiin saapuu enemman ulkomaisia matkailijoita, kuin pienempiin kuntiin. Tama lisaa
matkailijakohtaisia paastdéja suuremmissa kohdekunnissa.

Kuvassa 2 on esitetty kaikille pilottilaskennassa mukana olleille kunnille keskimaarai-
nen suhteellinen paastdjen jakautuminen. Kuvasta huomataan, etta kohteeseen mat-
kustuksen paastét dominoivat Helsingin ja Vantaan suuremmista tuloksista johtuen.
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= Matkustus kohteeseen
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Kuva 2. Kaikkien pilottilaskennassa mukana olleiden kuntien hiilijalanjaljen suhteellinen jakau-
tuminen sektoreittain. Ostosten paastot aiheutuvat matkailusta vain osittain.
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6 Johtopaatokset ja suositukset laskennan
kehittamiseksi

Pilottilaskenta toteutettiin viidelletoista Uudenmaan kunnalle. Tavoitteena oli saada
tietoa alueellisesta matkailun hiilijalanjaljesta, ja lisata ymmarrysta alueellisen mat-
kailun hiilijalanjaljen laskennasta ja rajauksista. Pilottilaskenta oli tavoitteena toteut-
taa niin, etta laskenta olisi toistettavissa vahintaan hankekunnissa. Tavoitteena oli
kuitenkin tehda laskentamallista sellainen, etta se olisi mahdollisimman hyvin toteu-
tettavissa ja toistettavissa myds muissa Suomen kunnissa.

Laskentamalli toteutettiin niin, ettd siind hyddynnettiin mahdollisimman paljon val-
mista, tilastotietoihin pohjautuvaa dataa. Laskentaan soveltuvan tilastoidun tiedon
saatavuus oli kuitenkin melko vahaista. Yleisemman tason, eli maakuntatason tietoa
oli paremmin saatavilla kuin kuntakohtaista tietoa.

Tilastotietoihin pohjautuvan datan kaytésta aiheutuu omat haasteensa laskennan pai-
vitettavyyteen, silla kaikkia tilastotietoja ei valttamatta paiviteta vuosittain tai sitten
tilastojen julkaisussa saattaa olla huomattavaa ajallista viivetta tilastointivuoteen ver-
rattuna. Tilastotiedoilla laskettuna saadaan arvio paastodistd volyymiin, eli saapunei-
den matkailijoiden maaraan tai matkailijoiden euromadraiseen kulutukseen perus-
tuen. Talla laskentamallilla ei siis ndhda erilaisten paastévahennystoimenpiteiden vai-
kutuksia tuloksiin, vaan karkeasti ottaen matkailun paastét kasvavat samassa suh-
teessa saapuvien matkailijoiden madran kanssa. Kaytettavissa olevilla tilastotiedoilla
ei siis ollut mahdollista toteuttaa sellaista laskentaa, joka huomioisi erilaisten paasto-
vahennystoimenpiteiden vaikutukset.

Jotta matkailun hiilijalanjalkilaskentaa voitaisiin tarkentaa, tulisi lahtétietojen saata-
vuutta parantaa esimerkiksi kyselyin. Matkustuksen padstét on tassa mallissa laskettu
parhaisiin kdytettavissa olleisiin tilastoituihin tietoihin, yleistyksiin ja oletuksiin perus-
tuen. Nyt malli ei ota kantaa esimerkiksi siihen, kuinka suuri osa henkiléautolla saa-
puvista matkailijoista kayttéda ajoneuvossaan kayttévoimana uusiutuvia polttoaineita
tai sdhkda. Ajoneuvojen kayttdvoiman muutos ei ndy tdssa laskennassa muuten kuin
jakeluvelvoitteen lisdantymisen kautta. Yopyvien matkailijoiden osalta matkailijoiden
kulkemista voisi olla mahdollista seurata tarkemmin majoituksen yhteydessa tehdylla
tietokyselylla. Paivamatkailijoiden matkustuksen tarkempi seuranta on haasteellisem-
paa.

Majoituksen paastdihin voidaan vaikuttaa muun muassa majoitusliikkeen energiate-
hokkuutta parantamalla tai hankittavan séhkodn ja lammoén alkuperaa muuttamalla.
Koska majoituksen paastot on pilottilaskennassa kuitenkin maaritetty euromddraiseen
kulutukseen perustuen, eivat edellda mainitut toimenpiteet ndy laskennan tuloksissa.
Majoituksen paastdja olisi mahdollista seurata tarkemmin toimijakohtaisia paastoélas-
kentoja hydédyntamalla. Majoituksen paastdlaskennassa ja paastdjen seurannassa voi-
taisi paasta melko tarkalle tasolle, jos majoitustoiminnalla olisi oma paastdlasken-
tansa. Majoitustoimijat laskisivat esimerkiksi yhdenmukaisella laskurilla omat vuosi-
paastonsa ja ilmoittaisivat ne verifioinnin jélkeen kunnille matkailupaastéjen laskentaa

Uudenmaan liitto
Nylands férbund

YRITYSKEHITYS » FORETAGSUTVECKLING * BUSINESS DEVELOPMENT



39

Kuntien matkailupaastot —pilottilaskennan loppuraportti 05/2023

kulutukseen ja paastéjen muutosta ja mahdollisten paastévahennystoimien vaikutusta
paastoéihin olisi mahdollista seurata.

Ravitsemispalveluiden ja aktiviteettien paastdlaskenta perustuu myds euromaarai-
seen kulutukseen. Naiden osalta tarkempaan laskentaan ja paastéseurantaan on mah-
dollista pddsta vastaavilla keinoilla, kuin majoituksen pdastdlaskennan osalta. Nailla
sektoreilla matkailupaastéjen laskennassa ongelmaksi tulee kuitenkin se, kuinka ra-
vitsemispalveluiden ja aktiviteettien paastdistd saataisiin eroteltua nimenomaan mat-
kailijoiden aiheuttama paastdosuus, silld osa naita palveluita kuluttavista henkildista
on kuitenkin paikallisia.

Pilottilaskennan rajaukset ja menetelmat ovat hyédynnettdvissa myds muissa Suomen
kunnissa. Kaikkia laskennassa kaytettyja lahtotietoja taytyisi kuitenkin tarkastella
alue- tai kuntakohtaisesti, eivatka nyt Uudenmaan alueelle tehdyt oletukset ole valt-
tamatta patevia Suomen muilla alueilla. Esimerkiksi kotimaisten matkailijoiden kulku-
neuvojakauma ja keskimddrainen matkustusetadisyys on hyvin erilainen esimerkiksi
Lapissa verrattuna Uudenmaan alueeseen.

Pilottilaskennasta saadaan suuntaa antava arvio alueen matkailun hiilijalanjaljesta ja
sen jakautumisesta sektoreittain. Koska laskentamalli on tehty tilastotietoihin pohjau-
tuen, ei se sovellu paastévahennystoimenpiteiden vaikutusten seurantaan. Taman las-
kentamallin rajauksia ja laskennassa huomioituja paastotekijoitéd voidaan kuitenkin
hyoédyntaa pohjana, kun alueellisten matkailupaastdjen laskentaa kehitetadn edelleen.
Jotta mallilla voitaisiin vastata kysymykseen padadstdjen kehityksesta, tulisi mallia en-
sisijaisesti kehittda niin, ettd se yhdistaisi sektorikohtaisista laskennoista saatuja
paastotuloksia. Matkailupdastéjen laskennan kehitystd pitdisi siis kohdistaa sektori-
kohtaisesti ja tehda kunkin sektorin sisalld niiden paastdlaskennasta yhdenmukaista
ja vertailtavaa.
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