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Forord

Aren 2021-2023 genomfdrdes projektet Carbon Neutral Experience — Turistndringens
resa mot koldioxidneutralitet i Nyland, med syftet att framja kolsndl turism i Nyland,
att svara pa kolneutralitetsmalsattningarna och efterfrdgan pa hallbar turism samt
att bli en vagvisare i dessa avseenden.

I projektet, som genomférdes av Novago Yrityskehitys Oy, deltog 15 kommuner i
Nyland: Borgd, Esbo, Hangd, Helsingfors, Hyvinge, Hégfors, Ingd, Lapptrask, Lojo,
Raseborg, Sibbo, Sjunded, Traskdnda, Tusby och Vanda. Projektkommunerna &r
intresserade av att framja hallbar turism och en del har ocksd forbundit sig till
klimatdeklarationen Glasgow Declaration on Climate Action in Tourism, som siktar
mot kolneutral turism. Klimatdeklarationen forutsatter rapportering av alla utslapp
fran resor och turism.

Det finns ingen etablerad metod fér berdkning av de turismrelaterade utslappen per
kommun och i projektkommunerna hade ingen berdkning gjorts som skulle
mojliggéra uppfdljning av utslappsutvecklingen.

For att svara pa det har behovet startades hésten 2022, som en del av Carbon
Neutral Experience-projektet, en utredning om hur kommunernas turismrelaterade
utslapp kunde berdknas. Sitowise Oy valdes till att genomféra utredningen.

I denna slutrapport beskriver vi tillgdngliga metoder fér omradesspecifik berdkning
av turismrelaterade utslapp, presenterar den framtagna berdkningsmodellen och
sammanstaller de kommunspecifika resultaten fran pilotberakningen.

Pilotberakningens framsta mal var att oka kunskaperna om vilka sektorer som
pdverkar turismens koldioxidavtryck och sektorernas storleksordning samt vilka
madjligheter, utmaningar och osdkerhetsfaktorer som ar fodrknippade med
berdkningen. Vi hoppas att pilotberdkningen motsvarar malsattningarna och hjalper i
vidareutvecklandet av berdkningsmodeller for turismens koldioxidavtryck, sd att det
kan beraknas exaktare och mer heltéackande.

Vi vill tacka Novago Yrityskehitys Oy och projektets styrgrupp fér den aktiva
styrningen av arbetet och fér bra diskussioner.

Forfattarna
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Oversikt

Den héar utredningen ingar i projektet Carbon Neutral Experience - Turistndringens
resa mot kolneutralitet i Nyland, som genomfdrdes av Novago Yrityskehitys Oy med
syftet att framja kolsndl turism i Nyland. En malsittning med projektet var att
utveckla en berakningsmetod for enskilda kommuners turismrelaterade
koldioxidavtryck. Man ville ocksd 6ka kunskaperna kring berdkning av turismens
koldioxidavtryck i ett visst omrade, hitta ldmpliga ramar fér berdkningen och ta reda
pd de viktigaste utslappssektorerna samt vilka mdjligheter, osdkerhetsfaktorer och
utmaningar som ar férknippade med berakningen.

Turismens koldioxidavtryck berdknades fér 15 nyldndska kommuner: Borgd, Esbo,
Hangd, Helsingfors, Hyvinge, Hégfors, Ingd, Lapptrask, Lojo, Raseborg, Sibbo,
Sjunded, Traskanda, Tusby och Vanda. Pilotmodellen fér berdkningen utarbetades
av Sitowise Oy. I den har slutrapporten férklaras hur berakningen gjordes, de valda
ramarna, antagandena, utgdngsinformationen, osdkerhetsfaktorerna och resultaten
samt rekommendationerna for vidareutveckling av modellen. Det har ocksa
utarbetats skilda rapporter om alla kommuner som var med i projektet. I dem
presenteras respektive kommuns resultat noggrannare.

Pilotprojektet borjade med en kartldaggning dar man undersdkte finskt och utlandskt
material kring berdkning av turismens koldioxidavtryck. Utgdende fran detta
material bestamde man vilka metoder och ramar som bast kunde passa for
berakningen. Kartlaggningen visade att turismens mest betydande utslappskallor ar
foljande sektorer: resan till malet, resor vid malet, inkvartering, forplagnad (alltsa
tjdnster som har att géra med mat och dryck), aktiviteter och shopping.

I berdkningen kombinerades en process-LCA och en input-output-LCA som bygger
pd ekonomi. Som utgdngsinformation i berdkningen anvédndes turismrelaterad
statistik, som vid behov kompletterades med expertbedémningar.

Av berdkningsresultaten framgdr att de mest betydande utsléappssektorerna for
projektets stérre kommuner ar resorna till malet samt shoppingen. Fér de lite
mindre kommunerna ar de mest betydande utslappssektorerna shoppingen och
forplagnadstjdnsterna. Ser man pa8 de sammanlagda resultaten for alla kommuner
som var med orsakar resorna till malet 44 procent av turismens utslapp.
Shoppingens andel ar 30 procent, forplagnadstjansternas 14 procent,
inkvarteringens sex procent och resor vid malet och aktiviteter tre procent var.
Utslappens férdelning varierar dock avsevart mellan kommunerna.

De 15 kommuner som deltog i projektet hade ar 2021 uppskattningsvis ett
sammanlagt turismrelaterat koldioxidavtryck p& cirka 1517,0 kt CO2-ekv/a. Av de
deltagande kommunerna hade Helsingfors det stérsta koldioxidavtrycket fran turism,
cirka 54 procent av hela berdkningsomradets turismrelaterade avtryck (822,1 kt
CO2-ekv/a). Vandas andel var cirka 27 procent (403,9 kt CO2-ekv/a) och Esbos cirka
fem procent (81,4 kt CO2-ekv/a). I de andra nyléandska kommunerna var turismens
koldioxidavtryck 2,8-43,7 kt CO2-ekv/a.
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I samband med pilotberdkningen uppticktes vissa utmaningar i frdga om den
tillgdngliga utgdngsinformationens exakthet och aktualitet. P& grund av
utgdngsinformationens kvalitet och de gjorda antagandena &r resultaten forknippade
med vissa osdkerhetsfaktorer som det ar bra att vara medveten om.
Pilotberakningen ger anda en riktgivande uppskattning av turismens koldioxidavtryck
i omradet och hur det férdelas pa olika sektorer. Denna berdkningsmodell Idmpar sig
emellertid inte som sddan for uppfélining av effekterna av utslappsminskande
dtgarder. Men dess ramar och utslédppssektorerna som beaktades i berdkningen kan
anvandas som grund nar man vidareutvecklar berakningen av turismrelaterade
utslapp i ett visst omrade.
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Begrepp
COz-ekv

GWP-koefficient

Hybrid-LCA
IPCC

LCA
Process-LCA

Input-output-LCA

Oregistrerad
inkvartering
Registrerad inkvartering

Begrepp och forkortningar

Definition

Koldioxidekvivalenten &r ett matt med vilket man kan
beskriva utsldpp av olika véxthusgaser pa ett jamférbart
satt. Nar man beraknar koldioxidekvivalenten multipliceras
vaxthusgasutslappen med deras GWP-koefficienter.

Den globala uppvarmningspotentialen (Global Warming
Potential) beskriver hur stor klimatuppvarmande effekt en
vaxthusgas har jamfért med koldioxid.

En kombination av process-LCA och input-output-LCA.

FN:s klimatpanel (Intergovernmental Panel on Climate
Change), som producerar vetenskapliga uppskattningar av
den klimatférandring vi manniskor orsakar och dess
verkningar.

Livscykelanalys (Life Cycle Assessment)

Ett objekts miljopaverkan mats och rdknas processvis,
utgdende frén energi- och materialstrémmar.

Ett objekts miljopaverkan analyseras utgdende fran
ekonomiska insatser. Kallas dven I0-LCA (Input-Output
Life Cycle Assessment).

Inkvarteringsanlaggning med farre an 20 baddar

Inkvarteringsanlaggning med 6ver 20 baddar
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1 Inledning

Klimatuppvarmningen &r den stdrsta miljdutmaning vi méanniskor stétt pa hittills.
Verkningarna marks redan globalt, dven i Finland. Kommunerna spelar en viktig roll
som véagvisare for klimatatgarder, b&de nationellt och internationellt. Finland strévar
efter att bli kolneutralt fére 2035 och fér att uppna det behdvs férandringar inom
alla samhallssektorer. Det ar viktigt att berdkna koldioxidavtrycket ocksd for
kommunernas och stadernas turism och turismrelaterade funktioner for att battre
forsta hur utslappen fran dessa kan minskas. Det ar viktigt att turismsektorn blir
foremal for  utslappsminskande  atgéarder, eftersom turismen orsakar
uppskattningsvis atta procent av varldens koldioxidutslapp (Visit Finland, 2022). Vi
behdver 6ka mojligheterna till hallbar turism.

Koldioxidavtrycket &r ett matt pa klimatutsldpp som orsakas av maéanniskans
aktivitet. Det kan berdaknas for olika verksamheter, produkter, foéretag och
organisationer. I koldioxidavtrycket beaktas de viktigaste vaxthusgaserna: koldioxid
(CO2), metan (CH4) och kvaveoxidul (N20) (Sitra, 2023). I koldioxidavtrycket kan
man ocksa inkludera fluorkolvaten (HFC-féreningar), perfluorkolvdten (PFC-
foreningar) och svavelhexafluorider (SFe) (Koivula E. och Tuominen R., 2019).
Vaxthusgaserna forstarker den naturliga vaxthuseffekten. For att lattare kunna ange
utsléappet av de olika véxthusgaserna pa ett jamforbart sitt anvands en gemensam
enhet som kallas koldioxidekvivalent (CO2-ekv). I praktiken betyder det att utslapp
av andra vaxthusgaser an koldioxid multipliceras med en koefficient som beskriver
deras uppvarmande effekt (Global Warming Potential, GWP).

Syftet med koldioxidavtrycket &r att utgdende fran tillgdngliga informationskéllor
gbra en berdkning av storleken pd direkta och indirekta utslapp av vaxthusgaser
(Koivula E. och Tuominen R., 2019). Berdkningen kan gdras pa flera olika satt. Man
kan goéra en livscykelanalys (LCA) till exempel utgdende fran produktion eller
ekonomisk input och output, eller en kombination av bada (hybrid-LCA). Det finns
darfor valdigt manga olika réknare for berdkning av koldioxidavtrycket. Det &r bra
att minnas att olika berakningssatt och metoder alltid ger lite olika resultat beroende
pad vilka faktorer som poadngteras och vilka antaganden man gor vid berdkningen.
Darfor ar berakningsresultaten alltid forknippade med en viss osdkerhet (Rantsi,
2011). I berdkningen av koldioxidavtrycket kan man ocksd inkludera produkternas
och tjansternas efterfragan samt deras kolintensitet, allts3 utsldappen av
véxthusgaser per producerad enhet. Man kan ocksd jamféra utslappen med de
nyttigheter och tjanster och den livskvalitet de ger (Koivula E. och Tuominen R.,
2019).

Ar 2019 kom cirka en fjardedel av Europeiska unionens alla utslapp fran trafiken,
och av den fjardedelen stod vagtrafiken for den stérsta andelen (71,7 procent)
(Europaparlamentet, 2022a). B3at- och flygtrafiken stdr for cirka fyra procent var av
EU:s alla utslapp av vaxthusgaser. Men deras andel véxer hela tiden.
(Europaparlamentet, 2022b). FN:s varldsturismorganisation (UNWTQO) och
Internationella transportforumet (International Transport Forum) har i en
undersdkning (2019) granskat turismbranschens utslapp och sager i sin rapport att
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de reserelaterade utslappen utgér 75 procent av hela turismbranschens utslapp,
med féljande férdelning: flygtrafik 40 procent, vagtrafik 32 procent, annan trafik tre
procent, inkvartering 21 procent och 6vriga turismrelaterade aktiviteter fyra procent.

I Finland var hela landets trafikrelaterade utslapp av véxthusgaser (vdg-, spar-,
vatten- och civilflygtrafik) enligt LIPASTO-berdkningssystemet cirka 10 Mt CO2-ekv
ar 2021 (Traficom, 2021). N&r det galler utslappen fran flygtrafik i Finland finns
uppgifter tillgangliga om flyg mellan flygplatser i det europeiska ekonomiska
samarbetsomradet, och de var cirka 0,93 Mt COz-ekv ar 2022. Utsldppen beskriver
alltsd inte direkt den finska flygtrafikens utslapp. (Traficom, 2022a).
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2 Bakgrund och mal

Den héar utredningen ingar i projektet Carbon Neutral Experience - Turistndringens
resa mot koldioxidneutralitet i Nyland. Projektets syfte &r att framja kolsndl turism i
Nyland, att svara pa kolneutralitetsmalsattningarna och efterfrdgan pa hallbar turism
samt att bli en vagvisare i dessa avseenden. Projektet genomfdrs av Novago
Yrityskehitys Oy och 15 kommuner i Nyland deltar: Borgd, Esbo, Hangd, Helsingfors,
Hyvinge, Hogfors, Ingd, Lapptrask, Lojo, Raseborg, Sibbo, Sjunded, Trédskénda,
Tusby och Vanda.

En del av deltagarkommunerna har undertecknat klimatdeklarationen Glasgow
Declaration on Climate Action in Tourism, for att fa extra slagkraft och visa att de
forbinder sig till klimathandlingar. Malet med klimatavtalet ar att stédja globala mal
genom att uppnad nettonollutsldpp fore ar 2050. Fér att man ska kunna félja med hur
utslappsmalet nds maste de som forbundit sig till Glasgow-avtalet berdkna och
rapportera alla rese- och turismrelaterade utslapp. I Glasgow-avtalet finns principer
for berdkningen av utsldpp, men inga exakta ramar och metoder. Ett mal med
Carbon Neutral Experience-projektet var darfér att utarbeta en pilotmodell for
berdkning av det turismrelaterade koldioxidavtrycket for enskilda kommuner.

Pilotmodellen utarbetades av Sitowise. M3let var att géra en berakningsmodell for de
deltagande kommunernas turismrelaterade koldioxidavtryck, for att f& mer
information om den regionala turismens vaxthusgasutslapp och for att battre forstd
hur det I6nar sig att berdkna det turismrelaterade koldioxidavtrycket. Tanken var att
berdkningsmetoden skulle bygga pa lattillgdnglig information som man hittar i
offentlig statistik. Utarbetandet av pilotmodellen bérjade med en kartldggning, med
syftet att hitta och granska tidigare gjorda berdkningar av turismens
koldioxidavtryck i specifika omraden. Utgdende fran kartldggningen planerade man
pilotmodellens ramar och berakningsmetod. Den slutliga pilotmodellen och dess
ramar valdes under arbetets gang pa ett sddant satt att man i berdkningen kunde
utnyttja data som redan fanns och som inte krévde enkater till aktérer eller
begdranden om information fran kommunerna. Berdkningen gjordes sddan att den
kan genomféras i projektkommunerna, men med beaktande av att den ska kunna
goéras pa nytt i framtiden, dven i andra kommuner i Finland.
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3 Den inledande kartlaggningen

Till stéd for utarbetandet av berakningsmodellen foér turismens koldioxidavtryck
gjordes en kartlaggning dar man férsoékte ta reda pa vilka metoder som finns for
regional berdkning av turismens véxthusgasutslapp. Vart utgdngsantagande var att
vaxthusgasutslappen for ett omrdde kan berdknas genom att kombinera olika
metoder foér berdkning av regionala utslapp samt metoder fér berdkning av
individers och féretags koldioxidavtryck.

Turismens koldioxidavtryck har berdknats i olika lander och fér olika platser, med lite
olika metoder. Den inledande kartldggningen gjordes i form av en analys av saval
inhemska som utlandska informationskadllor och resultaten ger en uppfattning om
vilka berdkningsmetoder som anvants hittills samt deras resultat. Informationen till
kartldaggningen hamtades pa internet.

3.1 Carbon Footprint of Inbound Tourism to Iceland: A consumption-based
Life Cycle Assessment including Direct and Indirect Emissions (Island)

Det har var en islandsk undersékning som genomfdérdes 2010-2015 om turismens
koldioxidavtryck. Undersdkningens syfte var att berakna de utlandska turisternas
koldioxidavtryck pa Island. Som turister definierades bestkare som vistats 6-10
natter pa Island. Utsldppssektorer som beaktades for varje turist var 1) turistens
resa till och fran Island, 2) resor pd Island, 3) inkvartering och restaurangtjénster,
4) shopping samt 5) aktiviteter. Berakningsmetoden omfattade inte turistens resor i
sitt utgdngsland (Sharp, H., et al. 2016).

Som berdkningsmetod anvandes en kombination av processbaserad och input-
output-baserad LCA. Processbaserad LCA anvéndes i berékningen av lokala
tjdnsteleverantdrers energiférbrukning samt hyrbilars bransleférbrukning. Foér évrigt
beraknades miljéverkningarna med input-output LCA. Approachen utgick fran
konsumtionen, s& alla utsléapp fran turismen palades turisterna. Som grund foér det
angavs att konsumenten &r huvudfaktorn i efterfrdgan pa tjanster och utan
efterfragan skulle det inte finnas produktion. Berdkningsmetoden beaktade bade
direkta och indirekta utslapp. Grunden fér hybridmodellen var den amerikanska I0
LCA-modellen, eftersom den omfattar de flesta modeller som anvdnds inom
industribranscherna. Islands ekonomi ar starkt importberoende, vilket gér att de
indirekta utslédppen har stor betydelse (Sharp, H., et al. 2016).

Undersdkningen byggde framfor allt pd information om turistmdngden p& Island
under det aktuella &ret samt information om varifrdn turisterna kom.
Turistmangderna fick man fran Islands  turistbyrd och turisternas
konsumtionsinformation  fran landets statistikcentral. Det genomsnittliga
koldioxidavtrycket for en turist pd Island berdknades till 1,35 t CO2-ekvivalenter och
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hela Islands turismutslapp till 1,8 Mt CO2-ekvivalenter ar 2015 (Sharp, H., et al.
2016).

The carbon footprint of Auckland tourism (Nya Zeeland)

Att man forstar var turismens viaxthusgasutslapp kommer ifr@n hjélper Auckland att
planera och hantera sin turism. Darfér berdknades turismens utslapp ar 2018. I den
har undersékningen berdknades koldioxidavtrycket med hjélp av tvd metoder som
man hittade i litteraturen. Den forsta metoden var en uppifran ner-metod dér man
anvidnde nationell och regional statistik fran Nya Zeelands statistikcentral. I den
metoden beaktades tre utsldappssektorer, namligen 1) inkvartering, mat, konst och
rekreation, 2) lokal trafik och 3) turismrelaterade industrigrenar. Tyngdpunkten 13g
pd& produktionen inom turismen, det vill sidga berdkning av produktionssidans
utslapp, enligt regional utslappsinformation och vilka aktérer som hoérde till
branschen. (Branschtillhdérigheten definierades enligt principerna i Forenta
Nationernas SEEA-ramverk, System of Environmental-Economic Accounting).
Metoden beaktar endast de utslapp som har direkt att géora med den aktuella
branschen, vilket betyder att till exempel bransle som turisterna anvander i hyrda
eller egna fordon inte togs med i berakningen. Utsldpp fran elproduktion &r inte
heller direkta utsldapp fran turismbranschen, s3 &ven de lamnades utanfor
berakningen (Becken, S. & Higham, J., 2021).

En annan metod som tilldmpades var en nedifran upp-metod som fokuserade pa tre
utsléppskallor: 1) inkvartering, 2) lokaltrafik och 3) bestk vid sevardheter.
Berdkningarna féljde denna logik:

Koldioxidavtrycket = turistmangden x aktiviteten x kolintensiteten

Utslappen frdn hotell berdknades exempelvis genom att kolla det totala antalet
overnattningar pd hotellet och antalet turister som 6vernattade dar samt
koldioxidutslappen per gast per natt och multiplicera dem med varandra. Nar det
gallde sevardheterna beaktades i nedifrdn upp-metoden de 10 populédraste
sevardheterna i Auckland. Besdk i andra stader beaktades inte eftersom
berdkningen skulle ha kravt information om aktiviteterna i de andra staderna och
deras kolintensitet. Fér utlandska turisters del fick man information fran tta ledande
aktérer inom inkvartering. Dessa uppgifter kompletterades med genomsnittliga
vistelsetider for bestkare i Nya Zeeland och Auckland. Fér de nyzeeldndska
turisternas del fanns inte information om huruvida de 6vernattade i Auckland under
hela sin resa, sa trafikutsldppen riktades helt till Auckland. Om besdkarna ocksa
reste till andra stallen ar koldioxidavtrycket stérre @n beraknat (Becken, S. &
Higham, J., 2021).

Uppifrdn ned-metoden visade att turismens totala utsldapp var 1,2 Mt CO2-
ekvivalenter i Auckland &r 2018. Resorna stod fér 76,9 procent av utsldppen, varav
en stor del kom frén inrikes flygtrafik frdn Auckland. Inkvarteringens andel av
turismens totala koldioxidavtryck var 16,9 procent och andra turismrelaterade
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sektorers andel var 6,2 procent. Enligt nedifrdn upp-metodens berakningar var
utsldappen fran inkvartering (inklusive inkvartering hos véanner eller slaktingar),
sevardheter och lokaltrafik sammanlagt 0,2 Mt CO:2-ekvivalenter. Trafiken var
dterigen den storsta utslappskallan (Becken, S. & Higham, J., 2021).

3.3 Carbon footprint calculation of Valencia Tourist Activity (Spanien)

Visit Valencia har genomfdrt en berakning av turismens koldioxidavtryck i staden
Valencia &r 2019. I beradkningen beaktades en stor variation av utslappssektorer: 1)
turisternas ankomst och avfdard, 2) dagsbesdkarnas ankomst och avfard, 3)
kryssningsresenadrernas ankomst och avfard, 4) inkvartering, 5) turisternas maltider,
aktiviteter och shopping, 6) dagsbestkarnas maltider och aktiviteter, 7)
kryssningsresendrernas maltider, aktiviteter och shopping, 8) turistmalets
energiférbrukning, 9) resor vid turistmalet, 10) insamling och hantering av fast
avfall, 11) behandling av avloppsvatten samt 12) turistmalets evenemang
(festivaler, sport, kultur m.m.). I berdkningen beaktades bade direkta och indirekta
utslapp fran turismen enligt Scope 1-3 (Visit Valencia, 2019).

Berakningsmetoderna har inte beskrivits transparent i rapporten.
Utgangsinformationen samlades in frdn Visit Valencia-stiftelsen, Valencias
turismsamfund och Valencias stadsfullmaktige, en enkdt om hotellens
anvandningsgrad, vetenskaplig forskning, Valencias metro och kommunala
trafikbolag samt den Spanska regeringens officiella register dver koldioxidavtryck.
Resultaten om koldioxidavtryckets fordelning presenterades i CO2-ekvivalenter per
utslappssektor, men inga analyser av resultaten eller eventuella osakerhetsfaktorer
presenterades (Visit Valencia, 2019).

3.4 Estimation of Carbon Emissions due to Tourism in the Island of Crete,
Greece (Grekland)

Kreta &r ett viktigt och populart turistmdl i medelhavsomradet och turisterna
anldnder sdvél med flyg som med bat. Koldioxidutslappen frén turismen pd Kreta
berdknades i en undersdkning som publicerades 2019. Undersdkningens syfte var att
1) gbra en uppskattning av koldioxidutslappen fran den internationella turismen pa
Kreta, 2) berakna koldioxidutslappen fran turismens olika sektorer och 3) jamféra
resultaten med andra landers koldioxidutslapp. Berakningen fokuserade pa tre
utslappskallor, namligen 1) resan till malet, 2) inkvarteringen och 3) olika
turistaktiviteter. I berakningen antog man att 50 procent av Kretas interna flygtrafik
hade att géra med turism. I frdga om andra turistaktiviteter fanns ingen tillganglig
information, s& man gjorde ett antagande att utslappen var 27 kg CO:2 per resa. Det
antagandet byggde p& FN:s miljoprogram (2008) (Vourdoubas, 2019).

Utslappen fran resorna rdknades genom att multiplicera antalet turister med en
genomsnittlig stracka och en utslappskoefficient for det aktuella fardmedlet. De
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totala koldioxidutslappen fré@n inkvarteringen berdknades genom att multiplicera
antalet Oovernattningar med utslappen som genereras av en Overnattning.
Utslappskoefficienterna for olika fardmedel uppskattades utifran litterara kallor,
liksom uppskattningen av koldioxidutslappen fran inkvarteringen. De flesta utlandska
turisterna kommer fran Norden, Tyskland och England, och man uppskattade att
deras genomsnittliga resestracka var 2000 kilometer (Vourdoubas, 2019).

Det arliga koldioxidutslappet fran turismen pa Kreta berdknades vara 0,49 t CO> per
turist. Man berdknade att turismens koldioxidutslapp, internationella flyg
inberdknade, var 3,67 t CO2 per invanare pa Kreta. Ons totala koldioxidutslapp per
invanare ar 6,2 t CO2, vilket betyder att turismen star fér hélften av utslappen per
inv@nare (Vourdoubas, 2019).

3.5 Eteld-Savon matkailun hiilijalanjalki — Kohti vastuullista matkailua
(Finland)

Vid Sydéstra Finlands yrkeshdgskola gjordes en undersékning med malet att
berakna det regionala koldioxidavtrycket av turismen i S6dra Savolax. I berdkningen
beaktades de sektorer som proportionellt paverkar koldioxidavtrycket mest, vilka var
1) resan till mélet, 2) resorna vid malet, 3) inkvartering, 4) férplagnad och 5)
aktiviteter. Undersdkningen beaktade ocksd koldioxidavtrycket fran fritidsboende.
Informationen som behdvdes for berdkningen fick man direkt fran statistiska kéllor
eller genom att frdga dem som gér upp statistik. I fraga om vissa uppgifter fick man
ndja sig med information frén tidigare ar. Berdkningen gjordes fér &ren 2016 och
2017 (Koivula, E. och Tuominen, R., 2019).

Berdkningen gjordes med en kombination av input-output-LCA, utsléappsbaserad
berakning och kostnadsbaserad berdakning. I den kostnadsbaserade berakningen
anvandes kostnadsbaserade utsldppskoefficienter fran 2005. (Koivula, E. och
Tuominen, R., 2019).

I undersékningen berdknades ocksd fritidsinvanarnas inverkan pa det
turismrelaterade koldioxidavtrycket i landskapet Sédra Savolax. For fritidsinvanarnas
resor berdknades resans langd, personantalet och utsldppen fér det anvdnda
fardmedlet. Promenad, cykling och tdg ansdgs utsléppsfria. Det genomsnittliga
utldppet for busstrafik fick man fran VTT:s statistik. Utsldppen fran kollektivtrafiken
berdknades enligt ett gemensamt genomsnitt for buss och tag, eftersom statistiken
for fritidsinvanarnas resor inte anger vilket fairdmedel de anvént (Koivula, E. och
Tuominen, R., 2019).

Turisternas och fritidsinvdnarnas resor star for den stérsta andelen av turismens
koldioxidavtryck i Sd6dra Savolax. Resornas andel var nastan hdlften av det totala
koldioxidavtrycket. Inkvarteringen stod fér cirka en fjardedel och resendrernas
dagliga arenden, aktiviteter och atande fér cirka en tiondel av koldioxidavtrycket
(Koivula, E. och Tuominen, R., 2019). Understkningens berdkning av landskapet
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Sodra Savolax totala turismrelaterade koldioxidavtryck och hur det férdelades
mellan de olika utsldppssektorerna aren 2016 och 2017 presenteras i tabell 1.

Tabell 1. Turismens totala koldioxidavtryck i landskapet Sédra Savolax &ren 2016 och 2017
(Kalla: Koivula, E. och Tuominen, R., 2019).

Koldioxidavtryck
ar 2017 (t CO»-
ekv)

" Koldioxidavtryck ar
Utslappssektor 2016 (t COz-ekv)

Resan till malet, inhemska och
utlandska turister samt 119 119 135 537
fritidsinvdnare

:I'urlstern_as och fritidsinvadnarnas 55 836 56 088
inkvartering

Turi§ter_r.|as och fritidsinvdnarnas 27 600 27 600
dagliga drenden

Turisternas och fritidsinvdnarnas

aktiviteter 31365 31373
Forplagnadstjanster for turisterna

och fritidsinvdnarna 23 5A0 23 50
Sammanlagt 257 260 273 939

Kestdvan matkailun maaritelmat ja suositukset hiilidioksidipaastdjen
mittaamiseen (Abo)

I denna litteraturéversikt utgiven av Abo stad gérs ingen berdkning av nagot visst
omrades turismrelaterade koldioxidavtryck, men oversikten tar upp olika séatt att
berékna koldioxidavtrycket for turismen. Oversikten innehdller ocksd lankar till olika
redskap for berdakning av koldioxidavtryck och for livscykelanalys (Haapalehto, K.,
2019).

I rapporten konstateras att det inte finns bara en ratt metod eller modell for
berakning av koldioxidavtryck. Men beraknandet styrs av standarder och
anvisningar, med hjélp av vilka den som utfér berdkningen kan besluta om
berakningssattet i sitt fall. Genom att underséka delomrdden som paverkar
koldioxidavtrycket kan man sdtta upp mal och félja med hur dessa nds. Med
berdkning av koldioxidavtrycket kan man ocksd mata hur olika atgérder paverkar
kostnaderna. Vanligtvis inkluderar koldioxidavtrycket alla vaxthusgasutslapp under
en livscykel, men rdknarna kan férenklas s3 att de berdknar endast
koldioxidutslappen (CO2). Nar det géller flygtrafikens koldioxidavtryck, som &r s
nara foérknippat med turism, ar dock mangden andra vaxthusgaser &n koldioxid
avsevard (Haapalehto, K., 2019).

Rapporten podngterar ocksa att det vid berakning av turismens koldioxidavtryck &r
viktigt att definiera berdkningens grund och ramar. En stérre mangd data i
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berdkningen ger en béttre och exaktare bild av koldioxidavtrycket. Men det kan &nda
vara bra att Overvaga att anvdnda generaliseringar och genomsnittsvarden,
eftersom det ofta tar mycket tid att ta reda pd exakta vdrden. Beaktar man de
faktorer som paverkar turismens koldioxidavtryck mest, sdsom resan till malet,
resor vid malet och energiférbrukning, kan man berdkna de direkta utsldppen fran
turismen. Det ar ofta klokt att begransa berdakningen till direkta utslapp, eftersom
detta gor det enklare att skaffa den behdvliga informationen, vilket underlattar
berdkningen. Om man vill beakta &ven indirekta utslapp, alltsd utsldppen frén
anvanda produkters hela livscykel, blir mangden data som ska behandlas betydligt
storre (Haapalehto, K., 2019).

3.7 Sammanfattning av den inledande kartldaggningens resultat

Det finns inte bara en korrekt modell eller metod fér berakning av turismens
koldioxidavtryck i en viss region, s& de som gér sddana berakningar beslutar fran fall
till fall hur de genomfdér berdkningen. Metoderna och darmed resultaten varierar
foljaktligen valdigt mycket. Utgdende fran litteraturen verkar det som att det
vanligen &r svarare att faststélla ramarna ndr man beraknar koldioxidavtrycket for
turismen i en region an nar man berdaknar det fér produkter eller organisationer.
Berakningens grundprinciper, till exempel transparens, noggrannhet och att undvika
dubbel rdkning, kan &nda féljas med hjilp av standarder och anvisningar (Koivula,
E. och Tuominen, R., 2019).

Enligt den inledande kartldggningen kan berakningens noggrannhet vara en
utmaning eftersom inte all statistik som anvénds i berdkningen uppdateras arligen,
informationen kanske helt enkelt inte finns eller s motsvarar den inte verkligheten,
och darfor maste man ta till uppskattningar. Exempelvis i Vourdoubas (2019)
undersdkning om turismens koldioxidavtryck p& Kreta fanns det brister i
informationen som behévdes for berakningen av koldioxidavtrycket och alla data
stdmde inte med verkligheten. Sarskilt inkvarteringsuppgifterna var problematiska,
eftersom manga av dem inte registreras i landets statistikcental. Ocksd i
undersékningen om turismen i Sddra Savolax fanns osdkerhetsfaktorer, bland annat
i frAga om berdkningen av fritidsinvanarnas koldioxidavtryck.

Antalet beaktade utslappssektorer varierade i undersdékningarna fran tre till 12. Alla
undersdkningar beaktade resorna till malet, inkvarteringen och aktiviteter vid malet.
I allt material som gicks igenom under den inledande kartldggningen antog man att
I&ngvaga turister anlande till malet med flyg. Undersékningarnas resultat visade att
de stdrsta koldioxidutslappen i turismen kommer fran internationell flygtrafik.
Eftersom undersékningarna omfattade olika stora omraden och anvénde olika ramar
ar det ingen mening med att jamfora resultaten annat a&n i fraga om den allménna
storleksordningen.

I tabell 2 presenteras undersdékningarna som granskades i den inledande
kartldaggningen, deras malomrade, aret fér berdkningen av koldioxidavtrycket, de
beaktade utslappssektorerna samt berdkningsmetoden.
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Tabell 2. Undersdkningarna som granskades i den inledande kartldggningen, malomrade, dret for berdkningen av koldioxidavtrycket, de beaktade utslappssektorerna

samt berakningsmetoden.

Undersdékningens namn

Carbon Footprint of Inbound Tourism to
Iceland: A consumption-based Life Cycle
Assessment including Direct and Indirect
Emissions

The carbon footprint of Auckland tourism

Carbon footprint calculation of Valencia
Tourist Activity

Estimation of Carbon Emissions due to
Tourism in the Island of Crete, Greece

Etelda-Savon matkailun hiilijalanjalki -
Kohti vastuullista matkailua

Kestdavan matkailun maaritelmat ja
suositukset hiilidioksidipdadastojen
mittaamiseen

Land/omrade Ar

Island

Nya Zeeland,
Auckland

Spanien,
Valencia

Grekland,
Kreta

Finland, Sodra
Savolax

Finland, Abo

2016

2021

2019

2019

2016 och
2017

Beaktade utslappssektorer

1) turistens resa till och frén Island, 2) resor pa Island, 3)
inkvartering och restaurangtjanster, 4) shopping, 5)

aktiviteter

Top-down-metod: 1) inkvartering, mat, konst och rekreation
2) lokaltrafik 3) turismrelaterade industrigrenar +

ankomsten till Auckland

Bottom-up-metod: 1) inkvartering, 2) lokaltrafik och 3)
besdk vid sevardheter + ankomsten till Auckland

1) turisternas ankomst och avféard (aven dag- och
kryssningsturister), 2) inkvartering, 3) mat, aktiviteter,
shopping (aven dag- och kryssningsturister), 4)
energiférbrukning, 5) trafik, 6) insamling och hantering av
fast avfall, 7) behandling av avloppsvatten samt 8)

evenemang.

1) resan till malet, 2) inkvartering och 3) olika

turistfunktioner

1) resan till malet, 2) resor vid malet, 3) inkvartering, 4)
forplagnad och 5) aktiviteter

Berakningsmetod

Hybrid-LCA

Top-down - prisbaserad
berdkning och bottom-
up -
konsumtionsbaserad
berakning

Antagligen
konsumtionsbaserad
berakning.

Konsumtionsbaserad
berakning
Utslappsbaserad och
kostnadsbaserad
berékning (hybrid-LCA)

Innehdll ingen berakning. I publikationen presenterades metoder for berakning av turismens
koldioxidavtryck samt lankar till olika raknare for koldioxidavtryck och livscykelanalys.
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4 Berdkning av turismens koldioxidavtryck i
nylandska kommuner

Den inledande kartlaggningen visade att turismens koldioxidavtryck kan matas med
valdigt varierande ramar, metoder och utgangsinformation. Enligt kartldaggningen
finns det alltsd ingen enskild etablerad metod fér berdkning av kommuners
turismrelaterade koldioxidavtryck. Pilotmodellens ramar bestamdes i det har
projektet genom att utnyttja olika tillvidgagangssatt som framkom i de granskade
undersokningarna. Berdkningen av turismens koldioxidavtryck i Sédra Savolax
ansags i sin helhet passa denna utredning bést, s& pilotmodellen utarbetades till stor
del enligt dess ramar.

4.1 Berakningsmodellen och dess ramar

Berakningsmodellen beaktar sex olika sektorer, namligen: resan till m%let, resor vid
malet, inkvartering, forplagnad, aktiviteter och shopping. Ramarna bestdmdes
utgdende frdn den inledande kartldggningen och beaktar alla betydande
utslappssektorer som identifierades i kartldggningen. Berdkningen beaktar utslappen
av véxthusgaser bdde fr&n kommersiell turism som inkluderar &vernattningar och
fran dagsbesok. Resor till egna fritidshus lamnades utanfér berakningen.

4.2  Resan till malet

Denna sektor inkluderar utslappen fran bade resorna till den aktuella kommunen och
resorna darifran, tillbaka till utgdngslandet eller utgdngskommunen. Utsldppen
beraknades enligt de anlanda turisternas antal och resestrackor.

4.2.1 Turisternas antal

Turisterna som anlént till malkommunen delades i berdkningen in i fyra grupper:
overnattande turister fran andra lander, Overnattande turister fran Finland,
dagsbesokare fran andra lander och dagsbestkare frdn Finland.

4.2.1.1 Turister som 6vernattade i registrerade inkvarteringsanldggningar

De o6vernattande turisterna delades ytterligare upp enligt om de 6vernattade i
registrerade eller oregistrerade inkvarteringsanlaggningar. Registrerad inkvartering
betyder inkvartering i en anlédggning som har éver 20 baddar. Anlaggningar med
farre an 20 baddar kallas oregistrerade.

Antalet turister som &vernattade i registrerade inkvarteringsanlaggningar fick man
frdn Visit Finlands Rudolf-databas, dar ankomster och &vernattningar per
utgéngsland och ar finns angivna (Visit Finland, 2021). I den statistiken fanns
information om antalet évernattande i registrerade inkvarteringsanlaggningar i Esbo,
Helsingfors, Vanda, Lojo, Hangd, Raseborg, Borgd och hela Nyland. Fér Hyvinge,
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Ingd, Traskanda, Hégfors, Lapptrésk, Sibbo, Sjunded och Tusby fanns denna
information inte specificerad.

For de sistnamnda kommunerna gjordes en uppskattning av antalet anlénda turister
enligt antalet baddar i kommunerna i férhallande till turisterna som anlande till hela
Nyland.

Vuodepaikkojen lukumaara kunnassa X Saapuneiden
Matkailijoiden = * matkailijoiden maara
lukumaéara kunnassa X Vuodepaikkojen lukumé&é&ré koko Uudellamaalla koko Uudellemaalle
Antalet baddar i inkvarteringar per kommun finns i Statistikcentralens

inkvarteringsstatistik (Statistikcentralen, 2021a). I den statistiken fanns dock inte
antalet baddar foér alla deltagande kommuner. Nar statistiken saknades gjordes en
uppskattning av antalet baddar utgdende frdn informationen om de andra
kommunerna. De tillgdngliga uppgifterna om baddar relaterades till respektive
kommuners invanarantal, varvid man fick en faktor for uppskattning av baddantalet
i de kommuner for vilka statistiken saknades. Den relativa fordelningen av
Overnattande turister som anldnde till de nylandska kommunerna presenteras i
tabell 3.

Tabell 3. Den relativa fordelningen av dvernattande turister som anldnde till de nyldndska
kommunerna.

MA&lkommun Andelen overnattande

turister
Esbo 5,9 %
Hango 1,7 %
Helsingfors 60,3 %
Hyvinge 0,7 %
Ingd 0,1 %
Traskanda 0,7 %
Hogfors 0,2 %
Lapptrask 0,1 %
Lojo 3,4 %
Borga 3,8 %
Raseborg 2,1 %
Sibbo 0,4 %
Sjunded 0,1 %
Tusby 0,3 %
Vanda 17,0 %
Andra kommuner i
Nyland 3,1 %
4.2.1.2 Turister som 6vernattade i oregistrerade inkvarteringsanléaggningar

Det fanns ingen statistik tillganglig 6ver utldndska och inhemska turister som
Overnattade i oregistrerade inkvarteringsanlaggningar. Antalet utlandska och
inhemska turister som O&vernattade i oregistrerade inkvarteringsanlaggningar
uppskattades pd basis av Visitorys information om de olika kommunerna (Visitory,
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2021). Fér Borgd, Esbo, Hangd, Helsingfors och Lojo fanns information om andelen
dvernattningar i oregistrerade anldggningar i férhallande till évernattningarna i
registrerade anldaggningar. Man antog att antalet turister som anlande till de
registrerade inkvarteringsanldaggningarna stod i direkt proportion till antalet
overnattningar i de oregistrerade anldaggningarna. Visitorys statistik innehdll dock
inte andelen Overnattningar i oregistrerade anlaggningar fér alla kommuner. Fo6r
Vandas del antog man att det anlande turister till registrerade och oregistrerade
inkvarteringsanlaggningar i samma proportion som till Esbo. F6r de andra
kommunerna raknade man ut ett uppskattat varde fér andelen turister som kom till
oregistrerade inkvarteringsanlaggningar, enligt medeltalet fér Hang6, Lojo och
Borgd, eftersom man ansdg att dessa bast representerade de kommuner dar
uppgifterna saknades. FOr de ‘turisters del som anlande till oregistrerade
inkvarteringsanldggningar antog man att de kommer fran olika ldnder i samma
proportioner som till registrerade anlaggningar. I tabell 4 presenteras
uppskattningar per kommun av andelarna turister som anlande till registrerade
respektive oregistrerade inkvarteringsanlaggningar.

Tabell 4. Andelen 6vernattningar i registrerade respektive oregistrerade
inkvarteringsanlaggningar.

Andelen Andelen

Malkommun registrerade oregistrerade

overnattningar overnattningar
Esbo 77 % 23 %
Hango 64 % 36 %
Helsingfors 82 % 18 %
Hyvinge 71 % 29 %
Inga 71 % 29 %
Traskdnda 71 % 29 %
Hoégfors 71 % 29 %
Lapptrask 71 % 29 %
Lojo 77 % 23 %
Borga 71 % 29 %
Raseborg 71 % 29 %
Sibbo 71 % 29 %
Sjunded 71 % 29 %
Tusby 71 % 29 %
Vanda 77 % 23 %
4.2.1.3 Inhemska dagsbesdkare

Till de nyldndska kommunerna kommer inte bara dvernattande turister, utan ocksa
dagsbesokare fran Finland och andra ldnder. Antalet inhemska dagsbesdkare per
landskap fanns i  Statistikcentralens statistik &6ver finldandarnas resor
(Statistikcentralen, 2021b). Dé&r fick man alltsd information om mangden
dagsbesdkare som kom till Nyland. Dagsbestkarna som kom till Nyland delades in
per kommun utgdende frdn deras konsumtion. I en utredning om inkomster av och
sysselsattning inom nyldndsk turism 2021 fanns information om inkomster fran
turismen i 14 nylandska kommuner och i hela Nyland (Helsingfors stad, 2021). Det
materialet bygger pa information frén Visitory. Fér de tolv kommuner som saknades
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uppskattades inkomsterna fran turismen utifran informationen om de andra
kommunerna. De tillgangliga uppgifterna om inkomsterna relaterades till respektive
kommuners invdnarantal, varvid man fick en faktor for uppskattning av inkomsterna
i de kommuner for vilka statistiken saknades. Slutligen preciserades de uppskattade
turisminkomsterna for de enskilda kommunerna pa sa satt att de tillsammans med
de statistikférda inkomsterna motsvarade statistiken fér hela Nylands
turisminkomster. Den relativa fordelningen av inhemska dagsbestkare som anlande
till de nylandska kommunerna presenteras i tabell 5.

Tabell 5. Den relativa férdelningen av inhemska dagsbestkare som anldnde till de nylandska
kommunerna.

Malkommun Dagsbesotkarnas fordelning
Esbo 5,7 %
Hango 0,7 %
Helsingfors 37,5 %
Hyvinge 2,7 %
Ingd 0,5 %
Traskanda 2,2 %
Hogfors 0,8 %
Lapptrask 0,2 %
Lojo 2,7 %
Borgd 3,2 %
Raseborg 1,7 %
Sibbo 0,7 %
Sjunded 0,6 %
Tusby 1,8 %
Vanda 21,9 %
Andra kommuner i Nyland 17,1 %
4.2.1.4 Utlandska dagsbesdkare

Det finns ingen statistik dver antalet utldndska dagsbesdkare. Utgdende fran en
turismundersékning som gjordes av Helsingfors stad och som byggde pa information
frdn Visitory delade man in de utlandska dagsbesbkarna enligt féljande
utgdngslander: Estland, Sverige, Tyskland, Storbritannien samt andra lander.
Antalet utldandska dagsbesdkare uppskattades i relation till antalet utlandska
Overnattande turister. Relationen mellan antalet estniska dagsbesdkare och antalet
estniska dvernattande turister uppskattades enligt en turistundersékning som gjorts
av Visit Finland (Visit Finland, 2018). Relationen mellan antalet svenska, tyska,
brittiska och andra dagsbesdkare och antalet évernattande turister fran dessa lander
uppskattades utifran den tidigare nadmnda utredningen om inkomster av och
sysselsattning inom nylandsk turism, som baserade sig pa information fran Visitory.
For de utlandska dagsbesdkarnas del antog man att relationen mellan deras antal
och antalet dévernattande turister var den samma i alla kommuner som granskades. I
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tabell 6 presenteras den uppskattade férdelningen mellan utlandska Overnattande
turister och dagsbesokare fran olika lander.

Tabell 6. Den relativa férdelningen mellan utldndska dvernattande turister och dagsbestkare
enligt utgdngsland.

Utgéngsland Overnattande Dagsbesokare
turister

Estland 60 % 40 %

Sverige 77 % 23 %

Tyskland 89 % 11 %

Storbritannien 91 % 9 %

Andra lander 83 % 17 %

Resstrackor och fardmedel

I utslappsberdkningarna for resorna till malet beaktades att turisterna kommer fran
olika lander och olika delar av Finland. Dessutom kan turisterna resa till
malkommunen med olika fairdmedel eller kombinationer av sddana. Man antog att
varje turist kom till malkommunen med hogst tva fardmedel. Om turisten kom via
landsvag (med bil eller buss) antog man att bara ett fardmedel anvandes fér hela
resan fran utgangsstéllet till malkommunen. Om turisten kom med flyg, tag eller bat
antog man att ankomsten var till Helsingfors-Vanda flygplats, Helsingfors
centralstation eller ndgon av Helsingfors batterminaler. Turister som kom med bat
till n%gon av Helsingfors terminaler antogs ta en Iamplig anslutning fran Helsingfors
centralstation. Man antog att resan i férsta hand fortsatte med tdg om detta var
moijligt for att nd den aktuella malkommunen. Om ingen tagférbindelse fanns antog
man att resan fortsatte med buss. Noggrannare information om de fortsatta resorna
och deras langd presenteras i tabell 7.

Tabell 7. Férbindelser som anvéandes vid ankomsten till madlkommunen samt deras langd.
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De som anldnde med flyg

Fardmedel
for den
fortsatta

forbindelsen

Tag
Buss
Tag

Tag
Buss

Buss

Buss
Buss

Buss

Tag
Buss

Stracka at ett hall med
valt fardmedel fran
Helsingfors-Vanda

flygplats till

malkommunen (km)

37
145

24

51

75

30

61

103
72

49

102
43

68

24
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De som anldnde med tag
eller bat

Fardmedel
for den
fortsatta

forbindelsen

Tag
Buss

Tag
Buss

Buss

Buss
Buss

Buss

Tag
Buss

Stracka at ett
hall med valt
fardmedel frén
Helsingfors
centralstation
till
malkommunen
(km)
20
122

0
59
57
37

59

91
49

55

81
32

51
29

16
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4.2.2.1 Utlandska turisters resa till malkommunen

Utldndska turister antogs resa till Finland med flyg, utom fr@n Estland, Sverige och
Ryssland. Flygresornas lidngd berdknades enligt utgdngsland och turisten antogs
flyga fran landets huvudstad till Helsingfors-Vanda flygplats, varifr&n hen antogs ta
den behdvliga férbindelsen till malkommunen. Fér de utlandska turisternas del togs
inte deras resor till sitt hemlands huvudstad med i berékningen.

Fran naromradena reser man ocksa med andra firdmedel an flyg till Finland. Fran
Estland och Sverige reser folk ocksd med bat till Finland och fran Ryssland kan man
komma aven langs landsvdag. De utlédndska turisternas fardmedelsférdelning grundar
sig pa en expertbedémning fran Helsingfors stad och presenteras i tabell 8.

Tabell 8. De utlandska turisternas fardmedelsfordelning.

Utgangsland Flygplan Bat Bil

Estland 5% 95 % 0 %
Sverige 20 % 80 % 0 %
Ryssland 20 % 0 % 80 %
Andra lander 100 % 0 % 0 %

Resestrickan at ett hall for dem som kommer fr@n Estland eller Sverige med bat
uppskattades vara 80 respektive 400 km. Turister som kommer frdn Ryssland med
bil kan komma direkt till malkommunen, s8 har varierade de uppskattade
resestrackorna enligt avstandet till kommunen. Enligt en turistundersékning som
publicerats av Visit Finland kommer 67 procent av Finlands ryska turister fran Sankt
Petersburg-omradet (Visit Finland, 2018). Utgdende fran den undersékningen
uppskattades resestrackan for ryssarna som kommer till Nyland med bil enligt
avstandet fran Sankt Petersburg. D& blev den uppskattade resestrackan at ett hall
cirka 340-525 km beroende pd malkommunen. Utlandska dagsbesdkare antogs ha
samma fardmedelsfordelning och resestrackor som de utlandska overnattande
turisterna.

4.2.2.2 Inhemska turisters resa till malkommunen

De inhemska turisternas fardmedelsfordelning och resestrackor uppskattades
malkommunsvis utgdende fran kostnadsbelagt material fran Statistikcentralen.
Utifran dessa material kunde man géra skilda uppskattningar av
fardmedelsférdelningen och resestrackorna fér inhemska o&vernattande turister
respektive dagsbesotkare.

I Statistikcentralens material fanns uppskattningar av hur manga resor som gjorts
till varje malkommun med ett visst fardmedel. Antalet resor enligt fardmedel angavs
separat for dvernattande turister och dagsbesdkare. Denna information fanns for alla
nyldndska kommuner, dven de mindre. Observeras bér dock att
fardmedelsférdelningen for de mindre kommunerna ar férknippad med en stérre
osdkerhet, eftersom observationerna som ligger bakom uppskattningen dar ar farre.
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De overnattande turisternas fardmedelsféordelning presenteras

dagsbesdkarnas fardmedelsfordelning i tabell 10.

Tabell 9. De inhemska dvernattande turisternas fardmedelsférdelning.

Milkommun Personbil

Esbo
Hango
Helsingfors
Hyvinge
Ingd

Traskdnda
Hogfors
Lapptrask
Lojo
Borgd
Raseborg
Sibbo
Sjunded

Tusby
Vanda

63 %
82 %
58 %
74 %
90 %
95 %

93 %
100 %

86 %
90 %
85 %
51 %
93 %
37 %
66 %

Buss

9 %
1%
4 %
6 %
0 %
0 %

0 %
0 %

6 %
5 %
0 %
7 %
0 %
0 %
6 %
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Tag

26 %
10 %
36 %
20 %
0 %
5%

7 %
0 %

4 %
0 %
8 %
0 %
7 %
63 %
26 %

Fartyg, farja,
motor- eller
segelbat

0 %
6 %
2%
0 %
10 %

0 %
0 %

0 %
0 %
3%
4 %
42 %
0 %
0 %
2 %

Flygplan

0 %
0%
1%
0 %
0 %

0 %
0 %

0 %
0 %
0 %
0 %
0 %
0 %
0 %
0 %

)

tabell 9 och

Andra

2%
0 %
0 %
0 %
0 %

0 %
0 %

0 %
4 %
2%
3%
0 %
0 %
0 %
0 %
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Tabell 10. Inhemska dagsbesdkares fardmedelsfordelning.

Fartyg, farja,

Malkommun Personbil Buss Tag motor- eller Flygplan Andra
segelbat
Esbo 78 % 11 % 7 % 2 % 0 % 2 %
Hango 80 % 7 % 4 % 5 % 3% 2%
Helsingfors 80 % 7 % 4 % 5% 3% 2 %
Hyvinge 88 % 0 % 11 % 0 % 0 % 1%
Ingd 80 % 0 % 3 % 3 % 0 % 14 %
Traskanda 85 % 0 % 15 % 0 % 0 % 0 %
Hogfors 94 % 6 % 0 % 0 % 0 % 0 %
Lapptrask 100 % 0 % 0 % 0 % 0 % 0 %
Lojo 93 % 4 % 0 % 0 % 0 % 4 %
Borga 86 % 8 % 1% 2 % 0 % 3%
Raseborg 90 % 3% 5 % 0 % 0 % 2%
Sibbo 97 % 0 % 3 % 0 % 0 % 0 %
Sjunded 100 % 0 % 0 % 0 % 0 % 0 %
Tusby 100 % 0 % 0 % 0 % 0 % 0 %
Vanda 84 % 5 % 10 % 0 % 0 % 1%

I annan statistik fran Statistikcentralen fick man en uppskattning av hur manga
resor som gjorts fran olika kommuner till varje malkommun. Denna information
angavs separat for dévernattande turister och dagsbesdkare. I detta material fanns
resor fran stora kommuner till nyldndska kommuner. P& grund av det |3ga
observationsantalet beaktades inte sma kommuner alls i den hér statistiken. Det
fanns &nda uppgifter om tillrdckligt ma8nga utgdngskommuner (cirka 100) for att
man skulle kunna uppskatta turisternas genomsnittliga resestrdckor nagorlunda
tillforlitligt. Resestrackorna uppskattades som ett vagt medelvarde utifran de gjorda
resorna.

For alla ®vernattande turister som anldnde med bil, tdg, buss eller bat frén
nagonstans i Finland berdknades samma kommunspecifika reseavstand som
uppskattats som ett vagt medelvérde utifran alla gjorda resor. Dartill antog man att
turister som reser ldngre &n 400 kilometer till malkommunen ocksa kan komma med
flyg. Den genomsnittliga flygresans langd uppskattades i form av ett vagt
medelvarde for resor dver 400 kilometer.

For dagsbesokarnas del antog man att de kommer med bil, tdg, buss eller bat frén
ett avstand pa under 400 kilometer. Man antog att resor pa éver 400 kilometer
gjordes endast med flyg. De dvernattande turisternas genomsnittliga resestrécka at
ett hall presenteras i tabell 11 och dagsbesdkarnas genomsnittliga resestracka at ett
hall i tabell 12.
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Tabell 11. Inhemska 6évernattande turisters genomsnittliga resestrécka at ett hall.

Personbil, tag, buss,

Malkommun Flygplan (km)

bat (km)
Esbo 210
Hango 160
Helsingfors 240
Hyvinge 120
Inga 60
Traskanda 140
Hogfors 130
Lapptrask 90 540
Lojo 140
Borgd 120
Raseborg 130
Sibbo 60
Sjunded 70
Tusby 110
Vanda 240

Tabell 12. Inhemska dagsbesdkares genomsnittliga resestracka at ett hall.

Personbil, tdg, buss,

Malkommun Flygplan (km)

bat (km)
Esbo 80
Hango 120
Helsingfors 110
Hyvinge 70
Inga 70
Traskanda 70
Hogfors 70
Lapptrask 140 570
Lojo 70
Borgd 70
Raseborg 90
Sibbo 50
Sjunded 70
Tusby 80
Vanda 90

Utslapp fran resan till malet

Utslappen fran resorna har beraknats enligt bransleférbrukningen.
Bransleférbrukningen uppskattades utgdende fran de olika fiardmedlens typiska
forbrukning per personkilometer. Som grund fér uppskattningen anvandes VTT:s
utsldppsdatabas Lipasto, VR:s arsrapport (VR, 2021) samt Finlands klimatpanels och
SYKE:s bilkalkylator (Autokalkulaattori, Finlands klimatpanel och Finlands
miljocentral, 2021). Angdende personbilstrafiken antog man att det i en personbil
dker i genomsnitt tva personer. Man antog dven att 72 procent av personbilsresorna
gjordes med dieselbil och 28 procent med bensinbil (Traficom, 2022b). Man antog
att andelen férnybar diesel som anvandes var 12 procent, enligt
distributionsskyldigheten (Statsradet, 2022). P& motsvarande sitt antog man att
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andelen bioetanol var tio procent av den anvanda bensinen (Bilbranschens
informationscentral, 2021). For personbilstrafiken berdknades anvandningen av
fornybara branslen bara enligt distributionsskyldigheten. Andelen el- eller gasdrivna
personbilar beaktades inte i den har berdkningen. I tabell 13 presenteras branslena
som anvands i olika fardmedel.

Tabell 13. Resornas fardmedel och branslena som anvands i dem.

Fardmedel Bransle

Personbil 72 % diesel, 28 % bensin
Buss Diesel

Tag El

Flygplan Flygbrénsle

Bat Tung brénnolja
Motorcykel Bensin

Utgdende fran brénsleférbrukningen berdknade man de indirekta utsldppen frén
bransletillverkningen och de direkta utslappen fran bréansleférbranningen. Utsldppen
frdn bréansletillverkningen och forbranningen berdknades i huvudsak enligt Global
Logistics Emissions Council Framework (GLEC, 2019).

4.3  Resor vid malet

Utslappen fran resorna vid malet omfattar utslappen fran resorna i malkommunen. I
malkommunen antog man att resorna féretogs med kollektivtrafik eller taxi samt
med turisternas egna bilar.

4.3.1 Resor med kollektivtrafik och taxibilar

Hur mycket turisterna reste inom malkommunen med kollektivtrafik och taxi
uppskattades utifran resekostnaderna i euro. Hur mycket pengar utldndska och
inhemska turister spenderade pa nartrafik per landskap framkom i Visit Finlands
statistik 6ver Turisters konsumtion i Finland (Visit Finland, 2019). I den statistiken
fanns information om hur mycket turisterna spenderade pa sina resor inom Nyland,
men inte kommunspecifik information. Denna mangd pengar som spenderades i
Nyland férdelades per kommun enligt turisminkomsterna pd samma satt som nar
man uppskattade antalet inhemska dagsbesdkare i de olika kommunerna enligt
informationen foér landskapet (stycke 4.2.1.3).

Fér alla deltagande kommuner utom Helsingfors, Esbo och Vanda antog man
utgdende fran Sitowises expertbeddmning att hélften av summan som spenderades
o . . . . o .. .
pa personnartrafik gick till buss-, sparvagns- och metroresor och halften till
taxiresor. F6r Helsingfors, Esbos och Vandas del antog man att en tredjedel av
summan som spenderades pa personnéartrafik gick till buss-, spérvagns- och
metroresor, en tredjedel till taxiresor och en tredjedel till tagresor.
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4.3.2 Resor med egna personbilar

Utdver att resor foretogs i malkommunen med kollektivtrafik och taxi sa@ antog man
att turisterna ocksd akte med egna bilar. Man antog att alla inhemska évernattande
turister och dagsbesdkare som anldnder till m3lkommunen med personbil ocksa
anvander bilen en del fér resor vid malet. Fér de dvernattande turisternas del antog
man att de reser sammanlagt 200 km i malkommunen under sin vistelse dér, och for
dagsbesokare var antagandet 50 km. Nar det gadller utlandska turister antog man att
de endast anvinder kollektivtrafik och taxibilar fér sina resor vid malet. Dessa
antaganden bygger pa Sitowises expertbedémning.

4.3.3 Utslépp fran resorna vid malet

Utslappen fran resor med kollektivtrafik och taxi berdknades utgdende frén beloppet
som spenderats pa dem. Utifran det beloppet berdknades utslédppen enligt uppgifter i
ENVIMAT-modellen som baserar sig pa den finlandska samhallsekonomins bokféring
(Nissinen, A. och Savolainen, H., 2019).

Utslappsintensiteterna man far via ENVIMAT-modellen bygger pa prisnivan ar 2015.
Darfor relaterades beloppet som spenderades pa personnartrafik till 2015 &rs
prisniv% med hjalp av indextal for produktgrupper enligt COICOP-klassificeringen
(Classification of Individual Consumption According to Purpose) (Statistikcentralen,
2021¢).

I tabell 14 presenteras utsldappsintensiteten och konsumentprisindex som anvandes
for kollektivtrafiken och taxibilar.

Tabell 14. Utslappsintensitet och konsumentprisindex for personnartrafiken (2015=100).

Konsumtionsvara Utslappsintensitet Indexpodngtal

(kg CO>-ekv/€) ar 2019
Buss-, spérvagns- och metroresor 0,7 105,91
Taxiresor 0,2 112,26
Tagresor 0,6 86,33

Utsldppen frdn resor med egna bilar berdknades enligt bransleférbrukningen pa
motsvarande s&tt som utsldppen fran resorna till malet med personbil (stycke
4.2.3).

4.4 Inkvartering

Utslappen fran inkvarteringen omfattar utslappen fran inkvarteringen i
malkommunen. Berakningen beaktar 6vernattningar i bade registrerade och
oregistrerade inkvarteringsanldggningar. Berdkningen av utslappen bygger p% hur
manga euro som spenderats pd inkvarteringen, vilket uppskattades enligt antalet
overnattningar.
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Antalet 6évernattningar

Utlandska och inhemska turisters 6vernattningar i registrerade
inkvarteringsanldggningar fick man fr&n samma Visit Finlands inkvarteringsstatistik
dar man fick antalet turister som anlant till registrerade inkvarteringsanlaggningar
(Visit Finland, 2021). Statistiken innehdll uppgifter om det &rliga antalet
dvernattningar i Esbo, Helsingfors, Vanda, Lojo, Hangd, Raseborg, Borgd samt hela
Nyland. Férdelningen av Overnattningar i registrerade inkvarteringsanldaggningar i
kommuner som det inte fanns information om i statistiken uppskattades pa det satt
som beskrivs i stycke 4.2.1.1. Antalet O&vernattningar i oregistrerade
inkvarteringsanldggningar uppskattades pa motsvarande satt som det som beskrivs i
stycke 4.2.1.2 och som géllde turister som anlénde till oregistrerade anlaggningar.

Inkvarteringens kostnader

Summan som spenderades pa inkvarteringen uppskattades utgdende fran antalet
overnattningar i registrerade och oregistrerade inkvarteringsanlaggningar samt
Overnattningarnas  medelpris. Medelpriserna  berdknades enligt  Visitorys
kommunspecifika uppgifter (Visitory, 2021). Fér Borga, Esbo, Hangd, Helsingfors,
Lojo, Raseborg och Vanda fanns information om medelpriset fér évernattningar. For
de andra deltagande kommunerna anvandes medelpriset fér dvernattning i Nyland. I
tabell 15 presenteras medelpriserna for 6vernattning som anvandes i berakningen.

Tabell 15. Medelpriset pd évernattningar per kommun ar 2021.

Overnattningens

Malkommun medelpris (€/natt)

Esbo 40,7
Hango 54,4
Helsingfors 59,9
Hyvinge 57,5
Ingd 57,5
Traskanda 57,5
Hogfors 57,5
Lapptrask 57,5
Lojo 44,0
Borgd 75,4
Raseborg 44,0
Sibbo 57,5
Sjunded 57,5
Tusby 57,5
Vanda 58,4

Utslapp fran inkvarteringen

Inkvarteringstjdnsternas utslapp berdknades utgdende frén beloppet som spenderats
pd dem. P& basis av det beloppet berdknades utslappen enligt uppgifter i ENVIMAT-
modellen, som baserar sig pa den finldndska samhéllsekonomins bokféring
(Nissinen, A. och Savolainen, H., 2019).
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Utslappsintensiteterna man far via ENVIMAT-modellen utgar fran prisnivan ar 2015.
Darfor relaterades beloppet som spenderades pa inkvartering till 2015 ars prisniva
med hjalp av indextal for produktgrupper enligt COICOP-klassificeringen
(Classification of Individual Consumption According to Purpose) (Statistikcentralen,
2021¢).

I tabell 16 presenteras utslappsintensiteten och konsumentprisindex som anvandes
for inkvarteringstjansterna.

Tabell 16. Utslappsintensitet och konsumentprisindex for inkvarteringstjanster (2015=100).
Utsldappsintensitet Indexpodngtal ar

(kg COz-ekv/€) 2021
Inkvarteringstjanster 0,4 117,91

Konsumtionsvara

Férplagnad, aktiviteter och shopping

Utslappen fran forplagnadstjansterna innehdller utsldppen fran de restaurangtjanster
som anvidndes i malkommunen. Utslappen fran aktiviteter omfattar utslapp fran
kultur-, idrotts- och rekreationstjénster. I shoppingen ingdr utslédppen fran livsmedel
och andra képta varor. Utslappsberdkningen for alla dessa sektorer bygger pa
konsumtionen raknad i euro.

Kostnaderna for forplagnad, aktiviteter och shopping

Hur mycket pengar utldndska och inhemska turister spenderade pa
forplagnadstjanster, aktiviteter och shopping per landskap framkom i Visit Finlands
statistik dver turisters konsumtion i Finland (Visit Finland, 2019). I den statistiken
finns uppgifter om penningsummorna som spenderats i Nyland pa forplagnads-,
kultur-, idrotts- och rekreationstjanster samt pa livsmedel och andra varor i butiker,
men kommunspecifika uppgifter finns inte. Penningsummorna férdelades per
kommun enligt turisminkomsterna pa samma satt som nar man uppskattade antalet
inhemska dagsbestkare i de olika kommunerna enligt informationen foér landskapet
(stycke 4.2.1.3).

Utslapp fran forplagnad, aktiviteter och shopping

Utslappen fran forplagnad, aktiviteter och shopping berdknades utgdende fran det
belopp som spenderats p& dem. P3 basis av summan i euro berdknades utslappen
enligt uppgifter i ENVIMAT-modellen, som baserar sig pa den finldndska
samhallsekonomins bokféring (Nissinen, A. och Savolainen, H., 2019).

Utslappsintensiteterna man far via ENVIMAT-modellen bygger pa prisnivan ar 2015.
Darfor relaterades beloppen som spenderades pd forplagnad, aktiviteter och
shopping till 2015 &rs prisnivd med hjalp av indextal fér produktgrupper enligt
COICOP-klassificeringen (Classification of Individual Consumption According to
Purpose) (Statistikcentralen, 2021c).
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I tabell 17 presenteras utslappsintensiteter och konsumentprisindex for férplagnad,
aktiviteter och shopping.

Tabell 17. Utslappsintensiteter och konsumentprisindex for férplagnad, aktiviteter och
shopping (2015=100).

Konsumtionsvara Utslappsintensitet Indexpoangtal ar
(kg CO2-ekv/€) 2019
Forplagnadstjanster 0,3 106,74
Kulturtjanster 0,2 112,53
Idrotts- och rekreationstjanster 0,2 100,87
Livsmedel och andra varor 0,6 101,03

mest betydande osakerhetsfaktorerna

Det finns inga etablerade metoder for berakning av kommuners turismrelaterade
koldioxidavtryck och den utg@ngsinformation som ar tillganglig for tillfallet méjliggér
inte exakta berakningar. Berdkningen &r forknippad med flera osakerhetsfaktorer, sa
resultaten bér behandlas som uppskattningar av koldioxidavtryckets storleksklass.
Resultaten kan anvdndas nidr man tar reda pa vilka faktorer som paverkar turismens
koldioxidavtryck mest och ndr man jamfor utslappens storleksklass i olika
kommuner.

En osdkerhetsfaktor &r bristerna i tillgdngen pa utgdngsinformation och de
generaliseringar och antaganden som dessa leder till. Berdkningen gjordes pa ett
sadant satt att man utnyttjade s3 mycket fardig statistik som méjligt, vilket
mojliggdr jamférande av resultaten fér de olika kommunerna. Enkdter anvdndes inte
i den har utredningen.

Osakerheten okade pa grund av bristen pd utgdngsinformation pd den aktuella
noggrannhetsnivan. Det fanns gott om statistik pa landskapsnivd, men pa
kommunniva saknades statistik sarskilt for en del kommuner. N&ar det fanns
kommunspecifik information fanns den vanligen bara fér Nylands stérsta kommuner.
D& var man tvungen att forsoka gora uppskattningar fér de kommuner déar
uppgifterna saknades, utgdende frdn landskapsinformationen. Os&kerheten till foljd
av dessa uppskattningar géller framfor allt de sm& kommunernas resultat. Med den
hdr metoden ger en granskning pa landskapsniva betydligt exaktare resultat &n en
granskning p& kommunniva.

Utsldppen fran de utlandska turisternas resor kunde berdknas relativt noggrant
satillvida att det fanns statistisk information om turisternas utgangsland. Utslappen
frdn resorna kunde d& berdknas utgdende fran den  uppskattade
bransleférbrukningen, vilket ger en ganska bra noggrannhetsniva. En viss osakerhet
4r emellertid ocksd forknippad med uppskattningen av brénsleférbrukningen,
eftersom det inte fanns exakt information om de utlandska turisternas resestrackor
eller fardmedelsférdelning. Dessa uppskattades enligt en expertbeddmning f6r att bli
sa bra som mbojligt. Fér de inhemska turisternas del kunde resestrdckorna och
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fardmedelsférdelningen uppskattas exaktare, eftersom det gick att bestélla
avgiftsbelagda data om detta  fran Statistikcentralen. Den typiska
bransleférbrukningen fér de olika fordonen samt utslappskoefficienterna foér
tillverkning och foérbranning av branslena, som anvandes i berdkningen av utslappen
fran resorna, fanns tillgdngliga i tillforlitliga informationskéllor. Med beaktande av allt
detta uppnadde man en god noggrannhetsnivd i berdkningen av utslappen fran
resorna till malet.

Osakerheten i frdga om utslappen fradn inkvartering, foérplagnad, aktiviteter och
shopping ar stérre an osdkerheten i frdga om utslappen fran resorna. Det beror pa
att de férst ndmnda utsldppen berdknades utgaende fran konsumtionen i euro, vilket
innebar vissa osakerhetsfaktorer. For det férsta var redan uppskattningen av
konsumtionen per kommun osadker, eftersom konsumtionsuppgifter fanns endast per
landskap. Dessutom &r uppskattningen av utsldapp som bygger pa ENVIMAT-
modellen och den samhdllsekonomiska bokféringen osaker eftersom en eurobaserad
utslappsintensitet inte beaktar att tjanster och varor i samma prisklass kan ha
valdigt olika koldioxidavtryck, eller att en kolsndlare tjanst eller produkt kan vara
dyrare an en utslappsintensiv dito. ENVIMAT-modellens utslappsintensiteter grundar
sig pa prisnivan ar 2015 och &ven om konsumtionen inom inkvartering, férplagnad,
aktiviteter och shopping har indexkorrigerats for att motsvara 2015 ars niva sa &r
berdkningen forknippad med osdkerhet pd8 grund av generaliseringar och
antaganden.
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5 Resultaten av berakningen av turismens
koldioxidavtryck i nylandska kommuner 2021

Koldioxidavtrycket fran turismen i Nylands kommuner kommer fran inhemska och
utldndska turisters, bdde ®vernattande och dagsbesékares, aktiviteter. I bild 1
presenteras de totala utsldppen fran turismen i alla kommuner som var med i
pilotberdkningen.
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Bild 1. Turismens vaxthusgasutslapp per kommun. Utslappen frdn shoppingen beror endast
delvis pa turismen. (Esbo, Hang®, Helsingfors, Hyvinge, Inga, Traskdnda, Hoégfors, Lapptrask,
Lojo, Borgd, Raseborg, Sibbo, Sjunded, Tusby, Vanda) (Resan till malet, Resor vid malet,
Inkvartering, Forplagnad, Aktiviteter, Shopping)

I tabell 18 presenteras de totala utslappens férdelning per sektor.
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Tabell 18. Turismens vaxthusgasutslapp per kommun och utslappssektor.

Resan Resor

Malkommun till vid Inkvartering Forplagnad Aktiviteter Shopping
malet malet
Esbo 28 % 4 % 8 % 18 % 4 % 38 %
Hango 30 % 8 % 13 % 14 % 3% 31 %
Helsingfors 52 % 3% 6 % 12 % 3 % 25 %
Hyvinge 11 % 4 % 3% 25 % 5% 53 %
Ingd 14 % 4 % 3% 24 % 5% 51 %
Traskanda 11 % 4 % 3% 24 % 5% 52 %
Hogfors 11 % 4 % 2% 24 % 5% 52 %
Lapptrask 19 % 5% 4 % 22 % 5% 46 %
Lojo 17 % 7 % 7 % 21 % 5% 44 %
Borga 22 % 6 % 10 % 19 % 4 % 40 %
Raseborg 21 % 6 % 7 % 20 % 4 % 42 %
Sibbo 15 % 4 % 5% 23 % 5% 49 %
Sjunded 11 % 5 % 3% 24 % 5 % 52 %
Tusby 11 % 4 % 1% 25 % 5% 53 %
Vanda 47 % 3% 4 % 14 % 3% 29 %

Bild 1 visar att de stdorsta kommunerna i Nyland som fdrvantat har de stoérsta
turismrelaterade koldioxidavtrycken. I tabell 18 ser vi att en stor del av turismens
koldioxidavtryck i Helsingfors och Vanda kommer fran resorna till malet. Fér de
andra kommunernas del kan man konstatera att shoppingen ar den stérsta enskilda
utslappssektorn. Nar det galler shoppingen maste man dock minnas att utslappen
frdn den i verkligheten beror bara delvis pa turismen. Inkép som har direkt att goéra
med turismen &r till exempel inkdép av livsmedel som turisterna konsumerar under
resan. Exempelvis inkdp som turisten hade gjort i vilket fall som helst ar inte direkt
forknippade med turismen. I den anvanda utgdngsinformationen kunde dessa inte
skiljas at. I utgdngsmaterialet var det inte heller méjligt att se vilken typ av inkdp
turisterna gjorde. Nu anvéndes ett genomsnittsviarde pa 0,6 kg CO2-ekv/€ for
inkbpens utslappsintensitet, vilket &r hoégre &n utsldppsintensiteterna for
forplagnads-, kultur-, idrotts- och rekreationstjanster (se tabell 17). Men i
verkligheten kan inkdpens utslappsintensitet vara allt mellan vardet for kléader (0,3
kg CO2-ekv/€) och vardet for animaliska livsmedel (1,1 kg COz-ekv/€).

For de storre kommunernas del kan den stora utslappsandelen fran resorna till malet
forklaras med en proportionellt stérre mangd turister och langre genomsnittlig
resestracka. Vid insamlingen av utg@ngsinformationen konstaterades att sarskilt
inhemska dvernattande turister reste en langre vag till de stérre kommunerna &n till
de mindre (se tabell 11).
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Inkvarteringens utsldppsandelar blev relativt sma, eftersom ocksd dagsbesdkare
togs med i berdkningen och de genererade utsldapp inom alla andra sektorer an
inkvarteringen. Resorna vid malet och aktiviteterna stod fér en ungefar lika stor
andel av utslappen i alla malkommuner.

I tabell 19 presenteras varje malkommuns turismrelaterade utslapp som procentuell
andel av hela omradets turismrelaterade utslépp. I samma tabell presenteras ocksa
turismens koldioxidavtryck per turist fér varje kommun.

Tabell 19. M3lkommunens andel av de turismrelaterade utsldppen i det granskade omradet
samt turismens koldioxidavtryck per turist.

Turismens
Malkommunens andel av de Kkoldioxidavtryck
Malkommun turismrelaterade utsldappen i det per turisty
granskade omradet (t COr-ekv/turist)
Esbo 5,4 % 0,15
Hango 0,8 % 0,12
Helsingfors 54,2 % 0,20
Hyvinge 1,8 % 0,13
Inga 0,3 % 0,14
Triskidnda 1,5% 0,13
Hogfors 0,5 % 0,14
Lapptrisk 0,2 % 0,14
Lojo 2,2 % 0,12
Borga 2,9 % 0,13
Raseborg 1,4 % 0,12
Sibbo 0,5 % 0,13
Sjunded 0,4 % 0,13
Tusby 1,2 % 0,14
Vanda 26,6 % 0,20

I tabell 19 kan vi se att koldioxidavtrycket per turist inte varierar avsevart mellan de
olika kommunerna. For de stora kommunerna Helsingfors och Vanda ar utslédppen
per turist stérre an i de andra kommunerna, eftersom det kommer fler utlandska
turister till dem an till de mindre kommunerna. Detta 6kar utslappen per turist i de
stdérre kommunerna.

I bild 2 presenteras den genomsnittliga utslappsférdelningen fér alla kommuner som
omfattades av pilotberdkningen. Bilden visar att utsldppen fran resan till malet
dominerar, pé’] grund av deras stora andel i Helsingfors och Vanda.
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Bild 2. Koldioxidavtryckets genomsnittliga fordelning enligt sektor i alla kommuner som var
med i pilotberdkningen. Utslappen fr@n shoppingen beror endast delvis pa turismen. (Resan
till malet, Resor vid malet, Inkvartering, Férpldgnad, Aktiviteter, Shopping)
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6 Slutledningar samt rekommendationer angaende
berakningsmodellens vidareutveckling

Pilotberdkningen gjordes fér femton nyldndska kommuner. Malet var att fa
information om koldioxidavtrycket i de enskilda kommunerna och oOka insikterna i
hur man berdknar koldioxidavtrycket och vilka ramar man kan anvanda i
berdkningen. Pilotberdkningen skulle géras pa ett sddant satt att den kan upprepas
dtminstone i de deltagande kommunerna. Ett mal var &ndd att goéra
berdkningsmodellen sddan att den kan anvéndas ocksd i andra kommuner i Finland.

Berakningsmodellen gjordes sddan att den utnyttjar s& mycket fardiga statistiska
data som moéjligt. Det fanns emellertid inte s mycket tillganglig statistik som
lampade sig for berakningen. Det fanns mer information pa landskapsniva an pa den
aktuella kommunnivan.

Anvdndningen av statistiska data har sina utmaningar nar det galler uppgifternas
tidsenlighet, eftersom inte all statistik uppdateras &rligen och ibland publiceras
statistiken med en avsevard fordrojning. Med statistisk information kan utslappen
berdknas enligt volym, det vill saga antalet anlanda turister eller turisternas
konsumtion i euro. Med den har berdkningsmodellen ser man alltsd inte hur olika
utslappsminskande atgarder paverkar resultaten, utan grovt taget véxer turismens
utslapp i direkt proportion till antalet anlandande turister. Med den tillgangliga
statistiska informationen var det alltsd inte méjligt att géra en berdkning som
beaktar effekterna av utslappsminskande atgarder.

En exaktare berakning av turismens koldioxidavtryck skulle krava battre
utgangsinformation, till exempel med hjilp av enkéater. Utsldppen frdn resorna
beraknades i den har modellen utgdende frdn bé&sta tillgdngliga statistik,
generaliseringar och antaganden. Modellen beaktade exempelvis inte hur manga av
de bilburna turisterna som anvande férnybart bransle eller el som drivkraft i sina
bilar. Férandringar i bilarnas drivkraft syns inte i den har berdakningen annat an
genom beaktandet av distributionsskyldigheten. Nar det gdller évernattande turister
skulle man kunna ta reda pd mer om deras resor med hjalp av enkéter i samband
med inkvarteringen. En noggrannare féljning av dagsbesékarnas resor &r svarare.

Utslappen fran inkvarteringen kan paverkas bland annat genom att man foérbéattrar
inkvarteringsanldggningens energieffektivitet och &ndrar pa hurdan el och varme
man anvander. Eftersom berdkningen av utsldppen fran inkvarteringen i
pilotberdkningen byggde pa konsumtionen i euro syns inte effekterna av sddana
dtgdrder i berakningsresultaten. Utslappen fran inkvarteringen skulle kunna
granskas noggrannare med hjalp av utsléappsberdkningar fér de enskilda
anldggningarna. Man kunde uppnd en ganska exakt nivd i berakningen av
inkvarteringens  utslapp om inkvarteringsverksamheten hade sin egen
utslappsberdkning. De som tillhandahaller inkvartering kunde till exempel berdkna
sina egna arsutsldapp med en enhetlig raknare och sedan efter verifiering meddela
resultatet till kommunen fér berdakning av turismens utslapp pa kommunniva. D3
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skulle berdkningen av inkvarteringens utslapp bygga pa annat dn konsumtionen i
euro och man skulle kunna félja med effekterna av utslappsminskande atgérder.

Berdkningen av utslapp fran férplagnadstjanster och aktiviteter byggde ocksd pa
konsumtionen i euro. Fér dessa kunde man uppnd en noggrannare berdkning och
uppféljning med motsvarande metoder som for inkvarteringens utslapp. Inom dessa
sektorer ar ett problem emellertid hur man kunde separera turisternas utsléappsandel
fran helhetsutsldppen fran forplagnadstjanster och aktiviteter, eftersom en del av
dem som anvander dessa tjanster ar lokala kommuninvanare.

Pilotberédkningens ramar och metoder kan anvandas &dven i andra kommuner i
Finland. All utg@ngsinformation som anvandes i berdkningen borde dd granskas
utgdende frdn den aktuella kommunen. Antagandena som gjordes fér Nylands
omrade kan inte nédvandigtvis tillampas pa andra omraden i Finland. Som exempel
kan namnas att de inhemska turisternas fardmedelsférdelning och genomsnittliga
resestracka ar valdigt olika i Lappland och Nyland.

Pilotberékningen ger en riktgivande uppskattning av turismens koldioxidavtryck i
omradet och hur det fordelas pa olika sektorer. Eftersom berakningsmodellen bygger
pa statistisk information lampar den sig inte for uppfélining av effekterna av
utslappsminskande 3tgarder. Men modellens ramar och utsldppssektorerna som
beaktades i berakningen kan anvandas som grund nar man vidareutvecklar
berdkningen av de turismrelaterade utsldppen i ett visst omrade. Om modellen ska
kunna svara pa fragor om hur utslappen utvecklas borde den framfér allt
vidareutvecklas pa@ ett sddant satt att den kombinerar resultat fr@n
utslappsberdkningar inom de olika sektorerna. Berdkningen av turismens utslapp
borde alltsd goras inom varje sektor, med enhetliga och jamférbara metoder.
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