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Johdanto

Helsingissa on viime vuosikymmenen aikana edistetty maaratietoisesti pyoraliikennettd osana
kaupungin kehittamisté. Helsingin kaupungin hallitus hyvaksyi vuonna 2020 pydréliikenteen ke-
hittdmisohjelman paivityksen. Uudessa pyéraliikenteen edistamisohjelmassa tydnaikaisten py6-
réliikenteen jarjestelyiden suunnitteluohje on nostettu omaksi toimenpiteekseen. Télla ohjeella
vastataan kyseiseen toimenpiteeseen.

Tilapaisten jarjestelyiden tasolla on suuri vaikutus kadunkayttajan turvallisuuteen ja likkumisen
sujuvuuteen. Huolellisesti suunnitellut ja toteutetut jarjestelyt auttavat pitdmaan pyoréaliikkennetta
varteenotettavana likennemuotona. Hyvin jarjestetyt poikkeusreitit hyodyttavat myés muita liik-
kujia jarjestelyiden selkiintyessa. Toimivista pyorareiteistd hoytyvat etenkin jalankulkijat.

Taman ohjeen tarkoitus on tarjota ohjeet laadukkaista pyoréliikenteen jarjestelyista tydmaan tai
tapahtuman aikana seka selkeyttaa ja yhtenaistaa kaytantoja. Ohjeessa esitetdén perusperiaat-
teita seka tavoitetiloja, joita noudattamalla jarjestelyt muodostuvat pyoréliikenteen ja samalla
muiden kulkumuotojen kannalta laadukkaiksi. Ohjetta on tarkoitus jatkossa paivittaa saatujen ko-
kemusten ja hyvien kaytantdjen perusteella.

Ohje perustuu uuteen tieliikennelakiin 729/2018 seké Helsingin pyoraliikenteen suunnitteluohjee-
seen. Taman lisaksi tulee noudattaa kaupungin ohjeita tydmaa-aikaisista jarjestelyista, joihin on
viittaukset myds tassé ohjeessa. Tassa ohjeessa kaytetaan termistdja vastaavasti kuin tieliiken-
nelaissa eli polkupydra on ajoneuvo, joten ajoneuvoliikenne sisaltda seka pyoraliikenteen etta
autoliikenteen. Autoliikenteelld tarkoitetaan moottoriajoneuvoliikennettd, mihin pyoralilkkenne ei
sisélly. Sekaliikenteesta puhutaan, kun kaikki ajoneuvot eli polkupyérat ja autot on ohjattu sa-
malle ajoradalle.

Helsingissa tydmaan toteuttaja vastaa jarjestelyiden suunnittelusta ja katutydpaatéksen hakemi-
sesta. Tyomaiden katutyopaatoksista ja valvonnasta vastaa kaupunkiympariston toimialan aluei-
denvalvonta.

Ohje on valmisteltu yhteistydssa kaupunkiympéariston toimialan liikenne-ja katusuunnittelupalve-
lun seka asukas- ja yrityspalvelun alueidenkéayton ja -valvonnan kesken.
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Pydréaliikenteen verkko Helsingissa

Pyoraliikenteen nykyinen verkko on luokiteltu p&éareitteihin ja muihin reitteihin. Paareitit on jaettu
lisaksi erityisiin priorisoituihin reitteihin, jotka ovat tarkeimpia tyd- ja opiskeluliikenteen yhteyksia.
Nailla priorisoiduilla reiteilla on myds laadukkaampi talvihoito ja nama reitit ovat osa tulevaa baa-
naverkkoa eli pyoraliikenteen nopeaa runkoverkkoa. Pyoraliikenteen verkkoa paivitetaan vuosit-
tain sitd mukaan, kun uusi yhteyksia rakennetaan. Tyémaa-alueeseen liittyvia l&htétiedot kuten
pyoréliikenteen reitit tulee kartoittaa Tydmaaoppaan kautta. https://tyomaaopas.fi/arvioi-vaikutuk-
set/

Tilapéisissa jarjestelyissa tulee arvioida kohteen merkitysta pyoraliikenteen nakoékulmasta. P&a-
reiteilld voi kulkea keséaikaan jopa 10 000 pyodréa péaivassa. Helsingissa kuitenkin l&hes kaikki
katuyhteydet ovat myos pyoréliikenteen yhteyksia, joten pyoéraliikenne on huomioitava jokaisella
kadulla. Katuverkon ulkopuolella on myos lukuisia yhteyksia, jotka ovat merkittavia pyoraliikken-
teelle. Pyoréliikenteen reittien jatkuvuus tulee varmistaa ja jarjestelyt tulee yhteen sovittaa mui-
den tydmaiden kanssa.

Priorisoidut reitit kuuluvat kaupungin katutdiden maksuluokkaan 1 (ML1): https://www.hel.fi/sta-
tic/public/hela/Kaupunkiymparistolautakunnan _ymparisto- ja_lupajao/Suomi/Paa-
t0s/2018/Kymp 2018-09-28 Ylja 13 Pk/F3112A2A-7C96-C300-83D2-65E75CB00001/Liite.pdf

N

Pyorailyn paareitit

0 1 2 3 4 km — Priorisoitu reitti
| — s— —— Paareitti
Kuva 1 Pyoraliikenteen paareitit (2018)
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https://tyomaaopas.fi/arvioi-vaikutukset/
https://tyomaaopas.fi/arvioi-vaikutukset/
https://www.hel.fi/static/public/hela/Kaupunkiymparistolautakunnan_ymparisto-_ja_lupajao/Suomi/Paatos/2018/Kymp_2018-09-28_Ylja_13_Pk/F3112A2A-7C96-C300-83D2-65E75CB00001/Liite.pdf
https://www.hel.fi/static/public/hela/Kaupunkiymparistolautakunnan_ymparisto-_ja_lupajao/Suomi/Paatos/2018/Kymp_2018-09-28_Ylja_13_Pk/F3112A2A-7C96-C300-83D2-65E75CB00001/Liite.pdf
https://www.hel.fi/static/public/hela/Kaupunkiymparistolautakunnan_ymparisto-_ja_lupajao/Suomi/Paatos/2018/Kymp_2018-09-28_Ylja_13_Pk/F3112A2A-7C96-C300-83D2-65E75CB00001/Liite.pdf

Tilapaisten jarjestelyiden kesto ja vaatimuk-
set

Tybmaan aiheuttama kokonaishaitta tien kayttajalle muodostuu tyémaan kestosta ja sen laadulli-
sista heikennyksista. Pyrkimyksena on paéstéa poikkeusjarjestelyista takaisin normaalitilaan mah-
dollisimman lyhyessé ajassa. Tydmaan aikana pyritd&dn mahdollisimman laadukkaisiin poikkeus-
jarjestelyihin. Tydmaasta vastaa katutydpaatoksen hakenut taho.
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Kuva 2 Tydmaan aiheuttamaa haittaa voidaan vahentaa lyhentamalla kestoa ja/tai parantamalla
laadullisia tekijoita.

Kaikissa tapauksissa eri likennemuotojen jarjestelyiden tulee tayttaa niille asetetut vahittaisvaati-
mukset. Lyhytaikaisissa ja yksinkertaisissa tdissa jarjestelyt on mahdollista toteuttaa mm. kau-
pungin laatimien tyyppikuvien avulla.

Pitkékestoisissa liikennejarjestelyissé laatutason tulee olla lAhempé&ané normaalia jarjestelya ja
tilapaisjarjestelyiden toteutus edellyttaa tarkempaa suunnittelua, jossa voidaan hyddyntaa
www.pyoraliikenne.fi suunnitteluohjetta.

Etenkin isommissa rakennushankkeissa ja aluerakentamisprojekteissa tilapéinen pyoraliikenteen
jarjestely on mahdollista suunnitella siten, etta laadukas jarjestely palvelee kayttéjia myos tyo-
maan jalkeen.

Kaduilla ja yleisilla alueilla tehtavista toista perittavat maksut riippuvat muun muassa alueen si-
jainnista ja tyon kestosta. Tarkemmat tiedot 16ydat kaupunkiympéristdn nettisivuilta yleisten alu-
eiden luvista.
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http://www.pyöräliikenne.fi/
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Pydraliikenteen laatutavoitteiden saavuttaminen edellyttdd panostamista suunnittelu-
vaiheeseen — jarjestelyiden muuttaminen jalkikateen on yleensa hyvin vaikeaa.

Taulukko 1 Ohjeet ja vaatimukset, joita edellytetédan tydmailta ja tapahtumilta
Vaatimukset lyhyt-  Vaatimukset pitka- Pysyvat jarjestelyt
aikaisille tyomaille kestoisille tydmaille
jatapahtumille (esim. katuhank-

keet)

VCTE SRS EREEEY - Liikennejarjestely- - Lilkennejarjestely- - Pyoraliikenne.fi

timukset tydmaajér- suunnitelma suunnitelma mukainen liilkenne-
jestelyille jarjestely
- Suunnitteluohjeen, - Yleiset liikennejar-
tyyppikuvien ja muiden jestelyperiaatteet - Jarjestelystéa sopi-
vaatimusten mukaiset ~ m@aariteltyna hank- minen
jarjestelyt keen suunnitteluvai- MAKA/PALU/RYA
heessa valilla
- Tapahtuma-alueiden
ohjekorttien mukaiset - Suunnitteluohjeen,
jarjestelyt tyyppikuvien ja mui-
den vaatimusten
mukaiset jarjestelyt
Lisdohjeet- ja vaati- - Korkeimman maksuluokan (ML1) mukainen
EUEE Rl EIEE  alueenkdyttomaksu
pyoréliikenteen ver-
kolle - Ruuhka-aikarajoitukset tydskentelyajalle

- Erityisen laadukkaat jarjestelyt (pinnoite, tie-
merkinnat, opasteet, kunnossapito, viestinta)
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Toimenpiteiden tarkeysjarjestys

Helsingin liikennesuunnittelun yleisena periaatteena on huolehtia ensimmaisenéa kéavelijdiden tar-
peista. Taman jalkeen huomioidaan jarjestyksessa pyoraliikenteen, joukkoliikenteen, elinkei-
noelaman kuljetusten ja henkildautoilun tarpeet.! Eri liikennemuotojen priorisointiperiaate on ylei-
nen tavoite, jonka tulee heijastua yksittaisten kohteiden jarjestelyihin ja nakya selkeasi tilapais-
jarjestelyissa.

Pyoraliikenteen normaali paikka on ajoradalla. Ellei pydralla ajamista ole erikseen kielletty tai
osoitettu pyoratielle, on kaikilla ajoradoilla sallittua ajaa polkupyéralla. Jos pyoraliikenne on lah-
totilanteessa ajoradalla, voidaan néin yleensa toimia myos tilapaisissa jarjestelyissé. Nopeusra-
joitusta laskemalla pyora- ja autoliikenteen sovittaminen yhteen on turvallisempaa.

Pyoraliikennetta ei kielleté tien oikeassa reunassa, jos autoliikenne voi edeté ajoradalla kysei-
seen suuntaan. Pyoraliikenne voidaan kieltéa vain, jos kaikki ajoneuvoliikenne on perusteltua
kieltdd tydmaan kohdalla kyseiseen suuntaan.

Esteettomyysnakodkulmat huomioiden jalankulkijoiden reittien tulee aina olla lyhyimmat.

Toimenpiteiden arviointi

Pyoraliikenteen jarjestelyjen toimenpiteiden arvioinnissa edetdan seuraavassa jarjestyksessa
(taulukko 2). Toimenpiteen valintaan vaikuttaa pyoraliikenteen méaara ja verkkostatus (kohta:
Pyoraliikenteen verkko, sivu 4). Pydréaliikkenteen priorisoiduilla reiteilla seka muilla paareiteilla pi-
taydytaan lahtdkohtaisesti taulukon 2 ensimmaisessa toimenpiteessa.

Taulukko 2. Pyoéréaliikenteen toimenpiteiden luokitus jarjestyksessa parhaasta heikoim-
paan

Ei muutoksia pyoraliikenteen jarjestelyihin / pyératien suojaaminen tyémaalta

Pyoraliikenteen jarjestelyn tilapainen siirto poikkileikkauksessa

Pyoraliikenteen jarjestelyn tilapainen kaventaminen

Kulkumuotojen yhdistaminen samalle vaylalle (kts. kohta kulkumuotojen erottelu)

Pyoraliikenteen tilapainen siirto ajoradan vastakkaiselle puolelle.

U E S

Pyoraliikenteen tilapainen siirto eri reitille.

1. Pydréliikenteen reitin suojaaminen tydmaan kohdalla

Tydmaan kohdalla pyritdén siihen, etté tydmaalla ei ole suoria vaikutuksia pydréliikenteen jarjes-
telyyn. Jalankulku ja pyoéraliikenne erotellaan tydmaan kohdalla, jos ne on eroteltu normaalitilan-

! Helsingin likkumisen kehittdmisohjelma (KSV, 2015)
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teessakin. Pyordliikenteen vayla voidaan tarvittaessa suojata tydmaan vaikutuksilta erilaisin suo-
jarakentein. Tydmaasta varoitetaan ennakkoon ja erilaiset tilapaiset kiintedt esteet merkitédan
huolellisesti.

2. Pyoraliikenteen jarjestelyn tilapainen siirto poikkileikkauksessa

Nykyinen pyératie voidaan siirtaa (ylittamatta ajorataa) nykyisen levyisena toiselle kohdalle poik-
kileikkauksessa, jos pyoratie ei voi sijaita nykyisella kohdallaan (kohta 1). Yleensa pyoréatieta siir-
retddn sijansa verran, esimerkiksi pyséakdinnin, ajokaistan, valikaistan tms. tilaan ja/tai niita ka-
ventamalla.

3. Pyoraéliikenteen jarjestelyn tilapéinen kaventaminen

Pyoratien (ja jalkakaytavan) kaventamiseen tydmaan kohdalla ei edetd ennen, kun on tarkasteltu
em. kohtien 1 ja 2 mahdollisuudet. Poikkileikkauksessa kaventaminen aloitetaan ajokaistoista.
Ajokaistoista tarkistetaan seka kaistamaaran vahentamisen mahdollisuudet etta kaistojen kaven-
tamisen mahdollisuudet. Pyoréatieta ja jalkakaytavaa kavennetaan, jos ajokaistojen vahentami-
sen tai kaventamisen jalkeen sille on edelleen tarvetta.

4. Kulkumuotojen yhdistaminen samalle vaylélle

Pyoraliikenne voidaan yhdistéé autoliikenteen kanssa samalle vaylélle yksisuuntaisessa pyoréalii-
kenneverkossa. Kaksisuuntaisessa verkossa pyoraliikenteellda on aina ajoradasta eroteltu jarjes-
tely. Pyoraliikenne voidaan myés harkita yhdistettavaksi jalankulun kanssa samalle vaylalle.
Edellytyksena on, etté kohtien 1-3 mukaiset ratkaisumallit on tarkasteltu, ja ettéd kulkumuodot voi-
daan yhdistéa samaan tilaan (kappale: erottelutarve eri liikennemuodoista, sivu 11).

5. Pyoréliikenteen tilapainen siirto ajoradan vastakkaiselle puolelle

Mikali pyoraliikenteen tilapaisjarjestelya ei voida rakentaa kohtien 1-4 mukaisesti, tarkastellaan,
onko vastakkaisella puolella ajorataa tilaa rakentaa laadukas poikkeusjarjestely. Siirto ajoradan
vastakkaiselle puolelle voidaan tehda vain, jos autoliikenne on myés kyseisella ajosuunnalla siir-
retty toiselle reitille. Siirtoa koskee vastaavat poikkeusjarjestelyn laatuvaatimukset kuin tydmaan
kohdallakin. Lisaksi arvioidaan pyoraliikenteen siirrosta aiheutuvat vaikutukset vastakkaisen puo-
len muille kulkumuodoaille.

6. Pydraliikenteen tilapainen siirto eri reitille

Mikali pyoraliikenteen tilapaisjarjestelya ei voida rakentaa kohtien 1-5 mukaisesti, tarkastellaan,
mille poikkeusreitille pyoraliikenne ohjataan. Siirto poikkeusreitille voidaan tehda vain, jos autolii-
kenne on myds kyseisella ajosuunnalla siirretty toiselle reitille. Siirtoa koskee vastaavat poik-
keusjarjestelyn laatuvaatimukset kuin tydmaan kohdallakin. Lisaksi arvioidaan pyoraliikenteen
siirrosta aiheutuva vaikutukset poikkeusreitin pyoréliikenteelle sek& muille kulkumuodoille.

Tydmaakohteiden varrella on kuitenkin yleensa myods asuntoja, tydpaikkoja ja palveluita, joiden
saavutettavuus joka tapauksessa turvataan myos tydmaan aikana.
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Kuva 3 Tyomaanaikinen jarjestely Sornéisten rantatielld. Tila pyoraliikenteelle on osoitettu ajora-
dalta.

Pydraliikenteen jarjestelyt

Pydraliikenteen yleiset tarpeet

Tilapéisten jarjestelyiden tulee olla niin selkeita, ettéd tydmaan tai tapahtuman ohi voi polkea il-
man eksymista tai vaaratilanteita. Pyoraliikenteen onnettomuuksista suurin osa on yksittaison-
nettomuuksia ja tydmaajarjestelyiden on tutkittu vaikuttavan onnettomuuksien taustalla merkitté-
vissa madrin.?

Tilapéisissa jarjestelyissa tarkein kriteeri on turvallisuus. Turvalliset jarjestelyt edellyttavat riitté-
vaa tilaa ajaa pyoralla. Riittava tila tydbmaan ohittamiseen osoitetaan koko katualuetta hyddyn-
téaen. Pyoréliikenteelle ei hyvaksytd enempéaé haittaa valiaikaisjarjestelyista kuin muillekaan kul-
kumuodoille.

Pyorailija kayttaa likkumiseen omaa energiaansa, minka takia tarpeettomat pysahdykset ja pit-
két ylamaet ja kiertoreitit tuntuvat suoraan matkanteon vaivallisuudessa. Yleinen keskinopeus
kaupunkiliikenteessa on 15 - 18 km/h. Tilapaisjarjestelyissa tulee olla mahdollista ajaa turvalli-

2 VTI Cykelcentrum, Anna Niska. (2011)
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sesti vahintdan noin 12km/h, koska taté alhaisemmissa nopeuksissa ajaminen hankaloituu huo-
mattavasti. Pyodran taluttaminen ei ole kuljettajan nakokulmasta missaan tilanteessa hyvaksyt-
téva vaihtoehto.

Pyoraliikenteen vaylatyypit

Pyoraliikenteen yleisimmat vaylatyypit ovat sekaliikenne, pyorakatu, pyoréakaista, yksisuuntainen
pyorétie ja kaksisuuntainen pyoratie.

Sekaliikenteessa autoliikenne ja pyoréaliikenne ovat samassa tilassa. Sekaliikenneratkaisussa ei
yleensé osoiteta pyoraliikenteelle erillisia jarjestelyja.

Koska yksisuuntaisessa pyoraliikenteen jarjestelmassa (sekaliikenne, pyorakatu, pyorékaista ja
yksisuuntainen pydratie) pyoéraliikenne kulkee kadun oikeaa reunaa muun liikenteen mukaisesti,
jatketaan yksisuuntaisia jarjestelyja myés tydmaan kohdalla. Ajoradalla normaalitilanteessa ole-
via ratkaisuja (sekaliikenne, pydrakatu ja pyorékaista) ei yhdisteté jalankulun kanssa tydmaan
kohdalla.

Kaksisuuntaiset pyorétiet on aina eroteltava rakenteellisesti ajoradasta. Myds tyémaakohteissa
pyorétie tulee erottaa selkedasti ajoradan tilasta.

Jarjestelyiden suositus ja minimimitat on esitetty taulukossa 3.

i.\
=Ll [ ]
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Kuva 4 Kaksisuuntainen pydratie ohittaa tydmaan Erottajanaukion kohdalla, jossa tila on otettu
ajoradalta.
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Erottelutarve eri lilkennemuodoista
Autoliikenne

Pyoréliikenteen erottelutarpeeseen autoliikenteesta vaikuttavat padasiassa autoliikenteen no-
peus ja maaréa. Helsingin katujen toiminnallisen luokituksen mukaan tarkasteltuna pyoréaliikenne
on yleisemmin eroteltava likennemaariltdan vilkkaammilla paa- ja kokoojakaduilla. Tata alem-
milla katuluokilla pyéra- ja autoliikenne on tarkoituksen mukaista olla ajoradalla sekaliikenteena.

Véliaikaisissa liikennejérjestelyissa voidaan pyoré- ja autoliikenne yhdistaa ajoradalle, mikali ym-
parodivat olosuhteet ovat turvalliset. Autoliikenteen nopeustasoa voidaan laskea ja autoliikenteen
suuria virtoja voidaan ohjata toiselle reitille turvallisuuden saavuttamiseksi. Tyémaan kohdalla
sekaliikenneratkaisuun osoitetaan 30 km/h nopeusrajoitus. Todellisia ajonopeuksia hillitdéén ajo-
radalla hidastein ja heréteraidoin. Kun autoliikenteen maara ylittda 7000 ajon./vrk, tulee pyoralii-
kenne yleensa erotella autoliikenteesta.

Kaduilla, jossa pyoraliikenne on normaalitilanteessa 1-suuntaisilla pyorateilla tai pydrakaistoilla,
voidaan pyoraliikenne ylla olevin edellytyksin siirtdd tydmaan kohdalla sekaliikenteeseen. Siirty-
makohta suunnitellaan turvalliseksi (kohta Siirtyméat ajoradalle ja pyoratielle).

Kaduilla, joilla pydréliikenne kulkee kaksisuuntaisella pyoratiella, pyoraliikennettd ei voi osoittaa
sekaliikenteeseen. Jos tila tydmaan kohdalla osoitetaan ajoradalle, pyorétie erotellaan esimer-
kiksi betonirakenteilla.
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PYORALIIKENNEVERKON KATEGORIA

MOOTTORIAJO- MOOTTORIA)O- PAAREITTI MUU REITTI PERUSVERKKO
NEUVOLIIKEN- NEUVOLIIKENTEEN
TEEN NOPEUS MAARA

Sekaliikenne tai Sekaliikenne Sekaliikenne
pyorakaista/ -tie/
pyorakatu
2000 - 4000 Sekaliikenne tai pyora-
MAX 30 KM/H kaista/ -tie
Pyorékaista/ -tie Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie

Pyorakaista/ -tie

Sekaliikenne tai pyora- Sekaliikenne
kaista/ -tie
40KM/H Pyérakaistal -tie Pyorékaista/ -tie Sekaliikenne tai pyora-
v kaista/ -tie

Pyorakaista/ -tie

Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie

S0KM/H Pyérakaista/ -tie

El MERKITYSTA Pyératie
60KM/H Y

Kuva 5 Pyoraliikenne voidaan osoittaa sekaliikenteeseen, jos nopeusrajoitus on 30 km/h ja autolii-
kenteen eli moottoriajoneuvoliikenteen maara on alle 7000 ajon./vrk. Raja-arvot eivat ole sitovia,
vaan ratkaisua tulee arvioida tilanteen mukaan (pydréaliikenne.fi)

Jalankulku

Jalankulku erotellaan lahtékohtaisesti pyoraliikenteestda myos tilapaisten liikennejarjestelyiden
aikana, mikali erottelu on myds normaalitilanteessa.

Mitoitus

Polkupyoran suurin sallittu leveys on 1,25 m. Erilaiset tavarapyodrat ja perakarryt mm. pienten
lasten kuljettamiseen ovat lisdéntyneet paljon, minka takia myos tilapaisissa jarjestelyissa tulee
mabhdollistaa turvallinen ajo kaikilla polkupyoratyypeilla.

Polkupyoran normaalipituus on noin 1,80 m, mutta erilaiset tavarapyorat voivat olla 2,5 m pitkia
ja perakarry-yhdistelmat jopa 3,0 m pitkid. Pituus on otettava huomioon etenkin kaarteita ja si-
vuttaissiirtymid suunniteltaessa, jotta mm. pydran perakarryssa kyydissa olevien turvallisuus ei
heikenny.

TyOmaajarjestelyjen vaylat mitoitetaan kuormapyoran ajouramallilla. Lumiseen aikaan kaytossa
olevilla poikkeusreiteilla tila mitoitetaan kunnossapitokaluston mukaan.

TyObmaan ohittavan pydrétien vapaa tila mitoitetaan lahtokotaisesti suositusarvojen mukaisesti
(taulukko 3). Yksisuuntaisen pyoréatien vapaa tila on aina vahintdan 1,25 m ja kaksisuuntaisen
vapaa tila 2,5 m. Mitta ei sisalla jalankulun osuutta.
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Poikkeusreitin ollessa alle 30 m, voi kaksisuuntainen osuus olla >2,2 m *. Edellytyksené on li-
séksi, ettd kahden eri suunnasta tulevan tavarapyoran kuljettajan on mahdollista arvioida koh-
taamisen onnistuminen tai pyséhtymisen tarve koko kavennuksen matkalla.

Liikennejarjestelyn mitoituksessa huomioidaan kohtaamisvarat ja etdisyydet kiinteisiin esteisiin
(kuva 2). 2 Pyoraliikenteen reitilla etaisyys tilapaisen pyoratien reunaan (mm. liikuteltava pol-

lari/lamelli) on 0,25 m.

Taulukko 3 Suositus- ja minimimitat tydmaan kohdalla

Vaylatyyppi Suositusmitta Minimimitta
Sekaliikenne Ajoradan mitoitus Ajoradan mitoitus
Pyo6rékaista 1,75 m 1,25m
Yksisuuntainen pyoratie 20m 1,25m
Kaksisuuntainen pyoréatie 25m 2,5m (*2,2 m)
Yhdistetty pyoréatie ja jalkakaytava >=3,0m 25m

Pyoraliikenteen vapaan tilan tilantarve pystysuunnassa on vah. 2,2 m. Tilapéiset likennejarjeste-
Iyt mitoitetaan kunnossapidon vaatimusten mukaan vah. 2,5 m korkeiksi

Suunnitelmakuva

Tilapaisen jarjestelyn kestolla on vaikutusta tarvittavaan suunnittelun tasoon. Tilapéainen liikenne-
jarjestelmasuunnitelma laaditaan niin, etta suunnitelmasta selviaa pyoraliikenteen jarjestely ja
ohjaaminen eri vaylatyyppien vélilla. Pitkékestoisissa liikennejarjestelyt edellyttavét tarkempaa

suunnittelua.

Suunnitelman hyvaksymisen edellytyksena on, etta pyoéraliikenteen jarjestelyt suunni-
tellaan omana kokonaisuutenaan. Pyoraliikennetta ei tule suunnitella yhtena kokonai-

suutena jalankulun kanssa (kevyena liikenteend).

Pyoraliikenteen jarjestelysté tulee ilmeta jokaisen kulkusuunnan jarjestely saavuttaessa tydmaa-

kohteeseen:
e ajoradalta sekaliikenteessa

e yksi- tai kaksisuuntaiselta pyoratielta

2 Tarkempi mitoitustieto www.pyoraliikenne.fi ja Vaylaviraston pyéraliikenteen suunnitteluohje (2020)
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e ajoradan tasossa olevalta pyodrakaistalta
Suunnitelmassa esitetaan:

o poikkeusjarjestelyn tai -reittien suunnitelmat, ml. pintamateriaalit, leveydet ja jarjestelyi-
hin liittyvat suojarakenteet ym.

¢ liikenteenohjauslaitteet ml. liikennevalot, viitoitus ja tiemerkinnat.

e jarjestelyjen saumakohdissa (mm. risteykset) mihin suuntiin ja miten pyoréliikenteen on
sallittua jatkaa.

e reittikuvaus koko tyémaan aiheuttamassa muutoslaajuudessa ja tahan liittyva opastus
e tarvittaessa maastoon asetettavat kartat ja muu informaatio
e tarvittava muu informaatio tilapaisten jarjestelyiden toteuttamiseksi

¢ tyOmaan tavarantoimitukset ja muu tilaa vieva toiminta, kuten koneiden vaatima tila tulee
suunnitella siten, ettei siitd aiheudu liikkujille haittaa.

¢ harkinnan mukaan viestintasuunnitelma kohteen kestosta, vaikutuksista, vaiheista jne.
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Huomioon otettavat asiat

Tydmaa-alueen ja kaivantojen rajaaminen

Tybmaiden rajaamisella varmistetaan eri likennemuotojen turvallinen kulku ja tyénteko liikenteen
keskella mahdollisimman véhin hairidin. Rajaamiseen ja suojaamiseen tarkoitettujen rakenteiden
tulee olla turvalliset ja niiden tulee erottua myo6s pimeéan aikaan. Verkkoaitaa ei saa kayttaa mil-
loinkaan pyoraliikenteen erillisen vaylan vieressa, sen huonon nékyvyyden takia.

Myds tapahtuma-alueiden rajaamisessa tulee huolehtia, etté aluetta rajaavat aidat erottuvat ha-
maralla ja aidat eivat muodosta ndkemaongelmia risteysalueilla.

Helsingissa noudatetaan Péakaupunkiseudun (PKS) yleisten alueiden kaytto, tilapaiset jarjeste-
Iyt ja katutydt —opasta, joka ohjeistaa tydmaa-alueen ja kaivantojen rajaamisesta:

"Tybalue on eristettdva suoja-aidoilla, sulkupuomeilla ja -pylvailla méaéaraysten mukaisesti. Kaik-
kien jalankulun ja pyorailyn seké& kaivannon vélisten suojalaitteiden on ehdottomasti oltava no-
jaamisen kestavia. Lippusiimoja ja muovinauhoja voidaan kayttad ainoastaan suojausaitojen yh-
teydessa liikenteen optiseen ohjaukseen, ei koskaan kaivannon suojaukseen eika tydalueen ra-
Jaamiseen.”

“Kaivantojen suoja-aidat tulee varustaa heijastavalla materiaalilla ja niiden vahimmaiskorkeus on
oltava 110 cm, esteettdmyysmadardykset huomioiden.”

|

R N
: . S
Kuva 6 Tydmaa Tukholmassa, jossa on selkeasti rajattu tydmaa-alue ja tydnaikainen pyodrakaista.

Pyoraliikenteen vaylan vapaan tilan mitoitus lasketaan aita- ja muiden rakenteiden jalustasta,
huomioiden etéisyys kiintedan esteeseen. Rakenteiden jalustat eivat saa tydntya 0,25 m lahem-
maksi pydratien vapaata tilaa.
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Suojaus- ja erottelurakenteet

Tyo6naikainen pydravayla tulee aina erottaa ajoradan autoliikenteesta, kun kyseessa on kaksi-
suuntainen pyoératie. Ajoradalla pyéraliikenne on syytéa erotella raskaalla tdrmayssuojalla.

Kevyita aitarakenteita ja kevyesti kiinnitettavia pollareita tulee kayttaa vain harkiten, niiden hel-
pon (asiattoman) liikuteltavuuden takia. Aitarakenteen perustukset eivét saa kaventaa kaytetta-
vissa olevaa liikennetilaa ja rakenteiden tulee kestdd mm. tuulikuormat kaatumatta.

Yksisuuntaisilla pyorateilla tydaikainen pyoravayla voidaan joskus erotella tilanteesta riippuen
kevyemmin ilman rakenteita esim. py6rakaistana tai pyoraliikenne voidaan sijoittaa ajoradalle se-
kaliikenteeseen.

Kuva 7 Raskaalla betoniaidalla eroteltu pydratie Tukholmassa
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Paallysteet ja kaivannot
Tilapaisen jarjestelyn paallysteet

Pyoraliikenteelle herkéasti aiheutuvia haittoja ovat ajopinnan epéatasaisuuden tuoma tariné. Isom-
mat kuopat tai upottava pinta aiheuttavat herkéasti vaaratilanteita. Ajovaylalle 1atakoityva vesi ai-
heuttaa kastumista ja vesilatakdn kiertaminen liikkujien keskinaisia konflikteja. Pinnalle jaatyva
vesi tai loska voi aiheuttaa suuren kaatumisriskin.

TyoOnaikaisen pyoravaylan paallysteen tulee olla mahdollisimman tasainen ja pysya kuivana. Ti-
lapaisessa jarjestelysséa kaytetaan yleensa asfalttipintaa pyoratien osuudella.

Tilapéisissa jarjestelyissa tarjotaan sama palvelutaso kuin normaalitilanteessa. Jos normaaliti-
lanteessa asfaltoitu osuus siirretdan poikkeusreitille tai ajoradan vastakkaiselle puolelle, asfaltoi-
daan poikkeusreitin pinta valiaikaisesti. Sama koskee poikkeusjarjestelya tydmaan kohdalla
(esim. siirto poikkileikkauksessa)

Tilapainen paallyste

Pyoravaylélle tehtava kaivanto on tayton jalkeen saatettava valittdmasti turvallisesti likennoita-
vaan kuntoon. Padkaupunkiseudun (PKS) yleisten alueiden kaytto, tilapaiset jarjestelyt ja katu-
tydt —opas ohjeistaa tilapaisesta paallysteesta:

"Ajoradoilla, jalkakaytavilla ja pyorateilla tehdyissa toissa tilapaisen paallysteen tulee olla sidottu,
ellei luvan myontdjan kanssa ole muuta kirjallisesti sovittu. Joukkoliikenteen reiteilla ja muilla
vilkkaasti liikennoidyilla kaduilla kaytetaan tilapaisena paallysteena ABK-massaa pintaan asti,
joka korvataan mydhemmin lopullisella paallysteelld. Tilapainen paikkausmassa ei saa olla tah-
raavaa. Muilla alueilla kaytetdén kivituhkaa tai hienoa mursketta tiivistettyna.”

Pyorakaistalla olevan kaivannon tilapainen paallyste on esimerkiksi AB11-massaa tai lyhytai-
kaista kylmamassaa, joka levitetaan pyorakaistan koko leveydeltd pintaan asti.

Pitkékestoisissa kohteissa, joissa pyoratie tai pyorakaista on paallystetty punaruskealla asfaltilla,
kaytetdédn punaruskeaa asfalttia tai varmistetaan muuten pydratien tai kaistan riittdva havaitta-
vuus.

Kaivannon ollessa keskenerdinen, tulee tydnsuorittajan muistaa kaivannon yllapidolliset vastuut:
tilapaisen paallysteen tulee olla turvallisesti liikennditdvassa kunnossa ympari vuorokauden ja
painumat tulee korjata viipymatta.

Ennallistaminen

Pyoravaylilla tehtavien kaivantojen ennallistaminen on tehtéva siten, etta alkuperaiset rakenne-
kerrokset tiivistetdan huolellisesti ja rakenne palautetaan katu- ja rakennussuunnitelman mu-
kaiseksi. Erityistd huomiota tulee kiinnittda kaatoihin, jottei latakoitymistd padse syntymaan.

Asfalttien saumakohdat toteutetaan niin, ettd ajaminen sen yli on huomaamatonta. Saumakoh-
dan tasoittaminen tehdaéan siten, ettéd saumakohta ei ala vetaytya ajan myota, eika kumpikaan
puoli saumasta ole kohollaan.
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Siirtymaét ajoradalle ja pyoratielle

Siirtymat eli "luiskat” tehdaan aina, kun pyoraliikenne siirretdéan ajoradalta pyoratielle tai toisin
pain. Siirtymien leveyden tulee olla vahintaan pyoératien levyinen. Jos siirtymassa on sivuttainen
muutos, tulee siirtymé tehda noin tuplasti levedmpana. Siirtyman tulee olla loiva ja ajettavissa
pyorélla 1ahes normaalinopeudella.

Siirtyma suojataan rakenteellisesti aina siten, etta pyorailija voi siirtya ajoradalle vaistamatta au-
toliikennetta ja turvallisesti (kuten kuvassa 8). Siirtymét tehdaan ensisijaisesti kestopaallystet-
tyind. Kuvassa 8 on toteutettuna laadukas siirtyma jyraasfaltilla. Siirtymé voidaan suojata raska-
sesteelld, joka samalla tukee asfalttia.

Lyhytkestoisen tydmaan siirtyméat voidaan poikkeuksellisesti tehda kylmdmassalla. Siirtymét teh-
daan kantaviksi ja loiviksi.

Kuva 8 Laadukas siirtyminen pyoréatieltad ajoradalle Tukholmassa

Pyoraliikenteen siirto ajoradalle tulee mahdollistaa turvallisesti mieluiten ennen risteysta tai ris-
teyksen jalkeen riittavalla liityntatilalla ja selkealla liikenteenohjauksella. Siirtym&n pitaa olla tur-
vallinen kaikkina vuodenaikoina.
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Kuva 9 Pyoraliikenne ohjataan ennen tydmaa-aluetta ajoradalle 1-suuntaiselta pyoratieltéd Tukhol-
massa. Autoliikenteen nopeuksia hidastetaan liityntdakohdassa.

Liikenteenohjauslaitteet

Pydraliikenteen tilapaiset liikennejarjestelyt tulee merkita lain vaatimin liikennemerkein. Jos jar-
jestely muuttuu olevasta tilanteesta, pysyvat merkit poistetaan tai huputetaan ohjeiden mukai-
sesti. Ajoradan ja pyoratien valiaikaiset merkit tulee sijoittaa ndkyvaan paikkaan niin, ettei sijoitus
haittaa liikennevaylan kulkua. Vakituiselle tai tilapaiselle pyoratielle ei aseteta liikennemerkkeja
tai muita kiinteita esteita. Pyorateilld ja pyodrékaistoilla tulee ottaa huomioon riittavan sivuetaisyy-
den lisaksi, ettéd merkista ei aiheudu mydskéén korkeussuunnassa vaaraa pyorailijalle. Liikenne-
merkin alimman osan korkeus pydratielld on vahintaan 2,2 m.

Ajosillat / tilapaisrakenteet

Ajoradoilla tai pyorateilla tehtavien kaivantojen yli sijoitettavat sillat tulee sijoittaa ja merkita siten,
etta polkupyéran renkaan ei ole mahdollista ajautua siltarakenteiden rakoihin. Siltojen alku- ja
loppupaissa siirtyma sillalta tulee tasata asfalttisaumalla. Pyo6raliikenteen siltaratkaisujen levey-
det mitoitetaan pyoréliikenteen vaylan leveyden mukaan, eikd mm. yleisesti jalankululle tarkoite-
tut kapeat sillat ole sallittuja.
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Kuva 60 Kaivannon yli voidaan jarjestaa tilapainen silta, kuten Baanalla. Sillalla tulee huomioida,
ettei kapea rengas pysty tipahtamaan sillan saumakohtiin.

Kaapelivedot

Tydmalilla ja tapahtuma-alueilla sdhkdnsaannin tulee ensisijaisesti tapahtua alueen sisalta.
Sahko- ja muut johtovedot eivat saa haitata tapahtuma-alueen ulkopuolella olevaa pyéraliiken-
netta tai jalankulkua sekd mm. talvikunnossapitoa.

Véliaikaisesti pyoratien poikki kulkevat kaapelit on jarjestettava niin, ettd kaapeli ei aiheuta vaa-
raa eika toiminnallista haittaa pydraliikkenteelle. Ensisijainen ratkaisu on johtaa kaapeli pydrétien
yli ilmavetona. Kaapelivedon tulee olla mitoitettu kestaméaan mm. kaapelin painosta ja tuulesta
aiheutuvat kuormat. Jarjestelyssa tulee myds huomioida mahdollinen kaapeliin kohdistuva ilki-
valta.

Vesipumppausletkuissa tulee huomioida samat seikat kuin kaapelivedoissa.
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Kuva 71 Pyéréatien ja jalkakaytavan yli johdettu kaapeli Hakaniemenrannassa

Pyorateiden yli maassa kulkevat kaapelit eivat saa aiheuttaa vaaraa eiké ratkaisua suositella
kaytettavaksi missaan tilanteessa. Kaapeleiden suojaksi asetettujen luiskauksien tulee tayttaa
esteettdmyyden vaatimukset. Kulmikkaat suojaukset aiheuttavat akkinaisen tarahdyksen, minka
takia niita ei saa kayttaa pyoravaylilla.

Valaistus

Tydmaan kohdalla poikkeusjarjestely valaistaan normaalitilannetta paremmin. Paremmalla va-
laistuksella korostetaan vaaranpaikkoja, kuten tydmaan liittymid, risteyksiéa ja muutoskohtia.

Tydmaiden ja tapahtumien aikaiset jarjestelyt aiheuttavat yleensa laatutason heikentymista tila-
paisilla pyoravaylilla ja toisaalta pyoraliikenteen méarien kasvamista normaalisti hiljaisemmilla
reiteilla kiertoteiden aikaan. Suunnittelussa tulee kiinnittdé huomiota valaistukseen etenkin aliku-
luissa ja siltojen alituksissa seka katuymparistosta erillaén olevilla pydravaylilla. Tilapaisten pyo-
ravaylien tulee tayttdd minimivaatimukset myds valaistuksen osalta, miké voi tarkoittaa valiaikai-
sen valaistuksen rakentamista tilapdisreitille.
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Kunnossapito

Tilapaisen pyoravaylan kunnossapito kuuluu tyémaalle. Tilapaista reitti on pidettava kunnossa
koko tyémaan ajan vuodenajasta rippumatta ja huolehdittava reitin kunnosta. Kunnossapidossa
on kiinnitettava erityisesti huomiota reitin esteettomyyteen, tiemerkintdjen ja merkkien havaitta-
vuuteen, pintojen puhtauteen sekéa ajoluiskauksien ajettavuuteen ja tasaisuuteen.

Mikali tyo estda normaalin koneellisen kunnossa- ja puhtaanapidon, on tyémaan huolehdittava
tydalueen kunnossa- ja puhtaanapidosta siten kuin kunnossapitolaissa sdadetaan.

Tybmaan aikana tydmaan jarjestelyt pidetdan suunnitellun ja sovitun mukaisena.

Liikennevalot

TyoOnaikaisissa jarjestelyissa pyoraliikenteen valo-ohjaus tulee suunnitella ja huomioida jarjeste-
lyiden aikana kaikki suunnat risteyksessa. Erityisesti tulee varmistaa opastimien nakyvyys seka
ilmaisimien toiminta myds tydmaatilanteessa.

Pyoraliikenne noudattaa Helsingissa kolmenlaisia valo-opastimia. Ajoradalla, pyorakaistalla tai
yksisuuntaisella pyoratiella pyorailija noudattaa ensisijaisesti ajoneuvoliikenteen padopastinta.
Pyoraliikenne voidaan ohjata myos erikseen pydraopastimella. Pydréaopastimia kaytetaan ylei-
sesti yksisuuntaisilla pydrateilla.

Kuva 82 Ajoradalla ja pydrékaistalla ajaessaan pyoradilija noudattaa ajoneuvoliikenteen paéopas-
tinta
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Jalkakaytavan vieressa olevilla kaksisuuntaisilla pyorateilla tai yhdistetyilla pyoréateilla ja jalka-
kaytavilla pyorailija noudattaa yleisimmin jalankulkuopastimia. Ratkaisussa tulee huolehtia, etta
mahdollinen painonappi on pydrailijalle painettavissa.

Helsingissa Liikenne- ja katusuunnittelupalvelun Liikenteenhallinta -yksikko vastaa liikennevalo-
suunnittelusta ja hyvaksyy myds tydmaiden likennevalosuunnitelmat.

Ajantasainen opastus ja informaatio

Tybmaan alkamisesta ja kestosta tiedotetaan hyvissa ajoin kaupungin ohjeistuksen mukaisesti.
Tybmaan kesto ja haitan laatu méaarittelevat, millaista oheisinformaatiota tarvitaan. Yleissaanto
on, ettd informaatiota annetaan mahdollisimman aikaisin ja paljon. Tydmaan kestosta, mahdolli-

sista viivastyksista, seké ennallistamisen ajankohdasta tiedotetaan riittdvassa laajuudessa.

Poikkeusreitille ohjataan kaikista saapumissuunnista sellaisissa kohdissa, jossa valinta kiertorei-
tille on tarkoituksenmukaista tehda. Poikkeusreitti my6s osoitetaan kaikkiin jatkettaviin suuntiin.

Poikkeusreitin opastuksessa kéaytetaan keltapohjaista ennakkoon luettavissa olevaa opastusta.
Yleensa mallin F21 opasteita. Opastusta tdydennetddn maastossa laadukkailla karttakuvilla. Tie-
dotustaulusta tulee vahintaan paakohdat olla luettavissa ajettaessa, kuten:

e Mika reitti on suljettu

e Kauanko sulku kestéa
Kartta-aineistosta kay ilmi:

e Reitit kaikkiin normaalitilanteessa sallittuihin suuntiin

¢ Havainnollistavat aineistot, kuten yhtenevat kuvat poikkeusreitin viitoituksesta karttaku-
vassa

Kartta-aineistoa jaetaan tarvittaessa kaupungin tiedotuskanavilla

Tybmaan paattamisesta tiedotetaan, jotta ihmiset osaavat palata normaalireitille tybmaan pois-
tuttua.

TyOmaan paattaminen

Tybmaan valmistumisen jalkeen pinnat puhdistetaan kivi- ym aineksesta seka poikkeusjarjeste-

lyihin liittyvat liikennemerkit, tiemerkinnat ja viitoitus poistetaan. Kohteessa tulee olla likenteen-
ohjaussuunnitelman mukainen tilanne.
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Muut suunnittelua ja tydmaita koskevat ohjeet

* Yleisten alueiden luvat: https://www.hel.fi/helsinki/fi/asuminen-ja-ymparisto/tontit/luvat

* Yleisten alueiden kaytto, tilapaiset liikennejarjestelyt ja katutyot, (2019),
https://www.hel.fi/static/hkr/luvat/kaivu_taskuohje.pdf

+ TyOmaaopas, arvioi tydmaasi vaikutukset, lahtétietoja suunnittelun tueksi (https://tyomaa-
opas.fi/arvioi-vaikutukset/)

+ Helsingin kaupungin pyoraliikenteen suunnitteluohje: www.pyoraliikenne.fi

Valokuvat: Teppo Pasanen ja Jari Aho
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Liite 1. Opastus ja viitoitus

Tilapaisissa likennejarjestelyissa tulee huolehtia pyoraliikenteen reittien sailymisesta selkeina.

Tyo6naikaisilla kiertoreiteilla kaytetaan keltapohjaisia opastusmerkkeja, mika kertoo kyseessa ole-
van valiaikainen reitti. Yleensa kaytetaan F21 sarjan likennemerkkeja. Jalankulkua voi olla tar-
peen opastaa eri reitille ja mahdollisesti likennemerkilla F20.

Opastusmerkit sijoitetaan jokaiseen jarjestelyn muutoskohtaan (esim. kun pyoraliikenne siirre-
téaan pyoratielta ajoradalle) ja risteykseen, jossa pyoérailijan on mahdollista eksya reitilta. Mer-
keilla voidaan myos selkeyttaa reitin jatkuvuutta suorallakin osuudella. Tydmaajérjestelyissa voi-
daan tarvittaessa jattda opasteista etéisyydet viitoituskohteisiin merkitsematta.

Opastaminen perustuu voimassa olevaan liikenteenohjaussuunnitelmaan. Pyéraliikenteen viitoi-
tuksessa sovelletaan Helsingin kaupungin ohjeistuksen liséksi Vaylaviraston suunnitteluohjetta:
https://julkaisut.vayla.fi/pdfl1l/vo 2020-16 pyoraliikenteen viitoituksen web.pdf

Taulukko 1. Yleisimmat opastusmerkit. Tilapdaisissa jarjestelyissa kaytetaan keltapohjaisia merk-

keja.
Tl . ¢ . _ ‘—
F20.1 Pyoréilyn viitalla —} ‘ TG 5
OpaStetaan R, % Ta m p e re _

F20.2 pyoréilijoille
tarkoitettua reitti&
Jalanku- | risteyksessa.
lun/Py6- | Myds jalankulun

railyn reittia voidaan
viitta opastaa samaa
kautta

F21.1 Pyorailyn
suunnistustaulullla

Pyorai- opastetaan Kalasatama Tampere 13
lyn pyorélikennetta Fiskehamnen Pirkkala @3 6,0
suunnis- | ennen risteysta .

tustaulu ¥g”:]lgl'd

Etaisyystaulu
F22 kertoo etaisyydet

opastettaviin

Pyorai- kohteisiin ja

lyn etéi- | sijoitetaan reitilla
Syys- yleensa

taulu linjaosuuksille
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o83

Kalasatama
Fiskehamnen

Vallila 0
Vallgard ’

F24.3 Merkilla kerrotaan
kadun paattyvan.
Umpitie Pyoérasymbolilla
voidaan kuitenkin
osoittaa kadun
olevan
lapiajettavissa
pyoraiikenteelle

F50 Merkilla
opastetaan
Pyoraili- | pyorailijaa reitin

joille tar- | jatkumisesta.
koitettu Jalankulkijan ja
reitti pyorailijan
reittiopasteella
voidaan ohjata

kulkumuodot
omalle vaylalleen.
Merkin
yhteydessa
kaytetaan
nuolellista
lisékilpea

Merkki ei korvaa
merkkeja D5-D7!
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Liite 2. Lilkkennemerkit ja tiemerkinnat

Pyoraliikenteen tilapaiset liikennejérjestelyt tulee merkitéa lain vaatimin liikennemerkein. Jos jar-
jestely muuttuu olevasta tilanteesta, pysyvat merkit poistetaan tai huputetaan ohjeiden mukai-
sesti. Pyoratielle ei valiaikaisessakaan tilanteessa aseteta kiinteita esteita, kuten mm. liikenne-
merkkeja. Pyorateilld ja pyorakaistoilla tulee ottaa huomioon riittdvan sivuetaisyyden lisaksi, etta
merkisté ei aiheudu mydskaan korkeussuunnassa vaaraa pyordilijalle. Lilkkennemerkin alimman
osan korkeus pyoratiella saa olla 2,2 m.

Yksisuuntaisella pyératiella pyorétien osoittava likennemerkki sijoitetaan vain kulkusuunnan al-
kuun. Kaksisuuntaisilla pyoréteilla ja yhdistetylla pyoratiella ja jalkakaytavalla merkki sijoitetaan
vaylan molempiin péihin ja pyoratiemerkin alle sijoitetaan kaksisuuntaisuutta osoittava lisékilpi
(H23.2).

Poikkeusjarjestelyissa on yleensa tarpeen osoittaa vaistamisvelvollisuudet eri suuntien véalisesti.
Ristedminen merkitaan likennemerkilla B5 Vaistamisvelvollisuus risteyksessa ja asfalttiin merki-
taan L2 vaistamisviiva. Kaksisuuntaisilla osuuksilla kaytetaan lisakilpea 23.1.

Tiemerkinndilla tehostetaan liikennemerkkien vaikutusta ja méaaritellaéan eri liikennemuodoille
kaytettavat tilat. Kattavasti pyoravaylilla kaytettavista tiemerkinndista on ohjeistettu sivustolla
www.pyoraliikenne.fi/tiemerkinnat
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Taulukko 1 Yleisimmaéat pydravaylilla kaytettavat liikkennemerkit

B5 Merrkilla osoitetaan, etté
ajoneuvolla ja raitiovaunulla
on vaistettava risteyksessa
muita ajoneuvoja ja
raitiovaunuja

D5: Pyo6- Merkkia kaytetdan, kun

ratie pyoraliikenne johdetaan
rakenteellisesti eroteltua
vaylaa pitkin. Jalankululle on
oma erillinen reitti. Hyvin
vahainen jalankulku voi
my0ds kayttaa pyoratieta

D6:Yhdis- | Merkkia kaytetaan, kun

tetty pyo- pyoraliikenne ja jalankulku

ratie ja jal- | johdetaan samaa
kakaytava | rakenteellisesti erotettua
vaylaa pitkin

D7.1 Merkkia kaytetaan, kun
pyoraliikenne ja jalankulku

D7.2 johdetaan rakenteellisesti
eroteltuna rinnakkaisilla

Pyoratie ja | vaylillaan

jalkakay-

téva rin-

nakkain

H23.2: Lisékilpea kaytetaan

Kaksi- kaksisuuntaisten pyoratien

suuntai- kaikkien pyoratiemerkkien

nen pyo- alla

ratie
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H24 Teks-

Lisakilvella voidaan esim.

tillinen li- sallia pyoraliikenne muuten
sakilpi yksisuuntaisella ajoradalla
kahteen suuntaan.
Jérjestelyiden Ei koske
saumakohdissa tekstillisella Gailler Ej
lisékilvella voidaan myds =
Ei koske
antaa liséinformaatiota
jarjestelyistd mm. &
“pyoraliikenne ajoradalle” Gl s
alier e
E13.1 Merkilla voidaan
tiemerkintdjen lisaksi
E13.2 osoittaa pyorakaista
Pyora-
kaista
E26 Merkill& osoitetaan
kavelykadun alkaminen ja
E27 paattyminen
Kavely- Kavelykadulla saa ajaa
katu pyoralla, sovittaen nopeus
jalankulun mukaiseksi
E28 Merkilla osoitetaan
pyorakadun alkaminen ja
E29 paattyminen
Pyorékatu | Pyorakadulla muun
likenteen tulee sopeuttaa
ajonopeus pyoraliikenteen
mukaiseksi.
E24 Merkilla osoitetaan
pihakadun alkaminen ja
E25 paattyminen
Pihakatu Pihakadulla suurin sallittu

nopeus on 20 km/h
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B7: Véis- Merkilla osoitetaan

tamisvel- vaistamisvelvollisuus tiet&

vollisuus ylittavaa pyorailijaa kohtaan.

pyoraéilijan | Merkkia kaytetaan vain

ylityspai- kohteissa, jossa pyoratien

kassa jatke on korotettu
rakenteellisesti

C2: Moot- | C2-merkkia kaytetaan, kun

torikayttoi- | ajoradalla tai muulta

sella ajo- yhteydella kielletaan

neuvolla moottoriajoneuvolla ajo.

ajo kiel- Pydraliikenne on kuitenkin

letty sallittua. Merkkeja C10, C11,
C12, C13, C14, C15

C10-C15 kaytetaan, kun vaylalla
kielletdan joko jalankulku,
pyoraliikenne, mopoliikenne
tai kaikki.

A18: Py6- | Merkkia kaytetaan

railijoita varoittamaan muuta
likennetté kohteessa, jossa
pyoraliikenteen erillinen
jarjestely loppuu ja
pyoréaliikenne siirretaéan
ajoradalle. Merkki& voidaan
kayttad myds mm. ennen
vaarallista risteysta.

H23.1 Lisakilpea kaytetaéan merkin
B5 (Vaistamisvelvollisuus

Kaksi- risteyksessa) ja B6

suuntai- (Pakollinen pysayttaminen)

nen pyo- alla, jos ajorataa risteda é h

ratie kaksisuuntainen pyoréatie
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Kaupunkiymparistdn toimiala
https://www.hel.fi/helsinki/fi/lasuminen-
ja-ymparisto/tontit/luvat
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