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2. Katutilan jako ja mitoitus
2.1 Yleisperiaatteet

Katutilan jakoon ja sen mitoitukseen vaikuttavat kadun liikenteelliset
tehtavat sekd ymparbéivan maankaytén ja kaupunkikuvan asettamat
tavoitteet. Liikenteellisia tehtavid kuvaa katuluokitus, maankaytén ja
kaupunkikuvan vaikutusta kuvaavat aluetyypit.

Reunakiven merkitys katutilan eri osien jakajana on tarked. Reunakivi
on reviirin raja, joka kertoo, onko tila tarkoitettu autoille vai jalankululle
ja pyéraéilylle. Taman vuoksi reunakiven paélle ei tule normaalitilanteessa
sijoittaa pysékdintipaikkoja, silla talléin viesti tilan kaytdsta olisi vaara.
Pihakaduilla ja muilla k&velypainotteisilla kaduilla koko katutila raken-
netaan samaan tasoon ilman reunakivia, mika viestii siita, etta tila on
seka autoliikenteen etta jalankulun ja pyérailyn kaytdéssa. Kantakau-
pungissa leveat reunakivilinjat korostavat myds perinteistd suorakul-
maista katuverkkoa.

Katutila jaetaan eri kayttdtarkoituksille siten, etta autoliikenteen kaistoille
varataan vain autoliikenteen tarvitsema tila. Ylimaaraista tilaa ei jateta
ajorataan, vaan se kaytetdan kevyen liikenteen tai istutusten tilana.

Katutilan jako eri kayttétarkoituksiin on tehtava siten, etté katutilan osi-
en kayttd eri kulkumuotojen ja liikkumissuuntien kesken on helposti
havaittavissa ja ymmarrettavissa.
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Kevyen liikenteen vdyldn sijoittaminen katutilan keskelle antaa vaiku-
telman kaksiajorataisesta kadusta ja useat autoilijat kdyttaytyvét sen
mukaisesti. Katu on kuitenkin kaksisuuntainen ja kevyen liikenteen
vaylan toisella puolella olevat pysékdintipaikat ovat tontilla (Katajano-
kan laituri).
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Reunakiven kdyttéperiaate.

Katupuiden sijoitus vaikuttaa suuresti tilavaikutelman muodostumiseen.
Puurivien sijoittaminen ajoradan viereen kadunvarsipysakainnin yhtey-
teen kaventaa ajoradan tilavaikutelmaa ja antaa mahdollisuuden jalan-
kulku- ja pyérailytilan leventdmiseen. Puurivien sijoittaminen kadun-
varsipysakainnin ja kevyen liilkenteen vaylan véliin erilliselle valikaistalle
korostaa autoliikenteelle varatun tilan leveyttd ja voi antaa tiemaisen
vaikutelman. Nain on tehty l&hidalueilla ja voidaan jatkossakin tehda
paékaduilla ja alueellisilla kokoojakaduilla.
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2.2 Autoliikenne

Ajoneuvojen mitat

Ajonopeudet / tila

Kaltevuudet

Ajoneuvojen suurimmat sallitut mitat ovat:

- korkeus 4,2 m, leveys 2,6 m

- pituus vaihtelee riippuen ajoneuvotyypista: moduliajoneuvo 25,25 m,
puoliperavaunullinen kuorma-auto 16,5 m, telibussi 15 m ja kuorma-
auto8 m

Pelastuslaitoksen kaluston vaatimukset ovat:

- pelastustien leveys 3,5 m, kaarteissa mitoitussade 12,5 m

- mitoitusajoneuvon korkeus 3,8 m, pituus 12 m, tukijalkaleveys 6 m,
kokonaispaino 33 t, akselipaino 8 t, tukijalkapaine 1,11 MN/m?

Ajonopeuden vaikutus autoliikenteen tilantarpeeseen otetaan huomi-
oon pientareen avulla. Jos nopeusrajoitus on 50 km /h tai alhaisempi
pientareita ei kayteta. Nopeusrajoituksella 60 km/h voidaan kayttaé 0,5m
leveitd pientareita. Jos nopeusrajoitus on 70 km/h kaytetdan yksi-
ajorataisella kadulla 0,5 m leveité pientareita ja kaksiajorataisella ka-
dulla 0,5 m leveaa sisapiennarta ja 1,0 m leveda ulkopiennarta. Kes-
kustassa ei piennarta kayteta.

Tonttikaduilla ajoradan leveys riippuu aluetyypista seké kadun liikkenne-
maarasta ja liikenteen koostumuksesta. Teollisuus- ja tydpaikka-alueil-
la kaytetdan tonttikaduillakin 3,25-3,5 m leveitd ajokaistoja. Pientalo-
alueilla ajorata on minimissdan 3,5 m leved ja se on varustettu 5,5 m
leveilla kohtaamispaikoilla.

Reunakivellisessa ratkaisussa pyritdan kuivatuksen vuoksi vahintaan
0,5% pituuskaltevuuteen, enimmaisarvo on linjaosuudella 8% (lyhyella
matkalla 12%). Liittymien ja linja-autopysékkien kohdalla enimmaisarvo
on 4%, joka edellyttdd tehokasta talvikunnossapitoa. Suositeltavat
poikittaiskaltevuudet on merkitty kuviin.

KATULUOKKA KAISTAN LEVEYS (m)
Paédkatu 3,5
Alueellinen kokoojakatu 3,5
Paikallinen kokoojakatu 3,0-3,5
Tonttikatu
-pientaloalueet 2,25-2,75
-teollisuus- ja tyépaikka-alueet 3,25-3,5

Autoliikenteen ajokaistojen leveyden méaritys katuluokan perusteella.
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2.3 Joukkoliikenne

Suurin suositeltava etaisyys pysékille on raitiovaunulinjoilla 400 m ja
bussilinjoilla 600m.

Bussiliikenteen reiteilld sopiva ajokaistan leveys on 3,5 m. Raitiovaunujen
tilantarve on linjaosuudella 6,0 m ja pysékkien kohdalla 5,5 m.

Bussipysakit sijoitetaan paakaduilla aina ja alueellisilla kokoojakaduilla
yleensé syvennyksiin. Paikallisilla kokoojakaduilla pysékit ovat ajorata-
pysakkeja.

Korotettu raitiovaunukaista (Hadmeentie). Raitiovaunupysékit (Pohjolankatu).

ajoratoja | kaistoja raitiovaunujarjestely

1 2 ajoradan keskelle

1 4 ajoradan keskelle tai reunaan,
yleensa keskikaistalle

2 4... raitiovaunulle varataan tilaa

vahintdan 10 m, yleensa keskelle

Raitiovaunuliikenteen jarjestelyt ajoradalla.

Yksiajorataisella kaksisuuntaisella kadulla raitiovaunukiskot sijoitetaan
ajoradan keskelle. Kaksikaistaisella kadulla ajorataa kavennetaan
pysékin kohdalla siten, ettd odotustilalta noustaan suoraan raitiovaunuun.

Nelikaistaisilla kaduilla raitiovaunukiskot sijoitetaan joko ajoradan kes-
kelle tai ajoradan reunaan. Nelikaistaisilla yksiajorataisilla kaduilla kis-
kot ovat usein ajokaistoilla. Kiskojen sijoittaminen ajoradan keskelle
edellyttéd pysakkisaarekkeiden rakentamista. Pysakkisaarekkeen tu-
lee olla vahintdan 2,2 m leved. Pyséakki aiheuttaa saarekkeiden vuoksi
katutilan jaossa muutoksen, eli pysékille on |6ydettava lisatilaa noin 4,5
m. Jos Kiskot sijoitetaan ajoradan reunaan pyséakkijarjestelyt eivat edel-
Iyté suuria jarjestelyja katutilassa.
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Kaksiajorataisilla kaduilla raitiovaunuliikenteelle varataan vahintaan 10,0
m leved korotettu tila. Se téyttaa pysakkien tilavaatimukset ja pysakkien
ulkopuolella raitiovaunuliikenteen ja autoliikenteen véliin jaa 2,0 m le-
ved valikaista, joka toimii myds keskisaarekkeen sijoitustilana suoja-
teiden kohdalla. Jos raitiovaunuliikenteen tilantarpeeksi mitoitetaan 11,0

m, saadaan valjemmat pysakkitilat ja 2,5 m leveat saarekkeet.

Matalalattiabussilla ihanteellinen laiturikorkeus on 160 mm, kaytannoés-
sd kaytetdan 120 mm. Pysakkilaiturin korkeus on raitiovaunupysakilla
normaalisti 270 mm. Jos bussit ja raitiovaunut kayttavat samaa laituria,

kompromissikorkeus on 230 mm.

— —
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Raitiovaunupysékin jarjestelyt, A = reunapyséakki, B=keskikaistapysakki.
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2.4 Pysakaointi

Katutilassa olevan pysakoéinnin suunnitteluperiaatteet ovat seuraavat
(periaatepiirrokset):

*

Kadunvarsipaikat sijoitetaan 2,0 m leveaan pysakdintikaistaan tai
pysakointitaskuun. Paikat merkitddn 6,0 m pitkina ruutuina, jotka
erotetaan toisistaan maalauksen tai kiviraidan avulla. Pysakaginti-
paikat olisi hyva jaksottaa 3—5 paikan ryhmiin.

Vinopysakointia ja suorakulmaista pysakéintia sovelletaan 1ahin-
na vahaliikenteisilla tonttikaduilla. Suorakulmaista pysakaointia kay-
tetdan vain kaduilla, joiden nopeusrajoitus on korkeintaan 30 kmh.
Henkildautolle tarvittavan tilan leveydeksi oletetaan 2,5 metria,
pituudeksi 5,0 metrid. Pysakdintipaikkojen tilantarve vaihtelee
pysakointikulman mukaan.

Pysakoéintipaikat erotetaan ajoradasta kiviraidalla tai erilaisella pin-
tamateriaalilla.

Vain kaduilla, joilla on raitiovaunuliikennetta, pyséakdintikaista ero-
tetaan reunakivelld ajoradasta, jotta autoilija havaitsisi selvasti,
ettd pysakaoity auto ei ole raitiovaunuliikenteen tiella.
Pyséakdintipaikat erotetaan jalkakaytavasta tai pyoratiesta reuna-
kiven avulla. Reunakivi erottaa pysakainnin kevytliikenteen vaylas-
td myds niissa tapauksissa, joissa reunakivi erottaa pysaksinnin
ajoradasta, jolla on raitiovaunuliikennetté.

Pitkia pysakdintinauhoja pitda jakaa osiin esimerkiksi puuistutuksin,
mika voi toisaalta aiheuttaa likenndinti- ja puhtaanapito-ongelmia.
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Kadun liikenteellinen tehtava vaikuttaa pyséakoéinnin suunnittelupe-
riaatteisiin seuraavasti:

*

Paakaduille ei sijoiteta kadunvarsipysakadintia. Lahistén asukkai-
den takia pysakainti joudutaan usein sallimaan ruuhka-aikojen ulkopuo-
lella, esimerkiksi Mechelininkadulla.

Péaékatu (Mechelininkatu)

Alueellisille kokoojakaduille ei kantakaupungin ulkopuolella
yleensa sijoiteta kadunvarsipysakéintia. Keskustassa kadunvarsi-
paikat sijoitetaan perinteiseen tapaan ajoradan viereen.

Ty

Alueellinen kokoojakatu (Uudenmaankatu).
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* Paikallisilla kokoojakaduilla kadunvarsipysakadinti on eras liiken-
teen rauhoittamisen keinoista. Kadunvarsipysakointi sijoitetaan py-
sékaintitaskuihin, jolloin se ei lisda suojateiden pituutta.

Paikallinen kokoojakatu (Korppaanméentie).

* Tonttikaduilla voidaan kdyttad kadun suuntaisen pysakaéinnin
ohella vinoa ja suorakulmaista pysakaintia.

3 X __. _. ™
Tonttikatu. Pysdkointi on omalla tontillaan, kaavaote pikkukuvassa (Laivalahden
puistotie).
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* Pihakaduilla pysakéintipaikkoja ei eroteta reunakiven jalankulku-
tilasta, koska koko katupoikkileikkaus rakennetaan samaan tasoon. Py-
sakointipaikat osoitetaan katutilasta erilaisella pintamateriaalilla (esim.
noppakivi tai betonikivi), rajauksella (esim. kiviraita) tai pollareilla.

Pihakatu istutuksineen ja pysékdintipaikkoineen (Mylldrintanhua).

Ympéroiva maankaytto ja kaupunkikuva vaikuttavat pysakoinnin suunnit-
teluperiaatteisiin seuraavasti:

* Keskustassa ja kantakaupungin umpikorttelialueilla ei yleen-
sé kayteta pysakointitaskuja, vaan perinteisia pysakdintikaistoja.
Pyséakdintipaikkoja ei yleensé eroteta erilaisella materiaalilla ajo-
radasta. Pysékointitaskut ja materiaalierot tulevat kysymykseen
keskustan hidaskaduilla.

* Teollisuusalueilla kadunvarsipysakéinti mitoitetaan 2,5 m leve-

aksi ja sita ei merkita ruuduiksi, koska kadunvarsipysakadintia kayt-
tda myds raskas liikenne.
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2.5 Jalankulku ja pyoraily

Jalkakaytavia kaytetdan lahes kaikilla kaduilla. Tonttikaduilla jalkakayta-
va on tarpeen, kun rakennusoikeus kadun varrella ylittdd 5 000 k-m2.
Vahaliikenteisilla tonttikaduilla jalkakéytavaa ei tarvita lainkaan.

Jalkakaytavan normaalileveys on 2,5 m, eikd kapeampia jalkakaytavia
tulisi kayttéaa pientaloalueillakaan. Talvikunnossapitoa on vaikea hoitaa
tyydyttavasti, jos aura-auto ei pysty ajamaan kaikki py6réat jalkakayta-
valla.

Yhdistetyn jalankulku- ja pyératien normaalileveys on 3,5 m. Turvalli-
suuden vuoksi jalkakaytava ja pyoréatie pyritdan kuitenkin erottamaan
toisistaan. Erotellun jalankulku- ja py6réatien leveys on perustilanteessa
4,0 m (jako 2,0 + 2,0 m). Erityisesti keskustassa ja kantakaupungissa,
jossa jalankulku on vilkasta, eroteltu jalankulku ja py6rétie tulee raken-
taa siten, ettd jalankululle varattu tila on vahintdan yhta leved kuin
pyorailylle varattu tila. Jos kaytettavissa oleva tila ei tayta perusmitoitusta
ja erottelu on kuitenkin tarkoituksenmukaista tehda, jaetaan kaytetta-
vissd oleva tila tasan jalankulun ja pyérailyn kesken.

Jalankulkijoiden osuuden taytyy olla niin miellyttava kayttaa etta jalan-
kulkijat eivat kavelisi pydratien puolella. Vaihtelut pinnan tasaisuudessa
aiheuttavat vaaratilanteita erityisesti rullaluistelijoille.

Jalkakaytava

2%

Ajorata

. Jalkakaytava o, Pyoérakaista 3%
pessss—— 0"
}

Ajorata

2,5(2,0) ‘

EROTELTU

Jalkakaytava

Pyoratie

‘0-0,5| 25 |

o, Valikaista ) Jalkakaytava Suoja-  Pydrakaista
2%, Ajorata 3% Y 2%, =" ! YT Ajorata

1111111111111111 <=

2,0

kaista
F . I T T

‘0-0,5| 25 | 20

‘OVO,SI 2,0 |

YHDISTETTY JK + PP

Jalkakaytava + pyoratie

=t

1111111111111111

O-O,SI 3,5

Jalkakdytdvan ja pydrétien poikkileikkaukset sekd pydrdkaistan mitoitus ja sijainti.

20



Helsingin katutila - ohjeita ja esimerkkeja
Katutilan jako ja mitoitus

_ N s
Kiviraidoilla, pollareilla ja valaisimilla tehty selked erottelu ohjaa jalankulkijat
ja pyordilijat kdyttdmdan erotettua tilaa oikein (Katajanokan laituri).

Jalankulun ja pyéraéilyn erottelu tulisi osoittaa muutoin kuin maaliviival-
la. Mahdollisia erottelutapoja ovat mm. puut, pollarit, istutukset, kapea
Kiviraita seka eri pintamateriaalien kaytté jalankulku- ja pyérétiloissa.
Eri materiaalit valitaan siten, etté jalkakaytavan materiaali on pienikuvi-
oista kiveysté tai laattaa ja pyoréatie toteutetaan asvaltoituna. Kaavio-
kuva vélikaistan kaytsté erotteluun on seuraavalla aukeamalla.

Kavelykaduille ei merkita pyodratieta likennemerkein eika erilaisella pinta-
materiaalilla. Pydraily kadvelykadulla tapahtuu kavelyliikenteen ehdoilla.

Pydrakaista on ajoradan tasossa oleva, ajoradasta pydérailylle varattu
kaista. Py6rakaistat ovat yksisuuntaisia, joten tilaa on varattava kadun
molemmista reunoista. Py6rékaistaa voidaan kayttaa kaduilla, joilla no-
peusrajoitus on 50 km/h tai alhaisempi, pyoéraily on pitkdmatkaista tai
jalankulkijoita on runsaasti.

Pydrakaistan normaali leveys on 1,75 m (poikkeustapauksissa 1,5 m).
Kantakaupungissa py06réakaista onkin edullinen tapa tukea py6railya, silla
se vie vahemman tilaa kuin pyoératie. Pydrakaista saattaa erityisesti tal-
vella vaikuttaa kadun tilantuntuun ajotilaa leventavasti.

Yleisesti ottaen pydrékaistaa ei pitéisi sijoittaa kadunvarsipysakdinnin vie-
reen. Jos nain kuitenkin on tehtava, sijoitetaan pydrékaista ja pysakointi
oheisen piirroksen mukaisesti ja varataan naiden valiin vahintdan 0,75 m
suojakaista.
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Erottelu pintamateriaaleilla
- luonnonkivi- tai betonikiviraita
- jk:lla kiveys, pp:lla asfaltti
- jk:lla asfaltti, pp:lla vériasfaltti

Erotuskaistan kaytté 1:

Leved kiveysalue, jota tehostavat puut,
valaisimet ja pollarit. Kiveysalue voi olla myds
korotettu. Jos erotuskaista on leveydeltaan
vahintadan 2,0 m, sita voi kayttda myds
polkupyérien poikittaispysékointiin.

Erotuskaistan kayttd 2:

Kapeamman erotuskaistan vaikutusta voidaan
tehostaa sijoittamalla sille pollareita. Myds
polkupydrien pitkittaispysakdinti on
mahdollinen. Talldin erotuskaistan
vahimmadisleveys on 1,3 m.

Maalaamalla tehtyjen merkintjen ohella
voidaan kéyttaa asfalttiin upotettavaa
betonilaattaa, jossa on pydratie-/ jalankulku-
merkki.

EROTUSKAISTA
SA
44
éé
©
v
a w&_G
S
s ”.v ’
|
Jalkakaytava + pyoratie I Ajorata
(PRVPRN PRV PN Lol

(kivettynd 2,0 m,
silloinkin puun etaisyys
ajoradasta 1,5 m)

EROTUSKAISTA

=2
..... 1 rata

Jalkakaytava + pyoratie

| | 1,0 m ajoradan vierella

| | 0,75 m pyséakaéinnin vierella

EROTUSKAISTA

Liikennemerkit, valaisimet
ym. kalusteet

05m L 05-08m
1
Jalkakaytava + pyoratie Ajorata
......... !

Jalankulun ja pyéréilyn erotuskaistan kaytto.
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Esteettomyys

Kaupungin esteettémyys eli kaikkien kayttajaryhmien esteetdn liikku-
minen kaupungissa seka yksittaisten kohteiden saavutettavuus myds
likuntaesteisille on tarkea kansalaisten tasa-arvon mittari. Helsingissa
on kaynnissa “Helsinki kaikille”-projekti, jonka tavoitteena on luoda oh-
jeet katualueiden esteettémyysratkaisuista ja saattaa Helsingin keskei-
set julkiset ulkotilat esteettémiksi vuoteen 2011 mennesséa. Ohjeiston
valmistuttua se tulee ottaa kayttéén kaikessa katualueiden suunnitte-
lussa ja rakentamisessa. Ohjeiston laadinnassa huomioidaan kaikkien
erityisryhmien vaatimukset, jotka voivat olla keskendan ristiriitaisiakin.

Helsinki kaikille -projektissa tekevéat yhteisty6ta kaupunki, asukkaat,
jarjestdt ja elinkeinoelama. Projektin toteutuskohteita ovat alkuvaiheessa
Aleksanterinkatu, T66l6nlahti, Vuosaaren vanha keskusta ja Ruskea-
suon Ratsaspuisto. Kehityshankeselvitykset tehtiin vuonna 2002.

Aleksanterinkadun perusparannustyén yhteydessa tehtiin erillisena
kehityshankkeena sisddnkayntien esteettdmyysselvitys, jonka yhtena
tarkoituksena on heréattaa yrittajien mielenkiinto lilkkeiden palvelutason
kohottamiseen sisdankaynteja parantamalla. Selvityksessa tarkastel-
tiin kauppakadun esteettémyytta yleisesti, kirjattiin melko helposti kor-
jattavissa olevat sisddnkaynnit ja havainnollistettiin asiaa neljan
esimerkkikohteen avulla.
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Too6l6nlahden puistoreittinankkeen selvityksessa kirjattiin aluksi
esteettdman puiston ominaisuuksia yleisella tasolla. Asetettuja vaati-
muksia sovellettiin sitten T66l6lahden ymparilla kiertavaan reittiin ja teh-
tiin sille esteettdmyyssuunnitelma.

Vuosaaren keskustan yleisten alueiden esteettdémyysselvityksella
tahdattiin alueelliseen eli yleensd yhtd kaupunginosaa tai sen osaa
koskevaan esteettdmyyssuunnitelmaan, jota voitaisiin soveltaa kaikkialla
kaupungin alueella. Pilottiprojektin loppupdéatelmiin kirjattiinkin alusta-
vasti esteettdmyyssuunnitelman toteutusmallin tydvaiheiden siséaltda.
Liséksi todettiin tarve saada kiinteistét mukaan esteettémyystyéhon.
Erityisesti asuinkortteleiden esteettdmyyden parantamisessa on paljon
tyota.

Helsingin Ruskeasuolle rakennetaan lisgksi esteetén asukaspuisto,
Ratsaspuisto, joka soveltuu kaikille vaest6é- ja ikaryhmille, mutta
likuntaesteettémyys on ollut suunnittelussa etusijalla.

HELSINGIN KAUPUNGIN
RARENNUSYIRASTON JULKAISUT 2002
ESTEETEM HELSHKI —PROJEKT! (HER)

Hetangn kaupungn
mEkemuswasion julkassut 2002:11
ESTEETON HELSINKI - PROJEKTI

ESTEETON ALEKSI
@ RANENNUSYIRASTO

Ware Mairt Halaies

i - SO ESTEETON TOOLONLAHDEN

ESTEETON HELSINKI -PROJERTI

PUISTOREITTI

N

ESTEETTOMYYDEN RATKAISUJA HISSIT
KAITEET

LEVAHDYSPAIKAT

LUISKAT

MADALLETUT REUNAKIVET

OVIEN AUKAISUMEKANISMIT

OVIEN EROTTUMINEN

TALVIKUNNOSSAPITO

VALAISTUS -«

. & o 2 2 8 = =

iy

ESTEETON VUOSAARI
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2.6 Valikaistat

Erotuskaista

("\

Esteeton reitti
Kevyen liikenteen yhleys, jossa ymparisto ei esta itsenaista
likkumista tai jopa tukee sita

Esteeton vydhyke
Esteettomaan reittiin kytkeytyvien toimintojen ja palvelujen

/J muodostama kokonaisuus, joka ei esta itsendista selviytymista

lai jopa tukee sita

Esteeton alue
Alue, jonka reittien, toimintojen ja palvelujen muodostama
kokonaisuus ei esta itsenaista selviytymista tai jopa tukee sita

Esteetdn kaupunki on esteettomien alueitten, vydhykkeiden ja reittien
muodostama verkosto. Muun muassa maastonmuodot maaraavat
kuinka suuri osa kaupungin alasta kuuluu esteettdmaédn kaupunkiin,

Ote Esteetén Vuosaari -selvityksesta.

Erotuskaistoja kdytetddn paa- ja kokoojakaduilla erottamaan kevytta
likennettd autoliikenteestd. Jalkakaytévien yhteydessa erotuskaistaa
ei kayteta. Erotuskaista on usein myds istutuskaista. Kantakaupungin
ulkopuolella avoimesti rakennetuilla alueilla erotuskaista nurmetetaan,
jolloin sopiva leveys on 3,0 m. T&ll6in erotukaista toimii myds lumitilana.

Kantakaupungissa ja usein myés muualla kadun reunaan rakennetuilla
korttelialueilla erotuskaistat kivetaan. Kivetyn erotuskaistan leveydeksi
riittdd 2,0 m. Puilla istutetulla erotuskaistalla riittdvan juuristotilan takia
taytyy tilaa maan alla varata kuitenkin vahintdan 3 m leveydelta, mik&
vaatii kantavan kasvualustan kaytt6a, katso myds 3.2.
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Leved (3.25 m) istutettu vélikaista (Hiekkalaiturintie).

P
Leved (2,0 m) kivetty vélikaista, johon on istutettu katupuita (Pohjoisranta).

Erotuskaistan vahimmaisleveys on 0,75 metria, se toimii lumitilana tai
pysakoéinnin suojaetéisyytena jalkakaytavaan tai pyoratiehen.

Jos erotuskaistalle sijoitetaan polkupydrien poikittaista pysakdintia, ero-
tuskaistan leveyden tulisi olla vahintdan 2 m. Jos erotuskaistalla on
pollareita, valaisimia tai polkupydrien pitkittaispysakdintia, riittda
leveydeksi 1,3 m.
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Keskikaista

Kevyen liikenteen vélikaista (vas. Ehrenstrémintie, oik. Mannerheimintie).

Katu sovitetaan viereisen tontin tai alueen korkeuksiin noin 0,5 m sovitus-
kaistan avulla. Kaista on myés tarpeellinen kadun reunassa kiinni olevi-
en rakennuksien erilaisten ulokkeiden vaatiman tilan takia. Kaista paallys-
tetddn tapauskohtaisesti viereisen maankaytdn edellyttamalla tavalla.

Keskikaistan leveyden on oltava vahintaan 5,0 m. Talléin suojatien koh-
dalla leveydeksi jaa 2,0 m, jos kdantyvan kaistan leveys on 3,0 m. Eri-
tyisesti paavaylilla keskikaistan leveyden pitaisi olla 5,5 m, jotta suoja-
tien keskikorokkeeksi jaisi 2,5 m, joka on riittdva pyérailijan ja lasten-
vaunuja tyéntavan kannalta.

Paa- ja kokoojakaduilla keskikaistaa voidaan kayttdd myds kaksikais-
taisilla kaduilla. Se sopii erityisesti avoimesti rakennetuille korttelialueille.
Keskikaista korostaa kadun merkitysta. Sille sijoitettavat istutukset luo-
vat kadulle oman luonteen. Keskikaistan avulla myés liittymien kaista-
jarjestelyt ja suojatiesaarekkeet ovat helposti jarjestettavissa.

<4l
L

Keskikaista istutuksineen (Tapaninvainiontie).
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2.7 Kaantopaikat

K&antOpaikat ovat osana katutilaa 1ahinna asuntoalueilla. Kéantdpaikan
mitoittaminen ilman peruutusta johtaa laajaan katutilaan, mika puoles-
taan houkuttelee vaaraan pysakaintiin. Istutetun saarekkeen avulla k&dan-
tépaikan ajorataa voidaan jasentaa niin, etta tilaa jaa selkeasti vain kdan-
tymiselle. Istutussaareke pehmentaa myds kovaa ymparistéa. Kaanto-
paikan tilantarvetta voidaan pienentaa mitoittamalla kdantdpaikka peruut-
tavan auton tilantarpeen mukaan. Kaantépaikkojen viihtyisyyttéa voidaan
joskus lisatd muodostamalla niista kivettyja pikku aukioita.

55m
11,5m

13,0m

55m
15,0 m

25m

Esimerkkejé kdantdpaikkojen muotoilusta ja mitoituksesta. Yldkuva on mitoi-
tettu peruuttavalle autolle. Alakuva on mitoitettu peruuttavalle kuorma-autolle.
Henkilbauto kdéntyy eteenpdéin ajaen.

28



Helsingin katutila - ohjeita ja esimerkkeja
Katutilan jako ja mitoitus

e e e
Kaksi kdantdpaikkaa, joista ylempi on mitoitettu Kééantbpaikkoja (yldkuvassa Hietalahti, alakuvassa
bussiliikenteelle (Taiteentekijéntie - Muusantori). Maapadontie).

Tampereen Muotialaan suunniteltuja pihakatujen kdéntdpaikkoja, joiden yhteyteen on sijoitettu pysé-
kdintid, istutuksia ja oleskelutiloja. Vasemman puoleisessa kdantépaikan keskelle sijoitettu puu toimii
k&ddntymisen ohjauksena, oikeanpuoleisessa kdédntyessé vaihdetaan vélilld ajosuuntaa.
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2.8 Suojatiet

Suojatiemerkinta tehdaan yleensa mustalla ja valkoisella betonikivella,
massauksella tai maalaamalla. Keskustan kivetyilla kaduilla suojatie-
merkinnat tehdaan noppa- tai nupukivesta. Riittdvan tasaisen pinnan
saavuttamiseksi kaytetdan vanhoja kivia tai sahattua noppakivea. Uut-
ta lohkopintaista noppakivea ei suositella kaytettavaksi suojateilla.

Suojateiden kohdalla reunakiveda ei katkaista, vaan se painetaan alas
Iahes nollatasoon. Nain liikkennemuotojen valiset aluerajat pysyvat na-
kyvissd. Korotetuissa suojateissa reunakivi kulkee suojatien tasossa.

Jalkakaytavan pinta lasketaan 0,8 m matkalla 3 cm korkeudelle ajora-
dasta ja pyoréatien kohdalla samaan tasoon ajoradan kanssa. Jalkakay-
tavan kohdalla kaytetaan tunnistekiveysta 0,8 m matkalla helpottamaan
nakévammaisille 14hestyvan suojatien havaitsemista.

Nékévammaisille tehdyt suojatien tunnistekiveykset (Mékeldnkatu,).

Kadun pinnan tasoon painetut reunakivet osoittavat kadun kdyttdjaryhmien alu-
eiden rajat. Suojatiekiveys pydrétielld vahvistaa sanomaa (Mannerheimintie).
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Keskisaarekkeen reunakivijérjestelyt suojatien kohdalla.
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2.9

Hidasteet

Hidasteita kaytetdan 1ahinn tonttikaduilla. Muilla kaduilla hidasteita kay-
tetdan erikoiskohteiden, kuten koulujen, yhteydessa, nopeusrajoitus-
alueen alkamiskohdissa ja térkeiden paaraittien ylityskohdissa. Hidas-
teita kaytetdan myds esimerkiksi silloin, kun 30 km/h nopeusrajoituksen
alueella on pitkia suoria eiké@ kadulla ole jalkakaytavaa. Hidasteita voi-
daan sijoittaa uusillekin kaduille. Kaduilla, joilla on bussireitti, hidasteita
voidaan sijoittaa vain erityiskohtiin, jotka ovat osoittautuneet vaarallisiksi
tai hidasteelle on muutoin painavia perusteita. Busseille sopivia hidasteita
ovat korotustyynyt, joiden yli bussit voivat ajaa helposti, mutta alentavat
tehokkaasti henkildautojen nopeuksia. Tyynystd on kehitetty katuun
upotettava elementti.

Kaupunkikuvan kannalta ajoradan korotukset (korotettu alue, korotettu
suojatie) ovat hidasteista suositeltavimpia. Ne ovat my6s tehokkaimpia
ajonopeuksien rajoittamisessa. Korotuksen viisteet rakennetaan kan-
takaupungissa luonnonkivesta ja muualla luonnonkivesta tai betoniki-
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Korotettu suojatie on tehokas hidaste, jonka tarkoituksen autoilija ymmértaa hel-
posti. Busseille soveltuva 7 cm korotus 50 cm matkalla hidastaa tehokkaasti myds
henkilbautoja. Kun korotus rakennetaan véhintdédn 10 m pituisena, ovat bussin
molemmat akselit samanaikaisesti korotuksen p&élla, jolloin korotuksen matkus-
tajille aiheuttama epdmukavuus on védhéaisempi.
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vesta. Korotettu ajorata paéllystetddn samalla tavalla kuin muukin ajo-
rata, jollei korotettua osaa haluta erikseen korostaa (esimerkiksi torimai-
nen katujakso).

Toyssyja kaytetaan vain tonttikaduilla, joilla ajonopeudet pyritdan pita-
maan alhaisina ja raskasta lilkennetta on vain satunnaisesti.

Kavennukset ja sivuttaissiirtymat ovat vaikeammin sovitettavissa kau-
punkikuvaan. Ne soveltuvat kadunvarsipysakéinnin yhteydessa kaytet-
taviksi. Niiden vaikutus ajonopeuksiin on korotuksia vahaisempi, koska
ne joudutaan mitoittamaan raskaan liikenteen mukaan. Ne lyhentavat
kuitenkin kadunylitysmatkaa ja tuovat kavelijan nékyville. Ne voivat tul-
la kysymykseen avoimesti rakennetuilla alueilla ja pientaloalueilla. Sa-
moin ne ovat mahdollisia ratkaisuja uusien alueiden katuja suunnitelta-
essa seka alueilla, joissa korotusten aiheuttama tarina johtuu maape-
raa pitkin hairitsevana rakennuksiin.

Sivukatu liittyy pddkatuun korotuksen kautta (Karkkila). ~ Korotettu suojatie (Ehrenstrémintie).
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