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SPARAMUSEET SOM LEK- OCH LARMILJO

Foérbered gdrna barnen i forvag pa besoket i Sparamuseet och ga tillsam-
mans igenom besdket i efterhand. P4 Sparamuseet reser vi tillbaka till det
forgangna med hjalp av lek och inlevelse. Museet ar barnvanligt, men kom
girna ihag att barn inte far lamnas att leka utan uppsikt. Lararna ansvarar
for att barnen inte gor sig illa eller skadar museiféremalen. Visa dven han-
syn mot Sparamuseets 6vriga besdkare.

Vid varje vagn finns en skarm som visar mer information om sparvagnar.

Detta larmaterial innehaller Sparamuseets utstallningstexter samt uppgif-
ter for gruppbesok utan guidning.

FORE BESOKET

Ta en sparvagn till Mannerheimvagen och ga darifran till Sparamuseet.

Uppgift:
Utforska vagnen och dess utseende, vilken dérr som anvands for pastigning

och vilken fér avstigning. Hur sitter resendrerna i vagnen, dr bankarna pla-
cerade efter, bredvid eller mittemot varandra? Ar vagnen stor eller liten?

Trevlig resa och museiutflykt!

PA MUSEET

Lamna ytterkladerna i garderoben nar ni anlander till museet. Garderoben
ligger i lobbyn. Skorna kan ni behalla pa. Ni kan dta medhavd matsack i mat-
sacksrummet eller i museets lobby.

PA UTSTALLNINGEN

Lararen kan be om gamla biljetter av museets personal. Ni kommer att beho-
va dem senare under besoket.
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VI TAR SPARAN

Nar en stad vaxer och expanderar 6kar invanarnas trafikbehov. Under
1800-talet borjade Helsingfors langsamt véaxa till en storstad. Resan fran
spisrummet 1 Berghall till jobbet i Vastra hamnen var tidskravande. Somliga
ville kanske se islossningen i Gammelstaden under ett veckoslut pa varen.
Eftersom langt ifran alla hade egen hastkarra uppstod det ett behov av
kollektivtrafik. I detta syfte grundades Sparvags- och Omnibusaktiebolaget
i Helsingfors. Sedan den 21 juni 1891 har helsingforsarna haft gladjen att aka
sparvagn.

Helsingforsarna har tagit till sig sparvagstrafiken. Pa 1920- och 30-talet tack-
te sparvagsnatet nastan hela den davarande staden. Nar staden vaxte blev
sparvagnarna innerstadstrafikens ryggrad. Sparvagnarna har férsvarat sin
stillning lange trots trycket fran den ékande biltrafiken. Till exempel i Abo
lades sparvagstrafiken ned ar 1972, men i Helsingfors har stédet fér sparvag-
narna bevarats. Nya linjer har uppkommit i och med att stadsstrukturen
forandrats. Sparvagnarna har blivit en oskiljaktig del av stadsbilden och den
urbana kulturen i Helsingfors.

Uppgifter:
Pa fonstervaggen finns en bildférstoring. Kan ni se nagonting speciellt
med den?

Svar: En hast drar sparvagnen. Sparvagnstrafiken i Helsingfors startade
1891. De forsta vagnarna drogs av hastar. Sparvagnarna boérjade drivas med
elibdrjan av 1900-talet.

Kanner ni igen platsen pa bildférstoringen? Byggnaderna och parken finns
an idag.
Svar: Norra Esplanaden och Esplanadparken.
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BILJETTERNA, TACK!

Kollektivtrafiken har fran forsta borjan vackt en livlig debatt bland stads-
borna. Ett ihallande favorittema &r biljettpriserna. Aren 1891-1944 skottes
sparvagstrafiken av Sparvags- och Omnibusaktiebolaget. Bolagets syfte var
att ge avkastning, vilket marktes i biljettpriserna. Till en bérjan var biljetter-
na for dyra for arbetarbefolkningen. Forst fran slutet av 1910-talet hade den
stora allmdnheten mojligheter att aka sparvagn.

I december 1944 tog staden 6ver aktiebolaget och Helsingfors stads tra-
fikverk (HST) inledde sin verksamhet den 1 januari 1945. Det invecklade
tariffsystemet dar biljettpriset bestamdes enligt resans langd blev snabbt ett
nytt diskussionstema. Sparvagstrafiken i innerstaden var darmed billigare
an bussresor for forstadsbor, vilket manga ansag vara orattvist.

Tanken pa en gratis kollektivtrafik lyftes fram forsta gdngen pa 1960-talet.
De senaste aren har diskussionen blommat upp igen. Hor kollektivtrafiken
till de offentliga tjanster som borde vara gratis fér anviandarna?

Uppgifter:

Intill fotoférstoringen finns en gammaldags stamplingsapparat for biljetter.
Ta varsin pappbiljett bredvid stamplingsmaskinen och stampla dem. Bil-
jetterna kan ni spara som ett minne av beséket. Sma barn reser gratis med
sparvagn. Vet niivilken alder man maste kdpa en biljett?

Svar: Barnbiljett maste man kdpa nar man har fyllt sju ar. Vuxenbiljett ko-
per man nir man har fyllt 16 ar.

Titta pa den hastdragna sparvagnen fran utsidan. Langst ner pa framdelen
finns en svart jarnstang. Varfor finns den dar?

Svar: Vanligtvis drogs vagnen av bara en hast, men i uppforsbackar spande
man for ytterligare en hist. Tva hastar drog vagnen till toppen av backen.
Sedan aterviande den andra hasten och kusken nedfér backen och invédntade
nasta vagn.

Stig pa hastsparvagnen, sitt er pa bankarna och se er omkring. Ser ni hur
den skiljer sig fran moderna sparvagnar?
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SPARA, SPARNVAGN

Det ar svart att forestalla sig Helsingfors utan sparvagnar. De ar en lika vik-
tig del av stadsbilden som Domkyrkan eller Havis Amanda. Sa fort sparvag-
narna kom med i gatubilden blev de symboler fér Helsingfors utveckling till
en storstad. Hastsparvagnen var pa 1890-talet en lika vasentlig del av Norra
Esplanadens urbana omgivning som de nybyggda stenhusen. Och precis
som i centrum var sparvagnarna ocksa en viktig del av gatubilden i T6l6,
Berghall, Munksnas och Kottby.

Om sparvagnarnas betydelse for helsingforsarna vittnar den irritation som
invanarna uttryckte nar trafikverket dndrade vagnarnas farg pa 1970-talet.
De stora, nya ledsparvagnarna var orangefargade och graa. Den gulgrona
fargen hade ersatts med mer tidsenliga kulorer, utan att passagerarna till-
fragats! Pa initiativ av Helsingfors-Samfundet aterinférde trafikverket de
gamla fargerna pa ledsparvagnarna under 1980-talet.

Uppgifter:
Vilka andra ord anvander man om sparvagnar?
Svar: Tricken, spara, spanka.

Vilken farg har museets gamla sparvagnar?
Svar: Gulgrona.

Vilken farg hade sparvagnarna pa 1970-talet?
Svar: Orangegraa.

Vilken farg har de sparvagnar som trafikerar idag?
Svar: De ar flerfargade eftersom de ar tejpade med reklam.
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STIG FRAMAT PA GANGEN. KAYTAVALLA ETEENPAIN.

Problemen med sparvagnsresorna har traditionellt kretsat kring dispyter
mellan passagerarna och konduktoérerna. Under de forsta decennierna var
passagerarna missnéjda i synnerhet med personalens bristfalliga kunskaper
i finska. I borjan av 1900-talet hade bolaget anstéllt manga Sibbobor med
svenska som modersmal.

Nar passagerarantalet steg, i synnerhet fran slutet av 1930-talet, 6kade dven
kritiken mot missférhallanden i trafiken. Utrustningen 6kade inte i takt
med passagerarantalet och vagnarna var proppfulla. Vid rusningstid var det
inte alls ovanligt att passagerare fick vanta pa flera vagnar innan de kunde
klamma sig in. De kvinnliga konduktdrerna hade den otacksamma uppgif-
ten att uppratthalla ordningen i de fullsatta vagnarna.

Resandets karaktar har forandrats. Konduktérernas yrkeskar forsvann nar
forarna borjade salja biljetter ar 1978. Efter det har det inte ldngre funnits
den hogsta auktoriteten ombord som ser till att resan sker i basta samfor-
stand. Vems uppgift ar det att ta itu med brakmakare i vagnen och andra
problem?

Uppgifter:
Finns det sparvagnar i nagon annan stad i Finland?

Svar: Nej, det finns det inte. Inom de ndrmaste aren kommer man att bygga
ett sparvagnsnat i Tammerfors.

Ni kan ga och séatta er i den 6ppna vagnen. Hur skiljer den sig fran de andra
vagnarna?

Svar: Den har inga vaggar.

Nar senast anvandes 6ppna vagnar i trafik?
Svar: Sommaren 1952 nar de olympiska spelen holls i Helsingfors.
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SPARVAGNAR, BUSSAR, BILAR

Under 1900-talets forsta decennier forblev sparvagstrafiken den enda for-
men av kollektivtrafik. Om stadsborna ville rora sig pa annat satt var det
cykel eller droska som géllde. Personbilar férekom just inte i gatubilden,
eftersom de var tillgdngliga endast for de mest férmogna.

Fran 1920-talet inférdes busstrafik, vilket gav sparvagnarna ny konkurrens.
Vagnarna beholl och 6kade till och med sin popularitet till en borjan, efter-
som bussarna och sparvagnarna inte konkurrerade om samma passagerare.
Busstrafiken betjanade framst férstdderna och grannkommunerna. Spar-
vagnarnas enorma popularitet pa 1940-talet berodde pa att det inte fanns
bensin under krigstiden och busstrafiken stannade darfor av helt och hallet.

Personbilarna blev ett hot mot sparvagnarna férst under 1960-talet. Trafik-
politiken framjade privatbilismen och manga ansag att sparvagstrafikens
tid var forbi. Staden beslot dock behalla sparvagarna och borjade skaffa ny
utrustning pa 1970-talet. I framtiden kan energi- och miljdoaspekter ha en allt
storre inverkan pa sparvagstrafiken.

Uppgifter:

[ vitrinen finns gamla skyltar. P4 dem star det hur passagerarna skulle bete
sig under resans gang. Las vad det star pa skyltarna. Vad betyder det nar det
star "Samtal med foraren férbjudet™?

Svar: Passageraren far inte stoéra chaufféren under kérningen genom att
prata med hen.

Pa TV-rutan visas gamla filmer om resande. Satt er ned en stund pa kuddar-
na eller pa banken och titta pa filmerna. Hur vet man att filmen dr gammal?

Svar: Filmen ar svartvit.
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ETT MUSEUM FOR SPARVAGNAR

Sparvagnarna fortjanar ett eget museum. Vagnarnas sekelldnga historia ar
i manga avseenden sammanfldtad med Helsingfors stads utveckling. Tan-
ken om ett sparviagsmuseum uppstod bland trafikverkets personal under
1960-talet. Sparvagnskulturen hade man bérjat dokumentera redan pa
1930-talet nar Sparvags- och Omnibusaktiebolagets verkstallande direktor
Gabriel Idstroms sekreterare, froken Roos, bérjade samla pa gamla tjans-
tetecken och anteckna minnen. Det férsta sparvagsmuseet invigdes 1967
och lag vid sparvagnshallarna i Vallgard. Efter manga vandningar flyttades
sparvagsmuseet till de nuvarande lokalerna i den gamla servicebyggnaden i
anslutning till sparvagnshallen i T6l6.

Museet dr en hyllning till de gamla sparvagnarna, men samtidigt vill vi pre-
sentera den tradition som hor ihop med sparvagnarna och sparvagnsakan-
det. Det dr en tradition som skapas och uppratthalls av alla helsingforsare
och andra manniskor som aker med sparvagn. Sparvagnarna har inte for-
passats till museet, de har upptagits dit. Sparamuseet ar ett stallningstagan-
de for sparvagstrafikens fortbestand.

Uppgifter:

Stig pa sparvagnen fran 1950-talet genom bakdorren. Forr i tiden bestod
vagnens personal av en chauffér och en konduktér. Konduktoren satt vid
bakdorren och slog hal pa passagerarnas biljetter.

Ni kan turas om med att sitta pa konduktérens bank och sla hal pa biljet-
terna som ni fick av museipersonalen med tangen. Ni kan dven turas om att
leka sparvagnschauffor.

Finns det en konduktor pa sparvagnen idag?

Svar: Nej, det finns det inte. De sista konduktorerna slutade sitt arbete 1987.
De omutbildades till biljettkontrollanter.

Hur betalar man for resan nufortiden?

Svar: Du kan betala resan med ett resekort eller med mobilen. Resekortet
kan du ladda med period eller varde. Biljett kan dven kdpas i automater och
pa kiosker.
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MUSEET

SLUTLIGEN

Vad var det roligaste med museet? Skulle du vilja resa tillbaka till skolan
eller daghemmet med en ny eller en gammal sparvagn? Varfor?
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