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ta tavoitteena on poikittaisliikenteessa nostaa joukkoliikenteen osuus 13 %:sta 17 %:iin vuoteen
2012 mennessa. Vuoden 2007 loppuun mennessa joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus poikittais-
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kuspuiston ali Paloheinasta Kuninkaantammeen.

Téaman hankesuunnitelman Keskuspuiston alittavasta tunnelista ovat yhteistydssé laatineet lilkken-
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vuosittain noin 930 000:lla matkalla. Joukkoliikennetunnelin hyddyt ylittédvat kustannukset jo muu-
taman vuoden laskentajaksolla.
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1. JOKERI 2, KESKUSPUISTON TUNNELIN LAHTOKOHTIA

1.1. Tunnelin liittyminen Jokeri 2:een

Poikittaisen joukkoliikenteen kehittdminen kuuluu Helsingin joukkoliikenteen tarkeim-
piin kehittamistoimenpiteisiin. Kaupunginvaltuusto on kokouksessaan 28.9.2005
asettanut tavoitteeksi joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvattamisen poikittais-
liikenteessa 13 %:sta 17 %:iin vuoteen 2012 mennessd. Tavoitteen toteutumiseen
vaikuttavista toimenpiteistd vastaavat Helsingissa likennelaitos ja kaupunkisuunnit-
teluvirasto.

Poikittaisen joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus on monista kehittamistoimenpiteista
huolimatta laskenut. Vuonna 2007 kulkumuoto-osuus oli 10,8 %. Kehityssuunnan
kadantaminen kohti kaupunginvaltuuston asettamaa tavoitetta vaatii voimakkaita
toimenpiteita.

Jokeri 2- bussilinjan (Vuosaari- Kontula- Malmi- Paloheing- Kuninkaantammi - Myyr-
maki) litkenteen kaynnistaminen on likennelaitoksen selvitysten perusteella tehok-
kain yksittainen toimenpide, jolla vaikutetaan poikittaisen joukkoliikenteen kulku-
muoto-osuuteen. Linja parantaisi olennaisesti poikittaisen joukkoliikenteen kilpailu-
kykya henkildautoon verrattuna. Linjan toteuttaminen edellyttaa 1,5 km:n pituisen
bussiliikennetunnelin rakentamista Keskuspuiston ali Paloheinésta Kuninkaantam-
meen.

Jokeri 2 perustuu nykyiseen Helsingin bussilinjaan 78 (Vuosaari-Mellunméki-Kontu-
la-Malmi), jota Malmilta jatketaan Tapaninvainion ja Paloheindn kautta tunnelissa
Keskuspuiston ali Kuninkaantammen uuteen kaupunginosaan (nyk. Hakuninmaa) ja
sieltd edelleen Myyrmakeen.

Jokeri 2- bussilinja olisi nykyisen Jokeri- linjan kaltainen vahvan brandin omaava
linja. Linjan ominaisuuksiin kuuluisi tihed vuorovali, liikennevaloetuudet, sahkainen
matkustajainformaatio, korkealaatuiset pysakit, korkealaatuinen kalusto ym.

1.2. Jokeri 2- linjan suunnitteluhistoria

Idea Jokeri 2- linjasta syntyi HKL:ss& vuonna 2003, jolloin aiheesta laadittiin ensim-
mdinen muistio. Vuonna 2004 Jokeri 2 sisaltyi YTV:n laatimaan seudulliseen poikit-
taisen liikenteen kehittdmissuunnitelmaan.

Jokeri 2- linjan eri vaihtoehtoja arvioitiin YTV:n tavoitelinjastosuunnitelmassa vuon-
na 2007. Selvityksessa todettiin, ettc merkittavad matkustajamadrien kasvua to-
pahtuu poikittaisessa liikkumisessa mm. maankaytén kasvusta johtuen ja ettd Jokeri
2- linja luo oikoreittejd padkaupunkiseudun poikittaiseen liikkumiseen. Tarkeand
kasvavana linjana erottui Jokeri 2:n kaytéva ja Jokeri 2:n kehittdminen nostettiinkin
esiin erityista kehittamista edellyttavana tehtavana. Keskuspuiston alittavaa tunnelia
kayttavan linjan lisaksi selvitettiin mahdollisuuksia liikenndida linjaa Kehd I:n kautta
tai pohjoisempana Vantaan kautta. Selvasti tehokkaimmaksi vaihtoehdoksi nousi
Keskuspuiston alittavaa tunnelia kaytava vaihtoehto.

Padkaupunkiseudun lilkennejarjestelmésuunnitelmassa (PL12007) paamadrana
on tuottaa yhteinen nékemys padkaupunkiseudun liikennejarjestelmén pitkén ai-
kajénteen kehittémisen suuntaviivoista ja keskeisimmistd kehittamistoimista seka
varmistaa sovittavien toimien toteuttaminen ja rahoitus osapuolten yhteistyona.
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Nckyma Pakilantien ja Kuusmiehentien risteyksestd kohti luodetta ja Palohei-
nén ulkoilumajaa. Edustalla nykyinen linja- auton kééntépaikka

Nékymé Paloheindn pyscikéintialueelta kohti ulkoilumajaa ja nykyisté linja- auton kdantpaikkaa
Jokeri 2- linjan ajotunnelia on suunniteltu nykyisen linja- auton kdantdpaikan tilalle.
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PU2007:6an sisaltyy ensimmaisen kauden (2008- 2015) hankkeena Jokeri 2:n
katuinvestoinnit, millé tarkoitetaan l&hinna Keskuspuiston alittavan tunnelin rakenta-
mista.

HKL:n poikittaisen bussiliikenteen kehitt@missuunnitelmassa (2007) Jokeri 2 on
selvasti voimakkaimmin poikittaista joukkoliikennettd kehittava toimenpide. Jokeri 2
tehostaa Helsingin poikittaista joukkoliikennettd miltei yhta paljon kuin muut poikit-
taisen bussiliikenteen hankkeet yhteensa.

Yhdistettyd liikenne- ja hiihtotunnelihanketta on vienyt eteenpdin padosin kaupun-
gin asianomaisista hallintokunnista koostuva tyéryhma. Sen koostumus on:

Ville Lehmuskoski, HKL, puh.joht.

Markku Granholm, HKL

Matti Hirvonen, HKL

Marko Jylhanlehto, HKR (nimetty helmikuussa 2008)

Jari Laaksonen, Ksv

Riikka von Martens, A- Konsultit (tammikuusta 2008 |ghtien)
Antti Salaterd, Liv

Pekka Holopainen, Kv/geo, siht.

Tyéryhma on pitdnyt kiinte&td yhteyttd mm. kaupunkisuunnitteluviraston asemakaa-
vaosastoon ja sen ympdristdtoimistoon ja yleissuunnitteluosastoon seka pelastuslai-
tokseen.

Selvityksen alkuvaiheessa tutkittiin useita perusvaihtoehtoja joukkoliikennetunnelin
teknisista ratkaisvista. Vaihtoehto, jossa liikenne kulkisi kahdessa erillisessa tunne-
lissa, todettiin turvallisuuden kannalta parhaaksi. Ratkaisu kuitenkin hylattiin sen
korkeiden investointikustannusten vuoksi. Tydryhma paétyi perusratkaisuun, jossa
vastakkaissuuntainen bussiliikenne on samassa tunnelissa erotettuna kaistojen véli-
sella kohokkeella tai tormayssuojalla.

Hatapoistumisyhteyksien jarjestamisessa on kaksi periaatteellista mahdollisuutta.
Yhteys joukkoliikennetunnelista voidaan johtaa joko pystykuilujen kautta Keskus-
puistoon tai erillisen, joukkoliikennetunnelin rinnalla kulkevan pelastautumistunnelin
avulla tunnelin pgihin.

Pystykuilut Keskuspuistoon edellytt@isivat pienehkdd rakennusta ja huoltoyhteytta
kuilujen ylapaihin. Kuilut olisivat noin 0,7 Me (maaliskuun 2008 kustannustaso, alv
0%) halvempi investointiratkaisu. Toisaalta ne edellytt@isivat jatkuvaa huoltoa eivét-
ka vastaisi Keskuspuiston suunnitteluperiaatteiden henked. Nailla perusteilla pad-
dyttiin joukkoliikennetunnelin rinnalla kulkevaan, erilliseen pelastautumistunneliin.

Tyon alusta asti haluttiin selvittad, olisiko likennetunnelihankkeen yhteyteen edullis-
ta kytked jokin muu, esimerkiksi liikuntaa palveleva toiminto. Tallaiseksi valikoitui
pelastautumistunnelin laajentaminen hiihtotunneliksi.
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2. JOUKKOLIIKENNETUNNELI

2.1. Valittu ratkaisu

Lahtdkohtana tunneliosuudelle oli yhdistaa tulevan Kuninkaantammen alueen katu-
verkko Pakilantien pohjoisosaan tai Kuusimiehentien lénsiosaan.

Joukkoliikennetunneli on tarkoitettu pelkastaan bussiliikenteelle. Tosin sita kayta-
vat satunnaisesti myds halytysajoneuvot. Sen sijaan ajoa muilla ajoneuvoilla ei
sallita.

Jo alkuvaiheen karttatarkastelun perusteella voitiin todeta, ettd Paloheinan p&as-
sa tunnelin suuaukko tulee suunnata mahdollisimman paljon mé&en rinnettd kohti.
Nain minimoidaan kalliotunnelia huomattavasti kallimman betonitunnelin osuutta.
Kuninkaantammen p&dssd ajoaukko on luonnollista sijoittaa padkadun jatkeeksi.
Suuaukkojen valilla linjaus on karttatasolla suora (valittu ratkaisu on esitetty sivuil-

la 12, 14 ja 15).

Tunneliosuuden kokonaispituus on 1257 m. Siitd kummankin p&an betonitunnelei-
den yhteispituus on 175 m. Néin ollen kalliotunnelin pituudeksi muodostuu 1082
m. Lisaksi pdiden avoluiskien yhteispituus on 130 m.

Joukkoliikennetunnelin suurin jyrkkyys 8 % sijoittuu tunnelin kumpaankin p&ahan.
Tunnelin leveys on 14 m, mika mahdollistaa 1,5 m leveat jalkakaytavat tunnelin
kumpaankin reunaan. Lisaksi rikkoutuneen, jalkakaytavalle ajetun bussin ohitta-
minen on mahdollista siirtymétta vastaantulevien kaistalle.

Joukkoliikennetunnelissa on viisi hatdpoistumista palvelevaa yhteytta. Ne johtavat
joko hiihtotunneliin, jossa on jalankulkuun erotettu kaista, tai erilliseen poistumis-
tunneliin.

Joukkoliikennetunneli voidaan toteuttaa erillisena hankkeena ilman hiihtotunnelia.
Talldin poistumistunneli toteutetaan minimimitoilla, noin 4x4 m2.

2.2. Mao- ja kalliopera

Tunnelihankkeen kannalta on oleellista, ettd kalliotunneliosuudella varmistetaan
riittava kalliokatto ja ettd betonitunnelin osuus on ennalta tiedossa. Osalla linjo-
usta on kalliopaljastumia. Maapeitteisilla alueilla tehtiin muutamia porakonekai-
rauksia kalliopinnan madrittamiseksi. Tiedot kalliopinnan sijainnista ovat riittavia
hankesuunnitelman tarkkuutta ajatellen.

Kallion erityisista heikkousvydhykkeista ei taman hetkisen tietdmyksen perusteella
ole mitGan erityisia viitteitd.

2.3. Alueen muut kalliotilat

Jokeri 2 tunneli ylittaa lénsiosassa Pitkdkoski - Vanhakaupunki raakavesitunnelin.
Siind virtaavan veden painetaso on noin + 14 m. Joukkoliikennetunnelin ja ve-
situnnelin valiin ja& kalliota noin 14 m. Hiihtotunnelin ja vesitunnelin valissa on
vastaavasti noin 11 m kalliota. Raakavesitunneli tyhjennetdén ja peruskorjataan
kevadalla/ kesalla 2008.

Tyéryhman edustaja on neuvotellut asiasta Helsingin Veden kanssa. Helsingin Vesi
painottaa Jokeri 2 tunnelin injektoimista tiiviiksi seka tunnelin pohjan rakentamista
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tiiviiksi, kaukalomaiseksi ja raakavesitunnelista poispdin viettavaksi erikseen maari-
teltavalla matkalla. Lisaksi se suosittelee lisavahvistuksia tehtavaksi raakavesitunne-
lin peruskorjauksen yhteydessa.

2.4. Katu- ja lilkenneratkaisut suuaukoilla

Pakilantien ja Kuusmiehentien risteykseen on tarkoitus rakentaa kiertoliittymd, jonka
kautta ajetaan myds rakennettavaan tunneliin. Samasta kiertoliittymasta rakenne-
taan yhteys Paloheinan jGahallille. Kiertoliittyméan rakentamisen takia Kuusmiehen-
tien lansipaata joudutaan siirtdmaan hieman pohjoiseen.

Kiertoliityman rakentaminen ei ole ehdoton edellytys tunnelin rakentamisen yhtey-
dessd, vaan nykyiset katujarjestelyt toimivat kohtuullisesti myds tunnelin rakentami-
sen jalkeen. Kyseiseen kohteeseen on kuitenkin jopa ilman tunnelia tarkoituksenmu-
kaista rakentaa kiertoliittymd, jotta parannetaan liikenneturvallisuutta ja —sujuvuutta
risteyksessa. Nykyiset Kuusmiehentien pysakaintipaikat jaavat Iahes ennalleen.
Pysdkaintialueelle rakennetaan uusi yhteys Kuusmiehentielta. Pakilantien nykyiset
yhteydet pysakaintialueelle poistetaan. Paloheinan majan ympdariston kevyen lii-
kenteen yhteyksia kehitetaan entista selkeimmiksi ja ajoneuvojen ajo ja pysakdinti
estetadn puisto- ja jalankulkualueilla.

Tunnelin lansip&a liittyy Kuninkaantammen suunnitteilla olevaan katuverkkoon.
Lantisen suuaukon ja pohjois-etel@suuntaisen kevyen liikenteen risteamiskohta puis-
toalueella toteutetaan eritasoisena, jolla taataan kevyen liikenteen turvallisuus ja
sujuvuus.

2.5. Turvallisuus

Tyéryhmén edustajat ovat neuvotelleet pelastuslaitoksen kanssa Jokeri 2 tunnelin
turvallisuuskysymyksista. Lisaksi silté on pyydetty erillinen lausunto (erillinen liite-
raportti C: 2/2008, liite 1). Lausunnossa mainitut seikat on padosin huomioitu jo
tamén hankesuunnitelman sisalléssa.

Erillinen hatapoistumistunneli tulee toimimaan kahteen suuntaan. Se palvelee seka
joukkoliikennetunnelia ettd mahdollista hiihtotunnelia.

2.6. llmastointi

PSyry Building Services Oy on laatinut muistion Jokeri 2 tunnelin LVIS- jarjestelmis-
ta (erillinen liiteraportti C: 2/2008, liite 2). Sen oleellisimpana sisaltona on, etta
tuuletus voidaan hoitaa tunnelin kattoon ripustettavilla impulssipuhaltimilla ilman
erillistd ilmanvaihtotornia.
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2.7. Alustava liikenndintisuunnitelma

Jokeri 2 likenndi kaikkina péiving. Liikenndintiaika on arkisin 5:30 - 23:00, lau-
antaisin 6:00 - 23:00 ja sunnuntaisin 7:30 - 23:00. Vuorovali on arkisin ruuhka-
aikana 8 minuuttia ja pdivdlikenteessd 12 minuuttia. Lauantaina ja sunnuntaina
ajetaan 15 minuutin vuorovdlilla. Kaikkien paivien mydhdaisillan vuorovali on 20
minuuttia.

Vaihtoehdossa 2 olevaa Jokeri 22 linjaa liikenndidaan arkisin ja lavantaisin. Liiken-
ndintiaika on arkena 5:30 - 21:00 ja lavantaisin 6:00 - 21:00. Linja ajaa arkisin
ruuhkassa 12 minuutin vuorovdlilla ja paivallé seka lavantaisin 20 minuutin vuoro-
valilla. Reitiltaan jatkettua linjaa 66A ajetaan nykyisilla likenndintiajoilla ja vuoro-
valeilla.

Vaihtoehdossa 2 joukkoliikennetunnelissa liikenndi busseja arkisin ruuhkatunteina
hieman yli 3 minuutin vuorovdlein.

2.8. Kehittamismahdollisuudet

Lilkenne-ennusteiden perusteella nayttaa ilmeiselta, etta Jokeri 2- linjan liikenndin-
ti bussilla tulee olemaan tarkoituksenmukaista vahintaan useita vuosikymmenia.
Mahdollisesti bussiliikenne riittaa tunnelia kayttavien linjojen matkustajakysynndn
valittamiseksi aina.

On kuitenkin mahdollista, etta jostain syysta joukkoliikenteen kysynta kasvaa huo-
mattavasti ennustettua enemman. Talléin voisi tulla perustelluksi tunnelia kéyttavan
linjan muuttaminen raitiolinjaksi. Toisaalta on myds mahdollista, ettd esimerkiksi
ilmastonmuutoksesta tai ilmanlaatukysymyksistd johtuen tunnelin kautta haluttaisiin
liikenndida sahkokayttaisia johdinautoja.

Tunnelin mitoitus ei korkeuden osalta mahdollista raitiovaunujen tai johdinautojen
liikenndintia ilman kehittamistoimenpiteita. Johdinautojen edellyttama tila on mah-
dollista jarjestaa tunneliin kevyin toimenpitein. My&skadn raitiolikenteen edellyt-
tamat toimenpiteet eivat ole mittaluokaltaan niin jdreitd, etteikd niitd tarvittaessa
voitaisi tehda jalkikateen. Raitiolikenne tunnelissa edellyttaisi tunnelin pohjan lou-
hintaa 30 cm alemmas ja katosta 50 cm lisélouhintaa. Raitiolikenteeseen varautu-
minen heti tunnelin rakentamisvaiheessa lisisi kustannuksia 1,5 milj. eurolla eika
sitd ole tarkoituksenmukaista tehda, sillé matkustajamadrat eivat edellyta raitiolii-
kennettd tunnelissa ainakaan useaan kymmeneen vuoteen.
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Keskuspuiston suunnitteluperiaatteet

Kaupunkisuunnittelulautakunta on hyvéksynyt
24.8.2006 Keskuspuiston suunnitteluperiaatteet. Suun-
niffeluperiaatteet ovat ohjeena laaditiaessa Keskuspuis-
fon asemakaavoittamattomien alveiden asemakaavoja
ja loaditiaessa asemakaavan muutoksia jo asemakaa-
voitetuille Keskuspuiston osille. Néiden suunnitteluperi-
aatteiden perustana ovat olleet vuonna 1978 vahvistettu
Keskuspuiston osayleiskaava ja sen médrciykset:

1. Keskuspuiston aluetta ei pienennetd. Keskuspuiston
osayleiskaavassa ja Helsingin yleiskaava 2002:ssa
esitetty puiston rajaus sdilyy. Keskuspuistoon ei rakenne-
fa eikd sijoiteta sellaisia toimintoja, joista syntyy haittaa
yleiselle virkistyskaytélle tai Keskuspuiston maisemalle.

2. Keskuspuiston asemakaavoittamattomien alueiden
kaavat ja Keskuspuistoa koskevat kaavamuutokset laadi-
faan Keskuspuiston osayleiskaavan merkintsjen ja méd-
réysten pohjalta niité ajanmukaistaen ja tarkentaen.

3. Keskuspuisto on ensisijaisesti luonnossa tapahtuvaan
ulkoiluun ja liikuntaan tarkoitettu ulkoilualue. Olemassa
olevien virkistyskeskusten toimintaedellytyksic Ruskeasuol-
la ja Pirkkolassa ja Paloheindssd vahvistetaan. Maunu-
lan ja Pitkikosken ulkoilumajojen virkistyspalvelvita kehi-
fefcicin. Keskuspuistossa tulee olla myés rauhoittumiseen
ja luvonnontarkkailuun soveliuvia hiljaisia alueita. Ratsas-
tustoimintojen kehiticimistd tutkitaan fukeutuen Laakson

ratsastuskenttciéin ja Ruskeasuon hallien alueisiin.

4. Ulkoilureitit jatkuvat sujuvasti Keskuspuiston osasta
foiseen.

5. Keskuspuiston alueelle ei sijoiteta uusia maanpdalli-
sié moottoriajoneuvoliikenteen vaylié.

6. Keskuspuiston luonne ulkoilumetscing sdilytetédn.

7. Luonnonsuojelualueiden ja muiden sdilyteticvien luon-
fokohteiden seké luonnon monimuotoisuuden sdilymise-
dellytykset turvataan.

8. Kulttuurihistorialliset kohteet ja maisemat sailytetcicin.

9. Toimintojen, reiffien, kasvillisuuden ja valaistuksen
suunniftelussa ofetaan huomioon turvallisuus- ja viihtyi-
syysndkokohdat.

10. Ympdristohdirididen véhentémiseen kiinnitetGan
erityistd huomiota.

11. Teknisen huollon rakenteet rakennetaan Keskuspuis-
fon maiseman ja virkistyskdytén ehdoilla.

12. Keskuspuiston suunnittelua jatketaan yhteistyGssa
hallintokuntien, asukkaiden, crjestSjen ja eri infressiryh-
mien kanssa.

Jokeri 2, Keskuspuiston tunneli, hankesuunnitelma

Paloheinén majan laajennus, hissi hiihtoputkeen ja huolfotiloja,
voidaan rakentaa kiinni nykyiseen lénsijulkisivuun

Paloheinén maja ja sen ympdristé - idealuonnos
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3. KAAVOITUKSELLISET NAKOKOHDAT

3.1. Tunnelin ajoaukkojen sijainti kaupunkirakenteessa

Kaupunkisuunnitteluvirasto aloitti vuonna 2005 asemakaavojen laatimisen Keskus-
puiston asemakaavoittamattomille alueille, joihin kuuluu mm. Elontien ja Vantaan-
joen valinen alue. Jokeri 2- linjan tunneli Keskuspuiston alitse sijoittuu kyseiselle
alueelle. Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi 24.8.2006 Keskuspuiston suunnit-
teluperiaatteet. Jokeri 2- tunnelin molempien suuaukkojen kohdalla, Paloheinassa
ja Kuninkaantammessa tulee ndma Keskuspuiston suunnitteluperiaatteet huomioida,
kun suunnitellaan uvutta. Kuninkaantammessa ajoluiska sijoittuu kokonaisuudessaan
Keskuspuiston aluerajauksen sisaan tulevan asuinalueen kylkeen ja Paloheindssa
ajoluiska on osittain katu- ja osittain virkistysalueen rajauksen sisapuolella.

Alueella on voimassa yleiskaava 2002, jossa alue on merkitty Keskuspuiston alu-
eeksi.

24.8.2006 hyvaksyttyjen suunnitteluperiaatteiden pohjalta laaditaan Keskuspuiston
asemakaavoittamattomien alueiden asemakaavat. Tavoitteena on, ettd Jokeri 2:een
liittyvat Paloheindn majan valitontd ja myds laajempaa ympdéristod koskevat suun-
nitelmat palvelisivat mahdollisimman suoraan alueen asemakaavoitusta.

Jokeri 2- tunnelia esiteltiin Keskuspuistotyéryhmalle 11.2.2008. Suunnitelmaluon-
nokset saivat tydryhmalta positiivista palautetta.

3.2. Paloheinén maja ja sen ympdristd Jokerilinjan varrella

Paloheinan ulkoilualueen saavutettavuus paranee, kun Jokeri 2 aloittaa likenndin-
tins@. Linja-autojen uudet pysdkit sijoittuvat aivan tunnelin ajoaukon Garelle, ulkoi-
lualueen sydémeen. Paloheindn ulkoilumajan kayttdaste todenndkaisesti kasvaa
uuden Jokerilinjan ansiosta. Koska Paloheinén ulkoilumajan peruskorjaus on joka
tapauksessa ajankohtainen, on kohdassa 4.2 esitetty vaihtoehtoja majan laajen-
nuksesta tai majan korvaamisesta uudella rakennuksella hiihtoputken nékdkulmas-
ta.

Nékymé Pakilantieltc kohti pohjoista, taustalla Paloheinén ulkoilumaja
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Paloheinan majan maisema 1:4000

Maisemasuunnittelijan nékemys Palo-
heincin majan ympdrisiosta.

Luiskan ympdristéd taytetdan laajalla
alveella niin, et tayte saadaan liite-
tyksi nykyiseen maastoon vdhittdin ja

vaivihkaa. Istutusmetsiksité on avattu

niin, effd metsan reunojen muoto ko-

rostaa laakson muotoa.
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3.3. Maiseman lahtokohdat Paloheinassa

Paloheinén maija sijaitsee pitkan, ita-lansi -suuntaisen laakson lansip&dassa Palo-
heinan tayttdmaen ja istutusmetsikkdjen kupeessa. Ajoluiska sijoitetaan majan
kaakkoispuolelle mahdollisimman huomaamattomaksi osaksi maisemaa, ajoluiskat
erotetaan muurein ympardivasta vihredsta. Luiskan ympdristéd taytetaén laajalla
alueella niin, ettd tayttdé saadaan liitetyksi nykyiseen maastoon véhittdin ja vaivih-
kaa. Ajoluiskan seinamat on kauttaaltaan verhoiltu tumman harmaalla ristipaaha-
katulla graniittilevylla.

Luiskan ajoaukon ylapuolelle voidaan sijoittaa istutuksia estaméan kulkua aukon
lahelle, perennaa laajoina kentting.

Paloheinan majan ympdaristéén on esitetty lisatayttod. Mikali maja korvataan ko-
konaan uudella, voisi tayttdmassoja sijoittaa majan alle enemmankin, jolloin maja
sijoittuisi riittévan ylés laaksomaisemaa hallitsevaksi paatteeksi ja samalla majalta
avautuisivat kauniit nakymat pitkin laaksoa. Maja olisi edelleenkin kukkuloiden
valisessa satulapainanteessa, jossa se nakyisi myos tayttémaen koillispuoliseen
laaksoon

Majan maisemallista asemaa voitaisiin korostaa avaamalla istutusmetsikaita niin,
eftd metsan reunojen muoto tukisi maiseman laaksomuotoja. Puulajeina makien
alarinteilla voitaisiin kayttaa lehtipuita, esim. vaahteroita. Paikoin alarinteet voitai-
siin istuttaa esim. pahkinalehdoiksi.

Majan Iahiympéristd ja laaksoon liittyvé alue voisivat olla luonteeltaan valjaa puis-
tomaista viheriétd, jolle istutetaan puuryhmia.

Ajoluiskan lahelle kavelyteiden varsille voidaan istuttaa monipuolista lajistoa, esim.
kukkivia pensaita, kestavia suuria perennoja ja heinia. Kuusmiehentien vierellg
kulkeva vesiaihe nostetaan esille muotoilemalla uoma orgaanisen muotoisena ja
istuttamalla uvomaan vesikasveja. Vesiaihe kulkee uuden kiertoliittymén lapi kohti
lanttd, jolloin vaikutelmaksi j@a puiston jatkuminen ja likennejarjestelyjen alistumi-
nen sille.

W T
7 |

Idealuonnoksia - Nékymd vuden majan toisen kerroksen ravintolasta kohti itéd, laaksoon ja la-
duille seké nékymd koululaisten ruokailutilasta kohti luodetta ja lasketteluméked.
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Paloheinan vusi ulkoilumaja maisemassa metsén reunojen ja laakson kohtaamispisteessd. Jokeri 2:n ajoluiska on osa kumpuile-
vaa maastoa. Vesiaihe kulkee laakson lavitse, kevyen liikenteen raitit ovat osa puistoa.

PALOHEINAN UUSI ULKOILUMAJA

AJOLUISKAN
GRANIITTISEINAT

AJOLUISKA TUNNELIIN

Jokeri 2:n ajoluiska Paloheinén ulkoilumajan luona, periaatepiirros
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Paloheindn ulkoilumaja ja sen ympdirists 1:2000

MAISEMA AVAUTUU
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AJOLUISKA TUNNELIIN
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Paloheinén majan ympdiristén likennesuunnitelmaluonnos (Ksv)
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Kuninkaantammen virkistyslave 1:2000, ajoluiska rakennetaan kallioiseen maastoon. Luiskarakennelman itcipuolitse
kulkee kevyen liikenteen reitti, joka yhdistcic Kuninkaantammen alueen eteléin vanhan Hakuninmaan pientaloaluee-
seen ja Kaarelaan.

Nékymd rannasta efelacin. Ajoluiskarakennel-  Kuninkaantammen alue koillisesta. Ajoluiska
ma sovitetaan kallion taakse. sijoittuu veden fakana olevaan metsémaastoon.
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Nakymd Kuninkaantammen virkistysalueelta. Vasemmalla Jokeri 2:n ajoluiskan niittykattoinen, scileikkbseindinen raken-
nelma. Taustalla Kuninkaantammen asuinrakennuksia veden ja vimapaikan Gérelld. Pohjois- etelcisuuntainen kevyen
likenteen reitti yhdistcic Kuninkaantammen alueen vanhan Hakuninmaan pientaloalueeseen ja Kaarelaan efeldssé.

AJOLUISKA TUNNELIIN
KUNINKAANTAMMEN
KATUVERKOSTA

Jokeri 2:n ajolviska Kuninkaantammessa, periaatekuva
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3.4. Kuninkaantammi, Jokeri 2 tunnelin pohjoinen p&dte

Hakuninmaan pohjoisosan teollisuus- ja metscaalueelle, hienojen virkistysalueiden
tuntumaan suunnitellaan 5 000 asukkaan vutta Kuninkaantammen asuinaluetta. To-
voitteena on persoonallisella tavalla urbaani, vilkas ja varikas alue. Asuntokerros-
alaa tulee olemaan noin 200 000 k-m2. Pitkdkosken vedenpuhdistamo ja Editan
painotalo jatkavat toimintaansa, lisdksi Hameenlinnanvéyléan varteen tulee uutta
tydpaikkarakentamista. Jokeri 2 tulee liikennéimaan taman alueen lapi kohti Myyr-
maked. Alueen kautta kulkee useita virkistysreitteja. Vesilaitoksen toiminnasta va-
pautunut lampimainen tekoallas kunnostetaan virkistyksen kohokohdaksi. Lammelle
tulee uimaranta, ulkoilumaja ja urheilukenttia. Henkildautoliikenne Kuninkaantam-
meen johdetaan padosin Hameenlinnanvéyldlle rakennettavasta uudesta liittymés-
ta, joukkoliikennetta varten rakennetaan yhteys Hakuninmaan Perhekunnantielta.
Kuninkaantammen kaareva padkatu kiertaa tiivista keskusta.

Kuninkaantammen keskus nousee kallioselanteelle, josta kumpuaa alueen oma-
leimainen luonne. Pysakainti osoitetaan kallioluolaan asuntokorttelien alle, nain
tarjoutuu mahdollisuus synnyttaa kavelykaupunkia, jonka polveilevat kujat ja aukiot
suunnitellaan koettavaksi jalankulkijan rytmissa. Pysakaintiluolan sisaankaynnit si-
joittuvat kortteliaukioille, jotka sitovat kortteliryhmic yhteen ja muodostavat julkista
tilaa asukkaiden kayttédn. Yhteispihojen ympdrille tulee seka kerros- etta pientalo-
ja. Alueen sydan on tori, jonka yhteyteen tulevat kylatalo, paivittdistavarakauppa
sekd asuntorakennusten pohjakerroksiin sijoitettavat liiketilat. Kuninkaantammen
kylatalo kokoaa samaan pihapiiriin paivakodin, koulun, nuorisotiloja, liikuntatiloja
ja vanhusten palveluita. Tavoitteena ovat asuinalueen elinkaaren mukaisesti jous-
tavat tilaratkaisut ja synergia toimintojen valilla. Torin tuntumaan sijoittuvat my&s
joukkoliikenteen kuten Jokeri 2- linjan pysakit. Pagkadun etelépuolelle rinteeseen ja
lammen lansi- ja pohjoisrannoaille kiertyvat kaupunkipientalojen korttelit. Nykyista
Kuninkaantammentien omakotialuetta laajennetaan etelaan ja itaan.

Jokeritunnelin suuaukko sijaitsee Keskuspuiston alueella aivan Kuninkaantammen
asuinalueen kaakkoisreunassa. Ajoluiskan sijainti on ofettu huomioon Kuninkaan-
tammen osayleiskaavassa vuodelta 2007. Ajoluiskasta tehd@an osa ymparsdivaa
metsdmaisemaa. Sen muurimaiset graniittiseinamat tukeutuvat kallioihin. Idan poh-
jois- etelasuuntaiselta ulkoilutieltd ndhtynd ajoluiska ndkyy puiden keskella niitty-
kattoisena, saleikkdseindisend rakennelmana, joka sekd poistaa lilkennemelun etta
loistaa “lyhtyna” ympdaristéssaan pimealld.
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4. HIHTOTUNNELI JA SEN TARVITSEMAT APUTILAT

Hiihtotunneli on mahdollista rakentaa suhteellisen edullisesti laajentamalla joukkolii-
kennetunnelin hatapoistumistunnelia. Pelkan hatapoistumistunnelin vaatima poikki-
leikkausala on noin 14 m2. Yhteiskaytéssa tunnelin poikkileikkausalaksi muodostuu
noin 40 m2. Tallsin hiihtoon on kaytettavissa kaksi 4 m levyistd hiihtokaistaa. H&-
tapoistumista varten tunnelin reunalla on 0,9 m levyinen, lumesta vapaa kaytava.

Esitetty ratkaisu mahdollistaa 2 km:n hiihtolenkin edestakaisena matkana. Tunneli
tarjoaa asiantuntijoiden mukaan hyvan pystysuuntaisen profiilin.

Hiihtotunnelin alkup&dssa tunneli on levennetty lahtohalliksi. Kulku maanpinnalta
lahtéhalliin tapahtuu pystykuiluun sijoitettujen hissin tai portaiden kautta. Hiihtotun-
neli vaatii pystykuilun ylapaéssa Paloheindn majaan laajennusosan vastaanotto-,
sosiaali- ja kahvilatiloineen. Majan laajennustarve on ollut esillé ilman hiihtotunne-
lihankettakin ja se voidaan toteuttaa vaiheittain. Ks. tarkemmin kohta 4.2 Palohei-
ndn ulkoilumaja.

4.1. Paloheingn maja

Suunnitelmassa on lahdetty siita eftd hiihtoputken toiminta paasee alkuun, jos ma-
jan tiloja laajennetaan nykyisen majan lansipuolelle. Laajennukseen tulisivat hissi
hiihtoputkeen, asiakaspalvelutilat, ruokailutilat koululaisryhmille, suksivuokraus ja
huolto, varastotilat sekd sosiaalitilojen laajennus. Laajennuksen neliémaarédksi on
esitetty ideasuunnitelmassa 400 km2, minka lisaksi latukoneen vaatimat tilat ja
jatehuone rakennettaisiin erillising rakennuksina laajennuksen lansipuolelle (150
km2). Seuraavassa vaiheessa olisi mahdollista rakentaa vusi kaksikerroksinen
vudisrakennus ko. laajennuksen kylkeen eli vanhan ulkoilumajan tilalle. Vaihtoehto-
na talle vaiheistukselle on rakentaa heti vudisrakennus. Ideasuunnitelmissa esitetty
myds luonnoksia uudisrakennuksesta.

Uusi hiihtokeskusrakennus palvelisi seka Paloheinan ulkoilualuetta etta hiihtoputken
asiakkaita nykyvaatimusten mukaisessa modernissa ymparistéssa. Uudisrakennuk-
sen laajuus on ideasuunnitelmassa 2500m2, josta 1400 m2 maantasokerroksessa.
Uudessa rakennuksessa on maisema otettu osaksi rakennuksen sisatilaa.

Rakennus on sisalta avara. Toisen kerroksen tiloja yhdistavat siltamaiset keveat
konstruktiot. Rakennuksessa yhdistyy kaksi maisematilaa: idén hiihtolaakso ja luo-
teen makimaailma. Maisemat avautuvat komeana kohti itéd ja luodetta. Ensimmai-
sessd kerroksessa on pukuhuonetiloja, toisessa saunaosastot ja kerhotilat. Ravintola
saa lisatiloja toiseen kerrokseen. Rakennukseen on mahdollista rakentaa uudenlai-
sia kokoontumistiloja erilaisille asiakasryhmille. Rakennuksen ité- ja luoteispuolelle
sijoitetaan laajat terassit (ks. idealuonnokset sivulla 28).
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4.2. Hiihtotunnelin tekniikka

Tyéryhman edustajat ovat keskustelleet hiihtotunnelin tekniikasta ja taloudellisista
mahdollisuuksista Hiihtoliiton toimitusjohtajan Jari Piiraisen kanssa. Saadakseen
mahdollisimman kattavan ndkemyksen asiasta likuntavirasto tilasi lisaksi selvityk-
sen kahdelta eri konsultilta. Namé& ovat Snowring Sports Oy (Ks. erillinen raportti
C: 2/2008, liite 3) ja Snow Secure Oy (erillinen raportti C: 2/2008, liite 4).

Mainitut kaksi raporttia ovat keskeiselta sisallsltaan melko samanlaisia. Eroavai-
suuksia on |ahinng hiihtotunnelin vaatimien oheistilojen tilantarpeessa. Tyéryhman
edustajien ngkemys ilmenee taman raportin arkkitehtisuunnitelmissa ja kustannus-
arviossa.

Raporttien eroavaisuuksista mainittakoon lisaksi Snow Secure Oy:n esille tuoma
nakokohta, jossa se korostaa matkailukéaytén mahdollisuuksia hiihtokayton kannal-
ta hiljaisena kesakautena.

Raporteista voidaan yhteenvetona mainita seuraavaa:

Suomessa on useita hiihtotunneleita. Tekniikka on olemassa, mutta sitd kehitetddn
jatkuvasti energiataloudellisempaan suuntaan.

Helsingin seudulle rakennetaan todenndkaisesti jo vuonna 2009 kaksi sisahiihto-
laitosta, Helsingin Kivikkoon hiihtohalli ja Espoon Lepp&vaaraan hiihtoputki. Ne
siis tulevat kilpailemaan samoista asiakkaista Jokeri2 hiihtotunnelin kanssa.

Suomen hiihtotunneleista suurin kayttajamaara on todenndkaisesti Paimiossa,
40 000 kayttajaé vuodessa.

Hiihdon harrastajista Ighes 200 000 asuu padkaupunkiseudulla.

Hiihtotunnelin vuotuiset kayttkustannukset jGavat positiiviseksi noin 50 000 hiih-
tajan ja 12 euron kertalipun hinnalla (Snowring Sports Oy). Snow Secure Oy:n
raportista voidaan vetad edelld kuvattua tukevat johtopaatokset. Laskelmissa ei
ole huomioitu investointien poistoja.

5. TOTEUTUSAIKATAULU

Tunnelin louhintatéiden arvioidaan kestavén vahimmillaan 1,5 vuotta. Sen jalkeen
tapahtuvaan tunnelin sisustamiseen ja tunnelin pdiden betonirakenteiden tekemi-
seen arvioidaan menevan vahintaan 0,5 vuotta. Edellé kuvattu edellyttaa jo tiety-
nasteista téiden limitystd.

Katujarjestelyt tunnelin péissa ja Paloheinén majan laajennus voidaan tehda sa-
manaikaisesti tunnelin rakentamisen kanssa.

Nopein, mahdollinen hankeaikataulu on seuraava:
kaavoitus 3/2008...12/2009

rakennuslupaan liittyva prosessi 3/2008...12/2009
katusuunnitelma 1/2010...6/2010

muu suunnittelu 8/2008...11/2009

rakentaminen 1/2010...12/2011
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6. KUSTANNUSARVIO

Seuraavassa esitettavat kustannukset ovat maaliskuun 2008 hintatasossa ja alv
0%, mikali erikseen ei muuta mainita. Investointikustannusten perusteet on esitetty
kustannusliitteessa (erillinen liiteraportti C: 2/2008, liite 5). Hiihtotunnelin kaytta-
kustannuksia on késitelty luvussa 4. Hiihtotunneli.

Jokeri 2 tunnelin péissa tehtavien katujarjestelyjen kustannukset on jatetty tamén
tarkastelun ulkopuolelle.

Louhinnan keskimaardinen kuutiohinta on yksi keskeisimmista osatekijoista. Laskel-
missa on kdytetty samaa lukua kuin Lansimetron hinta-arvioissa. Likenteen ohjaus-
jarjestelmien sekd rakenne- ja LVIS - tdiden kustannusten arvioinnissa on kaytetty
hyvaksi Vuosaaren sataman autoliikennetunnelin toteutuneita kustannuksia.

Yhteenvetona investointikustannuksista esitetddn:

- Pelkastaan joukkoliikennetunneli avoluiskineen ja varusteineen. Ei hiihtotunnelia.
Sisaltaa hatapoistumistunnelin minimikokoisena. 28,0 Me.

- Hiihtotunneli rakennettuna joukkoliikennetunnelin yhteyteen. Sisaltaa hatapoistu-
mistunnelin laajentamisen hiihtokdyttédn ja Paloheindn majan osalta minimilaajen-

tamisen (550 m2). 5,8 Me.

- Hiihtotunneli rakennettuna joukkoliikennetunnelin yhteyteen. Sisaltaa hatapoistu-
mistien laajentamisen hiihtokayttodn, Paloheinén majan vusimisen kaksikerroksisek-

si sekd hiihtotunnelin varustamisen matkailua ja viihtyvyyttd parantavin elementein.
10,5 Me.

Kustannusliitteen sivulla 4 on verrattu Vuosaaren sataman autolikennetunnelin ja
Keskustan huoltotunnelin toteutuneita kustannuksia Jokeri 2 tunnelin arvioituihin kus-
tannuksiin. Paloheindn majan osalta kustannuksia tule tarkastella kriittisesti johtuen
suunnittelun asteesta.
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7. JOKERI 2 -HANKKEEN VAIKUTUKSIA JA KANNATTAVUUS

7.1. Tausta

Jokeri 2 -linjan vaikutuksia on selvitetty aikaisemmin mm. Helsingin poikittaisen bus-
siliikenteen kehittdmissuunnitelma 2008 - 2011 -tydssa, YTV:n Tavoitelinjastosuun-
nitelmassa sekd Poikittaisen joukkoliikenteen visio 2030 ja kehittdmissuunnitelma
2005 - 2010 -tydssa. Tassa selvityksessa on laadittu likenne-ennusteet YTV:n mal-
lijariestelmalla, jolla on voitu arvioida Jokeri 2:n vaikutuksia kulkutapajakaumiin.
Lisaksi on arvioitu Jokeri 2 -linjan yhteiskuntataloudellisia vaikutuksia ja suhteutettu
niité Keskuspuiston alittavan tunnelin investointikustannukseen.

Selvityksessa on tutkittu kolmea eri vaihtoehtoa:

Ve O: linjasto perustuu nykytilanteeseen: ei Jokeri 2 -linjaa, linja 78 likkenndi nyky-
tyyppisesti.

Ve 1: Jokeri 2:n tunneli on toteutettu, jota likkenndi Jokeri 2 -linja (linjan 78 jatke
Malmilta Myyrmakeen) 8 min valein ruuhka-aikana ja 12 min valein paivalla.

Ve 2: edelliseen (ve 1) verrattuna lisatty uusi linja (ns. Jokeri 22) Laajasalo - Pu-
kinmaki - Lansi-Pakila - Myyrmaki (12 min valein ruuhka-aikana ja 20 min vélein
paivalla) seka jatkettu linjaa 66A Lansi-Pakilasta Jokeri 2:n tunnelia pitkin Kunin-
kaantammen uudelle alueelle.

Muut tekijat, kuten autoliikenteen verkko, ovat nykytilanteen mukaisia kaikissa vaih-
toehdoissa. Vaihtoehtoja 1 ja 2 verrataan perusvaihtoehtona toimivaan vaihtoeh-
toon O.

Lilkenne-ennusteet on laadittu nykytilanteen maankaytélla, johon on lisatty Kunin-
kaantammen alueen suunniteltu vusi asuinalue (n. 5 000 asukasta ja muutamia

satoja tydpaikkoja). Kuninkaantammea palvelee myés Helsingin sisdiset linjat 43
ja 47.

7.2. Vaikutukset matkustukseen

Lilkenne-ennusteen mukaan linjastomuutokset lisaavat joukkoliikenteen kaytod
vaihtoehdossa 1 noin 2 000 matkalla vuorokaudessa (600 000 matkalla vuodes-
sa) ja vaihtoehdossa 2 noin 3 100 matkalla (30 000 matkalla vuodessa). Uusista
matkoista suurin osa on Kehd |:n sektorissa, jossa joukkoliikennematkojen maara
kasvaa n. 2 % ja joukkoliikenteen kulkutapaosuus vuorokausitason ajoneuvomat-
koista nousee noin puoli prosenttiyksikkda.

Taulukossa 1 on esitetty joukkoliikennematkustuksen maarat arkivuorokaudessa eri
vaihtoehdoissa. Vaihtoehtojen 1 ja 2 uudet joukkoliikennematkat ovat paaasiassa
perdisin henkildautoliikenteesta.

vaihtoehto 0 vaihtoehto 1 vaihtoehto 2
vrk|jkl-matkoja  jkl-% |jkl-matkoja  jkl-% |jkl-matkoja  jkI-%
Keha I:n taso 74805 31,65 76218 32,09 76 459 32,17
Koko PKS 791828 37,72 793 841 37,8 794909 37,84

Taulukko 1. Vaikutukset joukkoliikennematkustukseen.
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Kuvissa 1-4 (sivuilla 36-37) on esitetty vaihtoehtojen vaikutukset joukkoliikenteen
kéyttajaméaariin aamuruuhkatunnissa. Keskuspuiston tunnelin kautta kulkevat linjat
pienentavat muiden poikittaisten bussilinjojen kuormituksia Keha I:n keskiosissa
ja Maunulan tienoilla. Myds |ahijunien matkustajomaarat Pasilan pohjoispuolella
alenevat.

7.3. Yhteiskuntataloudellisten vaikutusten laskentatapa

Yhteiskuntataloudelliseen kannattavuuslaskelmaan siséltyvia rahamaaraisesti
tarkasteltavia vaikutuksia ovat joukkoliikenteen liikenndintikustannukset, aikakus-
tannukset palvelutasotekijat huomioiden, kulkumuotomuutoksista johtuvat siirtyvan
liikenteen hyddyt ja lipputulomuutokset, polttoaineen kaytdn ympdaristokustannukset,
onnettomuuskustannukset seka kunnossapitokustannukset.

Laskelmat on tehty Liikenne- ja viestintaministerion Joukkoliikenteen arviointioppaan
mukaisesti. Vaikutustarkastelut ja yhteiskuntataloudelliset laskelmat on tehty vastaa-
villa laskentamenetelmilla kuin Laajasalon joukkoliikennejarjestelmad, Lansimetroa
ja useimpia kaupunkiratahankkeita koskevat tarkastelut. Rahamaaraisiin arvostuk-
siin ja yksikkdhintoihin sisaltyy kuitenkin epavarmuutta.

Tassa laskelmassa on kasitelty seuraavia eria:

Investoinnin kunnossapitokustannukset

Jokeri 2:n tunneli-investoinnin vuotuisten kunnossapitokustannusten on arvioitu ole-
van 0,75 % investoinnin arvosta.

Bussien liikennodintikustannukset

Bussien likenndintikustannusmuutokset on laskettu Helsingin poikittaislinjojen kes-
kimaardisten yksikkohintojen perusteella (vuoden 2007 toisen vuosineljanneksen
hintatasossa 0,57 /km, 28,64 /h ja 138,20 /autopdivd). Linjojen mahdollinen
ylikuormittuminen on otettu huomioon siten, ettd ko. linjojen kalustotarve- ja kilomet-
rikustannuksia on kerrottu ylikuormitusasteella.

Lahijunien liikennointikustannukset

Lahijunien litkenndintikustannusten muutokset on laskettu vuoden 2007 keskimaa-
raisten junaliikenteen hintojen perusteella (0,658 /km, 123 /h ja 875 /vaunupai-
vd). Junaliikenteen saastot tulevat matkustajamadrien alenemisesta linjojen kuormit-
tuneimmissa kohdissa Oulunkylén ja Huopalahden kohdilla. Kuormitusmuutokset
aiheuttavat arviolta 0,6-0,7 junayksikdn tarpeen vaheneminen. Todellisuudessa
vain kokonaisia junayksikéitd voidaan poistaa likenteestd, joten tama laskelma
antaa vain suuruusluokka-arvion kustannusvaikutuksen merkittévyydesta.

Lipputulot

Joukkoliikenteen lipputulot kasvavat matkamédarien kasvun myétd. Siirtyvat matkus-
tajat saastavat muiden kulkutapojen matkakustannukset ja maksavat vastaavasti
joukkoliikenteen lipun hinnan. Joukkoliikenteen lipputulojen kasvu siirtyvan liiken-
teen osalta on tastd johtuen laskettu hyodyksi.

Lipputulojen kasvu on laskettu liikenne-ennustemallissa kaytettyjen keskimaaraisten
matkakustannusten perusteella.

Aika- ja palvelutasohyodyt

Aiko- ja palvelutasovaikutukset on jaettu valittémiin hydtyihin, jotka kohdistuvat
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siihen osaan kysyntad, joka kulkee joukkoliikenteelld myds vaihtoehdossa O (pe-
rustilanteen matkustajat), seka vusien ja suuntautumista muuttavien matkustajien
hydtyihin, jotka on laskettu ns. puolen sagnnélla. Puolikkaan séanndssa oletetaan
jarjestelmamuutoksen mydta joukkoliikenteeseen siirtyvan matkustajan saavuttavan
hyodyn, joka on keskimd@drin puolet my&s vaihtoehdossa O joukkoliikenteelld mat-
kustavan aika- ja palvelutasohyddysta.

Aiko- ja palvelutasohyddyt on jaettu puhtaisiin aikahydtyihin, jotka sisaltavat ajo-
ajan ja painottamattomat kavely- ja odotusajat, seka muihin palvelutasohyétyihin.
Muut palvelutasohyddyt ovat muutoksia esim. painotetuissa odotusajoissa, kave-
lyssa ja vaihtojen madrissa. Muut palvelutasotekijat on saatu véhentamalla sijoitte-
lusta saatavasta matkavastuksesta puhtaiden aikasaastdjen osuus. Matkavastusta
laskettaessa kavely- ja odotusaikaa on painotettu kertoimella 2 ja vaihto vastaa
5,5 minuutin ajoaikaa.

Aiko- ja palvelutasovaikutukset on muutettu rahamadaraisiksi ajan arvolla 8,32 /h.
Hinta perustuu Litkenne- ja viestintaministeridn ohjearvoihin ja tietoihin padkau-
punkiseudun liikenteen koostumuksesta (tydajan matkoja 6 %, 25,59 /h ja muita
matkoja 94 %, 7,22 /h).

Ulkoiset kustannukset

Paastokustannukset on laskettu tielikenteen polttoaineen kayton perusteella. Yksik-
kdkustannukset perustuvat Tiehallinnon hintoihin vuodelle 2000, jotka on méaritetty
padstdjen ja sairauksien, korroosion, likaantumisen, metsan ja pellon tuotannon va-
heneman sekd ilmastomuutoksen vdlisten yhteyksien perusteella. Paastékustannuk-
sia on korotettu 5 %, joka oftaa huomioon paastdjen vahvistettujen yksikkéarvojen
kasvun vuodesta 2000 vuoteen 2005. Henkiléautojen (katalysaattori, taajamas-
sa) paastokustannuksena on kaytetty 0,00945 euroa/km ja bussien (taajamassa)

0,126 euroa/km.

Onnettomuuskustannusmuutokset on laskettu tielitkenteen suoritteiden muutosten
perusteella. Onnettomuusasteena on kaytetty 0,12 henkilévahinko-onnettomuutta
miljoonaa ajokilometrié kohden. Yhden henkilévahinko-onnettomuuden yhteiskunta-
taloudellinen kustannus on 0,471 milj. euroa.

Autoliikenteen ruuhkautuminen vahenee jonkin verran Jokeri 2:n toteuttamisen myd-
ta. Tasta tulee aikasaastsdja muille autolla litkkuville.

7 .4. Kannattavuuslaskelma

Hankkeiden toteuttamispaatdsten yhteydessa yleisesti kaytetty tunnusluku on hyoty-
kustannussuhde (H/K), jossa hankkeen pitkén aikavélin hyétyja suhteutetaan inves-
tointikustannuksiin. Likenne- ja viestintdministerion ohjeissa kaytettava korkokanta
on 5 %, laskenta-aika 30 vuotta ja investoinnin jadnnésarvo 25 %.

Taulukossa 2 on esitetty vaihtoehtojen 1 ja 2 yhteiskuntataloudelliset vuosittaiset
hyoty- ja haittaerdt sekd esitetty Jokeri 2:n tunneli-investoinnin alustava kannat-
tavuuslaskelma. Tunnelin investointikustannuksena on kaytetty 28 milj. euroa ja
rakentamisajaksi on arvioitu kaksi vuotta. Herkkyystarkasteluna on laskettu kannat-
tavuuslaskelma siten, ettd aika- ja palvelutasotekijdista ainoastaan puhdas aika on
arvotettu, tai tunnelin investointikustannus kaksinkertaistuu.
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HYODYT (+) JA HAITAT () milj. €/ vuosi
Investoinnin (tunnelin) kunnossapitokustannukset

Tuottajain (joukkoliikenteen tilaaja) ylijddman muutos
Bussien liikenndintikustannusten kasvu
Lahijunien liikenndintikustannusten alenema (saasto)
Lipputulojen kasvu (uudet joukkoliikennematkat)
yhteensa

Kuluttajain (joukkoliikenteen kayttajat) ylijadman muutos
Perustilanteen matkustajien aikahyddyt
Perustilanteen matkustajien muut palvelutasohyddyt
Siirtyvien matkustajien aikahyodyt (1/2-s&anndll&)
Siirtyvien matkustajien muut palvelutasohyddyt (1/2-sadnnélla)
yhteensa

Ulkoisten kustannusten muutos
Paastokustannukset
Onnettomuuskustannukset
Autoliikenteen ruuhkautuminen
yhteensa

HYODYT JA HAITAT YHTEENSA (milj. € / vuosi)

Alustava hyoty-kustannussuhde
Herkkyystarkastelu: palvelutasotekijéista vain puhdas aika arvotettu
Herkkyystarkastelu: tunnelin investointikustannus kaksinkertainen

VERRATTUNA NYKYLINJASTOON
Ve 1: Jokeri 2 Ve 2: Jokeri 2 ja

-0,21

-0,23
0,19
0,54
0,50

3,21
1,98
0,33
0,20
572

0,00
0,13
0,06
0,19

6,21

3,38
2,21
1,66

Taulukko 2. Vuosittaiset rahamédrdiset hyédyt ja haitat seka alustava H/K-laskelma.
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-0,21

-2,15
0,21
0,77

-1,17

4,78
3,46
0,41
0,28
8,93

-0,12
0,07
0,07
0,03

7,59

4,12
2,11
2,03

Jokeri 2, Keskuspuiston tunneli, hankesuunnitelma



: JOKERI 2: 78A AHT sijoittelu
[ | matkustajamaara viahenee
I matkustajamairs kasvaa
[ | matka-aikasuorite pienenee
I =tka-aikasuorite kasvaa

Matkustajaa tunnissa

200 400 600 gop 1000

- hecee il « P

Kuva 1. Ve 1:n vaikutukset joukkoliikenteen matkustajamadiriin aamuruuhkatunnissa ja matka- aikavaikutusten
jokautuminen osa- alueille

g ¥ =N = i : -
A JOKERI 2: 78A, 66A, 79A AHT sijoittelu
[ | matkustajamaara vahenee
I matkustajamairs kasvaa
[ | matka-aikasuorite pienenee
I =tka-aikasuorite kasvaa

Matkustajaa tunnissa

200 400 600 gop 1000

e e S 1D <. ¢
Kuva 2. Ve 2:n vaikutukset joukkoliikenteen matkustajamédriin aamuruuhkatunnissa ja matka- aikavaikutusten
jakautuminen osa- alueille
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Kuva 3. Ve 1:n kuormitus

L \ = I, \ e I|

LY B |

Kuva 4. linjojen Jokeri 2 ja Jokeri 2? kvormittuminen aamuruuhkatunnissa vaihtoehdossa 2.
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8. YHTEENVETO JA HANKEPAATOSESITYS

Kaupunginvaltuusto on kokouksessaan 28.9.2005 asettanut tavoitteeksi joukkolii-
kenteen nopeuttamisen sekd joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvattamisen.
Kulkumuoto-osuuden osalta tavoitteena on poikittaisliikenteessa nostaa joukkoliiken-
teen osuus 13 %:sta 17 %:iin vuoteen 2012 mennessd. Tavoitteen toteutumiseen
vaikuttavista toimenpiteistd vastaavat Helsingissa litkennelaitos ja kaupunkisuunnit-
teluvirasto.

Poikittaisen joukkoliikenteen kehittamiseksi on lisatty tarjontaa Helsingin sisaisille
poikittaislinjoille ja perustettu seudulliset linjat Jokeri 550 ja Tiedelinja 506. Lisdksi
poikittaislinjoille on lisatty liikennevaloetuuksia. Poikittaisliikenteessa henkildauto-
liikenteen kasvu on kuitenkin niin voimakasta, eftd tehdyt toimenpiteet ovat tavoit-
teisiin néhden riittamattomia. Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus on poikittaisliiken-
teessd laskenut 10,8 %:iin (vuonna 2007), kun keskustaan suuntautuvassa liiken-
teessd joukkoliikenteen osuus on 62,7 %.

Jokeri 2 -bussilinjan (Vuosaari — Kontula — Malmi - Paloheing — Kuninkaantammi
— Myyrmaki) perustaminen on tehokkain yksittdinen toimenpide, jolla vaikutetaan
poikittaisen joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuteen. Linjan toteuttaminen edellyttaa
bussiliikennetunnelin rakentamista Keskuspuiston ali Paloheinasta Kuninkaantam-
meen. Tunnelin toteuttaminen mahdollistaa myds muiden joukkoliikennelinjojen
(esim. linja 66A ja uusi linja Kruunuvuorenranta - Myyrmaki) kehittdmisen. Tunneli
toimisi myds pelastusajoneuvojen yhteytend.

Padkaupunkiseudun lilkennejarjestelmasuunnitelmaan (PLJ2007) Jokeri 2 -linjan
edellyttamat katuinvestoinnit sisdltyvat ensimmaisen kauden (2008 — 2015) hank-
keena. Merkittavin linjan edellyttéma katuinvestointi on Keskuspuiston alittava
tunneli. Muita toimenpiteitd ovat mm. Kuusmiehentien parantaminen ja liikkenneva-
loetuuksien toteuttaminen.

Lilkennelaitos, kaupunkisuunnitteluvirasto, kiinteistévirasto, liikuntavirasto ja raken-
nusvirasto ovat yhteistydssa laatineet suunnitelman Keskuspuiston alittavasta tunne-
lista. Pelastuslaitokselta on pyydetty lausunto. Bussiliikennetunnelin osalta kustan-
nusarvio on 28 milj. euroa sisaltden myds hatapoistumistunnelin.

Yhteiskuntataloudellisen laskelman perusteella tunnelin mahdollistamat joukkoliiken-
teen kehittamistoimenpiteet tuottavat 7,6 milj. euron vuotuiset hyddyt. Joukkoliiken-
teen kaytté kasvaa vuosittain noin 930 000:lla matkalla. 30 vuoden laskenta-ajalla
joukkoliikennetunnelin hyéty-kustannussuhde olisi noin 4,1, mikali Jokeri 2 -linjan
edellyttdmia muita kehittamistoimenpiteitd ei lasketa hankkeen kustannuksiksi. Mui-
ta toimenpiteitd ovat mm. Kuusmiehentien parantaminen, mahdollisten joukkoliiken-
nekaistojen toteuttaminen Vanhalle Tuusulanvaylélle ja pysakkien parantaminen.
Ndamé toimenpiteet, joista joukkolikenteen lisaksi paasaantoisesti hydtyvat myds
henkildauto- ja kevyt liikenne, tulisivat tulevaisuudessa todenndkéisesti tehtaviksi
ilman Jokeri 2 —hankettakin, mutta Jokeri 2 aikaistaa toimenpiteiden toteutusta.
Vaikka naiden toimenpiteiden kustannukset jyvitettaisiin Jokeri 2 ~hankkeelle, olisi
hanke kannattava. Jokeri 2 -linjan ja muiden tunnelia kayttavien joukkoliikenne-
linjojen hyddyt perustelisivat tunneli-investoinnin lisaksi 80 milj. euron investoinnit
ennen kuin kokonaiskustannukset kasvaisivat hyotyjd suuremmiksi.

Tunnelin suunnittelussa maisema- ja ympdaristonakékulmiin on kiinnitetty erityista
huomiota, koska tunneli kulkee arvokkaan Keskuspuiston ali. Tunnelin suuaukot ja
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pelastustiejarjestelyt on suunniteltu niin korkeatasoisesti, etta tunnelin vaikutukset
Keskuspuistoon jaavat hyvin vahdisiksi. Paloheindssa tunnelin toteuttaminen mah-
dollistaa liikunta- ja ulkoilukaytéssa olevan ympariston kehittdmisen. Keskuspuiston
saavutettavuutta ja siten sen virkistysarvoa tunnelin mahdollistamat liikenneyhteydet
parantavat.

Tunnelin toteuttamisen jatkovalmistelu edellyttad hankepadtosta. Hankepdatoksen
myota kdynnistettavat kaavoitus- ja rakennuslupaprosessit valmistuvat vuoden 2009
loppuun mennessa, mikali hankep&atds tehdadn kesakuussa 2008. Tama aikatau-
lu mahdollistaisi tunnelin rakentamisen parhaimmillaan vuosina 2010-2011, jolloin
joukkoliikenne uudessa tunnelissa alkaisi vuonna 2012. Kaupunginvaltuuston tulisi-
kin tehda hankepaatos joukkoliikennetunnelin toteuttamisesta siten, ettd tunnelin ro-
kentamiseen osoitettaisiin yhteensa 28 milj. euroa vuosille 2010 ja 201 1. Kustan-
nuksista arviolta 16 milj. euroa kohdistuu vuodelle 2010 ja 12 milj. euroa vuodelle
2011. Investointia varten tulisi osoittaa edelléd mainittu rahoitus rakennusviraston
talousarviotilin uudisrakentamismadrarahoihin.

Joukkoliikennetunnelin pelastusyhteyksia varten tarvitaan erillinen ns. pelastustun-
neli, johon joukkoliikennetunnelista voidaan onnettomuustilanteissa, esim. tulipa-
lon sattuessa, siirtyd. Pelkastaan pelastustarkoitusta varten laaditun tunnelin osuus
joukkoliikennetunnelin kokonaiskustannusarviosta on 1,7 milj. euroa. Pelastustunne-
lia olisi kuitenkin mahdollista laajennettuna hyddyntaa muihin Helsinkia ja kaupun-
kilaisia palveleviin tarkoituksiin. Talldin on mahdollista saavuttaa 1,7 milj. euron
synergiahyaty.

Suunnittelun yhteydessa |6ydetty hyvéa vaihtoehto pelastustunnelin aktiiviseksi hyo-
dyntamiseksi ja kaytdn tehostamiseksi on hiihto. Pelastustunnelin laajentaminen kor-
keatasoiseksi hiihtotunneliksi lis@isi kustannuksia noin 2,2 milj. euroa. Lisdksi hiihto-
putken varustelu (lumitekniikka, portaat) lisaa kustannuksia noin 2,5 milj. eurolla ja
Paloheinan hiihtomajan laajennus laajuudesta riippuen véhintéan 1,1 milj. eurolla.
Yhteensa hiihtotunnelista aiheutuva lisakustannus on siis vahintaan 5,8 milj. euroa.
Tulee kuitenkin oftaa huomioon, ettd Paloheindn ulkoilumajan laajentaminen on
ollut suunnitelmissa jo aiemmin ja hiihtotunnelin voidaankin katsoa lahinné aikais-
tavan investointia.

llmastonmuutoksen mydta mahdollisuudet maastohiihdon harrastamiseen padkau-
punkiseudulla tulevat mit& ilmeisimmin heikkenemadan. Hiihtotunneli lis@isi osaltaan
mahdollisuuksia hiihtoon saasta riippumatta. Maantieteellisestikin hiihtotunneli so-
pii hyvin Paloheinaan, joka on Helsingin keskeisimpid talviurheilukeskuksia. Hiihto-
tunnelin operaattorina voisi toimia liikuntavirasto tai se voitaisiin vuokrata kaupun-
gin ulkopuolisen operaattorin hoidettavaksi.

Hiihtotunnelin toteuttaminen ei ole ehdoton edellytys joukkoliikennetunnelin rakenta-
miselle. 1,7 milj. euron potentiaalinen synergiahyéty rakentamishankkeessa on kui-
tenkin arvo, jonka kayttda kaupungin tulee vakavasti harkita. Kaupunginvaltuuston
tulisikin tehd& paatés hiihtotunnelin toteuttamisesta samassa yhteydessd, kun vuo-
sien 2011-2013 investointiohjelmasta paatetaan. Tallin hiihtotunnelin paatésai-
kataulu ei viivastyta joukkolikennetunnelin toteuttamista. Joukkoliikenteen kannalta
hiihtotunneli toisi bussilinjojen varrelle niiden kayttoa lisaavia aktiviteetteja. Vastaa-
vasti hiihtotunnelin kannalta olennainen lisGarvo on kaytdssa olevat hyvét julkiset
liikenneyhteydet.
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