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KATAJANOKAN TERMINAALI K8, MUUTOKSET 2008

1 HANKKEEN PERUSTELUT

1.1 Nykyinen tilanne

Katajanokan terminaalirakennus on alun perin valmistunut vuonna 1937 tullimaka-
siiniksi. Rakennus on arkkitehti Gunnar Taucherin suunnittelema. Se on asemakaa-
valla suojeltu sr-1 merkinnalla.

Rakennus muutettiin vuonna 1976 matkustajaterminaaliksi GTS Finnjetin liikentee-
seen Helsingin ja Travemunden valille. Matkustajasiltoja jatkettiin ja sisatiloja muu-
tettiin vuonna 1980, kun Viking Linen MS Mariella aloitti likenteen Tukholmaan. Sit-
temmin matkustajasiltoja, maihinnoususiltoja ja laituria on muutettu useaan ottee-
seen eri syista.

Edellinen laajempi matkustajasiltojen muutos toteutettiin vuosina 1999-2000, jolloin
rakennettiin portaikon yhteyteen henkilohissi. Myds itse porrashuonetta seka mat-
kustajasiltaa laajennettiin. Vuonna 1991 rakennettiin kaakkoispaatyyn poistumis-
kaytava 2.kerroksesta ulos sisdédnkayntitasolle.

GTS Finnjet lopetti liikenndinnin vuonna 2004. Nykyisin terminaalista liikennoi Vi-
king Line paivittain Tukholmaan MS Mariellalla tai MS Gabriellalla ja Tallinnaan 2
kertaa paivassa MS Rosellalla.

Terminaalin liikennealueiden viereinen laituri on kesdkautena risteilyalusten kaytos-
sa. Turvajarjestelyjen takia likennealueelta on niitd varten erotettu aidoin suljettu
alue.

1.2. Tuleva tilanne

Viking Line on tilannut Tallinnan liikkenteeseen ison nopean matkustaja-autolautan.
Se on rakenteilla ja aloittaa liikennoéinnin alkuvuodesta 2008.

Uudessa aluksessa on 2500 matkustajapaikkaa ja autokansilla 1000 metria rahti-
kaistaa ja 250 henkildautopaikkaa. MS Rosellaan mahtuu 1500 matkustajaa. Rahti-
tilaa siina on 600 metria ja 60 henkilbautopaikkaa.

Uusi matkustaja-autolautta liikkenndi kaksi kertaa vuorokaudessa Tallinnaan viipyen
Helsingin satamassa vain 1,5 tuntia. Alus kayttaa lauttapaikka EK7.

Tukholmaan suuntautuva liikenne ja Risteilijalaiturin liikenne sailyvat ennallaan.

2 UUSI SUUNNITELMA

Helsingin Sataman tekninen osasto on yhdessa palvelutuotanto-osaston ja varus-
tamon kanssa teettéanyt suunnitelman terminaalin ja maihinnoususiltojen muutos-
toista ja varustamisesta uudelle alukselle.



2.1 Yleista

Uusi matkustaja-autolautta on nykyista alusta pidempi ja korkeampi. Matkustajien
nousu alukseen tapahtuu 6. ja 7. kannelta, jotka ovat lahes kolme metria korkeam-
malla kuin nykyinen ylempi matkustajasilta. Kolmas sisaankéaynti on 7. kannen keu-

laosassa.
Nykyiset terminaalirakennuksen hallitilat ovat lisd&ntyneelle matkustajamaaralle riit-

tamattomat.

2.2 Matkustajasiltojen muutokset

Nykyinen ylempi matkustajasilta ja sinne johtava portaikko puretaan.
Vuonna 1999 rakennetun laajennusosan katto ja seinéat puretaan.

Vanhan, toisen kerroksen tasolla +8.30 olevan sailytettavan matkustajasillan ja
terminaalirakennuksen valiin rakennetaan uusi, terminaalirakennuksen korkuinen
terasrunkoinen, lasiseindinen ja -katteinen halli, jonka sisalla uudet matkustajasillat
ovat. Halli toimii matkustajien odotustilana seka kulkureittind matkustajasilloille. Uu-
det sillat ovat tasoilla +12.00 ja +15.00 ja niille noustaan koneellisin liukukaytévin
seka hissilla. Siltojen paihin rakennetaan portaat, jotka toimivat sek& matkustajien
kulkureitteind ettd poistumisteind. Poistumisteiksi rakennetaan liséksi uusia ulko-

portaita.

Uudet siltarakenteet ovat erilladn suojellusta rakennuksesta, joten sen alkuperéinen
julkisivu saadaan kokonaan esiin hallin sisélla ja sita korostetaan valaistuksella. Tii-
lijulkisivu, joka on alttiina ankarille merituulille ja sateelle, saa ndin myods sdésuojan.

Sailytettava matkustajasilta palvelee muita aluksia seka uuden aluksen henkilokun-
taa.

Terminaalirakennuksen kaakkoispaatyyn rakennettu poistumiskaytava puretaan
osittain. Tilalle rakennetaan uusi poistumiskaytava, johon tulevat myds tullin uudet

tarkastustilat.

Hallin lammitys, jadhdytys ja ilmastointi toteutetaan kiertoilmakojein. Kanavoinnit si-
joitetaan lattiarakenteisiin.

Ajoneuvoliikenne kulkee uudisrakennuksen alitse.
(liitteet: 1-10)

2.3 Laiturimuutokset

Ajoneuvoliikenteen uudelleenjarjestelyjen takia paakiinnityspollareita joudutaan ko-
rottamaan lauttapaikka EK6:lla.

Aluksen peréan kohdalle rakennetaan uusi fenderi.

Laiturin peruskorjaustyona korjataan peraporttilaiturin edessé olevaa terasponttisei-
nada ja korjataan laiturissa olevia syopymia ja vaurioita.

2.4 Maihinnoususillat

Matkustajien maihinnousua varten rakennetaan liikkuvat maihinnoususillat.

Aluksen paasisdankaynneille 6. ja 7. kansille rakennetaan uusi kaksikerroksinen

maihinnoususilta. Keulaosan 7. kannen sisddnkayntia varten muutetaan nykyisin
kaytdssa olevaa maihinnoususiltaa. Sen jalkoja korotetaan ja varusteita paranne-
taan.



Siltojen korkeusasemaa séaadetaan hydraulisesti vedenkorkeuden muuttuessa. Saa-
tovara tehdaan niin suureksi, etta sillat toimivat hyvaksyttavilla kaltevuuksilla myo6s
huippuvedenkorkeuksilla. Maihinnoususillat tukeutuvat matkustajahallin sivustalla
olevaan kiskopalkkiin, jota jatketaan. Merenpuoleinen kisko sailyy nykyisessa pai-
kassa. (lite 11)

2.5 Muutokset nykyisessa terminaalirakennuksessa

Nykyisessa terminaalirakennuksessa tehdaan muutoksia 2.kerroksen lahtohallissa:
passikoppeja puretaan ja siirretdan, lasiseinid puretaan, tullin nykyiset tarkastustilat
puretaan ja suoritetaan siistimis- ja maalaustoita.

2.6 Liikennejarjestelyt

Muutoksien yhteydessa satama-alueella tehdaan myos liikennejarjestelyja. Satama-
alueen itdreunalla olevaa C-porttia siirretaan 50 metrid itdan pain, jolloin saadaan
satamakenttaa hyddynnettya laivoihin jonottaville autoille.

Tukholman ja Tallinnan laivoihin meneva rekkaliikenne ohjataan B- portin kautta.
Tukholmasta tulevat rekat ohjataan B- portin kautta katuverkkoon kuten nyKkyisin.
Sen sijaan Tallinnasta tulevat rekat ohjataan Katajanokanlaituria pitkin A- portin
kautta Satamakadulle ja sieltd edelleen Kanavakadulle.

Seké Tukholman ettd Tallinnan henkild-, paketti- ja linja-autojen laivaan menolii-
kenne ohjataan C- portin kautta. Tukholmasta tulevat henkilo-, paketti- ja linja-autot
ohjataan Katajanokanlaituria pitkin A- portin kautta katuverkkoon kuten nyKkyisin.
Tallinnasta tulevat henkil6-, paketti- ja linja-autot ohjataan C- portin kautta Kanava-
kadulle.

Liikkennejarjestelymuutokset edellyttavat Katajanokanlaiturilla pollareiden korotta-
mista ja Check-in koppien poistoa. Liséksi terminaalin l&nsipuolella ajovaylaa le-
vennetaan rekkaliikenteen sujuvoittamiseksi.

Satama- alueen itdosassa alueen uudelleenjarjestelyt edellyttavat osittaisia aitalin-
jan muutoksia. Myos risteilijdiden kayttoon varattua aluetta tarkistetaan.

Terminaalin edustan saatto-, taksi- ja joukkoliikenteen jarjestelyt sailyvat nykyisel-
[aan. (liite 12)

2.7 Vesijohto-, viemari- ja sahkotyot

Matkustaja- ja maihinnoususiltojen sdhkdsyo6todt tehdaan normaalisti rakennuksen
sisaisina vetoina.
Lauttapaikalla on vesipiste ja jatevesien purkua varten paineviemari, joka valmistui

vuonna 2006. Jatevesi johdetaan suoraan paineputkella pumppaamoon, joka sijait-
see Kanavakadulla.

Uuden terminaalitilan jadhdytysta varten rakennetaan merivesipumppaamo lauhdu-
tusvedelle.



3 ASEMAKAAVALLINEN TILANNE

Alueella on voimassa oleva asemakaava. Matkustajasillan laajennus ylittda voi-
massaolevassa kaavassa esitetyn maksimikerrosalan. Rakennusvalvontavirasto
hyvaksyy ylityksen ilman poikkeuslupamenettelya.

4 PIRUSTUKSET, RAKENNUSLUPA JA RAKENTAMISEN AIKATAULU

Rakennushankkeen suunnitelmat ovat olleet rakennusvalvontaviraston kaupunkiku-
vaneuvottelukunnan ennakkokasittelyssa. Neuvottelukunta on hyvaksynyt alustavat
suunnitelmat. Kaupunginmuseolla ei ole my6skadn muutossuunnitelmista huomaut-
tamista. Rakennusvalvontavirastosta saadun arvion mukaan lupahakemusten kasit-
tely Helsingissa kestaa talla hetkella noin kaksi kuukautta. Tavoitteena on saada
rakennuslupa joulukuun puolivaliin mennessa.

Urakkalaskentaan rakennussuunnitelmat lahetetd&n vuoden lopussa. Urakkatarjo-
ukset tuodaan lautakuntakasittelyyn maaliskuussa.

Rakentaminen alkaa huhtikuussa ja rakennusty6t valmistuvat 2007 loppuun men-
nessa.

Hankkeen aikataulu on tiivis, mutta mikali lupa-asiat ja urakan kyselyaikataulu to-
teutuvat kaavaillun mukaisesti, uudisrakennus ja maihinnoususillat valmistuvat
ajoissa ennen uuden matkustaja-autolautan liikenteeseen tuloa vuoden 2008 alus-
sa.

5 KUSTANNUSARVIO

Hankkeen kustannusarvio on 8,4 miljoonaa euroa ilman arvonlisaveroa ja arvon-
lisaverollinen hinta on 10,25 miljoonaa euroa. Rl (2006:8)= 104,4. (liite 13)

6 MATKUSTAJA-JA RAHTILIIKENTEEN KEHITYS

Viron EU- jAsenyys ja sen tuomat mahdollisuudet ovat lisdnneet matkustushaluk-
kuutta Suomesta Viroon. Matkailu on sen mydta saanut uusia muotoja. Yha use-
ampi matkaaja sukkuloi padkaupunkien valilla, osa on tydmatkalaisia, osa tekee
kylpyla- tai jonkin muun harrastusmatkan ja osa matkaajista tekee edelleen lyhytai-
kaisia risteilyja.

Viking Line liikennoi Helsingin ja Tallinnan valilla MS Rosellalla. Vuonna 2004 Vi-
king Line kuljetti MS Rosellalla noin 856 000 matkustajaa. Matkustaminen jatkui
vilkkaana my6s vuonna 2005, jolloin MS Rosellalla matkusti 912 000 henkil6a eli
kasvua kertyi runsas 6 % edellisvuoteen verrattuna. Viking Linen osuus Helsingin ja
Tallinnan vélisesta matkustajaliikenteesta on 15 %.

Viking Linen Tallinnaan kuljettama rahti on myds kasvanut viime vuosina. Vuonna
2004 Rosella kuljetti runsaat 29 000 rahtiyksikkda ja vuonna 2005 rahtiyksikoiden



maara oli hieman kasvanut. Vuonna 2006 rahdin maara on ollut yha pienoisessa
kasvussa. MS Rosellan lastikannen lastitilan kayttdaste on ollut yli 90 %.

Oman henkilbauton mukaan ottamisesta matkalle on tullut erityisen suosittua. Viron
liitytty& Euroopan Unioniin vuonna 2004 MS Rosellalla kuljetettiin runsaat 44 000
henkildautoa. Vuonna 2005 méaara oli jo yli 68 000 henkildautoa (kasvua noin 35
%). Vuonna 2006 kasvua on ollut 47 % elokuun loppuun mennessa edellisen vuo-
den vastaavaan ajankohtaan nahden.

Matkustajaliikenteen osalta uusien laivojen konsepti - suuri matkustajakapasiteetti
ja suuret autokannet seka henkildautoille etta rahtiyksikoille - edellyttdd satamassa
lyhyiden satamassa oloaikojen ja nopeiden kdantdaikojen mahdollistavia muutok-
sia. Katajanokan terminaalissa tama tarkoittaa lisatilan rakentamista seka lahtevien
ettd saapuvien matkustajien tarpeisiin seka kenttdalueiden uudelleen jarjestelyja.

Uudella aluksellaan Viking Line korvaa osittain vanhentuneen ja erityisesti liian pie-
neksi jaaneen MS Rosellan. Uusi alus, MS Viking XPRS tayttda em. puutteiden li-
saksi Helsinki-Tallinna reitin ymparivuotista kapasiteettivajetta kumipyoérilla kulke-
van rahdin osalta.

Ennusteiden mukaan rahtilikenne Helsingin ja Tallinnan valilla kasvaa edelleen.
Reittimatkustamisen odotetaan pysyvan vahintadn vuoden 2005 tasolla, mutta eri-
tyisesti ympaérivuotinen liikematkustaminen on varustamoiden mukaan selvasti kas-
vanut. Ymparivuotisella liikenteell& uudet isot nopeat matkustaja-autolautat kasvat-
tanevat myos kokonaismatkustajamaaraé, koska vuorovélit jakautuvat aikaisem-
paan verrattuna tasaisemmin koko vuodelle.

7 HANKKEEN YMPARISTOVAIKUTUKSET

Etelasataman ja Katajanokan ymparistélupahakemus on Lansi-Suomen ymparist6-
lupavirastossa. Kasittely on viela kesken.

Uuden aluksen melutaso ei ylita ymparistoluvissa yleisesti maarattyja melutason
enimmaisarvoja. Pakokaasupaasttt ovat pienemmat kuin nykyisella aluksella.
Ajoneuvoliikenteen aiheuttamia haittoja pienennetaan uusilla ajoreittijarjestelyilla.
(liite 14)

8 HANKKEEN RAHOITUS

Hanke on suunniteltu rahoitettavaksi Helsingin Sataman tulorahoituksella.

9 HANKKEEN KANNATTAVUUS

Helsingin Sataman talous- ja hallinto-osasto on tehnyt hankkeesta kannattavuus-
laskelman.

Laskelman mukaan hanke on kannattava. Takaisinmaksuaika on 5,5 vuotta.



Kannattavuuslaskelmassa ei ole huomioitu perustamissuunnitelmassa mainitun vir-
taussuojaponttiseinan ja laiturirakenteiden korjauskustannuksia. Nama ty6t tehdaan
vahvistetun talousarvion mukaisesti normaaleina laiturin korjaustdina. Nama olisi
tehtava joka tapauksessa riippumatta uudesta aluksesta.

10 KILPAILUN YLLAPITO

Talla hankkeella varmistetaan Helsingin ja Tallinnan valisessa laivaliikenteessa val-
litseva kilpailutilanne.

. Asemapiirustus alueelta
. Pohjapiirustus taso 3.7

. Pohjapiirustus valitaso

. Pohjapiirustus taso 8.3

. Pohjapiirustus taso 12.0
. Pohjapiirustus taso 15.0
. Leikkaukset

. Julkisivu etelaan

. Paatyjulkisivut

10. Uusi siséatila

11. Maihinnoususilta

12. Liikennejarjestelyt

13. Kustannusarvio

14. Ymparistovaikutukset
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YMPARISTOTARKASTELU KOSKIEN VIKING LINEN UUTTA ALUSTA XPRS, NB 1358

1
Taustaa

2

Viking Line on tilannut uuden nopean matkustaja-aluksen, joka tulee liikenteeseen
alkuvuodesta 2008. Alus on suunniteltu likenndiméan Katajanokan terminaalista
Helsingin ja Tallinnan valilla. Aluksen kapasiteetti on 2500 matkustajaa, noin 250
henkil6autoa ja 1000 kaistametrié linja- ja rekka-autoille. Aluksen pituus on 185
metria ja leveys 27,7 metrid. Kulkunopeus on 25 solmua. Alus tullaan rakentamaan
jadluokkaan 1A Super.

Uusi matkustaja-autolautta liikenndi kaksi kertaa vuorokaudessa Tallinnaan viipyen
satamassa vain 1,5 tuntia. Alus tulee kayttamaan laivapaikkaa EK7.

Uusi alus vaatii satamassa muutoksia rakenteisiin ja liikennejarjestelyihin.

Hankkeen ymparistotarkastelu

2.1 Melu

Hankkeen ymparistovaikutukset ovat:

Etelasatamassa eikd Katajanokalla ole viela voimassa olevaa ymparistolupaa. Ha-
kemus ymparistdlupaa varten on jatetty Lansi- Suomen ymparistolupavirastoon
31.5.2004. Hakemuksen kéasittely on viel& kesken.

On oletettavissa, etté tulevaan ymparistélupaan sisaltyy maarayksia koskien melua.
Yleisesti satamien ymparistdluvissa on maaritelty melulle raja-arvot, jotka noudatta-
vat valtioneuvoston paatosta melutason ohjearvoista (993/92) eli sataman aiheut-
taman rekkaliikenteen ja laivojen purkamisen aiheuttaman jatkuva samanarvoinen
melutaso (Laeq) l@himmalla asuintontilla saa olla paivasaikaan (07.00 — 22.00) enin-
taan 55 dB ja ybaikaan (22.00 — 07.00) enintd&n 50 dB.

Varustamo on ilmoittanut, ettd aluksen aiheuttama melu 100 metrin etaisyydelld on
< 50 dB silloin, kun apukoneet ja autokannen tuulettimet ovat kaytdssa. Taten on
oletettavissa, ettei melu ylita odotettavissa olevia tulevan ymparistéluvan maarayk-
sia.

2.2. Ajoneuvoliikenne

Katajanokan terminaalin laivaliikenne on vahentynyt, kun elokuussa 2003 lopetti Vi-
king Line MS Cinderellan risteilyt ja Silja Line lopetti 1.5.2004 alkaen GTS Finnjetin
liikenndinnin. MS Cinderellan korvasi pienempi MS Rosella, joka tosin on tehnyt
paivittain kaksi matkaa Tallinnaan.

Finnjetin mukana kulki myos rahtia, rekkoja ja peravaunuja. Vuonna 2002 kulki Ka-
tajanokan kautta 694 000 t tavaraa, kun vuonna 2006 ko. maara oli 626 000 t eli n.
10 % vahemman.
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Katajanokan kokonaisliikenne oli vuonna 2005 noin 11 500 autoa/vrk, kun se vuon-
na 2002 oli 14 900 autoa/vrk. Sataman osuus tasta liikenteestd on n.10 %.

Laivakoon kasvu mahdollistaa laivoissa kulkevien ajoneuvojen maaran lisayksen
nykytilanteeseen verrattuna, mink& vuoksi myds liikkenne voi vilkastua talvi- ja keséa-
lomakausina ajoittain laivojen saapumis- ja l&htbaikaan. Laivojen tulo- ja l&htbajat
ajoittuvat kuitenkin muun liikenteen ruuhka- aikojen ulkopuolelle.

Autoliikenteen osalta kenttdalueita ja liikenteen ajoreitteja tarkistetaan uuden laivan
tarpeita paremmin palveleviksi ja ymparistohaittoja ehkaiseviksi.

Kenttdalueiden jarjestelyilla pyritaan siihen, ettéa laivoihin menevat ja lastausta odot-
tavat ajoneuvot ohjataan katuverkosta satama-alueelle, joten ne eivat jonoudu ka-
tuverkossa. Lahimpana asuinalueita sijaitsevan portin C (Kanavakatu- Katajanokan-
ranta) kautta ohjataan vain laivojen henkil6- ja linja- autoliikennettd. Rekkaliikenne
ohjataan B-portin (Kanavakatu- Pikku Satamakatu) ja A-portin (Kanavakatu- Sata-
makatu) kautta katuverkkoon (liitekuva 12).

2.3 Pakokaasupaastot

Viking Linen uuden aluksen suunnittelussa on otettu huomioon ymparistotekijat.
Kaikki laivan koneet on varustettu katalysaattoreilla ja laiva kayttaa vaharikkista
polttoainetta. Laivojen lyhyen satamassaolon takia katalysaattorit ovat ympéariston
kannalta paras vaihtoehto.

Varustamon ilmoituksen mukaan uuden aluksen sekéa paa- ettd apukoneet tulevat
olemaan varustettuja katalysaattoreilla (SCR), jolloin NOx taso on < 0,5 g/kwh.

Uusi alus tulee kayttdmaan polttoainetta, jonka rikkipitoisuus on < 1 %.

Uuden aluksen pakokaasupaastot ovat pienemmat kuin nykyisin liikkenndivien alus-
ten. Kun uusi alus korvaa jonkun vanhan aluksen, tulevat laivaliikenteen pakokaa-
supaéstot Katajanokalla pienenemaan.

Aiemmin, kun liikenteessa oli vield seka MS Cinderella ettd GTS Finnjet, olivat lai-
voista johtuvat pakokaasupaastot suuremmat kuin nykyisin. Talléin satamatoimin-
tojen paastojen aiheuttama typpipitoisuuden korkein vuorokausikeskiarvo oli 18 %
ohjearvoista.

Toukokuusta 2006 lahtien on Itamerella liikennoivien alusten polttoaineiden rikkipi-
toisuuden oltava < 1,5 %, minkd maarayksen vaikutukset nakyvat mm. kansainva-
listen risteilijoiden paastoissa. Viking Linen alukset ovat kayttaneet jo jonkin aikaa
vaharikkista polttoainetta.
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2.3 Jatevesien johtaminen ja hajuhaitat

Koska jo nykyisin Viking Linen alukset johtavat kaikki jatevedet viemariin, ei uusi
alus vaikuta jatevesien vastaanottojarjestelyihin. Viemarit on suunniteltu siten, etta
uuden laivan jatevedet voidaan johtaa niihin.

Viking Linen Ruotsiin liikennoivilla laivoilla on kaytossa kemikalointi laivajatevesien
hajuhaittojen poistamiseksi. Uuden laivan jatevesijarjestelman suunnittelussa ote-
taan huomioon kayttokokemukset muilla laivoilla.

2.4 Vaikutukset maisemaan

Alus tulee liikenndimaan laivapaikalla, johon nykyisinkin on vakituista liikennetta, jo-
ten maisemaan ei tule oleellisia muutoksia.

2.5 Vaikutukset maaperaan

3
Yhteenveto

Laivojen polttoaineen tankkausmenetelmat eivat muutu laivojen uusiutuessa, joten
silla ei ole vaikutuksia maan likaantumiseen.

Yleisesti ottaen voidaan todeta, etta aluskaluston uusiutuminen vaikuttaa positiivi-
sesti laivaliikenteen ymparistépaastoihin, varsinkin kun jo aluksen suunnitteluvai-
heessa on ymparistbvaatimukset otettu huomioon. Viking Linen uuden laivan kaikki
moottorit on varustettu katalysaattoreilla, laiva kayttda < 1,0 % S polttoainetta,
moottorien &ani on hiljainen ja laivalla on kehittyneet jatehuoltojarjestelmat.

Laivakoon kasvu mahdollistaa laivoissa kulkevien ajoneuvojen maaran lisayksen
nykytilanteeseen verrattuna. Uusien ajoreittijarjestelyjen avulla ymparistéhaitat kui-
tenkin minimoidaan.



Sarja B, sisdiseen kayttoon tehdyt selvitykset, muistiot ja raportit, jotka ovat julkisia, mutta joiden jakelu on
yksildidysti harkinnanvaraista.

Sarjassa B vuonna 2006 ilmestyneet julkaisut

1:2006 Vuoden 2006 tulosbudjetti ja toimintasuunnitelman tarkistus
(HT 24.1.2006)

2:2006 Perustamissuunnitelma, Lansisatama, Lansiterminaali 2007
(T 28.2.2006)

3:2006 Vuoden 2005 tilinpaatos
(HT 28.2.2006)
4:2006 numero poistettu
5:2006 Helsingin Sataman vuosikertomus
- sataman liikenne vuonna 2005 (HT 14.2.2006)
6:2006 Palvelutuotanto-osaston toimintakertomus vuodelta 2005
(PT 14.2.2006)
7:2006 Teknisen osaston toimintakertomus vuodelta 2005
(T 24.2.2006)
8:2006 Oljyvahinkojen jalkitorjunta Helsingin merialueella
Kasikirja muuttuvista asioista 2006 (MT 30.4.2006)
9:2006 Linjaliikenneyhteydet 2006
(HT 26.4.2006)
10:2006 Helsingin Sataman osavuosikatsaus 1.1.2006-31.3.2006
(HT 9.5.2006)
11:2006 Helsingin Sataman henkilstotilinpaatds 2005
(HT 9.5.2006)
12:2006 Helsingin Sataman talousarvioehdotus 2007 ja talous-
suunnitelmaehdotus 2007 — 2009 (HT 15.8.2006)
13:2006 Helsingin Sataman osavuosikatsaus 1.1.2006-30.06.2006

(HT 1.9.2006)
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