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YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTISELOS-
TUKSESTA, HELSINGIN KESKUSTATUNNELI, HELSINKI

Helsingin kaupunginhallitus on Uudenmaan ympiristokeskukseen 1.3.2001 saapuneelia
kirjeelldin saattanut vireille Helsingin keskustatunnelin ympéristé vaikutusten arviointiselos-
tuksen, Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston julkaisuja 2000;14.

Ympéristovaikutusten arviointimenettelysti annetun lain tavoitteena on edistii ympArists-
vaikutusten arviointia ja yhtendistd huomioon ottamista suunnittelussa ja pditoksenteossa
sekd samalla liséta kansalaisten tiedonsaantia ja osallistumismahdollisuuksia. Ympiristévai-
kutusten arvioinnista annetun lain perusteella ympiristovaikutusten arviolntimenettelyi
(YVA) sovelletaan yksittaistapauksissa hankkeeseen, joka todennikéisesti aiheuttaa
laadultaan ja laajuudeltaan YV A-asetuksen (268/1999) 6 §:n hankeluettelon hankkeiden
vaikutuksiin rinnastettavia merkittivii haitallisia ympéristovaikutuksia. Ympiristéministe-
ri¢ on 14.8.1998 tehnyt pastsksen ympiristSvaikutusten arviointimenettelyn soveltamisesta
Helsingin keskustatunnelihankkeeseen. Uudenmaan ympiristskeskus toimii arvicintimenet-
telyssd YV A-lain mukaisena yhteysviranomaisena.

Tassd yhteysviranomaisen lausunnossa esitetiin ensiksi hanketta ja sen vathtoehtoja seki

arviointimenettelyi koskevat tiedot, seuraavaksi arviointiselostuksesta saatujen lausuntojen
jamuistutusten tiivistelm4 sek4 lopuksi yhteysviranomaisen lausunto arviointiselostuksesta.

Hankkeesta vastaava
Hankkeesta vastaa Helsingin kaupunki.
Arviointiohjelma ja arviointiselostus

Uudenmaan ympiristokeskus on antanut yhteysviranomaisen lausunnon Helsingin
keskustatunnelin ympiristdvaikutusten arviointiohjelmasta 19.8.1999.

Maksu

30 000 mk (A01-53-AT3), maksuperusteet lausunnon liitteeni
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Arviointiselostus on hankkeesta vastaavan laatima selvitys hankkeen ja sen vaihtoehtojen
ymplristgvaikutuksista. Hankkeesta vastaava laatii arviointiselostuksen arviointiohjelman
Ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon perusteella,

~”

Hanke ja sen vaihtoehdot

Keskustatunneli on Helsingin kantakaupungin alueella tunnelissa kulkeva katu, Vaihtoehtoi-
na tarkastellaan L#nsiviyldltd tai Porkkalankadulta alkavaa ja Somdisten rantatielle
padttyvai, lahelld maanpintaa kulkevaa tunnelia (vaihtoehdot A, B ja C)ja sen vertailuvaih-
toehtona tilannetta, jossa tunnelia ei rakenneta (vaihtoehdot 0 ja 0+).

Hankkeen vaihtoehdot:
0: Hanketta e1 toteuteta
1

0+: Keskustatunnelia ei rakenneta, muita toimenpiteitd ydinkeskustan liikenteen
kehittdmiseksi '

A Tunneli Porkkalankadulta S&miisten rantatielle, maanalaiset risteykset
kiertoliittymii

B: Tunneli Porkkalankadulta S&miisten rantatielle, maanalaiset risteykset
eritasoliittymii

C: Tunneli eritasoliittymilld Linsiviyliltd Sémiisten rantatielle

Vaikutusalueen rajaus

Keskustatunnelin ja liikenteen aiheuttamat muutokset Ja vaikutukset vuonna 2010 on
arvioinnissa rajattu tunnelin sunaukkojen ja ajoramppien laheisyyteen, tunneliin ja sita
ympdrdiviin maa- ja kallioperiin, tunnelin pakokaasujen poistotornien liheisyyteen ja
haitallisten aineiden levidmisalueelle, tunnelin toteuttamisen yhteydessi muutettavien

katutilojen alueelle ja laheisyyteen sekd tunnelin lihialueiden kaupunkirakenteeseen ja
kaupunkikuvaan,

Rakentamisen aikaisia vaikutuksia on arvioitu niilla keskustan alueilla, joihin tunnelin ja
sithen liittyvien jirjestelyiden rakentaminen vaikuttaa kattaen myds rakennusmateriaalien
hankintaan ja massojen ljitykseen tarkoitetut alueet,

Merkittdvimpid liikennemuutoksia tarkastellaan koko Helsingin niemen katuverkossa ja
péddviylilld Kehd I:lle saakka.

Ihmisiin ja yhteisdihin kohdistuvien vaikutusten tarkastelualueena on koko Helsingin
kaupungin alue.

Asiaan liittyvit muut hankkeet

Arvicintimenettelyn aikana on laadittu hankkeeseen littyvi rakennetekninen yleissuunnitel-
ma. Keskustatunnelin asemakaavan valmistelu on aloitettu arviointiselostuksen [aatimisvaj-
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heessa. Kaavan osallistumis- ja arviointiochjelmaa koskevia kannanottoja on koottu
samanaikaisesti arviointiselostuksen nihtivill olon kanssa.

Hanke liittyy Helsingin yleiskaava 2002:n valmisteluun, kivelykeskustan ja muiden
keskustan litkkennejirjestelyjen suunnitelmiin seki maankdytén suunnitteluun Tdslonlahden,
Kampin, Leppisuon ja S8mdisten alueilla. Hanke liittyy my&s Vuosaaren satamahankkee-
seen sekd Satamaradan/Telakkaradan siilyttimiseen tai poistamiseen.

Arviointimenettelyn yhdistiminen muiden lakien mukaisiin menettelyihin
Arviointimenettelyyn ei ole yhdistetty muiden lakien mukaisia menettelyits,

Maankéytt6- ja rakennuslain mukainen keskustatunnelin asemakaavoitus on kdynnistynyt
arviointimenettelyn aikana. Arviointimenettely kytkeytyy osittain yhteen myd&s kaavoituksen
vaikutusten selvityksen ja siihen littyvin osallistumis- ja arviointiohjelman kanssa.

Kuuleminen ja lausunnot

Arviointiselostuksen vireilliolosta on kuulutettu 9.3.2001 ympiristsvaikutusten arvioinnista
annetun lain ja asetuksen mukaisesti Helsingin  Sanomissa, Hufvudstadsbladetissa,
Demarissa, Kansan Uutisissa ja Alueuutisissa.

Arviointiselostus ja keskeiset nelji erillisselvitystd pidettiin nahtivilldi kuulutuksessa
mainitun nahtivilldoloajan 12.3. - 10.5.2001 aikana seuraavissa paikoissa:

Helsingin kaupunki, kaupunginkanslia, Pohjoisesplanadi 11-13

Helsingin kaupunki, kaupunkisuunnitteluvirasto, kaavoitusosasto, Kansakoulukatu 3
Helsingin kaupunki, kaupunkisuunnitteluvirasto, liikennesuunnitteluosasto,
Aleksanterinkatu 26

Helsinki-tiedotus, Jugendsali, Pohjoisesplanadi 19

Helsingin ympiristokeskus, Helsinginkatu 24

Helsingin kaupunki, rakennusvirasto, tiedotus, Kasarminkatu 21
Pdikirjasto, [t4-Pasila, Rautatieldisenkatu 8

Rikhardinkadun kirjasto, Rikhardinkatu 3

T6616n kirjasto, Topeliuksenkatu 6

Kallion kirjasto, Viides linja 11

Punavuoren kirjasto, Bulevardi 42

Lauttasaaren kirjasto, Pajalahdentie 10 a

Hanketta ja sen eri vaihtoehtoja esiteltiin yleisélle ja tiedotusvilineille arviointiselostuksen

laatimisvaiheessa Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston jénestimissd tilaisuudessa
6.6.2000.

Hankkeesta ja sen ympiristsvaikutusten arviointiselostuksesta Jérjestettiin informaatio- ja
keskustelutilaisuus Helsingin kaupunkisuunnitteluvirastossa 14.3.2001. Tilaisuuteen
osallistui noin 50 henkiléi. Tilaisuudessa kaydysta keskustelusta laadittiin muistio, joka
toimitetaan timén lausunnon liiteaineistona hankkeesta vastaavalle. Lisdksi kaupunkisuun-
nitteluvirastossa oli esilld hanketta koskeva ndyttely 13. - 23.3.2001 vilisen ajan.
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Arviointiselostuksesta saatiin lausunnot Espoon kaupungilta, Eteli-Suomen lddninhallituk-
selta, Helsingin kaupungin pelastuslaitokselta, rakennuslautakunnalta, tekniselts lautakun-
nalta, yleisten t6iden lantakunnalta, ympiristdlautakunnalta, joukkoliikennelautakunnalta
ja kaupunginmuseolta seki Museovirastofta, Uudenmaan liitolta, VR-Yhtym4 Oy:lt4,
Padkaupunkiseudun yhteistySvaltuuskunta YTV:1td ja Helsingin kaupunginosayhdistysten
liitto HELKA ry:1t4. Ntiden lis#ksi annettiin 17 muuta mielipidetti.

LAUSUNNOISSA JA MIELIPITEISSA ESITETYT ASIAT

Lausunnot

Espoon kaupunki toteaa lausunnossaan, etti Helsingin keskustatunneli ditt4vin
korkealuokkaisesti toteutettuna nopeuttaa espoolaisten yhteyksid Helsingin keskustaan ja
itéisiin kaupunginosiin. Yhteydet paranevat joukkoliikenteen Jja ajoneuvoliikenteen osalta.
Espoolaisten kannalta paras vaihtoehto on C, jossa etenkin Joukkoliikenteen jirjestelymah-
dollisuudet Ruoholahdessa paranevat, Vaihtoehto C nopeuttaa Lansivdylin suunnasta
tulevaa lihja-autoliikennettd, mikili Espoon kaupunki perustaa jatkossa Etelid-Espoon
joukkolitkennejérjestelmin linja-autoihin.

Lausunnon mukaan arviointiselostus on raportoitu hyvin, mutta Joissakin asioissa toivoisi
hieman yksiloidympai erittelyd. Tdmsi tulee esille myds sosiaalisten vajkutusten arvioin-
tiselostuksessa. Vaihtoehtojen tavoitteiden toteutuminen on esitetty turhan ylimalkaisesti.
IImansaasteiden ja melun tarkasteluissa j44 kaipaamaan asukkaiden méirid, jotka hystyvit
tai kdrsivat liikenteen muutoksista. Jatkosuunnittelussa, vaihtoehdon valintaan ja
asemakaavan laadintaan littyen pitdisi yksilsida tarkemmin vaikutuksia, mm. keihin
vaikutukset kohdistuvat ja missi. Havainnekuvia kaivataan suunnista, joista mm. asukkaat
katselevat sunaukkoja ja rakenteita.

Eteld-Suomen ld#ninhallitus katsoo, ettd Helsingin keskustatunnelin ympiristdvaikutusten
arvioinnissa tulee esitettyi laajernmin ottaa huomioon toimintaympiristén muutosmahdolli-

suudet, julkisen liikenteen kehittiminen seki kansalaisten ryhmihaastatteluissa esiintuomat
mielipiteet.

Lédninhallitus toteaa, eftd vaikutukset ilman laatuun, liikenteen aiheuttamaan meluun ja
tdrinddn sekd sosiaalisiin vaikutuksiin on sininsa riittivisti tutkittu, mutta toimintaympéris-
tdssé tapahtuvia muutosmahdollisuuksia taj ryhmihaastatteluissa esiintuotuja havaintoja ei
ole nittdvisti selvitetty.

Yhteenvetona laadittua arviointiselostusta on siksi pidettivi suppeana. Arviointiselostukses-
saei ole esitetty skenaariota sellaisista kaupunginkehitysvaihtoehdoista, joilla on vaikutusta
keskustan liikenteen suunnitteluun. Merkittévia toimintaympdristdn muutoksia ovat
esimerkiksi Linsisataman ja telakan toimintaan hittyvit linjaukset sekid satamaradan
tulevaisuus. Mikili satamarataa ei tarvita, paranevat 0+ -vaihtoehdon mahdollisundet
oleellisesti. Laininhallituksen mielesti kaupungin kehitysvaihtoehtoja ei ole nittavisti
hahmotettu 0+ -vaihtoehdon arvioinnin pohjaksi.

Helsingin kaupungin aikaisemmissa suunnitelmissa on linjattu tavoitteeksi raideliikenteen
kehittiminen ja ympiristsa sadstavin liikennekulttuurin synnyttiminen, Ryhm#haastattelus-
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sa haastateltavat katsoivat, ettd keskustatunneli ei saisi vetai keskustaan sellaista uutta
lipiajoliikennettd, joka nykyisin kayttas pohjoisempia itd-l4nsisuuntaisia viylia. Esitetyssi
suunnitelmassa ei oteta kantaa siihen, miten joukkoliikennetts voidaan ensin edjstss niin,
ettd keskustan liikenneratkaisut voidaan fahdollisimman taloudellisesti ja ympHristss
sdistdvisti hoitaa. Mikili alueen raideliikenne on ensin mittivisti rakennettu (esim. ldnsi-
metro ims.) ja véestd ottanut raideliikenteen laajasti kiiyttddn, on silld vaikutuksia tulevaan
keskustan liikennemairadn. Ensin toteutettu raideliikenneratkaisu vihentsi myds
merkittivésti rakentamisvaiheen litkenneongeimia.

Arviointiselostuksessa ei ole viitattu muualta saatuihin pitkdaikaistuloksiin vastaavista
tunneleista. Ryhmahaastatteluissa todettiin, etteivit tunnelit ole missiin isossa euro oppalai-
sessa kaupungissa sujuvoittaneet eivitki vihentineet liikennetts, piinvastoin (esim. Pariisi
Jja Madrid).

Mybskiddn tunnelin elinkaaresta ei ole selvitystd. Tunnelin rakentamisesta syntyvien
maamassojen kdyttd esitetidn ratkaistavan "toteuttamisajankohdasta riippuen optimaalisella
tavalla®. Koska maamassojen mairi ei ole vihiinen ja massat ovat osittain myds saastuneet,
tulisi niiden k4ytdsti olla suunnitteluvaiheessa riittavit julkiset linjaukset. Massojen kaytts4
koskevillaratkaisuilla itsessddn saattaa olfa viestdn terveyteen, elinoloihin tai viihtyvyyteen
liittyvid vaikutuksia, esimerkiksi merenrantojen rakentamista tdyttémaan avulla on laajasti
videstdn toimesta vastustettu.

Helsingin kaupungin pelastuslaitoksella ei ole kommentoitavaa arviointiselostuksesta.

Helsingin kaupungin rakennuslautakunta toteaa lausunnossaan, ettd nyt valmistuneissa
vaikutusselvityksissd on kisitelty lain vaatimalia monipuolisella tavalla tunnelihankkeen
vaihtoehtoja ja niistd ennakoitavissa olevia muutoksia. [tse selvityksiin ja niiden tasoon ei
lautakunnalla ole huomauttamista.

Vaikeimmin arvioitavat vaikutukset liittyvit itse kaupunkirakenteeseen, kulttuuriperintsan
jakaupungin mentaalisiin ominaispiirteisiin. Tunnelihankkeen Jatkosuunnittelussa tulisikin
niihin vaikutuksiin kiinnitt44 erityistd huomiota.

Rakennuslautakunta ei ole vakuuttunut niisti hysdyists, Joita ehdotetulia tunnelilla tai
maanalaisella kadulla voitaisiin saavuttaa. Jos tilannetta tarkastellaan helsinkiliisten
kannalta, on todettava, ettei keskustassa liikkuminen ole nykyisinkiin kansainvilisesti
vertaillen mitenkéin ylivoimaisen hankalaa.

Epdvarmuutta aiheuttaa hankkeen toteuttamisen kannalta keskeinen Kaivokadun ja
Rautatientorin ympériston parantaminen. Heris kysymys, ollaanko Helsingin ydinkeskus-
taan tuomassa uusia laajoja aukioalueita yhdella kertaa liikaa. Samalla Kampin uudetleen;ar-
Jestelyt merkitsevit laajojen linja-autokenttien vapautumista muuhun kiyttotarkoitukseen.

Tunnelin toteuttamisen osalta saattaisi olla viisasta odottaa, mitd Kampin uudet jirjestelyt
fuovat tullessaan,

Tunnelin vaatimien ajoramppien, ilmanvaihtokuilujen javarapoistumisteiden toteuttaminen
on vaativa tehtivi. Monista maista on talti osin enemmin epionnistuneita kuin esimerkiksi
kelpaavia ratkaisuja. Jos tunneli piiitetisn jossakin muodossa toteuttaa, on myds
maanpiillisten rakenteiden suunnittelun laatu tarkeis.

Postiosoite: PL 36, 00521 Helsinki, Kiyntiosoite: Asemapasllikankatu 14, Puhalin: vaihde (09} 148 881, telekopio (09) 1488 8295
Pastadress: PB 36, 00521 Helsingfors, Besttksadress: Stinsgatan {4, Telefon: yixal {09} 148 881, tefefax: (09} 1488 2295



u

Rakennuslautakunnan lausunnon liitteens olevassa Helsingin kaupungin rakennusvalvon-
taviraston kaupunkikuvaneuvottelukunnan [ausunnossa asiaa on kisitelty oman
toimialan, kaupunkikuvan kannalta. Lausunnon mukaan selostuksesta eivit selvisti kdyilmi
ne kaupunkikuvalliset ja toiminnalliset edut, joita saavutetaan rakentamalla Kaupungin
keskustaan esitetty maanalainen katu. Kaupunkikuva paranee lievisti 13hinn Rautatie-
aseman tuntumassa Kaivokadulla. Tulee esittad erityisen tarkasti, miten suunnitelman
toteuttaminen parantaa alueen kaupunkikuvaa. Olennaista on myds se, voidaanko
Rautatieasema saada paremmin palvelemaan matkustajia ja voidaanko parantaa junan ja
autoliikenteen yhteyttd, joka nykyiseilddn on ontuva. Kaivokadun lissksi etua voidaan
saavuttaa Porkkalankadulla, jossa nykyisen sillan purkaminen vaikuttaa edullisesti alueen
ilmeeseen. Selvdnid haittana nihdain Rautatiekatujen alueeila yhteniisen katutilan
leveneminen, mik johtaa kaupunkirakenteen jonkinasteiseen hajoamiseen ja rikkoo totuttuja
nikymii.

Kaupunkikuvallisesti on edullista sijoittaa rampit mahdollisimman lyhyini ja kaksisuuntaisi-
na keskelle katutilaa. Liikennemerkkeji ja opasteita ei ole esitetty kuvamateriaalissa, joten
tunneli tulee todellisuudessa nikymiin katukuvassa huomattavasti selvemmin, kuin
materiaali antaa ymmirt44. Poistoilmapiiput ja varapoistumisteiden portaikot tulisi sijoittaa
olemassa olevien rakennusten yhteyteen eiki erillisiksi rakennelmiksi. Kaisaniemen puistoon
ehdotetun savunpoistokuilun suunnittelu on poikkeuksellisen vaativa tehtavi.

A-vaihtoehto vaikuttaa kaupunkikuvan kannalta heikoimmalta ratkaisulta, silld se aiheuttaisi
eniten maanpinnalle tulevia rakenteita, Lintisen sisdzintuloaukon sijoittaminen Porkkalanka-
duile on kaupunkikuvallisesti selkeimpi vaihtoehto. Porkkalankadun sillan purkaminen on
suositeltavaa valittavasta vaihtoehdosta riippumatta. Siltavuorenrantaan tuleva ramppi on
kaupunkikuvallisesti luontevampi ratkaisu kuin Unioninkatu 43:n tontin kiyttiminen.
Rampin sijoittaminen Siltavuorenrantaan selkeyttiisi ranta-aluetta, Samalla viltettiisiin
uuden risteyksen rakentaminen vastap#ati Kaisaniemen puistoa.

Helsingin kaupungin tekninen lautakunta korostaa lausunnossaan maanalaisen
infrastruktuurintirkeyttd suunnittelun pohjana. Lautakunnan kisityksen mukaan timi estid
vaihtoehdon C totenttamisen. Helsingin Energialla on Salmisaaren-Lapinlahden alueelia
Lansivdylan alittavat suuret polttosljyn kalliovarastot, jotka ovat Helsingin Energian
toiminnan kannalta vilttimittémia varapolttoaineen varastoina.

Helsingin Energian osalta on tirkeis, etti Toéol6nlahden alueen pohjavesioloja ei saa
muuttaa niin, ettd se haittaa Alppilan maanalaisen limpékeskuksen toimintaa ja ettd
maanalainen infrastruktuuri otetaan huomioon tunnelin suunnittelussa Ja toteutuksessa.
Poistoilmapiippujen ja tunnelinsuiden suunnittelussa on huomioitava nykyinen piistokuor-
mitus, mm. Helsingin Energian pisteldhteet

Teknisen lautakunnan lausunnossa todetaan lisiksi Helsingin Veden osalta, etti tunnelin
suunnittelussa ja rakentamisessa tulee ottaa huomioon rakennetut vesijohdot, viemdrit ja
vesihuoltotunnelit. Suunnittelun edistyessi tulee asettaa jatkosuunnittelua ja rakentamista
ohjaavat raja-arvot ympiiristdon kohdistuville tirinéille siten, ettei em. vesihuoltoverkon
rakenteille aiheuteta haittaa. Kaikki rakentamisvaihtoehdot A, B ja C tulevat aiheuttamaan
vesihuoltolinjojen siirtoja ja suojauksia, joista tulee laatia suunnitelmat ja kustannusarviot
tunnelihankkeen jatkosuunnittelussa. Lisiksi tule kartoittaa riskit, joita tunnelin sijoittumi-
nen rakennetun vesihuoltoverkon laheisyyteen voi aiheuttaa.
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Helsingin kaupungin yleisten tdiden lautakunta katsoo, ett4 arviointiselostus liiteraport-
teineen on hyvi ja kattava yhteenveto tunnelin rakentamisen tai sen rakentamatta jattdmisen
sosiaalisista, ympiristllisists ja liikenteellisistd vaikutuksia sekd menetelmistd lieventis
ndihin mahdollisesti liittyvi negatiivisia véikutuksia, kuten esim. rakennusaikaisia melu-,
tirind~, pély- ja liikennehaittoja.

Raportti ei kuitenkaan eni4 pohdi hankkeen peruslahtskohtia Ja massiivisen maanalaisen
litkenneviylin rakentamisesta helsinkiliisille koituvaa todellista hyétyd. Kaupunkikuvalli-
sessa tarkastelussa on tunnelin suuaukkojen, ajoramppien, tasonvaihtolaitteiden ja
ilmanvaihto- ja savunpoistokuilujen sijoittumisen ekologisten, maisemallisten ja
toiminnallisten muutosten ja niiden vaikutusten tarkastelu jitetty vahiiselle huomiolle.

Lisdksi arviointiselostuksesta on jitetty kokonaan pois arviointiohjelmassa mainittujen
taloudellisten vaikutusten arviointi.
t

Yleisten téiden lautakunnan mielesti ej ole olemassa suoranaisia teknisi tai ympiristSllisid
esteitd jonkin tunnelivaihtoehdon tai 0+ -vaihtochdon toteuttamiselle. Laadittua selvitystid
tulisi tiydentid kulttuuriset, kaupunkikuvalliset ja museaaliset seikat kisittavilld
asiantuntijanikemykselld. Lisiksi tunnelivaihtoehtojen jatkosuunnittelussa tulee tunnelin
maan piélle sijoittuvista rakenteista katuympdristdlle ja puistoille koituvien haittojen
tofumis- ja lieventémiskeinot ideoida mahdollisimman kattavasti. Lapinlahden sairaala-
alueen puisto ja Kaisaniemen puisto ovat seki kasvitieteellisesti ettd kulttuurihistoriallisesti
arvokkaita puistoja, joiden osalta tunnelin rakentamisen vaikutukset on myds tutkittava
nyKyisti tarkemmin.

Hankkeelle asetettujen tavoitteiden taysimairdinen toteutuminen edellyttdd etenkin
tunnelivaihtoehdoissa oheisinvestointeja katuverkossa. Niiden rajaaminen ja kustannustar-
kastelut ovat jiiineet liian vihille huomiolle.

Vaihtoehdon 0+ yksityiskohtainen mairittely ja kustannusten arviointi on vield kesken.
Vaihtoehtoa 0+ voidaan kehitelld edelleen esim. terminaalien vilisid maanalaisia kively-
yhteyksii ja pyéritieverkostoja parantamalla.

Hankkeen ymparistévaikutuksista olennaisimpia ovat sen vaikutukset alueen pohjavesiin ja
edelleen Postitalon ja Pasrautatieaseman puupaalutuksiin. Myds rakennusaikaiset tirinit ja
nykyisten maanalaisten jérjestelmien toimivuus on otettava huomioon,

Rakennusvirasto on kdynnistinyt vuoden 2001 lopulla mahdollisesti tapahtuvaa vaihtoehto-
valintaa ja myGhempii pastsksentekoa varten hankkeen talous- jamarkkina-analyysin. Sen
tarkoituksena on selvittis hankkeen yhteiskuntataloudelliset vaikutukset osallisille, ideoida
vaihtoehtoisia rahoitusmalleja sekd tutkia niiden sovel tuvuus tunnelivaihtochdon
toteuttamiseksi. Lautakunnan mielestd on valttimitontd, etti talous- ja markkina-an alyysin
tulokset otetaan huomioon hankkeen Jatkovalmistelussa ja vaihtoehdon valinnassa. Selvitys
valmistuu kesilld 2001,

Esitetyissd ratkaisuissa ei ole enii mukana lautakunnan aiemmin chdottaraa nk.
Syvitunnelivaihtoehtoa. Hankkeen ajoituksen on todettu kytkeytyvin laheisesti seki
lansimetron ettd Vuosaaren sataman aikatauluihin. Esitettyjd tunnelivaihtoehtoja ei voida
toteuttaa ennen kuin satamarata on poistunut, miki taas edellyttdd satamatoimintojen
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sitrtdmistd Vuosaareen. Nk. Telakkarata on liikenteellisesti mahdoiiista sijoittaa tunneliin,
mutta siithen liittyvit rakennusaikaiset jarjestelyt olisivat todenniksisesti monimutkaisia ja
kalliita, koska litkenne telakalle tuieg_pystyéi hoitamaan myé&s rakennusaikana.

Yleisten tdiden lautakunta pitdi arviointiselostusta nyt tutkittavana olleiden vaihtoehto jen
osalta riittdmAttdmani. Lopulliset johtop4atskset hankkeesta kuten myds vaihtoehtovalinta
voidaan kuitenkin tehdd vastakun rakennusvirastossa parhaillaan faadittavana olevan talous-
ja markkina-analyysin tulokset ovat kiytettdvissd. Mikili hanke piiitetddin toteuttaa jonkin
tunnelivaihtoehdon mukaisesti, tulee jatkosuunnittelussa selvittis nykyistid tarkemmin my&s
maisemaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintddn seki vaativiin pohjavesiolosuhteisiin
liittyvat riski-, kustannus- yms. vaikutukset seki menetelmit kielteisten vaikutusten
torjumiseksi tai lieventimiseksi.

Helsingin kaupungin ympéristolautakunta katsoo, etti keskustatunnelin monimutkainen
suunnittelu- ja pidtoksentekoprosessi ja sithen myshiisessd vaiheessa mukaan otettu YV A-
menettely ovat aiheuttaneet epitietoisuutta. Suunnittelu vietiin pitkille ilman hankkeen
ympiristdvaikutusten selvittdmistd ja arviointia. Ennen YVA-menettelyi hankkeesta
piitettiin kaupunkisuunnittelulautakunnassa ja kesken arviointimenettelyn siti kisiteltiin
my&s kaupunginhallituksessa. Suunnittelu ja paitéksenteko perustuivat tillsin pdiasiassa
teknisiin ja taloudellisiin setkkoihin.

Keskustatunnelin ympiristdvaikutusten arviointiin liittyy useita hyvin tehtyji asiantuntijasel-
vityksid. Kokonaisuutena arviointiprosessi ei kuitenkaan ole oliut YV A-lain tavoitteiden
mukainen,

Arviointiselostuksen mukaan kaikki kolme tunnelivaihtoehtoa A, B ja C ovat ympiristdn
kannalta toteuttamiskelpoisia. Tunnelivaihtoehtoja on kuvattu asiallisesti Ja selkeisti. 0- ja
0+ -vaihtoehtojen kuvauksiin sen sijaan on liitetty jo varsinaiseen arviointiin kuuluvaa
osuutta. Muun muassa 0-vaihtoehdosta todetaan, et jalankulkijoiden ongelmat Simonkatu-
Kaivokatu-Kaisaniemenkatu -jaksolla siilyvit ennallaan jamahdollisuudet kdvelykeskustan
kehittdmiseen rautatieaseman ymparistossi ovat vihéiset. Lisiksi 0+ -vaihtoehdon
kuvauksessa esitetddn mm. sosiaalisten vaikutusten arvioinnissa esille tulleita seikkoja. 0+
-vaihtoehdon yhteydessi kerrotaan myss joukkoliikenteen kehittimismahdoifisuuksista ja
-keinoista. Tunnelivaihtoehtojen kuvauksista pruttuvat maininnat joukkoliikenteests.

Selostuksessa tulist kertoa selvemmin, mitki kevyen liikkenteen asemaa parantavat
litkennejarjestelyt ja kivelykeskustan kehittiminen ri ippuvat keskustatunnelin toteuttamises-
ta ja mitkd olisivat mahdollisia toteuttaa muuten.

Sérnéisten rantatien lahialueiden suunnittelu asemakaavatasolla on vireilli samanaikaisesti
keskustatunnelihankkeen kanssa. Alueelle on tulossa uusi rantapuisto ja S§rndisten rantatien
varren asuntorakentamista on tutkittu alustavasti. Arviointiselostuksessa ei kerrota
tunnelisuunnitelman liittymisesti ja vaikutuksista Sérndisten rantatien varren suunnittefuun.

Keskustatunnelin rakentamisella ei selvitysten perusteella voida katsoa olevan vaikutusta
piikaupunkiseudun tai Helsingin kokonaisp#sstsihin, Hiilimonoksidipitoisuudet ovat jo
nykyisin pienid, eikd tunnelivaihtoehdoilla kesken#in ole eroa. Tunnelin rakentamista tai
rakentamatta jattimistd ei selostuksen tai selvitysten tietojen perusteella voida perusteila
ilmanlaatuvaikutuksilla.
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Selostuksessa todetaan, ett4 liikenne vihenisi tunnelin johdosta niemen katuverkossa 60%:1la

katuosuuksilla ja 40%:1la katuosuuksista liikenne pysyisi ennallaan tai kasvaisi hieman.

Selostuksesta voisi ilmetd havairmollisqmmin, mtiten paljon eri katuosuuksille j4i liikennetts.
> .

Sosiaalisten vaikutusten arviointi nostaa esiin eri kiyttdjaryhmien ja asukkaiden nikemyksiz
elinympiristdén ja viihtyisyyteen vaikuttavista tekijdistd. Arviointiselostuksessa on hyvin
kerrottu ryhmihaastattelussa esitetyt tieto- ja selvitystarpeet ja se kuinka ne otettiin
arvioinnissa huomioon.

Arviointiselostuksesta puuttuu liikennepsykologisten tekijéiden kasittely. Jatkossa tulisi
selvittdd, miten tunneli vaikuttaisi ajoreitin valintaan.

Kaisaniemen puisto ja Kasvitieteellinen puutarha ovat tirkeits keskustan viihtyisyydelle.
Niiden siilyttimiseksi tarvitaan jatkossa tarkempia selvityksid.

|
Arviointiselostuksessa on kisitelty seurannan tarvetta alustavasti. Jatkosuunnistelussa on
laadittava alueelle seurantachjelma, jossa on miiritelty seurannan aikataulu ja vastuunjako.

Helsingin kaupungin joukkoliikennelantakunta esitt:iz lausunnossaan, etti turvallisen,
terveellisenja elinvoimaisen keskustan aikaansaamiseksi liikenneolosuhteiden kehittdmises-
sd tulee olla etusijalla kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen toimintaedellytysten
parantaminen. Mahdollisuudet ympiristatekijsiden parantamiseen lisddntyvit joukkoliiken-
teen osuuden kasvaessa keskustaan suuntautuvassa liikenteessi.

Joukkoliikenteen osuus ei ole kasvanut valtuuston vuonna 199} aseftamien tavoitteiden
mukaisesti. Pysakdintitagjonta on lisi#ntynyt mm. Forumin jaKluuvin laitosten laajentami-
sen ja Elielin laitoksen rakentamisen mystid. Samalla ei ole vastaavassa mairin vihennetty
kadunvarsipaikkoja. Katkissa tutkituissa vaihtoehdoissa pysikdintitarjontaa on lisitty.
Pysikéinnin kokonaistarjonnan lisaimiseen keskustassa on suhtauduttava hyvin krittisesti
varsinkin kuin saman aikaisesti investoidaan merkittivisti liityntdpysikdintiin.

My0s tehdyt uudet liikennejirjestelyt ja joukkoliikenne-etuuksien heikentyminen ovat
estdneet tavoitellun kehityksen toteutumista.

Metron kiytté6notosta lihtien ajorajoituksia Pitkiltlisillalla on vihitellen poistettu. Liikenne
sillalla on kasvanut noin 10000 ajoneuvolla vuorokaudessa (26500-36500} ja on edelleen
kasvamassa. Pitkansillan liikenteen kasvu on hidastanut ja tulee edelleen hidastamaan
erityisesti raitioliikennettd, koska sille ei voida jirjests sitlalla omia kaistoja.

Selvityksistd nousee selkedsti esiin se, ettei vaihtoehtojen 0+, A, B ja C vililld ole
merkittdvid eroja ymparistdvaikutusten suhteen. Kalliin ja vaikeasti rahoitettavan pitkin
keskustatunnelin rakentamiselle ei siten ole riittivia perusteita. Keskustatunnelin sijaan on
Syytd keskittyd edulliseen vaihtoehtoon 0+, jolla saavutetaan likimain samat keskustan
viihtyisyyttd, turvallisuutta ja puhtautta lisfavit hydyt kuin mitd keskustatunnelillakin
saavutettaisiin, 0+ -vaihtoehto nostettiin varteenotettavana vaihtoehtona esiin erillisselvityk-
sen monissa kohdissa. Sitd edelleen kehitettiiessd Pitkinsillan osalta ofisi syytd palata
aiemmin voimassa olleisiin kiyttSrajoituksiin.

Keskustatunneli on hanke, jota markkinoidaan hyvini joukko- ja kevyelle liikenteelie, mutta
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ensisijaisesti se kuitenkin parantaisi henkil3autoliikennetti keskustan alueella, tarjoaisi
yksityisautoilijoille erinomaiset mahdollisuudet saavuttaa keskustan keskeiset kohteet, Miksi
joukkoliikennetti ja siten kestdvii kehitystd ajava kaupunki haluaisi niinkin massiivisesti
kuin keskustatunnelilla tukea yksityisautoilua? Jos joukkoliikennettd halutaan kehitt3s,
panostetaan nimenomaan joukkoliikenteen uusiin ratkaisuihin.

Joukkoliikennepainotteiseen liikennepolitilkkaan sopii huonosti uusien, keskustan
autoliikennettd lisddvien padviylien toteuttaminen. Ympiiristovaikutusten arviointiselvitys-
ten antaman analyysin perusteella on paateltivissy, ettd jatkosuunnittelussa tulee keskittyi
0+ -vaihtoehdon kehittdmisen. Tavoitteena tulee olla mahdollisimman laajan kdvelykeskus-
tan luominen ja joukkoliikenteen tehostaminen mm. Pitkiinsillan autoliikernetts rajoittamalla
ja vihentdmailld suunniteltua pysékéintitarjontaa.

Metron jatkaminen tulee asettaa hankkeena tunnelin toteuttamisen edelle. Tunneli voidaan
pitdd tildvarauksena, ja aloittaa aikanaan, Jos nidhdddn tarpeelliseksi rakentaminen
Kaivokadun mittaisella minimitunneliosuudella vililla Siltasaarenkatu-Mannerheimintie,
Johon sitrrettdisiin Kaivokadun liikenne. "

Helsingin kaupunginmuseo on tarkasteliut keskustatunnelin arviointiselostusta rakennetun
kulttuuriympéristén kannalta. Se on kiinnittinyt huomiota eri vaihtoehtojen vaikutukseen
kulttuurihistoriallisesti arvokkaisiin rakennuksiin, kaupunkikuvaan ja historialliseen
kaupunkirakenteeseen, kulttuuriperintédmme.

Keskustatunnelin arviointiselostuksessa tarkastelu on keskittynyt paljolti ilman laatuun,
litkennemeluun, -turvallisuuteen ja tdriniin. Arviointiselostuksesta puuttuu kokonaan
historian perspektiivi kaupunkirakenteeseen. Keskustatunnelin rakentamisen vaikutuksista
historialliseen kaupunkirakenteeseen ei ole laadittu eriilistd selvitystd, vaan asia on kisitelty
arviointiselostuksessa lihinni kaupunkikuvan ja kaupunkirakenteen kannalta hyvin lyhyesti.
Taten vaikutusalueen kaupunkikuvaa ei ole voitu analysoida kulttuuriperinnén keskeisten
piirteiden kannalta.

Keskustatunnelin alueella on kulttuurihistoriallisesti arvokkaita valtakunnallisest ja
paikallisesti merkittdvii kohteita: Lapinlahden sairaalaympirists historiallisine puistoineen,
Hietaniemen juutalainen hautausmaa, Marian sairaala-alue, Etu-T68In asuinalue,
Eduskuntatalo, Helsingin rautatieasema, Kaisaniemen puisto sekd Siltavuorenranta.

Keskustatunnelin vaikutukset kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintéén on tutkittu suppeasti.
Lihinnd on selvitetty vain tunnelin vaatimat uudet maanpiiiliset rakennelmat. S elvityksessi
ei ole kisitelty keskustatunnelin laajempia vaikutuksia, kuten Lapinlahden historiallisen
puiston osittaista tuhoutumista ja vaikutuksia Kaisaniemen puistoon. Keskustatunnelin
my¢6td kaupunkikuvaan tulisi my&s motioritiemdisii ramppeja ja luiskia, jotka ovat vieraita
Helsingin perinteiselle katuverkolle.

Tunnelin sijoittaminen C-vaihtoehdon mukaisesti Hietaniemen hautausmaan alle aiheuttaisi
korkean poistoilmapiipun hautausmaan alueelle. Kulttuurihistoriallisesti arvokkaaseen
Kaisaniemen puistoon on sijoitettu useita uloskiynteji ja poistoilmapiippuja, jotka ovat
ristiriidassa puiston suojelunikékohtien kanssa.

Tunnelin suuaukko Unioninkadulla vastap#itd Kasvitieteeltista puutarhaa ja vuodelta 1869
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olevan asuintalon (Unioninkatu 43) alapuolella olisi kaupunkikuvaa ja historiaa turmeleva.
Keskustatunnelin suuaukon rakentaminen vaarantaa kulttuurihistoriatlisesti arvokkaan,
Museoviraston ja kaupunginmuseon suojeltavaksi esittimin rakennuksen siilymisen.

M fd

Tunnelin rakentaminen tulisi aiheuttamaan tirin4, joka voi vaurioittaa kulttuurihistorialli-
sesti arvokkaita rakennuksia. Mahdollinen pohjaveden alentuminen on kohtalokasta
vanhojen rakennusten puupaalutuksille.

Kaupunginmuseo toteaa, ettd kaikissa tunnelivaihtoehdoissa A, B ja C historiallinen
kaupunkirakenne ja kaupunkikuva on vakavasti uhattuna. Siksi kaupunginmuseo pitis
parhaimpina ratkaisuina 0 ja 0+ -vaihtoehtoja, joissa historialliseen kaupunkirakenteeseen
ja - kuvaan ei oleellisesti puututa.

Museovirasto esittii lausunnossaan, etti arviointiselostuksessa esitetty nikemys hankkeen
vaikutuksista kaupunkikuvaan ja kaupunkirakenteeseen on ollut esteettinen, ympiristdtaiteen
nidkdkulmaa ja ratkaisuja ei ole analysoitu historiallisen kaupunkirakenteen kannalta.

Museoviraston kisityksen mukaan kaikki kolme tunnelivaihtoehtoa A, B ja C ovat
ongelmallisia  kaupungin historialliselle kaupunkikuvalle ja -rakenteelle. Kaikki
vaihtoehdot vaikuttavat Kaisaniemen puiston alueeseen ja vaihtoehto C lisiksi Lapinlahden
jaHietaniemen alueeseen. Se ei Museoviraston mielesti voi tulla kysymykseen Lapiniahden
puistolle aiheuttamisensa suurien tuhojen vuoksi. Molemmat kohteet ovat valtakunnallisesti
merkittdvid rakennettuja ympiristsji, joita koskee erilliset maankidyttd- ja rakennuslain
22§:nmukaiset valtakunnalliset alueidenkiyttétavoitteiden suojeluintressit. Ndiden kohdalla
tulisi erityisesti tutkia keskustatunnelin maanpiillisten rakenteiden sovittamista historialli-
siin puistoihin ja rakennettuihin kokonaisuuksiin. Nisti tulisi myd3s esittdd havainnekuvat.

Uudenmaan liitto esittii lausunnossaan, etti vahvistetussa seutukaavassa on varauduttu
keskustatunnelin toteuttamiseen lyhyemmalia tunnelilla Mannerheimintielts Siltavuorenran-
taan. Tunneliratkaisut eivit kuitenkaan ole seutukaavan vastaisia eivitki vaikeuta
seutukaavan toteuttamista eivitki aiheuta tarvetta muuttaa seutukaavaa. Ottaen huomioon
tunnelihankkeen pitkin suunnitteluhistorian ja jo aikaisemmin tehdyt selvitykset voidaan
vaihtoehtojen miArdd pitad riittdvana. Arviointiselostuksen mukaan tunnelivaihtoehtojen
" melu- ja piistohaitat eivit Juuri eroa toisistaan. Hankkeen melu-, tirini-, ilmanlaatu- ja
sosiaalisten vaikutusten arviointi on suoritettu laajasti ja perusteellisesti. Liikenteellisesti
toimivin ja turvallisin tunnelivaihtoehto on Uudenmaan liiton mielesti vaihtoehto C.

Ympiéristévaikutuksia on tarkasteltu riittivan laajalla alueella. Liikenteelliset vatkutukset
ulottuvat kauas, mm. Linsiviylilld Espoon puolelle asti. Eri vaihtoehtojen vaikutukset
ilmanlaatuun ja melutasoihin ovat paikallisempia. Sosiaalisia vaikutuksia ja vaikutuksia
maankdytt36n ja yhdyskuntarakenteeseen on selvitetty 13hinna vain Helsingin kantakaupun-
gin alueella, ryhmahaastatteluissa on kuitenkin kuultu asiantuntijoita ja myos kantakaupun-
gin ulkopuolella asuvia. Kokonaisuudessaan arviointiselostus antaa nittivit edellytykset
jatkosuunnittelulle ja kaavoitukselle.

VR-Yhtymid Oy esittis, etti keskustatunneli parantaa Rautatieaseman ympiristén
kehittimismahdollisuuksia. Alueen jalankulkuympiristén kehittimisessd on kuitenkin
huomioitava aseman huolto, joka on jo aikaisemmassa kaavoituksessa ajateltu tapahtuvaksi
ympardiviltd jalkakdytdvilti. Aseman lyhytaikaista saatto- Jja aslointipysdkdintii tulee
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sdilyttdd my&s maanpaillisend ja aseman tulee olla hyvin saavutettavissa sekd itd- ettd
lansipuolelta my&s normaalin katuverkon kautta.

Keskustatunnelin linjaus etdintyy Kaisarfiemen puiston puolella asemarakennuksesta,
Lisaksi ratapihan alikdytivin itdinen ramppi sijaitsee keskustatunnelin ja lisirakennusosan
vilissd. 40 m%n hormin sijoittaminen arkkitehtonisesti arvokkaan suojelurakennuksen
yhteyteen tuottaa myds suuria vaikeuksia. Tastd syystd VR-Yhtymd Qy vaatii, etti
asemarakennuksen yhteyteen sijoittuvasta hormivaihtoehdosta luovutaan ja varaus tehd4in
ratapihan lansipuolelle tunnelilinjauksen paille ulottuvaan kortteliin,

Rautatieaseman rakennus on perusteitu puupaaluille, joiden tulee olla aina pohja- ja
orsiveden peitossa. Pohjaveden tirkein tdydentymissuunta on ratapihan ja Té6l6nlahden
suunta. Rakennusratkaisuilla taytyy virtaus jatiydentyminen varmistaa myds keskustatunne-
linohi. Pohja- ja orsivesien pinnat eivit saa laskea eik laatu huonontua rakennusaikana eiki
mydskidn sen jilkeen. Kaavamasrayksilld on varmistettava asiantunteva pohjavesisuunnitte-
lu, toimiva toteutus ja tehokas valvonta.

Ratapihaﬁ alittaminen on rakennustyéni hankala. Keskustatunnelin leveydestii johtuen
apusiltojen kiiytts saattaa olla vaikeaa. Junaliikenteen tdytyy toimia tdydessi laajundessaan
koko rakennustydn ajan, joten vaihtoehtoisia ty6tapoja jaratkaisuja on tutkittava erityisesti
siltd kannalta.

Satamarata on siilytettivi kdytossd kunnes Vuosaaren satama on toteutettu ja telakan
kuljetuskysymys ratkaistu.

Keskustatunnelin huolto- ja pysakéintiliittymien turvallisuuteen on kiinnitettdvi erityists
huomiota,

Pidkaupunkisendun yhteistydvaltuuskunta YTV toteaa lausunnossaan, ettd nopea ja
valityskyvyltain suuri tunneli vetsd lapikulkevaa liikennetts Helsingin keskustan lapi.
Paikaupunkiseudun liikennejirjestelmén kannalta on edullista ohjata pitkimatkainen seudun
lapi kulkeva agjoneuvoliikenne Kehi ILille ja Kehi III:lle. Myds seudun sisdinen iti-
lansisuuntainen litkenne tulee pyrkid chjaamaan kehiteille tai Hakam dentielle keskustan ja
kantakaupungin ldpiajon sijasta.

YTV esitti arviointiohjelmasta antamassaan lausunnossa, ettd vaikutusten arvioinnin
yhteydessa tulee selvitti tunnelin vaikutukset Espoon metron matkustajamédiriin, T#ti ei
kuitenkaan ole tehty, mita on pidettivi puutteena. Esteitd arvion tekemiseen ei olisi oflut.
Selostuksessa todetaan virheellisesti, ettd YTV:n syksyn 2000 liikennetutkimuksesta saadaan
lisitietoa vaikutuksista metron matkustajamairiin. Lisétietoja saadaan vasta 2002 kun uudet
litkennemallit on tehty tutkimustulosten perusteella. Selvi on, ettd mitd sujuvampi ja mitd
suurempi villityskyvyltadn tunneli on siti enemmin se veisi tulevaisuudessa matkustajia
metrolta vilills Itd-Helsinki - Helsingin keskusta - Eteld-Espoo.

Piikaupunkiseudun sisdinen bussi- ja raitiovaunuliikenne hydtyisi keskustatunnelista
vilillisesti ajoneuvoliikenteen vihentyessa tai poistuessa kokonaan ydinkeskustan ersiltd
joukkoliikenteen kiyttamiltdi katuosuuksilta. Keskustatunnelia ei voitane hysdyntid
padkaupunkiseudun sisisessd bussiliikenteessi, koska se kulkisi samassa kiytivissi metron
kanssa ja olisi sen kanssa paallekk:isti. '
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Keskustan elinvoimaisuuden siilyttdminen on tirke4d. Henkildautolla tulee pdistd myds
asioimaan keskustan liikkeisiin. Tunnelivaihtoehto A luo tarvittavat yhteydet pysikéintilai-
toksiin timén tavoitteen saavuttamiseksi. . :

YTV pitia seudun liikkennepoliittisten tavoitteiden saavuttamisen kannalta parhaana niit}
vaihtoehtoja, jotka palvelevat piiosin keskustaan paattyvii ja sieltd alkavia tai keskustan
sisdistd liikennettd ja joka ei houkuttele merkittivisti 14pikulkevaa liikennetts.

Helsingin kaupunginosayhdistysten liitto ry HELKA esittii lausunnossaan, etti
arviointiselostuksen mukaan keskustatunneli on esitetty vahvistetussa seutukaavassa ja
kaupunginvaltuuston hyviksymassi yleiskaavassa. Tilanne on kuitenkin kumumankin kaavan
valmistumisen jilkeen muuttunut niin, ett4 niissi kaavoissa esitetty tunneliratkaisu ei voi
olla ohjeena asemakaavaa laadittaessa eikd niissi kaavoissa esitetty tunneliratkaisu vastaa
niité ratkaisuja, jotka jo arviointiselostuksessa ovat olleet esilli. Tisti Syystd asemakaavan
laatimisen kdynnistdminen on ennenaikaista tilanteessa, jossa vasta ollaan hahmottamassa
keskustatunnelin asemaa ja puitteita yleispiirteisessi suunnittelussa ja koko kaupungin
lifkennejarjestelmassi. Vield on selvittimatti kaikkien jo esilld olleiden vaihtoehtojen
kustannusvaikutukset - rahoituksesta tai rahoitusvaihtoehdoista puhumattakaan.

Keskustatunnelin rakentamisen tavoitteet ovat puutteelliset ja suppea-alaiset. Pelkki
Kaivokadun tilanteen rauhoittaminen tarvitsee taustakseen lagjemman  selvityksen
Joukkoliikenteen kehittimisestd. Myss kantakaupungin jalankulun jakevyen liikenteen seki
liikenneturvallisuuden kehittimisen tavoitteet puuttuvat,

HELKA pitd3 tirkedni, ettd vireilla olevan Yleiskaava 2002 ty6n ja samoin hiljattain
kdynnistyneen YTV:n joukkoliikenne 2002 -selvityksen yhteydessd miidritelldin koko
kaupungin ja kantakaupungin litkenteen kehittimisen tavoitteet seki erityisesti tavoitteiden
saavuttamiseksi tarvittavat toimenpiteet.

Mielipiteet

- XRXXXXKXXRXXKX ehdottaa syvitunnelin toteuttamista jasiihen liittyvin yhdystunnelin
rakentamista. Muistuttaja pitd tirkeind raideyhteyden sdilyttamisti Lansisatamaan jo
matkustajalauttaliikenteen tarpeisiin. Tunnelilinjaus tulisi sijoittaa erityisesti Té6l6nlahden-
Kaisaniemen alueella pohjoisemmaksi, jolloin eritasoisille liikkenneympyréille ja
ajorampeille jiisi enemman rakentamistilaa. Muistuttaja ehdottaa uusien pysikéintitilojen
sijoittamista Karamzininkadun suuntaan Finlandiatalon kohdalle. Keskustatunnelin
rakentaminen ei ole itsetarkoitus vaan se on liikenteellinen vilttimittémyys osana Pasilan
eteldpuoleista tunneliviylistsd. Edelleen muistuttaja viittaa aiemmin vuonna 1998
ehdottamaansans. Linsirengastinja -ajatukseen, joka linjautuu Espoon alueella Jokeri-radan
mukaan ja yhtyy Helsingiss# Rantarataan.

XRXXKXXKXX vastustaa keskustatunnelin rakentamista ja erityisesti hautausmaan alaista
tunnelia.

Liikennepoliittinen yhdistys Enemmistd ry esittdd, ettd monikaistaiset mallit tulevat
merkittavisti lisiim44n yksityisautoilua kaksikerroksisesti jasiten lisidmain saastekuormi-
tusta ja aiheuttavat yhi lisaintyvii yksityisautopainotteista katurakentamista tunneliin
liittyvilla vaylilld. Helsingin paattavit elimet ovat toistuvasti asettuneet tukemaan kestivin
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kehityksen mukaista joukkoliikennepainotteista liikkennepolitiikkaa. Tunnelihankkeella
romutettaisiin nykyiset linjaukset ja houkuteltaisiin yhi lisiantyvidn yksityisautoiluun
Helsinginkeskustaan. Lansimetron rakentamista on kiirehdittavi. Kiskoliikenne on kiistatta
saasteettominta liikennepolitiikkaa."Kalliifi keskustatunnelin rakentamispditss saattaisi
romuttaa koko Linsimetron. Yhdistys ihmettelee miten Kampin alaviyliin satamaratakui-
lussa saadaan sekd rata ettd ajovayla. Yhdistys asettuu ehdottomasti 0+ -vaihtoehdon
kannalle.

Kampin kaupunginosayhdistys ry kysyy, ovatko hankkeen tavoitteet keskentiin
ristinitaisia eli tuleeko liikenteen sujuvuuden parantaminen ja "elinvoimaisen” keskustan
luominen tosiasiassa lisdimasn liikennettd keskustan pintakatuverkossa. Kampissa liikenne
muodostaa asumisviithtyvyyden kannalta keskeisimmin ongelman. Huomattava osa
lifkenteestd on lipiajoliikennetts. Yhdistys asettuu varauksellisesti tukemaan keskustatunme-
lin toteuttamista C-vaihtoehdon pohjalta. Oleellista on, ettd tunneli tulee todella vihenti-
miin pintakatuverkossa tapahtuvaa liikennetti Kampin alueella, Autoilijat voivat kuitenkin
vapaasti valita kidyttdvitks he keskustatunnelia tai pysékéintilaitoksia. Edullisempi
pysikointl katujen varsilla ta yksisuuntaiset, hyvin vetivit ajoreitit maan pinnalla vetivit
liikennettd pois tunnelista. Houkutuksia tulee lisi4 kun keskustaan pélisee klitevisti myss
omalla autolla ja pysdkdintivaihtoehtoja riittai. Yhdistyksen mielesti keskustatunneli
tarvitsee tuekseen muita likennejirjestelyj, joilla pintaverkossa tapahtuvaa autoilua voidaan
viihentii, kuten ajonopeuden rajoittaminen seka pysdkdintihinnoittelu siten, etti maanalaiset
pysdkdintilaitokset muodostaisivat houkuttelevamman vaihtoehdon. Yhdistys kysyy, tulecko
ilmanlaatu paikallisesti heikkenemain muualla tunnelin poistoilmaputkien Iaheisyydessi,
erityisesti Kampissa, jossa poistoilmaputkea on kaavailtu asuintalojen keskelle.

Keskustatunnelista julkisuudessa kiydyn keskustelun samoin kuin YVA-prosessin aikana
onkovin vihin tuotu esille kansainvilisis kokemuksia vastaavista jototeutetuista hankkeista
ja niiden vaikutuksista.

Kvaerner Masa-Yards Oy:n kannalta keskeisin asia keskustatunnelin suunnittelussa on se,
ettd teollisuutta ja jatkossa mahdollisesti myds muita tarpeita palveleva rautatie voidaan
sijoittaa kulkemaan osittain keskustatunnelissa. Rautatieyhteyden poistuminen merkitsisi
erittdin suuren ja ympiristdi rasittavan raskaan liikenteen lisdyksen telakan lghialueelle ja
sisgdntuloreiteille. Raskaiden kuljetusten siirtiminen junakuljetuksesta autokuljetukseenon

vastoin yleismaailmallista kehitysti seki yleisesti omaksuttua kestivin kehityksen
periaatetta,

XXKXXKKX pitdd tirkednd turvallisuutta eli palo- ja liikennevahinkojen minimointia ja
torjuntaa tunnelissa olevia ramppeja ja liitdntdj4 suunniteltaessa. Muistuttaja toivoo uusiin
pysdkdintilaitoksiin sujuvia liittymis tunnelista ja lisdi pysakointitilaa, Han pitaa tunnelin
hydtyjd ja hySty/kustannussuhdetta autottoman alueen syntymiselle varsin pienini.

XXKXXXXXXXX kiinnittd huomiota vaihtoehdossa C Malminkadun hikennernottiin, jossa
Malminkadulta ei ole joustavaa ja sujuvaa yhteyttd minnekdan, Lapinlahdenkadulta puuttuu
yhteys Mechelininkadulle ja T66!66n. Tama lisii ruuhkaa ja ilmansaasteita turhaan.

XRXRXXX esittis Helsingin keskustan liikenneratkaisun avaimeksi, ettd tehd#4n tunneli
sihkdjunille eikd autoille. Muiden pohjoismaiden padkaupungeissa ja yleensdkin suurissa
kaupungeissa on tunneliin viety rautatiet ja keskitetty pidosa seudun bussilinjoista
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rautateiden liityntiasemille. Helsingissi on 16 metroaseman lisiksi 15 rautatieasemaa mutta
et yhtdin yhteistd vaihtopaikkaa metron ja kaupunkiratojen vilill4 eivitkd raitiotiet edes
sivua kunnollamuita rautatieasemia kuin Pasilaa. Pisaran muotoinen tunnelirata lzhiliikerne-
junille Pasilasta ydinkeskustaan korvaisi iemmin suunniteltun U-metron. Kaivokadun
litkenneongelmat poistuisivat suurten matkustajam#srien siirtyessd suoraan Aleksanterinka-
dulle. Monet keskustan litkenneongelmista ja varsinkin Kaivokadun suuri onnettomuustiheys
ovat seurausta VR:n {ghiliikenteen laiturien sijainnista et&lli keskustan painopisteesti.
Myds bussiterminaalien sijainti on tiltd kannalta huono. Uusi autotunneli ei korjaa mitdidn
ndistd epakohdista, mutta kaikkiin tufisi parannusta junatunnelin avulia.

Maan ystivit ry kiinnittid huomiota siihen, eiti arviointiselostuksesta on vastannut
tydryhmi, johon on kuulunut pelkéstasn kaupunkisuunnitteluviraston tunnelia suumnittelevia
ja muita viranomaisia, Tunnelia ajavien viranomaisten voimakkaasti ohjaama YVA ej
sisilld lainkaan ekologisesti kestdvin liikkumisen vaihtoehtoa autoistavalie tunnelille. Sen
ottamineh tunnelin vertailuvaihtoehdoksi vasta mahdollistaisi tarpeellisen tiedon
hankkimisen tunnelin suhteellisista ympirists- ja muista vaikutuksista. YVAa tehtiin
pitkddn ilman edes kestdvin kehityksen mukaisen tynkiévaihtoehdon (nolla plus) sisaltytti-
misti siihen. YVAn peruspuute on se, ettei siind ole todellista vaihtoehtoa keskustan
autoistamiselle. Téssi vaihtoehdossa Keskustahmnelia ei rakennettaisi, vaan toteutettaisiin
muut suunnitellut hankkeet ja toimet ja luotaisiin laaja, yksityisautoilulta suurimmaksi
osaksi suljettu keskusta ilman autotunnelia. Espoon ja Helsingin vilistd joukkoliikennetti
kehitettdisiin nykyisti voimakkaammin. Pydritieverkosto rakennettaisiin kattavaksi ja
yhteniiseksi. Sen keskeisin solmukohta olisi kivelykeskusta.

Pienend askeleena yhdistyksen kannattamaan suuntaan esitetiin aluksi nolla plus
vaihtoehdon toteuttamista ilman sithen sisiltyvii satamaratakuiluun rakennettavaa Kampin
alavilyld ja tiydennettyni joukkoliikenteen etuuksien palauttamisella Pitkillesillalle.

Tunnelin piistsistd aiotaan puhdistaa vain suurimmat hiukkaset, Nykytilanteeseen
verrattuna tunneli [isiisi autovirtoja ja saastepiistdii kantakaupungissa jasiirtiisi niita sielld
paikasta toiseen.

Kaikissa vaihtoehdoissa oletetaan linsimetro rakennetuksi. Todellisuudessa tunneli
heikenta lansimetron ja muiden ekologisesti kestavien liikkumisvaihtoehtojen toteuttamis-
mahdollisuuksia. On syyti pohtia, onko ihmisten liikkkumistarpeiden ja ympiristsn kanalta
sopivaa maksaa keskustan autoilua vihentdvin linsimetron lisiksi puolisentoista miljardia
markkaa keskustan autoilua lisagvisti autotunnelista.

Yhdistyksen mielesti keskustatunnelin ympirnistévaikutusten arviointi {YVA)onsuoritettava
uudelleen. Arvioinnissa on oltava mukana ekologisesti kestivin liikkumisen mukainen
vaihtoehto tunnelille. Arvioinnin suorittajien on oltava asemansa puolesta totuudenmukai-
seen arviointiin kykenevid. Esimerkiksi tunnelin mahdollinen rakennuttaja ei ole tillainen
taho. YV A:n ohjausryhmissi on cltava myés ympiérists- ja asukasjirjestdjen edustajia ja
tunnelille ekologisesti kestivis liikkumisvaihtoehtoa ajaviahenkilsitd. Yleisotilaisuuksissa,
niyttelyissi ja tiedotuksessa on tuotava tasapuolisesti esiin my®és timd kestivi litkkumis-
vaihtoehto. Tunneliin ja sen vaihtoehtojen suunnitteluun liittyvd aineisto annettuine
lausuntoineen on asetettava internetiin nihtaviksi. Tunnelista ja sen vajhtoehdoista on
avattava keskustelufoorumi nettiin. Lausuntoja on pyydeltévi laajasti myds ympirists- ja
asukasjarjestiltd. YV A:ssa on arvioitava eri vaihtoehtojen kaikki ympirists-, sosiaaliset-
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ja terveysvaikutukset. YVA:ssa kdytetyt tutkimusmenetelmit ja liikennemiirien
laskentaperusteet on kerrottava ymmarrettavisti. Myds kustannusarvioiden laskentaperusteet
on kerrottava ymmirrettavisti. Laskeimiin on otettava mukaan ‘kaikki kustannukset
materiaalien koko elinkaaren osalta ja myun muassa tunnelin lisdimin autoilun kaikki
ympirists-, sosiaaliset- ja sairauskustannukset.

Kallio-seura ry toteaa lausunnossaan, etti tilanne on arviointiselostuksessa todettujen
vahvistetun seutukaavan ja valtuuston hyviksymin yleiskaavan valmistumisen jilkeen
muuttunut niin, ettd kaavoissa esitetty tunneliratkaisu ei voi olla ohjeena asemakaavaa
laadittaessa eikd kaavoissa esitetty tunneliratkaisu vastaa nyt esilld olleita ratkaisuja. Tasts
Syystd asemakaavan laatimisen kdynnistdminen on ennenaikaista tilanteessa, jossa vasta
yleispiirteisessd suunnittelussa ollaan hahmottelemassa keskustatunnelin asemaa japuitteita
koko kaupungin liikennejirjestelmassa. Seura pitis keskustatunnelin rakentamisen tavoitteita
puutteellisina ja suppea-alaisina. Vain Kaivokadun tilanteen rauhoittamiseen tihtiyit
tavoitteet ' tarvitsevat taustakseen laajemman selvityksen Jjoukkoliikenteen kehittdmisen
mahdoHisuuksista. Kantakaupungin jalankulun ja kevyen litkenteen seki liikkenneturvallisuu-
den kehittimisen tavoitteet puuttyvat. Huolestuttavia ovat myds tunnelin rakentamiseen
tarvittavien investointien vaikutukset kaupungin muun katuverkon kunnossapitimiseen
tarvittaviin investointeihin,

Seurapitdd tirkednd, ettd vireillsi olevan Yleiskaava 2002 tydn yhteydessi miiriteliiin koko
kaupungin ja kantakaupungin liikenteen kehittdmisen tavoitteet sek# e tyisesti tarvittavat
toimet.

Helsingin kaupunkisuunnitteluseuran ja T¢5l6-seura ry:n antamassa perusteellisessa
yhteismuistutuksessa esitetitéin , ettd keskustatunneli on niin laajamittainen ratkaisu, ety sitd
ei voida vakavasti suunnitella ilman, ett4 samalla on olemassa selkes kuva koko keskustan
tulevasta liikenneverkosta. Toisaalta keskustan liikenneverkkoa ei voida suunnitella ilman,
ettd on olemassa suunnitelma keskustan jalankulkuverkoston kehittimisesti. On saatava
aikaan pitkin tihtdimen ohjelma yhtengisen kdvelyalueen muodostamiseksi keskustan
tirkeimpien painopisteiden, kuten Rautatieasema, Linja-autoasema, matkustajasatamat ja
Kauppatori, vilille.

Tunneliratkaisu tulee houkuttelemaan Helsingin niemelle myds sinne kuulumatonta
liikennettd esim. Helsinginkadun linjalta ja Kehi L:1t4. Pelkdn Kaivokadun rauhoittaminen
on lijan vihiinen tunnelilla tavoiteltu parannus, kun Helsingin vaarallisin Mannerheimintien
risteys ja4 miltei ennalleen eiki suunnitelma milldin lailla edists Joukkolitkennetti, jonka
kehittdmisen pitiisi olla etusijaila.

Yleiskaavassa oleva tilavaraus keskustatunnelille on tdysin riittdmitdn toimenpide niin
suuren luokan projektin kohdalla. Tunneliprojekti vaatii periaatteessa koko Helsingin
keskustan liikkenneverkoston uudelleen arviointia, mikili tunneliin tehdyn investoinnin
tuottama hydty halutaan kiyttdd hyviksi. Tama on Y VA-selvityksessd jasnyt oivaltamatta.

Liikennemuutosten selvittiminen on rajattu Kehi Iin sisdpuolelle ja Helsingin niemen
katuverkkoon, sostaalisten vaikutusten osalta on keskitytty kantakaupungin alueelle.
Todellisia ympiristovaikutuksia ajatellen tarkasteluatueen rajaus on aivan lijan suppea.
Yhteysviranomaisen lausunnossa arviointiohjelmasta ei ollut minkdinlaista mainintaa
seudullisesta nikékulmasta, vaikka juuri Uudenmaan ympiristékeskuksen tulisi edustaa
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seudullista nikékulmaa. Miten suhtautua keskustatunnelisuunnitelmaan, jossa sendullisen-
tason tarkastelu kokonaan puuttuu? Mink4 arvoinen on Yleiskaava, johon timintapaiset
monivaikutteiset suurhankkeet piirretdin vaihe kerrallaan sisfin seilaisina kuin erillisten
péitosten kuntarajoilla katkeileva ketju on'niitd tuottanut?

Ennen tunnelipditosti on hankkeen tarkastelu integroitava seudulliseen kehityskuvaan ja
siitd juontavaan yleiskaavaan. Samanaikaisesti on oftava kisill4 seudullisen joukkoliikenteen
visiot. My®os it4-ldnsiyhteyksien ratkaisu metropolialueelia tarvitaan. Esimerkiksi ns. Pasilan
viyld on otettava uuteen tarkasteluun. Tdmin kaltaiset tarkastelut on YV A-selvityksessi
tdysin sivuutettu.

Kantakaupungin profiilin pitdminen hallinnassa ei tue ajatuksia henkildautoliikenteen
sujuvoittamisesta tai autoluoliin pdasyn helpottamisesta Helsingin ydinkeskustassa. YVA-
selvityksen ajallinen tarkastelunakékulma on aivan liian lyhytjakeskustatunnelin seurausten
tarkastelu aivan liian suppea.

Tunnelin, rakentaminen Rautatiekatujen kuiluun ei ole Jjarkevdd. Jos jostakin syysti
haluttaisiin noudattaa tati linjausta, on mentivi syvemmilie maan alle, YV A-selvityksessy

on sivuutettu sen tarkastelu, mitd mahdollisuuksia keskustatunmelin toteuttamisen
seurauksena menetetiin,

Rakennettiinpa keskustatunneli tai ei ja missid muodossa tahansa, on korkea aika ottaa
maanalainen rakentaminen kantakaupungin jirkiperaisen suunnittelun piiriin, Kdytinnossi
tdmd merkitsee maanalaista "yleiskaavaa®, joka kartoittaa Ja siintelee tulevia rakentamis-
mahdollisuuksia eri tarkoituksiin. Maanalaisen rakentamisen yleiskaavatasoisen suunnittelun
puuttuminen Helsingisti on YVA-selvityksessi jitetty huomiotta huolimatta siitd, miten
tirkedstd puutteesta on kysymys.

Esilld olleiden A-, B- tai C-suunnitelmien mukaisena keskustatunnelia ei pidd rakentaa.
Esitetyistd vaihtoehdoista ja4 jaljelle laajennettu O+ vaihtoehto, jossa ajoneuvoliikenteen -
jaennen kaikkea joukkoliikenteen - vathtoehtoja tutkitaan seudulliseksi lazjennetulla tasolla.
Seudullinen kehityskuva ja yleiskaavoitus on laadittava siten, ettd er litkennemuotojen,
tyopaikkojen, asumisen ja yhtensisten viheralueiden tuomat nikskohdat saatetaan toimivaan
tasapainoon. Tunnelihankkeita on tarkasteltava tallaisen kokonaisuuden puitteissa, samoin
kuin metro-, satama- ym. hankkeita.

Mité4n sellaisia ratkaisuja ei pidi tehd, jotka synnyttdisivit myShemmissikiin vaiheissa
pyrkimyksi4 rakennustehokkuuden lisiimiseen Helsingin niemelld. Joukkoliikennettd myss
Helsingin niemelld on kehitettiva.

XXXXXXXXXX:arkasteIee arviointiselostusta lihinna tunnelin itipiin vaikutusalueella. Jos
tunnehisuunnittetua paitetin jatkaa, tulee tarkentaa ja laajenetaa jo tehtyjd selvityksida mm.
piistSjen, liikennemdirien ajallisen jakautumisen, melun, pinta- ja pohjavesien ja
rakennusten paalutuksen sekd rakentamisen aikaisten vaikutusten osalta, Tulee laatia
suunnitetma Hakaniemen sillan liikenneméa4rien vihentidmiseksi.

Mikali paast6jen ja muiden haittojen eliminointiin e 18ydeti ratkaisuja, rakennustyShén ei
tule my6nti4 lupaa. Arvioitavaa vaikutusaluetta on syytd laajentaa tunnelin itipadssi
Lintulahden alueelle. Sosiaalisia ja terveydellisii vaikutuksia tulee arvioida tunnelin koko
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vaikutusalueeita. Ajheutuvia asukasrakenteen muutoksia tarkastellaan erikseen hankkeen
suunnittelun aikana (vuosia jatkuva epavarmuus), rakentamisen aikana (vuosia kestivit
terveyshaitat, asumisviihtyvyyden lasku) ja tunnelin kédytdn aikana. Ensisijaisina tavoitteina
tulisi olla asumisviihtyisyyden lis44minen j& kantakaupungin siilyminen asurniskelpoisena,
Tavoitteiden toteuttamiskeinoina ovat autoistumisen vihentiminen ja litkennemadrien
supistaminen.

Tunnelisuunniteimaan tulee liitty4 suunnitelmat liikennem#srien rajoittamisesta ja kevyen
sekd julkisen liikenteen litkennejirjestelyistd. Tunnelirakentamisen hyadyksi ja perusteluksi
ei riitd se, ettd Kaivokadun alueella jalankulkijoiden viihtyvyys paranee ja onnettomuudet
vihenevit. Tunnelin kielteiset vaikutukset korostuvat tunnelin itdpddssi, jossa on paljon
asukkata ja asukasmairad suunnitellaan myss lisattivan. Tunnelin rakentaminen kannattaa
vain, jos maanpiillistd autoilua vihennetizsn vihintadn vastaavasti, muuten hyddyt jasivit
olemattomiksi suhteessa aiheutuviin kustannuksiin ja haittoihin. Rahat ja suunnitteluresurssit
kannattaa kiyttdd muunlaiseen kehittimiseen.

Helsingin luonnonsuojeluyhdistys ry pitda hyvini sit; ettd arvio on tehty, silld se on
tuonut jonkin verran uutta tietoa ja osoittanut hankkeen laajat yhteydet. Hankkeen suhteutus
Helsingin yleiseen kaupunkisuunnitteluun tai seudullisenkin litkennepolitiikan tavoitteisiin
jdi jasentymittdmiksi. Selostuksessa jas epaselviksi, mitd liikennejirjestelyji keskustatun-
neliin liittyy sekd miti jalankulkua, pysrailyd ja joukkoliikennettd parantavia vaikutuksia
niilld olisi. Samoin ei ilman tunnelia toteutettavien mahdollisia jirjestelyjd ja niiden
vaikutuksia esitetd kunnolla, kuten YV A-lain mukainen 0+ -vaihtoehto edellyttiisi,

Oleellinen puute arviointiselostuksessa on se, ett esitettyjen liikenne-ennusteiden oletukset
jddvit himadksi. Tunnelin mahdollinen kdyttd4jim4ird fippuu myds siitd, onko se
mahdollisesti maksullinen ja missi maksupisteet sijaitsevat sekd miten laajalla alueella
yksityisautoilua rajoitettaisiin. Toisaalta hyvitjoukkoliikenne-tai kdvely- ja pydrdilyolosuh-
teet vihentivit tarvetta yksityisautoiluun. Tisti on Kysymys arvioitavaksi otetussa O+ -
vaihtoehdossa. Kuitenkaan tzhin ei ole paneuduttu juuri ollenkaan. Toisin sanoen olisi
esitetty suunnitelma joukkoliikenteen ja pysratieverkon parantamisesta ja jalankulkualueen
laajentamisesta ilman tunnelia kustannusarvioineen. Arviointiselostuksessa esitetty lausuma
tillaisten jirjestelyjen toteuttamisen mahdottomuudesta mititsi 0+ -vaihtoehdon vakavan
tarkastelun. Téten arviointiprosessi ei ole oltut YV A-lain tavoitteiden mukainen.

Kaisaniemen puisto ja Kasvitieteellinen puutarha ovat tirkeitd keskustan viihtyisyydelle ja
paikalliselle luonnon ja kaupunkikuvan monimuotoisuudelle, Siltavuorenranta on
kulttuurihistoriallisesti merkittavi paikka. Niiden kaikkien sdilyttimiseksi tarvitaan jatkossa
tarkempia selvityksii.

Seudullisesti tdrkeid on poikittaisen joukkoliikennepalvelun parantaminen. Varsirkin
Linsimetron kanssa tunneli kilpailisi matkustajista. Rajatuilla resursseilla hankkeita

Joudutaan priorisoimaan. Tillaista kokonaisvaltaista tarkastelua arviointiselostuksessa ei ole
esitetty.

XRXXKXRXKXXX esittdd mielipiteeniin, etti Helsingin kaupunki on tuhoamassa
suunnitelmillaan S6miisten rantatien lshialueineen, mik#li Keskustatunnelisuunnitelma
sallitaan toteutua. Suunnitelma lisia liikennetti rdjahdysmiisesti S6miisten rantatielld ja
tilld tuhotaan Sorniisten merenranta-alue lopullisesti kidyttimilld se moottoritien
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reunustaksi. Hakaniemen torin ympiiristssi on Suomen saastunein ilmanlaatu. Keskustatun-
nelia et tule liittda Somaisten rantatichen ek Srnisten rantatieti rakentaa monikaistaiseksi
"moottoritieksi”. Somiisten rantatie tulee suunnitella rantabulevardiksi vihentim4lli
kaistojen lukumiiras oleellisesti ja johtaa keskustatunneli tunnelina Itdviyliin saakka,

Kruunuhaan Asukasyhdistys ry pitid ensiarvoisen tirkeins, etts YVA-menettelyn
kohteena olevien keskustatunnelin vaihtoehtojen rinnalla on tutkittava O+ -vaihtoehto,
lahtdkohtana kantakaupungin liikenneverkon kehittiminen ilmankyseisii tunnelivaihtoehto-
ja, joilla ei ole merkittévii eroja ympiristvaikutuksissa. Arvioinnissa ei ole Hittivisti
tutkittu tunnelivaihtoehtojen paikallisia haitallisia vaikutuksia kaupunkikuvaan, paastsihin,
meluun ja liikenneturvallisuuteen,

Kraunuhakaan esitetyt tunnelitiittymit Siltavuorenrannassa tai Unioninkadulla aiheuttaisivat
merkittivii haitallisia ympéristovaikutuksia olemassa olevalle arvokkaalle asuinymp4ristsl-
le. Siltaviioren liittymd toisi liikenteen melun, pddstot jamahdolliset ruuhkat Kirjanpuistikon
ja sen varren asuintalojen haitaksi ja estiisi Siltavuorenrannan kehittamisen yhtenzisens
rauhallis¢na rantaviheralueena ja ulkoilureitting, Unioninkadun tunneliliittymi puolestaan
sijoittuisi aivan nykyisen asuinkerrostalon kylkeen ja uhkaisi Unioninkatu 43:n tontilia
sijaitsevan kulttuurihistoriallisesti arvokkaan piharakennuksen sdilyttimisti,

Asukasyhdistys pitdd valttimittoméini, ettd edelld mainittujen vaihtoehtojen sijaan tulisi
tutkia tunneliliittyméin sijoittamista Kaisaniemenkadun liikenneympyrin tai Yrjs
Koskisenkadun kohdalle Varsapuistikon reunaan, Kruununhakalaisten nikskulmasta koko
tunneliliittymi Kraunuhakaan on tarpeeton.

Jos tunneli toteutetaan, se luo vain lisikapasiteettia henkildautoliikenteen sujumiselleja siten
edistdi autoistumista joukkoliikenteen kustannuksella. Titd mahdollista vaikutusta ei ole
riittdvisti selvitetty arvioinnissa, vaan on pelkastazn oletettu, ettd maanpiillista henkilgauto-
liikennettd poistuu saman verran kuin tunnelia tulisi kiyttdmiin. YV A-selostuksessa
esitellyt tunnelivaihtoehdot eivit ole nykyistd katuverkkoa korvaavia viylig, jotka
vapauttaisivat tilaa nykyisesti katuverkosta kevyelle ja joukkoliikenteelle seki lisdisivit

oleellisesti kivelyalueita, mutta toisaalta vihentiisivit henkiloautoliikenteen ympiristshait-
- toja.

Asukasyhdistys korostaa, ettd keskustatunnelin YVA-selostuksessa ei ole arvioitu lainkaan
tunnelivaihtoehtojen haitallisia ympiristévaikutuksia Helsingin keskustan asuinalueilla eik
yhdessakain tunnelivaihtoehdossa ole sitouduttu kaupunkiympiristén parantamiseen kuin
liikkekeskustassa. YV A-selostuksessa esiteltyjen tunneliliittymien toteuttaminen Kruunuhaas-

salisdd ldpiajoliikenteen ympirstéhaittoja ja turmelee vanhan historiallisen kaupunkiympé-
Tiston.

Merihaka-Seura ry vastustaa keskustatunnelisuunnittelussa esitettyjd vaihtoehtoja A, B ja
C. Kaikissa vaihtoehdoissa on vikana se, ettd tunnelin itdinen suuaukko on Sémiisten
rantatielli Merihaan kohdalla. Vaihtoehdot vain heikentivit tilannetta Merihaassa. Saasteet
poly ja melu lishdntyvit Merihaan ympiristassi.

Pro Lapinkahti -kansalaisjirjeston pdimairdnd on sairaalatoiminnan jatkumisen
turvaaminen Lapinlahden sairaalassa, Jirjestén mielests jo tunnelivaihtochtojen A jaB
edellyttamien "isohkon janakyvin" ajorampin rakentaminen Porkkalankadulle hautausmaan
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ja Nokian toimistokortteleiden viliin, aivan kulttuurihistoriallisesti arvokkaan kaupunkiym-

péristdn viereen, osoittaa kyvyltémyyttd hallita kaupunkiympiiristssn rakennettujen ja
rakentuneiden arvojen suojelu, ‘

Ea

Pro Lapinlahti vastustaa vaihtoehto C:td, joka vaikeuttaa sairaalassa annettavan hoidon
toteutumista tuoden mukanaan hiiristeki; 6itd, kuten melua ja ympiiristdsaasteita puistoon,
Joka on ainutlaatuinen seki kasvustoltaan etti historialtaan. C-vaihtoehdon suunnitelmaan
liittyy poistoilmapiipun ja uloskiytdvin rakentaminen Lapiniahden puistoon maanpinnalle
kohdassa, jossa kasvaa tallausta kestdmittémis, harvinaisia sammaleita Ja maksaruohoja.
Helsingin kaupungin rakennusviraston viherosaston selvityksen mukaan juuri nimi
kallioalueet tulisi rauhoittaa liikkumisela.

Lapinlahden sairaalan rakennukset on suojeltu valtakunnallisesti merkittivind rakennus-
suojelulailla. Suojeltujen rakennusten ympirille kuuluu olennaisesti suojavyShyke, joka
antaa rakennuksille niille kuuluvan kontekstin. Alue kuuluu myss Museoviraston
luetteloimiin valtakunnallisesti arvokkaisiin ympiristdihin rakennushistorian merkkiteokse-
na. Kohteen arvokkaiksi elementeiksi mainitaan my&s puisto. Puisto on eni kolmannes
alkuperdisesti, eikd sen enempad nakertelua voida sallia. Lapinlahden ja Hietaniemen
muodostama maisemakokonaisuus kuuluu myds valtakunnalliseen kulttuuriympiristsohjel-
maan, joiden kohdalla edellytetdin kuntatasolla olemassa olevien arvojen erityisty

huomioonottamista maankéytdn suunnittelussa ja muussa ympirist6én vaikuttavassa
pédtoksenteossa.

Lapinlahden sairaalapuistolla on myos kiistdmiton kulttuurihistoriallinen arvo, jonka
sdilyttimiseen tuleviile sukupolville ollaan Iuomassa nyt toisaalta edellytyksii, joiden
mitatéiminen toisaalta keskustatunnelihankkeella tuntuu kisittimattémaltd kaupunkisyunnit-

telulta.N4ill4 perustein Pro Lapinlahti ilmoittaa kannattavansa vaihtoehto 0+ Jatkoty&sken-
telyi.

YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

Uudenmaan ympiristskeskus ottaa lausunnossaan kantaa ainoastaan vaihtoehtojen
arvioinnin riittdvyyteen hankkeen jatkokisittelyn ja padtsksenteon kannalta, ei vaihtoehtojen
keskindiseen paremmuuteen ftai suositeltavaan vaihtoehtoon, YVA-menettely on tehty
hankkeen suunnitteluun liittyen siten, etti arvioinnin tulokset ovat kiytettivissd hankkeen
Jatkosuunnittelussa ja hanketta koskevassa péitdksenteossa.

Uudenmaan ympiiristékeskus Katsoo, ettd Helsingin keskustatunnelin ympiristévaikutusten
arviointimenettely on tuonut hankkeen suunnitteluun merkittivisti lisitietoa ja tarjonnut
laajoille intressipiireille ja asianosaisille mahdollisuuden tiedonsaantiin hankkeesta ja sen
toteuttamisvaihtoehdoista ennen kun hanketta koskevia sitovia pditsksid on tehty. Prosessi
ja siihen liittynyt tiedonvilitys ja julkinen keskustelu on siten hyvin toteuttanut YV A-lain
tavoitteita. Muiden osapuolten tiedot ja nikemykset on koottu tihin yhteysviranomaisen
lausuntoon kaytettiviksi hanketta koskevassa péitoksenteossa.

Uudenmaan ympiristékeskus katsoo, ettd arviointiselostus tayttdd YV A-lain ja -asetuksen
vaatimukset. Uudenmaan ympiristSkeskus kiinnittia huomiota arviointiselostuksen

puntiteisiin, jotka voidaan ottaa huomiocon hankkeen jatkosuunnittelussa ja hanketta
koskevassa paitoksenteossa.
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Arviointimenettely ja arviointiselostus

Arviointiselostuksessa on otettu .huomijoon yhteysviranomaisen arviointiohjelmasta
antamassa lausunnossa esitetyt seikat. Tarkasteltavien vaihtoehtojen m4srs on lisdintynyt
arviointiselostuksen laatimisvaiheessa kahdellavaihtoehdolla. N4my ovat yhteysviranomai-
sen esittimi 0+ -vaihtoehto ja hankkeesta vastaavan lisiams C- vaihtoehto, joita on
tarkasteltu arviointiselostuksessa yhdenmukaisesti muiden vaihtoehtojen kanssa. 0O+
-vaihtoehtoon sisdltyvistd toimista ei ole kuitenkaan esitetty suunnitelmia samaila
tarkkuudella kuin tunnelivaihtoehdoissa.

Arviointiselostuksessa on esitetty suppeasti olemassaolevia lahtskohtia jasitd taustaa, joka
aiheuttaa ne ongelmat, joita keskustatunnelilla on tarkoitus ratkaista. Puuttuvia lihtSkohtia
ovat muun muassa kuvaus valitusta joukkoliikennejirjestelmistija selvitys kivelykeskustan
alueen kehittdmisestd. Hankkeen perusteena olevien tavoitteiden asettelu olisi tullut esittiiz
selkedmrhin ja ndiden tavoitteiden toteutumista verrata kaikissa vaihtoehdoissa,

Varsinainen arviointiselostusraportti on helppolukuinen ja selked, mutta paikoin lian
yleispiirteinen arvioitujen vaikutusten selkeiin vertailun kannalta, Yhteysviranomaisellaon
oliut arviointiselostuksen lisiksi kiytossd melua, passtsja, tarinas }a sosiaalisia vaikutuksia
koskevat erillisselvitykset, jotka on toimitetty myds lausunnonantajille ja ndhtdvilldolopaik-
koihin.

Tarkastelua olisi edesauttanut, jos lausunnonantajilia olisi ollut kiytettivissi hankkeen
tekniset piirustukset, esimerkiksi tunnelin pituusleikkaus, nikymit tunnelin sisdltd,
ajorampeista, liittymists jne. Tekniset tiedot on esitetty hankkeen rakenneteknisessi
yleissuunnitelmassa ja muissa teknisissi suunnitteluasiakirjoissa.

Kansalaisten tiedonsaannin kannalta on ollut mydnteistd, ettd hanketta, sen vaihtoehtoja ja
tehtyd arviointiselostusta on esitelty Intemetissa Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston
kotisivuilla yleisétilaisuudesta alkaen. Valitettavana on pidettivi toisaalta arviointiselostuk-
sen ruotsinkielisen tiivistelman valmistumista vasta yleisotilaisuuden jiikeen.

Maankiiytts ja kaavoitus

Helsingin keskusta liikenneverkkoineen on pédkaupunkiseudun aluerakenteen ydinosaseki
toiminnallisesti ettd rakenteellisesti. Helsingin alueella voimassa oleva seutnkaava,
Helsingin kaupungin hyviksymi oikeusvaikutukseton yleiskaava 1992 sekd Péfikaupukiseu-
dun liikennejirjestelms 2020 (PLJ) ovat kokonaisvaltaisia suunnitelmia, joiden antarnaa
taustaa vasten keskustatunnelin rakentamista on tarkasteltu. Arviointiselostuksen mukaan

uuteen yleiskaavaan 2002 tunneli tuodaan siini muodossa kuin se silloisessa suunnitteluti-
lanteessa on.

Hankkeen kaupunkirakenteelliset vaikutukset ulottuvat Helsingin niemes laajemmalle
alueelle, Maankiytslisten suunnitelmien rinnalle tarvitaan skenaariot kaupungin erilaisista
kehittdmismahdollisuuksista ja toimintaympiristén  muutoksista. Keskustatunnelin
rakentamisen tai rakentamatta Jattdmisen vaikutukset kaupan rakenteeseen, satamiin,
Satamarataan, metroon, Kampin kehittimiseen, Sémaisten rannan rakentamiseen jne, olisi
hyvi tutkia uuden yleiskaavan valmistelun yhteydessd. Satamarata on arviointiselostuksessa
mukana vain tunnelivaihtoehdoissa.
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Kaupunkikuva ja kuittuuriperints

YVA-menettely ja awiointiselosjuksesia saadut lausunnot ovat tuoneet esille useita
kaupunkikuvaan, kulttuuriympiristésn ja maanalaiseen maailmaan liittyvii nikskohtia,

Koko piikaupunkiseutu hahmotetaan ydinkeskustan kauttaja alueen suuret aukiot ovat niitd
paikkoja, joiden kautta paiikaupunkiseudun olemus avautun. Helsingille erityinen piirre on
lisiksi se, ettd rakenteen reuna-alueilla olevien kaupunkikuvallisten porttien rinnalla
Saapumisen portteja ovat myds keskelld kaupunkiasijaitsevat rautatieasema, linja-autoasema
ja Eteldsatama. Koska tunneli tuo muutoksen kaupungin ydinalueelle, se saattaa vaikuttaa
keskustan kokemiseen ja jdsentimiseen.

Kaupunkikuvaliisia seikkoja on selvitetty vain muutamien maanpiillisten rakenteiden ja
suuaukkojen kohdalla. Kaupunkikuvallinen tarkastelu on tarpeen tunnelialueiden
suuaukkojen ja rakenteiden lisiksi my8s silld alueella, jolta tunneliin siirtyvd liikenne
poistuu eli rautatieaseman-Kaivokadun—Keskuskadun. alueilla. Arviointiselostuksesta
puuttuvat havainnekuvat ainakin kahdesta merkittivisti kaupunkikuvassa nikyvisti
kohteesta, jotka ovat Unioninkadun ja Siltasaarenrannan ulostuloaukot.

Keskustatunneli jakaa keskustan nykyistd selvemnmin kahteen kerrokseen, maanpiilliseen
ja maanalaiseen maailmaan Ja muuttaa kaupurkikuvaa. Yleiskaavatysn yhteydessi voisi
tarkastelua laajentaa selvittimilld, miten jatkossa oljsi mahdollista liittdd muitakin
maanalaisia tiloja tunnelin yhteyteen.

Vaikutukset kulttuuriperintsén, kulttuurihistoriallisesti arvokkaisiin rakennuksiin, puistoihin
sekd historialliseen kaupunkirakenteeseen on tutkittu pintapuolisesti. Jatkosuunnittelussa on
vaikutukset selvitettivi tarkoin ja rampit yms. sopeutettaya kaupunkimiljééseen huolella,

Liikenteelliset kysymykset

Uudenmaan ympiristSkeskus pitdd keskusta-alueen kiyttdjien, asukkaiden ja ympiristsn
viihtyvyyden kannalta hyvini sitd, ettd ydinkeskusta-alueen litkenneolosuhteita rauhoitetaan
ja antoilua alueella vihennetisin,

Useissa lausunnoissa ja muistutuksissa on toivottu laajempaa likenteellisti tarkastelua.
Laajempia tarkasteluja on tehty vahvistetun seutukaavan ja Helsingin yleiskaavan seki
YTV:nlilkennej drjestelmisuunnitelmatyén yhteydessa. Lisiksi keskustatunnelia on tutkitty
keskustan liikennesuunnitelman yhteydessd. Niiden selvitysten tuloksiin ei arviointiselos-
tuksessa tunnelin osalta kuitenkaan ole viitattu. Keskustatunneli on niin merkittdvi hanke,
ettd Helsingin yleiskaavatyén yhteydessi sitd on mahdollisuus tarkastella mySs osana

laajempaa kokonaisuutta ja samalla tutkia kantakaupungin liikenteen kehittimisti pitkilld
aikaviliiid.

Hankkeen arvioinnin epdvarmuustekijit on esitetty varsin kevyesti. Tunnelivaihtoehtojen
riskianalyysi on vaatimaton. Selostuksesta ei kiy ilmi esimerkiksi poikkeustilanteiden
esiintymistodennﬁkﬁisyys, vaikutukset tunnelin kdyttdjien turvallisuuteen ja arviot niiden
tilanteiden vaikutuksista muuhun katn verkkoon. Hankkeen arvioinnin epavarmun stekijini
olisi pitanyt tarkastella myss toteutumiseltaan tai toteutusajankohdaltaan epdvarmoja
liikkennehankkeita, kuten Pasilanviyla/Hakamientien parantaminen, Linsimetro ja

P
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Vuosaaren satama.

menetelmakuvaus ei ole ymmarrettavs, Puutteenaon myds se, ette; ennusteen lihtSkohdisga
ole esitetty nykyisii asukas-, tySpaikka- eiki autotiheysarvoja,

Selostuksesta puuttuy arvio vaihtoehtojen  toimivuusvaikutusten merkittivyydesta
litkenteeseen muulia katuverkolla, Vaikutukset huolto- ja saattoliikenteeseen on tarkastelty
varsin suppeasti. Arviointiselostuksessa ei ole ofettu kantaa hankkeen vaikutuksiin
kulkutapajakaumaan ja Joukkoliikenteen houkuttelevuuteen.

Melu ja padstit

Uudenmaan ympiristskeskus pitdd arviointiselostusta riittivins melun seki litkenteesty
ilmaan aiheutuvien piistdjen vaikutusten arvioinnin osalta.

Viihtyvy'ys Ja sosiaaliset vaikutukset

Erityistd kiitosta ansaitsee menetelmi, jossa kiytettiin haastatteluja 0+ -vaihtoehdon
rakentamiseen,

Pohjavesikysymykset

Arviointiselostuksessa ei ole kovin syvillisesti selvitetty maanalaista ympiristéd, kuten
kallioperdd, maaperia ja pohjavetti seki pilaantuneita maita, Selostuksesta ilmenee

arviointiselostuksesta lausunnon antaneille ja sellaisille mielipiteen esittijille, joiden osoite
on tiedossa. Kopiot arviointiohjelmasta saaduista lausunnoista ja mielipiteistd seki
yleisatilaisuudesta laaditty muistio Jihetetiin hankkeesta vastaavalle.

Alkuperiiset asiakirjat sdilytetddn Uudenmaan ympiristékeskuksessa. Yhteysviranomaisen
lausunto asetetaan lisiksi arviointimenettelyn padtyttya nihtiville seuraaviin paikkoihin:

- Helsingin kaupunki, kaupungin kanslia, Pohjoisesplanadi 11 - 13

- Helsingin kaupunki, kaupunkisuunnitteluvira.sto, kaavoitusosasto, Kansakoulukatu 3

- Helsingin kaupunki, kaupunkisuunnitteluvirasto, liikennesuunnittcluosasto,
Aleksanterinkatu 26

- Helsinki-tiedotus, Jugendsali, Pohjoisesplanadi 19

- Helsingin ympiristskeskus, Helsinginkatu 24
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- Helsingin kaupunki, rakennusvirasto, tiedotus, Kasarminkaty 21
- Pétlkirjasto, It4-Pasila, Rautatieliisenkatu 8

- Rikhardinkadun kirjasto, Rikhardinkatg_ 3

- T6616n kirjasto, Topeliuksenkatu 6

- Kallion kirjasto, Viides linja 11

- Punavuoren kirjasto, Bulevardi 42

- Lauttasaaren kirjasto, Pajaiahdentie 10a

Lausunto on nihtivisss myds internet-osoitteessa
http:/fwww.vyh.ﬁfpoltavofyvafarkistofuyk/index.htm

X
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YmpiiristSkeskuksen johtaja Leena Saviranta
XAXXX XXX XXX X XXX XXXX
XXXX XXX XXX X XXX XXXX
XXXX XXX XXX X XXX XXXX

Apulaisjohtaja Rolf Nystrom

1 Lausunnon antajat ja mielipiteen esittzjat
2 Yleisétilaisuuden 14.3.2001 muistio (Helsingin ksv/ Elina Wiberg)

YmpiéristSministeris, Suomen ympiristskeskus (lausunto + 2 kplarvicintiohjelmia), Espoon
kaupunki, Eteld-Suomen l&4ninhallitus, Helsingin kaupunginosayhdistysten liitto HELK A
ry, Helsingin kaupunki/Pelastuslaitos, Helsingin kaupmkj/RakennusIautakunta, Helsingin
kaupunki/Tekninen lautakunta, Helsingin kaupunki/Yleisten tiden lautakunta, Helsingin
kaupunki/Ympﬁdst(‘ilautakunta, Helsingin kaupunkif.loukkoliikennelautakunta, Helsingin

kaupunginmuseo, Kvaerner Masa-Yards Oy, Museovirasto, Uudenmaan liitto, VR-yhtymi
Oy, YTV, Mielipiteen esittijat

HAi,HAnHH MH M] K,TL,RN,JP /mjk
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Lausunnon antajat ja mielipiteen esittdjit

LAUSUNNOT

Espoon kaupunki

Eteld-Suomen lagninhallitug

Helsingin kaupunginosayhdistysten liitto ry
Helsingin kaupunki, Pelastuslajtos

Helsingin kaupunki, Rakennuslautakunta
Helsingin kaupunki, Tekninen lautakunta
Helsingin kaupunki, Yleisten tgiden lautakunta
Helsingin kaupunkj, Ympiristslautakunta
Helsingin kaupunkj, Joukkoliikennelautakunta
Kaupungin museo

Museovirasto

Uundenmaan iiitto

VR-Yhtymj Oy

YTV

MIELIPITEET

XXXXXXX XXX XXXXXXX
XXXXXXX XXX XXXXXXX
XXXXXXX XXX XXXXXXX

Litkennepoliittinen yhdistys Enemmistg ry
Kampin kaupunginosayhdistys ry
Kvaerner Masa-Yards Oy

XXX XXX XXXXXXX

XXXXXXKXXXXXX
XXXXXXKXXXXXX

Maan ystavit ry
Kallio-seura ry

i in Fanm. 1 1 1 Acilo-
){%I(s)l(n)&XXXkalsuunmtteIuseura Ja Té6lo-seura ry

Helsingin Iuonnonsuojeluyhdis S ry
XXXXXXXXXX v

Kruunuhaan Asukasyhdistys ry
Mernhaka-Seura ry
Pro Lapinlahtj

Pastiosoite: P 36, 00521 Helsinki, Kayntiosaite: AsemapiillikSnkaty 14, Puhelin: vaikde {09) 148 881, telekapio (09) 1438 3295
Postadress: pB 36, 0052} Helsingfors, Besoksadress: Stinsgatan 14, Telefon: vixel (09) 148 851, telefax: (09) 1488 8295





