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LAUSUNTO KEHÄ I:N MYLLYPURONTIEN JA KONTULANTIEN ERITASOLIITTYMIEN TILAVARAUSSUUNNITELMIEN TARKISTUKSESTA

Kslk 2005-525, Khs 2005-617/651 22.3.2005

Lausuntopyyntö ja lähtökohtia

Tiehallinnon Uudenmaan tiepiiri on lähettänyt Kehä I:n Myllypurontien ja Kontulantien eritasoliittymien tilavaraussuunnitelmien tarkistuksen kaupunginkansliaan lausuntoa varten ja huomioon otettavaksi. Kaupunginkanslia on pyytänyt kaupunkisuunnittelulautakuntaa antamaan asiasta lausunnon kaupunginhallitukselle määräaikana 16.6.2005.
Tilavaraus on tarkistettu lähialueiden rakennushankkeiden ja kaavoituksen vuoksi. Lisäksi tiepiirin käsityksen mukaan 1990-luvulla tehdyt Kehä I:n liikennealueen rajaukset ovat monin paikoin osoittautuneet liian suppeiksi.

Päätös- ja toteutustilanne

Helsingin kaupunginhallitus päätti 27.9.1993 ilmoittaa Tielaitokselle lausunnossaan Kehä I:n katujakson muuttamisesta yleiseksi tieksi hyväksyvänsä puolestaan Tielaitoksen ja Helsingin kaupungin raportissa "Kehä I:n–Kontulantien ja Myllypurontien eritasoliittymät, Tilanvaraussuunnitelma 1992" esitetyt Kehä I:n pitkän aikavälin kehittämisperiaatteet. Myllypurontien eritasoliittymä sisälsi silmukkarampin Kehä I:ltä etelästä Myllypurontielle. 

Kaupunginvaltuusto antoi puoltavan lausuntonsa Kehä I:n välin Vihdintie Itäväylä tiesuunnitelmasta 18.9.1996. Liikenneministeriö vahvisti Kehä I:n tiesuunnitelman 3.9.1998. Kehä I:n 14,4 km pitkä katuosuus muuttui yleiseksi tieksi 1.10.1998. 

Kaupunkisuunnitteluviraston omana työnään Uudenmaan tiepiirin myöntämän suunnitteluluvan perusteella tekemä Kehä I:n ja Myllypurontien eritasoliittymän rombinen tilanvaraussuunnitelma (suorat rampit) valmistui keväällä 2004. Tiepiiri halusi varmistua siitä, että kaikki tien rakenteen ja laitteet mahtuvat kehän liikennealueelle tilaamalla konsultilta tilavaraussuunnitelman auditoinnin. Samalla tiepiiri päätti tarkistaa myös Kontulantien eritasoliittymän tilavaraussuunnitelman. 

Kehä I
Tilanvaraussuunnitelmassa (piirustus ohessa) on molempien eritasoliittymien kohdalla kolme läpijohtavaa kaistaa suuntaansa (vuonna 1992 tehdyssä suunnitelmassa niitä on kaksi suuntaansa). Ajoratojen leveys on 12,75 m. Keskialueen leveys on 4,0 metriä. 
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Myllypurontien eritasoliittymä

Rampit ja liittyminen katuverkkoon

Myllypurontie on linjattu kehätien ylittävälle sillalle. Kehä I nousee sillan alta Kontulan suuntaan 5 %:n ja laskee Itäkeskuksen suuntaan 1 %:n kaltevuudella. Myllypurontieltä on rombiset (suorat) rampit kaikkiin suuntiin.

Pysäkit ja kevyt liikenne

Kehän suuntaisen linja-autoliikenteen pysäkit ovat kehätien varressa lähellä risteyssiltaa sen eteläpuolella. Pysäkeiltä on Myllypurontielle sekä portaat että rampit. Myllyruuhenpolun ja Alakiventien alikulkukäytävien lähellä olevat pysäkkiparit joudutaan poistamaan ja korvaamaan em. uusilla pysäkeillä.

Myllyruuhenpolun alikulkukäytävä esitetään korvattavaksi ylikulkusillalla. Salibandyhallin kohdalla oleva Alakiventien alikulkukäytävä ehdotetaan rakennettavaksi uudelleen noin 70 m nykyistä etelämmäksi.

Sillat

Myllypurontien risteyssillan hyötyleveys on 24 metriä ja rakennepaksuus 1,2 m. Vapaa alikulkukorkeus kehällä on 4,8 metriä. Myllyruuhenpolun raittisillan hyötyleveys on 4,5 metriä. 

Kontulantien eritasoliittymä

Rampit ja liittyminen katuverkkoon

Kontulantien liittymässä on nykyään rampit Kontulantieltä Kehä I:lle molempiin suuntiin. Kehätien Kontulan puoleisella ajoradalla on valo-ohjattu tasoliittymä. Se korvataan puolisuoralla rampilla, joka ylittää kehätien ja liittyy Kontulantiehen Kurkimäentien liittymän kohdalla. Rampin kaarresäde on 80 m. Rampin pituuskaltevuus on nousussa 2,4 % ja laskussa 5,3 %.

Pysäkit ja kevyt liikenne

Kehän suuntaisen linja-autoliikenteen pysäkit sijoitetaan metroradan ylittäville silloille. Kurkimäen puolella rampilla sijaitseva pysäkki jää nykyiselle paikalleen.

Kehätien alittavalle Karpalotien ja Myllypurontien väliselle kävely- ja pyörätielle, joka jää nykyiselle paikalleen, saadaan sujuvat kulkuyhteydet sekä kehän että ramppien pysäkeiltä.

Kontulantien ja Kurkimäentien liittymässä rakennetaan Kontulantielle alikulkukäytävä, joka korvaa nykyisen suojatien Kontulantien poikki.

Sillat

Uuden ramppisillan pituus on noin 180 metriä. Sillan hyötyleveys on 7 metriä. 

Kehä I:n sillat metroradan kohdalla on levennettävä bussipysäkkien takia.

Rakentamiskustannukset

Tilavaraussuunnitelman mukaisen Myllypurontien eritasoliittymän rakennuskustannusarvio on 11,7 milj. euroa. Kontulantien eritasoliittymän rakennuskustannusarvio on 7,1 milj. euroa.
Liittymien välialueen toimivuus

3 + 3 -kaistaisten sekoittumisalueiden toimivuus on palvelutasolla D (asteikko A–F). Tarkastelu osoitti, että Kehän liikenne ja varsinkin Kontulasta etelään ja Myllypurosta pohjoiseen liittyvät liikennevirrat hidastuvat ruuhka-aikoina. Toimivuutta heikentää sekoittumisalueiden lyhyys (noin 230 m).

Jatkotoimenpiteet

Uudenmaan tiepiiri kirjaa Helsingin kaupungin lausunnon mahdollisesti esiintuomat seikat väylän jatkosuunnittelua varten. Esitetty suunnitelma tulee ottaa huomioon alueen asemakaavoja laadittaessa.
Tiepiiri tekee suunnittelun jatkamisesta tiepiirin sisäisen jatkosuunnittelupäätöksen. Eritasoliittymien toteuttaminen ei ole tiepiirin lähivuosien toteuttamisohjelmissa.
Kaupunkisuunnittelulautakunta toteaa, että lausunnolla oleva Kehä I:n Myllypurontien ja Kontulantien eritasoliittymien tilavaraussuunnitelmien tarkistustyö on tehty yhteistyössä kaupunkisuunnitteluviraston kanssa. Kaupungin edustajien ehdotukset työn sisältöön otettiin hyvin huomioon. 

Maankäyttö

Myllypuron keskuksessa on muutettu asemakaavaa toimisto- ja pienteollisuustilan rakentamiseksi metroaseman välittömään läheisyyteen, Kehä I:n länsipuolelle. Tavoitteena on ollut kehittää keskusta tarjoamalla työpaikkoja hyvien liikenneyhteyksien varrelta ja tukea palveluiden pysyvyyttä alueella sekä toisaalta myös lisätä niitä. Samalla tavoitteena on ollut ympäristön kaupunkirakenteen eheyttäminen suunnittelemalla tiivis, kaupunkimainen ympäristö, missä rakennukset rajaavat liikenneväyliä. Kaavamuutos sai lainvoiman 26.11.2004

Kehä I:n liittymän liikennealuetta supistamalla on voitu laajentaa rakentamiseen käytettävää aluetta ja tehostaa koko alueen maankäyttöä. Verrattuna vuoden 1992 Myllypurontien eritasoliittymän suunnitelmaan rakentamiselle on käytettävissä noin 6 000 m2 enemmän korttelimaata liittymän länsipuolella. Paitsi lisääntyneenä korttelimaana (tehokkuudella e = 2,6 lisäys merkitsee keskuksen puolella noin 15 000 k-m2 rakennusoikeutta), ratkaisu nostaa Myllypuron keskuksessa koko toimitilarakentamisen tehokkuutta.

Liikennealueesta vapautuvalle maa-alueelle on mahdollista rakentaa laajemmat pysäköintitilat rakennusten alle, mikä ei ole mahdollista metroradan päälle tulevissa rakennuksissa. Pysäköintijärjestelyjen helpottuminen nostaa siten välillisesti tehokkuutta myös niillä tonteilla, jotka eivät tule sijoittumaan tälle muutosalueelle. Kerrosalan lisäys keskuksen toimitilarakentamisen osalta uuden tilanvaraussuunnitelman ansiosta on suuruusluokaltaan 20 000 k-m2. Tämän lisäksi ratkaisu helpottaa tonttien sisäisiä piha- ja kulkujärjestelyjä.

Myös Kehä I:n itäpuolella on käynnistynyt asemakaavan muutostyö maankäytön kehittämiseksi yhtäältä itäisimpänä osana uutta Myllypuron keskusta ja toisaalta osana Mustapuronlaakson uutta kaupunkipientalorakentamista. Tilavaraussuunnitelma on pohjana tässä kaavatyössä.

Kehä I:n itäpuolella tämän uuden suunnitelman mukaisella järjestelyllä voidaan osoittaa muuhun käyttöön maata noin 0,9 ha enemmän. Vastaava rakentaminen olisi suuruusluokaltaan 20 000 k-m2.
Tie- ja liikennejärjestelyt

Tilavaraussuunnitelmien tie- ja liikennetekniset järjestelyt ovat korkeatasoiset ja turvaavat Kehä I:n itäosan toimivuuden pitkälle tulevaisuuteen. Hyvään lopputulokseen pääsemistä helpottivat suunnittelun hyvät lähtökohdat.

Kehä I:n itäpuolella Myllypuron liittymän kohdalla kävely- ja pyörätiejärjestelyt tullevat muuttumaan huomattavasti uuden maankäytön suunnittelun yhteydessä.

Liikenteelliset vaikutukset
Liikenne-ennusteet tehtiin sekä verkolle, jossa on yhteys Kehä I:n ja Kivikontien liittymästä Viikintielle Herttoniemen suuntaan että verkolle, josta tämä yhteys puuttuu. Viiveet liittymäalueella vähenevät eritasoratkaisun ansiosta. Ramppiliittymien toimivuus on hyvä. Käyttösuhde v. 2020 valo-ohjattuna on alle 0,5 kaikissa huipputunti- ja liikenneverkkotilanteissa. Jononpituudet ovat enintään 40 metriä kehältä tulevilla rampeilla. Ramppiliittymät toimisivat ilman liikennevaloja, mutta liikenneturvallisuussyistä valo-ohjaukseen tulee varautua.

Joukkoliikenneyhteydet nopeutuvat varsinkin kehätien suunnassa liikennevalojen jäädessä pois. Bussiliikenteen maksimimäärä on aamuruuhkan aikana 23 linja-autoa/tunti ja iltaruuhkan aikana 20 linja-autoa/ tunti. Myllypurontien liittymässä kävely-yhteydet pidentyvät kehätien varren länsipuoliselle pysäkille huomattavasti ja itäpuoliselle pysäkille hieman.

Rombinen ratkaisu on liikennemelun torjunnan kannalta vanhaa suunnitelmaa parempi kehätien itäpuolella.

Jatkotoimenpiteet

Pääkaupunkiseudun isoista tieinvestoinneista Myllypurontien ja Kontulantien eritasoliittymät kuuluvat hankkeeseen Kehä I Helsingissä ja Espoossa, jonka Uudenmaan tiepiiri on toiminta- ja taloussuunnitelmassaan esittänyt käynnistettäväksi vuosina 2006–2009. Tuona aikana tulisi suunnitelman mukaan aloittaa myös neljä muuta isoa hanketta eli valtatie 2 Vihdistä Porin suuntaan, Kehä I välillä Turunväylä Vallikallio, Länsiväylä välillä Kirkkonummi Kivenlahti ja Kehä III välillä Vantaankoski Lentoasemantie. Valtio ei ole kuitenkaan tehnyt päätöstä vielä yhdenkään hankkeen käynnistämisestä. 

Helsingin kaupunginhallituksen osaltaan hyväksymässä aiesopimuksessa pääkaupunkiseudun liikennejärjestelmän toteutuksesta hanke Kehä I, Turunväylä–Vallikallio mainitaan Hakamäentien parantamisen jälkeen ensimmäisenä tiehankkeena, joka ”pyritään aloittamaan” vuosina 2004–2007. Hankkeessa Kehä I Helsingissä ja Espoossa kiireellisintä puutteellisten yhteyksien, liikenneturvallisuuden, liikenteen sujuvuuden ja maankäytön kehittämisen perusteella on Kivikonlaidan tasoliittymän rakentaminen Kivikontien eritasoliittymäksi. Liikenneväylien investointiohjelmaehdotuksessa vuosille 2007–2010 (kaupunkisuunnittelulautakunta 28.4.2005) esitetään rahoitusta Kehä I:n ja Kivikontien eritasoliittymälle vuosille 2008 ja 2009 sekä Kehä I:n ja Itäväylän eritasoliittymän ensimmäiselle vaiheelle vuosille 2009 ja 2010. Lisäksi ehdotuksen mukaan Yhdyskadun Itäväylä Kehä I ensimmäisen vaiheen eli Kivikontien tunnelin rakentaminen Kehä I:n Kivikontien liittymän ja Viikintien välille aloitetaan vuonna 2010. Näin ollen näyttää siltä, että Myllypurontien ja Kontulantien eritasoliittymien rakentaminen siirtyy myöhemmäksi.

Kehä I:n ja Kivikontien eritasoliittymä ja Kivikontien tunneli ovat tärkeitä yhtäältä Viikin ja Myllypuron pohjoisosien yhteyksien kannalta ja toisaalta siksi, että uusi yhteys vähentää kaikissa Kehä I:n itäpään liittymissä (Kontulantie, Myllypurontie ja Itäväylä) noin 15 000 autoa vuorokaudessa.
Lisätiedot:
Kivelä Matti, diplomi-insinööri, puhelin 169 3542
Alastalo Jyrki, insinööri, puhelin 169 3530
Jääskä Jussi, diplomi-insinööri, puhelin 169 3523
Piimies Marja, arkkitehti, puhelin 169 4386

KAUPUNKISUUNNITTELULAUTAKUNTA

	Maija Anttila
	
	Pirkko Vainio

	puheenjohtaja
	
	pöytäkirjanpitäjä


	LIITE
	Khn asiakirjat 2005-617/651, 22.3.2005


Kirje: 2005 Kslk 126

Vastaanottajat:

Kaupunginhallitus 

	

	Postiosoite
	Käyntiosoite
	Puhelin
	Faksi
	Tilinumero
	Y-tunnus

	PL 2100
	Kansakoulukatu 3
	+358 9 1691
	+358 9 169 4484
	800012-62637
	0201256-6

	00099 HELSINGIN KAUPUNKI
	HELSINKI 10
	
	
	
	Alv. nro

	kaupunkisuunnittelu@hel.fi
	http://www.hel.fi/ksv
	
	
	
	FI02012566

	
	



[image: image2.wmf]_1108896058.doc

ASIAKIRJAN NIMI
xxx/96
1 (1)


Tekstin laatija
11.3.2003

Liite x







