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1.1�Johdanto
Länsi-Helsingin raitiotiehankkeesta on laadi�u yleis-
suunnitelma ja hankkeen toteutuksesta on pääte�y 
vuonna 2021. Suunni�elu jatkuu vuonna 2022 hanke-
suunnitelman laatimisella ja sen jälkeen katu- ja 
rakennussuunnitelmien laatimisella. 

Syksyn ja talven 2021-2022 aikana laadi�iin tämä 
Design manual, joka on työkalu hankkeen kaupunkiku-
vallisen laatutason ohjaukseen raitiotien jatkosuunnit-
telussa ja toteutuksessa. Design manualissa määri-
tetään toteute�avat ratkaisut, se ei ole ylätasoinen 
visioiden ja ideoiden kirja. Suunni�elualue on rata- 
alue ja siihen väli�ömästi lii�yvät katualueet. Määrityk-
set eivät koske ympäröivien kor�eleiden ton�ikatuja. 

Design manual sisältää katujen pintamateriaalien, 
kalusteiden ja varusteiden, raitiotiepylväiden ja 
valaisinpylväiden, valaistuksen sekä kaupunkikasvil-
lisuuden laadulliset määritykset ja tuotemääritykset. 
Määrityksissä noudatetaan Helsingin Kaupunkitilaoh-
je�a sekä ulkovalaistuksen suunni�eluohje�a, raitio-
teiden suunni�eluohje�a ja Helsingin katusuunni�elun 
tyyppipiirustuksia.  

Länsi-Helsingin raitiotie sijoi�uu kaupunkikuvallisesti 
eri tyyppisiin kaupunkiympäristöihin. Raitiotielinjaa on 
tarkasteltu kaupunkikuvallisesti ja toiminnallisesti ja 
jae�u tarkastelun pohjalta kolmeen miljööltään erilai-
seen raitiotieosuuteen: kantakaupunki, bulevardikau-
punki ja esikaupunki. Raitiotieosuuksissa on huomioitu 
alueiden tyypilliset piirteet ja historia sekä suunni-
telmien mukaiset tulevaisuuden linjaukset. Kustakin 
erilaisesta raitiotieosuudesta on laadi�u miljöökaavio, 

joka sisältää katuympäristön materiaalien, kalusteiden 
ja kasvillisuuden määritykset. Miljöökaavioita täyden-
tävät osuuksilta laaditut havainnekuvat.

Raitiotien linjalta on osoite�u paikkoja, joissa raitio-
tie sijoi�uu katuaukioiden kohdalle. Nämä ovat linjan 
kohokohtia, joissa aukion pintamateriaaleja ja aukio- 
sommitelmaa voidaan jatkosuunni�elussa suunnitella 
kokonaisuuksina ja kohteissa voi olla erikoisvalais-
tusta, taide�a tai kohteeseen suunniteltuja ympäris-
törakenteita ja kalusteita. Ratkaisu nivoo raitiotien 
osaksi kor�eleita ja nostaa paikan merkityksellisyy�ä.  

Ratasähkön osalta esitetään alustavat sähkönsyöt-
töasemien paikat ja esitellään ideoita siitä, miten 
sähkönsyö�öasemien ulkoasua voidaan muokata 
kaupunkiympäristöihin sopiviksi. Ratasähkön sekä 
valaistuksen ja ratasähkön yhteiskäytön pylväistä ja 
ripustuksista esitetään tyyppiratkaisut. Design -pylväi-
den muotoilusta ja materiaaleista esitetään laadullisia 
tavoi�eita. 

Raitiotien rakentamisessa suositaan kierrätysmateri-
aalien käy�öä. Uusia pintamateriaaleja hanki�aessa 
priorisoidaan vähähiilisyy�ä. Raitiotien ja siihen 
lii�yvien katujen pintamateriaalien hiilijalanjäljen selvit-
tämiseksi laadi�iin hiilijalanjälkilaskelmat, jotka toivat 
selkeästi esiin tuo�eiden kuljetusmatkojen merkit-
tävyyden ja vihreän pinnan merkityksen osana koko-
naisvaikutusta. Vihreän pinnan hiilijalanjälki on nolla ja 
kasvillisuus toimii hiilinieluna. Länsi-Helsingin raitiotiehanke sisältää Vihdintien pikaraitio-

tien uuden raideosuuden Kannelmäestä Munkkiniemenau-
kiolle ja läntisen kantakaupungin uudet rataosuudet Tope-
liuksenkadulla, Nordenskiöldinkadulla ja Fredrikinkadulla.  
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Työn aluksi järjeste�iin työpajat, joissa kartoite�iin 
suunni�elualueen nykytilaa, kul�uurihistoriallisia 
arvoja ja ympäristön arvoja sekä alueiden tulevaisuu-
den suunnitelmia. Työpajoissa oli kaksi sisältökokonai-
suu�a: alueet ja teemat. Aluetyöpajojen tavoi�eena oli 
määri�ää merki�ävät aluekohtaiset ominaispiirteet 
ja muodostaa visio raitiotien ja katutilan kaupunkiku-
vasta. Teematyöpajoissa työste�iin ympäristön raken-
tamiseen lii�yviä tärkeitä aiheita. 

Työpajojen sisältö: 
Aluekohtaiset työpajat:
1.	 Bulevardikaupungin pohjoisosa
2.	 Bulevardikaupungin eteläosa
3.	 Kantakaupunki
Teemakohtaiset työpajat:
4.	 Kaupunkiluonto, katupinnoi�eet, ilmastoviisaus
5.	 Alueelliset ominaispiirteet katuvihreän kannalta
6.	 Ilmastoviisaiden ratkaisujen tavoi�eet ja keinot
7.	 Raitiotien tekniset ratkaisut. Ratasähköistyksen 

ratkaisujen vaihtoehdot, sähkönsyö�öasemien 
sijoitusalueet ja kaupunkikuva.

Työpajojen tulosten tiivistelmä
Työpajojen lopputulemana raitiotie jae�iin kolmeen 
erilaiseen miljöötyyppiin, joille anne�iin nimet esikau-
punkiratikka, bulevardiratikka ja kantakaupunkiratikka. 
Miljöötyypeille laadi�iin laatu- ja tuotemääritykset. 
Kantavaksi teemaksi nousi kestävät suunni�elurat-
kaisut. Kaupunkitilallisesti esiin nousi vahva tahtotila 
raitiotien rytmi�ämisestä aukiotilojen kanssa. Kun rai-
tiotien ja raitiotiekadun ratkaisut on toteute�u aukion 
kanssa yhtenäisillä materiaaleilla ja kalusteiden ja kas-
villisuuden sommi�elulla, aukiopaikoista muodostuu 

Design manualin sisältö laadi�iin tiiviissä vuorovaiku-
tuksessa tilaajan, WSP:n ja Ratatek:n muodostaman 
työryhmän kesken. Kokoukset järjeste�iin etätilai-
suuksina Miro -alustaa käy�äen. Keskustelu oli aktii-
vista ja ratkaisukeskeistä.

TYÖRYHM˜

Helsingin kaupunki, KYMP
Anton Silvo, projektipäällikkö 
Aino Leskinen, maisema-arkkitehti 
(projektipäällikkö 12/2021 alkaen) 
Suvi Tyynilä, asemakaavoitus 
Markus Ahtiainen, liikennesuunni�elu 
Jarkko Nyman, insinööri, kunnallistekniikka 
Jenni Kuja-Aro, ympäristötarkastaja 
Nina Välkepinta-Lehtinen, asemakaavoitus 
Helsingin kaupunki, kaupunginkanslia
Max Takala projektinjohtaja, bulevardikaupunki 
Sirpa Kallio projektinjohtaja, kantakaupunki
WSP
Pia Salmi, projektipäällikkö
Verna Vaarna, projektikoordinaa�ori
Olivia Mahlio, maisema-arkkitehti
Hanna Hannula, maisema-arkkitehti, kestävyys
Pirita Meskanen, hiilijalanjälkilaskenta
Malgorzata Szczypka-van Heeswijk, hiilijalanjälkilas-
kenta
Esa Karvonen, kustannuslaskenta
RATATEK
Rauno Lipponen
Juha Jussila
Heino Gröhn

1.2�Yhteistyössä linjatut tavoi�eet
kohokohtia. Raitiotie hahmo�uu kaupunkikuvallisesti 
erilaisten aukioiden ja niiden välisten raitiotiekatujen 
sarjana.

Esikaupunkiosuudella rakennetaan olemassa olevaan 
kaupunkitilaan. Nykyinen katupuusto säilyy pääosin. 
Uu�a ilme�ä ja luonnon monimuotoisuu�a tuovat 
viherkaistojen aluskasvillisuuden monilajisuus ja 
pysäkkien viherkatot. 

Bulevardikaupungin osuuksilla on paljon uu�a kaa-
voitusta, mikä antaa raitiotiekatujen suunni�eluun 
mahdollisuuden uudenlaisiin ratkaisuihin. Bulevardi-
kaupungin kehi�ämisen kantavana teemana on vihreä 
ja viihtyisä kaupunkibulevardi. Bulevardikaupungin  
raitiotieosuuksille määrite�iin paljon viherraide�a, 
monilajiset ja runsaat vehreät erotuskaistat, monila-
jinen katupuusto ja pysäkeille viherkatot. Katujen pin-
tamateriaaleissa suositetaan käyte�äväksi kierrätys-
materiaaleja kaupungin varastoilta. Huopalahdentien 
eteläpään näy�ävä keskipylväs joudutaan poistamaan, 
mu�a sen tilalle suunnitellaan uusi yhteiskäy�öpylväs, 
joka on käytössä koko bulevardiraitiotien osuudella. 
Niitä kohtia varten, joissa keskipylvästä ei voida käyt-
tää, tulee käy�ää samaa tuotekonseptia edustavaa 
muuta pylväsratkaisua. 

Kantakaupungissa suunni�eluratkaisut ovat melko 
vakiintuneet. Sen arvokkaassa ympäristössä raitiotie 
sulautuu katuympäristöönsä. Tämä on myös kestävä 
rakentamistapa, kun nykyisiä katukiviä ja reunatu-
kia voidaan käy�ää samassa kohteessa uudestaan. 
Kaupunkikuvallisiksi ja liikenteellisiksi solmukohdiksi 
muodostuvat Töölöntori, Töölön kirjaston aukio ja Kam-
pintori, joissa katutila uudistuu aukioiden materiaalien 
jatkuessa katualueille. 
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Kestävyysmurroksella kohti kestävän kehityksen 
polkua

Ekologisten kriisien, kuten ilmastokriisin ja luonto-
kadon myötä on syntynyt tarve luoda kokonaisvaltai-
sesti kestäviä ympäristöjä, jotka takaavat luonnon ja 
ihmisen hyvinvoinnin nyt ja tulevaisuudessa. Käsillä 
oleva kestävyyden murros vaatii aja�elemaan ympä-
ristöjämme kokonaisvaltaisen hyvinvoinnin kannalta. 
Kestävyysmurros tarkoi�aa toimintamme uudelleen 
aja�elua, suunni�elua ja toteutusta kohti kestävän 
kehityksen polkua.

Ympäristön terveellisyyteen ja kestävyyteen on 
kiinnite�ävä huomiota vähähiilisyyden edistämiseksi, 
monimuotoisuuden säily�ämiseksi ja vahvistamiseksi 
sekä kiertotalouden lisäämiseksi. Julkista ympäristöä 
rakentaessa vaikutamme tavoi�eeseen luoda tur-
vallinen, terveellinen ja ihmisten hyvinvointia tukeva 
rakenne�u ympäristö, matkalla kohti hiilineutraalia 
Suomea 2035. 

Hiilineutraalius tulisi saavu�aa 
vuosisadan puoliväliin mennessä 

maailmanlaajuisesti.

Ilmastoviisaita ratkaisuja ilmastonmuutoksen hillin-
tään ja sopeutumiseen

Pariisin ilmastosopimus ase�aa kansainväliset raamit 
ilmastonmuutoksen hillinnälle. Sopimus ase�aa 
tavoi�eeksi ilmaston lämpenemisen rajoi�amisen 
vuosisadan loppuun mennessä selvästi alle kahden 
asteen, pyrkien 1,5 asteeseen verra�una esiteolliseen 
aikaan. Pysyäksemme tavoi�een ase�amissa rajoissa 
hiilineutraalius tulisi saavu�aa vuosisadan puolivä-
liin mennessä maailmanlaajuisesti, eli silloin ihmisen 
toiminnan aiheu�amien kasvihuonekaasupäästöjen ja 
kasvihuonekaasujen nielujen tulisi olla tasapainossa.

Helsinki on uudessa Kasvun paikka -kaupunkistra-
tegiassaan aikaistanut hiilineutraaliustavoite�aan 
vuoteen 2030. Ilmastonäkökulman läpileikkaavuu�a 
kaupungin päätöksenteossa korostetaan. Strate-
giassa todetaan, e�ä ilmastonäkökulma huomioidaan 
erityisesti kaupunkirakentamisessa, liikkumisessa ja 
energiaratkaisuissa. Päästövähennyksissä suurimpia 
vaiku�ajia ovat rakennusten energiatehokkuus, uusiu-
tuvan energian käy�ö, vähäpäästöiseen liikkumiseen 
panostaminen ja päästötön energiantuotanto. 

Ilmasto tulee muu�umaan. Se, miten globaalisti onnis-
tumme ilmastonmuutoksen hillinnässä määri�elee 
muutoksen vakavuuden. Nykyiset kansalliset ilmas-
tositoumukset ovat viemässä meitä noin 2,7 asteen 
lämpenemiseen vuosisadan loppuun mennessä 1,5 
asteen tavoi�een sijaan. 

Helsingin kaupunkistrategiassa 
painotetaan tavoite�a varautua 

sään ääri-ilmiöihin ja niiden välillisiin 
vaikutuksiin.

Muu�uva ilmasto tuo mukanaan lisääntyviä helle- ja 
kuivuusjaksoja. Lisäksi sademäärien arvioidaan kasva-
van. Pakkasjaksot ja luminen aika lyhenevät. Helsingin 
kaupunkistrategiassa painotetaan sään ääri-ilmiöihin 
ja niiden välillisiin vaikutuksiin varautumista.

Kiertotalouden mahdollisuudet

Luonnonvarojen kulutus on perustunut lineaarisuu-
teen, jossa käytön jälkeen tuo�eet ja materiaalit heite-
tään pois. Kiertotalouden tarkoituksena on hyödyntää 
käy�öönote�uja luonnonvaroja mahdollisimman 
pitkään käy�ämällä tuo�eita ja materiaaleja uudelleen 
sekä kierrä�ämällä raaka-aineita uusiksi tuo�eiksi.

Helsingin kierto- ja jakamistalouden tiekartassa 
rakentamista koskevaksi tavoi�eeksi vuonna 2035 on 
asete�u, e�ä �maankäytössä ja rakentamisessa toteu-
tetaan hiilineutraalia kiertotalou�a, jossa luonnon-
varoja käytetään säästeliäästi ja elinkaaren aikainen 
hiilijalanjälki on alhainen.� 

1.3�Kaupunkiympäristö osana kestävyysmurrosta
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1.4�Raitiotien kestävyystavoi�eet
Design manualia varten määriteltiin kestävyystavoit-
teet sekä niitä toteu�avia suunni�eluratkaisuja ja 
-periaa�eita, jotka edistävät kestävyyden tavoi�eita.

Kestävyystavoi�eiden lähtökohtia ovat osaltaan mää-
ri�äneet Helsingin kaupunkistrategian, LUMO-ohjel-
man ja Helsingin kierto- ja jakamistalouden tiekartan 
tavoi�eet. Vihdintien ja Huopalahdentien bulevardi-
kaupungin kestävyy�ä koskevia suunni�eluperiaat-
teita on pyri�y tarkentamaan design manualin suunnit-
telutasolle tarkoituksenmukaisella tasolla. Tavoi�eita 
ja suunni�eluperiaa�eita määriteltäessä hyödynne�iin 
design manualin laatimisen yhteydessä järjestetyn, 
kaupungin asiantuntijoille suunnatun työpajan tuloksia.

Suunni�elun tavoi�eena on luoda vihreää, viihtyisää ja 
terveellistä kaupunkitilaa. Viihtyisä ympäristö kannus-
taa kestävään liikkumiseen ja vähentää autojen käy�ö-
tarve�a. Ekologiseen kestävyyteen lii�yen tavoi�eissa 
paino�uvat ilmastonmuutoksen hillinnän ja sopeutumi-
sen, luonnon monimuotoisuuden vahvistamisen sekä 
luonnonvarojen resurssiviisaan käytön näkökulmat.

Kestävyystavoi�eet eivät ole toisistaan irrallisia vaan 
ne lii�yvät kiinteästi toisiinsa. Esimerkiksi luontopoh-
jaisilla ratkaisuilla voidaan tukea luonnon monimuotoi-
suu�a samalla kun luodaan monenlaisia hyötyjä ihmi-
sille: parannetaan kaupunkiympäristön äänimaailmaa, 
luodaan viilennystä helteisiin sekä hallitaan hulevesiä.

kaupunkibio-
tooppien moni-
puolistaminen

kierrätys- ja 
uusiomateriaalit

ekologisen 
verkoston
jatkuvuuden 
varmistaminen

hulevesien 
käsi�ely luon-
topohjaisilla 
ratkaisuilla

hiilinielujen
vaaliminen 

varjostava 
kasvillisuus ja 
rakenteet 

rakentamisen
elinkaari-
päästöjen
minimointi

huolle�avuus, 
korja�avuus, 
uudelleenkäy�ö

kierrätys-
maamassat

kestävää
liikkumista
tukeva
ympäristö

olemassa 
olevan
säästäminen

vihreät 
ratkaisut 
ääniympäristön 
parantamiseksi 

RESURSSI- 
VIISAS

ILMASTO-
KEST˜V˜

LUONTOA
VAALIVA

�	 luonnonvarojen 
säästäminen

�	 kiertotalous

�	 monimuotoisuuden 
vahvistaminen

�	 luontopohjaiset 
ratkaisut

�	 kasvihuonekaasu-
päästöjen minimointi

�	 ilmaston- 
muutokseen 

sopeutuminen

vihreä ja 
viihtyisä



Länsi-Helsingin 
raitiotie osana 
kaupunkikuvaa

2.
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2.1�Miljöötyypitys
Uusi raitiotielinja on jae�u kolmeen miljöötyyppiin, 
joista jokaisella on omat, kaupunkitilojen piirteistä 
johdetut ratkaisunsa. Esikaupunkiratikan ja kantakau-
punkiratikan osuuksilla raitiotie rakennetaan olemassa 
olevaan kaupunkirakenteeseen. Raitiotien rakentami-
nen luo mahdollisuudet sekä katutilojen uudistamiselle 
e�ä nykyisten piirteiden vaalimiselle. Bulevardiratikan 
osuudella tehdään kokonaan uu�a urbaania ympäris-
töä. Raitiotiekatujen suunni�eluvalinnoilla on mahdolli-
suus vahvistaa uuden kaupunkiympäristön identiteet-
tiä.

Esikaupunkiratikka on pikaraitiotien osuu�a. Raitiotie 
sovitetaan nykyiseen kaupunkirakenteeseen. Viher-
kaistoille istutetaan uu�a monimuotoista kasvilli-
suu�a.

Länsi-Helsingin bulevardikaupungin läpi kulkeva bule-
vardiratikka on myös pikaraitiotien osuu�a. Bulevardi-
ratikan alueelle sijoi�uu sekä olemassa olevaa arvo-
kasta kaupunkimiljöötä e�ä uusia asumisen alueita ja 
täydennusrakentamista. Osuuden laatutaso on korkea. 
Suunni�eluratkaisuissa painotetaan ekologisuu�a, 
vihrey�ä ja monimuotoisuu�a.  

Kantakaupunkiratikka on osa kantakaupungin raitio-
tiejärjestelmää. Osuudella noudatetaan vakiintuneita 
tiiviin keskusta-alueen raitiotien suunni�eluratkaisuja. 
Laatutaso on korkea, materiaalit sovitetaan historialli-
seen kaupunkikuvaan. Tällä jaksolla on oleellista vaalia 
kaupunkikuvan nykyisten ratkaisujen jatkuvuu�a ja 
pohtia mahdollisuudet lisätä katutiloihin vehrey�ä ja 
viihtyisyy�ä.

Esikaupunkiratikka

Bulevardiratikka

Kantakaupunkiratikka

Pysäkki

Kantele�arentie

Näy�elijäntie

Pohjois-Haaga asema

Meijeritie

Valimo asema

Valimokuja

Vihdintie

Munkkivuori

Niemenmäki

Munkkiniemi

Naistenklinikka

Kirjailijanpuisto

Töölön kirjasto

Töölöntori

Apollonkatu

Sammonkatu

Eerikinkatu

Bulevardi
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JALKAK˜YT˜V˜ 
JA PYÖR˜TIE
�	 asfal�i
�	 aukioilla 

luonnonkivi tai 
maatiili

JALKAK˜YT˜V˜ 
JA PYÖR˜TIE
�	 asfal�i
�	 aukioilla 

luonnonkivi tai 
maatiili

RAITIOTIE
�	 monilajinen viherraide tai  

nurmikivi, jos raideosuus 
toimii pelastusrei�inä

�	 asfal�i
�	 aukioilla luonnonkivi
�	 pysäkkialueilla, 

risteyksissä ja 
sekaliikenteen osuuksilla 
aina asfal�i

PYS˜KKI
�	 betonikivi
�	 pysäkkikatos, 

mallit K1 ja K2

AJORATA
�	 asfal�i
�	 aukioilla 

luonnonkivi

AJORATA
�	 asfal�i
�	 aukioilla luonnonkivi

S˜ILYV˜T 
VIHERKAISTAT

�	 kasvillisuus, 
nykyisten 
viherkaistojen 
nurmet muutetaan 
niityksi ja nykyiset 
puut säilytetään. 
Hulevedet pyritään 
johtamaan 
viherkaistoille myös 
jo rakennetuilla 
alueilla

EROTUSKAISTAT
�	 kasvillisuus, uudet 

viherkaistat 
toteutetaan 
monimuotoisina 
pensas- ja 
perenna-istutuksina. 
kestävät 
kasvivalinnat tehdään 
Kaupunkikasvioppaan 
mukaisesti. Hulevedet 
pyritään johtamaan 
viherkaistoille.

�	 luonnonkivi 

Esikaupunkiratikka - Kaupintieltä Kantele�arentielle

Yhteiskäy�öpylväs, 
pylväsmalli I6

Reunatukien koko ja väri toteutetaan kaupunkitilaohjeen mukaan: h�ps://kaupunkitilaohje.hel.�/kor�i/reunatuet/. Ensisijainen tavoite 
on nykyisten reunatukien uusiokäy�ö sopivissa kohdissa. Ajoradan tai pyöräilyn vierellä sijaitsevien uusien viherkaistojen reunoille 
tehdään kiveykset, jotka toimivat lumitilana ja estävät hiekoitushiekan sekä tiesuolan kulkeutumista kasvillisuusalueelle. Aukioiden 
kohdalla aukion kivilaji voidaan ulo�aa raidealueelle ja jalankulun reiteille. 

Esikaupunkiratikan aukiot ovat:

Kantele�arentien pääteasema
Pohjois-Haagan asema
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Bulevardiratikka - Vihdintie

JALKA-
K˜YT˜V˜ 

�	 asfal�i 
�	 luonnonkivi/

maatiili

JALKA-
K˜YT˜V˜ 

�	 asfal�i
�	 luonnonkivi/ 

maatiili

AJORATA
�	 asfal�i
�	 aukioilla luonnonkivi

AJORATA
�	 asfal�i
�	 aukioilla 

luonnonkivi

RAITIOTIE
�	 monilajinen viherraide
�	 asfal�i
�	 aukioilla luonnonkivi
�	 pysäkkialueilla, risteyksissä 

ja sekaliikenteen osuuksilla 
aina asfal�i tai luonnonkivi

PYÖR˜TIE
�	 asfal�i
�	 aukiolla 

luonnon- 
kivi/  
maatiili

PYÖR˜TIE
�	 asfal�i
�	 aukiolla 

luonnon- 
kivi/  
maatiili

Reunatukien koko ja väri toteutetaan kaupunkitilaohjeen mukaan: h�ps://kaupunkitilaohje.hel.�/kor�i/reunatuet/. Ensisijainen tavoite on nykyisten reunatukien uusiokäy�ö 
sopivissa kohdissa. Ajoradan tai pyöräilyn vierellä sijaitsevien uusien viherkaistojen reunoille tehdään kiveykset, jotka toimivat lumitilana ja estävät hiekoitushiekan sekä 
tiesuolan kulkeutumista kasvillisuusalueelle.  Aukioiden kohdalla aukion kivilaji voidaan ulo�aa raidealueelle ja jalankulun reiteille.  Lisäksi aukioiden alueelle voidaan sijoi�aa 
korote�uja viherkaistoja parantamaan alueen ääniympäristöä. Vihdintien aukiot ovat:

Kaupintien ja Vihdintien risteyksen katuaukio
mahdollisesti myös Valimokujan katuaukio
Länsi-Haagan aukio

EROTUSKAISTAT
�	 monimuotoinen 

kasvillisuus ja 
ääniympäristöä 
parantava 
maastonmuotoilu 
erityisesti aukioiden 
ja puistojen kohdalla, 
hulevedet johdetaan 
viherkaistoille ja 
katupuille tehdään 
rii�ävän iso kasvualusta

EROTUSKAISTAT
�	 monimuotoinen 

kasvillisuus ja 
ääniympäristöä 
parantava 
maastonmuotoilu 
erityisesti aukioiden 
ja puistojen kohdalla, 
hulevedet johdetaan 
viherkaistoille ja 
katupuille tehdään 
rii�ävän iso kasvualusta

Bulevardiratikan jaksolle 
suunnitellaan design - 

pylväs kadun keskusaiheeksi

Kuvassa esimerkkinä on 
OCL X/ Tehomet mallista 

ideoitu pylväs.
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Bulevardiratikka - Huopalahdentie

NYKYINEN 
JALKA-
K˜YT˜V˜ 

�	 asfal�i 
�	 aukioilla 

luonnon- 
kivi /  
maatiili

NYKYINEN 
JALKA-
K˜YT˜V˜ 

�	 asfal�i 
�	 aukioilla 

luonnon- 
kivi /  
maatiili

AJORATA
�	 asfal�i

AJORATA
�	 asfal�i

RAITIOTIE
�	 monilajinen viherraide
�	 asfal�i
�	 aukioilla kiveys
�	 pysäkkialueilla, risteyksissä 

ja sekaliikenteen osuuksilla 
aina asfal�i tai luonnonkivi

PYÖR˜KATU
�	 asfal�i

PYÖR˜KATU
�	 asfal�i

Miljöökaavio Huopalahdentien eteläpäästä ja rinnakkaiskaduista. Periaate�a sovelletaan Huopalahdentien pohjoisosassa soveltuvin osin. Reunatukien koko ja väri toteutetaan 
kaupunkitilaohjeen mukaan: h�ps://kaupunkitilaohje.hel.�/kor�i/reunatuet/. Ensisijainen tavoite on nykyisten reunatukien uusiokäy�ö sopivissa kohdissa. Ajoradan tai pyöräi-
lyn vierellä sijaitsevien uusien viherkaistojen reunoille tehdään kiveykset, jotka toimivat lumitilana ja estävät hiekoitushiekan sekä tiesuolan kulkeutumista kasvillisuusalueelle. 
Aukioiden alueelle voidaan sijoi�aa korote�uja viherkaistoja parantamaan alueen ääniympäristöä. Huopalahdentien eteläiset aukiot ovat:

Munkkivuoren ostoskeskuksen aukio
Kivitorpanaukio
Munkkiniemen aukio

Bulevardiratikan jaksolle 
suunnitellaan design- 

pylväs kadun keskusaiheeksi  
(tarvi�aessa myös kadun 

reunoille asenne�ava malli)

Kuvassa esimerkkinä on  
OCL X / Tehomet mallista 

ideoitu pylväs.

EROTUSKAISTAT
�	 kasvillisuus, 

nykyisten 
viherkaistojen 
nurmet muutetaan 
niityksi ja nykyiset 
puut pyritään 
säily�ämään. 
Hulevedet pyritään 
johtamaan 
viherkaistoille 
myös jo 
rakennetuilla 
alueilla

EROTUSKAISTAT
�	 kasvillisuus, 

nykyisten 
viherkaistojen 
nurmet muutetaan 
niityksi ja nykyiset 
puut pyritään 
säily�ämään. 
Hulevedet pyritään 
johtamaan 
viherkaistoille myös 
jo rakennetuilla 
alueilla

PYS˜- 
KÖINTI

�	 luonnon- 
kivi 

PYS˜- 
KÖINTI

�	 luonnon- 
kivi 
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Bulevardiratikka - raitiotiepysäkki Vihdintiellä ja Huopalahdentiellä

AJORATA
�	 asfal�i

EROTUSKAISTAT
�	 monimuotoinen 

kasvillisuus, 
hulevedet johdetaan 
viherkaistoille ja 
katupuille tehdään 
rii�ävän iso 
kasvualusta

AJORATA
�	 asfal�i

PYS˜KKI
�	 betonikivi
�	 erityiskohdissa ja 

aukioilla luonnonkivi
�	 pysäkkikatos-mallit K1 

ja K2 viherkatolla ja 
köynnösseinällä

�	 Erikoispysäkit ks. luku 2.3

RAITIOTIE
�	 luonnonkivi

RAITIOTIE
�	 luonnonkivi

JALKA-
K˜YT˜V˜ 

�	 asfal�i
�	 luonnon- 

kivi/  
maatiili

JALKA-
K˜YT˜V˜ 

�	 asfal�i
�	 luonnon- 

kivi/  
maatiili

PYÖR˜TIE
�	 asfal�i

PYÖR˜TIE
�	 asfal�i

BUSSI- 
PYS˜KKI

�	 betonikivi

Bulevardiratikan osuudella raitiotiepysäkit toteutetaan keskipysäkkeinä. Reunatukien koko ja väri toteutetaan kaupunkitilaohjeen mukaan: 
h�ps://kaupunkitilaohje.hel.�/kor�i/reunatuet/. Ensisijainen tavoite on nykyisten reunatukien uusiokäy�ö sopivissa kohdissa.
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Kantakaupunkiratikka - Töölö

JALKAK˜YT˜V˜
�	 asfal�i
�	 aukioilla  

luonnonkivi

JALKAK˜YT˜V˜
�	 asfal�i ja 

noppakivi
�	 Topeliuksenkadun 

eteläpäässä 
keraaminen laa�a

�	 aukioilla 
luonnonkivi

RAITIOTIE
�	 asfal�i, punainen
�	 aukioilla luonnonkivi

AJORATA
�	 asfal�i
�	 aukioilla 

luonnonkivi

AJORATA
�	 asfal�i
�	 aukioilla 

luonnonkivi

PYÖR˜TIE
�	 asfal�i
�	 aukioilla 

mahdollisesti 
myös 
luonnonkivi 

PYS˜KKI
�	 betonikivi
�	 erityiskohdissa ja 

aukioilla luonnonkivi
�	 pysäkkikatosmallit K1 

ja K2

Y-valaisin Ripustuspylväs, malli I6

Reunatukien koko ja väri toteutetaan kaupunkitilaohjeen mukaan: h�ps://kaupunkitilaohje.hel.�/kor�i/reunatuet/. Ensisijainen tavoite on nykyisten 
reunatukien uusiokäy�ö sopivissa kohdissa. Aukioiden kohdalla aukion kivilaji voidaan ulo�aa raidealueelle ja jalankulun reiteille. Töölön aukiot ovat:

Töölön kirjaston aukio
Töölöntori

PYÖR˜-
KAISTA

�	 asfal�i, 
punainen

�	 aukioilla 
luonnonkivi

�	 erotus 
ajoradasta 
maaliviivalla
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Kantakaupunkiratikka - Fredrikinkatu

Y-valaisinReunatukien koko ja väri toteutetaan kaupunkitilaohjeen mukaan: h�ps://
kaupunkitilaohje.hel.�/kor�i/reunatuet/. Ensisijainen tavoite on nykyisten 
reunatukien uusiokäy�ö sopivissa kohdissa. Aukioiden kohdalla aukion 
kivilaji voidaan ulo�aa raidealueelle ja jalankulun reiteille. Fredrikinkadun 
aukio on:

Kampintori

JALKAK˜YT˜V˜
�	 asfal�i
�	 aukioilla ja 

erityiskohdissa 
luonnonkivi

RAITIOTIE
�	 sekavärinen 

nupukivi
�	  asfal�i

PYS˜KKI
�	 betonikivi
�	 aukioilla ja 

erityiskohdissa 
luonnonkivi

�	 pysäkkikatos 
mallit K1 ja K2

JALKAK˜YT˜V˜
�	 asfal�i
�	 Kampintorilla ja 

erityiskohdissa 
luonnonkivi

Kantakaupunkiin toteutetaan Helsingille tyypillistä moniväristä 
sekaladontaa, joka on on ollut kantakaupungille tyypillistä van-
hoissa reunakivissä sekä nupu- ja noppakiveyksissä. Mukana 
on eri punaisia, ruskeita, harmaita ja mustia kivilajeja. Kivilajit 
valitaan Kaupunkitilaohjeen "Granii�ipäällysteet - laatuvaati-
mukset ja ohjeet" -kortin mukaisesti.

h�ps://kaupunkitilaohje.hel.�/kor�i/granii�ipinnoi�eet-laatu-
vaatimukset-ja-ohjeet/
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2.2�Raitiotiekatujen 
pintamateriaalit

Viherraide

Kova pinnoite

Monimuotoinen viher-
raide (nii�y-/ketokasvil-
lisuu�a) 

Pinnoitemateriaali 
miljöötyypin mukaan, 
aukio-osuuksilla kiveys

Design manualissa on asete�u tavoite monimuotoisen viherraiteen maksimaaliselle 
käytölle pikaraitiotien osuuksilla. Esikaupungin ja bulevardikaupungin osuudet toteu-
tetaankin täysin viherraiteina risteys- ja pysäkkialueita lukuun o�ama�a. Kantakau-
punkiratikan osuudella raitiotien materiaalit on määrite�y nykyisen kaupunkiympäris-
tön mukaisiksi ja osuudella käytetään vain kovia pinnoi�eita eli asfal�ia tai kiveystä.

Viherraide

Vuonna 2021 Suomessa viherraiteita on toteute�u vain nurmipintaisina. Kive�yyn tai 
asfal�ipintaiseen raiteeseen verra�una nurmiraide sitoo hiiltä, hulevesiä ja ilman-
saasteita tuoden myös vihrey�ä kaupunkikuvaan. Nurmiraide vaatii menestyäkseen 
kastelua ja on elinympäristönä varsin yksipuolinen.

Ympäristönä raitiotie on monin paikoin paahteinen ja kuiva. Nurmen sijaan voidaan 
käy�ää paahdekasvillisuu�a, joka vehreyden lisäksi luo elinympäristöjä monille eliöla-
jeille ja siten tukee monimuotoisempaa kaupunkiympäristöä.

Maailmalta on kokemuksia maksaruohon tai muun paahdekasvillisuuden käytöstä rai-
tioteillä. Esimerkiksi Ranskan Le Mansissa ja Puolan Varsovassa on tehty viherraiteet 
maksaruohomatosta. Aihe�a on myös tutki�u Suomessa, ja viherraiteelle sopiviksi 
paahdelajeiksi on tode�u esimerkiksi kangasajuruoho, ketoneilikka, nurmikohokki, 
päivänkakkara, nuokkukohokki, kannusruoho, ahdekaunokki ja puna-apila (Kokkola 
2019).

Viherraide toteutetaan uusille bulevardiratikan ja esikaupunkiratikan osuuksille, joissa 
raitiotie kulkee omalla kaistallaan.

Pintamateriaalivalinnoilla vaikutetaan paitsi ympäristön viihtyisyyteen 
myös rakentamisen hiilijalanjälkeen. Kasvillisuus kompensoi rakenta-
misesta aiheutuvia päästöjä. Kierräte�yjen pintamateriaalien käy�ö on 
osa resurssiviisasta rakentamista.

RESURSSI- 
VIISAS

vihreä ja 
viihtyisä

LUONTOA
VAALIVA

ILMASTO-
KEST˜V˜
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2.3�Kustannusvaikutukset
Design manual sisällössä on tarkasteltu aiempia 
suunni�eluvaiheita tarkemmin katujen pintamateri-
aalien alueita ja määrityksiä, viheralueita raitiotiellä ja 
tuotu uutena elemen�inä ratasähkön designpylväiden 
kustannus bulevardiraitiotien osuudelle. Näiden tar-
kennusten vuoksi nähtiin tarpeellisena tehdä kokonai-
suudesta kustannuslaskenta ja peilata sitä aiemmin 
laadi�uun laskelmaan. Vihdintien bulevardiraitiotien 
suunnitelmat ovat kuitenkin muu�uneet selvästi muun 
muassa kadun poikkileikkauksen ja katupuiden järjes-
telyiden osalta, joten kustannusarvioiden vertaaminen 
keskenään ei ole yksiseli�eistä. 

Tässä työssä lasketut kustannusarviot pohjautuvat 
yleissuunnitelmista laske�ujen eri hankeosien pin-
ta-aloihin ja FORE:n hankeosalaskelmasta (HOLA) 
saatuihin neliö- tai metrihintoihin. Eri hankeosille kuten 
ajorata, raitiotie tai erotuskaista laske�iin suunnitel-
mista osuuksi�ain pinta-alat, jo�a osuuksien erityis-
piirteet (käyte�ävät pintamateriaaliosuudet, hanke-
osien keskimääräiset leveydet ja reunakivien määrä 
yms.) voitiin huomioida. Eri pintamateriaaleille käytetyt 
hinnat johde�iin HOLA:n hankeosien ja toisissa hank-
keissa käyte�yjen hintojen pohjalta.   

Pinta-alat laske�iin seuraavista suunnitelmista:
�	 Läntisen kantakaupungin raitiotien YS 

kantakaupungin osalta. Laskelmassa huomioitiin 
Töölöntorin suunnitelma aukion kohdan katujen 
pintamateriaaleissa. Suunnitelma oli valmistunut 
edellisen raitiotien ys:n jälkeen, joten tätä ei ollut 
huomioitu aikaisemmassa kustannusarviossa.   

�	 Vihdintien pikaraitiotien YS esikaupunkiratikan osalta
�	 Bulevardiratikan osalta käyte�iin kaupungilta saatua 

päivite�yä suunnitelmaa (päiväys 8.11.2021), joka oli 
vielä osin keskeneräistä. Keskeneräisten osuuksien 
pinta-alojen laskentaan käyte�iin arviota mm. kaista-
määristä ja leveyksistä ja HOLA:n metrihintaa.  

Hankeosien perusneliö/-metrihinnat perustuvat routi-
vaan/routima�omaan pohjaolosuhteeseen, joten poh-
janvahvistuksille laske�iin osuuksi�ain lisäkustannuksia 
edellisen yleissuunnitelman raportissa olleiden tietojen 
perusteella. Lisäkustannukset saatiin HOLA:n kau�a 
hankeosien pohjaolosuhteita muu�amalla. 

Johtosiirtojen ja uuden johtoinfran kustannukset lasket-
tiin suoraan aikaisemman yleissuunnitelman HOLA-las-
kelmasta. Vaikka bulevardiratikan osuus onkin muu�u-
nut selvästi aikaisemmasta, ovat muutosalueet samaa 
luokkaa ja tarkempaan laskentaan ei saaduilla tiedoilla 
ollut mahdollisuu�a. Myös uusi�avien siltojen kustan-
nukset ote�iin aikaisemmasta yleissuunnitelmasta.

Pintamateriaalien laskenta tehtiin uutena hanki�avia 
kotimaisia materiaaleja käy�äen. Kustannuslaskentaan 
sisältyy kadun eri osien ja edelle maini�ujen lisäkus-
tannusten lisäksi kustannukset ratasähköistyksestä, 
ratasähkön muuntamot, raitiotien ja bussien pysäkit 
sekä liikennevalot katuvalaistuksen uusiminen harki-
tuilta osilta. Muut katukalusteet ja istutukset määrite�iin 
hankeosien sisällä. 

Kustannuksiin laske�iin 35,3% tilaajatehtävien kustan-
nukset, mikä on sama kuin yleissuunnitelmassa käyte�y 

osuus. Työmaatehtävinä on käyte�y HOLA:n normaalia 
20%, joka sisältyi käyte�yihin yksikköhintoihin. 

Länsi-Helsingin raitiotien tärkeänä teemana on 
rakentamisen kestävyys ja erityisesti hiilineutraalius. 
Design manualissa määrite�yjen päällystemateriaalien 
alkuperän vaihtoehdoille laske�iin kustannusvertailu, 
jossa pintamateriaalien kustannusvaikutuksia voi 
verrata euromääräisesti ja suhteessa kokonaishin-
taan.  Nämä kustannusvaikutukset esitetään raportin 
lii�eenä olevien päästölaskelmien yhteydessä. Materi-
aalien hankinnan vaihtoehtoina tarkasteltiin kierrätys-
materiaalien osi�ainen käy�ö ja vihreän katupinnan 
maksimointi sekä Kiinasta hanki�u luonnonkivi. 

Laskennassa käyte�iin seuraavia oletuksia:
�	 Kierrätetyn luonnonkiven kustannus on olete�u 

noin 50% halvemmaksi kuin uusi. Kustannus on 
arvioitu FORE:n irrote�avan, varastoitavan ja 
uudelleen asenne�avan kivituo�een hinnasta. 

�	 Kiinasta tuodut mi�atarkat luonnonkivet ovat 30% 
edullisempia.

�	 Vihdintien bulevardiratikan uuden 
poikkileikkausluonnoksen kustannusvaikutusta 
vanhan yleissuunnitelman vastaavaan arvioitiin 
laskemalla suunnitelmien peruspoikkileikkaukselle 
metrihinta. Metrihinnasta jäte�iin pois 
pohjanvahvistuksen ja kunnallistekniikan 
siirtokustannukset, koska ne vaihtelevat 
bulevardiratikan eri osuuksilla ja ovat lähellä samaa 
vertailtavissa versioissa. 
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