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SAATTEEKSI

Saa�eeksi

Tämä selvitys koskee Helsingissä Kluuvin kaupunginosassa 
sijaitsevaa kohdealue�a, johon kuuluvat Rautatientori, Ase-
ma-aukio, Elielinaukio, Ateneumin ympäristö, rautatiease-
man edustalla olevat puistikot sekä alueen aukioihin lii�yviä 
katualueita. 

Rautatieasemaa ympäröivä avoin kaupunkitilakokonaisuus 
alkoi rakentua 1860-luvulla, kun alueella aiemmin ollut ase-
marakennus ja sen viereen tasa�u Rautatientori raken-
ne�iin.  Nykyään useista, toisiinsa limi�yvistä aukioista 
koostuva kokonaisuus on muotoutunut vaihei�ain tarkaste-
lualueen ja sen ympäristön kehi�yessä Suomen kaupallisen 
ja liikenteellisen kehityksen symboliksi. Alueen nykyasu on 
peräisin sen historian eri aikakausilta. 

Rautatientorin ja Asema-aukion kaupunkirakenne- ja ympä-
ristöhistoriaselvityksen tavoi�eena on ollut dokumentoida 
alueen historiallisia kehitysvaiheita, kartoi�aa sen nykytilaa 
sekä määri�ää sen arvot .

Selvitys on laadi�u Helsingin kaupungin kaupunkiympäris-
tön toimialan kaupunkitila- ja maisemasuunni�elu -palvelun 
toimeksiannosta vuoden 2019 ja alkuvuoden 2020 aikana. 
Työn historiaselvityksen on tehnyt Arkkitehtitoimisto 
Okulus Oy ja nykytilan osuuden on laatinut Maisema-arkki-
tehtitoimisto Näkymä Oy. Alueen arvoja ja haasteita käsit-
televä osuus on työryhmän yhteistyössä kokoama. Työryh-
mään on kuulunut maisema-arkkitehdit Ma�i Liski, Lilja 
Palmgren ja Elina Renkonen, arkkitehdit Mikko Bonsdor� ja 
Kati Winterhalter sekä maisema-arkkitehtiylioppilas Juhana 
Havas. Työtä on valvonut ohjausryhmä, jonka jäseniä ovat 
olleet Jouni Heinänen, Anu Lamminpää ja Minna Terho kau-
punkitila- ja maisemasuunni�eluosastolta, Sakari Mentu ja 
Per�u Pulkka asemakaavoitusosastolta, Pekka Nikulainen 
liikennesuunni�eluosastolta sekä Johanna Björkman Hel-
singin kaupunginmuseosta.





1 Alueen sijainti ja 
suunni�elutilanne

Suojelutilanne

Yleiskaavat

Asemakaavat
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Tarkastelualue mustalla katkoviivalla. Ortoilmakuva, KMO.
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ALUEEN SIJAINTI JA SUUNNITTELUTILANNE

Alueen sijainti 
ja suunni�elu- 
tilanne
Ympäristöhistoriallisen selvityksen kohdealueena on Rau-
tatientori ympäristöineen. Alue kuuluu kokonaisuudessaan 
Kluuvin kaupunginosaan. Tarkastelualueeseen kuuluvat 
kokonaisuudessaan Rautatientori, Asema-aukio, Elielinau-
kio, Ateneumin kyljessä olevat puistikot ja Ateneuminkuja, 
jonka lisäksi lii�ymistä Kaivokadulle, Mikonkadulle, Vilhon-
kadulle, Postikadulle, Postikujalle sekä Keskuskadulle tar-
kastellaan. Alue rajautuu ympäristössä oleviin kiinteistöihin 
ja katualueisiin. Suurin osa selvitysalueesta on Helsingin 
kaupungin omistuksessa. Osa on valtion omistuksessa 
(Senaa�i-kiinteistöt) ja osa VR-yhtymän omistuksessa. Sel-
vitysalue on pinta-alaltaan n. 7,2 hehtaaria.

Suojelutilanne
Alue on kokonaisuudessaan maakunnallisesti arvokasta 
kul�uuriympäristöä.  Rautatieasema edusaukioineen ja 
-puistikkoineen, Rautatientori sitä rajaavine rakennuksi-
neen ja Ateneum sivupuistikkoineen muodostavat yhdessä 
valtakunnallisesti merki�ävän rakennetun kul�uuriympä -
ristön ”Helsingin Rautatientori”. Rautatientori ja Keskus-
katu kuuluvat Helsingin yleisten alueiden historiallisesti 
arvokkaisiin arvoympäristöihin. Rautatieaseman edusaukio 
ja sen edustalla oleva Kaivokatu on suojeltu asemakaavassa 
kaupunkikuvan kannalta rakennustaiteellisesti ja kul�uu-
rihistoriallisesti arvokkaana ympäristökokonaisuutena. 
Suurin osa alueella olevista ja alue�a rajaavista rakennuk-
sista on suojeltu asemakaavalla. Sokoksen tavaratalon itä-
puolella oleva puurivi on suojeltu asemakaavassa. 

Yleiskaavat
Helsingin uudessa yleiskaavassa (Kaupunkikaava) alue-
kokonaisuus on merki�y liike- ja palvelukeskustaksi C1. 
Se tarkoi�aa, e�ä alue�a kehitetään kävelypaino�eisena 
ja keskustamaisena eli toiminnallisesti sekoi�uneena ja 
monipuolisena. Rakennusten maantasokerrosten ja kadulle 
avautuvien tilojen tulee  olla pääsääntöisesti  liiketiloja. 

Sijainti keskellä yleiskaavan liike- ja palvelukeskustaa, jota ympäröi kanta-
kaupunki ja puistot. Helsingin kaupunki, 2015.

Helsinkiläiset kul�uuriympäristöt, arvotihentymäkar�a, 7/2013.  KPOA.
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ALUEEN SIJAINTI JA SUUNNITTELUTILANNE

Maanalaisen yleiskaavan kartassa 11830/2, joka on tullut 
osi�ain voimaan vuonna 2011, alueelle on merki�y nykyisten 
maanalaisten tilojen lisäksi suunniteltu liikennetunneli, joka 
on linja�u kulkemaan Rautatientorin länsiosan alla.1 

Asemakaavat
Alueella on yhteensä 10 kpl voimassa olevaa asemakaa-
vaa ja 3 kpl maanalaista asemakaavaa. Vanhimmat voi-
massa olevat asemakaavat ovat vuosilta 1836, 1875 ja 1914 
ja uusimmat 2010-luvulta. Maanalaisista asemakaavoista 
metrotunnelia koskevat ovat vuodelta 1975 ja pisararataa 
koskeva maanalainen asemakaava on vuodelta 2015.

Suurin osa selvitysalueesta on asemakaavassa katualue�a. 
Osa siitä on merki�y katuaukioksi ja osa yleiselle jalanku-
lulle varatuksi alueeksi. Rautatieaseman edustalla olevat 
puistikot on merki�y istute�aviksi alueiksi, kuten myös 
rakennuksen itäseinustalla olevat istutusalueet.

Ateneumin kummankin puolin olevat puistikot on merki�y 
asemakaavaan (nro 9972 vuodelta 1992) merkinnällä ymp. 
Merkinnällä vaaditaan, e�ä alueelle sijoitetaan istutuksia.  
Kyseisessä kaavassa ei ole merki�y puistikkoa reunustavia 
puurivejä suojeltaviksi.

Asemakaava 10275 vuodelta 1996 ka�aa edelleen rautatieaseman ja 
Elielinaukion. Edusaukion ja Asema-aukion kaavat ovat täydentyneet 
2000-luvulla.  Helsingin kaupunki.

Ote Helsingin maanalaisesta yleiskaavasta, joka on tullut osi�ain voimaan 
vuonna 2011. Helsingin kaupunki.

Viereisellä sivulla ajantasa-asemakaava. Tarkastelualue mustalla katkovii-
valla. Kar�a-aineisto, KMO.





2a Rautatientorin  
ja Kaivokadun  
historian vaiheet

Torin hahmo�uminen

1808...1859: Kluuvinlahti 
1860...1899: Torin hahmo�uminen

Kivikaupungin rakentumisen kiihkeät vuodet

1900...1929: Murtokatu, uusi asema, torikaupan pää�yminen

Liikennesuunitelmien aikakausi

1930-luku: Kauppapaikasta liikennetoriksi
1940-luku: Poikkeusaikojen pysähtyneisyy�ä ja järjestyksenpitoa
1950-luku: Hyvinvointiyhteiskunnan ensiaskeleita
1960-luku: Autokaupungin aika
1970-luku: Joukkoliikenne ja ydinkeskustan renessanssi

Kävelykeskustan ja kaupunkikul�uurin esiinmarssi 

1980-luku: Kaupunkikul�uurin murros ja julkisen tilan uusi luonne
1990-luku: Kävelykatuja, kauppakujia ja uusi aukio
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Kar�a: ”Belägenheten af Helsingfors och 
Sveaborg, Utgifven 1808”. KK, Doria.

Kar�a, joka kuvaa Helsinkiä 1750. Kar�a 
on vuonna 1922 tehty kopio originaalista. 
HKM.
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ALUEEN YMPÄRISTÖHISTORIAA — RAUTATIENTORI

Voidaksemme aloi�aa tämän kertomuksen Rautatiento-
rin ja Asema-aukion seudun muodostumisesta nykyiseen 
asuunsa, on meidän kahla�ava Kluuvinlahden mudassa ja 
huuruissa läpi ajan ja paikan, aina keskiajalle saakka. Vii-
vähdys on kuitenkin lyhyt ja ylimalkainen, sillä kohdealueen 
nykyisten ydinkysymysten kannalta alueen menneillä luon-
nonolosuhteilla ja rantaviivoilla on vain vähän merkitystä. 
Kiinnostus on lähinnä akateemista, mu�a kuivan tiedon 
lisäksi tarjolla on muutama mehukas lausahdus. Tekstiosan 
lähteenä on käyte�y oivallista Helsingin kaupunginmuseon 
1987 Narinkka -sarjassa julkaistua selvitystä Kluuvi – sadan 
vuoden työmaa, kirjoi�ajat Marja Pehkonen, Marja-Liisa 
Tuomi ja Rii�a Pakarinen.

Jääkauden kylmällä kädellä muovailema Helsingin niemi 
oli rantaviivoiltaan lähes luonnonmukaisessa asussa vielä 
1800-luvun alussa. Suuret ponnistukset empirekaupungin 
rakentamiseksi ja sen rantaviivojen suorimiseksi odo�ivat 
vielä tuloaan. Kluuvinlahti ja Töölönlahti muodostivat luo-
teesta kaakkoon suuntaavan laakson, jota idässä reunus-
tivat kallioiset Kruununhaan kukkulat ja lännessä, Töölön 
puolella oli vastassa vastaava muhkurainen maasto. Geo-
logisesti tarkasteltuna kyseessä on ruhjelaakso, murtuma 
kallioperässä. Kluuvinlahti oli vielä keskiajalla vesiyhtey-
dessä eteläsatamaan, mu�a kasvoi sekä luonnollisesti 
e�ä ihmisen avustamana vaihei�ain umpeen.  Pieni, lahden 
yli�ävä kannas laajeni muutamassa sadassa vuodessa 
neliökilomerien mi�aiseksi täy�ömaaksi, muodostaen 
suuren osan siitä maa-alasta, jonka päällä Rautatientori, 
rautatieasema, ratapihat ja Töölönlahden nuorin rakennus-
kanta nykyisin seisovat – tosin syvällä kahlaavien paalujen 
varassa.

Nimi Kluuvi eli ruotsiksi Gloet perustuu ruotsalaismurtei -
seen sanaan glo, tarkoi�aen mataloituvaa merenlahtea, 
soista paikkaa. Joissain vanhoissa kartoissa vesialueesta 
käyte�ään myös nimitystä Giöl wiken, tarkoi�aen kuvain -
nollisesti lahdenpohjan syvenne�ä göl. Mielikuva suippene-
vasta lahdesta eteläauringon hyväilemänä, kalliolle sommi-
tellun pikkukaupungin kupeessa vois olla elähdy�ävä, mu�a 
pohjukka sai toimia kaupungin kaatopaikkana ja rannalla 
oli kaupungin yleinen käymälä. Matala lahti, jossa veden-
pinnan taso vaihteli, paljasti helposti mutaisen pohjansa ja 
sinne kuorma�ujen jä�eiden odööri tupsahti tuon tuosta 
pintaan. Vuonna 1775 Helsingin maistraa�i toivoi Kustaa 
III:lle osoitetussa kirjeessä lahden sulkemista padolla ja sen 
täy�ämistä ton�i- ja puutarhamaaksi, ”sitäkin mieluum-
min, kun Kluuvista nousee paha ja epäterveellinen löyhkä”. 
Parannusta ei kuitenkaan kuulunut ja venäläinen kirjailija 
Tadeus Bulgarin muistelee vielä 1838 pelon sekaisin tuntein 
Suomen sodan aikaista Helsinkiä ja Kluuvinlahtea: ”sulku-
puomiin asti ulo�ui liejuinen lätäkkö myrky�äen ilmaa huu -
ruillaan”. Maini�u sulkupuomi oli Espoon tulli Kluuvinlahden 
lätäkön länsirannan puolella. Ja surullisia olivat Bulgarinin 
muutkin muistot Helsingistä: ”Kaikkein vähäpätöisin pik-
kukaupunki, miltei vain kylä, muutama harva katu ja punai-
seksi maala�uja puutaloja kallioiden ja läpipääsemä�ömän 
loan ja lian keskellä”.

1808...1859
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Ote Anders Kocken asemakaavasta 1810. Harmaat kor�elirakenteet ovat 
palossa 1808 tuhoutuneita. KA, Rakh-kokoelma.

”Luutantin arvoon yltänyt Anders Kocke erosi armeijasta Suomen sodan 
jälkeen ja antautui uudelle uralle kaupunkisuunni�elijana. Helsinki oli osit-
tain tuhoutunut tulipalossa sotavuonna 1808, ja sodan jälkeen muodostet-
tiin uudelleenrakennuskomitea, jonka arkkitehdiksi nimite�iin luutnan�i 
Kocke. Hän sai tehtäväkseen piirtää Helsingille uuden asemakaavan. 

Kocken asemakaavaehdotuksessa Helsingin keskustan vanha sokkeloi-
nen kor�elijako oli jäte�y ennalleen, ja sen länsipuolella oli melko kaa-
vamaisella shakkilauta-asemakaavalla piirre�y esikaupunki. Ehdotus sai 
nopeasti arvovaltaisia vastustajia. Suomen asiain komitean johtaja Gustaf 
Mauritz Armfelt, joka kaavaili Helsingistä uu�a pääkaupunkia, tilasi ystä-
vältään Johan Albrecht Ehrenströmiltä lausunnon Kocken asemakaa-
vasta. Ehrenströmin mielestä ehdotus oli  “vailla aistia” ja “useissa kohdin 
mahdoton” , eikä sitä missään nimessä voitaisi käy�ää jos Helsingistä 
tehtäisiin pääkaupunki. Kun Helsingistä si�en tehtiin pääkaupunki vuonna 
1812, asemakaavan piirtäminen anne�iin Ehrenströmin tehtäväksi ja Kocke 
alenne�iin uudelleenrakennuskomitean asiamieheksi. Kocke ei ollut koulu-
tukseltaan arkkitehti vaan laivaston upseeri, joten ei ole varsinainen ihme, 
jos hänen suunnitelmansa eivät mielly�äneet krii�isiä tarkastelijoit a.”

FM Juha-Ma�i Granqvist

J. A. Ehrenströmin johdolla tehty asemapiirustus, jonka keisari on 
hyväksynyt kirjauksen mukaan toukokuussa 1820 kaupungin torien, 
katujen, laitureiden ja kor�eleiden toteutuksen pohjaksi.   Marras-
kuussa Ehrenström ja Fabian Steinheil ovat signeerauksillaan tämän 
vahvistaneet. Kluuvinlahtea on tässä suunniteltu jo täyte�äväksi 
siten, e�ä vain kanaali Kluuvinlahdelta Kauppatorille jäisi muistoksi 
matalasta ja liejuisesta lahdesta. Piirtäjän signeerauksena Anders 
Kocke, ”Plan Charta öfver Helsingfors Stad År 1820”. KA.
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ALUEEN YMPÄRISTÖHISTORIAA — RAUTATIENTORI

Helsingin nimi�äminen suurruhtinaskunnan pääkaupun-
giksi 1812 yhdiste�ynä muutamaa vuo�a aiemmin riehunee-
seen tuhoisaan paloon 1808 antoi lähtölaukauksen uuden, 
edustuksellisen kaupungin suunni�elulle. Marraskuussa 
1808 riehunut suuri tulipalo oli myös vertauskuvallinen, sillä 
Ruotsin vallan ajan huoma�avimmat kruununrakennuk-
set paloivat tai niistä jäivät vain rauniot jäljelle. Venäläiset 
joukot olivat maassa ja uusi aika odo�i kaupunkia. Linnoi-
tusupseerit alkoivat sovitella uu�a ruutukaava-asua lähes 
luonnontilaisen Helsingin päälle, huomioiden olemassa-
olevista rakenteista Aleksanterinkadun linjauksen ja sen 
viereiset kor�elirakenteet . Monien vaiheiden jälkeen J. A. 
Ehrenströmin johdolla laaditut asemakaavat saivat keisa-
rin vahvistuksen 1816. Kluuvinlahden alueen Ehrenström 
oli esi�änyt täyte�äväksi sekä varuste�avaksi kanavalla.  
Kaunistuksen lisäksi Ehrenström perusteli kanavaa mm. 
terveellisyysnäkökohdilla. Kanavan synny�ämät ilmavir-
taukset olisivat tuule�aneet haitalliset höyryt pois Kluuvin -
lahdelta. Suomen Koskenperkaus- ja kanavatöi�en tarkas-
taja majuri Carl Rosenkamp�n johdolla asian taloudellista 
toteutusta ryhdy�iin selvi�ämään ja 1823 vaaka kallistui 
kanavasuunnitelmasta luopumisen puolelle. C.L. Engelkään 
ei ollut kanavalle lämmennyt ja suunnitelmissa ruutukaa-
va-alue jatkoi levi�äytymistään koko Kluuvinlahden täy�ö -
alueen päälle.

Hienoista suunnitelmista ja kauniisti piirretyistä kartoista 
huolima�a todelliset toimet Kluuvinlahden täy�ämiseksi 
olivat hitaita ja tuskaisia. Kuten Z. Topelius asian kuvaili: 
”Kluuvin täy�äminen, mikä kaupungin varojen hauta”. 
Lahden pohjaan, kallioisen ruhjelaakson päälle, oli vuosi-
tuhantisesti kerääntynyt liete�ä, joka muodosti vaihdellen 
5…20 metrin paksuisen, rakentamiseen kelpaama�oman 
löyhän maannoksen. Ja tätä piti vielä lihasvoimin koro�aa 
ja täy�ää.  Täy�ötyön alkuvaiheita kuvailtiin seuraavasti: 
”Kluuvinlahden pohjukkaa ale�iin täy�ää 1810-luvulla nykyi-
sen Kappeliesplanadin tienoilta, työntämällä lahteen hirsiä, 
risukimppuja, hiekkaa, rakennusten purkujäte�ä ja uu�a 
kaupunkikeskustaa raiva�aessa syntyny�ä maastojäte�ä”.  
Karulla ja kallioisella keskusta-alueella mikä tahansa täyt-
teeseen kelpaava löysi sijansa Kluuvinlahden pohjukasta. 
Valmista vain ei tullut, ja esimerkiksi varhaiset katupohjat – 
tai kulkuväylät – tehtiin eräänlaisina laiturimaisina rakennel-
mina puutukkien varaan. Vasta 1844, monien suunnitelmien 
jälkeen, ale�iin Kluuvinlahden täy�öä tehdä määrätietoisen 
suunnitelman mukaan. 

C. L. Engelin suunnitelma ~1830. KA.
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Magnus von Wright, 1858. Näkymä likimain 
Mikonkadun suuntaisesti kohti Kaisaniemeä. 
HKM.

Insinöörimajuri Johan Oldenburgin suunnitelma 
Töölön ja Kaisaniemen välille rakennetusta padosta 
ja tuulimyllykäy�öisestä pumpusta Kluuvinlahden 
kuivatusta varten, 1844. HKM.
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ALUEEN YMPÄRISTÖHISTORIAA — RAUTATIENTORI

Insinöörimajuri Johan Oldenburgin suunni�elemana 
lahden poikki, Töölöstä Kaisaniemeen, rakenne�iin kivipato 
ja sen keskivaiheille tuulivoimalla toiminut suuri vesipump-
pulaitos. Mylly lappoi patoaltaaseen kahlitun veden Töölön-
lahden puolelle silloin kun tuuli. Näin lahdenpohja kuivui 
hiljalleen, ja patoja ja kuivatuskanavia rakenne�iin ja täy-
denne�iin vuodesta toiseen.  Viimeisin tukirakenne syntyi 
1849. Pohja�omalta tuntunu�a mutakuoppaa täyte�iinkin 
si�en vuosikymmenten ajan hevoskuormilla tuodulla täyt-
tömaalla. Rakenne�iinpa pieni rilliratakin, jolla maa-ainek-
sia kuska�iin täy�öalueen sisällä.  Liete�ä oli myös pakko 
poistaa patoaltaasta, jota varten Fiskarsin Mekaanisesta 
Konepajasta tila�iin ruoppausproomu 1851. 

Maatäy�öjä tarvi�iin muutoinkin asemakaavan mukaisen 
katuverkoston rakentamiseksi. Täy�öjen ede�yä päästiin 
käsiksi leveiden promenadikatujen istutuksiin. Lyypekistä 
oli laiva�u lehmuksia ja vaahteroita, joita istute�iin Henrikin 
Esplanadille eli nykyiselle Mannerheimintielle 1846…1848 
puutarhurimestari J .E. Wennströmin johdolla. Kaikesta 
huolima�a, sopivien sääolojen saa�amana, merivesi lai-
nehti Kluuvin täy�öalueen päälle ja luikerteli aina Aleksan-
terin kadulle saakka, niin 1850-luvulla, kuin 1900-luvun auto-
liikenteen kaudellakin.

Kun kaupunkilaisia vuosisataisesti piinanneesta Kluuvin-
lahdesta oli viimein saatu niskalenkki, oli siirry�ävä saman 
tien eteenpäin. Suomenvierailunsa yhteydessä 1856 Kei-
sari Aleksanteri II esi�eli talouselämän edistämisohjelman, 
johon kuului sisämaan liikenteellinen yhdistäminen pääkau-
punkiin ja meriliikenteeseen. 1857 käynnistyi Kluuvin kaa-
voi�aminen rautatieasemaa ja rataverkkoa varten. Kaupun-
gin ytimeen tulevan radan linjauksessa oli kaksi vaihtoehtoa 
- Töölönlahti tuli kiertää idän tai lännen puolelta. Läntisissä 
linjauksissa rata olisi jä�änyt alleen ton�eja ja viljelyksiä, 
itäisessä taas radan oli läviste�ävä Eläintarhan kalliot ja 
ylite�ävä pitkä pätkä Töölönlahtea. Kustannukset puolsivat 
kuitenkin asuma�oman itäisen linjauksen käy�öä, sillä hyvä 
ton�imaa oli Helsingissä arvokasta. 2 Suunni�elusta vas -
tannut rautatieyhtiön tekninen johtaja Knut Stjernvall on 
ehkä joutunut myös hoitamaan perhesuhteitaan ratkaisuja 
perustellessaan, sillä Töölönlahden rannan komein huvila, 
Hakasalmen huvila oli hänen isäpuolensa, valtioneuvos Carl 
Johan Walleenin omistuksessa.3 Näillä ratkaisuilla luotiin 
perusta Rautatientorin ja asemanseudun muodostumiselle. 

Plan af Helsingfors år 1859. Kuten kar�aan 
on kirja�u rautatiepenger Töölönlahden yli 
oli jo rakenteilla, mu�a ratkaisu Rautatietorin 
alueesta, aseman ja ratapihojen sijoi�elusta oli 
vailla vahviste�ua muotoa. KK, Doria.

Magnus von Wright, 1862. HKM.
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1892, tuntematon. HKM.



23RAUTATIENTORI JA ASEMA�AUKIO

ALUEEN YMPÄRISTÖHISTORIAA — RAUTATIENTORI

1860...1899 
Torin hahmo�uminen

Saapuminen Helsinkiin: Rautateitse saavutaan kaupun-
gin luoteisosassa sijaitsevalle rautatieasemalle. Ase-
malla palvelujaan tarjoavat useat hotellit. Mikäli valitsee 
huoneen näistä, voi suoraan käydä jä�ämässä matka-
tavaransa hotelliin. Societetshus ja Hotelli Kämp tarjo-
avat mukavia omnibusseja. Mikäli haluaa valita vuokra-
kuskin (niin kutsu�u isvoschtsschik), pyydetään ensin 
poliisikonstaapelilta pole�i. Poliisi päivystää asemara-
kennuksen portailla. Pole�i annetaan vuokrakuskille 
ennen matkan alkua. Kantajia löytyy asemalta, hinta on 
10 penniä kollilta...  Hotelleja ja huoneita matkustajille 
löytyy myös rautatieaseman läheisyydestä: Wilhelms-
bad, joka tarjoaa myös kylpyläpalveluja, Rautatientorin 
pohjoislaidassa, Kaisaniemen puiston reunalla, taso 
vaatimaton, huoneet alkaen 2 markkaa. Rautatiehotelli, 
Kaivokatu 7, rautatieaseman vieressä, hyvin vaatimaton, 
huoneet alkaen 1,5 markkaa. Kaikissa  näissä makse-
taan ylimääräistä valaistuksesta. Juomarahat kuuluvat 
asiaan.   

Rautatieaseman edustalle levi�äytyvä Rautatientori 
tulee kerran olemaan uljas ja mahtava, mu�a nykyisel-
lään on se kaupungin ja rautatieverkon nopean kasvun 
seurauksena vaatimaton, ahtaiden ja ajastaan jälkeen 
jääneiden rakennusten reunustama, lukuun o�ama�a 
eteläisestä reunaa, jossa sijaitsee yksi kaupungin mer-
kille pantavimmista rakennuksista, Ateneum. Arkkitehti 
Höijerin renessanssityyliin piirtämä rakennus on luotu 
yhteiseksi kodiksi Suomen taiteelle ja taideteollisuu-
delle.

Vägvisare i Finland - praktisk resehand-
bok, Dr August Ramsay 1895. Turist�re -
ningen i Finland. Vapaasti suomennetut 
o�eet .

1896, Mi�erhausen, Karl. HKM.
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1860-luvun alussa Helsingin kaupunkikehityksessä ote�iin 
ratkaisevat askeleet, kun pienkaupunki alkoi kehi�yä kohti 
pientä suurkaupunkia. Teollistuvaan kaupunkiin peruste�iin 
tehtaita ja tuotantolaitoksia. Amma�inimikkeistöön käsityö -
läisten ja kauppiaiden rinnalle nousivat tehtailijat, tuotanto-
laitosten johtajat ja konemestarit, fabriköörit, fabrikantit ja 
maskinistit, sekä se paisuva työväen amma�ikunta, joita 
ilman tehtaat ja niitä palvelevat toiminnot eivät pyörineet. 
Taloudellisesti suotuisa ja itseään ruokkiva kehitys johti 
Helsingin väkiluvun räjähdysmäiseen kasvuun. Kun 1860-
luvun alussa kaupungin väestömäärä oli 22.000 henkeä, 
nousi se vuoteen 1880 mennessä 43.000 henkeen, ja vuo-
sisadan vaihteessa väkiluku oli seitsenkertainen, 136.000. 
Tämä ei seli�ynyt pelkällä syntyvyyden kasvulla, vaan 1860-
luvun alussa alkoi voimakas muu�oliike maaseudulta kau-
punkiin. Perinteisistä agraariyhteisöistä siirry�iin uusien 
elinkeinojen ja monipuolistuvan kaupunkikul�uurin pariin. 
Ensimmäinen pieni askel uuteen elämäntilanteeseen otet-
tiin rautatieaseman ulkoportailla. Muu�oliike, asuntopula ja 
vuonna 1873 peruste�u lainarahasto kivitalojen rakennu�a -
miseksi pääkaupunkiin synny�ivät keino�elijoille ja raken -
nu�ajien markkinat .4 1870-luvun lopulla rakennustoiminta 
lamaantui, mu�a 1880-luvulla se virisi ennen kokema�o-
maan vauhtiin. Rakennuksia kuin kivita�eja syysmetsässä 
alkoi putkahdella tonteille ja vuosikymmenessä kivitalojen 
määrä lisääntyi yli kahdella sadalla. Muutos pikkukaupun-
gista urbaaniksi ympäristöksi oli Helsingin kaupunkiku-
vassa osin nykivä, osin kiivastahtinen.

Helsingin kaupunkirakenteessa teollistumisen aikakauden 
muutokset näkyvät erityisesti Rautatientorin ympäristössä 
tapahtuneena kehityksenä. Ensimmäinen ja suurin mullis-
tus oli Suomen ensimmäisen rautatieyhteyden valmistumi-
nen Helsingin ja Hämeenlinnan välille 1862. Varsin pian pää-
kaupunki oli liite�y puumaisena haaro�uvan rataverkoston 
ytimeen, joka syö�i kaupunkiin niin raaka-aineita kuin mat-
kustajia, ja toisaalta mahdollisti teollisuustuo�eiden tehok -
kaan jakelun kohti Suomen sisäosia. Rautatieasema nousi 
raskaasti paalute�una täy�ömaalle, Kluuvilahden entiseen 
pohjukkaan, josta kapea yksiparinen rata yli�i pengervallia 
myöden Töölön lahden ja jatkoi matkaansa kohti pohjoista. 
Rataverkon ja pääteaseman rakentaminen tarkoi�i samalla 
laajan maa-alueen haltuuno�oa. Loivasti kaartuvat ja haa-
roi�uvat kiskoparit valtasivat alleen ~15 hehtaarin ratapi -
ha-alueen, johon kuuluivat laiturit, tavaramakasiinit, vetu-
rien ja vaunujen varastohallit, kääntöpöydät, suuri konepaja 
ja erinäinen määrä apurakennuksia.

1860...1899
Rautatie ja rakentaminen

1862...1873, Eugen Ho�ers. HKM
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Signe Branderin kuva vuodelta 1907 tarjoaa herkullisen 
näkymän helsinkiläisiin 100 vuoden takaa. HKM.
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Helsingin asemarakennus

Rakennuksista keskeisin oli luonnollisesti asemarakennus, 
joka määri�eli paitsi muotoutumassa olevaa Rautatientoria 
myös kaupunkilaisten suhde�a uuteen liikkumismuotoon. 
Lääninarkkitehti Carl Albert Edelfeltin suunni�eleman ase-
marakennuksen asemakäy�ö alkoi 17.3. 1862, kun ensim-
mäinen juna ryhtyi liikennöimään Helsingin ja Hämeenlinnan 
välillä.  Asemarakennuksen suuntautuminen kohti itää, kau-
pungin keskustaa, oli itsestään selvää. Aseman ase�umi -
nen radan suuntaisesti, tarjoten rakennuksen pitkää kylkeä 
laiturin puolelle, oli normiratkaisu radanvarren asemissa.  

Aseman arkkitehtuuria eivät jälkipolvet ole suuresti arvos-
taneet. Arkkitehtuurin historian professori Carolus Lin -
dberg kuvaili rakennusta ja sen tyyliä Helsingin kaupungin 
historiassa vuonna 1950 seuraavasti:  ”Arkkitehtoonisen 
sommi�elun päämääränä 1860-luvulla oli irtautuminen 
vuosisadan alkupuolen klassillisperäisestä muotokielestä. 
Vaiku�avan todistuksen tämänkaltaisista tarkoitusperistä 
antavat aikakauden julkiset rakennukset, joissa ajankoh-
dalle tutunomaiset, tyylihistoriasta lainatut piirteet ovat 
silmiinpistäviä. Rautatieasemassa käyte�y goo�ilaissävyi -
nen muotoilu näköjään tehostaa sen liikennetekniikkaan 
lii�yvää luonne�a. Toisine pitkine julkisivuineen se avautui 
Rautatientorille päin, toisen antaessa rakennuksen takana 
oleville asemalaitureille. Sen osaksi kaksi-, osaksi kolmi-
kerroksinen rakennusmassa oli ääriviivoiltaan roman�isen 
katkonainen, muistu�aen kulmaturelleineen ja pää�ävine 
kaarifriiseineen sekä anglosaksilais-goo�ilaisine ikkuna-
kaarineen jotakin bri�iläistä linnaa tahi manorhousea. 
Rautatieaseman suunni�eli arkkitehti Carl Albert Edelfelt, 
kuuluisan maalarimme isä.” 5

Helsingin asemakaava 1874, Senaatin vahvistus 
toukokuussa 1875. HKA.
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1862...1873, Eugen Ho�ers. HKM.

Kluuvin kaivo

”Plan Charta öfver Helsingfors Stad År 1820”. KA.

C. L. Engelin suunnitelma ~1830. KA.

Gyldenin asemakaava 1837. KA.

Suunnitelma kanaalien rakentamiseksi 1857. HKM.
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Kluuvin kaivo — Globrunnen

Kun asemarakennus valmistui, sen eteläpuolella, tule-
van Rautatientorin lounaisnurkassa, sijaitsi yksi Helsingin 
tärkeimmistä vedeno�opaikoista.  Kluuvin kaivo tai Glo 
brunnen, kuten aikalaiskirjoituksissa mainitaan6, oli itse 
asiassa alueen olete�avasti vanhin rakenne. Vuoden 1820 
Ehrenströmin ja Kocken asemakaavassa keskellä täy�ö-
maata näkyy pieni rakennus, jota ei tarkemmin määritellä. 
Sijaintinsa perusteella kyseessä on samainen Kluuvin kaivo. 
Engelin 1830-luvulla laatima asemakaava osoi�aa Töölön-
lahden rantaviivan linjan ja vahvistaa kaivon sijainnin hyvin 
lähellä vesirajaa. Kun Kluuvin alueen kor�eleita kaavoitet-
tiin, tämä kaivo on ollut keskeinen katulinjoja määri�elevä 
tekijä. Kaivolle osoite�iin suorastaan pieni aukio viistämällä 
kor�eleiden rakennusaloja Kaivokadun ja Hakasalmen-
kadun (Keskuskatu) risteyksessä, kuten Gyldenin vuoden 
1837 kaavassa ja vuoden 1857 kanaalisuunnitelmassa näkyy. 
Vuonna 1860 maini�iin, e�ä jopa puolet helsinkiläisistä oli 
Kluuvin kaivon varassa.7 Kaupunkilaisten näkökulmasta 
kyse oli siis mitä tärkeimmästä toiminnallisesta pisteestä. 
Pieni empiretyylinen kaivohuone oli myös kaikille tu�u maa-
merkki ja käsite: ”höyrypanimosta Kluuvin kaivon läheltä, 
saa erinomaisen hyvää Bagerst olu�a”, kuten esimerkiksi 
sanomalehdessä mainoste�iin 1864.8 Kuuden metrin syvyi-
sestä ja pumpuin varustetusta kaivosta kaupunkilaiset 
hakivat raakave�ä, tai tilasivat sitä hevoskyydillä tynnyreit-
täin toimite�una.  

Kun asemarakennus si�en löysi paikkansa kaivon luoteis-
puolelta, oli aseman jäte�ävä tilaa tälle kaupunkilaisille 
tärkeälle vesipisteelle. Aseman itäpuolella oleva kor�eli 
oli määritelty Stjernvallin rataratkaisussa 1859 rakenta-
ma�omaksi aukioksi.  Tämän kor�eliaukion lounaisnurkan 
”kaivoaukio” ja itsenäisenä seisova rautatieasema tuntuvat 
olevan väljässä keskusteluyhteydessä, mu�a ne eivät muo-
dosta kaupunkirakenteellisesti harki�ua kokonaisuu�a.  
Varhaisissa kartoissa esiintyvä Rautatientori onkin hah-
moltaan epämääräinen: asemarakennuksen pääjulkisivu 
katsoo itään ja muodostaa eteensä itä-länsisuuntaista 
toriaukeaa, mu�a kor�elitori kokonaisuudessaan pyrkii 
olemaan pikemminkin pohjois-eteläsuuntainen.  Tämä 
käytännöllisistä ja vaihei�aisista ratkaisuista johtuva epä-
määräisyys voidaan osin nähdä nykyisenkin toriasetelman 
haasteiden taustalla. 

Kaupungin vesiverkoston rakentaminen käynnistyi vuonna 
1879 ja yleisten kaivojen merkitys vähitellen väheni. Kluuvin 
kaivo poistui katukuvasta ja kartoista 1800-luvun lopulla, 
mu�a kaivon määri�elemät katulinjaukset ovat edelleen  
Rautatientorin länsilaidan ja etelälaidan perustana.

Rautatien kerrannaisvaikutuksena koko Kluuvilahden 
alueen painoarvo Helsingin kaupunkirakenteessa muu�ui 
nopeasti. Enää kyseessä ei ollut vain epämääräinen pal-
jaaksi kalu�u maa-alue kaupungin luoteisreunalla, jossa 
Espoon tulli sijaitsi osoituksena rakennetun ja rakenta-
ma�oman kaupungin rajasta, ja jota oli pitkään dominoinut 
valtava venäläisen sotaväen kasarmirakennus, nk. Turun 
kasarmi, vaan liiketaloudellisen rakentamisen uusi ydinalue. 
Yksi näkyvimmistä teollisuusrakennuksista oli ratapihan 
länsireunalle 1860-67 rakenne�u Helsingin kaasutehdas. 
Kaasua valmiste�iin valaistusta ja ensi sijassa katuvalais-
tusta varten. Yksityisesti rakennetun kaasulaitoksen vel-

1878 Kjerrströmin kar�a.  KMO.

Helsingin kar�a vuodelta 1892. KA.
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Höyrypanimo, tms. alkoholituo�eiden tehdas.  Kaivokatu 10.  
C.j. Von Heideken 1861. HKA, Maistraatin arkisto.

Vasemmalla höyrypanimo, Kaivokatu 10, oikealla vanha rautatieasema. 
1866, Eugen Ho�ers. HKM.

Wilhelmsbad

Nupukivikäytävä
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voi�eena oli tuo�aa kaasua valaistuslai�eisiin lokakuusta 
maaliskuuhun. Pohjolan suurkaupunki ei voinut kehi�yä 
ja elää pimeydessä. Kaasulaitos tarvitsi puolestaan raa-
ka-aine�a kaasun valmistukseen. Rautateitse tuotiin maa-
seudulta kaasulaitoksen varastoon pol�opuuta, josta puu-
kaasua valmiste�iin monivaiheisella prosessilla. Vuodesta 
1882 alkaen valmistuksessa siirry�iin kivihiilen käy�öön, 
jota tuotiin rautateitse Sörnäisten satamasta. Kaasulaitok-
selta jakeluverkko laajeni vaihei�ain koko Helsingin raken-
netulle alueelle ja kaasua ale�iin käy�ää myös rakennusten 
sisävalaistukseen. Tehdas siirtyi 1900 kaupungin omistuk-
seen, jolloin se tiede�iin jo liian pieneksi ja uuden kaasulai-
toksen rakentaminen aloite�iin Suvilahdessa. 

Toinen merkille pantava teollisuusrakennus tämän tutki-
muksen kohdealueella oli Kaivokatu 10:ssä toiminut alko-
holituo�eiden valmistamo . Tieto tehtaan tuotannosta ja 
omistuksesta jää lähdetietojen puu�uessa vallinaiseksi, 
mu�a kuten moniin 1800-luvun lopun kar�oihin on piirre�y, 
kulki Kaivokadun yli kiskopari tehtaan pihalle. Rakennus-
suunnitelmiin 1861 otsikoitu ”Por�eri, hedelmäviinien ja 
muiden käyntijuomien höyrytehdas” ei liene ollut mikään 
vähäpätöinen laitos. Ylipäätään Kaivokadun ja Mikonkadun 
varren kor�eleiden elämä ja liiketoiminta kukoisti, mikä 
näkyi ensinnä kor�eleiden sisäpihoille nousseina apura-
kennuksina ja sangen heterogeeniseksi muodostuneena 
kaupunkikuvana. Puisia katuvarsirakennuksia laajennet-
tiin ja linjakkaita empirejulkisivuja uudiste�iin raskaallakin 
kädellä vastaamaan uusrenessanssin monipolvisempaa 
muotokieltä. Vääjäämätön kehitys puutalojen korvaami-
sesta kivitaloilla oli kuitenkin alkanut, vaikka Kluuvinlahden 
alue oli maaperältään pehmeää ja edelly�i kivitaloilta jyke-
vän paaluperustuksen tekemistä. Jos intenden�i E.B. Lohr-
mannin vuoden 1841 suunnitelmien mukaan rakenne�u kak-
sikerroksinen kivinen palatsirakennus Mikonkadun päässä 
jätetään laskuista, nousivat ensimmäiset kivirakenteiset 
kerrostalot Rautatien torin ympäristöön 1870-luvun lopulla. 
1875 anne�u rakennusjärjestys ei rajoi�anut rakennusten 
korkeu�a, kunhan kaksikerroksinen tai sitä korkeampi 
rakennus toteute�iin kivestä, siis tiilirakenteisena.

Rautatientorin ja tämän tutkimuksen kohdealueen varhai-
set kivitalot olivat kolmi- tai nelikerroksisia, suunni�eli -
joina mm. Sebastian Gripenberg ja etenkin Theodor Höijer. 
Hänen lähes ekspressiivinen tyylinsä ja klassisen arkkiteh-
tuurin variointitaitonsa puhu�elivat Helsingin äkkirikkaiden 
kapitalistien uutuudenviehätystä. 1890-luvun alun taloudel-
linen taantuma pysäy�i väliaikaisesti rakennustoiminnan, 
mikä tarkoi�i, e�ä Rautatientoria rajaavat rakennusrin -
tamat olivat pitkään rikkonaisia, kuten August Ramsaykin 
edellä mainitussa sitaatissa luonnehtii. Yksikerroksisten 
empirepuutalojen rakennusrintamasta ponnahtivat ylös 
kolmi-neli-kerroksiset kivitalot, tai aidan takaa nosti ihmet-
televää päätään sekava keitos piharakennuksia vailla edus-
tavaa julkisivua.  

Rautatientorin prominentein rakennus oli sen eteläiseen 
reunaan vuonna 1887 valmistunut Höijerin suunni�elema 
Ateneum. Jykevä ja julkisivuiltaan runsas rakennus toriau-
kion keskiakselissa määri�eli tulevan kaupunkikehityksen 
suunnan ja mi�akaavan. Korkea rakentaminen vyöryi Alek-
santerinkadun ja Esplanadin varren liikepalatsien mi�akaa-
vassa kohti pohjoista. Ateneum oli sommitelmaltaan sikäli 
poikkeuksellinen, e�ä rakennus ase�ui vapaasti kor�eli -

Mikonkatu 15, ent. 17, kohdalla sijaitsi Theodor Höijerin 1877 piirtämä kivi-
talo, johon hän  1896 suunni�eli pihasiipien laajennuksen ja oheisen piirus-
tuksen mukaisesti julkisivumuutoksen; kaksi sivurisalii�ien räystäslinjan 
yläpuolista pääte�ä sekä keskiakselin erkkerin, joka tosin jäi toteutuma�a, 
kuten oheinen valokuva osoi�aa. HKA, Maistraatin arkisto. 

1898, A.E. Rosenbröjer. HKM.
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1930-luku. Kuvaaja 
tuntematon HKM.
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kaavioon ja sen molemmille sivustoille jäte�iin ilmavat puis-
totaskut . Monumentaalirakennuksella tuli olla tilaa hengit-
tää ja edustaa kaupunkirakenteessa. Renessanssityylinen 
julkisivu notkui taiteelle omistetuista symboli- ja koriste-
veistoksista. 9

Nykyään huonosti tunne�ua on, e�ä Ateneumin naapuriksi, 
hiukan Ateneumin varjoon, valmistui komea Vapaapalo-
kunnan rakennus, joka oli niin ikään Höijerin suunni�e-
lema. Sen suunni�elu oli alkanut kilpailuvoitosta jo 1883, ja 
vuonna 1889 Hakasalmenkatu 3:n, eli nykyisen Keskuskatu 
7:n, kohdalle valmistui aistikas rundbogenstil’stä tai venet-
sialaisesta arkkitehtuurista voimansa ammentanut raken-
nus. Sen sivujulkisivu muodosti samalla osan Rautatiento-
ria pää�elevästä harkitusta kaupunkimaisemasta. VPK:lla 
ja Ateneumilla oli myös tyylillinen vuoropuhelu, millä Höijer 
osoi�i niiden toisistaan poikkeavat funktiot, mu�a kaupun -
kikuvallisena prinsiippinä oli muodostaa monumentaalinen 
avaus Rautatientorin rakentumisen suunnaksi, niin edusta-
vuudeltaan kuin mi�akaavaltaan. Kuten niin moni Höijerin 
rakennus, myös VPK, jota aikanaan pide�iin yhtenä Hel-
singin kauneimmista rakennuksista ja joka aikanaan toimi 
yksikamarisen eduskuntamme ensimmäisenä kokoontu-
missalina, ensin modernisoitiin raskaalla kädellä ja jyrä�iin 
lopulta maan tasalle vuonna 1967.

Rautatientorin pohjoisella reunalla toimi vuodesta 1871 
alkaen kylpylä, joka oli tie�ävästi myös suurin Helsin-
gissä 1800-luvulla toimineista kylpylaitoksista.10 Hotel Vil-
helmsbad oli nimensä mukaisesti yhdistelmä majoitus- ja 
kylpylaitosta, sijoi�uneena otolliseen paikkaan kauniin 
Kaisaniemenpuiston lammen ja liikennevirtoja kuhisevan 
Rautatientorin väliin. Suomenkieliseksi nimekseen se sai 
Villensauna. Tontilla oli aiemmin sijainnut kaakelitehdas ja 
venäläisten kasakoiden kasarmi. 11 Pitkänomaisessa raken-
nuksessa oli keskikäytävien varrella kymmeni�äin kylpy-
huoneita, joissa tarjo�iin erinäisiä hoitoja mm.  höyrykaa-
peissa. Vilhemsbadin pitkäikäisenä kylpylämestarina toimi 

Kuvat 1880-...1890-luvun tai�eesta.  Ate-
neumin alkuperäinen väritys perustui 
hiekkakiven vaalean ruskeaan sävymaa-
ilmaan ja ornamenteissa oli käyte�y 
mm. harmaanruskeaa, kuten Ateneu-
min peruskorjauksesta 1980-luvulla 
vastannut arkkitehti Ola Laiho kirjoi�aa 
(Ateneum: peruskorjaus- ja laajennus-
työ 1991, s.39). Melko pian vuosisadan 
vaihteessa rakennus sai uuden vaa-
lean harmaan värityksen, joka näkyi 
Rautatientorin kaupunkikuvassa aina 
1980-luvulle saakka. Harmaa sai hiljak-
seen patinoitua ja likaantua vuosikym-
menestä toiseen. 1989 valmistuneessa 
peruskorjauksessa Ateneum paljastui 
jälleen hiekkakivisenä, ruskeasävyisenä 
ja alkuperäisratkaisua ihannoiden. Pin-
noissa käyte�iin mm.  laseeraustekniik-
kaa ja yksityiskohtia koroste�iin lehti- ja 
mosaiikkikultauksien. Kuvassa Ateneu-
min oikealla puolella näkyy venetsialais-
tyylinen Vapaapalokunnan talo. Kuvaaja 
tuntematon. HKM.
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Vilhelmsbad-kylpylän suunnitelma 1864. Ei suunnit-
telijatietoa. HKA, Maistraatin arkisto.

HBL 17.10.1899

Kuva 1890-luvulta. Kuvaaja 
tuntematon. HKM.
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aikansa kuuluisuus, vesi- ja luontaislääkäri saksalainen 
tohtori F. Ewerth.12 Rautatientorin suuntaan kylpylä näy�i 
vaatima�omalta ja rakennuksen pääsisäänkäynti tapahtui 
kylpylän länsipuolella sijainneesta puurivi-istutusten ryt-
mi�ämästä puutarhasta.  Edustava rakennus Rautatiento-
rin pohjoisreunalla oli sen sijaan valtioneuvos ja ylilääkäri 
C.F. Wahlbergin rakennu�ama kivinen palatsirakennus 
Vilhonkatu 9:ssä. Palatsimaisen yksityistalon rakentami-
nen keskusta-alueelle oli jo sinällään kuriositee�i, harvo-
jen hyvävarasten mahdollisuus, mu�a myös rakennuksen 
suunnitelleen Theodor Höijerin tuotannossa se oli ainoa 
lajissaan.13

Mikonkadun varren rakennusrintamasta voidaan nostaa 
esiin muutama historiallisesti kiinnostava kohde Helsingin 
teollistumisen alkuvuosikymmeniltä. Osoi�eessa Mikon -
katu 21, eli nykyisen nro 17 (Fennia) kohdalla, toimi suuressa 
puutalossa hotelli ja kestikievari, ensin Hôtel de Post ja vuo-
desta 1887 P. O. Westinin hotelli. Rakennuksen oli suunnitel-
lut Alfred Rosenbröijer 1862. Kaksi korkeaa kivitaloa kohosi 
kor�elin keskivaiheille, osoi�eisiin Mikonkatu 17 ja 19 (nykyi-
nen yhdiste�y nro 15), joista 17 oli Höijerin suunni�elema 
1877. Myös Mikonkatu 13 työllisti Höijeriä. Tontille oli ensin 
vuokralaiseksi 1880 ja si�emmin omistajaksi tullut Robert 
Huberin Helsingin Vesijohtokon�ori, joka osti samalla myös 
naapuritontin (Mikonkatu 15). Pihalle rakenne�iin Höije-
rin suunni�elemana 1885 kolmikerroksinen kivitalo, joka 
varuste�iin täydellisesti maan johtavan vesilaiteliikkeen 
vaatimuksia vastaten. Katuvarressa Huberin myymälänä sai 
palvella ~1842 rakenne�u puutalo vielä 1910-luvulle saakka.

1891 näkymä Kaisaniemen joutsenlammen suunnasta kohti etelää. Yksi-
kerroksinen puurakennus oikealla oli Vilhelmsbadin hotelli. Paikalla on 
nykyisin Kansallistea�eri.  Kuva Hugo Simberg. KG, arkistokokoelmat.

C. Reuterin kar�a Helsingistä 1866. KA.

Joutsenlampi

Vilhelmsbad
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Rautatientorin kaupunkirakenteellisen muodostumisen 
monipolvisuuden rinnalla itse tori- tai aukioalueella tapah-
tuneet toimet olivat 1800-luvun lopulla vähäisemmät, tai 
ainakin sangen kaksiulo�eiset . Suurin muutos tapahtui 
asemakaavoituksen tasolla. Rautatieaseman itäpuoleisen 
kor�elin nro 98 rakentamisesta luovu�iin ja tila jäi vapaaksi 
Rautatientorin muodostamiselle. Aihe�a pyöriteltiin pitkään 
erinäisten suunnitelmien muodossa 1850-luvun lopulta läh-
tien, kunnes 1872 päästiin yhteisymmärrykseen torin muo-
dosta. Tästä insinööri Reuter teki lopullisen suunnitelman.14 
Samalla pyyhkäistiin pois ajatus Kaisaniemen puistoon 
aseman editse johtaneesta esplanadista. 

Rautatieaseman valmistumisen jälkeen seurasi kymmen-
vuotisjakso, jonka aikana alueella sijainneet muutamat 
puurakennukset ja suuri ruohoken�ä siivo�iin pois.  Kluu-
vinlahden vuosikymmeniä kestäneiden täy�ötöiden jäljiltä 
ken�ä oli tuon tuostakin märkä ja painanteinen, kuten Maila 
Talvio muistelee: ”Lumen sulaessa täytyi Rautatientori 
varustaa lankkukäytävillä ja lankkusilloilla, jotka si�en välit-
tivät pääsyn yli väkivaltaisesti kuivatetun aukion”.15 Meren-
pintaan nähden matala ken�ä sai myös kohdata ajoi�aiset 
Suomenlahden tulvat. Tilanteen korjaamiseksi torin pinnan 
rakentaminen käynnistyi 1870-luvulla ja työ jatkui ja täyden-
tyi vaihei�ain aina 1800-luvun loppuun saakka, kunnes seu-
raavalla vuosisadalla autoistumisen tarpeet alkoivat mää-
ri�ää torin käy�öä ja pintarakenteita.  

Helsingin kaupungin vuoden 1878 budje�iin vara�iin 
41.706.- markan määräraha Rautatientorin kiveämiseen.16 
Päätöksenä kerrotaan, e�ä Rautatientorin kiveämisen 
tuli olla valmis syksyllä 1878.17 Keväällä 1878 lehtikirjoituk-
sessa harmitellaan kuinka suuret hiekka- ja katukivikasat 
vaikeu�avat kaupunkilaisten liikkumista torilla. 18 Pääosa 
torin kiveyksestä oli ken�äkive�yä eli tehty pyörämuotoi -
silla luonnonkivillä tai ken�äkivillä (ruots. kullersten/bul -
lersten), kuten Helsingin katukiveykset yleensäkin.19 Vanhat 
valokuvat osoi�avat, e�ä mukulakiveyksen lisäksi torin 
poikki oli muodoste�u diagonaaliset kulkukäytävät ja myös 
torin ja katualueen raja hahmo�ui kapeilla kulkukäytävillä. 
Käytävien ja mukulakiveyksen välillä ei ollut reunakiveä tai 
tasoeroa, vaan kyse oli ennen kaikkea funktionaalisesta 
tarpeesta ja pintamateriaalin erosta. Diagonaalikäytävät 
rakenne�iin myös Senaatintorille 1900-luvun tai�eessa. 20 
Käytävät oli kive�y uudenaikaisilla suorakulmaisilla nupuki-
villä (ruots. tuktad sten). Muotoon hakatuilla kivillä saatiin 
tiiviit, sileät ja tasaisemmin kulje�avat kävely- ja ajoväylät. 
Ylipäätään nupukiveyksiä ale�iin toteu�aa Helsinkiin laa-
jemmin 1890-luvun alussa. Ulkomaisia esimerkkejä seurat-
tiin ja julkaistiin kotimaisessa amma�ilehdessä 1880-luvulla, 
mu�a tie�ävästi vasta Tukholmasta 1888-1889 saatujen 
oppien ja esimerkkien perusteella ryhdy�iin toimiin. 21

C. Reuterin kar�a 1872. KA.

Ivan Timiriasewin o�ama kuva Mikonkadun 
kohdalta on vuodelta 1910, mu�a tuo esiin 
Rautatientorin kaksi varhaisinta kiveystyyp-
piä: nupukiveyksen kulkuväylillä ja mukulaki-
veyksen ken�äalueella. HKM.

1860...1899
Tori- ja katupinnat
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Asfal�i

Reunakivi
Mukulakivi

Sadevesikouru

Kaasulyhty

1898. A.E. Rosenbröjer. HKM.

Asfal�i

Kan�ikivi

Nupukivi

Sähköpylväs

Kaasulyhty

Mikonkatu. Brander 1907. HKM.
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Vielä nupukiveäkin edustavampi ja tasaisempi kiveys syntyi 
suurilla kivilaatoilla. Näitä käyte�iin tärkeiden rakennusten 
ja arvokkaiden katujen kulkuväylillä, etenkin Senaatintorin 
ympäristössä. Myös rautatieasema sai Kaivokadun suun-
taan johtavan kapean kivilaa�akäytävän ja kivilaatoilla oli 
päällyste�y myös Hakasalmenkadun läntinen jalkakäytävä. 
Kaikkein silein pinta oli kuitenkin asfal�ipäällyste, joita Hel-
sinkiin ale�iin toteu�aa 1880-luvun lopulla.  Vuonna 1892 
metodi oli siinä määrin yleistynyt, e�ä asfal�ipäällysteistä 
jalkakäytävää löytyi kaupungista kymmenisen kilometriä.22 
Ateneumia ja Mikonkatua reunustaneet alkuperäiset jalka-
käytävät olivat valokuvista päätelleen sileitä ja tie�ävästi 
siis asfal�ipäällysteisiä.  Mukulakivetyn katualueen ja jalka-
käytävän rajana oli reunakivistä tehty yhtämi�ainen reunus, 
joka myös nosti jalkakäytävän si�emmin yleisratkaisuksi 
muodostuneella tavalla kadun ja sadevesikourujen yläpuo-
lelle.

Valaistus

Rautatientorin alueen kaasuvalaistuksen rakentaminen ei 
kuulunut uuden kaasulaitoksen ensisijaisiin velvoi�eisiin, 
mistä seurasi, e�ä toriympäristössä saatiin tulla toimeen 
öljylyhtyjen varassa aina 1880-luvun alkuun saakka. Nämä 
niin kutsutut sudensilmät olivat harvakseltaan aseteltuja, 
ja ollen enemmänkin linjamerkkejä kaupungin yöllisessä 
meressä navigoivalle, kuin varteen ote�avia valaistuslait-
teita. Tilanne muu�ui uusien kaasulyhtyjen asentamisen 
myötä. Rautatientorille tiheään pystytetyt valurautaiset kaa-
sulyhdyt oli varuste�u ns.  regeneratiivipol�imilla, saksalai -
sen Siemensin kehi�ämällä menetelmällä, ja kaasuvalojen 
valoteho oli noin 30 normaalikyn�ilää eli ~350 lumenia.23 
1882 tehdyllä kaupungin päätöksellä näitä uutuuspol�imilla 
varuste�uja lyhtyjä asenne�iin kaupungin edustavimmille 
aukioille, Rautatientorille, Kauppatorille ja Senaatintorille.

1892, tuntematon. HKM.

Kivilaa�a

Nupukivi

Mukulakivi

Mukulakivi
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