Kolariton keskiviikko -kampanja 19661971

Kampanjen Kolariton keskiviikko for en

krockfri onsdag 1966—1971

Vesa Keskinen

Vuonna 1965 Suomessa sattui yli
63 000 liikennevahinkoa ja yli tuhat
ihmistdi menetti henkensa liiken-
teessid. Tasavallan presidentti Urho
Kekkonen kiinnitti huomiota asiaan
liikuttavassa uudenvuoden 1966 pu-
heessaan, jonka hin paitti liikeon-
nettomuudessa joulun alla kuolleen
Lauri Viidan runoon. Seuraavana
vuonna hinen oli pakko palata ai-
heeseen, kuolonkolarit olivat yha li-
sidntyneet. Presidentin jyriahdykset
lisasivit jonkin verran liikkuvan poliisin re-
sursseja. Kansalaistasolla liikenneturvallisuut-
ta lihti vieméin eteenpiin keviilld 1966 Kola-
riton keskiviikko -kampanja. Tavoitteena oli
saada edes helatorstain aatto kolarittomaksi.
Kampanja oli lehtikuvaaja Pertti Jenytinin
ideoima ja yhteistyossa Suomen lehtikuvaajat
ry:n kanssa toteuttama. Siti jatkettiin kuutena
perikkiiseni kevaini.

Suomessa kuoli litkkenneonnettomuuksissa 1960- ja
70-luvuilla moninkertaisesti enemmaéan ihmisid kuin
myOhempind vuosikymmenind. Autojen méérdin ja
litkkennesuoritteeseen suhteutettuna 60-luvun kuole-
maan johtaneitten onnettomuuksien méaéara oli vieldkin

KVARTTI 1|06

kolariton
keskivii

87

Ar 1965 skedde dver 63 000 trafik-
olyckor i Finland, och over tusen
personer miste livet i trafiken. I sitt
nyéarstal for 1966 tog republikens pre-
sident Urho Kekkonen upp detta och
gav talet en kiinslofylld avslutning ge-
nom att lisa upp en dikt av Lauri Vii-
ta, som dott i en trafikolycka strax
fore julen. Foljande ar maste presi-
denten dterkomma till samma dmne,
eftersom dodsfallen i trafiken fortsatt
oka. Efter att han rutit till utokades
Rorliga polisens resurser i ndgon min. Pa med-
borgarniva borjade man propagera for trafik-
sikerhet genom kampanjen Krockfri onsdag
varen 1966. Milet var att klara sig utan krock-
ar dtminstone dagen fore Kristi himmelsfirds
dag. Idén till kampanjen klicktes av pressfo-
tograf Pertti Jenytin, som ocksa ledde den i
samarbete med Finlands pressfotografer r.f.
Den kom sedan att genomforas sex varar a rad.

kko

Pa 1960-talet dog det mangdubbelt flera ménniskor
i trafiken dn under senare artionden. Och med tanke pa
antalet bilar och trafiktitheten var dodsolyckorna i
synnerhet under 1960-talet upprérande vanliga. Orsa-
kerna var manga, bl.a. de enligt nutida mattstock otryg-



jarkyttdvampi. Kuolonuhrien suureen méiréan oli mo-
nia syitd; timédn padivin mittapuun mukaan turvattomat
autot, lahes rajoittamattomat ajonopeudet, huonot tiet,
turvavoiden vdhéinen kéyttd, moottoripydrékortin saa-
minen 16-vuotiaana ilman pyordn kokorajoitusta ja
paihtyneend ajaminen.

Vapaasta ajonopeudesta siirryttiin vuonna 1973 as-
teittain 80 km kattonopeuteen. Vuoden 1974 energiak-
riisi toi tulessaan tiekohtaiset nykyisen kaltaiset no-
peusrajoitukset. (Salusjarvi 1996, 14). Rajoitusten vai-
kutus liikennekuolemien vihenemiseen oli dramaatti-
nen, kuten kuvio osoittaa.

Turvavoiden kayttopakko etuistuimilla, moottori-
pyoriilijoiden kypardpakko, promillelaki jne. tulivat
voimaan vasta vuosien 1973—77 aikana. Vuonna 1978
tehtiin ensimméiinen maanteiden pysyvid nopeusrajoi-
tuksia koskeva paitos (Salusjarvi, emt. 11).

Helatorstain aatto oli liikenteessa
vaarallinen paiva

Suuret litkkenneonnettomuusluvut kiinnittivat lehtiku-
vaaja Pertti Jenytinin huomion jo 1960-luvun alussa.
Ennen Kolariton keskiviikko -kampanjaa hin oli mu-
kana tekemdssd liikennevalistusfilmid “Vastuu on
meiddn kaikkien.” Tétd vuonna 1965 valmistunutta ly-
hytelokuvaa néytettiin elokuvien alussa elokuvateatte-
reissa, kouluissa ja televisiossa. Lehtikuvaajat olivat
lehtimiesjoukosta ehké eniten litkkuva ryhma. Heille
kertyi vuoden mittaan runsaasti ajokilometrejé ja mat-
kojensa aikana he joutuivat ndkemaén lukuisia jarkyt-
tavid litkenneonnettomuuksia.

Kolarittomaksi tempauspdivéksi valittiin helators-
tain aatto, joka oli 60-luvulla vilkasliikenteisen kesa-
kauden yksi vaarallisimmista péivistd. Tuolloin “per-
heet sankoin joukoin autoilivat tutkimaan, miten kesa-
mokki, sukulaiset ym. maaseudun ilmiét olivat talvesta
selvinneet.” Monet ottivat auton kayttoon ensi kertaa
talven jaljiltd ja ajotaito ja ehki autokin oli sen vuoksi
ruosteessa. Aloitusvuoden lehdistotiedotteessa ki-
teytettiin:  “Kampanjalla Kolariton keskiviikko
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Tieliikenteessa kuolleet Suomessa 1960-2005
Dédsfall i vagtrafiken i Finland 1960-2005
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ga bilarna, de néstan obegransade korhastigheterna, de
déliga végarna, ovanan vid eller avsaknaden av siker-
hetsbélten, att man fick korkort for tung motorcykel re-
dan som 16-éring, och rattfylleri.

Ar 1973 6vergick man sméiningom till en allmén
hastighetsbegrédnsning om 80 km i timmen. Energikri-
sen ar 1974 forde med sig vaganpassade hastighetsbeg-
ransningar sdsom dem vi har idag (Salusjirvi 1996).
Foljden var att dodsolyckorna i trafiken minskade dra-
matiskt, sésom figuren visar.

Forst aren 197377 infordes obligatorisk anvénd-
ning av sédkerhetsbilte i framsétena, hjdlmtvang for
motorcyklister, 0-promilleregeln. Ar 1978 fattades det
forsta beslutet om varaktiga hastighetsbegrinsningar
for landsvégarna (Salusjarvi et al. 11).

Dagen fore Kristi himmelsfards
torsdag var en farlig dag i trafiken

De hoga trafikolyckssiffrorna noterades av pressfoto-
graf Pertti Jenytin redan i borjan av 1960-talet. Innan
kampanjen for en krockfri onsdag hade han ar 1965 va-
rit med och gjort trafikupplysningsfilmen Vastuu on
meiddn kaikkien (vi ér alla ansvariga), som visades pa
biografteatrarna, i skolorna och i TV. Pressfotografer-
na var den grupp inom journalistskriet som kanske
mest var ute pd vigarna. De korde ldnga strackor och
hann se manga omskakande trafikolyckor.



18.5.1966 toivotaan saatavan ainakin yksi valoisa péi-
va vuoden surulliseen litkkenneonnettomuustilastoon.”

Viikonlopputempauksia
Helsingissa

Kolarittoman keskiviikon periaatteena ja lahtokohtana
lehtikuvaajilla oli ihmisten mielenkiinnon herattdmi-
nen liikenteen turvallisuutta kohtaan. Kunakin vuonna
tempaus omistettiin jollekin mééritylle teemalle, joka
sai runsaasti julkista huomiota. Tempauksia leimasi
alusta ldhtien huumori, vaikka taustalla oli vakava asia.
Vuonna 1966 haastettiin urheilutoimittajat suunnistus-
ja tarkkuusajoon (st-ajo), seuraavana vuonna lansee-
rattiin graafikko Kyosti Variksen laatima tunnus,
muna auton katolla, ja niinpd autoilijoita kehotettiin
olemaan munaamatta itsedin litkenteessé.

Kydsti Varis on tarkeimpia ja palkituimpia graafi-
sen alan vaikuttajia Suomessa. Hanen 1960-lu-
vun kantaaottavat julisteet nousivat myoés kan-
sainvaliseen maineeseen.

Vuonna 1969 Merisatamassa mittelivét taitojaan
Olympiamitalistit Veikko Kankkonen, Tapio Rauta-
vaara ja Kydsti Lehtonen. Vuonna 1971 kampanja oli
suunnattu kevyeen liikenteeseen. Vaikka mediandky-
vyyttd saatiinkin helatorstaita edeltdvan viikonlopun
tempauksilla, ohjelmaa oli koko alkuviikko. Esimerk-
kind vuoden 1968 ohjelma:

B Sunnuntaina 19.5. jérjestettiin Eldintarhan ajot,
joissa vanhat Eltsun nimet ottelivat kaunottaria ja
hirvioita (poliisit) vastaan autolla ajamisen jalossa
taidossa yrittden kiertdd radan suuri kanamuna au-
ton katolla.

[ Maanantaina luovutettiin varovaisen ajon symboli
eli suuri muna presidentin autonkuljettajalle.

[ Tiistaina opetettiin ensiapua ladketieteen kandidaa-
teille
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Till temadag valdes dagen fore Kristi himmelsféards
torsdag, som var en av de farligaste dagarna under den
livliga sommartrafiksdsongen pd 60-talet. Da drog fa-
miljerna astad till sommarstugor, sléktingar och annat
trevligt ute pa landet. Manga tog nu bilen i bruk efter
vinteruppehallet, och korvanan — och kanske bilen
ocksa — hade hunnit rosta lite sedan hdsten. I ett press-
meddelande infor den krockfria onsdagen 18.5.1966
gick kampanjen ut med férhoppningen att atminstone
en ljus dag i den dystra olycksstatistiken kunde uppnas.

Veckoslutsjippon i Helsingfors

Som syfte och utgangspunkten for den krockfria ons-
dagen hade pressfotograferna att hos allmidnheten
vécka ett intresse for trafiksdkerheten. Varje enskilt ar
hade man ett nytt specialtema, som fick stor offentlig
uppmirksamhet. Anda fran borjan var humorn ett vik-
tigt element, trots att det ju handlade om nagot mycket
allvarligt. Ar 1966 utmanades idrottsreportrarna pa en
orienterings- och precisionskorning, aret dirpa lanse-
rades ett emblem ritat av grafiker Kydsti Varis forestél-
lande ett 4gg pa ett biltak. Budskapet var ganska klart.

Kydsti Varis ar en av de viktigaste och mest pris-
belénta grafikerna i Finland. P& 1960-talet vackte
hans stallningstagande affischer dven internatio-
nell uppmarksamhet.

Ar 1969 provade de olympiska medaljdrerna Veik-
ko Kankkonen, Tapio Rautavaara och Kyosti Lehto-
nen sina kunskaper i Havshamnen. Ar 1971 riktades
kampanjen in pa den létta trafiken. Programmet bruka-
de borja helgen innan Kristi himmelsfardsdag och fort-
g4 under veckan fram till himmelsfirdsdagen. Ar 1968
ma tjana som exempel:

B Sondagen 19.5. kordes Djurgardsloppet, dir forna
segrare tdvlade mot skonheter och odjur (polisen) i
bilkorningens ddla konst. Idén var att kora runt ba-
nan med ett stort 4gg pa biltaket.



B Keskiviikkona lehtikuvaajat néayttaytyivat kotiseu-
duillaan kampanjan julistein tarroitetuilla autoilla

Laajaa liikenteen valvontaa

Kolarittomaan keskiviikkoon liittyi myos maan katta-
va litkkennevalvonta. Vuonna 1971 ldénien autopartioi-
den liséksi liikkkuvan poliisin kdytdssé oli helikopteri ja
seitsemin lentokonetta.

Sunnuntaina 19.5.1968 Eldintarhan kentalla. Paikalla oli
poliisin arvion mukaan 4 000 henkea.

Sondag 19.5.1968 pa Djurgardsplanen. Tillstddes fanns
enligt polisens uppskattning ca. 4 000 personer.
Kuva: | Foto: Hannu Lindroos.

Valistuskampanjoita kouluissa ja
armeijassa

Vuonna 1969 Suomen Lehtikuvaajat valitsivat koulu-
laiset valistuskampanjan kohteeksi. Tarkoituksena oli
varoittaa oppilaita keséliikenteen vaaroista. Kouluhal-
litus ldhetti lehtikuvaajien aloitteesta kiertokirjeen
kouluihin ja toivoi ”.opettajien maanantaina
12.5.1969 antavan ohjeita turvallisesta liikkumisesta
liikenteessd.” Myos sisdministerid ldhetti yleiskirjeen
poliisipiirien péillikoille ja kehotti poliiseja kiinnitté-
méddn huomioita koululaisten liikennesddntdjen nou-
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B P4 mandagen Overrdcktes en symbol for varsam
korning, alias ett stort dgg, till republikens presi-
dents chauffor.

B Pétisdag ldrde man ut forsta hjéalp 4t medicine kan-
didater.

M Pé onsdag visade pressfotograferna upp sig i sina
hemtrakter med kampanjens affischer klistrade pa
sina bilar.

Omfattande trafikovervakning

Den krockfria onsdagen innebdr ockséd intensifierad
trafikdvervakning. Ar 1971 var bilpatruller frin linens
trafikpolis i farten, forstirkta med en helikopter och sju

flygplan.

Kolarittoman keskiviikon liikennevalvontaa suunnittele-
massa Malmin kentalla 1971.

Har planeras trafikdvervakning under Krockfria onsdagen
p& Malms flygplats 1971.
Kuva: | Foto: Pekka Haraste.

Upplysningskampanjer i skolor och
garnisoner

Ar 1969 utsag Finlands Pressfotografer skolbarnen till
malgrupp for kampanjen. Syftet var att varna eleverna



dattamiseen. Poliisit myds vierailivat kouluissa ja
opettivat ekaluokkalaisia litkenneasioissa.

Seuraavana vuonna kampanja suunnattiin varus-
miehiin. Kaikissa Suomen varuskunnissa annettiin lii-
kennevalistusta kolarittoman keskiviikon merkeissa.
Tunneilla kisiteltiin mm. riittdvan ajan varaamista lo-
mien meno- ja paluumatkoihin, autolla ajamisen jatku-
vaa harjoittamista, turvavodiden kéyttdmista ja ajovalo-
jen kayttoa.

Tarvajarven 58 valkoista poliisiautoa

Suomalaiseen kollektiiviseen muistiin on jaanyt
paiva 14.5.1967, jolloin saavutti paatepisteensa
toinen 60-luvun lilkkenneturvattomuuteen reagoi-
nut kansanliike. Helsingin Suurkirkon edessa Niilo
Tarvajarvi luovutti kansalaiskerayksen tuottona
58 valkoista poliisiautoa liikkuvan poliisin kayt-
téon. Lahjoitettujen autojen saattuetta oli veta-
massa kaksi aiemmin lahjoitettua valkoista Por-
schea. Sivun 90 valokuvan valkoinen Dodge Dart
kuului naihin Tarvajarven luovuttamiin autoihin,
Saab 96 ei.

Varat autojen hankintaan oli keratty hamsteritar-
rojen myynnilld ja MTV:n Tervetuloa -ohjelmilla.
Autojen myyjat tukivat keraysta antamalla auto-
jen hintoihin huomattavat alennukset ja val-
tiovalta puolestaan antoi autoille verovapauden.

HKL mukana

Helsingin kaupungin liikennelaitos osallistui monena
vuonna Kolariton keskiviikko-tapahtumaan kehotta-
malla kaikkia linja-autojen, raitiovaunujen ja muiden-
kin autojen kuljettajia noudattamaan erityistd valp-
pautta ja varovaisuutta liikenteessd. Liikennelaitos
kaytti ajovaloja kulkuneuvoissaan koko kampanjapii-
vén ajan.
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for sommartrafikens faror. Pa pressfotografernas initi-
ativ skickade Skolstyrelsen ut ett cirkular till skolorna
och lararna méndagen den 12.5.1969 skulle ge rad om
trafiksiikerhet. Aven Inrikesministeriet skickade ett
cirkulér till cheferna for polisdistrikten och uppmana-
de poliserna att fasta uppmarksamhet vid hur skolele-
verna iakttog trafikreglerna. Polisen gjorde ocksé be-
sok i skolor och gav forstaklassisterna trafikupplys-
ning.

Aret dirp4 riktade kampanjen in sig p4 beviringar.
Vid samtliga garnisoner i Finland gavs trafikupplys-
ning i den krockfria onsdagens tecken. Vid lektionerna
poéngterades bl.a. reservering av tillricklig tid for re-
sorna till och fran permission, vikten av att upprétthélla
korkunskaperna, sdkerhetsbéltets roll och anvandning
av korljus.

Tarvajarvis 58 vita polisbilar

Den 14 maj 1967 lever kvar i finlandarnas kollek-
tiva minne. Den dagen var kulmen pd en annan
folkrorelse under 60-talet som ocksa reagerat p
otryggheten i trafiken. Framfér Storkyrkan i Hel-
singfors fick Rorliga polisen av Niilo Tarvajarvi
mottaga 58 vita polisbilar som képts med medel
fran en riksomfattande medborgarinsamling ledd
av bl.a. Tarvajarvi sjélv. Kortegen leddes av tva
tidigare donerade vita Porsche. Av bilarna pa sida
90 horde Dodge Darten till de nydonerade bilar-
na, men inte Saab 96:an.

Medlen hade samlats in genom férsaljning av
klistermarken forestallande en hamster samt
med hjadlp av programserien Tervetuloa (valkom-
men) i reklamtevekanalen MTV. Bilforsaljarna
stodde insamlingen genom att ge kannbara ra-
batter, och statsmakten beviljade bilarna skatte-
frihet.

HST med i svangen

Helsingfors stads trafikverk deltog i ménga &r i den
Krockfria onsdagen genom att uppmana alla forare av
bussar och sparvagnar samt dven ovriga chaufforer att



Valokuvan mahti

Koska kampanjan vetéjét olivat lehtivalokuvaajia, he
osasivat kayttdd kuvaa puhumaan puolestaan.
Presidentti Urho Kekkonen (1956—82) otti useassa
uudenvuoden puheessaan esiin maamme huonon lii-
kennekurin. Vuonna 1973 hén vetosi, ettd Suomeenkin
olisi sdddettdva yleiset nopeusrajoitukset. Salusjarven
(1996, 12—-13) mukaan presidentin arvovalta vauhditti
vireilld ollutta paatoksentekoa. Tiekohtaisten nopeus-
rajoitusten kolmivuotinen kokeilu alkoi 1.8.1973.

Aikaansa edella

Vuodesta 1969 ldhtien kampanjan jérjestdjit toivoivat,
ettd kolarittomana keskiviikkona kiytetddn ajovaloja
koko vuorokauden merkkind siitd, ettd autossa istuva
on mukana edistdméssa litkkenneturvallisuutta ja tuntee
vastuunsa litkenteessd. Ajatus synnytti aluksi runsaas-
tikin vastustusta. Epdiltiin mm. lamppujen kulumista
ja polttoainekustannusten nousua. Ajovalojen kéyttoa
vuorokaudenajasta riippumatta tutkittiin syksyn 1967
ja kevddn 1968 aikana 6ljy-yhtié Esson sédilidautoilla.
Tulokset olivat niin mydnteisid, ettd yhtid otti paiviai-
kaisen ajovalojen kdyton vakituiseksi kaytdnnoksi
ajaksi 1.11.-31.3. kaikissa autoissaan. Ajovalojen
kaytto paivélld tuli pakolliseksi haja-asutusalueilla
syyskuun alussa 1973 ja taajamissa kesalld 1997.

Turvavoiden kdyttod kampanjan julisteissa ei esiin-
tynyt, mutta muissa tiedotteissa ja valokuvissa kylla-
kin. On huomioitava, ettd laheskain kaikissa 60-luvun
teilld liikkuneissa autoissa ei edes ollut turvavoita.
Turvavoiden asennuspakko etuistuimille tuli voimaan
1971 ja turvavodiden kéyttdpakko etuistuimilla vuonna
1975.

Kampanja paéttyi 1972 kun arkipyhié, helatorstai
mukaan lukien, siirrettiin viikonlopuksi. Muutaman
vuoden kuluttua lehtikuvaajat tempaisivat uudella
kampanjalla, nyt kohde oli vesilld liikkuminen turval-
lisesti. Vuoden 1975 ”Juhannus kuivana” kampanja,
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iakttaga sérskild uppmérksamhet och forsiktighet i tra-
fiken. Trafikverkets fordon kérde med tdnda strdlkas-
tare under hela kampanjveckan.

Fotografiets makt

Eftersom kampanjens ledare var pressfotografer kunde
de effektivt utnyttja bilden for sin sak.

I flera nyérstal tog Urho Kekkonen, Finlands presi-
dent 195682, upp den skrala trafikkulturen i vart land.
Ar 1973 viidjade han om inforande av en allmén has-

Kaupunkiliikenne lapsen nakdkulmasta.

Stadstrafiken ur barnets perspektiv.
Kuva: | Foto: Pertti Jenytin



"Turvavyot antavat turvaa myos takapenkilla. Tata mielta
on myds UKK”.

"Sakerhetbaltena ger trygghet &ven pd bakb&nken. Det
anser aven UKK”.
Kuva: | Foto: Mauri Vuorinen.

joka jatkuu edelleenkin, joskin erinimisend, on kuiten-
kin jo oma tarinansa.

Kuusi vuotta kestdneen kampanjan jilkeisessa lop-
pupalaverissa todettiin seuraavaa:

”Mikédn tapahtumakokonaisuus ei ole saanut leh-
distossd ja TV:ssd ndin runsasta huomiota osakseen.
Erikoista kampanjassa oli se, ettd valtiovallan eri ins-
tansseista ei pyydetty markkaakaan kustannusten peit-
tdmiseksi. Eli veronmaksajille tehtiin erittdin tulokse-
kas liitkenneturvallisuuskampanja, jota he eivit
joutuneet itse maksamaan.”
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tighetsbegransning édven hos oss. Enligt Markku Salu-
sjarvi (1996, 12—13) viagde presidentens ord tungt i sa-
ken, och redan den 1.8.1973 inleddes ett trearigt forsok
med hastighetsbegriansning pé vissa végar.

Fore sin tid

Fran och med ar 1969 gick kampanjens ledare ut med
en 6nskan om korning med tdnda lyktor dven vid dags-
ljus — som ett tecken pa att foraren 4r med om att frimja
trafiksékerheten och ta sitt ansvar i trafiken. Tanken
vickte till en borjan en hel del motstand: man fruktade
t.ex. att glodlamporna skulle slitas ut i fortid och
branslekostnaderna stiga. Korning med tinda lyktor
provades hosten 1967 och varen 1968 pa oljebolaget
Essos tankbilar. Resultaten var sa uppmuntrande att
bolaget tog som praxis att alla dess bilar alltid skulle
kora med lyktorna tinda fran borjan av november till
slutet av mars. Korning med lyktorna pa blev obligato-
risk utanfor titorter fr.o.m. borjan av september 1973
och i titorter sommaren 1997.

Bruk av sékerhetsbilte framfordes inte pa kampan;j-
affischerna, men nog i 6vrigt informationsmaterial och
fotografier. Vi bor minnas att ménga bilar pd de fin-
landska védgarna helt saknade sékerhetsbilte dnnu pa
1960-talet. Obligatoriskt blev det att installera sdker-
hetsbélte i framsatet ar 1971 och att anvidnda det ar
1975.

Kampanjen tog slut ar 1972 dé Kristi himmelsférds-
dagen och andra helgdagar som infoll mitt under
veckan flyttades till ndrmaste veckoslut. Men nagra ér
senare var pressfotograferna i farten igen, nu gillde det
trygghet pa sjon. Kampanjen for en torr midsommar
holls forsta gangen ar 1975 och lever fortfarande kvar,
men under ett annat namn.
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Vid den slutpalaver som holls efter det sista av de
sex kampanjaren konstaterades bl.a. att ingen
evenemangshelhet nagonsin ront sa har mycket upp-
mérksamhet 1 press och TV. Det speciella med kam-
panjen var att inte man inte bett om ett enda penni av
statsmakten for att tdcka kostnaderna. Med andra ord
blev det en mycket framgéngsrik kampan;j for skattebe-
talarna — inga skattemedel forbrukades.



