Valokiilassa

Tutkimuksen taustaa

Laaja likennetutkimus (LITU 2008) toteutettiin vuosina 2007-2008. Vastaava yhta laaja tutkimus
tehtiin edellisen kerran vuosina 1987-1988. Tall kertaa tutkimusalue kattoi Helsingin seudun tyos-
sakayntialueen 37 kuntaa, kun edellinen tutkimus koski vain Helsingin, Espoon, Kauniaisten ja Van-
taan aluetta. Liikkennetutkimuksesta saatiin ajantasaista tietoa likkumisesta Helsingin seudun tyos-
sakayntialueella. Tietojen avulla muodostettiin likenne-ennustemallijarjestelma koko alueelle.

LITU 2008 tutkimusalue (Helsingin seudun tyossékayntialue, 37 kuntaa)
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Tutkimuksen sisaltd

Laaja likennetutkimus koostui neljasta osatutkimuksesta. Henkildhaastattelututkimuksessa selvitet-
tiin Helsingin seudun tydssékayntialueen asukkaiden likkumistottumuksia: kuinka paljon ja milla kul-
kutavalla ihmiset liikkuvat. Ajoneuvoliikenteen maarapaikkatutkimuksessa kerattiin tietoa paakau-
punkiseudun rajan ylittavasté ajoneuvoliikenteestd ja sen suuntautumisesta. Joukkoliikenteen maa-
rapaikkatutkimuksessa selvitettiin paakaupunkiseudun rajan ylittdvien joukkolikennematkojen
suuntautumista ja tarkoitusta. Tutkimuksesta saatiin lisaksi tietoa muun muassa kaytetyista linjoista,
vaihdoista ja lipputyypeista. Liityntdpysakointitutkimuksessa selvitettiin liityntdpysakadintipaikkojen
kuormitusta ja paikkatarvetta, liityntdpysakainnin k&yttoon ja paikan valintaan vaikuttavia syita seka
lityntapysakointimatkojen suuntautumista ja matkan tarkoitusta.




Strategisen liikennejéarjestelmasuunnittelun, esim. Helsingin seudun likennejérjestelmasuunnitel-
man (HLJ 2011) tarpeisiin ja likenne-ennustemallien kehittamista varten tarvitaan tietoa muutoksis-
ta, joita on tapahtunut likennejarjestelmassa, autonomistuksessa ja liikkumistottumuksissa. Tutki-
musalueen laajentaminen 37 kunnan alueelle lis&a tiedon kattavuutta ja vastaa tydssakayntialueen
laajentumiskehitysta. Liikkumisen ja liikenteen muuttumista pd&kaupunkiseudun kunnissa voidaan
tarkastella aiempien likennetutkimusten perusteella 1960-luvulta nykypaivaan.

Tutkimuksen tuloksia

Joukkoliikenne- ja henkildautomatkojen kokonaismaara on kasvanut koko seurantajakson ajan vuo-
desta 1966 alkaen. Samalla henkilbautomatkojen osuus moottoriajoneuvomatkoista on kasvanut ja
ohittanut joukkoliikennematkojen maaran 1980-luvulla. Tarkastelujaksolla joukkoliikenteen osuus
paakaupunkiseudun asukkaiden tekemista moottorilikennematkoista on laskenut henkildautomat-
kojen maarén kasvaessa. Joukkolikenteen osuuden lasku on kuitenkin tasaantunut 1980- ja
1990-luvun taitteen jalkeen.

Henkildautolla ja joukkoliikenteelld tehtyjen matkojen mééré seka kulkumuoto-osuudet
1966-2008
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Jjoukkoliikenteelld tekemét matkat péékaupunkiseudulla moottoriajoneuvolla paakaupunkiseudun siséllé tekemisté

matkoista

Paakaupunkiseudun asukkaiden moottorilikennematkojen arkipaivdn matkaluku on kasvanut vuo-
den 1988 kahdesta matkasta 2,2 matkaan vuonna 2008. Matkamaaran hienoinen kasvu nayttaisi ta-
pahtuneen henkildautomatkojen lukuméérassa. Matkan tarkoituksen mukaan jaoteltuja matkamé&a-
rid tarkasteltaessa kasvua on tapahtunut erityisesti ostos-, asiointi-, vierailu- ja harrastusmatkoilla.
Kotoa alkavien tai kotiin paattyvien tydmatkojen maaréa sen sijaan nayttaisi pienentyneen ja henkildau-
tomatkojen osuus tyématkoista kasvaneen.

Kulkutapaosuuksissa on selvia eroja paakaupunkiseudun ja muun Helsingin seudun valilla. Vuoden
2008 tutkimusaineistosta kay ilmi, etté joukkoliikenteen osuus kaikista moottorilikennematkoista on
padkaupunkiseudun asukkailla 41 prosenttia (myds paakaupunkiseudun ulkopuolelle suuntautu-
neet matkat mukaan luettuna) ja muun Helsingin seudun asukkailla 13 prosenttia. Muun tutkimus-




alueen asukkailla joukkoliikenteen osuus on 10 prosenttia. Jos tarkastellaan paakaupunkiseudun
asukkaiden osalta vain padkaupunkiseudun sisaisia matkoja, joukkoliikenteen osuus on 42 prosent-
tia. Kévelyn ja pyorailyn yhteenlaskettu osuus matkojen kokonaismaarasta on paakaupunkiseudulla
33 prosenttia ja muulla Helsingin seudulla sek& muulla tutkimusalueella 30 prosenttia.

Matkojen maara ja niihin kéytetty aika on I&hes sama koko tutkimusalueella, mutta niiden pituus
vaihtelee alueittain. Padkaupunkiseudulla erityisesti tydmatkat ovat keskiméérin lyhyempia kuin
muulla tutkimusalueella. Matkojen mé&éra matkan tarkoituksen mukaan (tydmatka, koulumatka jne.)
on lahes vakio taulukossa mainituilla alueilla.

Asuinpaikka Matkaa/ Kilometria/ Minuuttia/
arki-vrk/henkilo  arki-vrk/henkild  arki-vrk/henkild

Paakaupunkiseutu (4 kuntaa) 3,3 25 71
Muu Helsingin seutu (10 kuntaa) 33 40 73
Helsingin seutu (14 kuntaa) yhteensa 3,3 28 72
Muu LITU-alue (23 kuntaa) yhteensé 3,2 39 68
Koko LITU-alue (37 kuntaa) yhteensa 3,3 30 7

Liityntapysékaintitutkimuksen mukaan selvasti tarkein syy kayttaa liityntapysakaintia on ajoneuvolii-
kenteen ruuhkat. Seuraavaksi tarkeimmat syyt ovat: auto on tarpeen osalla matkaa, liitynta-
pysékadinnin avulla padsee nopeammin perille kuin autolla ja hyvat joukkoliikenneyhteydet.

Autoilijoiden tarkeimmat syyt kayttaa liityntapysékaintia

Ajoneuvoliikenteen ruuhkat : I43
Auto tarpeen osalla matkaa 33
Nopeampaa kuin autolla perille 31
Hyvat joukkoliikenneyhteydet 31
Vaikeus 16ytaa pyséakointipaikka 24
Kustannusséaastot 22
Sujuva matkaketju 20
Mukavuus 19
Pysakaoinnin kalleus 17
Periaatteelliset syyt 8
Tydsuhdelippu | 3

Muu syy 11

% 0 10 20 30 40 50

Lisatietoja:
http://www.hsl.fi/Fl/suunnittelu/tutkimukset/Sivut/laajaliikennetutkimus.aspx




