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Lahtokohdat

Tama selvitys perustuu 12.10.2016 paivattyyn versioon Ostersundomsn ylei
kaavasta. Liikennennusteiden laadinnassa yleiskaaslaeelle on kuvattu
noin 78 000 asukasta ja 17 000 ty6paikkaa.

Liikkumiskayttaytyminenyleiskaavaalueella

Perusskenariossav. 2050yleiskaavealueen arkiuorokauden matkoista 41

% tehdaan jalan tai pyoralla, 24 % joukkoliikenteelld ja 34 % henkildéautolla.
Jalankulun ja pyorailyn osuuasettuu Helsingin kantakaupwgin tasolle
joukkoliikenteen osuus Espoon ja Vantaamttumaan ja henkildautoilun
osuusHelsingin esikaupunkivydhykkeen jgp&sn tai Vantaan valimaastoon.

Vuoden 2015 liikenneselvityksen lukuihin ndhden henkildauton kaytté on
selvéasti pienempéaéa ja muiden kulkutapojen vastaavasti suurempaa. Tahan
vaikuttaa mm.maankayton tiivistdminen metroasemien tuntumaan, giei
kaavaalueen hieman suurempi asukasmaaré ja pienempi tydpaikkamaara.

Yleskaavaalueelta lahtevistéarien matkoista 57 % tehdaan alueen sisalla
Joukkoliikenteen osuus moottoroiduista matkoista on suitHelsingin ka-
takaupunkiin suuntautuvilla matkoilla ja pienin Ostersundomin siséisilla ja
toisaalta paakaupunkiseudun ulkopuolelle suuntautuvilla matkoilla.

Aamulla lahtevat matkat ovat paaosin yleiskaasakkaiden tydssakaynti
seka koulu ja opiskelumatkoja. Aamulikenteen osalt®stersundomin sisé

Joukkoliikenneyhteyksien kehittaminen

Tavoitetilanteessajoukkoliikennejarjestelman rungon muodostaa metro.
Kavelyetadisyyden ulkopuolella olevat et kytketidn metroasemiintineélla
lityntaliikenteella.Liityntdlinjat ja metropalvelevat hyvin myos alueen sisa
sen liikkkumisen tarpeita. Metroon perustuva joukkoliikennejarjestelma tukee
kestavaan liikkumiseen perustuvan kaupunkirakenteentysyista. Metro
palvelee hyvin matkoja, jotka suuntautuvgtdakaupunkiseudunmetro-
vybhykkede. Matkaajat metrolla esimerkiksi Helsingin keskustan kautta
seudun keskiosiin tehtavilla matkoilla muodostuvat kuitenkin varsin pitkiksi.
Tastd syystad joukkoliikenneyhteyksia on tarpeen taydentda yleiskaava
alueelta moottoritieta kulkevilla yhteyksil&simerkiksi Malmin asemalle.

Yleiskaavalueen  poikittaisista  joukkoliikenneyhteyksistd  liikenne
ennusteissa korostui Keha Ill:n suunnan merkitys. Lansisalmeen on tarpeen
toteuttaa vaihtoyhteys Porvoonvaylan lingtoliikenteen ja Keha Ill:n sou

nan poikitaislinjojen vélille. L&nsisalmentien suuntaisliittyma kaakkoon Keha
[ll:lle on tarke& joukkoliikenteen yhteys, jonka kautta Keha Ill:n bussilinjat
saadaan vietyd Lansisalmen metroasemalla ja edelleen Lansimaentien kautta
Keha lll:lle pohjoiseen. Vaihtagys Porvoonvaylan linjautojen ja metron
valilla tulee toteuttaa Sakarinmakeen, missa etdisyys pysakkien jaometr
aseman valilla ohansisalmeaelvastiyhyempi.

Metron valityskyky on taparadtiittava 4 minwtin vuorovalilla peruskena-
riossa, joskinunat kuormittuvat aivan suunnitteluohjeen maksimin tun
maan. Maankayton kasvaminen Ostersundomin suunnalla perusennustetta

sistd matkoista tehdaan valtaosa (72 %) jalan tai pyorélla. Sisaisid matkoja onselkeasti voimakkaammin todennakoisesti laukaisisi metroliikenteem4tihe

noin kolmannes aamun matkoistédlueelta aamuisin lahtevista matkoista
suurin osa (56 %) tehdaan joukkoliikenteelld. Lahtewadkoja on noin 484
aamun matkoista.

Aamulla saapuvat matkat ovat pddosin muualta seudulta yleiskalaeslle
suuntautuvaa tydssakayntid. Nailla matkoilla yleisin kulkutapa on henkilda
to (54 %). Saapuvia matkoja on noin 22 % aamun matkoista.

Yleiskaavalueelta aamulla lahtevista joukkoliikennematkoista 62 %nsuu
tautuu Keha I:n sisédpuolelle, kun vastaavien osuus henkildautomatkoista on
alle 30 %. Vastaavasti Keha lll:n suuntaan lahtee aamulla 14 % joukkoliike
nematkoista, kun vastaava osuus henkildauédkoista on noin 25 %.

tamistarpeen, joka lisaisi samalla koko metrojarjestelmiernndintikustan-
nuksia. Metroliikenteen huippukuormituksen keventdminen mm. Itavaylan
suuntaista raitie tai bussiliikennetta kehittdmalla on tarkastelujen mukaan
tarpeen. Tarkastelujen perusteella metron valityskyky ei kuitenkaan esta O
tersundomin maanéyton kehittAmista yleiskaavaehdotuksen mukaisesti.

Tie- ja katuverkon kehittdminen

Porvoonvayla tarjoaauhteellisen paljorvapaata kapasiteettiamikali Lao-
denvaylanliittymaalue parannetaansuunnitellsti. Porvoonvaylan litysky-
ky tayttyy kuitenkinviimeistaan siina vaiheessa, kun yleekaalueen ja Edt-
I&-Sipoon yhteinen asukasmaéara kasvaa noin 40 OOkkaalla.
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Tarkastelujen perusteella Porvoonvaylan lisékaistojen varaaminen vain jou
ko- ja tavaraliikenteen kayttoon johtaa pitkalla aikavaltiénkiléautoliiken-
teen ruuhkautumiseen ja liikenteen kasvuun Ostersundomin katuverkolla.
Jononpituuksista riippuen ruuhkat voivat haitata myds joukjeotavarali-
kenteen sujuvuutta ennen lisakaistojen alkamiskohtasékaistojen avaain

nen myos henkildautde ei johdaennusteiden mukaalfoukko- ja tavarali-
kenteen sujuvuuden merkittavaan heikentymiseen

Uuden eritasoliittyman rakentaminen Ostersundomin kohdalle vahentaa
yleiskaavaalueen katuverkon liikennetta ja lisda Porvoonvaylan lansiosan
likennetté. Uusi eritasoliittymé& sijoittuisi varsin lahelle Keha Ill:n liittymaa,
jolloin reunakaista toimisi kaytannodssa sekoittumisalueena.

Itavaylan osalta kriittisimmat parantamistarpeet kohdistuvat Itavaylan Va
tioharjun ja Keha lll:n yksiajorataisen osuudengog@miseen seka Itavaylan
ja Keha I:n liittyman parantamiseen. Itavaylan tarkeytta korostaa se, &tta |
hes koko yleiskaavalueen joukkoliikenne on tarkoitus hoitaa Itavaylan
kautta Itdkeskukseen kulkevilla bussilinjoilla metron kayttéonottoon saakka.
Itavaylalle tulee harkita bussikaistojen toteuttamista, kunnes mefatkeen
ensimmainen vaihe avataan liikenteelle.

Katuverkon kuormituksen kannalta kriittisimmat kohdat ovat ennusteen m
kaan Sakarinmaen eritasoliittyman poikittaisorsi, eteldisen rinnakidisk
(Uusi Porvoontie) littyminen Ostersundomin pohjoiseen paakatuyhteyteen
ja Lansimaentien liittyméat mm. Lansisalmentien kohdalla. Jatkosuunrsttelu
sa tulee kiinnittdéhuomiota erityisesti naidenmyds joukkoliikennelinjden
kannalta tarkeiden katuyhtegksien suunnitteluratkaisuihin, jotta liikenteen
riittdva sujuvuus voidaan varmistaa.

Maankayton ja likenneverkon vaiheittainen kehittaminen

Yleiskaavalueen maankaytdon kehittAminen tapahtuu alkuvaiheessa ibuss
linjastoon tukeutuen. Bussiliikenteellkyetddn palvelemaan yleiskaava
alueen kasvu noin 2800 asukkaaseen saakka. Tatd suurempi asukasmaara
edellyttéda laajennustarpeita mm. Itdkeskuksen liityntaterminaaliin. Suurempi
asukasmaara edellyttdd mydihedmpad bussiikennetta, jolloin lahdot &-

vat useammintoisiaan kiinni, mikguolestaan aiheuttaa pyséakkien ruuhka
tumistaja vuorovdlin epasaanndtymista.

25000 asukkaan bussiliikenteella palveltu yleiskaale eikuitenkaanky-
kene tarjoamaan tavoitetilanteen veroisia seudullisia joukkoliilestmeyk-

sid tai lahisaavutettavuutta. Henkildauton kulkutapaosuus jaa vaistamatta
huomattavasti tavoitetilannetta suuremmaksi ja toisaalta keyatjoukkoli-
kenteen osuus vastaavasti pienemmaksi.

Tarkasteltu 4000 asukkaan kehitysvaihe osoittautui bugshteellda ha-
dettuna toteuttamiskelvottomaksiLinjojen vuorotiheys on suuri ja linjat-pi
kia, jolloin l1&hd6t ajavat toisiaan kiinni. Tama johtaa pyséakkien ruuhkautum
seen,vuorovalin epasaannoéllistymisega korkeisiin liikkenndintikustanrikd
siin. My0s teminaalitila Itdkeskuksessa kay riittamattomaksi.

Metron kayttonotto Ostersundomin ja Sakarinmaen asemien osalta iratka
sisi bussiliikenteen ongelmat, parantaisi selkeésti alueen joukkoliikenseyht
yksié ja lisdisi joukkoliikenteen kulkutapaosuutta lahdgnaeksen.

Asukasmaaran edelleen kasvaessa 41 000 asukkaasta uusi maankayttd Ult
nan ja Puroniityn ja Majvikin suunnilla voidaan aluksi kytke& liityntahike
teellda Sakarinmaen metroasemalle. Metron jatkamiselle ei ole liikennajérje
telmé&n toimivuuden kanalta valttaméatonta tarvetta. Kun maankaytto kehi

tyy Majvikissaavoitetilanteen mukaiseksi, tarvittaisiin hyvin tihe&gynta-
likennettd SakarinmékeenTama sek&metron maankayton kehittymista
myonteisesti tukeva vaikutus puoltavat metron jatkamistajkiin tavoite-
tilanteen mukaisesti.

Vaiheittain kehittdmisen suurin haaste liittkghitysportaaseen, jossa yei
kaavaalue kehittyy noin25000 aslkkaanrunkobussijarjestelmasta etee
pain. Tarkastelun perusteella metron ensimmaisen vaiheen kayttdidnot
alkaa olla tarpeen jo noin 3000:lla yleiskaavalueen asukkaalla.

Ostersundomin maankayton alkuvaiheen kehittamisen kannalta on tarkeaa
huolehtia Porvoonwdan ja Itavaylan liikkennditavyydest&®orvoonvaylan
osalta tama tarkoittaa Lahdenvayla Keha I:riittymaalueen parantamista
suunnitelmien mukaisesti. Itdvaylan osalidee varmistaa bussilikenteen
sujuvuus Itdkeskukseen saakka ennen metron kayttdonottoa. Yleiskaava
alueelle tulee myds laatia yksityiskohtaisengisivaiheenmaankayton ja
joukkoliikenteen sekd naihin liittyvan katuverkon kehittdmissuunnitelma,
jolla mahdollistetaan maankaytdén kehittdminen noin @® asukkaaseen
saakka.
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Ostersundomin yleiskaavaa varten on aiemmin laadittu Ostersundonain ka
vaehdotusvaiheen liikennejarjestaéiselvitys (9.6.2015), joka perustue-k
vaalla 2015 nahtavilla olleeseen yleiskaavaehdotukseen. Yleiskaavan suu
nitteluratkaisuja on taman jalkeen muutettu. Tama selvitys perustuu
12.10.2016 paivattyyn yleiskaavaversioon, jossa metro ja sen mukana maa
kayton painopiste on siirretty pohjoisemmaksielvitys palvelee uuden ydei
kaavaehdotuksen valmistelua, joka on tarkoitus asettaa nahtawile17.

Syksylla 2016 laaditussa liikkennejarjestelméaselvityksen péaivityksessd-on pa
vitetty alueen joukkoliikenteen $& tie- ja paékatuverkon liikenneverkk
swnnitelmat, likenneennusteet seké& analyysit.

Ty6 on laadittu Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston, Vantaan kaupungin ja
HSL:n yhteisenéd toimeksiantona. Selvityksen ohjasryhméatydskentelyyn ovat
osallistuneet seuravat henkil6t:

Kaisa Reunanen, pj. Helsinki

llkka Laine Helsinki
Reetta Putkonen Helsinki
Heikki Halva Helsinki
Antti Mentula Helsinki

Katariina Baarman  Helsinki
Riikka Osterlund Helsinki

Tiina Hulkko Vantaa

Joonas Stenroth Vantaa

Leena Viilo Vantaa

Heikki Palomaki HSL

Ossi Berg HSL

Eveliina Harsia Sipoo

Simo Airaksinen SipodWSP

Heli Siimes Uudenmaan El-Keskus
Maija Stenvall Uudenmaan liitto

Konsulttina tyéssad on toiminut Strafica Oy, jossa tyOsta ovat vastanneet
Hannu Pesonen, Kdtillo ja Eeva Leskela. Tyd on kaynnistynyt elokuussa ja
valmistunut marraskuussa 2016.
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Tausta ja tavoitteet

Ostersundomin yleiskaavaehdotuksen aiemmassa vaiheessa v. 201&-on la
dittu Ostersundomin kaavaehdotusvaiheen liikennejarjestelméaselvitys.
Maankaytosta ja liikenneverkosta on sittemmin laadittu uusi ehdotus, joka
pohjautuu metron pohjoisempaan linjaukseen. Myds maankayton maaraa ja
sijoittumista on tarkistettu edellisesta selvityksen laadinnan jalkeen.

Syksylla 2016 laaditussa liikkennejarjestelméaselvityksen péaivityksessd-on pa
vitetty alueen joukkoliikenteen sek&et ja paékatuverkon liikenneverkk
suunnitelmat, likenneennusteet seké& analyysit.

Paivityksen tavoitteena on myds syventaa analyyseja mm. liikenneverkon ja
maankaydn kehittdmispolun seka eraiden liikenneverkkoa koskevieh-vai
toehtojen osalta Selvityksen lopukdsitetddnkonkreettiset suositukset at

een liikenneverkorja maankaytdnvaiheittaisesta kehittamega liikenteen

ja liikkumisemakokulmasta.

Vuoden 2015 liikennejarjestelmaselvityksen  selostukset  liikenne
ennustemenetelmista, syventavjalankulkua ja pyorailya koskevat analyysit
seké useat vaihtoehtotarkastelujen vaikutusanalyysit pgélnineen ovat
paaosin edelleerhytdynnettavissa, eikd vuoden 2015 raporttia ole nailta
osin paivitetty.Vuoden 2015 selvitys ja tama paivitys siis tayédeat osittain
toisiaan.

Yleiskaavaehdotuksen maankaytto ja likenneverkko

Tavoitetilanteenliikenneennusteet on laadittu 14.9.201i®imitetun asukas

ja tyopaikkamaardaineiston mukaisesti. Yleiskaauaelle on kuvattu noin
78000 asukasta ja 1000 tyopaikkaa. Salmenkallio ja osa sen taakse jaavista
alueista on osoitettu selvitysalueeksi, jossa maankayttoéon ei ole kuvattu
muutoksia nykytilanteestekfiavakartarvalkoiset alueeyleiskaavaalueellg.

Vuoden 2015 selvitykseen verrattuna asukkaiden maaréan 8000 swi-
rempi ja tydpaikkojen noin 200 pienempi. Asukkaiden ja tyopaikkojenana
ra on kasvanuselvastiLansisalmen metroaseman tuntumassa ja puolestaan

laskenut Salmenkallion alueella. Tydpaikat ovat painottuneet hieman-aie
paa tiiviimmin metroasmien tuntumaan

Joukkoliikenteen rungon muodostaa metro, joka on linjattu vuoden 2015
selvitysta pohjoisemmaksi alueen lansiosassa. Metroasemia on ykshvéhe
man (Salmenkallio).

Alueen paakatujen linjauksissa on tapahtunut muutoksia, mutta katuverkon
rakenteessa tai paavaylaverkossa ei ole merkittavia eroja vuoden 2015 selv
tykseen verrattuna.

Kaavakartta 12.10.2016.


















































































































