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Tavoitteet ja sisaltd

Kaavaehdotusvaiheen liikennejarjestelmaselvityksevoitteena on ollut
paivittdd aiemmissa suunnitteluvaiheissa laaditut liikeemausteet, syve-
taa alueen liikkkumianalyysesa mm. alavaihtoehte ja herkkyystarkasteln
sekéesitad analyysien perusteellsuositukset osayleiskaavaehdotuksett ja
kosuunnittelulleliikenteen ja liikkkumisen nakékulmasta.

Tyth aluksi ormuodostettuliikenteen ja maankaytoperusskenaario, jonka
likkumiskayttaytymista, liikenneyhteyksia ja liikenneverkon kuormittumista
on arvioitu muita vaihtoehtojaperusteellisimmin. Perskenaarion liikene-
ennusteessayleiskaavealueen mitoitus on noin 7000 asukasta ja noin
20000 tydpaikkaa. Mtro on jatkettu Mellunmaesta Majvikiin.

Muualla Helsingissé&htokohtana onuuden yleiskaavan mukainemaan-
kaytto ja liikenneverkkogjpoka sisaltdd Kehd I:n gpuolisten sateittaisvdien
muuttamisenkaupunkibulevardeiksi sekd huomattavasti nykyisté laajemman
raitioverkon. Ruuhkamaksut on oletettu kayttoonotetuksi ja trendimainen,
talouskasvuun perustuva henkilautotineyden kasvu on oletettu pysaht
neen likipit&en vuoden 2012 tasolle.

Perusskenaarioridaksi tydssa on tarkasteltu kymmenta vaihtoehtoista-sk
naariota, joissa maankaytto, likennevedkkai toimintaymparistd poikkeaa
perusskenariosta. Vaihtoehtotarkasteluistan osoitettu keskeisimmaét va
kutukset sinteessa perusskenaarioon. Kaikkien tarkastelujen aikajéon
noin vuodessa 2050.

Perusskenaarion arviointi
Liikkumiskayttaytyminen

Yli puolet (53 %) alueen lahtevista matkoista suuntalgnousteen mukaan
yleiskaavealueen sisalle, aamuruuhkasseuitenkin selvasti vahemman
(42%). Lahtevien ja saapuvien matkojen yhteenlasketusta mé&arast ylei
kaavaalueen sisaisid matkoja on vuorokausitasolla 36 %.

Muualle Helsinkiin suuntautuu noin 27 yleiskaavaalueeltaldhtevistd mé
koista, aamuruuhkassa selvasti eneén, 38 %. Vantaalle matkoista suu

tautuu noin 8 % (aamuruuhkassa noin 10 %) ja muwaielullenoin 11 %
(aamuruuhkassa noin 10 %).

Yleiskaavalueelta aamulla lahtevista joukkoliikennematkoista 64 %nsuu
tautuu Kehal:n sisapuolelle, kun vastaava osuusnkilbautomatkoista on
vain noin 35 %Keha lll:n suuntaan lahtee aamulla vain 10 % joukkoliike
nematkoig¢a, kun vastaava osuus henkildautomatkoistanoin 22 %.

Yleiskaavalueen arkivuorokauden matkoista 37 % tehd&én jalan tai pyora
14, 22 % joukkolidnteelld ja 41 % henkildautolla. Aamuruuhkassa lahtevien
matkojen kulkutapasuudetovat kaikilla kulkumuodoilla hyvin lahella tieis
aan,noin 33¢34 %.

Alueen sisdisista matkoista 70 % tehda&imusteen mukaarkavellen tai
pyoralla, 12 % joukkoliikenteella jL8 %henkildautolla. Yleiskaava@ueelta
muualle seudulle aamuruuhkassa suuntautuvista matkoista 47 % tehdaan
henkildautolla ja 48 % joukkoliikenteelld. Muualseudulta yleiskaava
alueelleaamuruuhkassa suuntautuvista matkoista 64 % tehdaan henkilda
tolla ja 31 % joukkoliikenteelldowkkoliikenteen osuus on suuri erityisesti
yleiskaavaalueelta kantakaupunkiin mutta myés muualle Helsinkiin jg& E
pooseen suuntautuvilla matkoilla.

Yleiskaavalueen asukkaiden tekemat matkat ovat keskimaéarin noitr ko
manneken pidempid kuin muualla Helsingissa, mutta kolmanneksew lyh
empia kuinesimerkiksmuualla Sipoossa. Kkimaarin matkat ovat lahesas
manpituisiakuin muuallaVantaalla.Yleiskaasalueen asukkaidematkojen
kilometrisuorite asukasta kohtin selvastimuuta Helsinkigsuurempija hie-
man suurempi kuin muualla Vantaalfautta selvasti pienempi kuin muualla
Sipoossa.

Joukkoliikenneverkorkuormittuminen

Perusvaihtoehdossa metron liikennekuormitus edellyttdd noin 4 minuutin
linjakohtaista ja 2 minuutin yhteist@uorovalidHSL:n suunnitteluohjeen un
kaisilla maksimikuormituksillamika edellyttdd metron liikenteenohjauksen
uudistamista nykyisest@stersundomin metrolinjan mitoittava miaistap-
kuormituson Kulosaaren ja Kalasataman valilY leiskaavalueen lansijalla
metrolinjan matkustajamaara on ennusteen mukaan noin 58d#la maii
tustamaksimikuormituksesta.
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Raidgokerin jatkeen Itakeskutansisalmi kuormitus jaa hyvin vahaiseksi
eika raitiotie kevenna nmittavasti metron kuormitustaKeha IHkaytavan
pikaraitiotie kuormittuu kohtuullisen hyvin Lansisalmesta Vantaan suuntaan,
mutta Lansisalmen jguosaaren valillinjan kuormitugaaalhaiseksi

Yleiskaavalueen lityntdlinjat kuormittuvat hyvin, mika mahdollistaa tihean
ja kustannustbokkaanliityntaliikenteen jarjestamisen.

Tieverkonkuormittuminen

metrolla Sakarinmaestiakeskukseen omrvioltanoin 14 min ja Rautatie
torille arvioltanoin 27 min.

Huomioita jatkosuunnitteluun
Maankayton maara ja sijoittuminen

Yleiskaavalueen mitoitus (n. 70 000 asukasta) on liikenneverkon vakltysk
vyn kannalta ylarajoilla, mutta toisaalta maankayton suuri volyymi luo hyvét
edellytykset alueen siséiselle jalankululle ja pyorailylle seka tiheille joiskkoli

Perusskenaariossa Porvoonvaylan varsinaisten ajokaistojen valityskyky uhkaakenneyhteyksille.

loppua Keha lll:n itdpuolella. Porvoonvayldlle varaudutaan rakentamaan
kolmannet kaistat, jotka varataan bussien ja tavaraliikent&ayttoon Myos
Lahdenvaylan sujuvuus on ennusteen mukaan heiRkovoonvaylan rulo-
kautumisesta johtuerautoliikenne yleiskaga-alueen katuverkolldisdantyy
Porvoonvaylan ruuhkautuminen uhkaa haitata myds valtakunnallistarja ka
sainvalista liikennettaOstersundomin uuden eritasoliittyman jaet@ Il:n
valilla lisdkaistat toimivat lyhyen liittymavalin takia kaytdnnossa sekoigumi
alueina, eikd kaistojen kayttorajoituksella ole todennakoisestirkittavaa
kaytanndén merkitysta.llman Porvoonvaylan uuttdiittymaa yleskaava
alueen liikenneyhteydet jaavat hieman huonommiksi, muisstaavastPa-
voonvaylan lilkkenteen sujuvuus ja toimintawmauus ovat hieman paremmat.

Myds Uuden Porvoontiennykyinenmt 170) lansiosa ja erityisesti Keha lll:n
littyméaalue ontoimivuuden kannalta kriittinen. Valityskyvyn riittavyys ja
toimivuus riippuvat siitd, minkalaiseksi liikennejarjestelyt lopulta suutnite
laan. Perusennusteen mukaisen liikenteen valittaminen edellyttaa- 2+2
kaistaista poikkileikkausta ainakin Ostersundomietroaseman lansipubl
selle osuudelle.

Yleiskaavaalueen liikkenteen palvelutaso ja saavutettavuus

Alueen sisainen saavutettavuus on maankayton suuren volyymin, kompaktin
rakenteen, hyvien sisaisten joukkoliikenneyhteyksien ja suhteellisen rttuhka
toman gsaisen liikkenneverkon ansiosta hyva.

Ulkoista saavutettavuutta heikentavéalueen hieman syrjainen ja yksitdo
teinen sijainti seudun tydpaikkalueisiin ndhden seka tielikenneyhteyksien
ennustettu ruuhkautuminen. Metro tarjoaa tihedn ja luotettavan, rmaut
matkaajaltaan melko hitaan seudullisen joukkoliikenneyhteydeAjoaika

Peruskenaariotasuwurempi asukasitoitus (n. 100 000 asukasta) edellyttaisi
tieverkon ja Helsingin suunnan joukkoliikenteen runkoyhteyksien kamgasite
tin huomattavaa kasvattamista.

Maankayton rakenne ja sijoittuminen yleiskaaalaeella on liikenteellisesti
toimiva, ja tarjoaa paaosin hyvat liikenneyhteydet myéasitottomille. Pe-
russkenaariotavzoimakkaampmaankaytonkeskittaminen lahemmgmetro-
asemia synnydisi myonteisia liikenteellisia vaikutuksia, mutta vaikutukset
kulkutapojen kayttoon tai liikeneverkon kuormittumiseerjaisivat melko
vahaisiksi.

Yleiskaavaalueen tieliikenneyhteyksien kehittdminen

Valtakunnallisesti ja seudun logistiikan kannalta tarkeiden Porvoonvaylan ja
Keha llI:n liikennoitavyys tulee sailyttaa yleiskaakeeen kasvusta huolinta
ta.

Yleiskaavalueen seudullisen saavutettavuuden ja samalla alueen veatovo
maisuuden yhtena riskitekijana on tieverkon, erityisesti Porvoonvayhé

ta mydsUuden Porvoontierlansiosan valityskyvyn riittamattomyys ja siitéa
aiheutuva ruuhkautuminen.

Osana kansainvélista E¢Bteytta toimivan Porvoonvaylan toimivdesta
tulee huolehtiaerityisesti Keha Ill:n ulkopuolella. Paineet suunniteltujest lis
kaistojen avaamiselle myds henkilbautoliikenteen kayttdon kasvavat,i{os li
kenne ruuhkautuu pahoin. Varsinaisten ajokaistojen kawtuminen voi
aiheuttaa jonoja, jotka haittaavat myos bugsi tavaraliikenteen sujuvuutta.
Moottoritien ruuhkautuminen on myds liikenneturvallisuusongelma.r-Po
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voonvaylan ja Keha lll:n littyman ramppien valityskpitkalla aikavalilla
tulee myds vamistaa jatkosuunnittelussa.

Osoittamalla Porvoonvaylélle riittavasti autoliikenteen kapasiteettia voidaan
yleiskaavealueentie- ja katuverkon kuormitust&keventagja samallavahen-

tad asutukselle aiheutuvia liikenteen melu, ilmanlagauturvallisuushaitb-

ja. Liikennekuorrituksen keveneminen Uuden Porvoontidaéinsiosassa ja
erityisesti Keha lll:n liittymassa saattaa mahdollistaa kevyempien jai-edull
sempien liikennejarjestelyjen toteuttamisen.

Porvoonvaylan riittavasta valityskyvysta huolehtiminen korostuasai ta-
mintaymparistdskenaarioissa, joissa fli@inteen kysyntéd on perusskenaai
ta suurempi. Uusien eritasoliittymien toteuttaminen parantaa yleiskaava
alueen ulkoisia liikenneyhteyksi&, mutta ei ole koko alueen saavutaitavu
den kannalta yhta tarkedad kuPorvoonvaylan ja Uuden Porvoontikiken-
noitavyyden sailyttdminen.

Tieliikenteen ennustettu ruuhkautuminen yleiskasalaeen lansiosissa lisda
metroasemien liityntapysakoinnin kysyntaa. Yleiskaalueen ulkopuolelta
saapuvalle liikenteelle tulee jag&a liityntapysakointipaikkoja erityisesti
Sakarinmaen ja Majvikin metroasemille.

Yleiskaavaalueen joukkoliikenneyhteyksien kehittaminen

Yleiskaavalueen metroon perustuva joukkoliikennejarjestelma on toimiva
ja tukee kestavaan liikkkumiseen perustudaupunkirakenteen syntymista.

Seudullisten joukkoliikenneyhteyksien heikkoutena voi nabeldattain pit-

k&t matkaajat, jotka johtuvat osin alueen sijainnista ja osin joukkatiike
neyhteyksien luonteesta. Joukkoliikenneyhteyksia voidaan taydeet#d
merkiks osoittamalla yleiskaavalueelta nopeita moottoritietd kulkeviaidi
tyntabussiyhteyksid Malmin asemalle. Yhteydet muille radanvarsialueitle n

peutuvat entisestdan, jos paaradan nopeat taajamajunat (esim. R) alkavat

tédssa skenaariosggysahtya myos Malmél

Yleiskaavalueen joukkoliikenneyhteyksien ja metron kapasiteetin riitiavy
den kannalta on tarkead, ettd seudullinen poikittaiset raitioyhteyjdelta-
vaylan rinnakkainen raitioyhteys toteutuvat. Sen sijaan Reldgin jatke
Itakeskuksesta Lansisalme&i Keha IHkaytavan raitioyhteyden jatke ba

sisalmesta Salmenkallion kautta Vuosaareen eivat osoittautuneet ennuste
den mukaan suosituiksi.

Kun metroaon aikanaanjatkettu Majvikiin, tulisi joukkoliikenteen taks
vybhykkeet muodostaa siten, ettd myods Migj sijoittuu samalle vyéhykkee

le Ckuin muu yleiskaavalue. Josjoukkoliikennematkustaminen Majvikista
Helsingin tydpaikkalueille jaa selvasti kallimmaksi kuin muualta yleiskaava
alueelta,ei metroinvestointa voitane hyddyntaa riittavan tehokkaasti

Varautuminen erilaisiin toimintaymparisténuutoksiin

Yleiskaavalueen liikenneverkossa tulee varautua myos siihen, etté likenne
kasvaa pitkalla aikavalilla perusennustetta suuremmaksi.

Metron huippukuormitus kasvaa ennustetusta, jesudullinenraitioverkko

ei kehitykaan suunnitelmien mukaan tai maankayttdé kasvaa ennustetta
enemman esimerkiksi Sibbesborgissa. Talldin metroliikenteen tihentdmisen
ohella vaihtoehtona on metron huippukuormituksen keventamitigenne-
jarjestelman muillaoimilla, jotka kevetévat metron kuormitusta Itékeshu

sen ja kantakaupungin valilla.

Tieverkon ja erityisesti Porvoonvaylan likennekuormitus voi kasvaasennu
tetta suuremmaksi, jos tien vaikutusalueen maankayttd kassmaoitua
enemman,ajoneuvoliikenteen hinnoittelyaa taeutumatta tai valtakunnk
linen tai kansainvalinen liikenne kasvaanustettuaenemman.Naisséilan-
teissa on syyta varautua siihen, ettd Porvoonvaylalle voidaan rakentaa ko
mannet kaistat Keha lll:lta Sakarinmékeen ja edelleen Vasterskogyn liitt
maan. Lidkaistat tuee suunnitella siten, ettd ne ovdilanteen vaatiessa
osoitettavissa bussien ja tavaraliikenteen ohathyds muun liikenteekayt-
toon.

Vuosaaren sataman liikenteen ja muun kansainvélisen liikenteen ennuste
tua voimakkaampaan kasvuun on myogtaywarautua erityisesti Keha lll:n ja
Porvoonvaylan poikkileikkauksen ja liittymien tilavarauksissa.
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Ostersundomin yhteisen yleiskaavan kaavaehdotus on valmistunut marra  Konsulttina tydssé on toiminut Strafica Oy, jossa ty0sta ovat vastanneet
kuussa 2014.Kaavaluonnosvaiheen likennejérjestelméavertailun laatimise ~ Hannu Pesonen ja Kari Hillo. Ty on kaynnistynyt tammikuussa ja walmist
jalkeen likenne ja maankayttoratkaisuja on edelleen tydstetty, ja toisaalta  nut toukokuussa 2015.

tulevaisuudennakymat yleiskaaadueen ulkopuolella ovat muuttuneet mm.

EtelaSipoon ja toisaalta Helsingin uuden yleiskaavan luonnoksen mganka

ton ja liikenneratkaisun osaltavlyds liikennejarjestelméan kehittymisarviot

ovat muuttuneet mm. tienkayttémaksuijen, joukkoliikenteen takgalippu-

jarjestelman seka Helsingin raitioverkon osalta.

Kaavaehdotusvaiheen liikennejarjestelmaselvityksavoitteena on ollut
paivittdd aiemmissauunnitteluvaiheissa laaditut liikenrennusteetja ara-
lyysitseka syventéa liikkkumista ja liikennejarjestelmaa koskamwimintejaja

paatelmia.

Ty0 on laadittu Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston, Vantaan kaupungin ja
Sipoon kunnan yhteisena toimelstona. Selvityksen ohjasryhmatydskent
lyyn ovat osallistuneet seuraavat henkilot:
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Anna Patynen
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Kaisa Ydlama
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Johanna Vilkuna
Mirja Hyvarinta
Maarit Saari

Heli Siimes
Hannu Palmen
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1 henkildiden ja talaksien sosieekonomiset taustatekijat.
1 tydpaikkojenja palvelujersijainti suhteessa asuinpaikkoihin
1 liikkenneyhteydet ja niiden sujuvuus (mm. tieverkon ruukkais) eri
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Tausta ja tavoitteet

kulkutavaoill

Kaavaluonnosvaiheen liikkennejarjestelmavertailu liikeenausteineen ja q Iiﬁ(kﬁr:is(()eniustannukset eri kulkutavoilla
vaikutustarkasteluineen on laadittu syksylla 2011. Valitun vaihtoehden i _ . . _ _ _
kenne ja maankayttoratkaisujan edelleen tyostetty kaavaehdotusvaie Kulkutapajakaumaanaikuttaamyoshenkildautotiheys, jonka malli enntzs
seen mennessd, joten luonnosvaiheen tarkastelut eivét ole enaa taysin ajan Mediaanitulojen kehityksenmaankayton tehokkuuden seka joukka hen-
tasalla. Toisaalta tulevaisuudennakymat yleiskaaiuaen ulkopuolella ovat ~ Kildautolikenteen palvelutasoja kustannustekijoiden perusteellalitynta-
muuttuneet mm. Etel&ipoon ja toisaalta Helsingin uuden yleiskemlua- pysakointia ei ole kuvattu malliin oman kulkutapana. Yleiskaiweelle ei
noksen maankayton ja likenneratkaisun osalta. Myds liikennejarjestelman ole kuvattu muista esikaupunkialueista poikkeavia pysakdinnin kustannuksia.
kehittymisarviot ovat muuttuneet mm. tienkayttémaksujen, joukkolnke Esimerkiksi tydmatkojen suuntautuminen ja kulkutavan valinta tapabk&rnu
teen taksaja lippujarjestelmén seka Helsingin raitioverkon osalta. perusteella, missa tydpaikat sijaitsevasukkaisiin nahdefa kuinka sujuvat
Kaavaehdotusvaiheen liikennejarjesteiselvitykseravoitteenaon paivittaa ja edullisetlikenneyhteydet eri kulkutavda niiden valilla on. Malli huomioi
aiemmissa suunnitteluvaiheissa laaditut liikerennusteet jasyventaa aa- esimerkiksi sen, ettéd joukkoliikennematkojen nopeutuminen tai halpanem
lyysejamm. alavaihtoehtojen tarkastelujeja herkkyystarkastelujen avulla. nen tigttyyn suuntaan paitsi Iisaa. joukkoliikfanteen osuutta nailla matkoilla,
Tarkastelujen perusteella esitetddn suosiizk osayleiskaavaehdoksen myos lisaa taman suunnan matkojen osuutikista matkoista.
jatkosuunnittelulle. Yhdyskuntarakenteen laajeneminen ja erityisesti tydpaikkojen painopisteen

siirtyminen kauemmas Helsingin keskustasta johtaa siihen, ettd tydmatkat
Helsingin seudun liikkennemalli suuntautuvat entistd useammin Helsingin kantakaupungin sijaan muualle
Liikenneennusteet on laadittu HSL:n Helsingin tydssékayntialueen HELMET Seudulle. Tastéa sgta asukasmaaranakvu jollakin alueellai lisaa samassa
2.1 liikenneennustemallilla ellei toisin ole mainittuMalli ennustaa mati- suhteesa matkoja Helsingin kantakaupunkiin

jen maaran eli tuotoksen, eri kulkutapojen kayttmatkojen suuntautura _ o _
sen seudun eri alueille seka autoliikenteen ja joukkoliikenteen reittign ka ~ BRUTUSImulointimalli

ton. Liikennemalli perustuu nykytilanteessa tehtyihin liikkumisvalintqihin - yieikaavaalueella likkumisennusteitan tarkennettu simuloimalla yles-
jotka perustuvat tietoihin yli 2000 henkildon paivittisesta liikkumisesta. kaavaalueen talouksien matkaketjujBRUTU®nallilla ottaen huomioon
Yleikaavaalueen nelja likennemallin ennustealuetta on téassa SGIVitykseSSé mm. |iikenneyhteydet eri kulkutavoilla, talouksien sosioekonomiset &ust

tihennetty yhteensa noin 40 sijoitteluissa kaytettavaan pienalueeseen. tiedot (mm. autonkayttmahdollisuus) ja matkojen kytkeytyminen muuhun
Liikkennekysynnan ennustaminen tapahtuu matkaryhmittétueiden mé likkumistarpeeseen, esimerkiksi tydssakayntiin.

kojen kokonaisraarat (tuotokset) riippuvaglueiden maankégista. Aanu- BRUTU®nallilla matkoja simuloidaan 250 metrin rudkhssa, joten mallin
ruuhkassa lahtevien matkojen maara riippuu paaosin asukasmaarasta ja resoluutio on huomattavasti HELMERllia parempi. BRUTUS
paattyvien matkojen tyGpaikkojen maarasta. simuloinneissa jalankulkua ja pyoréilya tarkastellaan omina kulkutapoina.
Suuntautumiseen ja klltapajakaumaan vaikuttapadosin samat tefit, Toisaalta BRUTUSalliin ei ole rakennettu sisaan kaikkia esimerkiksiriiike
joista merkittavimmat ovat: teen hinnoittelua koskeviaigtoja, ja toisaalta likenneverkko on ruuhkaut

misen osalta kuvattu karkeammin kuin HELMgANissa.



Ostersundomin kaavaehdotushaen liikennejarjestelmaselvitys

BRUTU®alli sopii hyvin magkaytdn, palvelujen, liikennejarjestelman ja
likkumisvalintojen vélisten vuorovaikutusten kuvaamiseen ja toisaalta-kav
ly- ja py6railymatkojen ennustamiseen. HELMEAIllin vahvuuksia ovat o
lestaan seudullisen tiga joukkoliikenteen ennustaminen seka liikennejarje
telmé&tason toimien vaikutusten arviointi.

Liikenneennusteiden tihennetty pienalwsjo yleiskaavalueella.

Likenne-ennusteiden lahtokohdat

Liikenneennusteiden &ajanne on vuodessa 2050Seudullisen liikenne
ennusteenlahtbkohtana RAVELt26n mukainen liikenneverkkda (maa-
paallinen, laaja raitioteihin perustuva verkka)maankayttd, joka on Hefsi
gissa uuderyleiskaavan mukainerAutolikenteen verkko sisaltdad Kehan I:

sisdpuolisten sateittaisvaylien muuttamisen ns. kaupunkibulevardeiksi.
Ruuhkamaksut on oletettu kayttoonotetuksi ja seudullinen, talouskasvuun

perustuva henkildautotihneyden kasvu on oletettu spityneen likipitaen
vuoden 2012 tasolle.

.
;
/s !

Liikenneennusteissa kaytetty Helsingin raitioverkko (RAVELIZAVe 1

Ostersundomin yleiskaavaueella likenneverkon kuvaus ja maankayid
tarkennettu yleiskaavaehdotuksemoin 70000 asukkaan mitoitusvaihtbe
don mukaiseksi.Tyopaikkoja ennusteessa on noin @I0. Metro ulottuu
Majvikiin saakkaAsukasmaarat on ruudutettu 250 metrin ruudukkoon ja
yhdistetty edelleen liikennennustemallin pienja ennustealuejakooriYles-
kaavaalueen liikenneverkko on kuvattu &@aehdotuksen mukaisesti.

Muualla Etel&Sipoossa maankaytto adiikenneverkkoon kuvattu Sibbs-
borgin osayleiskaava 4. toteutusvaiheen mukaiseksi, jolloin alueella olisi
noin 35000 asukats: ja5 000 tyOpaikkaa

Ennusteerseudullisetlahtokohdatovat muilta osin HLJ 20Hy6n ennuste-
den mukaset sisaltden mm. ajoneuvoliikenteen hinnoittelun.

Luonnosvaiheessa v. 2011 laaditut ennusteet olivat lahtokohdaltaan selvasti
erilaiset (ei ruuhkamaksuja, kaupunkibulevardeja tai laajaa raitioverkkoa).
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s Moottorivayla
w— PAskatu

s KokoOjakatu

Muu kaupunkirakenteen kannalta
merkittava katuyhteys

-

Yleiskaag-alueen tie ja katuverkko.

s Liityntaibussi 1
e Liityntabussi 2
m— Liityntabussi 3
we Liityntabussi 4
[] Metopysaka
ws Metro
wo  Pikaraitiotie

Yleiskaavalueen joukkoliikennejarjestelma.
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Ostersundomin kaavaehdotushaen liikennejarjestelmaselvitys

Asukasmaara ruuduittain

Asukastiheysennts lagemmalla seudulla v. 2050nfualla seudullaHLJ
maankayttdluvut 2050 V1)

Ylaskaavaalueen asukasmaarat 250 metrin ruudukossa



Ostersundomin kaavaehdotusvaiheen liikennejarjestelmaselvitys

Tyopaikkamaara ruuduittain

500
400
300
200

100

Ylaskaavaalueen tyopaikkamaarat 250 metrin ruudukossa Tyopaikkatiheysennuste laajemmalla seudulla v. 2080ualla seudulla HEJ
maankayttéluvut 2050 V1).

10



Ostersundomin kaavaehdotushaen liikennejarjestelmaselvitys

2t 9w! {{YObbl WLhbLGC

Henkilbautotiheys

Alueen henkildautotiheysennuste on tuotettu seudulliseHELMET 2:1
mallilla maankayton tehokkuuden seké joukla henkildautoliikenteen pa
velutase ja kustannustekijoiden perusteella. Perusennusteessa autoistumi
trendiin vailuttava mediaanitulojerkasvu on jaadytetty vuoden 2012 tdso
le, joten seudulliset autotiheysluvut muuttuvat vain maankayton ppigo
teiden ja liikennejarjestelman muutosten seurauksena.

Yleiskaavalueen ennustealueiden (4 kpl) henkildautotihneys vuoden(0205
ennustetilanteessa vaihtelee valilla 323 autoa/1000 asukastamika on
huomattavastivahemman kuin alueella nykyisihuvut ovat keskimaarin
hieman suurempia kuin paakaupunkiseudulla keskimaarin, mutta selvasti
pienempia kuin muissa Helsingin seudub Hunnassa keskimaariienin
autotiheys on ennustealueella, jolle osuvat Salmenkallion ja Ostersundomin
metroasemat. Talla alueella maankayttd on tiivistd ja keskittynyt suurelta
osin kavelyetdisyydelle metroasemista. Suurin autotiheys on yleiskaava
alueen itdosassa, jossa maankayttda sijoittuu myds etddmmalle medroas
masta ja toisaalta joukkoliikenteen lipunhinta Helsinkiin suuntautuvill& ma
koilla on kalliimpi kuin muualla yleiskaaalueella. Majvikin ennusalue
kattaa osittain myoyleiskaavaalueenulkopuolisia osia Eté-Sipoosta.

2012 2050 Perus
Yleiskaava-alue
- Vantaan osa 401 392
- Hki lantinen 579 326
- Hki itdinen 519 370
- Sipoon osa 597 403
PKS 350 355
Muu Hgin seutu 485 488

Yleiskaavalueen ennustealueidenhenkiléautotiheydet ja seudulliset e
kiarvot.

233 279
252

4
R74 S

294 257191

299 277316
5 285199 316 310

i 24400
242 2893380

i Ny

¢ S

Henkildautotiheyksia ennustealueittain vuoden 2050 perusennusteessa.

Joukkoliikenteen kuormitusennusteet

Yleiskaavalueen seudullinen jakkoliikennematkustaminen keskittyy wo
makkaasti metroon, jota kayttaa yleiskasatmeella arkisin noin 5000 ma-
kustajaa.

Raidgokerin jatkeen Itdkeskwugansisalmi kuormitus jaa hyvin vahaiseksi
eika raitiotie kevenna merkittdvasti metron kuormitusta.yté Keha HI
kaytavan pikaraitiotien kuormitus Lansisalmen ja Vuosaaren valilla jaa hyvin
vahaiseksi, eika raitiotie kevenna merkittavasti metron kuormitusta.

Liityntalinjat kuormittuvat hyvin, mik&d mahdollistaa tihean ja kustanaust
hokkaan sy6ttéliikenten.
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oliikenteen kuormitusennuste, arkivuorokausi
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Ostersundomin kaavaehdotusireen liikennejarjestelméaselvitys

J

oukkoliikenteen kuormitusennuste, aamuhuipputunti
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Ostersundomin kaavaehdotushaen liikennejarjestelmaselvitys
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JoukkoliikenteeseuduIIinerkuormitusehnuste, aamuhuipputunti 2050.
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Ostersundomin kaavaehdotusvaiheen liikennejarjestelmaselvitys

Liityntélinjojen maksimitayttoasteet 2050 AHT

Linjojen mitotuskapasiteetti 60 matk/bussi
180% - 167 %

160% -
140% -
) 124 % 118 % 122%
120% -
100% - 92%
0% | 76%
60% | 33%
20% 35%
20%
0% -

1a Lansisalmi - leakarmmakl 2a Salmenkallio 2bSakarmmak\ 3a Puroniitty - 3b Karhusaari-  4a Majvik - AbSakarmmak\
Sakarinmaki (8 Linsisalmi (8 - Sakarinméaki Salmenkallio (12 Karhusaari (12  Puroniity (12 Sakarinmaki (12 Majvik (12 min)
min) min) (12 min) min) min) min) min)

Liityntdlinjojen keskimaaraiset tayttéasteet 2050 AHT
Linjojen mitotuskapasiteetti 60 matk/bussi
100% - 95%
90% -
80% |
70% - 64 % 66 %

60% - 54 %
50% -
) 40%
40% | 36% 32%
30% -
20% 19%
6
10% | l
0% - T

1a Lansisalmi - 1b Sakarinmaki - Za Salmenkallio 2bSakarmmak\ 3a Puroniitty - 3b Karhusaari-  4a Majvik - 4bSakarmmak\
Sakarinmdki (8 Linsisalmi (8 - Sakarinmdki Salmenkallio (12 Karhusaari (12  Puroniity (12 Sakarinmdki (12 Majvik (12 min)
min) min) (12 min) min) min) min) min)

Liityntalinjojen(kuvattu sivulla 8)iikennemallilla tuotetutmaksimaaliset ja
keskimaaraiset kormittumisasteet aamuruuhkassa (suluissa vuorovali).

Metroa on oletettu liikennditavan kahden vaunuparin junilla tasavuordvali
la. Lahtokohtana onetta vuoden 2050 aikoihimetroa voidaan liikenndida
nykyista tiheAmminvahintdén 1,75 minuutif105 sekuntiayhteisella ja 3,5
minuutin linjakohtaisella vuotitheydell& Nain tihea vuorovéli on saavite
tavissa metron automatisoinnilla, jonka hankepd&én valmistelu on pa
haillaan kaynnissa. Metroliikenteen jarjestamisem automatisoinninyks-
tyiskohtiin ei ole tassé selvityksessa paneuduttu.
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Ostersundomin metrolinjan aamuhuipputunnin ruuhkasuunnan matkust
jamaara on yleiskaavalueen rajalla noin 800 matkustajaa/h, ennen at
keskusta noin ®00 matkustajaa/h ja maksimikuormitus Kulosaaren sillalla
noin 8800 matkustajaa/h. HSL:n suunnitteluohjeen mukaisilla maksikizorm
tusluvuilla Ihjaa tulee liikenndida vahintdd8,9 minuutn vuorotiheydella
jolloin molempen linjojen yhteinen vuorotiheystakeskuksen lansipuolella
olisi vahintdarn 18 sekuntia.

Tie-ja katuverkon kuormitusennustee

Perusskenaariossa Porvoonvéylan varsinaisten ajokaistojen valityskyky uhkaa

loppua Keha llI:n itdpuolella. Porvoonld varaudutaan rakentamaan
kolmannet kaistat, jotka varataan bussien ja tavaraliikenteen kaytt&n.
voonvaylan ruuhkautuminen lisdidkennetta yleiskaga-alueen katuverkolla
Myds Porvoonvaylan ja Keha lll:n eritasoliittym&n rampit kuormittuvai-yks
kaistaisina valityskyvyn tuntumaasaakka

PorvoonvaylanOstersundomin uuden eritasoliittyman ja Keha lll:n valilla
lisakaistat toimivat lyhyen liittymavalin takia k&ytdnndssa sekoittumisalue
na, eikd kaistojen kayttorajoituksella ole todennékdisesti k®tiorta k-
tanndn merkitystd. Tama johtaa siihen, etiénkildautoliikenteervalitysky-
vyn pullorkaula on todellisuudessa todennékoisesti valBkkarimaen er-
tasoliittyméa- Ostersundomin eritasoliittyméa

Myds Uuden Porvoontien (miL70) I&nsiosayleiskaavaalueellakuormittuu
ennusteiden mukaan varsin voimakkaastiejayisesti Keha lll:n littymaalue
on toimivuuden kannalta kriittinen. Valityskyvyn riittdvyys ja toimivuys rii
puvat siita, minkalaiseksi liikennejarjestelyt lojausuunnitellaan. Perusek
naarion mukaisen liikenteen valittdminen edellyttdd 2kaistaista poikk
leikkausta ainakin Ostersundomin metroaseman lansipuoliselle osuudelle.

Tieverkon kuormittuminen ja ruuhkautuminen on ennusteiden mukaan su
rinta aamuhuipputunnin aika, jolloin tyossintimatkat keskittyvat Iy
emmalle aikavalille kuin iltapaivalla.



Ostersundomin kaavaehdotusireen liikennejarjestelméaselvitys

Tidiikenteen kuormitusennuste, arkivuorokausi
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Ostersundomin kaavaehdotusvaiheen liikennejarjestelmaselvitys

Tidiikenteenkuormitus ja sujuvuusnnuste, aamuhuipputunti.
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Ostersundomin kaavaehdotusireen liikennejarjestelméaselvitys

T|d||kenteenkuorm|tus ja sujuvuusennuste, iltahuipputunti
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Ostersundomin kaavaehdotusvaiheen liikennejarjestelmaselvitys

Liikennemiara (ajon/h) 2%

mmammwn

Tieliikenteen seudullinen sujuvuusennuste, aamuhuipputunti.

Seudullisessa ennusteessa liikenne ruuhkautuu Lahdenvaylalla Keh@-:n sis
puolella ja parantamistoimista riippuen mahdollisesti myds Keha I:n fja Po
voonvaylan liittyman valilla. Porvoonvayla on seudusése ennusteessai-a
noa paavayla, joka selkeasti ruuhkautuu Keha 1ll:n ulkopuolella.

Pyorailyn ja kavelyn kuormitusennusteet

Pyorailyn ja kavelyn ennusteet dmotettu BRUTU®allilla simuloimalla
asukkaidenliikkumista 250 metrin ruudukon tarkkuudessa. Kineatkat
suuntautuvat selkeasti metroasemille ja niiden tuntumassa oleviin patvelu
hin. Metron liityntdmatkojen osuus on néistéd matkoista noin puolet.

Pyorailymatkoja tehdaan paljon myos alueen muiden osien valilla ja myos
alueen ulkopuolelle. Metron liitytdmatkojen maéara on pyoraillekuitenkin
selvasti pienempi kuin kavellen.
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Polkupydréliikennevirrat yhteensa (matkaa arkivuorokaudessa)
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Pydraliikenteen ennustetut maarat yleiskacafaeella.
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Polkupydriliikennevirrat metroliityntdmatkoilla (matkaa arkivuorokaudessa)

'—

Pyoralla tehtavat metroliikenteen liityntamatkatleiskaavaalueella.

21



Ostersundomin kaavaehdotusvaiheen liikennejarjestelmaselvitys

Kévelyliikennevirrat yhteensa (matkaa arkivuorokaudessa) Kavelyliikennevirrat metroliityntdmatkoilla (matkaa arkivuorokaudessa)

V—

Kéavelyn ennustetut maargteiskaavaalueella. Kavellen tehtavat metroliikenteen liityntAmatkgteiskaavaalueella.
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Ostersundomin kaavaehdotushae

n liikennejarjestelmaselvitys

Matkojen suuntautuminen

Yli puolet(53 %)alueen lahtevisté&oko vuorokaudemmatkoista suuntautuu
yleiskaavealueen sisélleaamuruuhkassa selvastahemman(42 %) Lahe-

vien ja saapuen matkojen yhteenlasketusta maarasyéeiskaavaalueen

sisdisianatkojaon vuorokausitasolla 36 %.

Sisaisten matkojen osuus on varsin suuri ja se on jonkin verran kasvanaut ka
valuonnosvaiheen v. 2011 laadituista ennusteista. Tahan vaikuttaa osaltaan
se, etta seudullisten tieliikennematkojen vastaskasvattavaruuhkamaksut

ja sekd Porvoonvaylan, Uuden Porvoontien seka Lahdenvaylan ennustettu
ruuhkautuminen. My6s oletukset joukkoliikenteen taksavydhykkeista ovat
muuttuneet siten, etta yleiskaavalue onnyt yhta vydhyketta ulompana
kuin kaavaluonnosvaiheessa, jolloin matkustaminen Helsingin ty6paikka
alueille onkallimpaa Toisaalta myos yleiskaaafueen tytpaikkojen ja pa
velujen kuvaamisessa on tapahtunut muutoksia kaavaluonnosvaiheeseen
verrattuna, mka voi vaikuttaa matkojen suuntautumiseen.

Muualle Helsinkiin suuntautuu noin 27 % lahtevistd matkoista, aanturuu
kassaselvasti enemman38 %. Vantaalle matkoista suuntautuu noin 8 %
(aamuruuhkassa noin 10 %) ja muualle noin 11 % (aamuruuhkassa noin 10
%).

Yleiskaavalueen natkojen suuntautuniseen vaikuttavat asukkaideryo-
paikkojenja palveluidensijoittumisen ohella joukkoliikenneyhteydetien-
kayttomalsut sekdautoliikenteen ruuhkautuminen erityisesti Porvoonvdyla
la ja Lahdenvaylalla.

Ostersundomin lihtevien matkojen suuntautuminen, arki-vrk
60%

50% -

40% -

30% -

20% -

10% -

0% -

Ostersundonsita lahtevien matkojen suuntautumisosuudet, arkivuorokauden

matkat.
Ostersundomin lihtevien matkojen suuntautuminen
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Yleiskaavalueeltalahtevien matkojen suuntautumisosuudetamuhuippu-
tunnin matkat.
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Yleiskaavalueelta l&htevien ja saapuvien joukkoliikenmetkojen suunta-
tuminen verkdh %osuuksina, aamuhuipputun2050



Ostersundomin kaavaehdotushaen liikennejarjestelmaselvitys

Lahtevat ha-matkat, % (5489 matkaa, 1 %-yks=55 matkaa)
L Saapuvat ha-matkat, % (3748 matkaa, 1 %-yks=37 matkaa)

2000 2500

1500
500 1000 _

Ostersundmista lahtevien ja saapuvien henkildaotatkojen suuntauturia
nen verkdh %sosuuksina, aamuhuipputunzio50.
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Ostersundomin kaavaehdotusvaiheen liikennejarjestelmaselvitys

Yleiskaavalueelta aamulla lahtevista joukkoliikennematkoista 64 % rsuu
tautuu Keha:h sisdpuolelle, kun vastaaviesuus henkildautomatkoistan

Kulkutapajakaumat

vain noin 35 %. Vastaavasti Keha lll:n suuntaan lahtee aamulla vain 10 %Y leiskaavalueen arkivuorokauden matkoista 37 % tehd&an jalan tai gyora

joukkoliikennenatkoista, kun vastaava osuus henkildautomatkoistanoin

22 %.

Yleiskaavalueelleaamulla saapuvien mibjen lahtdpaikat painottuvat se
vasti enemman kantakaupungin ulkopuolelle, kalneeltalahtevien matko-

jen maarapaikat.

Yleiskaavalueen aamulla lahtevista ja paattyvista matkoista 31 % orn-sisa
sid, 43 % alueelta muualle suuntautuvia ja 25 % muualeed&isuuntaud-

via.

Sisdisten, lahtevien ja saapuvien matkojen
osuudet Ostersundomin aamuruuhkan
matkoista

43%

32%

25%

Sisdiset Lahtevat Saapuvat

Sisaisten, lahtevien ja saapuvien matkojesuudet kaikista yleiskaava

alueenaamuhuipputunnin matkoista.
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14, 22 % joukkoliikenteella ja 41 Bénkilbautolla.Verrattuna kaavaluonns
vaiheen ennusteisiin henkildauton osuus on laskenut huomattavasti, goukk
likenteen osuus on kasvanut hieman ja kevytliikenteen osuus on kasvanut
voimakkaasti. Syyt muutoksiin ovat paaosin samat kuin suuntautumiganaly
sien kohdalla selostetut

Aamuruuhkassa lahtevien matkojen osuudet ovat kaikilla kulkutavoilld-lahe
|& kolmannesta.

Aamuruuhkaliikenteessélieen sisdisistd matkoista 70 % tehdaan kavellen
tai pyoralla, 12 % joukkolikenteelld ja 18n@nkiléautolla. Ostesundomista
muualle aamuruuhkassa suuntautuvista matkoista 47 % tehdaan henkilva
tolla ja 48 % joukkoliikenteella. Muualta Ostersundomiin aamuruuhkassa
suuntautuvista matkoista 64 % tehd&aén henkildautolla ja 31 % joukkwliike
teella.

Ostersundomin matkojen kulkutapajakauma,

arkivuorkokausi
jk+pp #jl “ ha
41.4%
J 37.1%
216%

Perus

-,

Yleiskaavalueen arkvuorokauden matkojen kulkutapajakauma.
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Ostersundomin matkojen kulkutapajakauma, Joukkoliikenteen osuus moottoroiduista, Ostersundomista
aamuruuhkassa l3htevit matkat ldhtevista arkivuorokauden matkoista
80%
jk+pp ®jl " ha 70%
: 32.8% 333% 33.9% 60%
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Ostersundomin aamuruuhkatunnin matkojen
kulkutapajakaumat Joukkoliikenteen osuus moottoroiduista (JL+HA) matkoista matkan &&ar
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90 % 18%
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Yleiskaavalueen kulkutapajakauma verrattuna seudullisiin keskiarvoihin.
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Ostersundomin kaavaehdotusvaiheen likennejarjestelméaselvitys

Jowkkoliikenteen osuus on suuri erityisesti kantakaupunkiinttenumyds

muualle Helsinkiin ja Espooseen suaurtuvilla matkoilla.

Seudullisessa vertailussa Ostersundomin kulkutapajakaumat ovat nielko |
hella Vantaan ja Espoon vuoden 2050 ennusteiden keskimaaraisia lukuja.
Muualla Helsingissa henkilbauton kayttd on selvasti yleiskahwetta vahé
sempaa ja toisat paakaupunkiseudun ulkopuolella selvasti yleiskaava

aluetta yleisempéaa.

Kavelyn ja pyorailyn keskimaarainen kulkutapaosuus yhteensa asuinruuduittain

<} - f €
N T/ ';a\

A

30%
25%

- 20%
l 15%

Kavelyn ja pyorailyn yhteenlaskettu kulkutapaosuus 250 metrin ruudukossa

BRUTUSImulointien mukaan.
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Joukkoliikenteen keskimaarainen kulkutapaosuus asuinruuduittain

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus
simulointien mukan.

250 metrin ruudukossa BRUTUS

Kulkutapaosuuksien hajontaa alueen sisélla on tarkasteltu BRuallka
tehtyjen simulointien perusteella.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus on simulointien mukaan korkeimmillaan
metroasemien tuntumassa. Majvikin metroaseman ymparistéssa joukkoli
kenteen kayttoa leikkaa alueen jaaminen ulomreadlksavyohykkeelle.
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p &

Joukke ja kevytliikenteen yhteinen kulkutapaosuus yleiskaakeella sekéa
muualla lahiseudull250 metrin ruudukossa BRUTFkIBwulointien mukaan.

Seudullisessa vertailussayleiskaavaalueen  kestavien  kulkutapojen
(JK+PP+JL) kayttd on lahella muita radanvarsialugdisingin muilla ka
punkimaisilla alueilla kestavien kulkutapojen osuus on suurempi kuig- ylei
kaavaalueella, mutta muualla seudulla radanvarsia lukuun ottamatta tyypi
lisestiyleiskaavaaluetta pienempi.

Matkojen keskipituudet,liikkumissuoritteet ja paastot

Yleiskaavalueen asukkaiden tekemat matkat ovat keskim&érin noitt ko
manneksen pidempia kuin muualla Helsingissa, mutta kolmanneksgn lyh
empia kuin muualla Sipoossa. Kiesaarin matkat ovat likipitaen yhta pitkia
kuin muualla Vantaalla. Joukkoliikennematkat ovat yleiskadweella lyly-
empia kuin muualla Vantaalla, mutta henkilbautomatkat puolestaan hieman
pidempia.

Yleiskaavalueen asukkaiden matkojen kilometrisuoriten kokonaisuuds-

saan selvasti suurempi kuin muualla Helsingissd, mutta selvasti pienempi
kuin esimerkiksi muualla Sipoossa. Muualla Sipoossa henkildauton kayttd on
ajokilometreilla mitattuna lahes kaksinkertaista yleiskaaligeeseen verra

tuna.

Yleiskaavalueen asukkaiden likkuminen muistuttaa profiilitaan melkd pa
jon vantaalaisten liikkkumistaMolemmissa suuri osa asuu vastaavallai-eta
syydella Helsingin keskustasta jute metroradan vaikutusalueella.

Liikenteen pé&ésttja on arvioitu vuoden 2050 astetilanteessa vain CO2
paastojen osalta, koska muiden paastdjen kertoimista ei ole pitkalle tdleva
suuteen ulottuvia tietoja. Henkil6autoliikenteen paastokertoimet ovai- e
nustetilanteessa nykyista selvasti pienemmaét, mutta suhteellisesti tarkaste
tuna tdma ei vaikuta vaihtoehtojen eroihin.

Seudullisessa vertailusgdeiskaavealueen liikkenteen COgaastot asukasta
kohti ovat l&hella muita radanvarsialueita. Helsingin muilla kaupunkimaisilla
alueilla paastdt ovat asukasta kohti pienemmat kuin yleiskahveella,
mutta muualla seudulla radanvarsia lukuun ottamatta monin paikoirsylei
kaavaaluetta suuremmat.
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Simuloitujen matkojen keskipituudet (km)

30.00

25.00

20.00

15.00 1

10.00 i H 1 B
liln
aep——— | |

Kavelym. Pydram. Jl-matk. HA-matk. Kaikkien
keskipit. keskipit. keskipit. keskipit. matkojen
keskipit.

® Suunnittelualue = Muu Helsinki Muu Vantaa Muu Sipoo

BRUTUsnallilla simuloitujen matkojen keskipituudet.

Simuloidut liikkumissuoriteet (km/as/vrk)

45.00 h- o 2 b S - ; 3
40.00 _ Keskimaaraisetiikkumisen kasvihuonekaasup&astot asuinruuduittain (C02
35.00 [ ekv. g arkivuorokaudessa per asukas)

30.00 —— —
2500 —— S —
2000 —— . BN S —
15.00
10.00
5.00
0.00 300

Yleiskaava-alue Muu Helsinki Muu Vantaa Muu Sipoo
200
JK+PP-matkat mJL-matkat HA-matkat 100 I I
BRUTUnallilla simuoitujen matkojen kilometrisuoritteet asukasta kohti. 0 , . , ,

Suunnittelualue Muu Helsinki Muu Vantaa Muu Sipoo

Henkildautoliikenteen CO2-paidstot asukasta kohti
(8/vrk)

600

500

400

Henkilbautoliikenteen BRUTAdBnulointeihin perustuvat CEAastot asi-
kasta kohti.
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3+ LI ¢h9l ¢hc¢e wyY! { ¢ 9 [ : Tarkastellut vaihtoehdot ovat seuraavat:

1. Maankayton tiivistamineryleiskaavaalueen sisalla

Tarkastelujen tavoitteet ja asetelma 2. Jaukkoliikenteen taksavydhykkeiden muutos

Vaihtoehtotarkastaljen tavoitteena on osoittaa yksittden toimientai toi- 3
mintaymparistoa koskevien muutosten vaikutus yleiskaakgen liikkuni '
seen ja liikenneverkon kuormittumiseen.

Vuosaaren metrolinjan jatkaminen Salmenkallion kautta Saka¥rinm
keen

. . . o 4. Porvoonvaylan bussilityntd Malmin asemalle
Osa tarkasteltavista muutoksista koskee yleiskagluaen maankayttoa tai y y
likenneverkka, osa seudullista liikennejarjestelmaa ja osa toimintaynspéri 5. Katpunkibulevardit eivat toteudu
ton mahdoII|S|a_1 kbltysskenaar_lo_lta. TarkasteIUje_n Igonemlsta h'UO|Ima.tti'?l _ 6. Suppea raitioverkkenuualla seudulla
ne on analysoitu yhdenmukaisin tarkastelutavoin ja menetelmin. Arvioitavia _ _ ) o
asioita ovat olleet seuraavat: 7. Eiuusia paavaylaliittymideiskavaalueelle
Yleiskaavalueelle kohdistuvat vaikutukset 8. Maksimaalinermaankayttdyleiskaavealueella ja Etel&ipoossa
1 Vaikutukset yleiskaavalueen matkojen suuntautumiseen ja kutk 9. Yleiskaavalueellanykyinen maankayttto ja likenneverkko
tapoihin 10. Autoilupainotteisemptoimintaymparistdskenaario
1 Vaikutukset yleiskaavalueen ja sen lahialueiden tiga katuverkon Vaihtoehtojen analyysi on esitetty seuraavilla sivuilla vaihtoehto Keamal
kuormittumiseen ja likennditavyyteen olennaisimmat aikutukset kuvaten. Raportin litteessin lisaksi vertailtu

vaihtoehtoja kulkutapaja suuntautumismuutosten, metron kuormitusrau

1 Vaikutukset yleiskaavalueen ja sen lahiakiden joukkoliikennejé I ; : o : T _
tosten seka seudullisten suoritepohjaisten vaikutusten nakokulmista.

jestelmén kuormitukseen ja erityisesti metron kapasiteetin riitigvy
teen

Seudulliset vaikutukset:
1 Vaikutukset joukkoliikenteen hoiddtustannuksiin ja lipputuloihin
1 Vaikutukset liikennesuoritteisijonnettomuuksiin ja paastoihin
1 Vakutukset henkiléja tavaralillenteen rahamaaraisiin hyotyihin

Tarkastelujen l&htokohtana ja vertailuvaihtoehtona on ededkse luvussa
kuvattu perusskenaario
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1. Maankéayton tiivistaminen

-20
-10

22

Toimengde
40 -10
20 -20

Yleiskaavalueella aukas ja tyopaikkandaria on kasvatettu perusskeaa

rioon ndhden 25 % asemien lahiymparistdssa ja vahennetty vastaava maara
muulta alueelta. Asukkaiden ja tydpaikkojen kokonaisméaitieella sailyy 2 o
ennallaan. ‘ ) ; i

4

P A0

A0

~Io
10

ot
ot

-20
40

Yleiskaavaalueelle kohdistuvat vaikutukset ” w0 o
8 -10 I -
-10

Asukkaiden ja tyopaikkojen keskimaarainen saavutettavuus metroasemille 3N o/ ®
paranee. Tama lisdd hieman matkojen suuntautumista yleiskakesen 25 ~_/ =
ulkopuolelle ja painvastoin. Kokonaan kevytliikenteella tehtavien matkojen

osuus hieman vahenga joukkoliikenteella tehtévien hieman kasvaa. ‘ P

oV
o

Tiivistaminen lyhentdd matkoja ja vahentaa liikkumissuoritteita. Vaikutukset % »
kulkutapajakaumaan ja liikenneverkkojen kuormittumiseen jaavat kuitenkin : % R
vahaisiksi. ®
Metron kaytto yleiskaavalueella kasvaa hieam. Huippukuormitus Kulosa
ren sillalla ei kuitenkaan kaswaerkittéavasti @

20

2

Liityntdbussien kayttd vahenee yleiskaataeella %2 vuoron verran/linja - : : - —
tunnissa. Maankayton tiivistamisen vaikutukset joukkoliikenteen matkustajaméaaériin

_ B o _ aamuhuipputunnin aikana.
Henkildautoliikenteen maara tiivistyvien asemaseutujen tuntumassa kasvaa

hieman, mutta vdhenee nualla alueella.
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Maankayon tiivistamisen vaikutukset autoliikenteen maaraamuhuippu-
tunnin aikana.

Seudulliset vaikutukset

Henkildautoliikenteen kilometsuorite laskee kokonaisuudessaan hieman ja
painottuu hieman enemman paavaylille. Liikenneonnettomuuksien jspaé
tojen laskennallinen méaéara vahenee hieman.

Kuormittuneen tieverkon pituus jailkiennesuorite vahenevat hiemabhiiken-
teessa kuluva kokonaisaikawite vahenee.Rahamaéaaraisesti arvioitunai-ti

vistdminen synnyttdd useiden miljoonien euron vuosittaisen liikennehyodyn.

Paatelmat

Yleiskaavalueen asukkaiden ja ty6paikkojen liikkumisen kannalta séka y
teiskuntataloudellisesta nakokulmasta maankaytowviséaminen vaikuttaa
myonteisesti, mtta ei vaikuta merkittdvasti liikenneerkon kuormittum-
seen.

2. Joukkoliikenteen taksavydhykkeiden muutos
Toimenpide

Perusskenaariossa yleiskasalaeen Vantaan ja Helsingin osat kuuluvat t
levaan vythykkeeseen C ja®&ip puoleinen osa tulevaan vydhykkeeseen D.

Tarkastelussa taksavydhykkeitd on muutettu siten, ettd yleiskahwa kw-
luu kokonaisuudessaan vythykkeelle B.

Taksaja lippujarjestelmar2017maksuvydhykkeet ja hintasuhteet.
Yleiskaavaalueelle kohdistuvatvaikutukset

Matkustaminenyleiskaavealueeltaesimerkiksi Helsingin kantakaupungin A
vyOhykkeelle halpenee Helsingin ja Vantaan puoleisilta alueilta luokkaa 40 %
ja Sipoon puoleiselta alueelta luokkaa 60 %. Matkustaminen halpen&@jo
verran myo6s vyohykeelle B, mutta kallistuu vyohykkeelle D.

Matkustamisen halpeneminen lisda joukkoliikennematkoja yleiskaava
alueelta erityisesti Helsingin kantakaupunkiMatkat yleiskaavalueen &
salla vahenevat hieman.
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