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LUKUOHJE

Tahan vuorovaikutusraporttiin on koottu referaatit kevaalla 2015
nahtavilld olleesta yleiskaavaehdotuksesta (9.12.2014) saaduista
lausunnoista ja muistutuksista sekd nahtavilldoloajan jalkeen saa-
puneista kirjeistd. Lausuntojen osalta vastineet esitetdaan kunkin
lausunnonantajan lausunnon jalkeen. Muistutukset kasitellaan se-
ka teemoittain etta alueittain. Raporttiin on pyritty kokoamaan kat-
tavasti muistutuksissa esiin tulleet asiat. Mikali samaa asiaa on ka-
sitelty useissa muistutuksissa, ei toiston valttamiseksi ole katsottu
tarpeelliseksi tuoda raporttiin erikseen jokaista referaattia. Muistu-
tusten eri asioita koskevat osat on jaettu asianomaisten lukujen alle.
Muistutusten esittdjiad ei ole yksiloity. Lukija |6ytaa vastineen anta-
maansa palautteeseen etsimalla aiheen mukaan nimetyn luvun alta
ja/tai tiettyyn paikkaan kohdistuvien palautteiden osalta vastaavan
kaupunginosan mukaan nimettyjen lukujen alta.

LASANVISNING

| denna vaxelverkansrapport sammanstalls referat av de utldtanden
och anmarkningar som inkom angdende forslaget till generalplan
(9.12.2014) som var framlagt for paseende varen 2015. Bemétan-
den pa utldtandena aterges efter varje respektive utldtandegivares
utldtande. Anmaérkningarna behandlas bade temavis och omrades-
vis. | rapporten har man forsokt sammanstalla anmarkningarnas in-
nehall pa ett tackande satt. Om samma &rende har tagits upp i fle-
ra anmarkningar, har man for att undvika upprepning inte tagit med
varje referatirapporten. De avsnittianmarkningarna som behandlar
olika drenden &r indelade under respektive kapitel. | rapporten spe-
cificeras inte vem som har ldmnat anmarkningarna. Lasaren hittar
bemotandet pa sin respons genom att soka i kapitlen som rubrice-
rats efter temat och/eller i fraga om respons pa specifika platser un-
der de kapitel som rubricerats efter motsvarande stadsdel.



Tahan raporttiin on koottu yleiskaavaehdotusta (9.12.2014) koske-
vat lausunnot ja muistutukset seka kaavaehdotuksen nahtavilldolon
jalkeen saadut kirjeet. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa ja yleis-
kaavaluonnosta koskevat mielipiteet ja kannanotot seka niihin an-
netut vastineet on koottu erilliseen 9.2.2012 pdivattyyn raporttiin
“Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa ja yleiskaavaluonnosta kos-
kevat mielipiteet ja kannanotot seka niihin annetut vastineet”, jo-
ka on kasitelty kevaalld 2012. Yleiskaavaehdotuksen valmistelun ai-
kana annetut vastineet on kdsitelty 27.10.2014 paivatyssa vuorovai-
kutusraportissa “Vuorovaikutus yleiskaavaehdotuksen valmistelun
aikana”.

Kaavaehdotuksen valmistelu on tapahtunut vuorovaikutuksessa
viranomaisten ja muiden tahojen kanssa. Maanomistaja- ja mui-
ta sidosryhmatapaamisia on ollut useita. Suunnittelun etenemista
on esitelty monissa tilaisuuksissa ja Ostersundomin kaavoituksesta
on kéyty keskustelua internetissa mm. Ostersundomin suunnittelua
esittelevilla sivuilla www.yhteinenostersundom.fi. Tdman raportin ai-
neiston lisaksi suunnitteluun on sisaltynyt runsaasti dialogia kaavan
valmistelijoiden ja osallisten kesken.

Kun yleiskaavaehdotus oli nahtavilla kevaalld 2015, kaavan jatkon
kannalta merkittavimmaksi asiaksi nousi kysymys Natura-alueen
suojelusta. Kaavaehdotuksen Natura-arvioinnin ja Uudenmaan ELY-
keskuksen lausunnon mukaan yleiskaavaehdotuksella oli luonnon-
suojelulaissa tarkoitettuja merkittavasti heikentdvid vaikutuksia tiet-
tyihin Mustavuoren lehto ja Ostersundomin lintuvedet Natura 2000
-alueen luontoarvoihin. Tassa tilanteessa oli joko muutettava kaava-
ratkaisua tai haettava luonnonsuojelulain mukaista poikkeuslupaa
Valtioneuvostolta.

Kaavaehdotuksen nahtavilld olon jalkeen tavoitteena on ollut [6ytaa
my0s luonnonsuojelun kannalta hyvaksyttava ratkaisu. Tyota on teh-
ty suunnittelemalla ja arvioimalla erilaisia vaihtoehtoisia kaavarat-
kaisuja ja keinoja haitallisten luontovaikutusten lieventamiseen. Sa-
malla on vastattu my6s muihin yleiskaavan tavoitteisiin kuten asun-
totuotannolle, elinkeinotoiminnan mahdollisuuksille ja kaavan talo-
udelliselle toteuttamiskelpoisuudelle asetettuihin tavoitteisiin. Kaa-
vaehdotuksesta annetut lausunnot ja muistutukset ovat osaltaan oh-
janneet valmistelua.

Kaavaehdotusta on muutettu olennaisella tavalla néhtavilla olon jal-
keen. Nadin ollen muutettu kaavaehdotus tullaan asettamaan vudel-
leen nadhtaville ja siita tullaan pyytdmaan tarvittavat lausunnot. Nah-
tavilldoloaikana muutetusta kaavaehdotuksesta voi tehda muistu-
tuksen.



Ostersundom-toimikunta paatti kaavaehdotuksen nahtaville panos-
ta ja lausuntojen pyytdmisestd 9.12.2014. Ostersundomin kuntien
yhteisen yleiskaavan ehdotus oli nahtavilld 26.1.—4.3.2015. Muistu-
tuksia saapui 67 kappaletta kaavan nahtavilla olon aikana. Lisdksi
nahtavilla olon jalkeen saapui 7 kirjettd, joista yhteen liittyi 35 henki-
I6n allekirjoittama adressi. Lausunnot tuli jattaa 31.3.2015 mennes-
sd. Lausuntoja saatiin yhteensa 49 kappaletta.

N&htavilldoloaikana kaavaehdotukseen oli mahdollisuus tutustua
infotilaisuuksissa, verkossa seka kaavandyttelyissa Helsingissa, Si-
poossa ja Vantaalla. Kaikille avoimia infotilaisuuksia jarjestettiin
helmikuun aikana Sakarinmaen koululla kolmena arki-iltana, Info-
ja nayttelykeskus Laiturilla yhtena iltana ja Soderkullan kirjastossa
kahtena pdivana.

Tilaisuuksissa oli paikalla Helsingin, Sipoon ja Vantaan kaavoittajia,
likennesuunnittelijoita sekd maanhankinnasta vastaavia henkilita.
Soderkullan kirjaston tilaisuuksissa oli mahdollisuus keskustella Si-
poon kaavoittajien ja liikennesuunnittelijoiden kanssa lisdksi Sibbes-
borgin ja Eriksnasin osayleiskaavoista.

Lisaksi Sakarinmaen koululla jarjestettiin kaavapaivystyksia kahtena
arki-iltana, jolloin oli mahdollisuus varata henkilékohtainen keskus-
teluaika suunnittelijan kanssa.

Ehdotus oli nadhtavilla Helsingissa kaupungintalon Virka infossa (Poh-
joisesplanadi 11-13), kaupunkisuunnitteluvirastossa, info- ja ndyt-
telykeskus Laiturilla, Itakeskuksen kirjastossa, Winbergin sataman
kahvilassa seka Sakarinmaen koululla. Sipoossa kaavaehdotus oli
nahtavilld Kuntalan asiakaspalvelupisteessa ja Soderkullan kirjas-
tossa. Vantaalla ehdotus oli ndhtavilld kaavoituksen ja maankayton
asiakaspalvelupisteessa.

Yleiskaavaehdotus ja muu suunnitteluaineisto olivat ndhtavilla myos
yhteinenostersundom.fi -verkkosivuilla.

Kaavaehdotusta esitteleva julkaisu jaettiin kaava-alueen kotitalo-
uksiin.

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto jarjesti Laiturilla 13.-17.4.2015
kaupunkisuunnittelumessut, jossa myds Ostersundom oli esilla. lh-
miset saivat tulla tutustumaan Helsingin suunnitelmiin ja keskuste-
lemaan kaavoittajien kanssa.

Vuoden 2015 nahtavilldolon jalkeen yleiskaavaa paatettiin muuttaa
niin merkittavalla tavalla, etta kaavaehdotus asetetaan uudelleen
nahtaville muutettuna.

Syksylla 2016 jarjestettiin 4 alueellisesti kohdennettua asukastilai-
suutta 10.10.2016, 24.10.2016, 14.11.2016 ja 28.11.2016. Tilaisuuk-
sissa esiteltiin yleiskaavan tyovaihetta ja kerrottiin merkittavimmis-
ta valmisteilla olevista muutoksista kaavaratkaisuun. Tilaisuuksissa
oli paikalla Helsingin, Sipoon ja Vantaan kaavoittajia, liikennesuun-
nittelijoita sekd maanhankinnasta vastaavia henkil6ita.

Kevaalla 2017 yleiskaavan vaihtoehtoja (pohjoinen ja suora metro-
linjaus) koskeviin aineistoihin on voinut tutustua yhteinenostersun-
dom.fi -verkkosivuilla.



Yleiskaavaehdotuksesta saatiin yhteensa 49 lausuntoa. Lausunnois- — Tuusulan kunta

sa esille nousseita teemoja olivat luontoarvojen turvaaminen, liiken- — Tuusulan seudun vesilaitos kuntayhtyma

nejarjestelman toimivuus ja yleiskaavan toteuttamiskelpoisuus. Lau- - Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

sunnoissa otettiin lisdksi kantaa mm. kaupan ratkaisuihin, kulttuu- - Uudenmaan liitto

riympariston arvojen sdilymiseen seka ilmastonmuutoksen hillintdan - Vantaan kaupunginmuseo

ja sopeutumiseen. Yleiskaavaehdotuksesta saatiin lausunnot seuraa- - Vantaan kaupunki

vilta tahoilta: - Vantaan seurakuntayhtyma
- Fingrid Oyj Seuraavat tahot eivat lausuneet yleiskaavaehdotuksesta:
- Gasum Oy — Espoon kaupunki, Kauniaisten kaupunki
- Helen sdhkoverkko Oy
- Helen Oy Seuraavilla tahoilla ei ollut huomautettavaa yleiskaavaehdotukses-
- Helsingin kaupunki, asuntotuotantotoimikunta ta:
- Helsingin kaupunki, kaupunginkirjasto - Tuusulan kunta, Tuusulan seudun vesilaitos -kuntayhtymd, Hel-
- Helsingin kaupunki, (kaupunginhallitus) singin poliisilaitos, Itd-Uudenmaan poliisilaitos, Helsingin kau-
- Helsingin kaupunki, kaupunginmuseon johtokunta pungin kulttuurikeskus, Jarvenpaan kaupunki

- Helsingin kaupunki, kaupunkisuunnittelulautakunta
- Helsingin kaupunki, kiinteistolautakunta

- Helsingin kaupunki, kulttuurikeskus

- Helsingin kaupunki, liikennelaitos, HKL

- Helsingin kaupunki, liikuntalautakunta

- Helsingin kaupunki, nuorisoasiainkeskus

- Helsingin kaupunki, opetustoimi

- Helsingin kaupunki, pelastuslautakunta

- Helsingin kaupunki, rakennuslautakunta

- Helsingin kaupunki, suomenkielinen tyovaenopisto
- Helsingin kaupunki, taidemuseo

- Helsingin kaupunki, teknisen palvelun lautakunta
- Helsingin kaupunki, tietokeskus

- Helsingin kaupunki, varhaiskasvatusvirasto

- Helsingin kaupunki, yleisten téiden lautakunta

- Helsingin kaupunki, ymparistolautakunta

- Helsingin poliisilaitos

- Helsingin Satama Oy

- Helsingin seudun kauppakamari

- Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)

- Helsingin seudun ymparistopalvelut -kuntayhtyma (HSY)
- Itd-Uudenmaan maakuntamuseo, Porvoon museo
- Itd&-Uudenmaan poliisilaitos

- Kauniaisten kaupunki

- Keravan Energia Oy

- Liikennevirasto

- Museovirasto

- Porvoon kaupunki

- Puolustusvoimat

- Sipoon rakennus- ja ympdristévaliokunta

- Sipoon saaristovaltuuskunta

— Suomen arkkitehtiliitto (SAFA)

- Sateilyturvakeskus (STUK)



2.1 Viranomaiset

2.1.1 Itd-Uudenmaan maakuntamuseo, Porvoon museo

Lausunnossamme 6.6.2011 pidimme tarkednd, ettd Majvikin ja Gra-
noén alueen kulttuurihistoriallisesti merkittavét inventoidut kohteet
sekd mahdolliset kulttuurihistorialliset tielinjat merkitdan kartalle
ohjaamaan tulevaa maankaytdn suunnittelua. Porvoon museon kan-
ta ei ole asiassa muuttunut.

Grand on Sipoon saariston vanhin tiedetysti asuttu alue ja kuuluu
Sipoon saariston kesdhuvila-asutusalueen maakunnallisesti arvok-
kaaseen kulttuuriymparistoon (Missd maat on mainioimmat, Uu-
denmaan kulttuuriympéristét 2012). Yleiskaavamerkintd Grandssa
sallii loma-asutuksen, matkailupalvelut ja leirintdalueen sekd mui-
ta veneilyd ja matkailua tukevia toimintoja. Porvoon museo on huo-
lissaan merkinnan riittdvyydesta kulttuuriympariston suojelun kan-
nalta. Merkintdan tulisi lisata suojelumerkinta /s kulttuuriympariston
huomioon ottavine maarayksineen.

VASTINE

Tiedossa olevat kulttuurihistoriallisesti merkittdvdt inventoidut koh-
teet sekd mahdolliset kulttuurihistorialliset tielinjat on esitetty yleis-
kaavan selostuksen liitekartassa “Kulttuuriympdristén suojelu- ja arvo-
kohteet”. Liitekartassa Grand on osoitettu kulttuuriympdriston ja mai-
seman vaalimisen kannalta tdrkedksi alueeksi (maakunnallisesti mer-
kittdvd). Yleisissd mddrdyksissd on viittaus liitekarttaan. Yleisid mdd-
rdyksid on tdydennetty maininnoilla kulttuurihistoriallisten kohteiden
huomioimisella sekd museoviranomaisten kuulemisella tarkemmassa
suunnittelussa.

2.1.2 Liikennevirasto

Yleiskaavaehdotus

Liikennevirasto pitdd hyvéana, ettd Ostersundomin maank&ytén
suunnittelua on tehty kuntien yhteistyéna. Ehdotuksessa kiinnite-
taan hyvin huomioita asemanseutujen tiiviyteen. Erinomaista on,
ettd ehdotuksessa taajama-alueiden rakentaminen on sidottu kaa-
vamaaradykseen raideliikenteeseen perustuvan joukkoliikennejarjes-
telmén toteuttamiseen.

Liikennejdrjestelyjen osalta Vaikutusten arviointi / ehdotusvaihe -sel-
vityksessa tunnistettuihin puutteisiin ei ole I6ydetty ratkaisuja. Os-
tersundomin lilkennejarjestelyjen toimivuus on selvitettdva osana
Helsingin yleiskaavaehdotuksesta tehtavid liikenteellisia selvityksia.
Niista Liikennevirasto on edellyttanyt, etta selvitykset laaditaan ja
tulokset otetaan huomioon ennen luonnoksen kehittdmista ehdo-
tukseksi. Kaikki selvitykset tulee laatia yhteisesti hyvéksytyistd |ah-
tokohdista riittdvan laajassa yhteistydssa seudun toimijoiden kes-
ken. Liikennevirasto haluaa olla mukana kaavan jatkokehittamisen
tueksi tarvittavien lilkenteellisten taustaselvitysten laatimisessa.

Liikennevirasto toteaa Helsingin vudesta yleiskaavasta 2050 anta-
massaan lausunnossa asioita, jotka patevat myds Ostersundomin
yleiskaavaehdotukseen. Yleiskaavaa tukevan liikennejarjestelman
toimivuuden ja tarkoituksenmukaisuuden varmistamiseksi laaditut
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taustaselvitykset eivat ole riittavia, ja niitd tulee tdydentaa sidosryh-
mien kanssa yhteistyolla tehtavilla lisdselvityksilla. Selvitysten tulos-
ten perusteella ratkaisuja tulee tarvittavilta osin paivittaa.

Bulevardisoinnin taustaselvitykset eivat ole riittavid, jotta voitaisiin
arvioida bulevardisoinnin paikallisia saatikka seudullisia vaikutuksia
liikenteen toimivuuteen, lilkenneturvallisuuteen, liikenteen haitalli-
siin vaikutuksiin (paastot, melu) tai vaylien hallinnolliseen luokituk-
seen. Liikennejarjestelman melko perusteellinen muutos kohti pika-
raitioteiden verkkoa ja sen vaiheittainen toteutettavuus edellytta-
vt lisaselvityksia. Ostersundomin rajaaminen omaksi yleiskaavak-
seen osoittaa hyvin padkaupunkiseudun kaavarajojen keinotekoi-
suuden ja etenkin liikenteellisten tarkastelujen kaava-alueen ulko-
puolelle ulottamisen tarkeyden. Korostamme liikenteellisen toimi-
vuuden seudullisen tarkastelun tarkeytta.

Grand

Grandn suunnittelun edetessa tulee huomiota kiinnittaa Vuosaari—
Kalkkiranta -vayldlle kulkevaan vesiliikenteeseen, joka synnyttaa
aalto- ja virtausvaikutuksia kaava-alueelle. Rantojen Idheisyydessa
kulkevat vesivaylat tulee ottaa huomioon myos muissa rannoille esi-
tetyissa rakenteissa ja toiminnoissa.

Granon sillan aukkomitoituksessa tulee ottaa huomioon Vuosaari-
Kalkkiranta vayla. Mitoituksen periaatteet on esitetty Liikenneviras-
ton julkaisussa Suositukset vesistosiltojen aukkomitoista (Meren-
kulkuhallituksen julkaisuja 12/2005). Alikulkukorkeus on 12 metris-
td ylospain, mutta alikulkukorkeutta on mahdollisuus soveltaa, sil-
|& alueella kulkee vaihtoehtoisia vaylia. Turvallisen vesiliikennginnin
varmistamiseksi olisi suositeltavaa, etta aukkomitoitus mahdollistai-
si mahdollisen Granon lansipuolelle osoitetun venesataman liiken-
teen, jotta liikenne ei ohjautuisi Vuosaaren satamaan ja kauppame-
renkulun vaylalle. Liikennevirasto tulee pitda tietoisena siltasuunni-
telmista mahdollisimman varhaisessa vaiheessa, silld siltayhteydella
voi olla vaikutuksia my6s Vuosaari-Kalkkiranta -vdylan linjaukseen.

Liikennevirasto huomauttaa Granohon osoitetusta vesiliikenneyh-
teystarvemerkinnastd, ettd mahdollinen vesivdyla tulee toteuttaa
esim. kunnan toimesta, silla Liikennevirastolla ei ole suunnitelmia
vaylan hakemisesta julkiseksi kulkuvaylaksi eikd merkitsemiseksi.

VASTINE

Suunnittelua on tehty ja tullaan jatkossakin tekemddn yhteis-
tyossd Helsingin, Vantaan, Sipoon, HSL:n, ELY:n ja Uuden-
maan liiton kanssa. Liikennejdrjestelmdn mallintamiseksi laa-
ditun vuden liikennejdrjestelmdselvityksen (Strafica, 2017) oh-
Jjausryhmdssa oli em. edustus. Selvityksen tavoitetilanteen
(v. 2050) liikenne-ennusteiden seudullisena ldhtékohtana on
Helsingin yleiskaavan mukainen liikenneverkko ja maankdyt-
t6 vuodelle 2050. Kehd I:n sisdpuoliset sdteittdisvdyldt on ku-
vattu kaupunkibulevardeiksi, raitioverkkoa on laajennettu huo-
mattavasti ja tienkdyttomaksut on oletettu kdyttéonotetuik-
si. Muualla Eteld-Sipoossa maankdytté ja pddliikenneverk-
ko on kuvattu vuoden 2050 ennustetilanteessa Sibbesborgin
osayleiskaavan 4. toteutusvaiheen mukaiseksi, jolloin alueel-
la olisi noin 38 ooo asukasta ja 5 ooo tyépaikkaa. Porvooseen
kohdistuvan liikenteen on oletettu kasvavan vuoteen 2050
mennessd 8-9 %.



Em. selvityksen mukaan Porvoonvdylin lisdksi tie- ja katuver-
kon osalta voimakkaasti kvormittuvia kohtia ovat Sakarinmd-
en eritasoliittymdn poikittaisorsi tasoliittymineen, Uusi Por-
voontie Ostersundomin metroaseman lénsipuolella sekd Lén-
simdentien tasoliittymdt Porvoonvdyldn tuntumassa. Erityi-
sesti ndihin kohtiin tulee kiinnittdd huomiota jatkosuunnitte-
lussa, ja on todenndkdistd, ettd oikeilla suunnitteluratkaisuilla
saavutetaan riittdvd liikenteen sujuvuus.

Liikennemuotoja priorisoidaan voimakkaasti henkiloautoliiken-
teen haittavaikutusten lieventdmiseksi. Priorisoinnissa etusi-
Jjalla ovat kestdvdit ja tilaa sddstdvit kulkumuodot.

Vesivdyldmuutosten suunnittelu ja toteutus on Helsingin ja Si-
poon kuntien vastuulla ja tehdddn Liikenneviraston ohjeistus-
ten sekd vaatimusten mukaisesti.

Yleiskaavakarttaan on merkitty yhteystarve mantereelta Gra-
nén saarelle. Yksi toteutusvaihtoehto on silta. Granén siltaa ei
ole tarkoituksenmukaista toteuttaa lausunnossa esitetyn kor-
kuisella silta-aukolla. Sillan olisi toteutuessaan tarkoitus pal-
vella myés jalankulun ja pydrdilyn yhteyksid. Korkealla silta-
aukolla varustetun sillan maapenkereet mukaan laskettu pi-
tuus muodostaisi saavutettavuushaitan Granén rannoille. Jat-
kossa tulee huomioida mainitun vesivdyldn vaikutukset Vuo-
saaren sataman operointiin ja sataman kehittdmisedellytyk-
siin. Veneilyn korkeimpien alusten osalta tulisi priorisoida Gra-
nén itdpuolelta kulkevaa viyldd.

2.1.3 Metsahallitus

Kaikkien kaava-alueella tai sen |dheisyydessd olevien Metsahallituk-
sen hallinnassa olevien kiinteistdjen kayttotarkoitus on luonnonsuo-
jelu ja ne ovat julkisten hallintotehtavien taseessa.

Kaavaehdotusta on tarpeen muuttaa, jotta I6ydetaan kaavaratkai-
su, joka ei merkittavasti heikenna niita luonnonarvoja, joiden vuoksi
alue on sisallytetty Natura 2000 -verkostoon. Salmenkallion raken-
tamista tulisi supistaa ja tehda kaavaehdotukseen tarvittavat muu-
tokset merkittavien haittojen poistamiseksi.

Kaavamerkinnat ja -maaraykset

Sinansa hyvat kaavamaardykset eivat riita turvaamaan luontoarvo-
ja, kun huomioidaan [Salmenkallioon] suunniteltu rakentaminen.
Uuden ehdotetun luonnonsuojelualueen ja rakennetun alueen véliin
osoitettu virkistysalue ei valttamatta ole riittava suojavyohykkeens,
koska se mm. sallii monenlaisia toimintoja.

Salmenkallion osalta rakentamista tulisi supistaa ja tehda tarvittavat
muutokset Natura-arviossa todettujen merkittavien haittojen pois-
tamiseksi. Ostersundomin ja Salmenkallion alue on myés alavaa ja
osin tulvariskialuetta. Paikoitellen laajempi suojavydhyke rakenne-
tun alueen ja Natura-alueen vélissa (Karlviken ja Kapellviken) turvai-
si my6s lintukosteikoita ja ruisrddkan elinymparistdja ja voisi tukea
merkittavien haittojen vahentamista.

Metsahallitus pitaa hyvana, ettd Sipoonkorven kansallispuistoon ra-
jautuville alueille on osoitettu ulkoilualueita. Kapeimmilta kohdilta
alueet voisivat olla levedmpia. Kaavamerkintd U-2 ja pikaraitiotie tu-
kevat kansallispuiston hoito- ja kdyttosuunnitelmassa esitettya aja-

tusta kansallispuiston kdyton ohjaamisesta useamman portin kaut-
ta ja joukkoliikenteeseen perustuen. Porttiin liittyvien paaulkoilureit-
tien suunnittelu yhdess& kuntien kanssa ja toteuttaminen ennen taa-
jamatoimintoja on tarkeaa.

Lahelld Stortraskia (Norrberget) ja idassa ulkoilualueella olevien
maanldjitysalueiden toteuttaminen saattaa osoittautua luonto- ja
virkistysarvojen sailymisen kannalta toteuttamiskelvottomaksi. On
kuitenkin hyvg, ettd lopulliset paikkavalinnat pohjautuvat arviointei-
hin. Arvioinneissa tulisi painottaa luonto- ja virkistysarvoja.

Landbon itdpuolelle on suunniteltu 400 kV voimajohto kulkemaan
osin ekologista yhteyttd pitkin. Voimajohto voi heikentaa sen toi-
mivuutta. Porvoonvaylan eteldpuolella olevat viheryhteydet vaikut-
tavat paikoittain liian kapeilta etenkin puronvarsilla. Virkistysalu-
eeseen liittyva kaavamaarays sallii ja mahdollistaa my0s toiminto-
ja (mm. ryhma-puutarhat, hautausmaat, ulkoilu- ja liikunta-alueet),
jotka voivat heikentda yhteyksien toimivuutta.

VASTINE

Yleiskaavaehdotusta on muutettu edellisen néhtdvilld olon jil-
keen niin, ettd merkittdvdn haitan kynnys ei ylity Mustavuo-
renlehto ja Ostersundomin lintuvedet -Natura-aluetta koski-
en. Keskeisimmdt muutokset koskevat Lénsisalmea ja Salmen-
kalliota. Salmenkallion metroasema siihen liittyvine rakenta-
misalueineen on poistettu ja Ldnsisalmen asema on siirretty
idemmdksi. Lénsisalmen keskusta ja asuntovaltaiset alueet si-
Joittuvat Kehd lll:n itdpuolelle. Eteldistd Natura-aluetta [éihin-
nd olevat alueet (Salmenkallio, Marbacken, Ribbingé, Kantar-
nds ja Talosaari) on osoitettu yleiskaavaehdotuksessa selvitys-
alueeksi, jonka maankdytté ratkaistaan erilliselld osayleiskaa-
valla. Kaavassa esitetty selvitysalue ei ole kaavamerkintdnd vi-
her- tai virkistysalue, mutta alue sdilyy kdytinndssd nykyisen
kaltaisena ja toimii siten osana viherverkkoa. Muutoksilla on
heijastusvaikutuksia koko kaava-alueelle.

Viheryhteyksid on levennetty useasta kohdasta. Sipoonkorven

Jja Mustavuoren vilisen yhteyden toimivuutta on lisdtty. Ra-
kentamisen vaiheistusalue Ldnsisalmessa on osoitettu turvaa-
maan ekologinen yhteys Mustavuoren ja Sipoonkorven vililld,
kunnes ekologisen yhteyden kehitettdvd osa on toimiva. Yhte-
yden pohjoispddn avomaa-alueita metsitetddn.

Rakentamisalueiden ja kansallispuiston viliin jddvddn urhei-
lu- ja virkistyspalvelujen alueeseen (u-2) voidaan sijoittaa lei-
rintdalue sekd Sipoonkorven kansallispuistoon ja ratsastus- ja
kotieldintoimintaan liittyvid toimintoja ja palveluita, sekd mai-
nittuja toimintoja palvelevia rakennuksia ja rakenteita. Urhei-
lu- ja virkistyspalvelujen alue (u-2) sijoittuu raitiotieyhteyden/
Joukkoliikenteen nopean runkoyhteyden pddtepaikkaan, mikd
parantaa metsdalueiden saavutettavuutta joukkoliikenteelld.
Alue voi toimia porttina Sipoonkorpeen. Tavoitteena on kehit-
tdd aluetta kansallispuiston keskuksena, joka tarjoaa ulkoilu-
Ja retkeilypalveluita.

Tavoitteelliset pddulkoilureitit on esitetty liitteend olevissa vi-
her- ja virkistysverkkokartoissa. Alueen reitistod kehitetddn
tarkemman suunnittelun yhteydessd. Virkistysreitisté pyritddn
pddreittien osalta toteuttamaan etupainotteisesti rakentami-
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seen ndhden virkistyskdyttépaineesta aiheutuvien haittojen
hillitsemiseksi. Téitd pyritddn edistimddn kaavan ajoitusmdd-
rdykselld: Asuntovaltaisten alueiden toteuttaminen edellyttdcd
niitd ympdroivien ulkoilu- ja virkistysalueiden pddulkoilureit-
tien toteuttamista sekd selvitysalueelle laadittavan luonnon-
hoidon ja virkistyskdyton ohjaussuunnitelman toteuttamista.

Kaava-alueen pohjoisreunan ulkoilualueet jatkuvat metsdisind
viheryhteyksind kaava-alueen ulkopuolella. Yleiskaavaehdo-
tuksen pohjoisosan ldpi muodostuu pitkd, itd-ldnsisuuntainen
metsdinen poikittaisyhteys. Se yhdistdd toisiinsa Sipoonkorven
kansallispuistoon kuuluvan suojelualueen metst ja Fallbdcke-
nin laakson metsdalueet.

Haltingbergetiin on osoitettu sijoituspaikka mddrdaikaiselle
maa-aineksen otto- ja kdsittelyalueelle. Alueen valinta perus-
tuu ympdristévaikutusten arviointiin sekd vaihtoehtojen tek-
nistaloudelliseen tarkasteluun (Ostersundomin maa-aines-
YVA, Sito Oy, 2016). Osa alueesta varataan puhtaiden ylijdd-
mdmaiden loppusijoitusalueelle. Ylijidmdmaiden loppusijoi-
tusalve sijaitsee ulkoilualueella.

Landbon itédpuoleiselle ulkoilualueelle siirrettdvéksi suunnitel-
lun 400 kilovoltin voimajohdon vaikutukset ovat luontovaiku-
tusten arvioinnin (Sito Oy & Ympdristésuunnittelu Enviro 2017)
mukaan metsdalueilla paikallisia johtoalueen muuttuessa
puuttomaksi. Porvoonvdyldn eteldpuoleiset viheryhteydet pal-
velevat paitsi virkistyskdyttod, mutta toimivat myds ekologisi-
na yhteyksind. Yhteyden toimivuuden ja ominaispiirteiden sdi-
lyttdminen edellyttdd tarkempaa virkistyskdyton suunnitte-
lua ja ohjausta, jotta yhteys sdilyy mahdollisimman toimiva-
na. Yleiskaava-alueen ekologisesta verkostosta on tehty erilli-
nen tarkastelu, Ostersundomin ekologiset verkostot 2017, jos-
sa on kuvattu kaavassa osoitetut maakunnallisesti tdrkedit se-
kd paikallisesti tdrkedt ekologiset yhteydet ja niihin liittyvdt es-
teet ja kehitettdvdt kohteet. Virkistysalueen kaavamddrdystd
on muutettu: "Alueelle voidaan sijoittaa puistoja, ulkoilu-, lii-
kunta- ja vimaranta-alueita sekd viljelypalstoja. Alueelle voi-
daan sijoittaa pddkdyttétarkoitusta palvelevia vihdisid raken-
nuksia ja rakenteita.”

2.1.4 Museovirasto

Museoviraston aiemmissa lausunnoissa OAS:sta ja kaavan valmis-
teluaineistosta on tuotu esiin, ettd kaavaa varten on paapiirteissdan
tehty riittavat selvitykset arkeologisen kulttuuriperinnén osalta,
mutta tarvitaan tdydennyksid alueilta, joilta selvityksid ei ole tehty.
Esitettyja tdydennyksia ei kuitenkaan ole toteutettu, eikd muinais-
jadnnoksia muutenkaan ole Museoviraston mielestd huomioitu kaa-
vasuunnittelussa riittavasti.

Kaavan tavoitteet ovat ilmeisesti enemman strategiset kuin suoje-
lulliset. Alueen runsasta arkeologista kulttuuriperintda on huomioitu
ainoastaan liitteen 6 kartassa. Se, ettd kaavaty6ta varten ei ole teh-
ty uusia arkeologisen kulttuuriperinnon selvityksia, on selked puu-
te. Alueelta tunnetaan poikkeuksellisen runsaasti muinaismuisto-
lain rauhoittamia kiinteitd muinaisjaannoksia (95 kpl). Tunnettujen
kohteiden kunto ja niiden todellisen laajuuden selvittdminen olisi
mahdollistanut kaavan toteuttamisesta aiheutuvien vaikutusten ar-
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vioimisen arkeologiseen kulttuuriperintddn. On todennakdista, ettei
kaikkia alueella sijaitsevia muinaisjadnndksia vield tunneta. Tama on
syytd ottaa huomioon alemman tason kaavoituksessa.

Kaavalla voi olla vaikutusta my6s vedenalaiseen kulttuuriperinton.
Vedenalaisista muinaisjdanndoksista ei ole tietoa vedenalaisinven-
tointien puuttuessa. Vedenalaisen kulttuuriperinndn turvaamisek-
si museovirasto pitaa tarkedna, ettd yleiskaava selkedsti ohjaa kaa-
voitusta tekemdan vedenalaisen kulttuuriperinnon selvityksia. Ylei-
set madraykset kohdan “Tarkemmassa suunnittelussa huomioitava”
-osaan tulee lisdta: "Rakennustoimintaa vesialueelle mahdollistavaa
yksityiskohtaisempaa kaavoitusta valmisteltaessa on oltava yhte-
ydessa Museovirastoon vedenalaiseen kulttuuriperintdon liittyvan
selvitystarpeen arvioimiseksi.”

Valmistelussa ei ole pyritty arvioimaan (vrt. kaavaselostuksen s.
90, 96), miten vuden kaupunginosan toteuttaminen tulee vaikutta-
maan arkeologiseen kulttuuriperintodn. Erityisen valitettavaa tama
on sen vuoksi, ettei nyt ole mahdollista ottaa kantaa muinaisjdan-
nosten osalta siihen, jaako kaavaan paallekkaisia kayttotarkoituksel-
taan ristiriidassa olevia aluevarauksia. Muinaismuistolaki rauhoittaa
kiintedt muinaisjadnnokset, eikd niiden péalle tule kaavassa osoit-
taa sellaisia toimintoja, jotka vaarantavat niiden sailymisen. MML
15 § velvoittaa rakennushankkeiden toteuttajan kustantamaan tas-
td mahdollisesti aiheutuvat muinaisjaannoksen tutkimukset. Kaavan
yleismé&arayksissa ei ole mainintaa MML 15 §:n tutkimusvelvoittees-
ta. Mikéli kaavaan tulee jadmaan muinaisjaanndksia, joiden alueelle
on osoitettu muuttuvaa maankayttoa ja joka edellyttdd maahan ka-
joamista, on kohtuullista etta tuleville tontin omistajille tiedotetaan
MML:n asettamista rajoitteista ja mahdollisten tutkimusten aiheut-
tamista viivdstyksista hankkeen toteuttamisessa.

VASTINE

Kaava-alueella on useita tiedossa olevia eri ajanjaksoilta perdii-
sin olevia muinaisjddnnéksid. Kaikkia alueella sijaitsevia mui-
naisjddnndksid ei vilttdmdttd vield tunneta. Osayleiskaavoi-
tuksen ja asemakaavoituksen alkaessa tulee olla yhteydessd
museoviranomaisiin, joiden kanssa arvioidaan muinaisjddn-
néksiin todenndkéisesti kohdistuvien vaikutusten suuruus ja
tarvittavat toimenpiteet sekid mahdollinen lisdselvitysten tar-
ve.

Johtuen yleiskaavan yleispiirteisyydestd, vaikutuksia arkeolo-
giseen kulttuuriperinté6n ei ole tdssd vaiheessa mahdollista ar-
vioida tarkalla tasolla. Yleiskaavan vaikutusten arviointirapor-
tissa on yleispiirteisesti arvioitu vaikutuksia muinaisjiénnék-
siin. Vaikutusten arviointiraporttia ja kaavaselostusta on tdy-
dennetty arkeologisen kulttuuriperinnén osalta.

Kaavan yleisid mddrdyksid on tdydennetty niin, ettd tarkem-
massa suunnittelussa on huomioitava mahdollisten tdydentd-
vien selvitysten tarve arkeologisen ja vedenalaisen kulttuuri-
perinnén osalta. Asiasta on kuultava museoviranomaisia. Mo-
nilta osin kaavamerkinndt mahdollistavat muinaisjddnnésten
sdilymisen. Tarkemmassa suunnittelussa vaikutuksia tullaan
arvioimaan kohdekohtaisesti.



2.1.5 Puolustusvoimat

Puolustusvoimilla ei ole huomautettavaa.

Rakennus- ja maanrakennustditd tehtdessa tulee huomioida alueel-
laja sen laheisyydessa mahdollisesti kulkevat puolustusvoimien kaa-
pelilinjat. Kaavamuutoksesta aiheutuvien olemassa olevien kaapeli-
reittien siirtojen, kaapeleiden rakentamisenaikaisten suojaamisen
tai muiden muutosten osalta kustannukset on kohdennettava muu-
toksen aiheuttajalle.

Koska kuntakaavoilla sekd rakennus- ja toimenpideluvilla voidaan
ratkaista yksittaisia tuulivoimalakohteita, pyydetdan alueelle laadit-
taviin kunnallisiin rakennusjarjestyksiin ja tarvittavilta osin muihin
yleiskaavoihin lisaamaan seuraavat lauseet: Yli 5o metrid (kokonais-
korkeus maanpinnasta) korkeista tuulivoimaloista koko kunnan alu-
eella tulee aina pyytaa erillinen lausunto P&desikunnalta. Yksittaisia
alle 5o metria (kokonaiskorkeus maanpinnasta) korkeita pientuuli-
voimaloita saa rakentaa, mikali ne eivat rajoitu puolustusvoimien va-
kituisessa kaytossa oleviin alueisiin.

VASTINE

Puolustusvoimien alueella ja sen liheisyydessd mahdollisesti
sijaitsevat kaapelit huomioidaan tarkemmassa suunnittelus-
sa ja toteutuksessa.

Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston teettdmdssd tuulivoi-
maloiden teknis-taloudellisessa sijoituspaikkaselvityksessd
on tunnistettu kaksi potentiaalista nimellisteholtaan 5o - 350
kW tuulivoimalan sijoituspaikkaa Helsingin Ostersundomissa:
Norrbergetin elinkeinotoimintojen alue sekd Puroniityn linsi-
puolella sijaitseva ulkoilualue. Tarkemmassa suunnittelussa
arvioidaan tuulivoiman sijoitusmahdollisuudet ko. alueille se-
kd Sipoon Grandn saarelle. Pddesikuntaa tiedotetaan mahdol-
listen tuulivoimahankkeiden suunnittelun edetessd, ja Pddesi-
kunnalta pyydetddn tarvittaessa lausunto.

2.1.6 Sateilyturvakeskus (STUK)

STUK suosittelee, ettd uusien voimajohtojen rakentaminen ja voi-
majohtojen siirrot sekd asemakaava toteutettaisiin siten, etta keski-
madrdinen magneettivuon tiheys o,4 uT ei ylittyisi lasten pysyvaan
oleskeluun tarkoitetuissa tiloissa, kuten kodeissa, kouluissa tai pai-
vdkodeissa. Velvoittavaa sateilyturvallisuuteen perustuvaa estetta
asemakaavan ja voimajohtojen rakentamisen ja siirron toteuttami-
selle eiole.

VASTINE

Yleiskaavassa esitetddn olemassa olevan 400 kV voimajohdon
(Tammisto-Kymi) siirto Ultunan rakentamisalueelta ulkoilualu-
eelle. Voimajohdon osittainen siirto mahdollistaa nykyisen joh-
toalueen kaavoittamisen asuinkdyttéén ja mahdollistaa herk-
kien kohteiden kuten pdivikotien ja koulujen vapaamman si-
Joittumisen alueella. Tarkemmassa suunnittelussa ratkaistaan
voimajohtojen liheisyydessd sijaitsevien rakentamisalueiden
kdyttdtarkoitukset.

2.1.7 Uudenmaan elinkeino-, liilkenne- ja ympaéristokeskus (ELY-
keskus)

Aluerakenne osana paakaupunkiseutua

Uudenmaan ELY-keskus on antanut kannanottonsa valmisteluaineis-
toon 9.6.2011. Ehdotuksessa on otettu huomioon kannanotossa esi-
tettyja asioita. Kaavaselostus, kaavakartta ja maaraykset muodosta-
vat varsin selkedsti ohjaavan kokonaisuuden. Uudenmaan ELY-kes-
kus katsoo yleiskaavan kokonaisrakenteen olevan pddosin perustel-
lun.

ELY-keskus katsoo, etta raideliikenteeseen kytketty ajoitusmaarays
on ulotettava myds molemmille elinkeinotoimintojen alueille. Muu-
toinkin maaraysta raidelilkenteen toteuttamiseen kytkemisesta on
tarkennettava, jotta ajoitusmaardys on yksiselitteinen. Maarayksen
sisallon muokkaamiseen saa osviittaa 2. vaihemaakuntakaavan ajoi-
tusmaarayksesta.

My0s alue voi muodostaa vahittdiskaupan suuryksikon. Jaakin epa-
selvaksi, onko tarkoitus sallia n kpl:tta 3000 k-m2:n suuryksikoita vai
onko kyse enimmaiskerrosalasta paikalliskeskuksissa.

Kerrostalovaltaisille alueille sallitaan joukkoliikenneyhteyksien var-
relle paikallisia vahittaiskaupan suuryksikkoja. Ylarajaa k-m2 maa-
rélle ei ole maaritelty. Uudenmaan ELY-keskus toteaa naiden aluei-
den liittyvan saumattomasti keskustatoimintojen alueisiin, joille saa
maankaytto- ja rakennuslain nojalla soittaa vahittaiskaupan suuryk-
sikoitd. Tama johtaa vahittaiskaupan suuryksikoiden varsin vapaa-
seen sijoittumiseen.

Kaavamaardysten mukaan paivittdistavarakaupan yksikdt on mitoi-
tettava paikallisen kysynndn mukaan. Vahittaiskaupan suuryksikot
on mitoitettava siten, ettd paikallisen palvelutarjonnan tasapainoi-
nen alueellinen kehitys ja saavutettavuus turvataan. ELY-keskus pi-
tad periaatteita kannatettavina. Kaava-aineistosta ei kuitenkaan |6y-
dy selvitystd mitoituksesta, joka turvaa paikallisen palvelutarjonnan.

Uudenmaan ELY-keskus toteaa, ettd kaupan ratkaisu ei perustu ajan
tasalla olevaan selvitykseen. Kaavaan on syyta osoittaa kaupan mi-
toitus laadittavaan kaupalliseen selvitykseen perustuen.

Sipoon osalta laskennallista tonttitehokkuutta voidaan pitda alhai-
sena. Jatkotydssa on syyta tutkia sen korottamista.

Kaavamaardys MRL 128 §:n mukaisen maisematydluvanvaraisuu-
den osalta on epaselvd. MRL:n 140 §:n mukaan maisematydluvan
edellytykset kohdassa on sdddetty, ettd maisematydlupa on myon-
nettava, jollei toimenpide vaikeuta alueen kayttamista kaavassa va-
rattuun tarkoitukseen taikka turmele kaupunki- tai maisemakuvaa.
Ma&arays, jonka mukaan yleiskaavaa voidaan kayttaa luvan myonta-
misen perusteena, on turha. Lisdksi yleiskaava-alueella tulee harki-
ta maisemaa muuttavan maanrakennustyon tai siihen verrattava toi-
menpiteen lisaksi metsdnkasittelytoimenpiteiden saattamista MRL
128 §:n mukaisen maisematyoluvan varaisiksi. Tama siita syysta, et-
td osa alueista on ja tulee olemaan viela jonkin aikaa yksityisessa ta-
lousmetsakaytossa.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ja maakuntakaava

Suunnittelualuetta koskevat valtakunnalliset alueidenkayttotavoit-
teet on tunnistettu. Suunnitelma padosin toteuttaa néita tavoittei-

13



ta. Ristiriita on olemassa Mustavuoren lehto ja Ostersundomin lin-
tuvedet Natura 2000 -alueen suojelun perusteena oleviin luonnon-
arvoihin ndhden.

Kulttuuriymparisto

ELY-keskus totesi valmisteluaineistosta antamassaan lausunnossa,
ettd kulttuuriympariston nakokulmasta tehdyt selvitykset, kuten
inventoinnit ja maisemaselvitys ovat mallikkaat ja riittavat, mutta
selvityksissa todettuja kulttuuriymparisto- ja maisema-arvoja ei ole
huomioitu aluerajausten perusteella kaavassa riittavasti. Kaavaeh-
dotuksessa kulttuuriympéristoon kohdistuvat vaikutukset on arvi-
oitu selkedsti ja niiden huomioiminen suunnittelun keinoin todet-
tu asianmukaisesti.

Kaavaehdotuksen maardys taajama-alue, jonka ominaispiirteet sai-
lytetdan, on ristiriitainen suojelutavoitteen kanssa. Se mahdollis-
taa olemassa olevien rakennusten korvaamisen. ELY-keskus esit-
tda maaraysta tarkennettavaksi esimerkiksi seuraavan suuntaises-
ti: Uudisrakentamisen tulee soveltua rakennustavaltaan ja sijainnil-
taan olemassa olevaan rakennuskantaan ja ymparistéon. Kulttuuri-
historiallisesti merkittavat rakennukset ja rakenteet tulee sailyttaa.

RKY -maaraysta ELY-keskus esittaa taydennettavaksi siten, etta siitd
ilmenee kyseessa olevan valtakunnallisesti merkittava kulttuuriym-
paristo, jota koskevat valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet.
Alueidenkdytdssd on varmistettava, ettd valtakunnallisesti merkitta-
vat kulttuuriymparistdjen ja luonnonperinndn arvot sailyvat. Uudis-
rakentamisen tulee soveltua rakennustavaltaan ja sijainniltaan ole-
massa olevaan rakennuskantaan ja ymparistoon. Kulttuurihistorial-
lisesti merkittavat rakennukset ja rakenteet tulee sailyttaa.

Yleisiin maardyksiin ELY-keskus esittaa lisattavaksi maininnan, ettd
liitekartassa esitettyjen kulttuuriymparisto- ja rakennussuojelukoh-
teiden suojelua koskevat kysymykset ratkaistaan asemakaavassa.
Tama on mainittu my6s kaavaselostuksen kulttuuriympadriston vai-
kutuksia koskevassa jatkosuunnittelusuosituksissa ja haitallisten vai-
kutusten lieventdmistoimissa.

Pohjavedet, hulevesien hallinta, pienvedet

ELY-keskus pitaa huolestuttavana, ettd kaavaehdotuksessa Fazeri-
lan pohjavesialueelle on osoitettu lisda rakentamisen aluetta. Kaa-
vassa tulee arvioida rakentamisen ja toimintojen vaikutukset Faze-
rilan pohjavesialueelle ja ottaa huomioon suojelundkékohdat seka
tdydentaa kaavamaaraysta. Milla tavoin alueen osoittaminen raken-
tamistoiminnoille turvaa pohjaveden muodostumisen ja laadun. Fa-
zerilan pohjavesialueella on vesilain mukaiset suoja-alueet, jotka ra-
joittavat voimakkaasti toimintoja, joita alueelle on mahdollista sijoit-
taa. Mm. polttoaineiden jakelupisteet eivat ole mahdollisia, mika ra-
joittaa esim. varikkojen sijoittamista alueelle. My0s erilaisten logis-
tiikkakeskusten sijoittaminen voi olla vaikeaa, silla hyvin monenlais-
ten kemikaalien ja raaka-aineiden kasittely on suoja-aluemaardys-
ten mukaan kiellettya ilman Uudenmaan ELY:n hyvaksymia suojaus-
toimenpiteita.

Hulevesien hallinta ja tulvientorjunta on otettu padosin riittavasti
huomioon. “Merenranta- ja muilla alavilla alueilla on otettava huo-
mioon tulvimisvaara” -maaraysta on syyta tarkentaa lisdyksella “...
seka ajantasaiset suositukset alimmista rakentamiskorkeuksista.”
Koska kaavan toteutumisaika on hyvin pitkd, tulee esim. rakenta-
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miskorkeussuositusten ajantasaisuudesta varmistua aina ennen tar-
kempaan suunnitteluun ryhtymista.

Alavilla alueilla, missa tulvariski ehkdistdan maanpinnan aluemaisil-
la korotuksilla, eivat korotukset saa vaikuttaa haitallisesti alueen va-
lumavesien virtausolosuhteisiin ja pienvesiin.

Kaavoituksessa tulee kiinnittdd huomiota erityisesti kalataloudelli-
sesti arvokkaiden pienvesien eli Krapuojan, Ostersundomin puron ja
Fallbackenin sdilymiseen mahdollisimman luonnonmukaisina. Ra-
kentamisen tulee perustua riittdvén leveisiin ekologisiin kdytaviin
purojen varsilla. Luonnonmukaisten uomien siirtoa seka laajamittai-
sia putkituksia tulee Iahtokohtaisesti valttaa.

Merialueelle tehtévien tayttdjen ja muiden toimenpiteiden vaikutuk-
set on ennen tarkempaa suunnittelua tarkennettava niin, etta voi-
daan valita parhaat ja vaikutuksiltaan hyvaksyttavissa olevat ratkai-
sut. Vaikutusten arviointi raportin lopussa tarkasteltuun seurantaan
tulee siséllyttdd my0s pintavesivaikutusten seuranta alueen purois-
sa ja uomissa seka merialueella.

Melu ja ilmanlaatu

Liikennemelun, raideliikenteen tdrinan ja runkodanen maaraykseen
on lisattava ilmanlaadun osalta seuraava: “Ajoneuvoliikennevaylien
varteen toimintoja sijoitettaessa on arvioitava alueen ilmanlaatu ja
ennustetilanteen lilkkennema&ara /ilmanlaatu ja tarvittaessa edellytet-
tava riittavaa etdisyytta vaylasta tai muita toimenpiteitd niin, etta il-
man laadulle asetetut raja- ja ohjearvot eivat ylity eikd ilman epapuh-
tauksista aiheudu terveyshaittaa kohteessa.”

Liikenne

Ostersundomin yhteisen yleiskaavan on tarkoitus tuottaa kaupun-
kimaista taajamarakennetta, joka perustuu tehokkaaseen joukko-
likennejarjestelmaan. Uudenmaan ELY-keskus pitda tavoitetta erit-
tain hyvana.

Liikennejdrjestelmaselvitys on ollut valttamatonta paivittda kaa-
van luonnosvaiheen jalkeen. Liikennejarjestelmaselvityksen paivi-
tyksen laadinta on kdynnistynyt kaavaehdotuksen nahtaville asetta-
misen jalkeen, joten kaavaratkaisussa ei ole pystytty huomioimaan
selvityksen tuloksia. Seka kaavaratkaisuun etta sen pohjana olevaan
likennejarjestelmaselvitykseen ei tdman vuoksi voi vield ottaa lo-
pullista kantaa. ELY-keskus lausuu kaavasta keskenerdiseen aineis-
toon perustuen ja katsoo, ettd kaavaehdotus tulee asettaa uudelleen
ndhtaville, kun kaavaratkaisun perustana olevat [liikenne]selvitykset
ovat valmistuneet ja ne on huomioitu kaavaratkaisussa.

On olennaista, ettad liikenteellisten selvitysten tulokset vaikuttavat
maankaytdn sijoittumiseen ja mitoitukseen Ostersundomin alueel-
la. Maankayton ja liikenteen suunnittelu iteroiden on keskeista hy-
van kaavaratkaisun saavuttamiseksi.

Yleiskaavaselostuksessa kerrotaan, ettd Mellumaesta Majvikiin ulot-
tuva metron jatke on ajateltu voitavan toteuttaa myos vaiheittain,
esimerkiksi ensimmadisessa vaiheessa Lansisalmeen saakka. Kaa-
vaselostuksessa todetaan, etta tama mahdollistaisi aluerakentami-
sen aloittamisen alueen lantisistd osista. Kaava-aineistossa tulee sel-
ventad, kuinka laaja alue ja suuri osuus kaavan mitoituksesta olisi
mahdollista toteuttaa tietyn metron jatkeen valivaiheen toteutta-



misen yhteydessa.

On tarkedd, ettd metroasemien ymparistot tukeutuvat maakunta-
kaavamaarayksen mukaisesti joukkoliikenteeseen, kavelyyn ja pyo-
rdilyyn.

Porvoonvaylan pohjoispuolelle sijoittuvaa maankayttoa tulee tar-
kastella vield lisaa, jotta siita saadaan muodostettua mahdollisim-
man hyvin joukkoliikenteen edellytyksia tukevaa yhdyskuntaraken-
netta.

Kestavid kulkutapoja edistdvan yhdyskuntarakenteen saavuttami-
sen ja metron toteuttamisen taloudellisen kannattavuuden takia on
tarkeaa, ettd yhdyskuntarakenne on tehokasta metroasemien ym-
paristossd. ELY-keskus pitaa tarkednd, ettd lilkennejarjestelmasel-
vityksen paivityksessa tutkitaan vaihtoehtoa, jossa metroasemien
ymparistoon osoitetaan kaavaehdotuksessa esitettya tehokkaam-
paa rakentamista.

On tarkeda huolehtia hyvista liityntaliikenteen yhteyksista Lansisal-
men ja Sakarinmden metroasemille. Liityntdliikenteen yhteydet ja
riittavat liityntapysakointipaikat tulee selvittdaa metron jatkosuun-
nittelun yhteydessa. Lansisalmen liikenneratkaisut on suunnitelta-
va yhteisen yleiskaavan laadinnan yhteydessa yhteistydssa ELY- kes-
kuksen kanssa.

Yleiskaavan jatkotydssd tulee vield tarkastella pikaraitioteiden to-
teuttamista. On tutkittava sitd, minkalaista maankayttoéa pikarai-
tiolinjat toisaalta mahdollistavat ja toisaalta edellyttdvat varrelleen,
jotta niiden toteuttaminen olisi kannattavaa.

[tavayld on muutettava kaduksi my0ds kaava-alueen ja Itakeskuksen
véliselld osuudella.

Porvoonvayla, Keha Il ja Vuosaaren satamatie ovat osa Euroopan
laajuista liikenneverkkoa (TEN-T-verkko). Nailla vaylilla kulkevan
seudullisen ja pitkdmatkaisen liikenteen ja Vuosaaren satamaan
suuntautuvan lifkenteen toimivuudesta tulee huolehtia. Yleiskaavan
laadinnan yhteydessa tulee varmistaa, minkalaisin liikenne -ja maan-
kayttoratkaisuin tieverkon toimivuus saadaan turvattua.

ELY-keskus ei ole hyvaksynyt uusien eritasoliittymien toteuttamista
Porvoonvéylille Ostersundomin kohdalle eikd Kehi lll:lle Porvoon-
vaylan eritasoliittyman eteldpuolelle. ELY-keskus pitaa tarkeang, et-
ta liikennejarjestelmaselvityksen péivityksessa tarkastellaan vaihto-
ehtoa, jossa liikenneverkon toimivuutta tutkitaan myds ilman uusia
eritasoliittymia.

On tarkeda, ettd Porvoonvaylan tavara- ja joukkoliikenteelle tarkoi-
tettujen lisdkaistojen vaikutus liikennejérjestelmén toimivuuteen
tutkitaan. Mikali lisdkaistat tarvitaan, tulee niiden toteuttaminen
kytkea niita edellyttdvan maankayton toteuttamiseen.

Keha Ill, sen jatke Vuosaaren satamatie sekd Uusi Porvoontie kuulu-
vat myos suurten erikoiskuljetusten verkkoon, mika tulee huomioi-
da vaylien yksityiskohtaisessa suunnittelussa.

Raskaan liikenteen levdhdysalueet ovat tarked aihe elinkeinoelaman
kuljetusten ndkékulmasta ja niitd tulee kasitelld kaavaselostukses-

sa. ELY-keskus kaynnistaa kevaan 2015 aikana raskaan liikenteen le-
vdhdysalueselvityksen, jonka tavoitteena on optimaalisen levdhdys-
alueverkoston suunnitteleminen Uudenmaan ELY-keskuksen alueel-
le. Tydn alustavat tulokset tulee huomioida myés Ostersundomin
yhteisen yleiskaavan laadinnassa. Alueen sijainti on optimaalinen
Vuosaaren satamaan nahden ja alueelta tulisi 10ytaa levahdysalueen
paikka jatkosuunnittelussa.

Luonnonympéristo

ELY-keskus edellyttda, etta jatkosuunnittelussa selvitetdan tarkem-
min mahdollisuuksia sdilyttda vahintaan korkeimpaan arvoluokkaan
kuuluvat luontokohteet sekd uhanalaisten luontotyyppien ja lajien
esiintymat.

Mustavuoren ja Sipoonkorven valisen viheryhteyden ekologinen
toimivuus tulee turvata paremmin esim. kaavamaaraykselld. Yhte-
ys muodostuu nyt kaavassa ulkoilu- tai virkistysalueista, joiden kaa-
vamaarays ei riittavasti turvaa yhteyden sailymista toimivana var-
sinkaan metsalajiston kannalta. Viheryhteyksien ekologiseen toimi-
vuuteen tulee kiinnittda kaavassa enemman huomiota muutoinkin.
Esimerkiksi 400 kV:n voimajohtolinjan uusi linjaus heikentda alueen
toimivuutta ekologisena yhteytena.

Viherrakenne ei muodosta riittdvaa verkostoa, esimerkiksi Majvikin
ymparilld on vain keha ja Sakarinmaessa vihersuikale. Viheryhtey-
det alueen halki tulee korostua enemman ja viheryhteyksien jatku-
mo tulee turvata.

Kaavassa ei ole riittdvasti huomioitu merikotkan ja kalasaasken lail-
la suojeltuja pesdpuita osoittamalla sellaista maankayttod pesima-
paikkojen ymparistoon, mika todennakaisesti johtaa lajien haviami-
seen alueen pesimalinnustosta.

Rakentamista on osoitettu tarkeimmille lepakkoalueille. Kaikki le-
pakkolajit kuuluvat tiukasti suojeltuihin luontodirektiivin liitteen IV
a lajeihin. Rakentamiseen osoitetuilla alueilla esiintyy myds muita
liitteen IV a lajeja, mm. viitasammakko. Jatkosuunnittelussa on var-
mistettava, etta liitteen IV a lajien lisdantymis- ja levdahdyspaikkoja
ei havitetd tai heikenneta. Liitteen IV a lajien esiintymista tulee sel-
vittaa tarkemmin.

Uudenmaan ELY-keskus on antanut erillisen luonnonsuojelulain 65
§:n mukaisen lausunnon Natura-arvioinnista, joka koskee Ostersun-
domin yhteisen yleiskaavan vaikutuksia Mustavuoren lehto ja Os-
tersundomin lintuvedet (Flo100065) ja Sipoonkorpi (Flo100066) Na-
tura 2000 -alueisiin. Lausunnon mukaan yhteiselld yleiskaavalla on
LSL 66 §:ssa tarkoitettuja merkittavasti heikentavia vaikutuksia Mus-
tavuoren lehto ja Ostersundomin lintuvedet Natura 2000 — alueen
suojelun perusteena oleviin luontoarvoihin. N&in ollen kaavaratkai-
sua tulee muuttaa tai hakea luonnonsuojelulain mukaista poikkeus-
lupaa Valtioneuvostolta

Yhteenveto
Yleiskaavaehdotus ei esitetyssa muodossa taytd maankaytto- ja ra-
kennuslain sille asettamia vaatimuksia.

VASTINE

Yleiskaavaehdotusta on muutettu edellisen néhtdvilld olon jil-
keen niin, ettd merkittivdn haitan kynnys ei ylity Mustavuo-
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renlehto ja Ostersundomin lintuvedet -Natura-aluetta koski-
en. Keskeisimmdt muutokset koskevat Lénsisalmea ja Salmen-
kalliota. Salmenkallion metroasema siihen liittyvine rakenta-
misalueineen on poistettu ja Ldnsisalmen asema on siirretty
idemmdksi. Ldnsisalmen keskusta ja asuntovaltaiset alueet si-
Joittuvat Kehd Ill:n itdpuolelle. Eteldistid Natura-aluetta ldhin-
nd olevat alueet (Salmenkallio, Marbacken, Ribbingd, Kantar-
nds ja Talosaari) on osoitettu yleiskaavaehdotuksessa selvitys-
alueeksi, jonka maankdytté ratkaistaan erilliselld osayleiskaa-
valla. Muutoksilla on heijastusvaikutuksia koko kaava-alueelle.

Alverakenne

Raideliikenteen ja maankdytén ajoitusmddrdystd on tarken-
nettu niin, ettd keskusten, asuntovaltaisten alueiden ja vdhit-
tdiskaupan suuryksikéiden toteuttaminen edellyttdd metroyh-
teyden sitovaa toteuttamispddtéstd. Kaavamddrdyksissd on
mahdollistettu bussiliikenteeseen tukeutuva olemassa olevan
yhdyskuntarakenteen tdydentdminen vihdisessd mddrin en-
nen metroyhteyden toteuttamispddtdstd. Kehd Ill:n vaikutus-
alueen elinkeinotoimintojen alueita ei ole sidottu ajoitusmdd-
rdykseen. Ndin ei mydskddn ole tehty kevddilld 2017 lausunnoil-
la olleessa Ostersundomin alueen 2. vaihemaakuntakaavaeh-
dotuksessa. Alueet on tarkoitettu ensisijaisesti elinkeinotoimin-
nalle, joka ei laatunsa puolesta sovellu asuinalueiden viilitté-
mddn ldheisyyteen. Téllaista on mm. logistiikka- ja muu tilaa
vaativa elinkeinotoiminta, joka ei ole tyépaikkaintensiivistd.

Kaavatyén yhteydessd on teetetty kaupallinen selvitys (WSP
Finland Oy 2017). Lausuntojen ja selvityksen perusteella kau-
pan merkintgjd ja mddrdyksid on muutettu ja tdsmennetty.

Sipoon puolella laskennallista korttelitehokkuutta on pdivitet-
ty vastaamaan muun yleiskaava-alueen korttelitehokkuuksia.

Kaavamddrdystd MRL 128 §:n mukaisen maisematydluvanva-
raisuuden osalta on tdsmennetty. Mddrdyksen mukaan mai-
semaa muuttavaa maanrakennustydtd, puiden kaatamista tai
muuta ndihin verrattavaa toimenpidettd ei saa suorittaa ilman
maankdytté- ja rakennuslain 128 § mukaista lupaa. Mddrdys
koskee viher- ja virkistysalueita, -yhteyksid ja -kohteita, suo-
Jelualueita ja -kohteita sekd selvitysaluetta sekd vaiheistettua
rakentamisaluetta.

Miidrdys, jonka mukaan yleiskaavaa voidaan kdyttdd luvan
myédntdmisen perusteena, on korvattu informatiisella mdcird-
ykselld, jonka mukaan ennen asemakaavoitusta voidaan sal-
lia yleiskaavan toteuttamista palvelevat toimenpiteet jne.. Ta-
voitteena on edistdd mm. rakentamisen haitallisia ympdiris-
tovaikutuksia lieventdvien toimenpiteiden sekd esirakentami-
seen liittyvien toimenpiteiden ennakoivaa toteuttamista.

Kulttuuriympdristo

Huomiot koskien kulttuuriympdristéjd ja rakennussuojelukoh-
teita toteutuvat yleiskaavan mddrdysten sekd tarkemman
suunnittelun kautta. Valtakunnallisesti merkittdvdt rakenne-
tut kulttuuriympdristét on merkitty kaavaan. Kaavamerkintdd
on tarkennettu. Mddrdyksen mukaan aluetta koskevissa toi-
menpiteissd ja alueen tarkemmassa suunnittelussa on otetta-
va huomioon alueen kokonaisuus ja ominaispiirteet sekd kuul-

tava museoviranomaisia. RKY-alueiden rajaukset tarkistetaan
tarkemman suunnittelun yhteydessd yhteistydssd museovi-
ranomaisten kanssa.

Taajama-alue, jonka ominaispiirteet sdilytetddn merkintdd on
tdsmennetty. Merkinndstd on poistettu taajama-sana, alueen
suojelutavoitteen korostamiseksi.

Kulttuuriympdristéd koskevia tarkempaa suunnittelua koske-
via yleisié mddrdyksid on tdsmennetty muinaismuistolaine no-
Jjalla suojeltujen kohteiden, rakennus- ja kulttuurihistoriallises-
ti arvokkkaiden kohteiden ja alueiden sekd maakunnallisesti ja
paikallisesti merkittdvien maisema-alueiden ja kulttuuriympd-
ristgjen osalta.

Pohjavedet, hulevesien hallinta, pienvedet

Fazerilan pohjavesialue on osoitettu yleiskaavassa. Aluetta
koskevaa kaavamddrdystd on tdydennetty niin, ettd alueen
suunnittelussa on otettava huomioon pohjaveden laadun ja
mddrdn turvaaminen. Lisdksi mddrdtddn, ettd likennealueet
ja -vdyldt tulee suunnitella siten, ettd liikenteen ja tienpidon
mahdolliset haitat pohjaveden laadulle viiltetddn.

Merenranta- ja muita alavia alueita koskevaa yleismddrdys-
td on tdydennetty niin, ettd tarkemmassa suunnittelussa on
otettava huomioon ajantasaiset suositukset alimmista raken-
tamiskorkeuksista.

Vesialueiden tila on huomioitu kaavaehdotuksen yleisissd
mddrdyksissd: “Tarkempaa suunnittelua varten on laaditta-
va aluekohtainen hulevesien hallintasuunnitelma. Suojeltu-
Jjen kosteikoiden reunoilla tulee turvata luontotyyppien sdily-
minen. Valuma-alueen pintavesien purkukohdat on sdilytettd-
vd nykyisellddn tai niin, ettd tdrkeiden luontokohteiden suoje-
lulliset tavoitteet huomioidaan.” Yleiskaava mahdollistaa ny-
kyisten pienvesien sdilymisen pddosin nykyisissd uomissaan.
Osa vomista tullee muuttumaan joiltain osilta, esimerkiksi Kra-
puojan eteldiosa, jonne on osoitettu Salmenkallioon urheilu- ja
virkistyspalvelujen alue. Tavoitteena on parantaa alueen ve-
sistgjen tilaa hulevesien luonnonmukaisella kdsittelylld. Myds
maatalouden pddstdjen vihentymiselld saattaa olla positiivi-
sia vaikutuksia vesistéjen laatuun. Tdrkeimmille puronvarsil-
le on osoitettu kaavassa viheralue, joiden leveys ja luonne rat-
kaistaan tarkemmassa suunnittelussa.

Merialueelle ei ldhtékohtaisesti ole osoitettu laajoja tdyttdjd,
mutta niiden, kuten myés muiden vesistéihin liittyvien toimien
vaikutukset tullaan arvioimaan tarkemman suunnittelun yh-
teydessd.

Melu ja ilmanlaatu

Yleiskaavaan on liséitty yleismddrdys melun, liikenteen pddsté-
Jjen sekd raideliikenteen tdrindin ja runkodiéinen huomioimisesta
tarkemmassa suunnittelussa.

Liikenne

Muutetun kaavaehdotuksen liikennejdrjestelmdselvitys (Stra-
fica) on valmistunut maaliskuussa 2017. Tyon ohjausryhmds-
sd on ollut ELY-keskuksen edustus. Vuonna 2015 ndhtdvilld ol-
leeseen kaavaehdotukseen ndhden maankdytté on tehostunut
Ja tukeutuu entistd vahvemmin metroasemiin, minkd ansiosta



kaavan taloudellinen toteutettavuus (Ramboll 2017) ja kestd-
vien kulkumuotojen osuus on kasvanut. Jalankulun ja pydrdi-
lyn osuus asettuu Helsingin kantakaupungin tasolle, joukkolii-
kenteen osuus Espoon ja Vantaan tuntumaan ja henkiléautoi-
lun osuus Helsingin esikaupunkivydhykkeen ja Espoon tai Van-
taan vdlimaastoon (Strafica 2017).

Yleiskaavaehdotukseen liittyvit toteuttamistarkastelut ovat
alustavia. Varsinainen toteuttamisen ja toteuttamisvaiheiden
suunnittelu on tarkoitus kdynnistdd yleiskaavan hyviksymi-
sen jilkeen. Yleiskaavan alustava toteutusohjelma perustuu sii-
hen, ettd Itdmetro toteutetaan kerralla Majvikiin asti vuosina
2030 - 2034. Metron rakentaminen mahdollistaa alverakenta-
misen aloittamisen samanaikaisesti Lédnsisalmessa, Ostersun-
domissa, Sakarinmdessd ja Majvikissa. Muutetun yleiskaava-
ehdotuksen metrolinjaus ei tue ndhtdvilld olleen yleiskaavaeh-
dotuksen mukaista vaiheittain toteuttamista. Teknistaloudel-
lisesti metro on todenndk®éisesti jirkevdd rakentaa kerralla ai-
nakin Sakarinmdkeen asti. Mahdollinen vaiheittain toteutta-
minen tarkentuu metron jatkosuunnittelussa. Liikennejdrjes-
telmdselvityksessd (Strafica 2017) on tarkasteltu maankdyton
Jja liikenneverkon vaiheittain kehittdmistd alkuvaiheessa bussi-
liikenteen varaan. Selvityksen perusteella bussiliikenteelld kye-
tddn palvelemaan yleiskaava-alueen kasvu noin 25 0oo asuk-
kaaseen (joista noin 18 ooo uusia) saakka. Bussiliikenteelld pal-
veltu yleiskaava-alue ei kuitenkaan kykene tarjoamaan tavoi-
tetilanteen veroisia seudullisia joukkoliikenneyhteyksid tai lG-
hisaavutettavuutta.

Metroasemien ympdristén maankdyttod on tehostettu. Myds
Porvoonvdyldn pohjoispuolelle sijoittuvaa maankdyttéd on te-
hostettu. Yleiskaavassa on lisdksi osoitettu uusia katu- ja sil-
tayhteyksid, jotka kytkevdt Porvoonvdyldn pohjoispuolen pa-
remmin muuhun kaupunkirakenteeseen.

Alustava liityntdbussilinjasto on suunniteltu osana liikennejcir-
Jestelmdselvitystd (Strafica, 2017). Liityntdbussilinjasto Por-
voonviyldn pohjoispuolella, kuten koko yleiskaava-alueella
on hyvin kattava. Varsin tihedlle vuoroviilitarjonnalle on hy-
vdt edellytykset.

Sakarinméki on seudullisesti merkittdvé vaihtopaikka Porvoon
suunnasta metroon. Sakarinmdkeen tulee myds seudullises-
ti palvelevaa liittyntdpysdkéintid. Poikittaisyhteydelle Kehd Ill
suuntaan vaihdetaan Lédnsimdessd. Ldnsisalmen maankdytto-
Jja liikenneratkaisu on muuttunut olennaisesti. Jdrjestelyt tar-
kentuvat tarkemmassa suunnittelussa.

Yleiskaavan luonnosvaiheessa tehdyssd liikennejérjestelmad-
vertailussa on tarkasteltu vaihtoehtoa, jossa liikennejdrjestel-
mdn runkona toimivat metron sijasta pikaraitiotielinjat, jotka
liikenndivdt Itdkeskuksesta Sakarinmdkeen ja edelleen Majvi-
kiin ja Landbohon. Jdrjestelmd edellyttdisi metron jatkamis-
ta Mellunmdestd Ldnsisalmeen keventdmddn Itikeskuksen ja
Lénsisalmen vilisen pikaraitiojakson kuormitusta. Pikaraitio-
tiehen perustuvan liikennejdrjestelmdn kapasiteetti arvioitiin
siindikin tapauksessa riittdmdttémaksi.

Yleiskaavan luonnosvaiheessa pddtettiin, ettd yleiskaavaeh-

dotus valmistellaan metroon perustuvan vaihtoehdon pohjal-
ta. Yleiskaavan tavoitteiden mukainen merkittdvd asuntojen
Ja tydpaikkojen lisdys edellyttid tehokasta joukkoliikennejdr-
Jestelmdd, jonka runkona metro toimii. Metro tarjoaa vaihdot-
toman ja luotettavan yhteyden Helsingin keskustaan ja edel-
leen Espooseen. Kaavaan merkityt pikaraitiotielinjaukset/jouk-
koliikenteen nopeat runkoyhteydet tdydentdvidt jdrjestelmdd.
Liikennejdrjestelmdselvityksen perusteella kysyntdd kohdistui
sekd Kehd lll:a pitkin kulkeville nopeille bussilinjoille ettd kdy-
tdvdn maankdyttod palvelevalle pikaraitioyhteydelle. Sen si-
Jjaan Uuden Porvoon tien suuntaiselle pikaraitiotielle ei kohdis-
tu liikennekysyntdd ja se yleiskaavasssa luonteeltaan pitkdn
aikavidlin varaus.

HLJ 2015:s5d Mellunmdki-Majvik-vdlille on esitetty metroyh-
teys, jonka toteuttaminen ajoittuisi vuosina 2026 - 2040 aloi-
tettavaksi. Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan, Ostersun-
domin alueen lausunnoilla olleessa ehdotuksessa seudullisek-
si raideliikennejdrjestelmdksi on esitetty metroa vdlille Mellun-
mdki-Majvik. Majvikista Séderkullan suuntaan on osoitettu lii-
kenteen yhteystarve. Yleiskaava noudattaa maakuntakaavan
tavoitteita.

Yleiskaavassa ei oteta kantaa Itdvdyldn muuttamiseen kaduk-
si kaava-alueen ulkopuolella.

Liikennejéirjestelmdselvityksen (Strafica, 2017) mukaan Por-
voonvdyld tarjoaa suhteellisen paljon vapaata kapasiteettia,
mikéli Lahdenvdyldn liittymdalue parannetaan suunnitellusti.
Porvoonvdyldn vdlityskyky aamuhuipputuntina tdyttyy, kun
yleiskaava-alueen ja Eteld-Sipoon yhteinen asukasmddrd kas-
vaa noin 40 ooo asukkaalla. Kaavailtuja parannustoimenpitei-
td ovat mm. joukko- ja tavaraliikenteen lisdkaistat Porvoon-
vdylle sekd Kehd Il littymdn parantaminen. Uusien kaistojen
kdyttdéonotto myds henkiléautoliikenteelle sujuvoittaisi henki-
loliikennettd, mutta vastaavasti ei tarjoaisi samanlaista suju-
vuushyétyd bussi- ja tavaraliikenteelle kuin vain sille sallitut
kaistat tarjoaisivat. On huomioitava, ettd Ostersundomin yleis-
kaavan maankdytté ei ole ainoa liikennettd lisddvd tekijd Por-
voonvdyldlld. Myés Itdvédyldn ja Kehd lil:n liittymdn riittdvd toi-
mivuus tulee varmistaa. Nykyinen liittymdratkaisu on toden-
ndkéisesti toimiva melko pitkdlle tulevaisuuteen.

Vuonna 2015 ndhtdvilld olleesta kaavaehdotuksesta tehdyssd
liikennejdrjestelmdselvityksessd (Strafica, 2015) on tarkasteltu
vaihtoehtoa, jossa ei ole vusia pddvdyldliittymid Porvoonvdy-
ldlle Ostersundomin kohdalle eikéd Kehd Ili:lle Porvoonvdylén
eritasoliittymdn eteldpuolelle. Selvityksen mukaan uvudet lijtty-
mdt parantavat yleiskaava-alueen likenneyhteyksid. Porvoon-
véyldn liittymd vaikuttaa mydnteisesti yleiskaavassa osoitetun
tyopaikka-alueen kehittymisedellytyksiin. Toisaalta vudet liit-
tymdt heikentdvdit ruuhka-aikoina valtakunnallisen ja kansain-
vdlisen liikenteen sujuvuutta ja toimintavarmuutta erityisesti
osana kansainvidlistd E18-yhteyttd toimivalla Porvoonvdyldlld.

Uusi liittymdé Ostersundomin kohdalla parantaa huomattavas-
ti alueen saavutettavuutta ja on siten tdrked alueen kehitty-
misen kannalta. Porvoonvdyldn varteen on osoitettu elinkei-
notoimintojen, teollisuuden sekd yhdyskuntateknisen huol-

17



18

lon aluetta, joten myés ndiden toimintojen liikenne ohjautui-
si asuinpainotteisille alueille ilman vutta liittymdd. Uusi liitty-
md liséd Porvoonvdyldn ldnsiosan liikennettd, mutta toisaalta
keventdd muiden liittymien kuormitusta. Liittymdratkaisu tar-
kentuu jatkosuunnittelussa.

Kehd Ill:n suuntaisliittymd on poistettu vudesta yleiskaavaeh-
dotuksesta. Se on korvattu Kehd Il ylittdvilld katuyhteydelld,
Jjoka on tdrked yhteys mm. bussiliikenteen kannalta.

Porvoonvdyldn lisikaistojen vaikutusta liikennejdrjestelmddn
on tutkittu lilkennejdrjestelmdselvityksessd (Strafica, 2017).
Tarkastelujen perusteella Porvoonvdyldn lisikaistojen varaa-
minen vain joukko- ja tavaraliikenteen kéytt66n johtaa pitkdl-
ld aikavililld henkiléautoliikenteen ruuhkautumiseen ja liiken-
teen kasvuun Ostersundomin katuverkolla. Jononpituuksista
riippuen ruuhkat voivat haitata myés joukko- ja tavaraliiken-
teen sujuvuutta ennen lisdkaistojen alkamiskohtaa. Lisikaisto-
Jen avaaminen myds henkiléautoille ei johda ennusteiden mu-
kaan joukko- ja tavaraliikenteen sujuvuuden merkittdvddn hei-
kentymiseen.

Erikoiskuljetusreitti Ostersundomin alueen lépi sdilyy jatkos-
sakin. Erikoiskuljetukset on huomioitu yleiskaavassa. Mitoitus
vastaa Vuosaaren sataman maaliikenneyhteyksien suunnitte-
lusta saatuja ldhtékohtia, sekd valmisteilla olevaa SEKV verk-
koselvitystid Uudenmaan ELY-keskuksen toimialueella. Vaaral-
listen aineiden kuljetus on osoitettu Kehd Ill:lle ja Porvoonvdy-
lalle.

Yleiskaavan toteutuksessa toimitaan Helsingin osalta liikkumi-
sen kehittdmisohjelman mukaisesti. Tavaralogistiikka on tdr-
ked osa palveluverkon toimivuutta. Yleiskaava mahdollistaa
myds mm. logistiikkahankkeiden sijoittumisen alueelle. Ras-
kaanliikenteen levihdysalueet ovat osa tavaraliikenteen jér-
Jestdmistd. Mikdli téllaisia hankkeita ilmenee, tarjoaa yleiskaa-
va tillaiselle toiminnalle mahdollisuuksia.

Luonnonympidiristé

Luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaat alueet sijait-
sevat pddasiassa viheralveilla ja rakentamisalueiden ulkopuo-
lella. Luonnon arvokeskittymien ja luonnon monimuotoisuu-
den kannalta arvokkaat kohteet huomioidaan tarkemmassa
suunittelussa ja kaikkein arvokkaimpaan arvoluokkaan kuulu-
vien kohteiden sekd uhanalaisten luontotyyppien ja lajien esiin-
tymien sdilymisen mahdollisuudet selvitetddn.

Mustavuoren ja Sipoonkorven vilisestd ekologisesta yhteydes-
td on muutetussa yleiskaavaehdotuksessa pyritty tekemddn
toimivampi muodostamalla leved viheraluekokonaisuus Lén-
sisalmen rakentamisalueen ldnsipuolelle. Lisdksi yhteyttd ja
sen toimivuutta metsdlajien, erityisesti pyyn kannalta on voi-
mistettu vusin ja/tai tdydennetyin kaavamerkinnéin ja kaava-
mdrdyksin. Natura-arvioinnin perusteella yleiskaavaratkaisu ei
aiheuta merkittdvdd haittaa Natura-arvoille.

400 kilovoltin voimajohto on linjattu uuteen maastokdytdvddn
Ultunan itdpuoleiselle viheralueelle. Voimajohdon vaikutukset
ovat paikallisia metsdalueilla johtoalueen muuttuessa puut-
tomaksi. Porvoonvdyldn pohjoispuolelle on osoitettu 110 ki-

lovoltin vusi voimajohto Ultunasta itddn. Voimajohto sijoittuu
tiealueen vdlittomddn tuntumaan eikd silld ole pirstovaa vai-
kutusta.

Yleiskaava on yleispiirteinen suunnitelma, jossa ei ole ndytetty
koko viherverkostoa. Keskukset ja asuntovaltaiset alueet sisdil-
tavdt kaupunginosapuistoja ja muita ldhivirkistysalueita. Myds
Sakarinmdkeen ja Korsndsiin sisdltyy puistoja ja paikallisia vi-
heryhteyksid. Fallbdickenin osalta purovoma on oleellinen. Sen
ympidrille muodostuva kaupunkipuisto on tarkemman suunnit-
telutason asia. Idempi viherkdytdvd on levedmpi ja metsdisem-
pi ja vastaa Sipoon yleiskaava 2025 mukaista Majvikin ja Vds-
terskogin viliin jdvdd yleiskaavatason viherkdytédvdd.

Merikotkan ja sdiksen pesdpuiden ympdristojen kaavamerkin-
ndt ja -mddrdykset ovat yleispiirteisid eikd tarkkoja toimintoja
ole mddritelty. Tdimd antaa tarkemmassa suunnittelussa mah-
dollisuuden huomioida erityistd suojelua tarvitsevat lajit. Kaa-
van mukainen maankdytté mahdollistaa pesédpuiden huomioi-
misen jatkosuunnittelussa.

Kaavoituksessa ollaan selvilld direktiivilajien aiheuttamista ra-
Joituksista ja suojelusta. Yleiskaava-alueelta on tehty vuoden
2015 aikana lisdselvityksid direktiivilajien osalta. Lepakkosel-
vitys on tehty Karhusaaren, Korsndsin ja Lénsisalmen osalta
Jja viitasammakon esiintymistd on selvitetty Karhusaaresta.
Lisdiksi maa-aines YVA:n yhteydessd on saatu lisctietoa Por-
voonvdylin pohjoispuolisten alueiden lajistosta (Lepakkosel-
vitys 2015, kirjoverkkoperhosselvitys 2015, liito-oravaselvitys
Jjalinnustoselvitys 2016). Lajien esiintyminen huomioidaan tar-
kemman suunnittelun yhteydessd.

Yleiskaavaa on muutettu edellisestd yleiskaavaehdotuksesta
siten, ettd merkittdvdn haitan kynnys Natura-arvojen osalta
ei endd ylity.

2.1.8 Uudenmaan liitto

Maakuntakaavoitus

Ostersundomin yhteinen yleiskaavaehdotus ei ole voimassa olevi-
en maakuntakaavojen mukainen. Maakuntakaava on télld alueel-
la vanhentunut ja 2. vaihemaakuntakaavan Ostersundomin alueen
kaavaehdotus on juuri ollut nahtavilld. Lausunto perustuu 2. vaihe-
maakuntakaavan Ostersundomin alueen ehdotukseen. Yleiskaavaa
ja maakuntakaavaa on valmisteltu rinnakkain, mika on mahdollista-
nut kaavojen maankayttoratkaisujen yhteensovittamisen. Maakun-
takaava on laadittu jonkin verran yleiskaavaa laajemmalle alueelle.

Maakuntakaava on ohjeena yhteistd yleiskaavaa laadittaessa ja
muutettaessa. Yhteisen yleiskaavan on siis odotettava ehdotusvai-
heessa olevan maakuntakaavan hyvaksymista. Jos maakuntakaa-
van ratkaisusta jossakin kohdin perustellusta syyta poiketaan, yh-
teisen yleiskaavan tulee kuitenkin toteuttaa maakuntakaavan pe-
riaatteita ja tdyttdd maakuntakaavan sisaltvaatimukset (MRL 48
§). Ymparistoministerié vahvistaa sekd maakuntakaavan etta yhtei-
sen yleiskaavan.

Ostersundomin alueen 2. vaihemaakuntakaava téydent&a 2014 vah-
vistettua laajemman alueen 2. vaihemaakuntakaavaa, ja se noudat-
taa 2. vaihemaakuntakaavan tarkkuustasoa ja suunnitteluperiaattei-



ta. Ostersundomin alueen vaihemaakuntakaavassa kasitelldan lisak-
si luonnoksena nahtavilta olleen 4. vaihemaakuntakaavan teemois-
ta viherrakenne- ja kulttuuriymparistot. N&iltd osin kaava tdydentaa
4. vaihemaakuntakaavan ratkaisua.

Rakentamisalueiden sitominen raideliikenteen toteutumiseen
Uudenmaan liitto suosittelee, ettd kaavamaardyksessa kaytettdisiin
samaa muotoa kuin maakuntakaavan maardyksessa: “alueen toteut-
taminen tulee kytked vuden raideliikenneyhteyden ja aseman sito-
vaan toteuttamispaatokseen”.

Maakuntakaavan periaatteiden mukaan uusia muusta yhdyskunta-
rakenteesta irrallisia alueita ei tule avata. Paljon tilaa vaativien toi-
mintojen rakentamisalueet, jotka kasittdvat muun muassa tyopaik-
katoimintoja, tulee samalla tavalla yksiselitteisesti kytkea raidelii-
kenteen toteuttamiseen. Ainoastaan Keha lll:n liittyvat maakunta-
kaavan mukaiset tyopaikka-alueet ovat toteutettavissa ilman raide-
liikenteen kytkdsta.

Vahittaiskaupan suuryksikot

Kaavaehdotuksen elinkeinotoiminnan alueille saa sijoittaa sellai-
sia merkitykseltdaan seudullisia vahittaiskaupan suuryksikoéita, jotka
kaupan laatu huomioon ottaen voidaan perustellusta syysta sijoittaa
my0s keskusta-alueiden ulkopuolelle. 100 000 k-m2:n enimmaismi-
toitus on osoitettu. Kaavamaardyksen sanamuotoa on kuitenkin tar-
peen tarkistaa niin, ettd siind maaritelladn “alueiden” eika "alueen”
yhteenlaskettu kerrosala, koska km-merkintdja on kaikkiaan kolme
saman eritasoliittyman eri lohkoissa. Km-alue levittaytyy huomat-
tavan laajalle liittyman eri puolille, jolloin maakuntakaavan edellyt-
tdman toiminnallisen kokonaisuuden muodostuminen jaa epdsel-
vdksi. My6s vahittdiskaupan suuryksikon toteuttaminen tulee yksi-
selitteisesti kytked ymparoivan alueen toteuttamiseen. Kytkennas-
td on maininta keskusten ja taajama-alueiden maarayksessa, mutta
ei paljon tilaa vaativien rakentamisalueiden yleismaarayksissa eika
km-alueen maarayksessa.

Liikenne

ltavayld—Uusi Porvoontie on osoitettu yleiskaavassa katuna. Maa-
kuntakaava ei esta seututien toteuttamista alemman asteisena. Ka-
duksi muuttaminen edellyttda kuitenkin monia muita suunnitelmia
ja paatoksia esimerkiksi kunnossapidon ja liikenneturvallisuuden
varmistamiseksi.

Metrolinjauksen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee ottaa
huomioon myds luontoarvot, viljelymaisema ja tarkedt nakymat se-
ka suhde rakennettuun ymparistoon.

Vilkkain liikennepaikka sijoittuu Lansisalmeen, jonka metroaseman
|aheisyydessa ristedvat kaikki aluetta palvelevat joukkoliikenteen
runkolinjat sekd Keha Ill:n ja kaava-alueen suurimmat sisaiset liiken-
nevirrat. Joukkoliikenteen edistdminen ja henkilautoliikenteen va-
hentaminen tulee varmistaa jatkosuunnittelussa riittavilla liityntapy-
sakointivarauksilla. Maakuntakaavassa keskustatoimintojen merkin-
nélld osoitettuun Sakarinmakeen tulee yleiskaavassa osoittaa seu-
dullisesti merkittavaa liityntapysakointia, ja muihin keskuksiin pai-
kallisten tarpeiden mukaisesti.

Maakuntakaavaehdotuksessa on osoitettu joukkoliikenteen vaihto-
paikka, joka tulkinnan my&ta tarkentuu Jakomaen liittymaan. Jouk-
koliikenteen vaihtopaikkaa ei ole erikseen osoitettu yleiskaavaehdo-

tuksessa eika kaavasta kdy ilmi, miten sen tarpeisiin varaudutaan.
Jatkosuunnittelussa on huolehdittava, etta alueella varataan suju-
vat reitit joukkoliikenteelle ja riittdvat alueet vaihtopysakeille, joil-
la voidaan vaihtaa sujuvasti joukkolilkennemuodosta ja -linjastos-
ta toiseen.

Luonto- ja virkistysalueet

Maakuntakaavan tavoitteena oleva rannikon suuntainen viheryhte-
ys ei kuitenkaan toteudu Korsnasissa, jossa rakentaminen on ulotet-
tu rantaan. Viheryhteydelld on virkistysarvojen lisaksi my6s ekologi-
sia tarpeita, jotka eivat toteudu pelkdstddn — sindnsa erinomaisen —
kavelyn ja py6railyn rantaraitin varassa. My6s maakuntakaavan taa-
jamatoimintojen maarayksen mukaan rakentamattomat rannat on
osoitettava yleiseen virkistykseen, ellei erityinen tarve muuta edel-
lyta. Viheryhteys tulee osoittaa yleiskaavassa, jotta se valittyy ase-
makaavoitukseen.

Natura-arvioinnin mukaan merkittavan haitan lieventamiseksi Sal-
menkallion rakentamisaluetta tulisi supistaa huomattavasti. Uuden-
maan liitto esittd, ettd kaavaehdotukseen tehdaan haittojen lieven-
tamiseksi tarvittavat tarkistukset.

Grandn on osoitettu virkistys-, matkailu- ja vapaa-ajan alueeksi. Rat-
kaisu on maakuntakaavan ndkékulmasta mahdollinen. Aluetta kos-
kee maakuntakaavan mantereen rantavyohykkeen ja sisdsaariston
kaavamaarays, jonka mukaan suunnittelussa on otettava huomioon
mm. kulttuuri- ja luonnonmaiseman arvot, arvokkaiden luonto-olo-
suhteiden sdilyminen, ympadriston tilan parantaminen, vesiensuoje-
lun edistdminen, virkistyskayttotarpeet ja tarkedt lintualueet. Maa-
kuntakaavan saaristovyohykkeen tavoitteiden tulee valittyd myos
yleiskaavan kaavamaaraykseen. Grand, joka on maakunnallisesti
merkittavaa kulttuuriymparistdd, on yleiskaavassa osoitettu virkis-
tys- matkailu- ja vapaa-ajan alueeksi. Sita koskee yleiskaavan viher-
alueidenyleismaardys, joka edellyttad kulttuuriympaériston ja maise-
man arvojen huomioimista.

Kulttuuriymparistot

Kulttuuriymparistéjen osalta ratkaisu toteuttaa maakuntakaavan ta-
voitteita. Asemakaavavaiheessa hyvalld suunnittelulla kulttuuriym-
paristot voidaan hyddyntdd osana muuttuvan alueen identiteettid
ja parhaimmillaan uusi rakentaminen luo uutta, arvokasta ajanku-
vaa ja kulttuurikerrosta.

Jatevedenpuhdistamo

Yleiskaavaehdotuksessa on osoitettu jatevedenpuhdistamon vaih-
toehtoiset sijoituspaikat (et-2). Ratkaisu vastaa maakuntakaavaa.
Jatevedenpuhdistamoon liittyvien siirtoviemareiden suunnittelu on
vield kesken, joten niita ei ole voitu osoittaa kummassakaan kaavas-
sa. Siirtoviemareiden linjaukset vaikuttavat kuitenkin yleiskaavan
toteuttamiseen. Olisi ollut hyvd, ettd myds siirtoviemarit olisi voitu
osoittaa tdssa suunnitteluvaiheessa.

Toteuttaminen

Maanomistusoloista ja tarvittavista liikennejarjestelyista johtuen to-
teuttamiskustannukset jakautuvat usealle taholle, mutta niin ollen
ratkaisut eivat myoskaan ole pelkdstdan yhteista yleiskaavaa laativi-
en kuntien paatettavissa. Seudun kasvun vastaanottamisen kannal-
ta on huomattava riski, jos alueen toteutuminen ei etene suunnitel-
|usti tai se toteutuu vain osittain tai tehottomasti.
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Yhteenveto

Yleiskaavaehdotuksen ja maakuntakaavan suhde on MRL 48 §:n mu-
kainen. Kaavaehdotus sopeutuu riittdvasti maakuntakaavojen muo-
dostamaan kokonaisuuteen ja maakuntakaavalle laissa maaratyt si-
saltévaatimukset on otettu riittdvasti huomioon. Lausunnossa tode-
tut seikat ja tarkistustarpeet on kuitenkin otettava huomioon kaa-
vaehdotusta viimeisteltdessa, erityisesti kaavamaaraysten ja Natu-
ra-vaikutusten osalta. Lisdksi liitto muistuttaa, ettd lausunto perus-
tuu vasta maakuntakaavan ehdotukseen ja Ostersundomin alueen
2. vaihemaakuntakaavan tulee olla hyvaksytty ennen yhteisen yleis-
kaavan hyvaksymista.
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VASTINE

Yleiskaavaehdotusta on muutettu edellisen néhtdvilld olon jil-
keen niin, ettd merkittdvdn haitan kynnys ei ylity Mustavuo-
renlehto ja Ostersundomin lintuvedet -Natura-alueella. Kes-
keisimmdt muutokset koskevat Ldnsisalmea ja Salmenkallio-
ta. Salmenkallion metroasema siihen liittyvine rakentamisalu-
eineen on poistettu ja Ldnsisalmen asema on siirretty idem-
mdksi. Ldnsisalmen keskusta ja asuntovaltaiset alueet sijoit-
tuvat Kehd lll:n itdpuolelle. Eteldistd Natura-aluetta lGhinnd
olevat alueet (Salmenkallio, Marbacken, Ribbingd, Kantarnds
Jja Talosaari) on osoitettu yleiskaavaehdotuksessa selvitysalu-
eeksi, jonka maankdytté ratkaistaan erilliselld osayleiskaaval-
la. Muutoksilla on heijastusvaikutuksia koko kaava-alueelle.

Ostersundomin alueen 2. vaihemaakuntakaavaa on laadittu
rinnan yleiskaavan kanssa. Yleiskaava toteuttaa maakunta-
kaavoituksen tavoitteita.

Yleiskaavaehdotuksen ajoitusmddrdystd on muutettu niin, et-
td keskusten, asuntovaltaisten alueiden

Ja vébhittdiskaupan suuryksikdiden toteuttaminen edellyttdd
metroyhteyden sitovaa toteuttamispdcdtostd. Tamd on yleis-
kaavatyéssd ndhty riittdvdksi, silld metron ja taajamaraken-
teen toteuttaminen ovat sidoksissa toisiinsa. KM-alueen mdd-
rdystd on muutettu esitetyn mukaisesti siltd osin, ettd siind pu-
hutaan KM-alueiden yhteenlasketusta kerrosalasta.

Yleiskaavatydn yhteydessd laaditun kaupallisen selvityksen
(WSP 2017) mukaisesti Ostersundomin alueella on ostovoimaa
vuonna 2060 jopa suuremmalle kauppapaikalle, kuin mitd kaa-
vassa on KM-alueelle osoitettu. Sakarinmden vdhittdiskaupan
suuryksikkdalue on osoitettu Sakarinmden liittymén lounais-,
koillis- ja kaakkoiskulmaan. Koillinen KM-alue toimii pitkddn
massojen kdsittelyalueena ja kaakkoinen aluve mahdollisesti lu-
men vastaanottopaikkana ym. Siksi on perusteltua, etti KM-
alue ulottuu myés risteyksen lounaiskulmaan. Silld, mihin liit-
tymdn kulmaan tai kulmauksiin KM-alue sijoittuu yleiskaavas-
sa, ei ole merkittdvid vaikutuksia alueen sisdiseen tai seudul-
liseen palveluverkkoon. Saavutettavuuden kannalta mootto-
ritien eteldpuoliset alueet ovat paremmin yhdistettdvissd Sa-
karinmden keskustatoimintojen alueisiin. Jatkosuunnittelussa
tulee kiinnittdd huomiota C-KM -aluekokonaisuuteen niin, ettd
alueet muodostavat toisiaan tdydentdvdin palvelukokonaisuu-
den, niiden vilinen yhteys on toimiva ja ettd myés KM-alueet
ovat miellyttdvdsti jalan ja pyordlld saavutettavissa.

Itdvdyld - Uusi Porvoontie (mt 170) on yleiskaavassa linjattu

vudestaan ja esitetty katuna, mikd edellyttdd selvitystd maan-
tien muuttamisesta kaduksi. Seudullisesti merkittdvd erikois-
kuljetusten reitti Vuosaaren satamaan sdilytetddn muutoksis-
ta huolimatta. Lénsisalmen alueella rakentamisalueen toteut-
tamisen vaiheistus vaikuttaa myds pddkatuverkon toteuttami-
seen. Periaatteena on, ettd nykyinen Uuden Porvoontien linja-
us palvelee pddkatuna, kunnes uusi pddkatu voidaan rakentaa.
Lopputilanteessa osa Uudesta Porvoontiestd voidaan osoittaa
vain joukko- ja/tai pyérdliikenteen kdyttéon.

Metron jatkosuunnittelussa huomioidaan luontoarvot, kulttuu-
rimaisema ja suhde rakennettuun ympdristén.

Yleiskaavamddrdyksissd on todettu, ettd Ldnsisalmen ja Sa-
karinmden metroasemien ympdristdjd kehitetddn seudullises-
ti merkittdvind liikenteen solmukohtina. Lédnsisalmen rooli on
muuttunut aiemmin nédhtdvilld olleeseen kaavaehdotukseen
ndhden. Sakarinmdki on seudullisesti merkittdvd vaihtopaik-
ka Porvoon suunnasta metroon. Poikittaisyhteydelle Kehd Ill
suuntaan vaihdetaan Linsimdessd. Jdrjestelyt tarkentuvat jat-
kosuunnittelussa.

Yleiskaava mahdollistaa liityntdpysdkéinnin rakentamisen tar-
vittavassa laajuudessa tarkoituksenmukaisiin paikkoihin. Sa-
karinmdkeen on erikseen osoitettu seudullisesti merkittdvdd lii-
tyntdpysdkointid keskustatoimintojen alueiden médrdyksessd.

Jakomdiki sijaitsee kaava-alueen ulkopuolella. Yleiskaavan lii-
kennejdrjestelmdd on suunniteltu siten, ettd se tarjoaa jouk-
koliikenteelle hyvit mahdollisuudet erilaisille matkaketjuille.
Matkaketjuissa vaihdot ovat tdrkedssd osassa. Niiden tarkem-
pi suunnitteleminen kuuluu myéhempiin suunnitteluvaiheisiin.

Korsndsin ja Majvikin ranta-alueen osalta yleiskaavassa tavoi-
tellaan ekologisesti toimivan viheryhteyden sijasta kaupun-
kimaisesti rakennettua rantaa, joka palvelee kaupunginosan
yleisid virkistystarpeita. Kaavamerkintéind kerrostalovaltai-
nen rakentamisalue ulottuu rantaan saakka, ja yleinen virkis-
tysyhteys on osoitettu merkinndilld virkistysyhteystarve ja seu-
dullinen rantareitti.

Rannikon suuntainen viheryhteys on kaavassa osoitettu Ka-
pellvikenin alueella UL-1 -merkinndlld, jonka kaavamddrdyk-
sessd korostetaan mm. Natura 2000 -alueen suojeluarvojen
huomioonottamista. Erityisid ekologisia kdytdvid ei rannikko-
vy6hykkeen lajistoa varten ole kaavaehdotuksessa osoitettu,
mutta voidaan olettaa, ettei merkittdvid haitallisia vaikutuksia
tdltd osin synny (Sito & Enviro 2017). Osa rannoista on ja tulee
olemaankin vehreitd ja luvonnonmukaisia, jolloin esimerkiksi ve-
silinnut voivat kdyttdd rantoja elinympdristénddn. (Sito & En-
viro 2017) Yleiskaavaan on lisdtty mddrdys, jonka mukaan ran-
nat tulee suunnitella julkisiksi vusilla asuinalueilla.

Merenrantakosteikot sdilyvdt ldhes kokonaan rakentamisalu-
eiden ulkopuolella. Pelloista noin neljédnnes jdd rakentamisalu-
eiden ulkopuolelle, suurimmilta osin virkistys- ja ulkoilualueik-
si. Osalla peltoalueista niiden luonne muuttuu.

Saariston hyddyntdmistd mm. virkistyskdyttéén on huomioi-



tu kaavassa mm. osoittamalla Grané virkistyksen matkailun ja
vapaa-ajan alueeksi, jonne voidaan sijoittaa virkistystd, mat-
kailua ja lomailua palvelevia toimintoja. Alueen yksityiskoh-
taisemmassa suunnittelussa tullaan saaren luonto- ja kulttuu-
riympdriston arvot huomioimaan.

Maanalaisen puhdistamon jdtevesi- ja purkutunneleiden, pys-
tykuilujen ja maanpddllisten pelastusreittien huomioiminen
kaavoituksessa edellyttdd puhdistamon tarkempaa suunnit-
telua.

2.2 Kunnat ja kuntayhtymat

2.2.1 Helsingin kaupunki

Ostersundomin yhteinen yleiskaava on Helsingille ja paakaupunkiseudul-
le térked

Ostersundomin yleiskaava on Helsingin ja Helsingin seudun kehit-
tymisen kannalta ratkaisevan tarkea. Yhteinen yleiskaava avaa paa-
kaupunkiseudun kaupunkirakenteelle laajentumissuunnan itaan
mahdollistaen merkittavan osan seudun kasvusta seuraavien 5o vuo-
den ajanjaksolla. Helsingin yleiskaavaa varten laaditun vadestosuun-
nitteen mukaan Helsingin alueelle sijoittuisi vuoteen 2050 mennes-
s& noin 260 000 uutta asukasta, josta Ostersundomin osuus on noin
20-25 %.

Yhteinen yleiskaava toteuttaa valtakunnallisiin alueidenk&yttota-
voitteisiin ja kuntaliitoksen perusteluihin kirjattuja tavoitteita. Hel-
singin seutua koskevissa valtakunnallisissa alueidenkayttotavoitteis-
sa on todettu, ettd merkittdva rakentaminen tulee sijoittaa joukko-
liikenteen, erityisesti raideliikenteen palvelualueelle. Helsingin seu-
dun liikennejarjestelmaa tulee kehittda koko seudun kattavan lii-
kennesuunnittelujarjestelman avulla siten, ettd se mm. tukee riit-
tdvan asuntotuotannon jarjestamista. Alueidenkdytdssa on turvat-
tava edellytykset metroverkoston laajentumiselle [dnteen ja itaan.

Ostersundomin suunnittelu on perustunut raideyhteydell toteutet-
tavan liikennejarjestelman varaan. Helsingin kaupunki on esitykses-
saan valtioneuvostolle kuntajaon muuttamiseksi 21.6.2006 toden-
nut, ettd paakaupunkiseudun tasapainoinen kehitys, Ita-Helsingin
kehittdminen tyopaikka-alueena mm. Vuosaaren satamaan liittyen
sekd kaupunkirakenteen kehittdminen asuntorakentamisen osalta
edellyttdad yhdyskuntarakenteen jatkamista itddn, mika mahdollis-
tuu metroliikenteen varassa. Ostersundomin merkitys on nostettu
esille my6s valtion ja Helsingin seudun kuntien elokuussa 2014 sol-
mimassa sopimuksessa suurten infrahankkeiden tukemiseksi ja asu-
misen edistamiseksi. Allekirjoituspoytakirjassa todetaan, ettd Hel-
singin lisékaavoitus kohdistuu ensisijaisesti Malmin ja Ostersundo-
min alueille.

Ostersundom on merkittéva strateginen kehityssuunta

Helsingin strategiaohjelman (2013-2016) mukaan Ostersundomista
suunnitellaan uusiutuvaan energiaan ja energiatehokkuuteen liitty-
vien ratkaisujen pilottialue ja houkutteleva sijaintipaikka mm. clean-
tech -alojen yrityksille. Ostersundomin Smart & clean -visiotydssd
alue ndhdaan padkaupunkiseudun vihredn talouskasvun moottorina.

Yleiskaavaehdotus on tasapainoinen ja joustava kokonaisuus
Kaavaehdotuksessa rakentamis- ja viheralueiden valinen tasapaino

seka raideliikenteeseen perustuva liikennejarjestelma luovat edelly-
tykset kestavalle kaupunkirakenteelle ja liikkumiselle. Aluevarauk-
set taajama-alueita, keskuksia ja elinkeinotoimintoja varten luovat
edellytykset monipuoliseen ja houkuttelevaan asuntotuotantoon se-
ka monipuoliseen elinkeinotoimintaan.

Yleiskaavaluonnokseen verrattuna kaavaehdotusta on muokattu
huomattavasti haitallisten luontovaikutusten lieventamiseksi muun
muassa vahentdamalld rakentamismahdollisuuksia ja laajentamalla
viher- ja luonnonsuojelualueita. Yli kolmannes alueesta on osoitet-
tu viher- tai luonnonsuojelualueeksi, mika luo hyvat edellytykset se-
ka virkistyskaytolle ettd alueen luontoarvojen suojelemiselle. Kaava-
ehdotuksessa on sovitettu hyvin yhteen alueen kaavoitukselle ase-
tetut erilaiset, osin ristiriitaiset tavoitteet. Kaavaehdotus on stra-
tegisena kokonaissuunnitelmana riittdvan yleispiirteinen ja jousta-
va tarjoten erilaisia mahdollisuuksia jatkosuunnitteluun ja toteutta-
miseen. Kaavan keskeisista tavoitteista, kestavasta, raideliikentee-
seen perustuvasta kaupunkirakenteesta sekd monipuolisesta, myds
pienimittakaavaisesta kaupunkiymparistostd, on jatkosuunnittelus-
sa pidettdva kiinni.

Jatkosuunnittelussa kehitettava yleiskaavan taloudellisuutta kuntien na-
kokulmasta

Kaavaehdotuksen kaavataloudellisten laskelmien perusteella alu-
eelta saatavat maanluovutustulot eivat riita tdysimaardisesti katta-
maan kuntien investointeja. Kuntien investointien ajoittamisen pit-
kan tahtaimen suunnittelulla on tdman vuoksi suuri merkitys. Yleis-
kaavan jatkosuunnittelussa ja kaavan toteuttamisvaihtoehtoja ja to-
teuttamisjarjestysta suunniteltaessa on erityisesti syyta paneutua
kaavan toteuttamiskelpoisuuden parantamiseen kuntien nakokul-
masta. Tassd voidaan hyddyntdad mm. kdynnissa olevan kaupungin
ja Sitran rahoittaman Smart & clean -visiotyon tuloksia.

Ostersundomiin suunnattujen investointien kaupunkitaloudellisia
vaikutuksia on arvioitava osana koko Helsingin seudun tuottavuuden
paranemisen edellytyksid. Kaupunkirakenteen tiivistamisesta huoli-
matta merkittdvd osa seudun kasvusta suuntautuu seudullisten va-
estdprojektioiden mukaan muualle kuin ydinalueelle. Ostersundom
on seudulliselta sijainniltaan hyvassa asemassa. Alue vastaa etdi-
syydeltdan Helsingin keskustaan Espoon lantisia osia. Ostersundo-
min kaavaehdotus muodostaa selkedsti hahmotettavan maankay-
ton kehityskaytavan, joka sitoo seudun asuntorakentamista tiiviiksi
kokonaisuudeksi vaihtoehtona rakenteen hajaantumiselle. Mahdol-
lisuus luoda koko seudun kaupunkitaloudellista tuottavuutta paran-
tava kokonaisuus on erinomainen.

Yleiskaavaehdotus ja Natura 2000 -alueet

Kaavaehdotuksen Natura-arvioinnin ja ELY-keskuksen siita anta-
man lausunnon perusteella yleiskaavalla on merkittavasti heiken-
tavia vaikutuksia Mustavuoren lehto ja Ostersundomin lintuvedet
Natura 2000 -alueen luontoarvoihin. Luonnonsuojelulain mukaan
viranomainen ei saa hyvaksya suunnitelmaa, jos Natura-arviointi-
menettely osoittaa suunnitelman merkittavasti heikentdvan luon-
nonarvoja, joiden suojelemiseksi alue on sisdllytetty Natura 2000
-verkostoon. Lainsaddanndn mukaan kaavaehdotuksen hyvaksy-
minen edellyttda valtioneuvoston paatosta siitd, ettd kaavaehdotus
on toteutettava erittdin tarkedn yleisen edun kannalta pakottavasta
syysta eika vaihtoehtoista ratkaisua ole. Valtioneuvoston tulee paa-
toksessdan myos madrata luonnonarvoille aiheutuvien heikennys-
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ten korvaamiseksi tarvittavista ymparistoministerion toimenpiteis-
ta. Valtioneuvoston paatos tulee olla ennen kaavan hyvaksymis- tai
vahvistamispaatosta.

Vaihtoehtona edelld mainitulle menettelylle on kaavan muuttami-
nen niin, ettd merkittdvan haitan kynnyksen ei arvioida ylittyvan.
Haitan lieventamiseksi tulisi taajama-alueita supistaa huomattavas-
ti ja viheralueiden kayttoa virkistykseen rajoittaa.

Kaupunginhallitus toteaa, ettd nahtavilld olleessa yleiskaavaehdo-
tuksessa on rakentamiseen osoitettuja alueita supistettu huomat-
tavasti yleiskaavan valmistelun pohjaksi valittuun vaihtoehto B:hen
nahden. Kaupunginhallitus on paatdkselladn 10.4.2012 puoltanut ta-
man vaihtoehdon hyvaksymistd yleiskaavaehdotuksen laatimisen
pohjaksi.

Mikéli rakentamisalueita pienennettaisiin edelleen, seudun tasapuo-
lisen kehittdmisen edellytykset saatetaan vaaraan. Myds valtakun-
nallisissa alueidenkayttotavoitteissa asetettujen Helsingin seudun
muun muassa riittdvan asuntorakentamisen ja metroverkoston laa-
jentumista itddn koskevien erityistavoitteiden toteuttaminen vai-
keutuisi olennaisesti. Muutokset koskisivat laajoja, suurelta osin Hel-
singin kaupungin omistamia alueita, mika heikentaisi kaavan talou-
dellista toteutettavuutta huomattavasti.

Edellytykset yleiskaavan hyvaksymiselle on varmistettava
Valtioneuvoston paatdkseen perustuva poikkeamismenettely voi
tuottaa hyvan lopputuloksen seka kaupunkirakenteen ettd luonnon-
suojelun kannalta. Ostersundom-toimikunnan tehtdvana on varmis-
taa, ettd kaikki edellytykset kaavan hyvaksymiselle ovat olemassa,
kun toimikunta lahettda tarkistetun kaavaehdotuksen kuntien ka-
siteltdvaksi. Mahdollisen poikkeamisen hakemisesta tulisi vastaa-
maan Ostersundom-toimikunta, joka tulee yhteisen yleiskaavan hy-
vaksymaan. Hyvaksymisen edellytyksena on, ettd kaikkien kuntien
valtuustot puoltavat ehdotuksen hyvaksymista.

Uudenmaan ELY-keskuksen (28.5.2014) paatoksen mukaan Oster-
sundomin metroraidehankkeeseen sovelletaan ymparistovaikutus-
ten arviointimenettelya. Yleiskaavan jatkovalmistelun yhteydessé on
syyta selvittad, soveltuuko YVA-menettely prosessina Luonnonsuo-
jelulain mukaisen poikkeamismenettelyn edellyttdmaan vaihtoeh-
tojen arviointiin.

Ostersundomin yhteisen yleiskaavan suhde Ostersundomin 2. vaihemaa-
kuntakaavaan

Yleiskaavan jatkovalmistelussa on tarkeda jatkaa tiivistd yhteistyota
Uudenmaan liiton kanssa. Padkaupunkiseudun tasapainoisen kehit-
tamisen turvaamiseksi on tarke&a, etta seka maakuntakaavan etta
yhteisen yleiskaavan hyvaksymisen edellytykset varmistuvat. Tassa
yhteydessa on tarkoituksenmukaista selvittad myos vaihtoehto, et-
td mahdollista poikkeamista haetaan maakuntakaavan hyvaksymis-
prosessin yhteydessa.

Hallintokuntien lausunnot

Kaupunginhallitus liittda lausuntoonsa hallintokuntien ja liikelaitos-
ten lausunnot yleiskaavan jatkovalmistelussa huomioon otettavaksi
niiltd osin kun ne eivat ole ristiriidassa kaavan paatavoitteen kanssa.
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Lopuksi

Ostersundomin alueen kehittdmisen hydtyja ja haittoja arvioitaessa
on otettava huomioon alueen seudullinen ja kansallinen erityisluon-
ne osana metropolialueen erityista merkitysta koko Suomen kansan-
taloudelle ja kilpailukyvylle.

Kaupunginhallitus korostaa Ostersundomin alueen merkitysta kau-
pungin pitkdn tdhtdimen ainutlaatuisena kehittdmispotentiaalina,
jonka toteutumisedellytykset tulee yhteisen yleiskaavan jatkoval-
mistelussa varmistaa.

VASTINE

Yleiskaavaehdotusta on muutettu edellisen néhtdvilld olon jal-
keen niin, ettd merkittdvdn haitan kynnys ei ylity Mustavuo-
renlehto ja Ostersundomin lintuvedet -Natura-aluetta koski-
en. Keskeisimmdt muutokset koskevat Lénsisalmea ja Salmen-
kalliota. Salmenkallion metroasema siihen liittyvine rakenta-
misalueineen on poistettu ja Ldnsisalmen asema on siirretty
idemmdksi. Ldnsisalmen keskusta ja asuntovaltaiset alueet si-
Jjoittuvat Kehd Ill:n itdpuolelle. Eteldistd Natura-aluetta léihin-
nd olevat alueet (Salmenkallio, Marbacken, Ribbingd, Kantar-
nds ja Talosaari) on osoitettu yleiskaavaehdotuksessa selvitys-
alueeksi, jonka maankdytto ratkaistaan erilliselld osayleiskaa-
valla. Muutoksilla on heijastusvaikutuksia koko kaava-alueel-
le. Yleiskaavan maankdyttod on tehostettu erityisesti metro-
asemien ympdristossd ja pddkadun varressa.

Iso muutos on myds Natura-arvojen edellyttimdn Mustavuo-
ren ja Sipoonkorven vilisen ekologisen yhteyden sijoittamisel-
la entistd levedmpdnd Ldnsisalmen rakentamisalueen ldnsi-
puolelle. Ratkaisu on samalla mahdollistanut ehedmmdn yh-
dyskuntarakenteen syntymisen Lénsisalmen ja Ostersundomin
yhteyteen.

Muutettu yleiskaavaehdotus on néhtdvilld olleeseen yleiskaa-
vaehdotukseen verrattuna taloudellisesti toteuttamiskelpoi-
sempi. Merkittdvimpid syitd kaavataloudellisen yhtdlén para-
nemiseen ovat maankdytén tehostuminen ja kerrosalan sijoit-
tuminen keskeisemmin kuntien omistamille maille. Salmenkal-
lion rakentamisalueiden maan arvon noususta saamatta jéd-
neet tulot on kompensoitu infrainvestointien tehokkaammal-
la hyédyntimiselld.

Kuntataloudellisten vaikutusten arvioinnissa, jossa on kaava-
talouden lisciksi huomioitu alueen verotulojen ja palvelutuo-
tannon kustannusten vaikutus vuosina 2020 - 2060. Yleiskaa-
vaehdotuksen kuntataloudellinen kokonaisnettovaikutus il-
man metroinvestointia on selvityksen mukaan noin +200-550
miljoonaa euroa asukasmddrdstd riippuen eli keskimddirin noin
3000 - 5 500 euroa uutta asukasta kohti. Kuntataloudellisesti
100 000 asukkaan vdestétavoite on 8o ooo asukkaan vdesto-
tavoitetta kannattavampi.

Yleiskaava on lausunnossa esitettyjen nikokohtien mukainen.

Kaupunginhallitus on liittdnyt lausuntoonsa hallintokuntien ja
liikelaitosten lausunnot yleiskaavan jatkovalmistelussa huomi-
oon otettavaksi niiltd osin kun ne eivdt ole ristiriidassa kaavan
pddtavoitteen kanssa. Seuraavassa on vastattu niihin asioihin,



Jotka eivdt sisdlly kaupunginhallituksen lausuntoon.

Helsingin kaupunki, asuntotuotantotoimikunta

Ajatus luontoarvojen ulottamiseksi kaupunkirakenteeseen on kan-
natettava, se tuo asuinalueille viihtyisyytta ja vihreytta. Tarkem-
massa suunnittelussa tulee pohdittavaksi viheralueiden hoitovas-
tuu. Kaupungin puisto- ja virkistysalueet edellyttavat tiiviissa kau-
punkirakenteessa alueiden hoidon jarjestamista. Yksittdisten talo-
yhtididen/huoltoyhtididen osaaminen viherympériston hoidossa on
vaihtelevaa.

Heikon maaperdn samoin kuin voimakkaiden kalliomuotojen alueil-
la rakentaminen tuo lisdkustannuksia. Mikali rakennetaan alhaisel-
la tehokkuudella, aiheutuu maaperdstd haasteita kohtuuhintaisel-
le asuntorakentamiselle.

Kaupunkipientaloalueilla ja pientaloalueilla on ohjeellinen kerroslu-
ku rajoitettu enintdan kolmeen. Tama aiheuttaa haasteita kohtuu-
hintaiselle asuntotuotannolle. Kohtuuhintaista asuntotuotantoa voi
helpoimmin toteuttaa tehokkaasti rakennetuilla kerrostalovaltaisil-
la alueilla.

Kaupunkipientaloasuminen tarkoittaa suuria asuntokokoja. Tallai-
nen asumismuoto soveltuu vain osalle asukkaista ja on luontevim-
millaan lapsiperhe- elaménvaiheessa, ja silloinkaan se ei sovellu ko-
vin hyvin pienperheille tai pienten tulojen ruokakunnille.

Pienempien asuntojen toteuttaminen kaupunkipientalorakentee-
seen tapahtuu rakentamalla eri asuntoja p&allekkain. Talloin kolme
kerrosta on rakentamisen kustannusten takia yleensa liian vahan,
koska asuntoihin olisi luontevaa tehda hissi. Ilman hissia asuntojen
esteettdmyys voi toteutua vain maantasoasunnoissa.

Ostersundomissa on haasteena rakentaa sosiaalisesti tasapainois-
ta asuinympadristod, missa kohtuuhintainen asuntotuotanto ei ke-
rddnny ainoastaan kerrostaloalueille metron laheisyyteen. Kohtuu-
hintaiselle asumiselle, mukaan lukien ARA- vuokra-asuminen, tuli-
si loytya toteutuskelpoisia paikkoja myos pienimittakaavaisemman
asumisen alueilta.

VASTINE

Kohtuuhintaisen asuntorakentamisen ja sosiaalisen rakenteen
haasteet on tiedostettu. Yleiskaavan toteutettavuutta on pyrit-
ty parantamaan tehostamalla maankdyttod etenkin keskeisil-
ld alueilla. Yleiskaavamddrdyksid on muutettu joustavammak-
si. Asuntovaltaisten alueiden ohjeellinen kerrosluku on poistet-
tu ja ohjeellisten tehokkuuksien raja-arvoja on muutettu siten,
ettd kaupunkipientalovaltaisten alueiden korttelitehokkuus on
pddasiassa 0,4 - 1,0 ja pientalovaltaisten alueiden korttelite-
hokkuus on pddasiassa o,2 - 0,6. Kaupunkipientalovaltaiset
alueet vastaavat ndin ollen hyvinkin tehokkuudeltaan perin-
teisid kerrostalotehokkuuksia.

Yleiskaava mahdollistaa monimuotoisen ja sekoittuneen ra-
kenteen toteutumisen. Kohtuuhintaista asumista on mahdol-
lista suunnitella kaikille kaavan asuntovaltaisille alueille. To-
teuttamistapoja voidaan myds kehittdd kohtuuhintaisuutta sil-
madlldpitden.

Viheralueiden hoitovastuun jakaantuminen ratkaistaan tar-
kemman suunnittelun yhteydessd.

Helsingin kaupunki, kaupunginkirjasto

Helsingin kaupunginkirjasto on asettanut ohjeeksi, etta uusilla asuin-
alueilla tulisi olla kiintea kirjasto, jos asukasluku ylittda 20 ooo asu-
kasta.

Palvelujen saavutettavuus kavellen, polkupyorélla ja joukkoliiken-
teelld on erityisen tarkeaa kirjastoille, joilla on paljon autottomia
kayttajia. Kirjastot tulee sijoittaa ja tarvittaessa siirtaa helposti ja
turvallisesti saavutettaviin paikkoihin, kuten yleiskaavaluonnokses-
sa mainittuihin joukkoliikenteen verkostokaupunkien solmukohtiin.
Kaupunginkirjasto suosii jatkossa kirjastotilojen rakentamista mui-
den palvelujen yhteyteen ja asiointireittien varrelle.

Kaupunginkirjaston talonrakennushankkeiden rakentamisohjelmas-
sa vuosille 2016-2025 esitetdan tulevaisuuden hankkeena Ostersun-
domin kirjasto (1000 hum?; 2024-). Se tulee olemaan laajempaa va-
estoa palveleva kirjasto, joka tulisi saada alueelle samalla kun asun-
torakentaminen etenee. Sijaintipaikkana paras olisi Sakarinmaen
kaupallinen keskus. Hanke voisi olla Maunula-talon kaltainen kump-
panuushanke.

VASTINE

Yleiskaavaehdotus mahdollistaa Ostersundomin kirjastohank-
keen. Selostuksen liitteend olevassa tavoitteellisessa palvelu-
verkkosuunnitelmassa kirjastotoimi on sijoitettu Sakarinméden
monitoimitaloon. Tarkempi sijainti ja mitoitus mddrittyvit jat-
kosuunnittelun yhteydessd. Saavutettavuusnidkdkulma huo-
mioidaan tarkemmassa suunnittelussa.

Helsingin kaupunki, kaupunginmuseon johtokunta

Bjorkuddenin huvila ja sen ympaéristo on valtakunnallisesti merkitta-
va rakennettu kulttuuriymparistd. Bjérkuddenin arvot konkretisoitu-
vat rakennuksissa, viherympadristdssa, niemen maisemallisessa ase-
massa ja sen suhteessa laajempaan merenlahtien muodostamaan
maisemaan. Alueen maankayttd on suunniteltava siten, ettd se on
sopusoinnussa paikan historiallisten ominaispiirteiden ja niiden jat-
kuvuuden turvaamisen kanssa.

Johtokunta pitda Karhusaaresta Bjorkuddenin niemen lansipuolelle
esitetyn kevyen lilkenteen siltayhteyden rakentamista huvilaympa-
ristdon sopimattomana ja esittas, etta siltayhteydestd Bjorkuddenin
valittomassa ldheisyydessa luovutaan.

Bjorkudden-niemen karki on merkitty kaavamaarayksella: Taajama-
alue, jonka ominaispiirteet sdilytetddn. RKY-2009 alue on laajem-
pi, joten ominaispiirteet sdilyttdvan merkinnan tulisi laajuudeltaan
vastata RKY-rajausta. Jatkossa tulee turvata asemakaavamaarayk-
sin RKY-2009 kohteiden, maakunnallisesti ja paikallisesti arvokkai-
den kulttuuriymparistdjen arvojen sdilyminen.

Useimmilla edelleen kaytdssa olevilla historiallisilla kylatonteil-
la, joissa ei ole rajoitettu muinaismuistolain perusteella vallitsevaa
maankayttdd, tulee maankayttéo muuttumaan voimakkaasti yleis-
kaavaehdotuksen mukaan. Tama tulee ottaa huomioon jatkosuun-
nittelussa. Sama koskee muinaismuistolain suojaamia autioitunei-
ta kylatontteja. Hautaroykkididen kohdalle on myds osoitettu voi-
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makasta rakentamista. Arkeologisia selvityksia ja kaivauksia edel-
lytetdan tehtavan naissa tapauksissa alemmilla kaavatasoilla. Mui-
naismuistolain 15 § velvoittaa rakennushankkeiden toteuttajan kus-
tantamaan tastd mahdollisesti aiheutuvat muinaisjdannoksen tut-
kimukset.

VASTINE

Bjorkudden on luokiteltu valtakunnallisesti merkittcvdiksi ra-
kennetuksi kulttuuriympdristoksi (RKY), jonka arvojen sdilymi-
nen tullaan takaamaan tarkemmassa suunnittelussa. “Alue,
Jonka ominaispiirteet sdilytetddn” -aluemerkintdd on laajen-
nettu kdsittdmddn kokonaisuudessaan mdki, jonka ympadrillc
Bjérkuddenin olemassa olevat rakennukset sijaitsevat. Omi-
naispiirteiden sdilyttdmistd muuttumattomina koko laajalla
RKY-2009-alueella ei ole ndhty tarkoituksenmukaiseksi. RKY-
status ei sindllddn estd alueen kehittdmistd kulttuuriympd-
ristéarvot huomioon ottaen tai jopa niiden arvoja parantaen.
Kulttuuriympdristé tyypillisesti muodostuu kerroksellisesta ra-
kennuskannasta ja ihmistoiminnasta ja siten myés vudet ra-
kenteet voivat sdilyttdd kulttuuriympdristéarvoja.

RKY-kaavamddrdystd on tdydennetty seuraavasti: “Aluetta
koskevissa toimenpiteissd ja alueen tarkemmassa suunnitte-
lussa on otettava huomioon alueen kokonaisuus ja ominaispiir-
teet. Aluetta koskevissa toimenpiteissd on kuultava museovi-
ranomaisia. RKY-alueiden rajaukset tarkistetaan tarkemman
suunnittelun yhteydessd yhteistyéssd museoviranomaisten
kanssa.” Huvilalle on myés lisdtty kaavamerkintd “merkittd-
vd rakennettu kulttuuriympdristé, -maisema tai rakennussuo-
Jelukohde” sitd koskevine kaavamdcirdyksineen.

Bjoérkuddenin jalankulun ja pyérdilyn siltayhteys tdydentdd
seudullista merenrantaan kytkeytyvdd kevyen liikenteen ver-
kostoa ja parantaa merkittdvdsti yhteyksid Skutholmenin ja
Sakarinmden vililld. Lisciksi Koivuniemen siltayhteys mahdol-
listaa kattavamman virkistysreittiverkoston ja parantaa ran-
tojen saavutettavuutta. Jalankulku- ja pyérdtie on alustavas-
ti suunniteltu sijoittuvan huvilan muotopuutarhan ja siten kes-
keisen pihaympdristén ldnsipuolelle. Sillasta ja siihen liittyvistd
rakenteista ei ole tehty tarkempia suunnitelmia, eikd siten voi-
da arvioida millaisia vaikutuksia siitd aiheutuisi kulttuuriympd-
ristéén. Yleiskaava ei mddrdad sillan tarkkaa sijaintia eikd joh-
da suoraan sillan rakentamiseen tai aseta rakentamiselle aika-
taulua. Nditd asioita kdsitellddn aikanaan alveen asemakaa-
voituksen yhteydessd.

Helsingin kaupunki, kaupunkisuunnittelulautakunta
VASTINE
Kaupunkisuunnittelulautakunnan esiin tuomiin asioihin on vas-
tattu osana koko kaupungin lausuntoon laadittua vastinetta.

Helsingin kaupunki, kiinteistolautakunta

Ostersundomin yhteinen yleiskaavaehdotus on tasapainoinen stra-
teginen kokonaissuunnitelma, joka mahdollistaa pienimittakaavai-
sen, niin asumiseltaan kuin tyopaikoiltaan monipuolisen kaupunki-
ympariston rakentamisen alueen ominaispiirteita ja luontoa kunni-
oittavalla tavalla. Luonnosvaiheen jdlkeen on tehty merkittavia to-
teutettavuutta ja kaupunkirakennetta parantavia ratkaisuja.
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Kaavaratkaisujen ansiosta kaavan toteuttaminen voidaan tehda ai-
heuttamatta merkittavaa haittaa Natura-alueelle. Natura-arvioin-
nin tekijat paatyivat siihen, etta kolmen, padosin Natura-alueen ul-
kopuolella eldvan lintulajin osalta merkittavan haitan kynnys toden-
nakoisesti ylittyy. Haitan poistaminen kehradjan, pyyn ja ruisraakan
osalta ei valitettavasti ollut mahdollista yleiskaavalle asetettujen ta-
voitteiden puitteissa. Ruisrdakan tilanne on tukala myos Natura- ja
sen |ahialueiden nopean metsittymisen ja modernin maanviljelyk-
sen tyStapojen vuoksi. Luontoasiantuntijoiden mukaan em. lintu-
jen elinolojen turvaaminen olisi vaatinut koko Mustavuoren ja Kar-
husaaren valisen alueen suojelemisen Uuden Porvoontien eteldpuo-
lella. Rakentamiselle jaisi talldin niin kapea alue, ettei merenlahei-
sen, Itd-Helsingin arvostusta nostavan ekotehokkaan pientalokau-
pungin toteuttaminen olisi ollut mahdollista kaupunkirakenteellises-
ti ja taloudellisesti kestavalla tavalla. Kapea rakentamiskaytava olisi
omiaan lisddmaan ympariston kannalta tuhoisaa yhdyskuntaraken-
teen hajautumista.

Maa-aineksen otto- ja kdsittelyalueen (et-1) maarays, jonka mukaan
kived ei saa ottaa pohjavedenpinnan alapuolelta, on epaselva, tul-
kinnanvarainen ja pahimmillaan estaa koko alueen kédyton. Maara-
ys tulisi muuttaa muotoon: “Louhiminen kallioalueen viereisen ir-
tomaaperaalueen pohjavedenpinnan alapuolella on tehtava siten,
ettei kyseisen alueen pohjavedenpinta olennaisesti muutu eikd sen
laatu heikkene.”

Uusi Porvoontie sopii huonosti alueen sisaiseksi pddkaduksi Kappe-
lintien itaisesta liittymasta itaan, koska se sijaitsee tuleviin rakenta-
misalueisiin ndhden irrallaan tai rakentamisen painopisteeseen nah-
denreunalla. Sakarinma&esta itddn Uuden Porvoontien eteldpuolinen
maanpinta on pddosin 3-5 metria tienpintaa alemmalla ja pohjois-
puolinen maanpinta padosin 3 - 10 metria tienpintaa korkeammalla
tasolla. Levedn, rakennusten reunustaman toimivan kaupunkibule-
vardin rakentaminen on taloudellisesti ja rakenteellisesti vaikeata ja
edellyttaisi mittavia maansiirtotdita ja louhintoja. Paakatu tulee lin-
jata metrolinjauksen mukaisesti Ostersundomin ja Majvikin metro-
asemien valille. My0s pikaraitiotien linjaus tulee Knutersintielle asti
siirtaa talle uudelle padkadulle.

Natura-alueen vesialueen umpeenkasvu ja metsittyminen on ruis-
raakan nykyisille pesimépaikoille uhka riippumatta Ostersundomin
tulevasta rakentamisasteesta ja -tavasta. Pyyn menestymisen kan-
nalta Sipoonkorpi on huomattavasti Ostersundomin ranta-alueita
tarkeampi. Kehraajan tilanne on vaikea kasvavalla kaupunkiseudul-
la, koska se vaatii menestyakseen laajoja metsaisia alueita, joissa
liikkuu vdahan ihmisia. Sipoonkorven kansallispuiston nopea laajen-
nus lajille sopivilla alueilla turvaisi kehradjan menestymismahdolli-
suuksia lajina parhaiten

VASTINE

Yleiskaavaehdotusta on muutettu edellisen néhtdvilld olon jal-
keen niin, ettd merkittdvdn haitan kynnys ei ylity Mustavuo-
renlehto ja Ostersundomin lintuvedet -Natura-aluetta koski-
en. Keskeisimmdt muutokset koskevat Lénsisalmea ja Salmen-
kalliota. Salmenkallion metroasema siihen liittyvine rakenta-
misalueineen on poistettu ja Ldnsisalmen asema on siirretty
idemmdksi. Ldnsisalmen keskusta ja asuntovaltaiset alueet si-
Joittuvat Kehd Ill:n itdpuolelle. Eteldistid Natura-aluetta ldhin-
nd olevat alueet (Salmenkallio, Marbacken, Ribbingd, Kantar-



nds jaTalosaari) on osoitettu yleiskaavaehdotuksessa selvitys-
alueeksi, jonka maankdytté ratkaistaan erilliselld osayleiskaa-
valla. Muutoksilla on heijastusvaikutuksia koko kaava-alueel-
le. Yleiskaavan taloudellista toteutettavuutta on pannettu te-
hostamalla maankdyttdd koko kaava-alueella erityisesti met-
roasemiin ja tdrkeimpiin katuyhteyksiin tukeutuen.

Maa-aineksen otto- ja kdsittelyalueen (uusi merkintd eo-1)
mddrdys on muutettu seuraavanlaiseksi:

“Alueen kaivu- tai louhinta on tehtdvd niin, ettd ympdrdivdn
alueen pohjaveden pinnan taso ei muutu merkittdvdsti, eikd
pohjaveden laatu heikkene. Merkittédvét ympdristohdiriét on
estettdvd teknisin ratkaisuin ja/tai osoittamalla riittdvdt suo-
Jja-alueet.”

Kaava-alueen keskeisimmdksi kaduksi on esitetty Porvoonvdy-
ldn ja Uuden Porvoontien vilimaastoon sijoittuva vusi katu-
linjaus, joka yhdistdd Porvoonvdyldn eteldpuoliset rakenta-
misalueet toisiinsa. Katu toimii seudullisen tieyhteyden osa-
na. Yleiskaavakarttaan merkityt muut kadut on mddritelty seu-
raavasti: "Pddkatu tai muu kaupunkirakenteen kannalta tdr-
ked katuyhteys”.

Pikaraitiotielinjaukset tdydentdvit metroa tulevaisuudessa.
Yhteydet voidaan toteuttaa myés muuna joukkoliikenteen no-
peana runkoyhteytend.

Helsingin kaupunki, liikennelaitos (HKL)

Kaavoituksen keskittaminen metroasemien ympérille on liikennejar-
jestelman ja metron toteuttamisen kannalta ainoa mahdollinen ke-
hitysvaihtoehto Ostersundomissa. Metron vaatimista suurista inves-
toinneista ei saada kaikkia hyotyja jos alueen toiminnot viedaan kau-
as metroradan varresta. Jatkossa kaavoituksessa tulisi metroasemi-
en ympdristoja kehittaa edelleen siten, ettd ne muodostaisivat asu-
misen ja palveluiden keskuksia. Padosa paivittdisesta asukkaiden toi-
minnasta voitaisiin hoitaa paikallisesti metroasemien I&hell& olevis-
sa toiminnoissa ja toisaalta ldhelld oleva metrojarjestelma tarjoaisi
mahdollisuuden siirtya verkostomaisessa kaupungissa muiden kes-
kusten tarjoamien palveluiden Ighelle.

Metrojdrjestelmda tdydentdmaan tullaan jatkossa tarvitsemaan
my6s muita kehamaisia poikittaisia yhteyksia tarjoavaa joukkolii-
kennetta. Pikaraitiotieverkoston kehittdminen Ostersundomissa tu-
lee huomioida jo kaavoittamisen alusta alkaen.

VASTINE

Yleiskaavaehdotuksessa metroasemien ympdristéihin on esi-
tetty selvdsti muita rakentamisalueita tiivimpdd maankdyt-
téd. Keskustarakenne muotoutuu metroasemien ympdirille.
Palvelurakennetta pyritddn ulottamaan mm. kaupallisten pal-
velujen osalta myds paikallisimpiin keskuksiin, jotka eivdt ole
metroaseman vilittdmdssd ldheisyydessd. Tdlld tavoitellaan
mm. mahdollisimman kattavaa kédveltdvyyttd.

Metrojdrjestelmdd tdydentdd kattava liityntdbussilinjasto.
Linjasto kattaa koko kaava-alueen ja sen hyviille palvelutasol-
le on rijttdvdsti maankdyttdd. Yleiskaavaehdotuksessa on va-
rauduttu tdydentdmddn metrojirjestelmdd poikittaisella seu-
dullisella raitiotielld (Jokeri 3), joka voi toimia aluksi myés run-

kobussina. Liséksi yleiskaavassa on esitetty raitiotie Itdvdyldn
suunnasta. Ndmd raiteet kytkevit toteutuessaan Ostersundo-
min liikennejdrjestelmédn myé&s muihin seudullisiin poikittaisiin
raitioteihin (Jokeri 1 ja 2). Pikaraitiotiet voidaan toteuttaa myds
muuna joukkoliikenteen nopeana runkoyhteytend. Liscksi jat-
kosuunnittelussa tutkitaan myds muita joukkoliikennejdrjestel-
mdd vahvasti tukevia ratkaisuja mm. bussiyhteyksid Malmin
asemalle. Kaava ei estd joukkoliikennejdrjestelmdn tdydentd-
mistd my6s muilla ratkaisuilla.

Helsingin kaupunki, liikuntalautakunta

Liikuntapalvelut ja arkiliikkuminen

Liikuntavirasto antoi toukokuussa 2011 lausunnon Ostersundom-toi-
mikunnalle yleiskaavan valmisteluaineistosta. Tuolloin esitettiin toi-
veet seuraavista liikkuntaa palvelevista tilavarauksista:

keskisuuri uimahalli, 350 0oo kavijaa vuosittain

uimahallin yhteyteen maauimala 150 ooo kavijaa vuosittain
sisdmonitoimihalli, 12 0oo k-m2, 600 000 kavijaa vuosittain
sisapalloiluhalli, katsomo 5ooo katsojalle, tilat mm. salibandylle, ko-
ripallolle, kdsipalloilulle ja voimistelulle

jaahalli, 2 rataa, lilkuntasuoritteita 150 ooo

pikaluisteluhalli tai jadpallohalli jos hankkeet eivét toteudu niille ai-
emmin ajatelluilla sijoituspaikoilla nykyisessa kaupunkirakenteessa
mahdollinen sisdvelodromi

Yleiskaavassa ja mychemmadssa suunnittelussa ja toteuttamises-
sa tulee esittaa riittavasti tilavarauksia sekd yksityisen etta julkisen
sektorin tuottamiin liikuntamahdollisuuksiin. Yksityisten toimijoiden
toimesta alueelle mitd suuremmalla todennakoisyydelld tulee erilai-
sia liikunnan suorituspaikkoja. Téllaisia ovat esim. kuntokeskukset,
mailapelihallit, agilityhalli, skeittihalli, keilahalli, kylpyla tai lasten
kaupallinen sisaliikunta.

Arkiliikunnan edistaminen kaavoituksen keinoin on valttamaton-
ta. Ostersundomin tulevia aluekeskuksia tulee kehittda siten, etta
ne houkuttelevat liikkumaan jalan ja polkupyorélla. Liikuntavirasto
osallistuu aktiivisesti kavelyn ja pyordilyn olosuhteiden suunnitte-
luun ja hoitamiseen muun muassa ulkoilureittien osalta.

Liikuntapuistot ja lahiliikuntapaikat
Liikuntalautakunta nékee, etta alueelle tulee varata liikkuntatoimen
kayttoon seuraavat ulkoliikuntapaikat:

- iso liikuntapuisto, jossa katsomo 5ooo:lle, kolme tdysmittais-
ta kenttds, lahiliikuntaa seka pienkenttia, koripallo, lentopallo,
tennis, jadkiekko ja beachvolley

- lilkuntapuistossa talvisin yleisoluisteluun tekojaarata

- kaksi ns. paikallista liikuntapuistoa (esimerkkina Kontulan lii-
kuntapuiston mitoitus)

- skeitti- ja parkourpuisto

- koulujen ja paivakotien yhteyteen pienpelikenttia seka Ihilii-
kuntapaikkoja

Maastoliikunta

Alueen ratsastukseen soveltuvat olosuhteet tulee sailyttda ja kaa-
va-alueella tulee olla ratsastuskeskuksia, jossa on myds maastorat-
sastusreittejd. Huson ratsastuskeskuksen toimintaedellytykset tulee
sdilyttaa. Yhden ratsastuskeskuksen yhteyteen tulee sijoittaa kan-
sainvaliset mitat tayttdva maneesi, kilpailutoimintaa varten riitta-
vat lammittely- ja jaloittelutarhat seka riittava pysakaintivaraus se-
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ka yleisolle ettd hevosautoille.

Tilavarauksina suunnittelussa tulee huomioida myds seuraavat
maastoliikunnan tarpeet:

koiraurheilukeskus (vinttikoirarata, agility, palvelukoirakoulu-
tus)

lumiparkki

retkihiihtokeskus

viherkaytévid hyodyntavat ja lilkuntaan houkuttelevat ulkoilu-
reitit

virkistyskalastuksen tarpeet

Vapaa-ajan toiminnot tulevat tulevaisuudessa yha tarkeammiksi ja
niille on siksi suotava merkittava sija tulevaisuuden kaupunkiraken-
tamisessa. Yhteydet vapaa-ajanviettopaikkoihin tulevat vahintdan
yhta tarkeiksi kuin yhteydet tyépaikan ja asunnon valilla.

Yleiskaavaratkaisu

Liikunnan olosuhteiden edistdminen on toteutettu varmistamalla vi-
heralueiden riittdvyys ja yhtenevdisyys seka mahdollistamalla tilaa
vievien sisaliikuntapalveluiden sijoittuminen alueelle. Arkiliikunta-
tottumuksia tulevissa asutustiivistymissa edistaa helposti saavutet-
tavissa oleva ldhiliikuntapalveluverkko. Yleiskaavassa esitetaan sel-
kea viheraluejarjestelm3, joka kasittaa retkeily- ja ulkoilualueita, 13-
hipuistoja sekd merenrantapuistoja ja viherreitteja.

Salmenkallion urheilu- ja virkistyspalvelujen keskus mahdollistaa lii-
kuntapalveluiden laajamittaisen kehittdmisen seka sisa- etta ulkoti-
loissa. Liikuntalautakunta pitdd ehdotettua metrolinjausta hyvana
liikenneratkaisuna. Salmenkallion aseman sijoittaminen suuria ih-
mismaaria vetavan liikkuntapuiston valittdmaan |aheisyyteen on kes-
tdvaa kehitystd ajatellen tarkeas, silla ndin minimoidaan liityntalii-
kenteen ja yksityisautoilun kasvun tarve.

Merelliset alueet ja palvelut

Kaava-alueella tulee kehittada venesatamia muuallekin kuin Granon
saarelle. Venesatamien yhteydessa tulee olla riittava maara talvisai-
lytysalueita. Esim. moottoritien melualueelta tulisi etsia suuri venei-
den ja matkailuvaunujen talvisdilytysalue. Kaava-alueelle tulisi myos
varata tilaa Rastilan leirintdalueen kokoiselle leirintdalueelle. Grantn
laajempi virkistyskaytto edellyttaa ajoneuvoliikenteen siltaa.

Alueella tulee huomioida yleisemminkin veneilyyn ja veteen liittyvan
virkistystoiminnan tarpeet. Liikuntalautakunta esittda toiveena, et-
td yleiskaava-alueella olisi:

- suuri veneiden ja matkailuvaunujen talvisailytysalue
paikallisia venesatamia, jossa riittavasti parkkipaikkoja, veneen-
laskuluiska ja septitankin tyhjennysmahdollisuus
vesiliikennelaitureita
melontakeskus
- pienempia uimarantoja
talvivintipaikkoja
kelluva uimala

Liikuntalautakunta pitaa Talosaaren esitettyd uimarantaa erittdin
suotavana ja toivoo, ettd vimarantaa paastaan kehittdmaan etupai-
notteisesti yleiskaavan tullessa lainvoimaiseksi.

Liikuntalautakunta puoltaa yleiskaavaehdotusta edelld esitetyin
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huomautuksin.

VASTINE

Yleiskaavatyon yhteydessd on laadittu tavoitteellinen virkis-
tysverkkosuunnitelma, jossa on esitetty liikuntapuistojen ja
monien muiden liikunta- ja virkistyspalvelujen ohjeellinen si-
Jjainti. Yleiskaava mahdollistaa liikunta- ja virkistyspalvelujen
sijoittumisen yleiskaavan keskuksiin, asuntovaltaisille alueille
Jja virkistysalueille. Elinkeinotoiminnan alueet mahdollistavat
suurempien hallien sijoittumisen alueelle. Ulkoilualueille voi-
daan sijoittaa ulkoilua palvelevia vihdisid rakennuksia ja ra-
kenteita. Tarkemmassa suunnittelussa varataan riittdvdt ti-
lat yksityisen ja julkisen sektorin tuottamiin liikuntamahdol-
lisuuksiin.

Yleiskaavaehdotuksesta on poistettu Salmenkallion metroase-
ma siihen liittyvine rakentamisalueineen. Salmenkallion urhei-
lu- ja virkistyspalvelujen alue (U) on edelleen hyvin saavutet-
tavissa joukkoliikenteelld. Sen etdisyys Ostersundomin metro-
asemalle on noin 500 metrid, ja liséksi noin 200 metrin pddssd
Uudella Porvoontielld kulkee seudullinen bussiyhteys Sipoon
suunnasta Malmin asemalle sekéd Pasilaan. Uudella Porvoon-
tielld on myds pikaraitiotievaraus.

Yleiskaava mahdollistaa Huson ratsastuskeskuksen toiminnan

Jatkumisen. Ultunan urheilu- ja virkistyspalvelujen alueelle (u-
2) voidaan sijoittaa leirintdalue sekd muita Sipoonkorven kan-
sallispuistoon ja ratsastus- ja kotieldintoimintaan liittyvid toi-
mintoja ja palveluja sekd niitd palvelevia rakennuksia ja raken-
teita. Alustavat tarkastelut ovat osoittaneet, ettei kansainva-
liset mitat tdyttdvd maneesi tarvittavine pysdkdintialueineen
mahtune alueelle.

Kaavaehdotus sisdltdd venesatamavarauksia myds muualle
kuin Granén saarelle. Tarkemmassa suunnitteluvaiheessa sel-
vitetddn sekd talvisdilytyspaikkojen tarvetta ettd talvisdilytyk-
sen /toimijoiden sopivuutta suunniteltavaan kokonaisuuteen.

Vesivirkistyksen tarpeet on huomioitu kaavaselostuksen liittee-
nd olevassa tavoitteellisessa virkistysverkkosuunnitelmassa,
Jossa on esitetty mm. vesivirkistyksen ohjeelliset sijainnit sekd
merellisen virkistyksen painopistealueet.

Helsingin kaupunki, nuorisoasiainkeskus

On erinomaista, ettd kaavasuunnitelmat ovat kaikissa vaiheissa
avoimia julkiselle keskustelulle ja nuortenkin kansalaisten vaikutta-
miselle.Yleiskaavan keskeiset periaatteet ovat nuorisoasiainkeskuk-
sen mielestd oikeaan osuneita. Metroon ja sitd tukevaan poikittai-
seen raideliikenteeseen perustuva joukkoliikenne on kestava ratkai-
su. Myds pientaloihin painottuva uusi alue on oikea valinta. Matala
mittakaava tuo inhimillisyytta ja ihmisen kokoisia ratkaisuja.

Alueen kevyen liikenteen vaylastod kytketaan jatkossa seka Helsin-
gin ettd Vantaan laajoihin pyoratieverkostoihin. Tdma tukee nuorten
liikkumista luontevasti kodin, koulujen, harrastusten ja muiden toi-
mintojen valilld. Lisaksi metro luo nopean ja selkean yhteyden Hel-
singin keskustaan.

Ostersundomin osa-alueet profiloituvat ja nuorisoasiainkeskuksen



on otettava tdma huomioon toimintojensa suunnittelussa. Esimer-
kiksi Sakarinméesta tulee koulujen ja oppilaitosten keskittyma. Os-
tersundomin keskus on keskelld aluetta liikennevaylien risteyskoh-
dassa. Naista taajamista voisi I0ytya sopivaa kumppanuutta tai Nuo-
risoasiainkeskukselle toiminnan mahdollisuuksia. Linjana voisi olla
yhteisiin tiloihin suuntautuminen ja yhteista toimintaa.

Ostersundomin osayleiskaavan yksi parhaista piirteisté on, etté alu-
eella sdilytetdan nuorten kannalta merkittdva luonnonlaheisyys ja
pienimuotoisuus suuren ja tiiviin Helsingin valittdmassa [dheisyydes-
sd. Luontoarvot ovat alueella merkittdvia: lukuisat viherkaytavat,
laajat ja monimuotoiset ranta-alueet seka saaret. Lapsille ja nuorille
soveltuvia luontoymparistoon liittyvid toimintoja voisi rakentaa vaik-
kapa alueen pohjoisosan luontotoimintakeskuksen kanssa.

Ostersundomiin suunnitellut perusasteen ja toisen asteen koulut tar-
joavat hyvat mahdollisuudet alueen nuorille opiskella oman alueensa
kouluissa ilman pitkid koulumatkoja Helsingin tai Vantaan kouluihin.

Kaiken kaikkiaan Ostersundomin yleiskaavan luonnos on mainio
avaus uudenlaisen Helsingin asuinalueen suunnitteluun. Luonnok-
sessa esille nostetut suunnittelun pariaatteet ovat nuorisoasiainkes-
kuksen mielesta kannatettavia ja nuorten kannalta suotuisia. Hyvana
javalttdmattomana periaatteena voidaan pitaa sitd, etta kaavasuun-
nittelun etenemisen kaikissa vaiheissa varmistetaan nuorten kiinted
mukanaolo ja pidetddn nuoret mukana myos kaavan toteutuksessa
Helsingin yleiskaavan mallin mukaisesti.

VASTINE

Yleiskaavatydn yhteydessd laaditussa tavoitteellisessa palve-
luverkkosuunnitelmassa Nuorisoasiankeskuksen toiminnoille
on varattu tiloja Sakarinméessd ja Ostersundomin keskukses-
sa. Toiminnot sijoitetaan ensisijaisesti yhteiskdyttdisiin tiloihin.

Helsingin kaupunki, opetustoimi
Yleiskaavaehdotus ei oleellisesti muuta opetustoimen kaavaluon-
noksesta esittdmaa kannanottoa (23.9.2011).

Opetusviraston arvio peruskouluikdisen vaeston maarasta Helsingin
osalla kaava-alueesta, n. 5 0oo lasta, on edelleen kayttokelpoinen la-
hipalveluiden mitoittamisessa. Kaupungin strategian mukaan lahi-
koulut toteutetaan kaikille 7-15 -vuotiaille. Toisen asteen koulutuk-
sen mitoittamisessa ldhtokohtana on koko kaava-alueen opiskelija-
maarad, n. 2 500-3 00o nuorta. Tama tarkoittanee viitta uutta perus-
koulua Helsingin alueelle ja uuden kampus-ajattelun mukaista toisen
asteen koulutuksen alueellista keskittymaa. Toisen asteen koulutus
voisi sijoittua seudullisesti hyvin saavutettavaan paikkaan Keha Ill:n
jaUuden Porvoontien liittyman l3helle. Peruskoulut sijoittuvat luon-
tevasti aluekeskustoihin metroasemien lahelle.

Helsingin seudun kehittdminen eurooppalaisena kaupunkina asettaa
haasteita koulutustarjonnalle ja varautumiselle erikoiskoulujen ra-
kentamiseen. Koulutuspalveluihin liittyvalla seudullisella yhteistyol-
|d lisatadn myos kansainvalistd ndkyvyytta ja kehitetdan Helsingin ja
metropolialueen imagoa ja ylldpidetdan kaupungin mainetta moni-
puolisena ja korkeatasoisena koulukaupunkina.

Peruskoulut sijoittuvat luontevasti aluekeskustoihin metroasemien
I&helle. Koulu- ja oppilaitosrakennuksilla on merkittava rooli aluekes-

kusten keskeisina opiskelu- ja harrastuspaikkoina. Toisaalta oppilai-
tosten seinat eivat rajoita digitaalista oppimista. Julkinen kaupunki-
tila on merkittava oppimisen paikka. Ostersundomin alueen profiloi-
tuminen aurinkosahkon tuotannon ja sen hyédyntamisen koe- ja tes-
tialueeksi tarjoaa mahdollisuuksia uuden oppimiseen.

Alueen erinomaiset ulkoilumahdollisuudet jalkaisin muodostavat
huomattavan ulkoilupotentiaalin. Reitist6lld ohjataan ulkoilua myds
rakennetun kaupunkirakenteen sisaisille reiteille ja mm. Sipoonkor-
ven suuntaan. Koulut tulee voida sijoittaa viher- ja liikunta-alueiden
sekd viherreittien yhteyteen. Salmenkallion metroaseman yhtey-
teen osoitettu urheilu- ja virkistyspalvelujen keskus tulee olemaan
my0s koulujen kaytdssa.

VASTINE

Yleiskaavatyon yhteydessd alueelle on laadittu tavoitteellinen
palveluverkkosuunnitelma, jossa tarkastellaan julkisen palve-
luverkon lisiiksi muiden paljon tilaa vaativien toimintojen mi-
toitus ja sijoittuminen. Peruskoulujen ja toisen asteen koulutuk-
sen mitoitus perustuu yleiskaava-alueelle laadittuun viestoen-
nusteeseen. Palveluverkkosuunnitelmassa Helsinkiin on osoi-
tettu 5 uutta peruskoulua, joista yhden oletetaan olevan ruot-
sinkielinen. Sakarinmden koulun toimintaedellytykset varmis-
tetaan tarkemmassa suunnittelussa.

Palveluverkkosuunnitelmassa toisen asteen kampus on sijoi-
tettu Ostersundomin keskukseen, metroaseman vilittémddn
ldheisyyteen. Kampusalve mahdollistaa opiskelija-asuntojen
sijoittumisen toisen asteen oppilaitosten ldhelle. Virkistysalu-
eiden ja -reittien saavutettavuus on pyritty huomioimaan pal-
veluverkkosuunnitelmassa.

Helsingin kaupunki, pelastuslautakunta

Jatkosuunnittelussa on huomioitava pelastuslaitoksen mahdollinen
tarve sijoittaa uusi toimipiste alueelle tehokkaan pelastustoiminnan
mahdollistamiseksi. Alue muutetaan maaseudusta kaupungiksi, jol-
loin alueen riskit muuttuvat ja kasvavat vaestomaaran ja liikenteen
lisdantyessa.

VASTINE

Yleiskaavatyon yhteydessd alueelle laadittiin tavoitteellinen
palveluverkkosuunnitelma, jossa on esitetty julkisen palvelu-
verkon ja muiden paljon tilaa vaativien toimintojen alustava
sijoittuminen. Palveluverkkosuunnitelma laadittiin yhteistyds-
sd Helsingin kaupungin hallintokuntien sekd Sipoon ja Vantaan
kanssa. Palveluverkkosuunnitelmassa pelastusasema on alus-
tavasti sijoitettu Landbon liittymdn koillispuolelle. Pelastus-
aseman sijainti ja tilantarve huomioidaan tarkemmassa suun-
nittelussa.

Helsingin kaupunki, rakennuslautakunta

Ehdotus on osa maankaytollista kokonaisratkaisua. Vaikka hallin-
nollisesti ehdotus on laadittu erilldan Helsingin uudesta yleiskaavas-
ta, tulee se ndhdd osana Helsingin maankayton kokonaisuutta. Sama
koskee Vantaata ja Sipoota. Olennaista muutoinkin on koordinoida
Ostersundomin yhteinen yleiskaava samaan aikaan valmisteilla ole-
van Helsingin vuden yleiskaavan kanssa.

Viiden metroaseman ympadristo on syyta varata tehokkaaseen ra-
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kentamiseen. Muutoin vaarana on hallitsemattomasti lisdantyva yk-
sityisautoliikenne, joka pahimmillaan ruuhkauttaisi Helsingin nykyis-
td katuverkostoa. Jotta joukkoliikenne saadaan muodostettua paa-
asialliseksi liikkumismuodoksi, tullaan tarvitsemaan riittavasti tilaa
liityntapysakaointia varten.

Ehdotuksessa on osoitettu erikseen kerrostalovaltaiset alueet, kau-
punkipientalovaltaiset alueet ja pientalovaltaiset alueet, lisdksi kes-
kustatoiminnoille ja paikalliskeskuksille on annettu omat rajaukset.
Kysya voi, aiheuttaako se jatkossa ongelmia, kun mahdollisesti tule-
vaisuudessa syntyy tarvetta asemakaavoittaa pientaloalueita kerros-
talovaltaisille alueille, tai pdinvastoin. Laajamittaisen kaupunkipien-
talorakentamisen yhteydessa ei kaikilta osin pystyta saavuttamaan
tdydellista esteettomyytta.

Ehdotuksessa on maaratty maisemaa muuttava maanrakennustyd,
puiden kaataminen tai muu naihin verrattava toimenpide maisema-
tyolupaa edellyttavaksi (MRL 128 §). Tata lain mukaista toimenpi-
derajoitusta ei kuitenkaan sovelleta, jos kysymys on yleiskaavan to-
teuttamiseksi tarpeellisten tdiden suorittamisesta. Lupaviranomai-
sen harkintaan eivdt lainkohdan tarkoittamat toimenpiteet usein-
kaan tule, kunhan pysytdan yleiskaavan puitteissa. Sen sijaan toi-
menpiteistd joudutaan mahdollisesti tekemaan luonnonsuojeluase-
tuksen mukaisesti ilmoitus ELY-keskukselle, jos kysymyksessa on
Natura 2000 — alueella tai sen laheisyydessa suoritettava toimen-
pide.

Paakartalla esitetyt kulttuuriymparisto- ja rakennussuojelukohteet
saavat pakosti enemman painoarvoa kuin yksinomaan liitekartalla
ja selostuksessa esitetyt kohteet.

Alue sopii erinomaisesti ehdotuksen mukaiseksi aurinkoséhkén tuo-
tannon ja hyddyntamisen koe- ja testausalueeksi. Viimeistdan ase-
makaavavaiheessa tulee ohjata rakentamiseen, jossa aurinkoener-
gialaitteet integroidaan osaksi rakennuksia. N&in turvataan raken-
nusfysikaalisesti toimivat ja helpommin huollettavat ratkaisut.

Hulevesisuunnitelmaa joudutaan vield tarkentamaan, jotta muun
muassa suojeltujen kosteikkojen reunoilla luontotyyppien sailymi-
nen tulee turvatuksi. Sama koskee lumen vastaanottopaikkoja, joi-
ta tosin on jo esitetty keskitetysti. Lisdksi tarvitaan paikallisia lumen
varastointipaikkoja.

Ehdotuksessa on kiitettavasti otettu huomioon teknologian kehi-
tys. Rakennettu ymparisté on muutakin kuin teknologiaa. Raken-
nuslautakunta esittadkin harkittavaksi, etta yleiskaavaan sisallytet-
tdisiin myds maininta, joka kannustaa omaksumaan uusia asumi-
sen ratkaisuja.

Rakennuslautakunta kannustaa Ostersundomia toteutettaessa kéyt-
tamaan erilaisia kumppanuusmalleja, joiden kautta seka toteuttajat
ettd tulevat asukkaat saadaan sitoutettua alueeseen ja joilla voidaan
varmistaa loppukayttijien tyytyvaisyys. Ostersundom soveltuu hy-
vin muun muassa ryhmarakennuttamisen laajamittaiseen hyddyn-
tamiseen.

VASTINE

Ostersundomin yhteistd yleiskaavaa on valmisteltu yhteis-
ty6ssd Helsingin yleiskaavan kanssa.
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Yleiskaavan maankdytén tehokkuutta on nostettu erityisesti
metroasemien ja pdéikadun ympdrilld. Muutetun yleiskaavaeh-
dotuksen pohjalta on laadittu liikennejdrjestelmdselvitys (Stra-
fica 201y). Selvityksen mukaan jalankulun ja pyérdilyn osuus
(41 %) asettuu Helsingin kantakaupungin tasolle, joukkoliiken-
teen osuus (25 %) Espoon ja Vantaan tuntumaan ja henkil6-
autoilun osuus (34 %) Helsingin esikaupunkivyéhykkeen ja Es-
poon tai Vantaan vilimaastoon.

Yleiskaava mahdollistaa liityntdpysdkéinnin rakentamisen tar-
vittavassa laajuudessa tarkoituksenmukaisiin paikkoihin. Sa-
karinmédkeen on erikseen osoitettu seudullisesti merkittdvdd
lityntépyscékointid keskustatoimintojen alueiden médrdykses-
sd. Yleiskaavan liikenteellisen mallinnuksen yhteydessd met-
roasemille kohdistuvaa liityntdpysckoinnin kysyntdd selvitet-
tiin. Liityntdpysdkéinnin toteuttamiseksi on olemassa joukko
erilaisia tapoja.

Jatkosuunnittelussa liityntdpysdkdintid suunnitellaan resurs-
sien (kdytettdvissd oleva tila, toteutus) kdytén kannalta par-
haaksi katsottavilla tavoilla. Erityisen tdrkedd on [6ytdd to-
teutustapoja, joissa kalliiden investointien kdyttoaste saadaan
mahdollisimman korkeaksi. Liityntdpysdkéinnin rahoitusmal-
leja tulee myés jatkossa kehittdd siten, ettd hyotyjdt (Porvoon
Jja Sipoon suunnasta saapuvat) vastaisivat osaltaan kustan-
nuksista.

Yleiskaava on yleispiirteinen maankdytén suunnitelma, jossa
asuntovaltaiset alueet on jaettu neljidn luokkaan. Jako kuvaa
tavoiteltua kaupunkiympdristéd vallitsevan rakennustyypin ja
rakentamisen tehokkuuden kautta. Luokittelu mddrdd vallitse-
van rakennustyypin, mutta sallii joustavasti myés muiden ta-
lotyyppien kdyttdmisen ja toiminnallisen sekoittumisen kaikilla
alveilla. Tavoitteena onkin fyysisiltd ja toiminnallisilta ominai-
suuksistaan sekoittunut rakenne. Tdrkeimmdit esteettomyys-
ratkaisut tehdddn tarkemmassa suunnittelussa. Rakennusta-
paa, kuten mm. aurinkoenergialaitteiden integroimista osaksi
rakennuksia ohjataan tarkemmassa suunnittelussa.

Maisemaa muuttavaa maanrakennustyétd, puiden kaatamis-
ta tai muuta ndihin verrattavaa toimenpidettd ei saa suorit-
taa ilman lupaa (toimenpiderajoitus) yleiskaava-alueella, jos
yleiskaavassa niin mddrdtddn, lukuun ottamatta puiden kaa-
tamista yleiskaavassa maa- ja metsdtalousvaltaiseksi alueeksi
osoitetulla alueella (MRL). Ostersundomin yleiskaavan maise-
matydluvan (MRL 128 §) varaiset alueet ovat: viher- ja virkis-
tysalueet, -yhteydet ja kohteet, suojelualueet ja -kohteet, vi-
heralueena toistaiseksi sdilyvd selvitysalue sekd Lénsisalmen
rakentamisalue. Viher- ja virkistysalueita on tarpeen kehittdd
etupainotteisesti ennen rakentamista virkistyskdytdstd aiheu-
tuvien haittojen ehkdisemiseksi. Tdmd edellyttdd kuitenkin riit-
tdvien suunnitelmien laadintaa. Kaavamddrdyksissd mddrd-
tddn, ettd ennen asemakaavoitusta voidaan sallia yleiskaa-
van toteuttamista palvelevat toimenpiteet, edellyttden, ettd
niistd laaditaan suunnitelma, jonka perusteella toimenpiteen
vaikutuksia voidaan arvioida riittdvdlld tarkkuudella. Toimen-
piteille on tarvittaessa haettava asianmukainen lupa. Em. toi-
menpiteitd voivat olla ulkoilu-/virkistysreittien ja -rakenteiden



toteuttaminen.

Natura-alueisiin kohdistuvia vaikutuksia tulee jatkossakin ar-
vioida ja toimenpiteiden osalta huomioida mm. Natura-alueil-
le laaditut hoito- ja kdyttdsuunnitelmat. Selvitysalueelle puo-
lestaan edellytetddn luvonnonhoidon ja virkistyskdytén ohjaus-
suunnitelman laadintaa.

Hulevesisuunnitelmaa tarkennetaan tarkemmassa suunnitte-
lussa osa-alueittain. Suunnittelussa tulee kaavamddrdyksen
mukaisesti turvata suojeltujen luontotyyppien sdilyminen suo-
Jeltujen kosteikoiden reunoilla.

Yleiskaavatyén yhteydessd laaditussa tavoitteellisessa palve-
luverkkosuunnitelmassa on ensisijaiseksi lumen vastaanotto-
paikaksi osoitettu 1 - 5 hehtaarin alve Norrbergetin elinkeino-
toimintojen alueella. Liséksi tarkemmassa suunnittelussa va-
rataan jokaiseen kaupunginosaan lumenkasauspaikkoja niin,
ettd paikalliset lumet voidaan sijoittaa niihin.

Yleiskaava ei estd uusia asumisen ratkaisuja. Alueen laajuudes-
ta johtuen erilaisille asumistavoille l6ytyy runsaasti tilaa. Eri-
laiset kumppanuusmallit liittyvdt tarkempaan suunnitteluun
Ja toteuttamiseen. Yleiskaavan perusratkaisu tarjoaa paljon
mahdollisuuksia mm. ryhmdrakennuttamiseen.

Helsingin kaupunki, suomenkielinen tydvaenopisto

Ostersundomissa ei télla hetkelld ole opiston opetusta eika opistol-
la ei ole mahdollisuuksia rakentaa sinne opetustiloja. Tyovaenopis-
ton ndkdkulmasta olisi tarke&a saada Ostersundomiin yhteiskaytés-
sd olevia opetustiloja yhdessa kulttuurikeskuksen, nuorisoasiainkes-
kuksen, kaupunginkirjaston, mahdollisten palvelukeskusten ja ope-
tusviraston kanssa yhteisty6ssa. Talloin saadaan opetusta lahelle
kaupunkilaisia myos uusille alueille.

Tyovaenopiston toiminen ja nakyminen eri kaupunginosissa pitaa
alueita elinvoimaisina, turvallisina ja vireind myds ilta-aikana. Opis-
ton toiminta pitdd myds alueiden asukkaita vireina ja innovatiivisina.
Opetus toteutetaan alueiden peruskouluilla ja muissa oppilaitoksissa
tuntiperustaisella vuokralla, joten kouluja uusille alueille rakennetta-
essa pitdd ottaa huomioon opiston ja muiden iltakayttdjien tarpeet.

VASTINE

Yleiskaavatydn yhteydessd laaditussa tavoitteellisessa palve-
luverkkosuunnitelmassa Ostersundomiin on osoitettu useita ti-
loja, jotka soveltuvat toteutuessaan tydvdenopiston kdyttoon.
Merkittdvimmdt palvelukeskittymdt sijoittuvat Sakarinmden
ja Ostersundomin metroasemien liheisyyteen. Tilojen moni-
kdyttdisyys, muunneltavuus ja korkea kdyttéaste ovat tavoit-
teita, joita suunnittelun keinoin pyritddn edistdmddn.

Helsingin kaupunki, taidemuseo

Mikali halutaan taidemuseon johtokunnan lausunto, toivomme joh-
tokunnalle osoitettua lausuntopyyntda. Taidemuseolla ei virastona
ole varsinaisesti lausuttavaa Ostersundomin yhteisesta yleiskaava-
ehdotuksesta, mutta toteaa, ettd kaavaprosessin edetessa ja ennen
kaikkea alueen rakennusvaiheen suunnittelussa ja toteutuksessa se
on valmis toimimaan julkisen taiteen osalta asiantuntijaroolissa.

VASTINE
Merkitddn tiedoksi.

Helsingin kaupunki, teknisen palvelun lautakunta

Jotta joukko- ja yksityisajoneuvoliikenteen seka jalankulun ja pyo-
raliilkenteen ymparivuotinen ja - vuorokautinen turvallinen sujuvuus
voidaan taata, tulee kaavaehdotuksen jatkotydssa varata niiden se-
ka myos viheralueiden hoitoa ja kunnossapitoa varten teknisen huol-
lon varikkoalue siten, etta sieltd voidaan tarvittaessa hoitaa myds
vesistoon liittyvat tyotehtavat. Kaavoituksessa tulee huomioida yh-
dessad Staran kanssa huoltoliikenteen ja huoltotoimenpiteiden suju-
va ja helppo toiminta.

VASTINE

Selostuksen liitteend olevassa tavoitteellisessa palveluverkko-
suunnitelmassa on esitetty neljd teknisen huollon varikkoalu-
etta, joista kaksi sijaitsee Helsingissd (Norrberget, Landbo), yk-
si Vantaalla (Ldngmossebergen) ja yksi Sipoossa (Grand). Tek-
nisen huollon varikkoalueiden tarkempi mddrd, sijainti ja mi-
toitus mddrittyvit jatkosuunnittelun yhteydessd. Saavutetta-
vuusnékokulma huomioidaan tarkemmassa suunnittelussa.

Helsingin kaupunki, tietokeskus

Tietokeskuksen asiantuntijat ovat toimittaneet vdestoennuste-, ti-
lasto- ja tutkimustietoa Ostersundomin yhteisen yleiskaavaehdo-
tuksen valmisteluprosessiin. Tietokeskuksella ei ole erityista lausut-
tavaa.

VASTINE
Merkitddn tiedoksi.

Helsingin kaupunki, yleisten toiden lautakunta

Yleista

Yleisten toiden lautakunta pitda yleiskaavaehdotusta paasaantoi-
sesti hyvana. Yleiskaavaehdotuksen tarkkuustaso on riittava. Selvi-
tyksia on tehty runsaasti ja perusteellisesti.

Liikenneratkaisut

Padkaupunkiseudun kehityksen kannalta on tarkead, ettd uvudet
asunnot rakennetaan tehokkaan joukkoliikenteen piiriin. Ostersun-
domissa joukkoliikenteen rungon muodostaa metro. Joukkoliiken-
teen tehostaminen ja uuden joukkoliikennejarjestelman toteutta-
minen tulee toteuttaa etupainotteisesti suhteessa muuhun rakenta-
miseen. Helsingin strategiaohjelmassa linjattujen taloustavoitteiden
ja julkisen talouden heikkojen nykynakymien takia liikennejarjestel-
man kalliit hankkeet ovat vaarassa jaada suunnitteluasteelle. Tehdyt
investoinnit tarvitsevat yllapitoa, joka myds karsii rahoitusvajeesta.

Pyoriily ja jalankulku

Helsingin liikkkumisen kehittamisohjelmassa esitetyn liikennemuoto-
jen priorisoinnin mukaisesti kaupungissa panostetaan ensisijaisesti
jalankulun ja pyordilyn edistamiseen, taman jalkeen joukkoliikentee-
seen, kuljetuksiin ja jakeluliikenteeseen ja viimeisena yksityisautoi-
luun. Kaikkien liikennemuotojen tulee toimia sujuvasti osana liken-
nejdrjestelmaa tiiviissa kaupunkirakenteessa. Jalankulku ja pyordily
sijoittuvat Ostersundomissa padosin katuverkkoon. Kaavassa 0soi-
tetun tiiviin kaupunkirakenteen ansioista jalankulusta tulee houkut-
televa lilkkennemuoto.
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Alueelle tulee erinomaiset ulkoilumahdollisuudet niin rakennetussa
ymparistossa kuin siihen tiiviina verkostona liittyvilla laajemmilla vi-
heralueilla. On hyva, etta yleiskaavakarttaan on merkitty ita-lansi-
suuntainen seudullinen pitkdmatkaisen pyéraliikenteen paayhteys.

Koska kaavamaardyksessa todetaan, ettd padulkoilureitit on toteu-
tettava ennen ympdriston taajama-alueita, on ensisijaisen térkeas,
ettd jatkosuunnittelussa huolehditaan pyorailyn ja jalankulun edis-
témisestd. Tekeilld olevassa Ostersundomin viherrakenteen suunni-
telmassa tama on otettava huomioon. Suunnitelmassa tulee osoit-
taa, miten Ostersundomin viheralueiden toiminnallisesti merkitta-
vimmat kohteet sijoittuvat ulkoilu- ja runkoreittien varrelle.

Yhtenainen seudullinen rantareitti tulee suunnitella niin, ettéd suo-
jeluarvot sailyvat Natura 2000- ja luonnonsuojelualueiden Idheisyy-
dessa.

Massojen hallinta ja et-1 -alueet

Tehokkaalla ja ennakoivalla massahallinnalla sekd varsinkin peh-
meikkoalueiden, kuten esimerkiksi tulvariskialueiden esirakentami-
sella, Ostersundomissa voidaan saavuttaa satojen miljoonien euro-
jen sdastd suunnittelemattomaan tilanteeseen verrattuna. Oster-
sundomin yleiskaavatyon yhteydessa laadittiin Massojenhallinta-
ohjelma (19.10.2012), joka kasittelee toteuttamisen maamassojen
hallintaa. Massojenhallinnan suunnittelu tarkentuu Ostersundomin
suunnittelun edetessa. Yleisten toiden lautakunta pitdd hyvang, etta
massojenhallinnan perusteellinen suunnittelu on aloitettu, koska se
on térkeda tehda mahdollisimman varhaisessa vaiheessa.

Maa-ainesten otto-, kasittely- ja loppusijoitusalueiden YVA-selvitys
on kdynnissd rakennusvirastossa. Maa-ainesalueiden YVA- selvityk-
sessd tarkastellaan kaikkia kolmea vaihtoehtoa perusteellisesti. Ai-
emmin yhtd aluetta on tarkasteltu Sipoonkorven virkistyskayton ke-
hittdmishankkeessa 2005 - 2007. Suunnitelmassa Haltingtraskin ym-
paristo nahtiin ulkoilun ja virkistyksen kannalta erinomaiseksi alu-
eeksi ja sinne tehtiin suunnitelma ulkoilutien ja luontopolun toteut-
tamiseksi.

Haltingtraskin maa-ainesten otto- ja kasittelyalue (et-1) muuttaisi
Helsingissa harvinaisen lammen ympariston ja luonteen téysin. Vir-
kistysarvot perustuvat alueen luontoarvoihin, maisemaan ja luon-
non kauneuteen, jota ei l3jitysalueita ennallistamalla voida palaut-
taa. Langkarrin ja Kurangenin valiin esitetty maa-aineksenotto/ yli-
jadmamaiden l3jitysalue jattaisi alleen mm. arvokkaita vanhoja met-
sid, metsalehmusesiintyman seka ldhteikdn, ja rajoittuisi suoraan Si-
poonkorven kansallispuistoon, johon silla olisi todennakdisesti mer-
kittavia vaikutuksia. Ymparistovaikutusten arviointi tulee taman
vuoksi tehda erittain perusteellisesti.

Yleisten toiden lautakunnan mielestd (et-1) maarays tulisi muuttaa
muotoon: alueen kaivu- tai louhinta on tehtava niin, ettd ymparoi-
van alueen pohjaveden pinnan taso ei muutu merkittdvasti, eikd poh-
javeden laatu heikkene. Merkittdvat ymparistohairict on estettava
teknisin ratkaisuin ja/tai osoittamalla riittavat suoja-alueet.

Yleisten téiden lautakunta totesi Ostersundomin maakuntakaavas-
ta antamassaan lausunnossa (17.2.2015), etta “lautakunta pitaa tar-
kedna, ettd kaavassa esitetdan varaukset ylijadmamaiden loppusi-
joitukselle. Sen sijaan niiden sijoituspaikka maakuntakaavassa su-
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pistaisi maakuntakaavassa virkistysalueeksi osoitettua aluetta olen-
naisesti. Ylijadmamaiden loppusijoituspaikaksi tulisi Sipoonkorven
sijasta selvittad muita vaihtoehtoja kuten esimerkiksi Brakvedskar-
rin pellon ymparistoa.” Brakvedskarrin pellon ympériston soveltu-
mista ylija@mamaiden loppusijoituspaikaksi ei ole ehditty tutkia tas-
sd aikataulussa.

Tekninen huolto, hulevesijarjestelyt, lumilogistiikka

Lumen lopulliset vastaanottopaikat ja aluevaraukset yhdyskunta-
teknisille alueille tulisi merkita kartalle. Kaupungissa tulee varautua
myds lumen valivarastointiin kaupunkirakenteen edelleen tiivisty-
essd.

Esirakentamisen aloittamisella mahdollisimman aikaisessa vaihees-
sa on merkittava vaikutus niin alueiden taloudelliseen toteuttamis-
kelpoisuuteen kuin resurssitehokkuuteenkin.

Kadut ja sillat

Karhusaaren rantakatu on tarkemmassa suunnittelussa (Karhusaa-
ren kaavarunko) linjattu etddmmalle rannasta kuin yleiskaavaehdo-
tuksessa.

Kustannukset

Kaava- alueen lilkenneverkoston kytkeminen edellyttda useita sil-
toja uusille seka olemassa oleville liikennevaylille ja ndiden kustan-
nukseksi on arvioitu noin 120 milj. euroa. Todennakaisesti siltojen ra-
kentamiskustannukset tulevat olemaan suuremmat, mutta kustan-
nusarvioiden antaminen tassa suunnitteluvaiheessa ei ole tarkoituk-
senmukaista.

Hulevesi ja tulvat

Tulvavaara-alueet ja rakentamisalueiden tarkeimmat hulevesireitit
on syyta selvittda ja merkita karttamateriaaliin, silld hule- ja tulva-
vesijarjestelyilld on merkittavat ymparisto- ja kustannusvaikutukset.

Yleiskaavaehdotuksen viheraluemerkinnét ovat osin liian yleispiirtei-
sid turvaamaan ekologisia yhteyksia. Viher- ja virkistysyhteydet tu-
lee esittaa kaavassa erillisilla kaavamerkinnéilld ekologisten yhteyk-
sien sdilymisen takia.

Viheralueet

Kaavaehdotuksessa on kirkkaanvihredlla kaavamerkinnalla osoitet-
tu useita sellaisia, mm. purolaaksoihin ja niiden viereisille harjanteil-
le sijoittuvia ekologisia yhteyksia, joiden toimivuuden turvaaminen
edellyttda niiden sailyttamista mahdollisimman luonnonmukaisina,
mita naille alueille ehdotuksessa esitetty kaavamaarays ei kykene ta-
kaamaan. Nama alueet tulisikin esittda kaavassa omalla kaavamer-
kinnallg, joka turvaa niiden laadun sdilymisen. Arvokkaimpien osien
kohdalla kyseeseen voi tulla myos SL-merkinta.

Yleiskaavaehdotuksen virkistysalueiden karttamerkintdihin tulee li-
satd merkintd (esimerkiksi u3) paljon tilaa vaativista erityistoimin-
noista, kuten esimerkiksi siirtolapuutarha ja hautausmaa. Nykyisel-
Iadn kaavaan on jo merkitty u1 ja u2 -merkinnat, jotka osoittavat ur-
heilu- ja virkistyspalvelujen keskittymia.

Lautakunta pitda tarkedns, ettd Ostersundomin viherrakennetta
I&hdetdan mahdollisimman pian jatkosuunnittelemaan. On tarke-
a3 suunnitella mahdollisimman varhaisessa vaiheessa rakennusvi-



raston toimialaan kuuluvien toimintojen ja palvelujen yhteensovit-
taminen kaupunginosapuistoihin ja virkistysalueille. Jatkosuunnit-
telussa on panostettava virkistysalueiden saavutettavuuteen ja ul-
koiluverkoston suunnitteluun.

Kaavamaarayksissa esitetdan, etta paaulkoilureitit on toteutettava
ennen ympariston taajama-alueita. Toma on tehokas keino ohjata
virkistyskayttoa alueella.

Sipoonkorven kansallispuiston porttikohtaan/laheisyyteen esitetty
urheilu- ja virkistyspalvelujen keskus (u-2) on hyva ja kannatettava
ulkoilun kehittdmishanke, joka palvelee koko padkaupunkiseutua.

Grand

Grand tulisi joko kaavoittaa samalla tarkkuudella kuin muu osa kaa-
vaehdotuksesta, merkitd kaavan selvitysalueeksi tai jattda kokonaan
lopullisen kaavan ulkopuolelle. Samalla tarkkuudella kaavoittaminen
tarkoittaisi, ettd kaavakartalla tulisi mm. osoittaa SL-varauksina ja
luo-merkinnoilld alueen arvokkaat luontoalueet, joista tarkeimmat
on tunnistettu Ita-Uudenmaan liiton maakunnallisesti arvokkaiden
luontoalueiden (MALU) selvityksesss, ja sitd tdydentaneissa Sipoon
kunnan selvityksissa.

Helsingin kaupungin omistaa 60 % eli n. 140 hehtaaria Granén saa-
resta. Alueet ovat padosin rehevia kuusivaltaisia varttuneita ja nuoria
metsid. Tulevan virkistyskdyton kannalta metsia tulisi hoitaa ja val-
mentaa kestdmaan lisadntyva virkistyskaytto. Arvokkaimmilta luon-
tokohteilta, jotka rajataan luonnonhoidon suunnitelmiin, virkistys-
kaytto tulisi ohjata hoidettaville alueille. Granon virkistysalueiksi tar-
koitettavilla alueilla tulee varautua myés ulkoilua palvelevien raken-
teiden investointeihin.

Granon lansirannalle esitetyn venesatamavarauksen kokoluokkaa
tulisi harkita koska se kasvattaisi huomattavasti huvi- ja muuta ve-
neilyd Vuosaaren suursataman edustan jo ennestaankin vilkkailla ja
ahtailla sisaantulovaylilla, ja muodostaisi ndin huomattavan onnet-
tomuusriskin. Granon ja mantereen vélille esitetty silta/pengertieyh-
teys olisi vahintdan 650 m pitka ja tulisi rakentaa niin, etta suuretkin
purjeveneet pystyisivat edelleen kdyttdamaan Grandn ja mantereen
valistd kulkevaa suojavéylaa. Naiden seikkojen vuoksi ajoneuvoyh-
teys Granhon olisi jo kustannussyista eparealistinen.

Viheryhteystarve

Kaavaan tulee taajamarakenteen sisalld merkita kaavamerkinnalla
"viheryhteystarve” ainoastaan ne kaupunkirakenteen sisdan sijoit-
tuvat viheralueet, jotka kykenevat toimimaan luonnonalueita yhdis-
tavina ekologisina yhteyksina. Muut luonnon- tai ulkoilualueita toi-
siinsa kaupunkirakenteen lapi yhdistavat reitit kuten kavely- ja puis-
tokadut, asuinalueiden puutarhakadut, py6rateiden runkoreitit yms.
tulee osoittaa merkinnalla “virkistysreitti”.

Vaikutukset ulkoilualueisiin

Ulkoilualue- kaavamerkinnan mukaan ulkoilualueiden luonne on
padosin sdilytettava ja alueita on hoidettava luonto- ja kulttuuriar-
voja tukevalla tavalla. Merkintd on onnistunut ja sen tavoite voidaan
toteuttaa Helsingin luonnonhoidon linjausten mukaisella luonnon-
hoidolla.

Jotta yleiskaava ulkoilualueille asettamat tavoitteet toteutuisivat
kasvavassa ulkoilukdyttopaineessa, tulee alueiden kayttoturvalli-

suus, kulutuskestavyys, viihtyisyys, luonnon monimuotoisuusar-
vot ja metsien puusukupolvien jatkuvuus turvata luonnonhoidollisin
keinoin. Tulevaisuuden haasteena ulkoilualueiden turvallisuudelle ja
kestavyydelle ovat myds ilmastonmuutoksen ongelmat.

Kaavamerkinnan mukaan ulkoilualueiden paaulkoilureitit on toteu-
tettava ennen ympadriston taajama-alueita. Maardys on hyva, koska
sujuva reitisto vahentda huomattavasti luonnon kulumista.

Héltingtrask

Voimajohtovaraus 400 kV pirstoo laajaa ja yhtendista metsaista ul-
koilualuetta Haltingtraskin kohdalla. 400 kV voimajohdon siirtami-
nen Haltingtraskin itdpuolelle merkitsisi maisemassa merkittavaa
muutosta. Johtoaukea on leveydeltadn 52 metrid ja rajoittaa reuna-
vyohykkeelld kasvavien puiden pituutta. Johtoaukea raivataan saan-
nollisesti aukeaksi. Uutta johtoaukeata pitdisi tehda Idhes 10 hehtaa-
ria. Voimajohdon tunneloinnin mahdollisuutta rakennettavalla alu-
eella tulee tutkia vaihtoehtona linjan siirtdmiselle.

Talosaari

Talosaaren alue muodostaa hienon kokonaisuuden, josta voidaan ke-
hittaa ulkoilijoille vetovoimainen kohde. Luonnonsuojelualueet liit-
tyvét tiiviisti kokonaisuuteen ja niiden hoitoon on varattava riittavat
resurssit. Muun muassa umpeen kasvavat niittyalueet vaativat hoi-
toa ja ruovikot niittoa.

Viheralueiden rakentamisen kustannuksista

Kuntien toteuttamille investoinneille puistoihin ja virkistykseen on
arvioitu kaavaselostuksessa noin 130 miljoonaa euroa. Tarve tulee to-
denndkaisesti olemaan suurempi, koska selostuksessa kay ilmi, et-
ta taajama-alueet sisdltdvat noin 20 % viheraluetta. Laajoille metsa-
ja virkistysalueille seka Natura- ja luonnonsuojelualueille tarvitaan
my®ds mittavia investointeja.

Vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen, ekologiseen verkostoon ja mai-
semaan

Yleisten toiden lautakunta katsoo, etta Natura-alueiden valittomas-
sd laheisyydessa rakentaminen voi vaarantaa alueiden luontoarvot.
Lautakunta esittdg, etta jatkosuunnittelussa harkittaisiin esim. asu-
kastiheyden nostamista ekologisesti vahemman merkittavilla alu-
eilla kuten keskusta-alueilla, jotta Natura- alueiden ekologinen laa-
tu voidaan turvata ja silti saavuttaa suunniteltu uuden asukasmaa-
ran kasvu.

Luontovaikutukset

Viheryhteys Mustavuoren alueelta Kasabergetin kautta Sipoonkor-
peen toimii ekologisena yhteytend erityisesti metsalajistolle. Se
muodostaa yhteyden Itd-Helsingin kulttuuripuiston jaVuosaaren ul-
koilupuiston vihersormista Sipoonkorpeen. Ekologisen yhteyden toi-
mivuus tulee turvata rakentamalla etupainotteisesti alueen reittiver-
kosto seka isompien teiden ylitys vihersiltoina tai alikulkuina. Por-
voonvayld muodostaa esteen eldimiston liikkkumiselle jo nyt, mut-
ta estevaikutusta voidaan véhentda kaavaehdotuksessa esitettavi-
en kolmen vihersillan tai -alikulun avulla.

Ekologisen yhteyden laatu on tarkea Mutarsin kohdalla, mm. Kra-
puoja on tarkea pienvesiyhteys [dhiymparistdineen. Taman ekolo-
gisen yhteyden laatuun ja riittdvaan leveyteen on kiinnitettava jat-
kosuunnittelussa riittavasti huomiota. Muilta osin Ostersundomin
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nykyinen ekologinen verkosto muuttuu oleellisesti. Pohjois- etela-
suuntaiset viheryhteydet alueen purolaaksoissa jadvat kaavan to-
teutuessa kapeiksi ja muuttuvat luonteeltaan rakennetuiksi virkis-
tysyhteyksiksi.

Maankayton vaikutuksia kaava-alueen Natura-alueisiin

Natura-alueiden matalien, umpeen kasvavien merenlahtien ekolo-
gista tilaa voisi kohentaa ruovikoita niittdmalla ja ruoppaamalla yh-
tenaisiin ruovikoihin allikoita ja kanavia. Virkistyskdyttoa ohjaamalla
muun muassa reitteja ja rakenteita lisaamalla seka lintupiiloja ja -tor-
neja rakentamalla pystyttdisiin Natura-alueiden eliéstolle kohdistu-
va mahdollinen hairié minimoimaan. Lieventamistoimenpiteet tuli-
sitehdd ennen tai viimeistdan samanaikaisesti alueen asuntotuotan-
non kanssa. Tassa korostuu jélleen Ostersundomin viherrakenteen
suunnitelman tarkeys.

Yleisten tdiden lautakunta puoltaa Ostersundomin yhteisté yleiskaa-
vaehdotusta edelld esitetyin huomautuksin.

VASTINE

Korkealaatuinen joukkoliikenne ja siten metron toteuttaminen
etupainotteisesti on tdrkedd, jotta asukkaat saadaan ohjattua
kestdvien kulkumuotojen kdyttoon alusta alkaen. Bussiliiken-
teelld kyetddn palvelemaan kohtuullisella palvelutasolla yleis-
kaava-alueen kasvu noin 25 0oo asukkaaseen saakka. Pyérdi-
lyn ja jalankulun edistdminen on yksi Ostersundomin alueen
suunnitteluperiaatteista. Tarkemmassa suunnittelussa kiin-
nitetddn huomiota reitistén sujuvuuteen. Kaavamddrdyksis-
sd edellytetdcdn, ettd kulkureitit muodostavat verkkomaisen
rakenteen ja jossa kdvely, pyérdily ja joukkoliikenne tarjoavat
kattavan likkumisen palveluverkon.

Viherrakenteen suunnittelun tdrkeys tiedostetaan. Selostuk-
sen liitekartoissa "tavoitteellinen viherrakennesuunnitelma”,
“tavoitteellinen virkistysverkkosuunnitelma” ja “tavoitteelli-
nen viher- ja virkistysverkosto” on esitetty virkistyksen ja ul-
koilun kannalta keskeiset ulkoilualueet sekd viitteelliset kau-
punginosapuistot, joiden tarkemmat rajaukset, laajuudet ja si-
Jainnit mddrdytyvit seuraavissa kaavatasoissa. Tavoitteellisis-
sa viher- ja virkistysverkkosuunnitelmissa on osoitettu lisdksi
tavoitteelliset pddulkoilureitit. Viheralueiden virkistysreitit tu-
lee toteuttaa etupainotteisesti suhteessa rakentamiseen. Tar-
kemmassa suunnittelussa voidaan sovittaa tarkemmin viher-
Jja virkistyspalvelut muuhun kaupunkirakenteeseen.

Seudullisen rantaraitin suunnittelussa on kaavamddrdyksen
mukaisesti otettava huomioon maiseman ja luonnon erityispiir-
teet sekd suojeluarvot. Rantaraittia ei selvitysalueella ole kaa-
vakartassa osoitettu yhtendisend reittind, vaan yhteystarpee-
na. Rantaraitin tarkempi linjaus tullaan suunnittelemaan sel-
vitysalueelle laadittavan luonnonhoidon ja virkistyskdytdn oh-
Jaussuunnitelman yhteydessd. Selvitysalueen kaavamddrdyk-
sessd todetaan, ettd alueen hoidossa, kdytdssd ja yksityiskoh-
taisemmassa suunnittelussa on huolehdittava siitd, ettei mer-
kittdvdsti heikennetd Natura 2000 -verkostoon kuuluvan alu-
een Mustavuorenlehto ja Ostersundomin lintuvedet Flo100065
suojelun perusteena olevia luonnonarvoja.

Rantaraitti suunnitellaan tarkemmassa suunnittelussa siten,
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ettd toimintojen sijoittelu on mahdollista toteuttaa niille sopi-
ville paikoille. Rantaraitilla pyritddn yhtendiseen talvihoidon
tasoon, joka mahdollistaa ympdrivuotisen kdyton.

Yleiskaavassa on osoitettu sijoituspaikka mddrdaikaiselle maa-
aineksen otto- ja kdsittelyalueelle (eo-1) Hdltingbergetissd.
Alueeseen sisdltyy puhtaiden ylijdéimdmaiden loppusijoitus-
alve. Ylijédmdmaiden loppusijoitusalue sijaitsee viheralueella.
Alue tulee olla kéytdssd, ennen kuin laajamittakaavaisempi ra-
kentaminen alueella kédynnistyy. Alueen valinta perustuu ra-
kennusviraston teettdmddn ympdristdvaikutusten arviointiin
sekd vaihtoehtojen teknistaloudelliseen tarkasteluun. Maa-ai-
nesten otto- ja kdsittelyalueen (eo-1) kaavamddrdystd on muu-
tettu lausunnossa esitetyn mukaiseksi.

Tavoitteelliset sijainnit lumen vastaanottopaikalle ja teknisen
huollon varikoille on osoitettu selostuksen liitteend olevassa
tavoitteellisessa palveluverkkosuunnitelmassa. Tarkempi si-
Jjainti ja mitoitus mddrittyvit jatkosuunnittelussa.

Yleiskaavassa esitetty katuverkko on sijainniltaan ohjeellinen.
Katujen ja siltojen mitoitus ja sijainti mddrittyvdt tarkemmas-
sa suunnittelussa. Kaavataloudelliset laskelmat tarkentuvat
suunnitelmien tarkentuessa. Oikean kustannustason laskemi-
sessa hyddynnetddn kaupungin yksikkéhintatuntemusta.

Yleiskaava-alueelle on laadittu hulevesien hallinnan yleissuun-
nitelma ja tulvavaara-alueet on alustavasti tunnistettu. Tar-
kemmassa suunnittelussa laaditaan aluekohtaiset hulevesi-
en hallintasuunnitelmat. Valuma-alueet huomioidaan koko-
naisuutena.

Kaavaehdotuksessa virkistys- ja ulkoilualuveet muodostavat
keskeiset viheryhteydet. Viher- ja virkistysalueiden, -yhteyksien
Jja -kohteiden yleisten mddrdysten perusteella luonnon erityis-
piirteet ja ekologiset yhteydet tulee ottaa tarkemmassa suun-
nittelussa huomioon.

Muutettuun yleiskaavaehdotukseen on lisdtty useita ekologi-
sen yhteyden merkintéji korostamaan kyseisten yhteyksien
merkittdvyyttd my6s ekologisesta nikékulmasta. Ekologisia
yhteyksid on tarkasteltu yleiskaava-aineistoon kuuluvassa Os-
tersundomin yhteisen yleiskaavan ekologisen verkoston tar-
kastelussa (Ojala 2017). Seudulliset yhteydet ja niiden jatku-
vuus Itd-Helsingin kulttuuripuiston, Vuosaaren ja Viikki-Kivikon
vihersormien suuntaan on huomioitu. Myds viherkehdn jatku-
minen Ostersundomin alueelta on otettu suunnittelussa huo-
mioon. Seudulliset yhteydet huomioidaan myés tarkemmas-
sa suunnittelussa.

Ekologisen yhteyden kaavamerkinnén selitys kuuluu: Luonnon
monimuotoisuuden kannalta térked ekologinen yhteys. Ekolo-
giset verkostot -raportissa todetaan, ettd yhteyksien jatkuvuu-
desta huolehtivat osaltaan vihersillat tai -alikulut, joita on kaa-
vassa osoitettu kuusi kappaletta.

Virkistysyhteystarve -merkinndlld osoitetaan kaupunkiraken-
teen ldpi sijoittuvia kulkuyhteyksid, jotka liittdvit laajempia
viheralueita toisiinsa. Virkistysyhteyksien luonne mddritel-



lddn tarkemmassa suunnittelussa. Ne voivat olla esimerkiksi
urbaaneja kévely- tai puistokatuja, hoidettuja luonnonalueita
tai muodostua puistoketjuista tai kaupunkiaukioista.

Ulkoilualueiden yleismdcirdyksen mukaisesti alueen luonne on
pddosin sdilyttdvd. Aluetta on hoidettava luonto- ja kulttuuri-
arvoja tukevalla tavalla. Mddrdykselld halutaan vaalia myds
maisemallisia arvoja. Maakunnallisesti ja paikallisesti merkit-
tavdt maisema-alueet on lisiksi huomioitu yleisissd mddrdyk-
sissd. Lisdksi UL-1 alueen yksityiskohtaisessa suunnittelussa
on huolehdittava, ettei merkittdvdsti heikennetd Natura 2000
-verkostoon kuuluvan alueen Mustavuorenlehto ja Ostersun-
domin lintuvedet Flo100065 suojelun perusteena olevia luon-
nonarvoja eikd ulkoilureittejd sijoiteta alueen rannan puolei-
selle osalle.

Virkistysalueiden merkinndstd on poistettu paljon tilaa vie-
vdt toiminnot hautausmaa ja ryhmdpuutarhat. Hautausmaa
on merkitty omalla merkinndllddn (HM). Ryhmdpuutarhat on
mahdollistettu Granétd koskevassa mddrdyksessd.

Granén saari jdtettiin pois Sipoon Saariston ja rannikon
osayleiskaavasta ja liitettiin kuntien yhteiseen yleiskaavaan.
Alueen maankdytto ratkaistaan yleiskaavatarkkuudella tdssd
kaavassa eikd saarta jdtetd selvitysalueeksi tai poisteta kaa-
va-alueesta. Suunnitteluprosessin aikana on kdynyt selvéksi,
ettd vuuden maankdytén toteutuminen Granén saarelle on hy-
vin kaukana tulevaisuudessa. Alueen varaaminen yleispiirtei-
sesti matkailua, virkistystd ja loma-asumista varten osoittaa
rifttdvdlld tarkkuudella Granén aseman yhdyskuntarakentees-
sa. Luontoarvoja voidaan tutkia ja suojella tarkemmin sitten,
kun alueen suunnittelu etenee tarkemmalle tasolle. Luonto eh-
tii muuttua siithen mennessd. Granén investointeja ei ole arvioi-
tu suunnitelman yleispiirteisyyden vuoksi.

Yleiskaavaehdotuksessa on merkintd ajoneuvoliikenteen yhte-
ystarpeelle Grandn ja mantereen vililld. Yhteystarpeen toteut-
tamiskelpoista ratkaisua tarkastellaan siind vaiheessa, kun
Granén maankdytén tarkempi suunnittelu tulee ajankohtai-
seksi. Valittavaan ratkaisuun vaikuttaa Granén maankdytén
ohella mm. Vuosaaren sataman toiminnan ja sen kehittdmi-
sedellytysten huomioiminen. Purjeveneiden liikennéinti “suo-
Javdyldlle” on mahdollista edelleen Grandn itdpuolelta, mikd-
li jatkosuunnittelussa pdddyttdisiin ratkaisuun, missd purjeve-
neelld kulku Grandn pohjoispuolitse on estetty.

400 kV voimajohtovaraus tulee pirstomaan metsdistd Puronii-
tyn ldnsipuolista ulkoilualuetta. Luontovaikutusten arvioinnin
mukaisesti voimajohdon vaikutukset ovat paikallisia metsd-
alveilla, johtoalueen muuttuessa puuttomaksi. Tarkemmassa
suunnittelussa tullaan tutkimaan voimajohdon tdsmadllisem-
pilinjaus ja arvioimaan tarkemmin ympdristévaikutukset. Tun-
nelointi ei ole tdmdn hetken tietimyksen mukaan mahdollista,
mutta asiaa tutkitaan, kun siirto tulee ajankohtaiseksi.

Helsingin kaupunki, ympéristolautakunta

Vaikutukset Natura-alueeseen ja tulvariskien arviointi

Luonnos- ja ehdotusvaiheen Natura-arvion tekijana on ollut eri kon-
sultti. Molemmat Natura-arviot ovat huolellisesti tehtyja ja niiden
johtop&atokset samansuuntaisia.

Kaavaluonnoksen laadinnan alkuvaiheessa asutuksen painopisteen
ja raideratkaisun vaihtoehtoja ei tarkasteltu riittavan perusteellises-
ti, vaan paadyttiin valitsemaan riskialttiit perusratkaisut. Natura-
konsultin esittdmia parannusehdotuksia ei otettu huomioon keskei-
sissa kysymyksissa. ELY-keskus totesi poikkeuksellisesti kaavaluon-
noslausunnossaan jo ennen Natura-arviointia, ettd merkittavan hai-
tan syntyminen on todenndkéistd. Ongelmana on perusratkaisu: lii-
an ldhelle Natura-aluetta sijoittuva metrolinjaus ja siihen tukeutu-
va rakentaminen.

Kaavaehdotuksen taajama-alueista Salmenkallio on osaksi ja Oster-
sundom merkittavaltd osin tulvariskialueella. Mittava rakentaminen
alaville paikoille vaatii laajamittaista stabilointia ja esirakentamis-
ta tulvan kannalta turvalliseen korkeuteen. Maansiirroilla ja paksuil-
la louhepatjoilla on luonto- ja maisemavaikutuksia, asemakaavata-
solla my6s todenndkdisesti sellaisia vaikutuksia Natura- luontotyyp-
peihin, joita ei yleiskaavan Natura-arvioissa ole voitu tdysipainoisesti
ottaa huomioon ja jotka edellyttdvat vaativia teknisia ratkaisuja kos-
teikkojen vesitasapainon yllapitamiseksi.

Kaavoituksessa tulisi selvittaa, olisiko rakentamisen painopistetta
mahdollista siirtda kauemmas Natura- alueilta ja niiden kanssa osin
paallekkaisiltd tulvariskialueilta. Ndin vahennettdisiin myos suojelta-
ville luontotyypeille ja lajeille aiheutuvia haittoja.

Kaavaehdotus sisaltda suuria juridisia ja ekologisia riskeja. Sen viemi-
nen eteenpdin padtoksenteossa ei ole kuntien kokonaisedun mukais-
ta. Natura-alueille on syyta jattaa kaikissa kaavaratkaisuissa riittava
suoja. Ymparistolautakunnan mielestd yhteista yleiskaavaa ei tule
hyvaksya ennen kuin voidaan osoittaa, ettd maankayttoratkaisuis-
ta ei aiheudu Natura-arvoja merkittavasti heikentavia vaikutuksia.

limastovaikutukset

Kaupunginvaltuuston vuonna 2012 hyvdksymassa kaupungin ym-
paristopolitiikassa on asetettu tavoitteeksi hiilineutraali Helsinki
vuonna 2050. Vaikutusten arviointi ei kuitenkaan tdysin vastaa sii-
hen, kuinka hyvin kaavaratkaisu kokonaisvaltaisesti tukee Helsingin
omien ilmastotavoitteiden ja kaavassa asetettujen tavoitteiden to-
teutumista.

Ymparistolautakunta katsoo, ettd yleiskaavalla on merkittdva roo-
li energiatehokkuuden edistamisessa. Ostersundom tulee kokonai-
suudessaan osoittaa alueeksi, jolla tdhdatdan mahdollisimman suu-
reen energiaomavaraisuuteen ja hiilineutraalisuuteen. Lisaksi alu-
eella tulee tavoitella hillinndn ohella my6s ilmastonmuutoksen ko-
konaisvaltaista sopeutumista esimerkiksi viherinfran ja hulevesien
kasittelyn keinoin.

Maankdyton suunnittelussa tulee aina ottaa huomioon uusiutuvan
energian kdyton mahdollistaminen ja rakentamisen materiaalivalin-
noista aiheutuvat paastot. Taman lisdksi tulee huomioida rakennus-
ten sijoittelun, muodon ja suuntauksen vaikutukset energiankulu-
tukseen. Nama tavoitteet tulisi sisallyttaa yleiskaavaan.
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Yleiskaavaehdotuksessa ei ole osoitettu alueita tuulivoimatuotan-
nolle, mutta tuulivoiman sijoittamista ei mydskaan rajoiteta. Uuden-
maan 4. vaihemaakuntakaavaluonnoksessa Helsinkiin ei ole osoitet-
tu maakunnallisesti merkittavia tuulivoima-alueita. Paikallisia tuuli-
voima-alueita voidaan varata kuitenkin kuntakaavoituksessa.

Uusien alueiden rakentaminen pienentaa nykyisten hiilinielujen
ma&araa. Eniten hiilidioksidia sitovat metsat. Yleiskaavassa tulee esit-
tda arvio alue hiilinielujen pienenemisesta ja siita, kuinka sita voi-
daan kompensoida.

Liikennejarjestelma

Uudenmaan ELY-keskus on 28.5.2014 paattanyt, ettd Ostersundo-
min metroraidehankkeeseen sovelletaan ymparistovaikutusten arvi-
ointimenettelyd. Ympadristélautakunta toteaa, etta linjausvaihtoeh-
tojen muodostamisessa ja vaikutusten kokonaisarvioinnissa on eri-
tyisen tarkedd ottaa huomioon metroasemiin kytkeytyvien raken-
tamisalueiden vaikutukset luontoarvoihin ja tulvariskialueisiin, mi-
hin Ostersundomin yleiskaavatyon yhteydessa tehty Natura-arvioin-
ti antaa hyvan ldhtokohdan.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus on arvioiden mukaan jddmassa
huomattavan alhaiseksi. Ymparistolautakunnan mielestd uusilla alu-
eilla joukkoliikenteen seka jalankulun ja pyorailyn tavoitteelliset kul-
kutapaosuudet tulee asettaa huomattavasti keskimaaraista korke-
ammiksi, jotta hiilineutraaliustavoite vuonna 2050 voidaan saavut-
taa. Tutkimusten mukaan erityisesti vapaa-ajanmatkat ovat viime
vuosina kasvaneet ja tulevat jatkossa yha kasvamaan, joten virkis-
tys- ja vapaa-ajanmatkojen aiheuttamaa liikkkumistarvetta ja suun-
tautumista tulisi arvioida tarkemmin.

Yleiskaavaehdotuksessa keskusten, taajama-alueiden ja vahittais-
kaupan suuryksikoiden toteuttaminen sidotaan kaavamaaraykselld
raideliikenteen toteuttamiseen. Uusien taajama- alueiden joukkolii-
kenne todennékdisesti alkuvaiheessa hoidetaan linja- autoliikenteel-
|a. Riskina on, etta valiaikaisratkaisut kestdvat pitkaan. Myés viliai-
kaisratkaisujen vaikutukset liikennejarjestelm&an ja paastoihin tu-
lee selvittaa.

Liityntdpysakaintijarjestelyja ei ole osoitettu yleiskaavakartalla.
Kaavoituksessa tulisi varmistaa, etta riittava liityntapysakointikapa-
siteetti voidaan sijoittaa asemien tiiviiksi rakentuvaan lahiymparis-
to0n. Erityisesti Sakarinmé&elld, mutta myds muilla asemilla on suuri
merkitys liitynta- ja vaihtopaikkana. Liityntépaikkoja tarvitaan pait-
si Sipoon ja Porvoon suunnasta saapuville my0s riittdmattomasta lii-
tyntadbussitarjonnasta johtuen alueen asukkaille. Liityntdpysakdin-
tipaikoille tulee osoittaa my®s riittavat ja turvalliset pyorapysakoin-
titilat.

Melu, iimanlaatu ja hiljaisuus

Liikennemaarat alueen suurimmilla vaylilla tulevat kasvamaan mer-
kittavasti. Tiivis asuminen on osoitettu liilkennealueiden valittomaan
Idheisyyteen, missa seka ilmanlaatu- ettd meluhaitat ovat suurim-
mat. Katujen ja maanteiden varret on meluntorjunnan kannalta pa-
ras rakentaa tiiviisti ja yhteen kytkettyna. TallGin on vaarana, etta il-
manlaatu heikentyy, mikali vaylistd muodostuu kuilumaisia. Katu-
kuilumaisissa ymparistdissa on riski typpidioksidin raja- arvopitoi-
suuden ylittymiselle.
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On mahdollista, etta satamatoiminnasta aiheutuva melu voi tulevai-
suudessa rajoittaa sen ldhialueen maankayttoa etenkin Kantarnasin
suunnalla. Samalla tulevissa maankayttoratkaisuissa tulee huomioi-
da, ettei niilla suljeta pois mahdollisuutta kehittaa satamatoimintaa.

Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden mukaan alueidenkay-
t0ssa tulee edistaa hiljaisten alueiden sdilymista. Kaavaehdotukses-
ta hiljaisten alueiden tarkastelu puuttuu ja ehdotusta on tarpeen tal-
td osin taydentad. Uuden alueen suunnittelu tarjoaa hyvat mahdolli-
suudet huomioida hiljaiset ja d@nimaisemaltaan rauhalliset alueet jo
suunnittelun alkuvaiheessa ja samalla varmistaa niiden sdilymisen.

Viherkaytavat

Puronvarsilaaksot on yleiskaavaehdotuksessa merkitty pohjoisetela-
suuntaisina Sipoonkorvesta merenrantaan johtavina viherkaytavina.
Purot ja norot tulee sdilyttda avoimina vesivomina. Niilld on merki-
tysta my0s seka ekologisina kaytavina etta hulevesireitteind. Puron-
varsilaaksot ovat merkittavia seka ilmastonmuutokseen sopeutumi-
sessa etta viherkdytdvina. Hulevesien viivyttdminen ja tulvien hallin-
ta vaatii riittavat tilavaraukset. Virkistysalueiden kaavamerkintdja ja
-maadrayksia pitdisi tarkentaa siten, ettd ne turvaavat paremmin alu-
eiden luontoarvojen ja ekologisten yhteyksien sailymisen. Vihervy6-
hykkeet purojen reunoilla on kuitenkin paikoin merkitty hyvin ka-
peiksi. VyShykkeiden tilavarauksien riittdvyys tulisi vield tarkistaa,
jotta hulevesien hallinta ja luonnontilaisten purovesistojen virkistys-
kdyttoarvojen sdilyminen voidaan turvata myds jatkossa.

Talosaaren halki esitetty katulinjaus tulisi muuttaa ulkoilureitiksi.
Esitetty tieyhteys haittaisi Talosaaren kayttamista metsdisena vir-
kistysalueena ja ratsutilaa. Riittdva tieyhteys on jo nyt olemassa Uu-
den Porvoontien kautta.

Maa-ainesten otto- ja kasittelyalueet

Yleiskaava-alueella pyritdédn massatasapainoon ja omavaraisuuteen
kiviaineshuollon osalta, mika on hyva asia luonnonvarojen kayton
minimoimisen ja ilmastop&astdjen kannalta.

Kaikki kolme vaihtoehtoista maa-aineksen otto- ja kasittelyaluet-
ta sijoittuvat yleiskaavatydssa luonnon monimuotoisuuden kannal-
ta arvokkaiksi tunnistetuille alueille. Louhinnalla on suoria vaikutuk-
sia maa- ja kallioperaan. Haltingbergetin maa-aineksen otto- ja ka-
sittelyalue sijoittuu Haltingtrask-lammen valuma-alueelle. Kaavan
mukaisella toiminnalla olisi todennakaisesti erittdin kielteisia vaiku-
tuksia herkkdan suolampeen. Haltingtrask- lammen ymparist6 on
my0s merkittava virkistyspaikka jo nykyiselladn. Norrbergetin maa-
aineksen otto- ja kasittelyalue sijoittuu hyvin ldhelle Sipoonkorven
kansallispuistossa ja kaavaehdotuksessa luonnonsuojelualueella si-
jaitsevaa Stortrédsk-jarved, jonka virkistysarvo on erittdin merkittava.

Maa-aineksen otto- ja kdsittelyalueiden ymparistovaikutusten arvi-
oinnissa tulee painottaa vaikutuksia valuma-alueisiin sek& luonto- ja
virkistysarvoihin. Lisaksi tulee huomioida asuinalueille seka itse toi-
minnasta ettd liikenteestd aiheutuvat haitat.

VASTINE

Muutetussa yleiskaavaehdotuksessa rakentamisen painopis-
tettd on siirretty kauemmaksi Natura-alveilta ja niiden kans-
sa osin pddllekkdisiltd turvariskialueilta. Rakentamisalueiksi
osoitettujen muiden alavien alueiden rakentamistavat ja nii-



den vaikutukset vesitasapainoon ja luontotyyppeihin arvioi-
daan tarkemmassa suunnittelussa.

Helsingin ympdristopolitiikka sekd globaalit ilmastovaikutuk-
set, niiden hillintd ja ilmastonmuutokseen sopeutuminen, on
huomioitu suunnittelun jokaisessa vaiheessa. Kaava perustuu
raideliikenteeseen tukeutuvaan kaupunkirakenteeseen. Kaa-
vassa on aluevarauksia ja mddrdyksid, jotka ohjaavat tarkem-
paa suunnittelua ja varmistavat Helsingin ympdristopolitiikan
tavoitteiden toteutumisen. Uusiutuvan energian kéytén mah-
dollistaminen ja alueen energiaomavaraisuus ovat olleet suun-
nittelun pddteemoja. Kaavatyon yhteydessd on yhdessd Sit-
ran kanssa laadittu Ostersundomin smart&clean visio, jossa
on asetettu tavoitteet alueen kestdville kehittdmiselle, suun-
nittelulle ja toteutukselle. Vaikutusten arviointia on tdydennet-
ty alueen ekotehokkuutta mittaavalla KEKO-arviointimenetel-
malld.

Muutetun yleiskaavaehdotuksen pohjalta on laadittu vusi lii-
kennejdrjestelmdselvitys (Strafica 201y7). Selvityksen mukaan
Jjalankulun ja pyérdilyn osuus (41 %) asettuu Helsingin kanta-
kaupungin tasolle, joukkoliikenteen osuus (25 %) Espoon ja
Vantaan tuntumaan ja henkiléautoilun osuus (34 %) Helsingin
esikaupunkivyShykkeen ja Espoon tai Vantaan vilimaastoon.
Helsingin osalta yleiskaavassa, jatkosuunnittelussa ja suunni-
telmien toteutuksessa noudatetaan samoja periaatteita kuin
muvualla Helsingissd. Liikkumisen kehittdmisohjelma on yksi
noudatettava kokonaisuus.

Vapaa-ajan matkojen arvioimiseksi ei ole olemassa luotettavia

Jja vakiintuneita arviointimenetelmid. Liikkumisen volyymien
huiput kohdistuvat hyvin voimakkaasti arkiliikenteen aamu- ja
iltapdivdn vilkkaimpiin tunteihin. Liikennejdrjestelmd mitoite-
taan toimivaksi ndind aikoina haluttavalla tavalla. Mikddn ei
osoita, ettd vapaa-ajan liikkuminen synnyttdisi minkddn kulku-
muodon osalle vastaavia volyymihuippuja. Poikkeuksen muo-
dostavat erindisiin ajankohtiin (juhannus ym.), tapahtumiin
(konsertit, urheilutapahtumat, ym.) ja paikkoihin keskittyvdt
(satamien matkustajalaiturit, stadionit, ym.) arkihuippuja har-
vemmin toistuvat hetkelliset volyymihuiput. Liikennejdrjestel-
mid ja rakenteita on lihes mahdotonta mitoittaa tdstd niké-
kulmasta jirkevilld resurssien kdytolld toteutuviksi.

Liikennejdrjestelmdselvityksessd (Strafica 2017) on tarkastel-
tu maankdytén ja liikenneverkon vaiheittain kehittimistd al-
kuvaiheessa bussiliikenteen varaan. Selvityksen perusteella
bussiliikenteelld kyetddn palvelemaan yleiskaava-alueen kas-
vu noin 25 0oo asukkaaseen (joista noin 18 ooo vusia) saakka.
Bussiliikenteelld palveltu yleiskaava-alue ei kuitenkaan kyke-
ne tarjoamaan tavoitetilanteen veroisia seudullisia joukkolii-
kenneyhteyksid tai ldhisaavutettavuutta. Mahdollisen vilivai-
heen ilmastovaikutuksia ei ole tarkasteltu.

Yleiskaavaehdotukseen liittyvit toteuttamistarkastelut ovat
alustavia. Varsinainen toteuttamisen ja toteuttamisvaiheiden
suunnittelu on tarkoitus kdynnistdd yleiskaavan hyvéksymisen
Jjilkeen. Yleiskaavan alustava toteuttamisohjelma perustuu sii-
hen, ettd Itdmetro toteutetaan kerralla Majvikiin asti vuosina
2030 - 2034. Metron rakentaminen mahdollistaa alverakenta-
misen aloittamisen samanaikaisesti Lédnsisalmessa, Ostersun-

domissa, Sakarinmdessd ja Majvikissa. Muutetun yleiskaava-
ehdotuksen metrolinjaus ei tue néhtdvilld olleen yleiskaavaeh-
dotuksen mukaista vaiheittain toteuttamista. Teknistaloudel-
lisesti metro on todenndkéisesti jdrkevdd rakentaa kerralla ai-
nakin Sakarinmdkeen asti. Mahdollinen vaiheittain toteuttami-
nen tarkentuu metron jatkosuunnittelussa.

Yleiskaavatyén yhteydessd on laadittu Ostersundomin ympé-
ristémeluselvitys (Akukon 2016). Ostersundomin asuntoval-
taisilla alueilla likenne on hallitseva melunldhde. Liikenneme-
lua voidaan torjua rakennusten massoittelulla ja sijoittelulla,
Jolloin erillisié meluntorjuntarakenteita ei tarvita. Metroradan
avo-osuuden ldheisyydessd oleville asuin-, urheilu- ja ulkoilu-
alveille kantautuu ohjearvot ylittdvdd melua, joka voidaan tor-
Jjua radanvarren meluesteilld. (Akukon 2016.) Metron aiheutta-
mien runkoddnen ja tdrindn vaimentaminen otetaan huomioon
radan rakenteiden yhteydessd. Satamaradan pintaosuuksien
tavarajunaliikenteen aiheuttama melu huomioidaan alueiden
Jatkosuunnittelussa. Liikenteen vaikutukset asuinkiinteistdjen
suojaustarpeeseen selvitetddn jatkosuunnittelun yhteydessd,
kun tarvittavia mallinnuksia varten lihtdaineisto on olemassa.
Meluselvityksen mukaan Vuosaaren sataman ja voimalaitos-
ten melu ei aseta rajoitteita asuinalueille. Melun eri lGhteiden
yhteisvaikutus on merkityksetdn.

Muutettu yleiskaavaehdotus mahdollistaa hiljaisten alueiden
sdilymisen yleiskaava-alueen eteldosissa. Erillistd hiljaisten
alueiden tarkastelua alueelle ei ole tehty.

Katukuilujen ilmanlaaturiskit on tiedostettu. Yleiskaavaan on
lisdtty yleismddrdys liikenteen pddstdjen huomioimisesta tar-
kemmassa suunnittelussa.

Yleiskaava-alueelle on laadittu hulevesien hallinnan yleissuun-
nitelma ja tulvavaara-alueet on tunnistettu. Hulevesien kdsit-
tely perustuu hajautettuun lvonnonmukaiseen jdrjestelmddn.
Purot on tunnistettu tdrkeiksi ekologisiksi yhteyksiksi ja niitd on
ksitelty tarkemmin Ostersundomin ekologiset yhteydet selvi-
tyksessd.

Kaavamddrdyksissd todetaan, ettd tarkemmassa suunnitte-
lussa on huomioitava purojen ja norojen uomien ja purkukoh-
tien sdilyttdminen nykyisellddn, tai niin, ettd tdrkeiden luon-
tokohteiden suojelulliset tavoitteet huomioidaan. Purojen reu-
nojen vihervyéhykkeet suunnitellaan tarkemmassa kaavoituk-
sessa.

Yleiskaavassa on osoitettu sijoituspaikka mddrdaikaiselle maa-
aineksen otto- ja kdsittelyalueelle (Hdltingberget). Alueen yh-
teyteen on osoitettu sijainti myds puhtaiden ylijdéimdmaiden
loppusijoitusalueelle. Ylijidmdmaiden loppusijoitusalue sijait-
see viheralueella. Alueen valinta perustuu ympdristévaikutus-
ten arviointiin sekd vaihtoehtojen teknistaloudelliseen tarkas-
teluun.

2.2.2 Porvoon kaupunki

Asuinalueiden suunnittelussa on hyvin hyddynnetty rannikkoalueen
vetovoimaa, ja yleiskaavaehdotuksen mukainen maankaytté mah-
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dollistaa viihtyisien, merellisten asuinalueiden muodostumisen.

Keskusten, taajama-alueiden ja vahittaiskaupan suuryksikdiden to-
teuttamisen kytkeminen ajoitusmaardyksella raideliikenteeseen pe-
rustuvaan joukkoliikennejdrjestelman toteuttamiseen on tarkoituk-
senmukaista ja edistad seudun yhdyskuntarakenteen tasapainoista
ja johdonmukaista kehittdmista.

Metro on hyva ratkaisu alueelle. Metro kytkee alueen osaksi Helsin-
gin kaupunkirakennetta, ja mahdollistaa tiiviilden kaupunkiymparis-
t0jen toteuttamisen moottoritien eteldpuolisille alueille. Varaukset
pikaraitiotielle Keha Ill:n suuntaan seka linja-autoliikenteen ita-lan-
si -suuntaisten runkoreittien vaihtomahdollisuus poikittaiseen jouk-
koliikenteeseen Kehd Ill:n eritasoliittyman tuntumassa ovat tarpeel-
lisia.

Ehdotuksessa on varauduttu metron jatkamiseen Séderkullaan. S6-
derkullasta metron matka-aika Helsinkiin on jo noin 40 min, jolloin
ollaan jo &érirajoilla sen suhteen, onko metro riittdvan nopea jouk-
koliikenneyhteys yhdistam&an Soderkullaa seudun paakeskukseen.
Metro ei liikennejarjestelmana palvele Soderkullaa pidemmaille itdan
eli joukkoliikenne Porvoon suuntaan jarjestetddn bussien varassa.
Yleiskaavatyon yhteydessa laaditut liikennejarjestelmaselvitykset
osoittavat, ettd metron jatkaminen Soderkullaan/Sibbesborgiin voi
johtaa myds metrojarjestelman kapasiteettiongelmiin. Joukkoliiken-
nejarjestelma, jossa bussimatkustajat joutuisivat vaihtamaan esim.
metroon paastakseen Helsingin keskustaan, ei mydskaan ole kilpai-
lukykyinen henkildauton kanssa Porvoon suunnasta tultaessa.

HLJ 2015 luonnoksessa metron toteuttaminen on ajoitettu 2026—
2040. Vasta taman jalkeen tulee kysymykseen metron jatkaminen
Majvikistd Sibbesborgiin. Eteldisen Sipoon ja Porvoon suunnan jouk-
koliikennekysynta padkaupunkiseudun suuntaan toimii vuosikym-
menet busseilla ja joukko-liikenteen rungon muodostaa valtatien 7
suuntaiset linjat. Porvoon bussiliikenne seka pitkdmatkaisempi lin-
ja-autoliikenne kayttavat paatepysakkinaan ensisijaisesti Kamppia.
Lisaantyva linja-autoliikenne ei valttdmattda mahdu Kampin linja-au-
toterminaaliin eikd uusia terminaaleja ole suunnitteilla. Myos Itdkes-
kuksen ja Mellunméaen metroasemilla on hyvin vahan lisdkapasiteet-
tia bussiliityntaliikenteen lisadmiseen.

Itdisen Uudenmaan joukkoliikennejarjestelma perustuu metrorat-
kaisusta huolimatta linja-autojen runkolinjoihin Kamppiin tai Pasi-
laan seké sujuviin vaihtomahdollisuuksiin niin metroon kuin poikit-
taiseen joukkoliikenteeseen. Ostersundomin yleiskaavaehdotus ei
tarjoa Porvoon suunnan linja-autoliikenteelle toimivaa vaihtomah-
dollisuutta metroon. Jatkossa ainut sujuva metron ja itd-suunnan
bussien vaihtomahdollisuus olisi Kampissa, mika ei edusta laadukas-
ta liikennejarjestelmasuunnittelua.

Kansainvélisesti ja valtakunnallisesti tarkedn E 18 -kdytavan seka sen
rinnakkaistien toimivuutta ei tulisi vaarantaa Ostersundomin alueen
rakentamisella ilman, ettd samalla varmistetaan valtatien ja sen eri-
tasoliittymien kapasiteetin riittavyys mahdollisilla lisdkaistoilla tai
vastaavilla jarjestelyilld. Pelkkd maininta kaavaselostuksessa ei ole
riittdva vaan yleiskaava-kartalle tulisi osoittaa kehittdmismerkinnail-
I3 tarvittavat parannukset valtatie 7:lle.

Vt 7:n rinnakkaisteiden tulisi olla yhtenaiset ja toimivat seka niiden
tulisi mahdollistaa kohtuullinen sujuvuus henkilautoliikenteelle ja
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linja-autoliikenteelle. Metroasemien lahelle tulisi varata tilaa liityn-
tapysakainnille ja osoittaa liityntapysakaointipaikka kaavakartalla
esim. kohdemerkinnalla, jonka sijainti ja muut jarjestelyt tarkentu-
vat yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. Yleiskaavatyossa tulisi
tarkemmin selvittad Porvoon suunnan linja-autoliikenteen sujumista
alueen lapi, ja miten jarjestetdaan sujuvat vaihtomahdollisuudet bus-
seista metroon ja poikittaiseen joukkoliikenteeseen joko Keha Ill:n
tai Lansimaen eritasoliittyman alueella.

Luopuminen HELI-radasta oli hatikoity ratkaisu, ja itdsuunnan kasva-
van asutuksen joukkoliikenne ei toimi Ostersundomin aluetta lukuun
ottamatta metron eikd HEPI-radankaan varassa. Lopputulos ei tule
vastaamaan tasapainoisen aluekehityksen tavoitteita metropolialu-
eella, ja johtanee Porvoon suunnan liikenteellisen aseman heikkene-
miseen. Itdisen Uudenmaan kannalta rantarata olisi parempi vaihto-
ehto ja palvelisi raideliikenteen runkona seudullisesti.

Porvoon vesi on kdynnistdnyt Helsinki-Sipoo—Porvoo -siirtolinjan
yleissuunnittelun Porvoon vedenhankinnan turvaamiseksi. Tarkoi-
tuksena on hankkia vettd HSY:n verkosta. Yleissuunnittelun alustavi-
en linjausvaihtoehtojen selvittdmisessa on tdrmatty Ostersundomin
alueen selkiintymattémiin maanké&yton suunnitelmiin. Ostersundo-
min yleiskaavatydssa tulisi tutkia mahdollinen linjaus ja osoittaa se
kaavakartalla. Muuten selvittdminen saattaa siirtya vuosilla ja siirto-
linjan rakentuminen lykkaantya kauas tulevaisuuteen.

VASTINE

Uudenmaan liitto on teettdnyt Eteld-Sipoon liikennejdrjestel-
miselvityksen osana maakuntakaavaa. Selvityksen mukaan
maankdytén kasvu Ostersundomissa 100 0oo asukkaaseen yh-
distettynd metron jatkeeseen Sibbesborgiin kasvattaisi kuormi-
tuksen yli vilityskyvyn (104 %) 4 minuutin vuorovdlilld.

Ostersundomin yleiskaavassa mahdollistetaan metron jatka-
minen Majvikista itddn, mutta yleiskaava ei ota kantaa Eteld-
Sipoon ja Porvoon joukkoliikennejirjestelméddn. Toimiva liiken-
nejdrjestelmd itdiselld kasvukdytdvilld tulee tarvitsemaan toi-
menpiteitd niin bussijoukkoliikenteen, henkiléautoliikenteen ja
raideyhteyksien kehittdmisessd. Eteld-Sipoon ja Porvoon vili-
sen raideyhteyden tarkempi suunnittelu ja toteuttaminen voi
olla kaukana tulevaisuudessa, mutta tarvittavat tilavarauk-
set on hyvd huomioida kuntien omassa suunnittelussa jo nyt.

Sakarinméiki on seudullisesti merkittdvd vaihtopaikka Porvoon
suunnan busseista metroon. Poikittaisyhteydelle Kehd Il suun-
taan vaihdetaan Ldnsimdessd. Jdrjestelyt tarkentuvat jatko-
suunnittelussa.

Liikennejdrjestelmdselvityksen (Strafica, 2017) mukaan Por-
voonvdyld tarjoaa suhteellisen paljon vapaata kapasiteettia,
mikéli Lahdenvéyldn liittymédalue parannetaan suunnitellusti.
Porvoonvdyldn vilityskyky aamuhuipputuntina tdyttyy, kun
yleiskaava-alueen ja Eteld-Sipoon yhteinen asukasmddrd kas-
vaa noin 40 000 asukkaalla. Kaavailtuja parannustoimenpitei-
td ovat mm. joukko- ja tavaraliikenteen lisdkaistat Porvoon-
véylle sekd Kehd Il littymédn parantaminen. Uusien kaistojen
kdyttéonotto myds henkiléautoliikenteelle sujuvoittaisi hen-
kiléliikennettd, mutta vastaavasti ei tarjoaisi samanlaista su-
Juvuushyétyd bussi- ja tavaraliikenteelle kuin vain sille salli-



tut kaistat tarjoaisivat. On huomioitava, ettd Ostersundomin
yleiskaavan maankdytté ei ole ainoa liikennettd lisddva teki-
Jjé Porvoonvayldlld.

Kaava-alueelle rakennetaan katuja, joiden ensisijainen tarkoi-
tus on palvella alueen maankdyttéd sekd laajempia tarpeita
mm. erikoiskuljetusten (kuljetusten mitat) osalta. Mt 170 muu-
tetaan kaduksija linjataan nykyistd pohjoisemmaksi. Reitti sdi-
lyy, mutta yhteys toteutetaan kaupunkiympdristén ehdoilla.
Ldpikulkuliikenteen haittoja pyritddn vdhentdmddn mm. kul-
kumuotoihin vaikuttamalla, esim. tarjoamalla laadukkaita lii-
tyntdyhteyksid joukkoliikenteeseen. Kaupunkirakenne ja katu-
Jen rajautuminen rakentamisalueisiin tehdddn urbaanilla, sel-
kedisti ja tiiviisti rajautuvalla tavalla. Mitoituksessa ei vilttd-
mdttd voida taata henkiléautoliikenteen sujuvuutta kaikissa
vilkkaimmissa tilanteissa.

Yleiskaava mahdollistaa liityntdpysdkéinnin rakentamisen tar-
vittavassa laajuudessa tarkoituksenmukaisiin paikkoihin. Sa-
karinmdkeen on erikseen osoitettu seudullisesti merkittdvdd
lityntdpysékointid keskustatoimintojen alueiden méddrdykses-
sd. Yleiskaavan liikenteellisen mallinnuksen yhteydessd met-
roasemille kohdistuvaa liityntdpysckdoinnin kysyntdd selvitet-
tiin. Liityntdpysdkéinnin toteuttamiseksi on olemassa joukko
erilaisia tapoja. Jatkosuunnittelussa liityntdpysdkdintid suun-
nitellaan resurssien (kdytettdvissd oleva tila, toteutus) kdytén
kannalta parhaaksi katsottavilla tavoilla. Erityisen tédrkedd on
loytdd toteutustapoja, joissa kalliiden investointien kdyttéas-
te saadaan mahdollisimman korkeaksi. Liityntdpysdkéinnin ra-
hoitusmalleja tulee myés jatkossa kehittdd siten, ettd hyéty-
jét (Porvoon ja Sipoon suunnasta saapuvat) vastaisivat osal-
taan kustannuksista.

Vaasan hallinto-oikeuden pddtdksen (01/0064/2) mukaan Fa-
zerilan pohjavesialueen ldhisuojavydhykkeelle ei saa rakentaa
yleisid liikennevdylid (HELI-rata). Helsingin seudun liikennejcir-
Jestelmdsuunnitelma (HLJ 2015) on pitkdn aikavilin strategi-
nen suunnitelma, joka kuvaa seudun yhteisen tahtotilan tule-
vaisuuden liikennejdrjestelmdstd, sen kehittimisestd ja kdy-
tostd. HLJ 2015:55d Mellunméki-Majvik-vdilille on esitetty met-
royhteys, jonka toteuttaminen ajoittuisi vuosina 2026-2040
aloitettavaksi. Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan, Oster-
sundomin alueen ehdotus on ollut lausuntokierroksella keviicil-
ld 2017. Siind seudulliseksi raideliikennejérjestelmdksi on esi-
tetty metroa vilille Mellunmdki-Majvik. Majvikista Séderkul-
lan suuntaan on osoitettu liikenteen yhteystarve. Yleiskaava
noudattaa maakuntakaavan tavoitteita.

Helsinki - Sipoo - Porvoo -runkovesijohdon ohjeellinen sijain-
ti on esitetty yleiskaavassa Uudelle Porvoontielle. Yleiskaavan
toteuttamisen pitkd aikajdnne tuo haasteita linjauksen pysy-
vyydelle, ja mahdollisiin johtosiirtoihin tulee varautua jo siir-
tolinjaa suunniteltaessa. Yleiskaavaan on liséksi lisdtty yleis-
mddrdys: “Kaikille alueille saa sijoittaa sellaisia liikennettd ja
yhdyskuntateknistd huoltoa palvelevia toimintoja, tiloja, ver-
kostoja ja laitteita, joista ei aiheudu haittaa pddkdyttétarkoi-
tukselle.”

2.2.3 Sipoon kunta

Sipoon rakennus- ja ymparistovaliokunta

Kaava-alueen luontoarvojen yhteensovittaminen tiiviin kaupunkira-
kenteen ja raideliikenteen kanssa ovat olleet alusta asti haaste. Vaik-
ka kaavassa on paljon onnistuneitakin ratkaisuja, niin monia asioita
tulisi ratkaista ja tarkentaa ennen kuin kaava vahvistetaan.

Ontiedossa, etta Salmenkallion metroaseman alueen rakentuminen
muodostaa suuren uhan l8heisiin Natura-alueisiin ja metrolinjan ra-
kentaminen Salmenkalliosta eteenpa&in tulee olemaan ongelma epa-
vakaan maaperan takia. Porvarinlahden yli esitetty uusi liilkennevay-
|d aiheuttaa haittaa Porvarinlahden luonto- ja virkistysarvoille. Tulisi
selvittdg, olisiko rakentamisen painopistettd mahdollista siirtaa kau-
emmas Natura-alueilta niin, ettei maankayttoratkaisuista aiheudu
Natura-arvojen merkittédvaa heikentymista. Kaavaa ei tule vahvistaa,
ennen kuin voidaan osoittaa, ettd maankayttoratkaisuista ei aiheudu
Natura-arvoja merkittavasti heikentavia vaikutuksia.

Kaavassa on osoitettu yllattavan paljon rakentamista alueille, jotka
on todettu Ita-Uudenmaan liiton maakunnallisesti arvokkaiden luon-
toalueiden (MALU) selvityksessa tai Uudenmaan 4. vaihemaakunta-
kaavan yhteydessa tehdyssa Zonation -analyysissa erityisen arvok-
kaiksi kohteiksi. (mm. Majvikin lehmusmetsa lahialueineen ja lan-
siosan kalliomaki ja siihen liittyvat vanhat metsat sekd Stororsbot-
tenin lehto- ja kangasmaa rantametsineen). Néiden sailyttdminen
tulisi huomioida paremmin ja rakentaminen siirtad muille véhem-
man arvokkaille alueille. Grand tulisi kaavoittaa samalla tarkkuudel-
la kuin muu kaavaehdotus. Granota koskeva kaavamaarays virkis-
tys-, matkailu- ja vapaa-ajan ei ota huomioon Granon todettuja luon-
to- ja kulttuuriarvoja.

VASTINE

Muutetun yleiskaavan rakentamisen painopistettd on siirretty
kavemmas Natura-alueilta niin, ettei maankdyttdratkaisusta
aiheudu Natura-arvojen merkittdvdd heikkenemistd.

Majvikin tidrkeimmdt luontokokonaisuudet sijaitsevat yleiskaa-
van viheralueilla. Rakentamisalueilla olevat kohteet on pdd-
osin huomioitavissa tarkemmassa suunnittelussa.

Majvikiin ollaan osoittamassa merkittdvd rakentamiskokonai-
suus. Alueen mitoituksen on mahdollistettava metroasema
alueelle. Ehedn, toimivan ja lisdarvoa tuovan kaupunkiraken-
teen mahdollistaminen saattaa paikoin johtaa siihen, ettd jois-
takin luontokohteista on luovuttava. Tétd arvotusta jatketaan
Jatkosuunnittelussa.

Granén saari jdtettiin pois Sipoon Saariston ja rannikon
osayleiskaavasta ja liitettiin kuntien yhteiseen yleiskaavaan.
Alueen maankdytté ratkaistaan tdssd kaavassa yleiskaava-
tarkkuudella eikéd saarta jétetd selvitysalueeksi tai oteta pois
kaava-alueesta. Suunnitteluprosessin aikana on kéynyt sel-
vdksi, ettd uuden maankdytén toteutuminen Grandn saa-
relle on hyvin kaukana tulevaisuudessa. Alueen varaaminen
yleispiirteisesti matkailua, virkistystd ja loma-asumista varten
osoittaa riittavdlld tarkkuudella Granén aseman yhdyskunta-
rakenteessa. Luontoarvoja voidaan tutkia ja suojella tarkem-
min sitten, kun alueen suunnittelu etenee yksityiskohtaisem-
malle tasolle esim. osayleiskaavatasolle. Luonto ehtii muut-
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tua sithen mennessd.

Sipoon saaristovaltuuskunta

Sipoon saaristovaltuuskunta toi 31.5.2011 jattdmassadn kannanotos-
sa esille, ettd lisdantyvaa virkistyskayttoa varten tulee 16ytaa ja jar-
jestaa kohteita sekd mantereelta etta saaristosta. Tallaista saaristo-
selvitysta ei ole toistaiseksi laadittu.

Kaksikielisyys

Kaavaehdotuksen videoesittely on vain suomen kielellg, ruotsinkie-
lisilld internetsivuilla on vain suomenkieliset asiakirjalinkit ja 160-si-
vuisessa kaavaselostuksessa on ainoastaan kaavakartta kaavamer-
kintéineen ja kolmisivuinen yhteenveto kahdella kielella. Yleiskaa-
van vuorovaikutusraportin vastinetekstissa todetaan, ettd Sipoos-
sa on ollut tapana tuottaa ruotsinkielisend myés keskeisimmat sel-
vitykset ja kaavaluonnoksen selostus, mutta Vantaalla ja Helsingilld
ndin ei ollut tapana. Suomen kielilain (2003/423) 23 §:n mukaan viran-
omaisen tulee toiminnassaan oma-aloitteisesti huolehtia siitd, etta
yksityishenkilon kielelliset oikeudet toteutuvat kdytannossa. Kak-
sikielisen viranomaisen tulee palvella yleis6a suomeksi ja ruotsiksi.
Viranomaisen tulee seka palvelussaan ettd muussa toiminnassaan
osoittaa yleisélle kdyttavansa molempia kielid. Useita vuosia kesta-
neessd Ostersundomin yleiskaavan laadintaty®ssa on tietoisesti ri-
kottu kielilain maardyksia. Sipoon saaristovaltuuskunnan mielesta
tallainen esittelytapa osoittaa suurta vélinpitdamattomyyttd alueen,
Ihialueiden ja koko seudun asukkaita kohtaan. Kaava-alueen asuk-
kaita ja maanomistajia ei kohdella tasavertaisesti.

Aluerakenne

Kaava-alue otetaan kdyttd6n vuosina 2020—2060. Tama merkinnee,
ettd uudet ja my0s vanhat asukkaat joutuvat pitkaan eldmaan raken-
nustydmaa-alueella epaviihtyisdssa keskenerdisessa asuinymparis-
t0ss3, jossa esiintyy nako-, melu- ja ruuhkahaittoja.

Kaavaselostuksessa todetaan, ettd Porvoo tuodaan lahemmaksi Hel-
sinkid. Tama ehka patee Helsingissa asuviin, mutta porvoolaisilla ja
muilla itduusmaalaisilla tilanne lienee péinvastainen. Iddsta Helsin-
gin keskustaan suuntautuvat matkat vaikeutuvat ja hidastuvat, kun
taajama-alue levittyy Helsingistd Porvooseen pdin, liikennevirrat
kasvavat ja Uusi Porvoontie muuttuu kaduksi.

Olisi erittain tarkeata laatia monipuolinen toteutussuunnitelma, jot-
ta kaava-alueen eri osa-alueiden rakentamisessa valtyttaisiin pahim-
milta haitoilta.

Saaristo

Kaavaselostuksessa ei juuri mainita saaristoa, Granota ja lintuvesia
lukuun ottamatta. Todetaan ainoastaan, ettd yleiskaava-alueen ran-
nat ovat paaosin ruovikoituneita sisélahtia ja salmia ja merenlahdet
hyvin rehevia. Kaavaan liittyvassa luontoselvityksessa mainitaan, et-
td vaikutukset vesikasvillisuuteen jadvat vahaisiksi, koska valtaosa
merenranta-alueista sdilyy viher- tai suojelualueina, mutta myds et-
td vesikasvillisuuteen kohdistuvat vaikutukset ovat merkittavimpia
alueilla, joilla ruopataan tai rakennetaan pienvenesatamia. Saaristo-
valtuuskunnan mielesta tiiviisti asutun taajaman rakentamisen vai-
kutukset meren eldimistoon, kasvillisuuteen ja vedenlaatuun seka
tulevien ymparistohaittojen torjunta mahdollisuudet kaipaisivat li-
sdselvityksia ennen kaavan lopullista kasittelyd. Muutos voi monella
tavoin vaikuttaa kielteisesti ympardivassa saaristossa elaviin ja liik-
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kuviin. Maisemakuva muuttuu. Melu-, nako-, haju-, tarina- ja valo-
haitat lisaantyvat ja ilma muuttuu epapuhtaammaksi.

Jatkosuunnittelussa olisi otettava enemman huomioon saaristo-olo-
suhteet, saaristoluonnon herkkyys ja saaristokulttuuri seka saaris-
tolaisten ja kesdasukkaiden tarpeet. Tie- ja raideliikenneratkaisujen
lisaksi olisi tarkeata tutkia, miten rantojen laheisyyteen suunnitel-
tu tiivis asutus vaikuttaa satamapalvelutarpeeseen ja veneliikentee-
seen. Meren ja saarten |dheisyys on kaava-alueen asuttamisen tar-
keimpia vetovoimatekijoitd, joten jo tasta syysta kannattaisi kiin-
nittaa erityista huomiota saariston rooliin tulevien kaupunkikortte-
leiden reuna-alueena ja satamien rooliin mantereen ja saarten vali-
sind solmukohtina. Stordrenin muututtua asuinalueeksi saaristolai-
set menettivat yhden tarkeimmista satamistaan. Nykyiset satamat
ovat ylikuormitettuja. Nyt olisi tarke&td osoittaa sopivia monipuoli-
sen infrastruktuurin alueita saaristopalveluja, yhteysalusliikennetta,
pelastustoimintaa, 6ljyntorjuntaa seka esimerkiksi tavara- ja koulu-
laiskuljetuksia varten.

Grand

Kuulostaa utopistiselta, ettd Grandssa varataan alue hautausmaata
varten. Syrjdinen sijainti, hankalat liikenneyhteydet, vahainen asutus
ja saaren suuri merkitys virkistysaluekohteena eivat kay yksiin hau-
tausmaa-ajatuksen kanssa. Tulevina vuosikymmenina Helsingin seu-
dulla sijaitsevien harvojen luonnontilassa tai virkistyskaytdssa olevi-
en saarten arvo ja merkitys kasvavat yha enenevassa maarin.

VASTINE

Saaristoselvitystd ei ole ndhty tarpeelliseksi timdn kaavan yh-
teydessd selvittdd. Grand on ainoa Sipoon kunnan saarista, jo-
ka on kaava-alueella. Granén virkistyskdyttdd selvitetddn tar-
kemmassa suunnittelussa.

Sipoo on omalta osaltaan kédntdnyt kaavadokumentteja ruot-
siksi, mm. vastineet ja kaavaselostuksen Sipoon suunnitelmia
koskevat osat. Kaavakartan merkinndt ja mddrdykset on laa-
dittu molemmilla kielilld. Kaavaehdotuksen selostuksen tii-
vistelmd ja johdanto sekd vuorovaikutusraportin lukuohje on
kddnnetty ruotsiksi. Selvityksid ei ole ollut Sipoon kunnassa
tapana kddntdd vaan ne ovat silld kielelld, milld ne on laadittu
(yleensd suomi, ruotsi tai englant).

Rakentamisen aikaiset vaikutukset on tunnistettu, ja haittoja
pyritddn lieventdmddn mahdollisuuksien mukaan.

Yleiskaavalla voidaan vaikuttaa vain kaava-alueella tehtdviin
ratkaisuihin. Yleiskaavalla ei voida vaikuttaa mm. Porvoon
Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuteen suoranaisesti. Kau-
punkirakenteen laajentaminen lihelle ydinaluetta on omiaan
vdhentdmddn henkiléautoliikenteen ruuhkautumista. Joukko-
likenteen ja pyérdilyn kulkumuoto-osuuksien korkealle tasol-
le lvodaan paremmat edellytykset Ostersundomissa, kuin jos
vastaava rakentaminen sijoittuisi kauemmaksi esimerkiksi Por-
vooseen.

Yleiskaavatydn yhteydessd on laadittu alueen alustava toteut-
tamisen vaiheistus. Tarkempi toteutussuunnitelma laaditaan
Jatkosuunnittelun yhteydessd.



Grané on ainoa kaava-alueeseen kuuluva Sipoon saari. Yleis-
kaavaehdotukseen on merkitty paikat, joihin on mahdollista
rakentaa merkittdvimpdd pienvenesatamatoimintaa. Kaaval-
la ei voida ohjata kuka satamia tulee hallinnoimaan.

Luontovaikutusten arvioinnissa on kdyty lajikohtaisesti ldpi
kaavan vaikutuksia saariston linnustoon.

Veneliikenteen vaikutuksista valtaosa ilmenee veneilyn ld-
hiympdristéssd, kuten melu, pakokaasuyhdisteet, aallonmuo-
dostus, veteen pddsevit 6ljyt ja jitteet. Veneilyn vaikutukset
saattavat levitd my6s herkkddn luvonnonympdristoon, etenkin
vesilintuihin. Uudet venesatamat parantavat vesiliikenteen yh-
teyksid ja palvelutasoa, mutta toisaalta vusi asutus myds li-
sdd vesiliikennettd. Uudet yhteydet saariston julkisille virkis-
tyssaarille ovat mahdollisia Ostersundomista yhteysvenelii-
kenteen avulla. Kaavassa osoitetut uudet vesistésillat ohjaa-
vat veneilyd. Vesiliikenteen aiheuttamia vaikutuksia ja jatko-
suunnitteluohjeita on tarkemmin esitelty erillisessd selvityk-
sessd Ostersundomin vesiliikenneselvitys ja vesiliikenteen vai-
kutusten arviointi.

Vesialueiden tila on huomioitu kaavaehdotuksen yleisissd mdd-
rdyksissd: “Tarkempaa suunnittelua varten on laadittava alue-
kohtainen hulevesien hallintasuunnitelma. Suojeltujen kostei-
koiden reunoilla tulee turvata luontotyyppien sdilyminen. Va-
luma-alueen pintavesien purkukohdat on sdilytettdvd nykyi-
sellddn tai niin, ettd tdrkeiden luontokohteiden suojelulliset ta-
voitteet huomioidaan.”

Kaavaehdotuksessa esitetyt pienvenesatamat lisddntyvdin ve-
neilyn lisdksi saattavat aiheuttaa 6ljy- tai muita pddstdjd, jois-
ta on haittaa vesieliostélle. Veneiden pohjamaaleista ja poh-
Jasedimenteistd potkuvirtausten sekd ruoppausten avulla ve-
teen vudelleen sekoittuvat myrkylliset yhdisteet aiheuttavat
haittaa mm. linnuille ja niscikkdille. Veneiden aiheuttama aal-
lokko voi paikoin estdd kalojen lisddntymisen, kun kutu huuh-
toutuu veden liikkeiden myéti irti kiinnittymisalustastaan.

Grandn kaavamddrdys pyrkii katsomaan pitkdlle tulevaisuu-
teen ja mahdollistamaan monenlaisia toimintoja. Uusille hau-
tausmaille on tarvetta tulevaisuudessa pddkaupunkiseudulla
vdestémddrdn lisddntyessd. Hautausmaat voivat toimia myds
osana virkistysaluetta.

2.2.4 Vantaan kaupunki

Yleiskaavaehdotuksen laadinnassa ja erityisesti Natura-selvityksen
pohjalta tehdyissd muutoksissa eivat Vantaan kaupungin hallinto-
kunnat ole olleet kattavasti mukana. Tasta syysta Vantaan kaupunki
on paatynyt kokoamaan sisdisen keskustelun kautta lausunnon, jo-
hon on tasmennetty kaupungin kanta ehdotukseen.

Kaava osoittaa merkittdvdn osan asuntorakentamisesta kaupunki-
pientalovaltaiseksi maaritellyille alueille, joiden enimmaiskerroslu-
ku on kolme. Nykyisen lainsdddannén ja rahoitusjarjestelmien voi-
massa ollessa kaupunkipientalorakentamisen on koettu olevan mel-
ko kallis ja yksityiselle kertarakentajalle ty6las rakentamistapa. Kau-
punkikuvallisista eduistaan huolimatta se on liséksi metroon perus-
tuvan suuren kasvusuunnan toteuttamistapana mahdollisesti liian

tehoton. Vaihtoehtoisena rakennustapana se on erinomainen lisa ko-
konaisuuteen, mutta rakentamisen paapainopisteen tulisi olla tehok-
kaampi. Vantaan kaupunginhallitus linjasi asiasta 1.12.2014 paatta-
essaan Ostersundomin yleiskaavaehdotuksen lausunnoille lahetta-
misestd, ettd metroasemien ldheisyydessa tulisi olla tehokkaampaa
kerrostalorakentamista.

Westerkullan kartanon kulttuurimaisema on Uudenmaan 2. vaihe-
maakuntakaavaehdotuksessa osoitettu maakunnallisesti merkitta-
vaksi kulttuuriymparistdksi. Myds Ostersundomin yleiskaavassa ky-
seinen alue tulisi merkita kulttuurimaisemaksi.

Lansisalmen uuden kaupunginosan rajautumista peltomaisemaan
on tarpeen tarkistaa siten, ettd peltoalue ja& ehedmmaksi ja karta-
non toiminnan kannalta valttamattomat rakennukset sailyvat pelto-
alueella. Rakentamisen tehokkuutta tulee jatkosuunnittelussa pai-
nottaa vield esitettyja linjauksia voimakkaammin metroaseman ja
Lansisalmesta Lansimakeen kulkevan raidelinjauksen varteen. Tama
mahdollistaa kulttuurimaiseman rajauksien uudelleen arvioinnin vai-
kuttamatta rakentamisen maaraan.

Asukkaiden ja typaikkojen painopisteen siirtdminen tukisi Lansisal-
men palveluiden ja joukkoliikenteen rakentamista myds Lansisalmen
nykyisen kylan alueelle, joka ei valittomasti liity metroasemaan. Lii-
kennevdylien haittojen lieventdmisen vahentamistd Keha lIll:n var-
ren tehokkaammalla rakentamisella tulee tutkia jatkosuunnittelussa.

Lansisalmen itdpuolisen viherkdytavan puolella on muutamia oma-
kotitaloja, joiden pihat eivat voi toimia virkistysalueen osana. Nama
Purosillantien pohjoispuoliset alueet tulisi muuttaa taajama-alueik-
si, joiden ominaispiirteet sdilytetaan.

Selvitys liikenneverkon kapasiteetista on vield kesken, joten liiken-
nejarjestelman toimivuutta on vaikea arvioida. Jos metron ja mah-
dollisesti pikaraitiotien kapasiteetti ei riitd, tulee ongelma ratkaista
ennen yleiskaavan vahvistamista. Vantaa ei ole varautunut metron
rahoitukseen ennen HLJ:ssa maaritettya kautta 2025—2040. Metron
vaatimaan suunnittelun tulee varata aikaa ja resursseja ennen rahoi-
tus- ja hankepdatoksen tekemista.

Vantaan yleiskaavassa LUO-merkinnalld merkityt arvokkaat luon-
tokohteet tulee osoittaa LUO-varauksella. Lingmossabergetin ita-
reunan metsaharjanteen kaavamerkintd tulee muuttaa yhdyskun-
tateknisen huollon alueesta virkistysalueeksi Vantaan yleiskaavan
mukaisesti.

Kerrostalovaltaisten alueiden kaavamaarays, joka mahdollistaa mer-
kitykseltaan paikallisten vahittaiskaupan suuryksikdiden sijoittumi-
sen (esimerkiksi hypermarket) joukkoliikenneraittien varrelle, voi
johtaa tilanteeseen, jossa keskustatyyppinen kaupan keskittyma ei
muodostu keskusta-alueille vaan jonnekin kerrostaloalueelle. Kau-
pan ohjaamiseksi voimakkaammin keskuksiin voisi maaraykseen li-
satd rajoituksen mika rajaisi joukkoliikenneraittien varren kaupan
korkeintaan 3000 k-m2 suuruisiin véhittdiskaupan suuryksikéihin.

Koko paakaupunkiseudun rakentamisesta aiheutuvien maamassojen
kokonaisvaltainen hallinta mm. rakennuskustannusten hillitsemisek-
si edellyttds, etta alueelle pystytdan osoittamaan riittavasti kapasi-
teettia ylijddmamaiden vastaanotolle. Tama saattaa vaatia useam-
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mankin et-1 alueen kdyttoonottoa vaiheittain.

Vantaan yleiskaava ohjaa rakentamista asemakaavoitetun alueen ul-
kopuolella. Rakentamista ennen asemakaavoitusta sadadellaan yleis-
kaavalla. Uudisrakentamishanke ei saa haitata tulevaa asemakaavoi-
tusta. Mitoitus on linjattu Vantaan yleiskaavassa jo 1980-luvulla ja on
toiminut maanomistajien tasapuolisen kohtelun perusteena. Oster-
sundomin yhteinen yleiskaava kumoaa tdman toimivan jarjestelman
ja perustuu asumisen osalta periaatteeseen, ettei uudisrakentami-
nen ole mahdollista ilman asemakaavaa. Tama tulee olemaan koh-
tuutonta maanomistajille, koska asemakaavoitus tulee olemaan joil-
lain alueilla ajankohtaista vasta vuosikymmenien kuluttua.

VASTINE

Yleiskaavaehdotusta on Vantaan alueiden osalta oleellisesti
muutettu edellisen ndhtdvilldolon jélkeen. Muutokset koske-
vat monilta osin lausunnossa kuvattuja asioita. Muutetusta
kaavaehdotuksesta pyydetdcdn vudet lausunnot.

Vantaan kaupunginmuseo

Westerkullan kartanon maakunnallisesti arvokas kulttuurimaisema
on esitetty Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan tdydennyksesss,
mutta Ostersundomin yleiskaavakartassa aluetta ei ole esitetty. Alue
tulee merkitd kaavakarttaan.

Kartanon maatalouden kulttuurimaiseman arvokas viljelyaukea on
yleiskaavakartassa esitetty sen maatalousluonteelle sopimattomas-
ti ulkoilualueena. Kaavamaarayksessa on kuitenkin huomioitu alu-
een luonnetta turvaava varaus luonnon- ja kulttuurimaiseman koke-
miseen sekd maardys alueen hoitamiseksi sen kulttuuriarvoja tuke-
valla tavalla. Joitakin kartanokokonaisuuteen liittyvia rakennuksia
on yleiskaavakartassa merkitty taajama-alueelle, jolla ominaispiir-
teet sdilytetaan. Lansisalmen uuden kaupunginosan tehokkuutta ja
rajautumista Westerkullan peltomaisemaan tulisi muuttaa siten, et-
td peltoalue ja& ehedmmadksi ja kartanon toimintaan liittyvat raken-
nukset sdilyvat peltoalueella ja etta niilla olisi mahdollisuus myos sai-
lya nykyisessa kaytossaan.

Kaavaselostuksessa on esitetty kulttuuriympariston kannalta mer-
kittavat ja suojellut kohteet liitekartassa 6. Liitekartasta puuttuu ras-
terointi valtakunnallisesti merkittdvasta rakennetun kulttuuriympa-
riston kohteesta Padkaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet /
Lansimaki (RKY 2009).

VASTINE

Pddkaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet / Ldnsimd-
ki (RKY 2009) on lisdtty kaavakarttaan ja selostuksen liittee-
nd olevaan “Kulttuuriympdristén kannalta merkittdvdt ja suo-
Jellut kohteet”.

Westerkullan kartano on merkitty kaavaan merkittdvd raken-
nettu kulttuuriympdristé, -maisema tai rakennussuojelukoh-
de -merkinndlld: Kohteen laajuus mddritellddn tarkemmas-
sa suunnittelussa. Kohdetta koskevista suunnitelmista tulee
kuulla museoviranmaisia. Westerkullan kartano ldhiympdris-
téineen on lisdksi merkitty kaavaan alueeksi, jonka ominais-
piirteet sdilytetddn. Kaavamdadrdys edellyttdd mm. kulttuu-
riympdristén, maiseman ja luonnon erityispiirteiden ja ekolo-
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gisten yhteyksien huomioimista tarkemmassa suunnittelussa.

Westerkullan kartanon nykyiset peltoalueet on merkitty kaa-
vassa ulkoilualue -merkinndlld: Alue varataan luonnon ja kult-
tuurimaiseman kokemiseen ja ulkoiluun. Alueen luonne on pdd-
osin sdilytettdvd. Aluetta on hoidettava luonto- ja kulttuuri-
arvoja tukevalla tavalla. Kaavamddrdys mahdollistaa pelto-
Jjen sdilymisen viljelykdytdssd ja siten maisemaa muokannut-
ta ja ylldapitdnyttd perinteistd elinkeinoa on edelleen mahdol-
lista jatkaa. Aluetta on edelleen hoidettava luonto- ja kulttuu-
riarvoja tukevalla tavalla. Ulkoilureitit on mahdollista sijoittaa
alueen reunoille, kuten kaavaselostuksen liitteend olevassa ta-
voitteellisessa virkistysverkkosuunnitelmassa on esitetty. Ldn-
sisalmen rakentamisalueiden ja Westerkullan peltomaiseman
vdliin on kaavassa osoitettu ekologisen yhteyden kehitettdvd
osa, jonka kaavamddrdys edellyttdd kulttuuriarvojen huomi-
oon ottamista yhteyden suunnittelussa.

2.2.5 Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)

HSL pitda kuntien yhteistyotd yleiskaavan laatimisessa ansiokkaa-
na ja kiitettdvana. HSL:n mielestd Ostersundom on térkeé seudun
yhdyskuntarakenteen tulevaisuuden kehittdmissuunta. Yleiskaava-
ehdotus on asiantuntevasti laadittu. Ehdotuksessa kiinnitetaan kii-
tettavan paljon huomiota jalankulun ja pyorailyn sujuvuuteen seka
asemien hyvaan saavutettavuuteen seka asemanseutujen rakenta-
miseen tiiviisti.

HLJ 2015 -suunnitelma ja liikennejarjestelmapaatos hyvaksyttiin
HSL:n hallituksessa 3.3.2015. HLJ 2015:55a metron jatkaminen Mel-
lunma&esta Majvikiin on ajoitettu vuosien 2026—2040 véliseen aikaan.
HLJ 2015:n jatkotyond tehddan selvitys ajoneuvoliikenteen verkon
toimivuudesta ja palvelutasosta. Siind huomioidaan Ostersundomin
yleiskaava-alueen liikenteen kehitys.

Kaavaehdotuksessa esitetty asutuksen riittdva keskittyminen on
edellytys raideliikenteen kehittdmiselle ja matkojen lyhentyessa
my0s kavelyn ja pyorailyn houkuttelevuus lisadntyy. Kaavaehdotuk-
sen linjaus taajama-alueiden rakentamisen sitomisesta raideliiken-
teen toteuttamiseen on HSL:n mielesta perusteltu siten, ettd ny-
kyiseen asutukseen tukeutuva asemakaavoitus on kuitenkin mah-
dollista toteuttaa nykyiseen metrolinjaan liittyvaa bussiliikennetta
kehittdmalla. Alueen rakentuminen synkronoidusti raidehankkeen
etenemisen kanssa on erittdin tarke&a liikennejarjestelman toimi-
vuuden kannalta.

HSL korostaa, ettd ajoneuvoliikenteen toimivuus on tarkeaa valta-
kunnallisesti merkittdvien Vuosaaren ja Porvoon satamien toimin-
nan nakokulmasta. On erittdin tarkead, etta vudet alueet rakenne-
taan alusta lahtien joukkoliikenteeseen tukeutuen, jotta teiden ja ka-
tujen ruuhkautuminen minimoidaan ja alueista kasvaa alusta alkaen
kestaviin liikennemuotoihin tukeutuvia. Bussiterminaaleille on varat-
tava tilat metroasemien yhteyteen ja sujuvoitettava vaihtoja toimi-
villa pysakki- ja terminaaliratkaisuilla.

Riittava asukaspohja luo edellytyksid hyvalle joukkoliikenteen pal-
velutasolle seka palveluiden ja tydpaikkojen kehittamiselle. HSL ko-
rostaa, ettd uuden ratayhteyden toteuttamisen kannalta on erittdin
tarkedd, ettd asemanseutujen maankaytto on niin tehokasta, etta
uudelle ratayhteydelle on kysyntaa ja taloudellisia edellytyksia. Yh-



dyskuntarakenteen tiiveys erityisesti asemien l8hiymparistdssa on
tarkeda. Tama ja riittdva asukaspohja (800o—10 0oo asukasta/tyo-
paikkaa kilometrin etdisyydelld metroasemasta) luovat edellytyksia
my0s palvelujen synnylle.

HSL painottaa, ettd jatkosuunnittelussa tulee selvittaa seudullise-
na yhteistyond mahdollisen henkildraideyhteyden toteuttamisedel-
lytyksiad Ostersundomin ja Séderkullan suuntaan. Keskeisena kysy-
myksena on eri kulkumuotojen tarkastelu kustannustehokkuuden ja
joukkoliikenteen houkuttelevuuden seka pitkan metroyhteyden kil-
pailukyvyn ndkokulmista.

Joukkoliikenteen houkuttelevuutta ja kustannustehokkuutta tulee
edistaa alueen rakentumisen aikana siten, ettd joukkoliikenteen toi-
mintaedellytyksista pidetadn hyvaa huolta. HSL esittas, etta kaik-
ki yleiskaavaehdotuksen liikenneverkon paa- ja kokoojakadut seka
muut kaupunkirakenteen kannalta merkittavat katuyhteydet raken-
netaan bussilla ajettaviksi. Lisdksi katujen |apiajettavuuteen tulee
kiinnittaa huomiota. Joustava, monenlaisia ratkaisuja mahdollistava
katuverkko mahdollistaa tehokkaan ja houkuttelevan joukkoliiken-
teen liikenndinnin myds alueen rakentumisen aikana.

Porvoonvaylan pohjoispuolisilla alueilla katuverkon ja maankayton
tulee olla yhdessa sellainen kokonaisuus, ettd joukkoliikenteesta
voidaan saada houkutteleva vaihtoehto myds niille, jotka eivat asu
aseman ldheisyydessd. Tahan voidaan vaikuttaa etenkin katuverkol-
la, joka mahdollistaa nopeat ja suorat yhteydet sekd nauhamaisella
maankaytolla. Maankayton muotoon tulee etenkin alueen pohjois-
osissa kiinnittaa vield huomiota, jotta kdvelyeteldisyydet bussipysa-
keille eivdt kasva liian suuriksi. Tavoitteena tulisi olla, ettd 95 % asuk-
kaista sijoittuisi 500 metrin sateelle pysakeista tai asemista.

HSL pitda perusteltuna pitkan aikavalin tarpeiden kannalta, ettd eh-
dotuksessa on mukana myds pikaraitiotievaraukset Keha Ill:n ja Ita-
keskuksen suuntaan.

HSL:n liityntapyséakdintistrategiassa (2012) on tunnistettu kaksi seu-
dullisesti merkittava tulevaisuuden liityntapysakointialuetta kaava-
alueella, Sakarinmaki ja Ostersundom. Alueen tarkemmassa suun-
nittelussa tulee arvioida liityntapysakainnin tarve kaikilla asemilla ja
varautua siihen suunnitteluratkaisuissa. Liityntapysakéinnin kehit-
tdmisen painopiste on siirtymassa Keha lll:n ulkopuolelle ja tavoit-
teena on, ettd liityntapysakaointimahdollisuuksia olisi mahdollisim-
man ldhelld matkan alkupistettd. [tametron jatke tulee ulottamaan
raidelilkennettd huomattavasti kauemmas itdan, jolloin my®os liityn-
tapysakoinnin painopisteen tulee siirtyd vastaavasti. Liityntapysa-
kdinnin toteuttaminen tavoitteiden mukaisesti on nykyisilla asemil-
la erittdin haastavaa. Ostersundomissa liityntépysakaintiin tulee pa-
nostaa ja se tulee huomioida riittavan aikaisessa vaiheessa. Kaava-
ratkaisuissa on huolehdittava riittavista tilavarauksista liityntdpysa-
kointid varten.

Hyvien tavoitteiden toteutuminen kaytanndssa edellyttaa osapuol-
ten sitoutumista yhdyskuntarakenteen ja joukkoliikenteen kehitta-
miseen siten, ettd alueen mahdollisen raideyhteyden toteuttaminen
ja alueen muu rakentaminen synkronoidaan mahdollisimman hyvin.
Asemanseutujen tehokkuuteen, liityntdyhteyksien toimivuuteen ja
kavelyn ja pyorailyn kilpailukykyyn tulee tarkemmassa suunnittelus-
sa kiinnittaa erityista huomiota.

VASTINE

Ostersundomin yleiskaavan osalta on tehty riittéviit liikenteel-
liset selvitykset kaavan vaikutuksista ja likennejdrjestelmén
toimivuudesta. Tulokset ovat kdytettdvissd muissa tarkaste-
luissa. Mikdli liikenteen osalta laaditaan suunnitelmia ja selvi-
tyksii OYK-prosessin ulkopuolella otetaan niiden tulokset tar-
vittavilta osin huomioon.

Korkealaatuinen joukkoliikenne ja siten metron toteuttaminen
etupainotteisesti on tdrkedd, jotta asukkaat saadaan ohjattua
kestdvien kulkumuotojen kdyttéon alusta alkaen. Ldhtékoh-
taisesti tavoitteena on aloittaa asemien ympdristéjen kaupun-
kirakentaminen samanaikaisesti kaikkien asemien osalta. Alu-
een rakentamisen tarkempi synkronointi osana metron toteut-
tamista on toteutussuunnitteluun liittyvd asia. Kaava mahdol-
listaa riittdvdn asukaspohjan metroasemien ldheisyyteen. Ki-
lometrin sdteelld metroasemista on arvioitu vuonna 2060 asu-
van noin 55 ooo asukasta.

Kaavamddrdyksissd on mahdollistettu bussiliikenteeseen tu-
keutuva olemassa olevan yhdyskuntarakenteen tdydentdmi-
nen vdhdisessd mddrin ennen metroyhteyden toteuttamis-
pddtdstd. Bussiliikenteelld kyetddn palvelemaan kohtuullisel-
la palvelutasolla yleiskaava-alueen kasvu noin 25 0oo asuk-
kaaseen (joista noin 18 ooo uusia) saakka.

Pysdkki- ja terminaaliratkaisut liittyvdt tarkempaan suunnit-
teluun.

Yleiskaava mahdollistaa metron jatkamisen yleiskaava-alueel-
ta itddn. Seudullista liikennejdrjestelmdd on tarkasteltu Uu-
denmaan 2. vaihemaakuntakaavaan (Ostersundomin alue)
liittyvissd Eteld-Sipoon liikenneselvityksessd (Uudenmaan liit-
to, Strafica, 201y7). Selvityksessd on tarkistettu alueen liiken-
neyhteyksien suunnitelmia sekd pdivitetty liikenne-ennusteet
ja liikenteelliset arvioinnit. Maankdytén kasvu Ostersundomis-
sa 100 000 asukkaaseen yhdistettynd metron jatkeeseen Sib-
besborgiin kasvattaisi kuormituksen yli vilityskyvyn (104 %).
Metroliikenteen mahdollinen tihentdmistarve lisdisi samalla
koko metrojdrjestelmdn liikennéintikustannuksia. Metron ka-
pasiteetin riittdvyyttd tullaan tarkastelemaan myés jatko-
suunnittelussa.

Sipoon kunta on lisdksi laatinut selvityksen "“Itdisen metro-
kédytdvdn esiselvitys” vuonna 2013. Esiselvityksen tarkoituk-
sena oli tutkia vaihtoehtoisia metroradan linjauksia ja ase-
man paikkoja vdlilld Majvik-Sibbesborg sekd linjauksien raken-
nemallivaihtoehtoja. TyGssd tutkittiin pitkdn tdhtdimen koko-
naisratkaisua, joka on vaiheittain toteutettavissa hyédyntden
aikaisempia suunnitelmia ja selvityksid. Esiselvityksessd esite-
tyilld toimenpiteilld tavoitellaan tiivistd monikeskuksista kau-
punkirakennetta, jonka aluekeskuksena on Sibbesborg. Tutkit-
tavaksi raidejoukkoliikenteen jdrjestelmdksi valittiin metro.

Lausunnon mukaisesti tavoitteena on, ettd yleiskaavan liiken-
neverkon pdd- ja kokoojakadut sekid muut kaupunkirakenteen
kannalta merkittdvdt katuyhteydet rakennetaan bussilla ajet-
taviksi.

Liityntdbussilinjasto yleiskaava-alueella on erittdin kattava,
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yli 95 % rakentamisalueille voidaan jdrjestdd enintddn 300 m
(linnuntietd) etdisyydelle pysdkki. Liscksi varsin tihedlle vuoro-
vdlitarjonnalle on hyvdt edellytykset. Liityntdbussilinjasto on
suunniteltu yhteistydssd HSL:n kanssa. Myés pyérdlld tapah-
tuvaan metroliityntdcdn varaudutaan runsailla pydrdpysckéin-
timahdollisuuksilla ja sujuvilla yhteyksilld.

Katulinjauksia on kaavaehdotuksen néhtdvilld olon jdlkeen yk-
sinkertaistettu. Porvoonvdyldn pohjoispuolisilla alueilla tehdyt
muutokset parantavat osaltaan joukkoliikenteen kattavuutta,
kun katuyhteydet kulkevat keskemmailld rakentamisalueita.

Yleiskaava mahdollistaa liityntdpysdkéinnin rakentamisen tar-
vittavassa laajuudessa tarkoituksenmukaisiin paikkoihin. Sa-
karinmdkeen on erikseen osoitettu seudullisesti merkittdvdd lii-
tyntdpysdkéintid keskustatoimintojen alueiden mddrdykselld.
Yleiskaavan suunnittelun yhteydessd on selvitetty metroase-
mille kohdistuvaa liityntdpysékoinnin kysyntdd. Selvitys teh-
tiin Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston toimesta. Liityntd-
pysdkdéinnin toteuttamiseksi on olemassa joukko erilaisia ta-
poja. Jatkosuunnittelussa liityntdpysdkéintid suunnitellaan
resurssien (kdytettdvissd oleva tila, toteutusresurssit) kdyton
kannalta parhaaksi katsottavilla tavoilla. Erityisen tdrkedd on
loytdd toteutustapoja, joissa kalliiden investointien kdyttoas-
te saadaan mahdollisimman korkeaksi. Liityntdpysdkéinnin ra-
hoitusmalleja tulee myés jatkossa kehittdd siten, ettd hyoty-
jdt (Porvoon ja Sipoon suunnasta saapuvat) vastaisivat osal-
taan kustannuksista.

2.2.6 Helsingin seudun ympéristopalvelut -kuntayhtyma (HSY)

limastonmuutoksen hillinté ja sopeutuminen seka hulevedet
Raideliikenteeseen tukeutuva, tdydentyvd yhdyskuntarakenne on
paakaupunkiseudun yhteisen ilmastostrategian maankayton linja-
usten mukainen.

Toteuttamisjarjestyksessa tulisi huomioida, ettd tdydennetdan ensi-
sijaisesti seudun keskeisemmilld paikoilla, jo yhdyskuntarakenteen
sisalla olevia kohteita. My&s raideliikenneratkaisun ja siihen kytkey-
tyvan poikittaisliikenteen tulee olla paatettyna ja toteutusvaihees-
sa, kun asuntorakentaminen aloitetaan. Liikenteen paéstojen véhen-
tamisen nakokulmasta on hyva, ettd Helsingin keskustaan suuntau-
tuvan raidelilkenneyhteyden lisdksi my6s poikittaisen joukkoliiken-
teen seudullisia yhteyksia vahvistetaan alueen asukasmaaran kas-
vaessa merkittavasti.

Energiaratkaisut ovat edistyksellisia séhkontuotannon perustuessa
aurinkovoimaan. Kaavassa on myds aluevaraukset, jotka mahdollis-
tavat uusiutuvaan polttoaineeseen perustuvan paikallisen energia-
tuotannon. Ratkaisut tukevat seudun hiilineutraaliuden tavoitetta.
Lisaksi on hyva huomioida jateveden lammon talteenottamismah-
dollisuudet.

Helsinki-Espoo rannikkoalueen tulvariskikartat ovat valmistuneet.
Osa Ostersundomin yleiskaava-alueesta sijaitsee jo nyt tulvavaara-
alueella. Jatkosuunnittelussa tulee huomioida tulevaisuudessa me-
renpinnan noususta sekd myrskyjen aiheuttamista lyhytaikaisista
dariarvoista aiheutuvat lisdantyvat tulvariskit.

HSY pitda hyvang, ettd alueen suunnittelussa hulevesien hallinta to-

42

teutetaan hulevesistrategian tavoitteiden mukaisesti. Alueen jatko-
suunnittelussa tulee suosia luonnonmukaisia hulevesien hallinnan
toimenpiteitd seka varata riittavasti tilaa vedelle ja lumelle.

Viherrakenteen turvaaminen ja viherkdytavien sdilyttdminen on tar-
kedd ilmastonmuutokseen sopeutumisen ja my®s hillinndn kannalta.

Valuma-alueet tulee huomioida kokonaisuutena. Matalakasvustoi-
sille ranta-alueille, joilla on luonnonsuojelullisia arvoja, ei saa raken-
taa sellaisia rakenteita tai pengerryksia, jotka estavat luontaisen tul-
vadynamiikan toiminnan. Valuma-alueen pintavesien purkukohdat
on sailytettava nykyiselldan tai niin, ettad tarkeiden luontokohtien
suojelulliset arvot huomioidaan.

limansuojelu

Yleiskaavaehdotuksessa on osoitettu tiivista asumista myds paa-
vaylien varteen. Vaikka meluntorjunnan kannalta olisi suotavaa ra-
kentaa vaylien varret tiiviisti talot yhteen kytkien, muodostuu vaylis-
td ko. ratkaisulla katukuiluja, joissa pakokaasujen laimeneminen jail-
man puhdistuminen merkittavasti heikkenevat. Etenkin katupdly- ja
pienhiukkasten terveyshaitat ja vaikutus ennenaikaisiin kuolemanta-
pauksiin ovat merkittavat. Pienhiukkasten raja-arvo on terveystutki-
musten mukaan liian korkea, eika sen alittuminen takaa terveellista
ilmanlaatua. Mikali asutusta suunnitellaan suojavyohykesuosituksia
ldhemmas vaylaa, tulee ilmanlaatuvaikutukset ja -ratkaisut selvit-
taa. Herkat kohteet tulee sijoittaa riittavan etaalle vilkasliikenteisis-
ta vaylista. Kevyen liikenteen edellytyksiin tulee kiinnittda huomio-
ta ja kevyen liikenteen vaylat sijoittaa siten, etta kavelijoiden ja py6-
railijdiden altistuminen ilmansaasteille minimoidaan. Puun pienpol-
ton padastot aiheuttavat merkittavia terveyshaittoja. On huolehditta-
va siitd, ettd puunpolton paastdt minimoidaan. Kaukoldmpd, maa-
|ampd ja aurinkoenergia ovat paikallisen ilmanlaadun kannalta suo-
siteltavia [ammitysmuotoja.

Vesihuoltoverkostot ja maanalaisen jatevesipuhdistamon varaus

Teknistaloudellisessa selvityksessa on todettu, etta “mikali alueelle
rakennetaan yhdyskuntateknisen huollon tunneli, tullaan siihen si-
joittamaan paavesijohto ja kaukolampdjohdot seka aluetta palvele-
via kaapelointeja”. Jotta padvesijohto sijoitettaisiin yhdyskuntatek-
nisen huollon tunneliin, tulee vaihtoehdon olla vesihuollon kannalta
kokonaistaloudellisesti edullisin vaihtoehto. Mikali ndin ei ole, niin
vesijohto voidaan sijoittaa tunneliin, mutta HSY osallistuu kustan-
nuksiin ainoastaan maa-asenteisen vesijohdon kustannusosuudella.

Ostersundomin vesihuoltosuunnitelmat tulee tehda yhteistyds-
sd Helsingin ja Vantaan kaupunkien, HSY:n ja Sipoon Vesilaitoksen
kanssa. Jatkosuunnittelussa otetaan huomioon Porvoon-Sipoon
suunnan kuntien mahdolliset vesihuoltoyhteydet HSY:n verkos-
toon. Porvoon vedenjakelun varmistamiseksi on suunniteltu raken-
nettavaksi runkovesijohto Helsingistd Porvooseen, joka toteutues-
saan kulkisi kaava-alueen lapi.

Jateveden puhdistamon osoittavalla et-1 -alueella tulee ottaa huo-
mioon maanalaisen puhdistamon pystykuilut ja maanpaalliset pe-
lastusreitit, jotka rajoittavat osittain puhdistamon yldpuolista raken-
tamista.



Vesihuollon toiminta-alue

Ostersundom on sovittu liitettavaksi HSY:n toiminta-alueeseen vai-
heittain sitd mukaa, kun uusia kaava-alueita toteutetaan alueella.
HSY osallistuu Ostersundomin uusien kaavojen valmisteluun ja vesi-
huoltojarjestelman suunnitteluun kuten muillakin Espoon, Helsingin,
Kauniaisten ja Vantaan uusilla kaava-alueilla. HSY toteuttaa tarvit-
tavan uuden vesihuoltojdrjestelmén alueelle kustannuksellaan, se-
ka kytkee olemassa olevan vesihuolto-omaisuuden uuteen jarjestel-
maan. Olemassa olevan vesihuolto-omaisuuden luovuttamisesta Si-
poon vesilaitokselta HSY:lle neuvotellaan erikseen. Luovuttaminen
toteutuu vaiheittain asemakaavoituksen edetessa.

Jétehuolto

HSY:I1a ei ole huomautettavaa teknistaloudellisen selvityksen jate-
huoltoa koskeviin osiin. HSY korostaa, etta jatkosuunnittelun ede-
tessa on hyva olla yhteydessa HSY:n jatehuoltoon muun muassa uu-
sien keraystapojen, pienalueiden kierratyspisteiden ja saariston ja-
tehuollon jérjestamiseen liittyvien yksityiskohtaisten suunnitelmi-
en osalta.

Yhteenveto

Yleiskaava on seudun maankayton linjausten mukainen ja sen rai-
deliikenteeseen tukeutuva, tdydentyva yhdyskuntarakenne toteut-
taa seudun ilmastostrategian tavoitteita ja mahdollistaa kustannus-
tehokkaan infrastruktuurin toteuttamisen. HSY suosittaa, etta ra-
kentaminen aloitetaan kaava-alueen lansiosasta, mika olisi vesihuol-
lon kannalta edullisinta. HSY suosittaa, ettd alueen toteuttamisjar-
jestyksessa huomioidaan, ettd raideliikenteen ratkaisu on paatetty-
na ja toteutusvaiheessa, kun asuntorakentaminen aloitetaan. HSY
suosittaa, ettd jatkosuunnittelussa otetaan huomioon tulevaisuu-
dessa merenpinnan noususta seka myrskyjen aiheuttamista lyhytai-
kaisista ariarvoista aiheutuvat lisdantyvat tulvariskit. HSY esittaa,
ettd paavaylien varsien rakentaminen vaatii huolellista suunnittelua,
ettd ilmanlaatuongelmat saadaan ratkaistua.

HSY edellyttas, ettd Ostersundomin vesihuoltosuunnitelmat teh-
daan yhteistydssa Helsingin jaVantaan kaupunkien, HSY:n ja Sipoon
vesilaitoksen kanssa. Viikinmaen jatevedenpuhdistamon kapasiteet-
ti tulee ennusteen mukaan ylittymaan 2020-luvulla ja vaihtoehtona
on vuden itdisen puhdistamon rakentaminen. Ostersundom on so-
vittu liitettavaksi HSY:n toiminta-alueeseen vaiheittain sitd mukaa
kun uusia kaava-alueita toteutetaan.

VASTINE

Keskusten, asuntovaltaisten alueiden ja véhittdiskaupan suur-
Yksikéiden toteuttaminen edellyttdd metroyhteyden sitovaa
toteuttamispddtdstd. Yleiskaavatydn yhteydessd laaditussa
alustavassa alueen toteuttamisen vaiheistuksessa on metron
rakentaminen ajoitettu vuosille 2030 - 2034. Nykyiseen metro-
linjaan liittyvdd bussiliikennettd kehittdmalld voitaneen alue-
rakentamisen kdynnistdd aloitusalueilla. Itdmetron toteut-
taminen kerralla Majvikiin asti mahdollistaa alverakentami-
sen aloittamisen samanaikaisesti Lénsisalmessa, Ostersundo-
missa, Sakarinmdessd ja Majvikissa. Rakentaminen keskittyy
aluksi metroasemien ja pddkadun yhteyteen.

Kaavan yleismdcrdysten mukaan merenranta- ja muilla ala-
villa alveilla huomioidaan tulvimisvaara sekd ajantasaiset
suositukset alimmista rakentamiskorkeuksista. Merenran-

nan merkittdvdt tulvariskialueet mddritelldidn elinkeino-, lii-
kenne- ja ympdristokeskuksen (ELY-keskus) toimesta. Rannan
tuntumassa sijaitseville alaville tulvariskialueille on osoitettu
myés rakentamisalueita. Rakentaminen edellyttdd esiraken-
tamistoimenpiteitd ja maanpinnan korkeusaseman nostamis-
ta. Yleiskaavoitusta varten on laadittu alustava tulvariskikart-
ta, jonka perusteella on tunnistettu tulvariskialueet ja ohjattu
maankdyttéd. Kartta on teknistaloudellisen selvityksen liittee-
nd. Yleiskaavoituksessa tehtdvien tulvatarkastelujen ja -suun-
nitelmien tavoitteena on saada tulvariskeistd kokonaiskuva
ennen etenemistd yksityiskohtaisempaan suunnitteluun, jon-
ka yhteydessd mddritelldicin alimmat rakentamiskorkeudet ta-
pauskohtaisesti.

Kaavamddrdyksen mukaan tarkempaa suunnittelua varten on
laadittava hulevesien hallintasuunnitelma. Hallintasuunnitel-
massa valuma-alueet huomioidaan kokonaisuutena. Helsingin
Jja Vantaan alveilla noudatetaan kaupunkien hulevesistrategi-
oiden mukaisia toimintaperiaatteita. Alueilla varataan riittd-
vdt tilat hulevesien luonnonmukaiselle kdsittelylle sekd lumen
varastointiin. Kaavamddrdyksen mukaisesti lumen varastoin-
tiin varaudutaan paikallisesti.

Viherrakenteen merkitys ilmastonmuutoksen hillinndn ja so-
peutumisen kannalta tiedostetaan. Osayleiskaavatason ja
muun tarkemman tason suunnittelussa voidaan ldhemmin
osoittaa rakentamisalueiden vihred infra, sekd puistot ja muut
viheralueet. Kaavamddrdyksen mukaisesti suojeltujen kostei-
koiden reunoilla turvataan luontotyyppien sdilyminen. Nédin ol-
len esimerkiksi pengerrysten ja muiden rantarakenteiden suun-
nittelussa luonnonsuojeluarvot on huomioitava.
Luonnonmukaisten vomien siirtoa sekd laajamittaisia putki-
tuksia tulee ldhtékohtaisesti vilttdd. Valuma-alueiden pin-
tavesien purkukohdat sdilytetddn nykyisellddn tai tirkeiden
luontokohteiden suojelulliset tavoitteet huomioiden. Maanpin-
nan korotukset eivdt saa vaikuttaa haitallisesti alueen valu-
mavesien virtausolosuhteisiin ja pienvesiin. Merialueelle teh-
tdvien tdyttdjen ja muiden toimenpiteiden vaikutukset on en-
nen tarkempaa suunnittelua tarkennettava. Hulevesien kdsit-
telyssd keskitytdcn luonnonmukaisiin hallintamenetelmiin ja
tarkempaa suunnittelua varten laaditaan hulevesien hallinta-
suunnitelma.

Pddliikennevdylien ja katukuilujen ilmanlaaturiskit on tiedos-
tettu. Yleiskaavaan on lisdtty yleismddrdys liikenteen pddsto-
Jjen huomioimisesta tarkemmassa suunnittelussa.

Ostersundomin vesihuoltosuunnitelmat tehdddn yhteistyés-
sd Helsingin ja Vantaan kaupunkien, HSY:n ja Sipoon Veden
kanssa. Maanalaisen puhdistamon jétevesi- ja purkutunnelei-
den, pystykuilujen ja maanpddllisten pelastusreittien huomi-
oiminen tarkemmassa suunnittelussa edellyttdd puhdistamon
tarkempaa suunnittelua. Myds jiteveden l[dmmdntalteenotto
huomioidaan tarkemmassa suunnittelussa. Seudullinen Hel-
sinki - Porvoo runkovesijohto on lisdtty yleiskaavaan.

Jatkosuunnittelun edetessd olemme yhteydessd HSY:n jdte-

huoltoon muun muassa uusien kerdystapojen, pienalueiden
kierrdtyspisteiden ja saariston jétehuollon jdrjestdmiseen liit-
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tyvien yksityiskohtaisten suunnitelmien osalta.

2.3 Muut lausunnonantajat

2.3.1 Fingrid Oyj

Edellisissé lausunnoissa (1.2.2011 ja 6.6.2011) mainitut asiat voima-
johtojen rajoituksista maankdyton suunnittelulle on otettava huo-
mioon myds jatkosuunnittelussa. Fingrid Oyj:n voimajohdot ovat
maankaytto- ja rakennuslain (132/1999) 22 § tarkoittamia voimajoh-
toja.

VASTINE

Yleiskaavassa esitetdcn olemassa olevan 400 kV voimajohto
(Tammisto-Kymi) siirto Ultunan rakentamisalueelta Hdlting-
bergetin ja Stormossenin ulkoilualueille. Jatkosuunnittelussa
huomioidaan olemassa olevien voimajohtojen sijainti ja mdd-
ritetddn mahdollinen siirtotarve.

2.3.2 Gasum Oy

Gasum Oy:n lausunnossa viitataan maakaasun késittelyn turvalli-
suudesta annettuun asetukseen (551/2009) ja tarvittaviin rakennus-
ten ja rakenteiden suojaetaisyyksiin. Maakaasuputkiston alueluoki-
tus saattaa rajoittaa asukastiheytta erityisesti maakaasuputken DN
400 |dheisyydessa. Gasum Oy:lla sailyy oikeus maakaasuputken kay-
ton edellyttdmien huolto-, kunnossapito- ja korjaustoimenpiteiden
tekemiseen.

VASTINE

Tarkemmassa suunnittelussa huomioidaan maakaasuverkon
sijainti ja mahdollinen siirtotarve. Tarkemmassa suunnittelussa
maddritellddn lisdksi maakaasuputken suojaetdisyydet ja huo-
mioidaan maakaasuputken kdytén edellyttdmien huolto-, kun-
nossapito- ja korjaustoimenpiteiden mahdollistaminen.

2.3.3 Helen Oy

Yleiskaava mahdollistaa energiakaavan

Ostersundomin yhteinen yleiskaava on laadittu erityisen hyvin mah-
dollistavan kaavoituksen periaatteita noudattaen. Porvoonvaylan
pohjoispuolelle sijoitetun aurinkoenergian tuotannolle varattu alue
osoittaa ilahduttavaa edistyksellisyyttd suomalaisessa maankayton
suunnittelussa.

Valtaosa rakentamisesta on sijoitettu keskeiselle alueelle metrora-
dan ja sen asemien ympadrille. Tima mahdollistaa my0ds kustannus-
tehokkaan uusiutuvaan energiaan nojaavan energiahuollon toteut-
tamisen. Suunnittelualueen laitamilla olevat harvemmin rakennetta-
vat alueet toisaalta mahdollistavat erilaisten paikallisten energiarat-
kaisujen kehittdmisen ja toteuttamisen.

Lausunnossa tuodaan esille enemmankin energiahuollon nakékul-
maa yleiskaavan jatkokehittdmiseen, sekad asemakaavoituksessa ja
alueen toteutussuunnittelussa huomioitavia asioita.

Monipuolinen energiahuollon mallialue

Kaavaselostuksessa mainittu tavoite yhteiskayttotunnelin etupai-
notteisesta rakentamisesta vaatii toteutuakseen poliittista tahtoa ja
investointitukia, jotta tunneliin sijoittuva padoma ei kohtuuttomas-
ti nosta loppukdyttdjan energian ja muun yhdyskuntateknisen huol-
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lon hintaa.

Ostersundomin yleiskaavassa ei ole otettu kantaa tuulivoiman ra-
kentamiseen. Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaava ottaa kantaa vain
suurten tuulipuistojen sijoittumiseen ja yleiskaavatasolla tulisi maa-
rittdd pienempien tuulipuistojen sijoittuminen. Jatkovalmistelussa
olisi mielestdmme syyta tutkia alle kymmenen yksikon tuulivoima-
loiden rakentamismahdollisuutta, esimerkiksi Granon saarelle.

Biotalousintegraatti ja kiertotalous

Norrbergetin elinkeinotoiminnan alueen alle on osoitettu et2-mer-
kinnalld sijoituspaikka jatevedenpuhdistamolle. Puhdistetun jateve-
den sisaltama Iampoenergia on otettavissa talteen ja hyodynnetta-
vissd koko yleiskaava-alueen rakennuskannassa. Samoin madatyk-
sen tuotteena saatava biometaani on mahdollista hyddyntaa osana
alueen kiertotalouden energiahuoltoa. Tama sijoitus osoittaa kaa-
voituksen mahdollistavaa voimaa hyvan, resurssitehokkaan yhdys-
kunnan suunnittelussa.

Hyvin ohjattu rakentaminen on hyvén energiahuollon perusta
Ostersundomin yleiskaava-alueen toteuttamisen suunnittelun yhte-
ydessa on harkittava hyvinkin erilaisia laajapohjaisia Ostersundomin
toteuttamisvaihtoehtoja. Niissd on hyva selvittaa erilaisia aluekehit-
tamisen keinoja kuten kehittamisaluevarausta tai kumppanuuskaa-
voituksen erilaisia malleja, seka ndiden yhdistelmia.

Edistyksellista ja energiatehokasta kaupunkirakennetta
Kaupunkipientalojen rakentumiseen liittyva ongelmatiikka on mie-
lestdmme huomioitava tonttijakoa tehtdessa ja yleiskaavassa oh-
jeistettava. Ohjeistus vaati valmistelua, jota on tehtava laaja-alai-
sesti niin kaupungin eri hallintokuntien kuin rakentamiseen liittyvi-
en toimialojen kesken, jotta kaikki vaikuttimet ja piilevat mahdolli-
suudet tulevat esille.

Rakentamisessa syntyvien maa- ja kiviainesten lisdksi (massatalou-
den) kdytettdvissa ovat erilaiset rakentamiseen kelpaavat sivutuot-
teet kuten energiantuotannon lentotuhka ja pohjatuhka. Naiden
hyotykadytdssa Helen Oy on mielelldan mukana.

Yleiskaavan toteutuksessa tulisi kokonaisvaltaisesti soveltaa kau-
punginhallituksen tammikuussa 2015 kéasitteleman kaivuumaiden
kehittdmisohjelman esittdmia toimenpiteita.

VASTINE
Ostersundomia on kehitetty yhdessé Helen Oy:n kanssa moni-
puolisena energiahuollon mallialueena.

Lausunnossa esitetyt ndkokohdat kuten jdteveden ldmmon
talteenotto, biometaanin hyddyntiminen ja energiatuotan-
non lento- ja pohjatuhkan hyétykdytté huomioidaan tarkem-
massa suunnittelussa ja toteutuksessa.

Yhdyskuntateknisen huollon tunnelin toteutuminen alueel-
le edellyttdd useamman eri osapuolen sitoutumista hankkee-
seen.

Tuulivoiman sijoittuminen yleiskaava-alueen rakentamisalu-
eille mahdollistetaan yleismddrdykselld. Helsingin kaupunki-
suunnitteluviraston teettdmdssd tuulivoimaloiden teknis-talo-



udellisessa sijoituspaikkaselvityksessd on tunnistettu kaksi po-
tentiaalista nimellisteholtaan 50-350 kW tuulivoimalan sijoi-
tuspaikkaa Helsingin Ostersundomissa: Norrbergetin elinkei-
notoimintojen alue sekd Puroniityn ldnsipuolella sijaitseva ul-
koilualue. Puroniityn ldnsipuolella sijaitseva virkistysalue on
lvonnonarvokeskittymd, ja merkittdvd osa alueesta on luo-
kiteltu linnustollisesti arvokkaaksi. Myds alueen ldpi kulkeva
400 kV voimajohto asettaa rajoituksia tuulivoiman sijoittami-
selle. Norrbergetin elinkeinotoimintojen aluetta suunnitellaan
cleantech-keskittymdnd.. Tuulivoiman kannattavuuden kan-
nalta huomioitavaa ovat alueen tuuliolosuhteet. Ostersundom
sijaitsee katveessa vallitsevaan tuulensuuntaan néhden ja tuu-
lennopeudet jddviit alueella alhaisiksi. Ostersundomin ranni-
kolla tuuliolosuhteet 5o metrin korkeudella ovat alle 6,5 m/s.
Tarkemmassa suunnittelussa arvioidaan tuulivoiman sijoitus-
mahdollisuudet ko. alueille sekd Sipoon Granén saarelle.

Yleiskaava-alue on laaja ja toteuttamisen aikajdnne pitkd. Eri-
laisia aluekehittimisen keinoja ja malleja tullaan hyédyntd-
mddn ja testaamaan toteuttamisessa. Aluekehittdmisen kei-
novalikoima huomioidaan tarkemmassa suunnittelussa ja to-
teuttamisohjelmassa.

Lausunnossa esitetddn kaupunkipientaloalueiden tulevaa
tonttijakoa ohjeistettavaksi yleiskaavassa. Yleispiirteises-
sd vuden kaupunkirakenteen mddrittdmiseen keskittyvdssd
yleiskaavassa ei ole tarkoituksenmukaista antaa sitovia ohjei-
ta myéhemmin tulevaisuudessa tehtdville tonttijaoille. Moni-
puoliseen ja pienipiirteiseen tonttijakoon on sindnsd syytd kiin-
nittdd huomiota tarkemmassa suunnittelussa, jotta rakenta-
misen toteuttamiseen saadaan mahdollisimman monipuolinen
Jjakauma rakennusalan toimijoita.

Kaivuumaiden kehitysohjelmassa esitetyt toimenpiteet on
huomioitu yleiskaavan suunnittelussa.

2.3.4 Helen sahkoverkko Oy

Kaavan valmisteluvaiheessaVuosaarestaVaaralan/Lansisalmen sah-
kdasema-alueelle kulkevalle voimajohtoreitille tehtiin linjausmuu-
tos, joka on esitetty ehdotuksessa. Mikali voimajohtoreitille tehty
linjausmuutos halutaan toteuttaa, niin kaavatalouden on varmistet-
tava voimajohdon johtoalueen lunastus uvudelle reitille ja rahoitet-
tava kaikki muutoksen vaatimat kustannukset. Voimajohdon mer-
kitys Helsingin sahkonjakelun toimintavarmuudelle on merkittava
jatarve pysyva.

Kaavaehdotuksessa oleviin eritaso- ja suuntaisliittyma&alueisiin on li-
sattava voimajohdon merkinta.

VASTINE

Ldnsisalmen ja Vuosaaren yhteysvilin voimajohdon osittaista
Johtosiirtoa ei esitetd yleiskaavassa.

Helen Oy on laatinut suunnitelman yhdyskuntateknisen huol-
lon tunnelista yhteysvilille Vuosaari - Lénsisalmi. Tunneliyh-
teys on lisdtty yleiskaavaan. Toteutuessaan tunneli mahdollis-
taa voimajohdon sijoittamisen tunneliin.

Voimajohtomerkinndt on lisitty kaavakarttaan eritaso- ja

suuntaisliittymdalueilla.

2.3.5 Helsingin Satama Oy

Helsingin satama suhtautuu myénteisesti Ostersundomin ja sen I&-
hialueiden maankaytén suunnittelun kehittymiseen. Yleiskaavan on
mahdollista luoda suuntaviivat alueen muodostumiselle merkitta-
vaksi asumisen ja elinkeinojen alueeksi. Ndkee my0s positiivisena
Vuosaaren sataman ja Aviapoliksen kehityskaytavan hyodyntami-
sen tyopaikka-alueena ja logistiikan kannalta sijainniltaan hyvana.

Liikenneverkko

Vuosaaren satama palvelee valtakunnallisena erikoiskuljetussata-
mana. Erikoiskuljetusreitti kulkee satamasta Keha Ill:n kautta muu-
alle liikenneverkkoon. Kaavaselostuksen mukaan erikoiskuljetus-
ten huomioiminen asettaa suuria haasteita maantien 170 suuntai-
sen ja Keha lll:n suuntaan haaroittuvan erikoiskuljetusten runkorei-
tin osalta. Helsingin Satama Oy katsoo, ettd Ostersundomin poik-
ki kulkevat erikoiskuljetusreitit ovat osa valtakunnallisesti merkit-
tavid tavaraliikenne- ja logistiikkareitteja, joiden suhteen tulee ot-
taa huomioon seka logististen maarapaikkojen saavutettavuus et-
ta reittien jatkuvuus. Vireilla olevan Uudenmaan 4. vaihemaakunta-
kaavan liiteaineistona esitetdan erikoiskuljetusreittien ja vaarallis-
ten aineiden kuljetusreittien kartta. Eri kaavatasoilla esitetyt liiken-
neverkon vaatimuksen tulee ottaa huomioon Ostersundomin yleis-
kaavaa laadittaessa.

Raideyhteydet

Ostersundomin asukas- ja tydpaikkamaaran kasvu lisda henkils-
liikennettd my6s Vuosaaren satamakeskuksen suuntaan, mika luo
edellytyksia seka Ostersundomin jaVuosaaren satamakeskuksen va-
lisen ettd Helsingin keskustaan suuntautuvan joukkoliikenteen ke-
hittymiselle. Henkildliikennetta valittavan raideyhteyden tulee Os-
tersundomin — erityisesti Lansisalmen — ja Vuosaaren sataman lisak-
si palvella my6s yhteyksid Helsingin keskustan suuntaan, jotta sa-
tamakeskuksesta ja Ostersundomista voi muodostua palvelutasol-
taan ja yhteyksiltaan riittdvan hyvin saavutettava ja houkutteleva
tyopaikka-alue.

Kaavaselostuksessa mainitut satamaradan mahdolliset tarinat ja
runkodanet tulee huomioida asuinalueiden sijoittelussa ja myéhem-
missd kaavamaarayksissa.

Elinkeinotoiminnan alueet

Yleiskaavassa osoitetut uudet tyopaikka-alueet tukevat Vuosaaren
sataman toimintoja ja tarpeita. Erityisesti Lansisalmen alue muodos-
taa liikenteen solmukohdan, jota on syyta tukea tehokkaalla maan-
kaytolla. Vuosaaren satamaa hyddyntavien toimintojen kannalta Ke-
ha Ill:n varsi Idhelld Porvoon vaylan liittymaa on sijaintinsa puolesta
houkutteleva alue ja mahdollistaa lyhyista satamayhteyksista hyo-
tyville toimijoille kilpailukykyisen sijainnin.

Virkistys-, matkailu- ja vapaa-ajan alueet

Havainnekuvan mukainen venesatama tulee entisestdan lisadamaan
pienveneliikennettd sekd Vuosaari - Kalkkiranta -vaylalla ja Vuosaa-
ren satamaan johtavalla vaylalld ettd sataman vesiliikennealueella,
mika voi aiheuttaa vaaratilanteita ja nostaa onnettomuusriskia. Hel-
singin Satama Oy katsoo, etta veneliikenne tulisi ohjata kulkemaan
paasaantoisesti Granon itapuolitse ja ettd alueen jatkosuunnittelus-
sa on otettava huomioonVuosaaren sataman laheisyys ja satamatoi-
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minta seka sataman ymparistovaikutukset kaikkien saaren toiminto-
jen, mutta erityisesti loma-asutuksen ja majoituspalveluiden osalta.

Natura-alueet

Jatkosuunnittelun yhteydessd maankayton vaikutuksia arvioitaes-
sa on valttdmatonta ottaa yhteisvaikutuksina huomioon Vuosaaren
sataman ja muiden Natura-alueeseen mahdollisesti vaikuttavien toi-
mintojen, hankkeiden ja suunnitelmien vaikutukset. Suunnittelualu-
een kaavoitus vaikuttaa myos Vuosaaren sataman eri lupamenette-
lyihin, ja se on otettava huomioon yhteisvaikutuksena ainakin sellai-
sissa lupaa tai suunnitelmaa edellyttavissa Helsingin Satama Oy:n
hankkeissa, joiden johdosta Vuosaaren sataman vaikutukset Natu-
ra-alueeseen kasvavat. Vaikutusten arviointimenettelylld on varmis-
tettava, ettd em. yhteisvaikutusten my6ta kaavan toteutus ei tule-
vaisuudessakaan esta tai merkittavasti rajoita Vuosaaren sataman ja
satamakeskuksen toimintaa tai kehittdmista parhaalla mahdollisella
tavalla tavaraliikenteen ja elinkeinoeldman tarpeisiin.

Lisaksi

Natura-alueen yhteisvaikutuksia tarkastellessa tulee huomioida Hel-
singin Energian mm. biopolttoaineen kayttoon liittyvat hankkeet,
joita on suunnitteilla Vuosaaren satamakeskukseen tai sen ymparis-
t66n. Ostersundomin yleiskaavassa tulee varmistaa, ettd energia-
huollon ja Suomen ulkomaankaupan paasataman toiminnan ja sen
toiminnan kehittdminen voidaan pitkalla tahtdimella turvata.

Samaan aikaan laadittavina olevien muiden maank&aytén suunni-
telmien, eli Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan, Ostersundomin
alueen maankuntakaavan ja Helsingin uuden yleiskaavan linjaukset
tulee sovittaa yhteen sekd maankayton etta lilkenteen ratkaisujen
osalta.

VASTINE

Ostersundomin kehittyminen muuttaa Vuosaaren sataman
saavutettavuutta ja tuo sataman ldheisyyteen merkittdvds-
ti uusia asukkaita ja tyépaikkoja. Ndiden ja hyvien liikenneyh-
teyksien myé6td sataman sijainti suhteessa kaupunkiseutuun
muuttuu keskeisemmdksi, mikd lisdd Vuosaaren sataman ld-
hialueiden houkuttelevuutta yritysalueena. Vuosaaren sata-
man ja Ostersundomin kehittyessd alueen koko, sijainti, liiken-
neyhteydet, saavutettavuus ja yritystoiminnan monipuolisuus
synnyttdvdt kasautumisetuja, jotka mahdollistavat uuden yri-
tystoiminnan alueella. Ostersundomin sijainti Vuosaaren sa-
taman vieressd luo mahdollisuuksia myés Vuosaaren ja Hel-
sinki-Vantaan lentoaseman vilisen kehityskdytdvin muodos-
tumiselle.

Metro tuo Ostersundomiin sujuvan ja suoran yhteyden Helsin-
gin keskustaan. Joukkoliikennejérjestelmdd tdydentdd kattava
lityntdbussilinjasto sekd tulevaisuudessa mahdollisesti myds
pikaraitiotie. Katuverkko mahdollistaa bussilinjan Lédnsisalmen
Jja Vuosaaren sataman viilille ja edelleen Kehd Ill suuntaises-
ti pohjoiseen.

Erikoiskuljetusten reitit on huomioitu suunnittelussa. Jatko-
suunnittelussa tarkentuu, kulkeeko erikoiskuljetusten reitti jat-
kossakin Uutta Porvoontietd vai maantien 170 vutta linjausta
pitkin hieman pohjoisempana. Yleiskaavan vuden pddkadun on
esitetty jatkossa toimivan seudullisena tieyhteytend. Vaaral-
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listen aineiden kuljetus on osoitettu Kehd lll:lle ja VT7:lle. Vesi-
vdyldmuutosten suunnittelu- ja toteutus on Helsingin ja Sipoon
kuntien vastuulla ja tehdddn Liikenneviraston ohjeistusten ja
vaatimusten mukaisesti.

Kaavan yleismddrdyksissd todetaan, ettd tarkemmassa suun-
nittelussa on huomioitava melusta, liikenteen pddstoistd sekd
raideliikenteen tdrindstd ja runkoddnestd johtuvat rajoitukset
maankdyton sijoittumiselle sekd suojaustarpeet. Yleiskaava-
tyén yhteydessd laadittiin Ostersundomin ympdristémelusel-
vitys (Akukon 2016). Selvityksen mukaan Vuosaaren Satama ja
voimalaitokset aiheuttavat melua omilla alveillaan. Melualu-
eiden kesken ei juuri ole pdadllekkdisyyksid, ja melun eri ldhtei-
den yhteisvaikutus on merkityksetén. Vuosaaren satama-alu-
een ja voimalaitosalueen toiminnan melu ei aseta rajoitteita
asuinalueille. Virkistys- ja luonnonsuojelualueilla melu ylittdd
paikoitellen ohjearvot. Sataman ja voimalaitosten ympdristo-
lupien raja-arvot eivit ylity l[ihimmilld asuvin- ja virkistysalueil-
la. Meluntorjunnan suunnittelu tarkentuu maankdyton ja vdy-
lien jatkosuunnittelun yhteydessd.

Yleiskaavaehdotuksen Natura-arviointiin sisiltyy yhteisvaiku-
tuksien tarkastelu Vuosaaren sataman ja muiden hankkeiden
osalta, joista mahdollisesti muodostuu yhteisvaikutuksia Os-
tersundomin yleiskaavan kanssa.

Yleiskaavaehdotuksen suunnitteluratkaisut on tehty huomioi-
den Helsingin uusi yleiskaava ja valmistelussa olevat maakun-
takaavat.

2.3.6 Helsingin seudun kauppakamari

Yleista
Kauppakamari pitaa erittdin positiivisena, ettd myos idan suunnan
merkittava rakentamispotentiaali saadaan viimein kdyttoon.

Kauppakamari korostaa, ettd yleiskaavatyon térkedna lahtokohta-
na pitda olla mahdollistaminen, ei rajoittaminen. Pitkdn aikavalin
yleispiirteisend maankdyton suunnitelmana yleiskaavan on turvat-
tava Ostersundomin yleiset kasvu- ja kehitysmahdollisuudet, yritys-
ten toimintaedellytykset, kaupan kilpailu ja laajenemismahdollisuu-
det, kohtuuhintainen asuntotuotanto seka kaikkien liikennemuoto-
jen toimivuus. Mahdollistava yleiskaava on erittdin tarked, kun Suo-
men merkittdvimman talousalueen keskeistd osaa paastaan suun-
nittelemaan alusta I&htien. Rakentaminen tulee kestdméaan vuosi-
kymmenia, mika edellyttaa kaavoitukselta kykya joustaa muuttuvi-
en tarpeiden mukaan.

Liittyminen paakaupunkiseudun aluerakenteeseen

Kauppakamari pitda tarkeana, ettd Ostersundomin yleiskaavalla
osaltaan mahdollistetaan riittdva asuntotuotanto. On ensiarvoisen
tarkedd, ettei yleiskaavan mitoitusta pienenneta tai muutenkaan
vaaranneta suunnitellun asukas- ja tyopaikkamaaran toteutumista.

On jarkevaa, etta ndin keskeista ja yhdyskuntarakenteeltaan tiiviiksi
suunniteltua aluetta kaavoitetaan joukkoliikenteeseen ja erityisesti
raidelikenteeseen tukeutuvaksi. Samalla on kuitenkin huolehditta-
va my6s kumipyéraliikenteen toimivuudesta.



Jotta raideliikenteen toteuttaminen olisi yhdyskuntataloudellisesti
kannattavaa, on kaikilla kaavoitustasoilla mahdollistettava riittavan
tiiviin yhdyskuntarakenteen syntyminen. Jotta Ostersundomin alu-
een kehittaminen ldhtisi liikkeelle heti kaavoituksen valmistuttua, on
tarkeda varmistaa alusta alkaen hyvét edellytykset myés linja-auto-
ja henkildautoliikenteelle.

Keskukset ja kaupan ohjaus

Ostersundomin vdestomaaran kasvaessa ja ostovoiman lisdéntyes-
sd tulee yleiskaavan mahdollistaa riittavan palvelu- ja myymalaver-
koston syntyminen. Maankaytto- ja rakennuslain mukaisesti kaup-
paa pyritdan ohjaamaan ensisijaisesti keskusta-alueille. Talldin on sa-
malla huolehdittava siit4, etta suuryksikdille 16ytyy sijoittumispaik-
koja keskusta-alueilta. Myds maankaytto- ja rakennuslakiin sisally-
tetty kilpailun edistdmisen velvoite edellyttaa riittavaa sijaintipaik-
katarjontaa.

Nykymuodossaan ehdotus ohjaa kaupan rakentamista vinoutunees-
ti eika edista kilpailua riittavasti. Yleiskaava mahdollistaa kdytannos-
sd vain yhden hypermarket-kokoluokan yksikon rakentamisen kus-
tannustehokkaasti Landbon liittyman yhteyteen. Toisen vastaavan
rakentaminen olisi mahdollista vain tiiviin yhdyskuntarakenteen kes-
kelle, mika tarkoittaisi huomattavasti kalliimpaa investointia. Tas-
ta seuraa, ettei vapaa kilpailu ole mahdollista hypermarket-koko-
luokassa.

Hypermarketien kustannustehokkaan toteuttamisen rajoittaminen
voi johtaa siihen, etta paivittaistavarakaupan verkko jouduttaisiin to-
teuttamaan lahes yksinomaan supermarket-kokoluokan yksikoilla.
Tama olisi omiaan estdmaan pienten ldhikauppayksikkdjen kannat-
tavan toteuttamisen. Kilpailun edistdmisen kannalta on valttama-
téntd mahdollistaa kaavassa useamman hypermarket-kokoluokan
vahittdiskaupan suuryksikon toteuttaminen kustannustehokkaasti.
Samalla pienennettaisiin tarvetta supermarket-kokoluokan yksikail-
le, mikd puolestaan mahdollistaisi paremman pienten yksikoiden |&-
hipalveluverkon.

Lansisalmen alueelle on tarkedd mahdollistaa vahittaiskaupan suur-
yksikon sijoittaminen. My6s Keha lll:n ja Porvoonvayldn risteysalu-
eelle tulisi mahdollistaa vahittdiskaupan suuryksikko. Alueen paikal-
liskeskusmerkintd tulee siirtaa Iahemmaéksi Keha Ill:n ja Porvoonvay-
|&n risteysaluetta.

Paikalliskeskukset tulisi sijoittaa liikenteellisesti hyvin saavutetta-
viin paikkoihin ko. alueelle tulevien teiden risteykseen (Karhusaari,
Majvik, Puroniitty).

Paljon tilaa vaativien toimintojen rakentamisalueet
Seka Helsingin uudessa yleiskaavassa ettd Ostersundomin yleiskaa-
vassa on tarkeda turvata myods ymparistolle hairicta tuottaville teol-
lisuusyrityksille mahdollisuus toimia kaupungin alueella. Yleiskaava-
ehdotukseen tulee osoittaa vaihtoehtoisia sijoituspaikkoja ymparis-
tolle hairiota tuottavalle elinkeinotoiminnalle.

Kauppakamari esittdd, ettd yleiskaavassa varataan tilaa my®os ras-
kaan liikenteen levahdysalueille Keha Ill:n ja Porvoonvaylan varrelta.

Liikenne
Raideliikenteen merkitys korostuu ehdotuksessa voimakkaasti.

My®&s ajoneuvoliikenne (kuorma- ja pakettiautot, linja-autot seka
henkil6autot) on saavutettavuudessa ja liikennejérjestelman toimi-
vuudessa hyvin keskeisessa roolissa. Hyva saavutettavuus henkilo-
autoilla ja autopaikkojen maara on edelleenkin erittdin tarkea asia
useimmille yrityksille. Henkildautoja riittaa jatkossa keskustoissa-
kin ja niiden kdytén sujuvuus on turvattava. Vaikka yhdyskuntara-
kenteen tiivistdminen on tarkea tavoite, pysakdintipaikkojen maa-
raa ei uusillakaan alueilla pida pyrkid vahentamaan epérealistisen
alhaiseksi.

Tieverkoston ja kaupunkirakenteen tulee mahdollistaa raskaan ka-
luston kaytto ja sille on varattava riittavasti purku- ja lastaustilaa ka-
tujen varsilta.

Ostersundomiin kaavaillut raideliikenneyhteydet tulevat houkutte-
lemaan henkildautoilijoita myos kauempaa Ita-Uudeltamaalta, min-
ka vuoksi tilaa tulee varata useille lityntépysakointialueille vilkkaim-
pien lilkennevaylien varrelta.

Kauppakamari pitaa hyvana, ettd on varauduttu metron jatkamiseen
itdan Soderkullan suuntaan.

Kaavan muu sisélté

On jarkevaa varautua suurten maamassojen kasittelyyn ja sijoituk-
seen rakentamisalueiden valittdmassa laheisyydessa. Myos kiviai-
nesten osalta tulee pyrkia mahdollisimman suureen omavaraisuu-
teen. Ostersundomin maakuntakaavaehdotuksessa osoitettujen
kolmen ylijddmamaiden loppusijoitusalueen 13histolta pitdisi yleis-
kaavassa osoittaa kiviainesten ottopaikkoja seka vélivarastointiin ja
kiviaineksen jalostukseen sopivia alueita, jotka myohemmin voitai-
siin ottaa rakennus- tai virkistyskayttoon. Moottoritien varressa ole-
vat alueet, jotka eivat sovellu rakentamiseen, tulisi kiviainesten osal-
ta hyodyntda ja syntyneet kaivannot tai louhokset tayttaa ylijama-
maalla.

Moottoritien pohjoispuolellaidassa olevalle viheralueelle tulisi osoit-
taa pinta-alaltaan n. 10 ha suuruinen maa-ainesten ottoalue seka
varastointi- ja jalostusalue, joka palautettaisiin toiminnan jalkeen
virkistyskayttoon ja alueeseen voitaisiin yhdistaa olemassa olevan
lammen laajentaminen, syventdminen ja uimarannan rakentaminen.

VASTINE

Kauppakamarin mainitsemat yleiset periaatteet ovat kaavan
tavoitteiden mukaisia. Yleiskaavatasolla on pyrittdvd riittd-
vddn yleispiirteisyyteen hyvien ratkaisujen mahdollistamisek-
si, silld monet yhdyskuntarakenteen toimintaan ja fyysiseen
rakenteeseen liittyvdt asiat ratkaistaan vasta yleiskaavaa tar-
kemmassa suunnittelussa. Toisaalta on huomioitava myds se,
ettd esimerkiksi haitallisten vaikutusten lieventdmiseksi, ta-
voitteiden saavuttamiseksi tai asioiden yhteensovittamiseksi
kaavoissa tarvitaan myés rajoitteita.

Yleiskaavassa mahdollistetaan riittdvd asuntotuotanto ja
edesautetaan elinkeinoeldmén toimintaedellytyksid alueella.
Yleiskaavan asukasmddrdarvio on 8o 0oo — 100 ooo asukasta
Ja tydpaikka-arvio 15 000 — 30 ooo tydpaikkaa. Yleiskaavan to-
teutuminen vaikuttaa yritystoimintaan ja aluetalouteen pait-
si Helsingissd, myés muissa Helsingin seudun kunnissa. Oster-
sundomin toteutuminen suunnitellussa asukas- ja tydpaikka-
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mitoituksessaan lisid merkittdvdsti yritysten henkil6tydvuo-
sien mddirdd, liikevaihtoa ja investointeja. Ostersundomin ai-
kaansaamat aluetaloudelliset vaikutukset ovat lisdksi toden-
ndkéisesti suurelta osin uutta kasvua, joka ei ole pois seudun
muulta kehitykseltd.

Yleiskaavan toteutuksessa toimitaan Helsingin osalta liikkumi-
sen kehittdmisohjelman mukaisesti. Tavaralogistiikka on tdr-
ked osa palveluverkon toimivuutta. Yleiskaava mahdollistaa
myés mm. logistiikkahankkeiden sijoittumisen alueelle. Oster-
sundomin raideliikennejdrjestelmdd tdydentdvidt liityntdbussit
Jja muut mahdolliset paikalliset ja seudulliset bussilinjat. Ndille
Jjdrjestetddn tarvittavat pysdkkijirjestelyt raideliikenneasemil-
le. Rakentamisalueiden tiiveys mahdollistaa varsin tihedn lii-
tyntdbussin liikennéinnin yleiskaava-alueella.

Kaavan tavoitteena on ollut vapaan kilpailun edistdminen ja
kaupan ohjaaminen keskustatoimintojen alueille. Kaava ei ra-
Joita vihittdiskaupan suuryksikdiden mddrdd keskusta-alueil-
la. Yksikét on mitoitettava siten, ettd paikallisen palvelutarjon-
nan tasapainoinen alueellinen kehitys ja saavutettavuus turva-
taan. Kaikki kaava-alueen keskustatoimintojen alueet ovat ur-
baaneja, sekoittuneita kaupunkirakenteita. Tavoitteena on, et-
td kaikki hypermarket-kokoluokan yksikét sijoittuvat tiiviin yh-
dyskuntarakenteen sisclle.

Sakarinmden keskustatoimintojen alueelle saa sijoittaa mer-
kitykseltddn seudullista vihittdiskauppaa. Muille keskustatoi-
mintojen alueille saa sijoittaa merkitykseltddn paikallista vi-
hittdiskauppaa. KM-alueilla pdivittdistavarakaupan yksikéi-
den yhteenlaskettu kerrosala saa olla enintddn 2 ooo k-m2.

Paikalliskeskus -merkintd on muutettu ldhipalvelujen alue
-merkinndksi. Lihipalvelujen alue on julkisten ja/tai kaupallis-
ten ldhipalvelujen keskittymd, jossa vdhittdiskaupan yksikot
on mitoitettava paikallisen kysynnéin mukaan. Kaupallisten ld-
hipalvelujen alueiden sijoittelu perustuu kaupalliseen selvityk-
seen. Kaupallisten palveluiden ldhtékohdista sijoittumisen kri-
teerejd ovat olleet hyvd saavutettavuus ja riittdvd ldhiasutus.

Keskustatoimintojen ja ldhipalvelujen alueiden lisdksi myds
kerrostalovaltaiselle alueelle on mahdollista sijoittaa liiketi-
laa palveluille. Témd mahdollistaa ldhipalveluiden sijoittumi-
sen Ostersundomissa laajalla alueella.

Norrbergetin ja Kehd Ill:n ldnsipuolisen Vaaralaan kuuluvan
elinkeinotoimintojen alveen kaavamddrdyksid on muutet-
tu niin, ettd ne sallivat my6s ympdristohdiriéitd aiheuttavan
tuotannon. Raskaan liikenteen levihdysalueet eivit ole yleis-
kaavatason asia, ja levihdysalueet mddrittyvit tarkemmas-
sa suunnittelussa.

Yleiskaavan maankdyttd perustuu metroon. Arkiliikenteen su-
Jjuvuus saadaan parhaiten turvattua joukkoliikennejdrjestel-
malld, jonka henkilékuljetuskapasiteetti vastaa asukas- ja tyo-
paikkamddrdd. Liikkuminen tulee olemaan monimuotoista ja-
kautuen melko tasaisesti eri kulkumuodoille. Jatkosuunnitte-
lussa noudatetaan Helsingin osalta hyviksyttyjd, yleisid suun-
nitteluperiaatteita ja sitoumuksia. Ndistd keskeisic ovat VAT-

tavoitteet, likkumisen kehittdmisohjelma ja pysdkéintipaikko-
Jjen laskentaohjeet.

Raskaan kaluston kdyttd sekd purku- ja lastausmahdollisuudet
huomioidaan tarkemmassa suunnittelussa. Maanteiden osal-
ta jatkosuunnittelusta vastaavat liikennevirasto ja ELY-keskus.
Tavaralogistiikka on hyvin tdrkedd palveluiden jdrjestdmiseksi.

Yleiskaava mahdollistaa liityntdpysdkéinnin rakentamisen tar-
vittavassa laajuudessa tarkoituksenmukaisiin paikkoihin. Seu-
dullista liityntdpysdkdintid on osoitettu kaavassa Sakarin-
mdkeen. Yleiskaavan liikenteellisen mallinnuksen yhteydes-
sd metroasemille kohdistuvaa liityntdpysdkéinnin kysyntdd
selvitettiin. Liityntdpysékdoinnin toteuttamiseksi on olemassa
Joukko erilaisia tapoja. Jatkosuunnittelussa liityntépysékéin-
tid suunnitellaan resurssien (kdytettdvissd oleva tila, toteutus)
kdytén kannalta parhaaksi katsottavilla tavoilla. Erityisen tdr-
kedd on ldytdd toteutustapoja, joissa kalliiden investointien
kdyttoaste saadaan mahdollisimman korkeaksi. Liityntdpysd-
kéinnin rahoitusmalleja tulee myés jatkossa kehittdd siten, et-
td hyétyjdt (Porvoon ja Sipoon suunnasta saapuvat) vastaisi-
vat osaltaan kustannuksista.

Yleiskaavassa on osoitettu sijoituspaikka mddrdaikaiselle maa-
aineksen otto- ja kdsittelyalueelle (Hdltingberget). Alueeseen
sisdltyy puhtaiden ylij@d@mdmaiden loppusijoitusalue. Ylijad-
mdmaiden loppusijoitusalue sijaitsee viheralueella. Alue tulee
olla kiytdssd, ennen kuin laajamittakaavaisempi rakentami-
nen alueella kiynnistyy. Alueen valinta perustuu ympdristé-
vaikutusten arviointiin sekd vaihtoehtojen teknistaloudelliseen
tarkasteluun.

2.3.7 Keravan Energia Oy

Alueelle tarvitaan uusi sahkdasema, tonttivaraus noin 3000 ma2. Li-
saksi tarvitaan 110 kV:n johtovaraus tulevalle séhkdasemalle. Ehdo-
tetut paikat on esitetty liitteessa.

Keravan Energia on korvaamassa Sipoonrannan lammitykseen kay-
tettavan oljykayttoisen 1ampdkeskuksen pellettilampokeskuksella,
joka sijaitsee Immersbyntien varressa. Lampokeskuspaikka on véli-
aikainen, mutta toivomme ldmpokeskuspaikan muuttamista pysy-
vaksi yleis- ja asemakaavoituksen kautta. Lampdkeskus ja Sipoon-
rannan kaukoldmpdverkko ovat kytkettdvissa osaksi suunnittelualu-
een laajempaa energiahuoltoratkaisua.

VASTINE

Yleiskaava mahdollistaa vuden sidhkéaseman sijoittamisen
kaavassa osoitetun Norrbergetin eritasoliittymén liheisyyteen
elinkeinotoimintojen alueelle. Yleiskaavassa on osoitettu 110
kV johtovaraus olemassa olevasta voimajohtolinjasta mahdol-
liselle uudelle sihkoasemalle.

Yleiskaavassa on yleismddrdys, jossa kaikille alueille saa sijoit-
taa sellaisia yhdyskuntateknistd huoltoa palvelevia toiminto-
Jja, tiloja, verkostoja ja laitteita, joista ei aiheudu haittaa pdd-
kdyttétarkoitukselle. Tarkemmassa suunnittelussa mddritel-
lddn yhteisty6ssd Keravan Energian kanssa sidhkéaseman ja
ldmpékeskuksen tarkempi sijainti.



2.3.8 Suomen arkkitehtiliitto (SAFA)

Yleiskaava avaa joustavia mahdollisuuksia laadukkaan kaupunkiym-
pariston rakentumiseen. Kyseessa on Suomen ja koko pohjois-Eu-
roopan mittavin kaupunkirakentamisen kokonaisuus.

Olemassa olevaa ymparistoa, liikkennejarjestelman kehittamista ja
uudisrakentamista yhteen sovittamalla muodostuu omailmeisia
osa-alueita. Jatkossa tarkemman suunnittelun ja toteutusta ohjaa-
vien rakenteiden ja toimintamallien tulee tukea yleiskaavassa ase-
tettujen tavoitteiden saavuttamista. SAFA suosittelee kaavaa laati-
ville osapuolille saatavilla olevien resurssien hyddyntamista laajalla
ja toisaalta kunkin osa-alueen tarpeisiin raataloidylla tavalla. Parhai-
den saatavilla olevien ratkaisujen tuottaminen keskustelujen poh-
jaksi onnistuu luontevasti erilaisten kilpailujen avulla. Alueen suun-
nittelua on edelleen hyva jatkaa keskustelevien ja vuorovaikutteis-
ten kaavoitusprosessien avulla. Asumisen ja maisema-arkkitehtuu-
rin ideakilpailut, asemakaavalliset kilpailut, ryhma- ja muun raken-
tamisen tontinluovutuskilpailut, keskusten konseptikilpailut ja jul-
kisten rakennusten suunnittelukilpailut ovat esimerkkeja mahdolli-
sista tulevista, hyvista toimintakaytannaista.

Kaavaluonnoksessa huomioidun Natura-alueen lisdksi yleiskaava-
alueella on myds muita varjeltavia luontoarvoja, kuten kalliomuo-
dostelmia ja kulttuurimaisemaa. Jatkosuunnittelussa tulee yksittais-
ten lajien ja alueiden lisdksi tarkastella laajempia luonnon muodos-
tamia kokonaisuuksia monimuotoisuuden ndkokulmasta. Jatkotyds-
kentelyssa on esimerkiksi ekosysteemipalveluita arvioimalla varmis-
tettava maarallisesti ja laadullisesti riittavat viheralueyhteydet Si-
poon laajojen metsaalueiden seka alueen sisdosien ja meren vilille.

On hyvg, ettd kaavan ldhtokohtana on uusiutuvan energian kaytto ja
etta se on huomioitu tilavarauksin jo kaavatasolla.

VASTINE

Alueen suunnittelu tulee jatkossakin perustumaan vuorovai-
kutteiseen suunnitteluprosessiin. Ostersundomin alue on tdr-
keydeltddn ja mittaluokaltaan niin merkittdvd, ettd erilaisten
kilpailujen jdrjestdminen tulee olemaan luonteva osa alueen
kehittdmistd.

Kaavakarttaan on muutettu viheralueita koskevia kaavamer-
kintéjd ja -mddrdyksid vastaamaan paremmin alueiden kédyt-
tétarkoituksia huomioiden mm. ekologiset nikékulmat. Kaa-
vakartalla on esitetty arvokkaita kulttuuriympdristékohteita ja
kulttuuriympdristdihin kohdistuvia vaikutuksia on arvioitu vai-
kutusten arviointiraportissa. Tiedossa olevat kulttuuriympdris-
tén suojelu- ja arvokohteet on kattavammin esitetty selostuk-
sen littekartassa 8. Karttaan ja arvojen huomioon ottamiseen
Jatkosuunnittelussa viitataan yleisissid mddrdyksissd.

Liitekartassa 7 on osoitettu luonnon monimuotoisuuden kan-
nalta arvokkaat alueet ja kohteet. Luo-alueiden rajauksissa
on hyddynnetty olemassa olevia inventointitietoja, jotka eivdit
ole yhteismitallisia koko alueen osalta ja siten aluerajaukset
ovat suuntaa antavia. Luonnon monimuotoisuutta kuvaa hy-
vin luontovaikutusten arvioinnissa esitetty luonnonarvokeskit-
tymien esiintyminen kaava-alueella, joka perustuu luontosel-
vitysten, LTJ-aineistojen ja Vantaan luontoaineistojen tietoi-
hin. Luonnon arvokeskittymien ja luvonnon monimuotoisuuden

kannalta arvokkaat kohteet tulisi huomioida jatkosuunittelus-
sa ja kaikkein arvokkaimpaan arvoluokkaan kuuluvien kohtei-
den sekd uhanalaisten luontotyyppien ja lajien esiintymien sdi-
lymisen mahdollisuudet selvitetdcn. Luonnon monimuotoisuu-
den kannalta arvokkaat alueet sijaitsevat pddasiassa viheralu-
eilla ja rakentamisalueiden ulkopuolella.

Keskeiset ekologiset yhteydet lintukosteikoilta ja Mustavuo-
resta pohjoiseen on osoitettu kaavassa. Yhteyksistd ldntisin on
tdrkein. Ekologista verkostoa on kuvattu tarkemmin selvityk-
sessd "Ostersundomin yhteisen yleiskaava-alueen ekologisen
verkoston tarkastelu” (KSV, Ojala, 2017). Selvityksessd on ku-
vattu kaavassa osoitetut maakunnallisesti tirkedt sekd pai-
kallisesti tdrkedt ekologiset yhteydet ja niihin liittyvdt esteet
sekd kehitettdvit kohteet. Ostersundomin yleiskaava-alueel-
le on laadittu viher- ja virkistyverkkosuunnitelma. Tarkemmas-
sa suunnittelussa tullaan ratkaisemaan yksityiskohtaisempi vi-
heralueverkosto.

2.3.9 Vantaan seurakuntayhtyma

Vantaan seurakuntayhtyma pitda erittdin tarkeang, ettei yleiskaa-
va estd niiden viitesuunnitelmien toteuttamista, jotka on laadittu
Karhusaaren kaavarunkoluonnoksen pohjalta seurakuntayhtyman
omistamalle maa-alueelle tulevaa asemakaavamuutosta varten.

Vantaan seurakuntayhtyma edellyttds, etta mikali kaavan laatimi-
sen yhteydessa tapahtuu olennaisia muutoksia, niista otettaisiin yh-
teyttd Vantaan seurakuntayhtymaan.

VASTINE

Yleiskaava ei estd Vantaan seurakuntayhtymdn Karhusaa-
reen laatimien viitesuunnitelmien toteuttamista. Karhusaaren
tarkemman suunnittelun edetessd kaavoittaja on yhteydessd
maanomistajiin.
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Yleiskaavaehdotuksesta saatiin yhteensd 67 muistutusta. Lisaksi
nahtavilldoloajan jélkeen saatiin 7 kaavan valmistelua koskevaa kir-
jettd, joista yhteen liittyi 35 henkil6n allekirjoittama kansalaisadres-
si. Nakemyksia esitettiin rakentamisen maarasta ja sijoittumisesta,
liikenteestd, luonnonymparistosta ja -arvoista sekd kaavoituspro-
sessista ja maanomistajien kohtelusta. Lisaksi esitettiin paljon na-
kemyksia eri osa-alueiden yksittdisista ratkaisuista.

3.1 Koko aluetta koskevat muistutukset teemoittain

3.1.1 Rakentamisen méaéra ja sijoittuminen seka toteuttaminen

Seudullinen kokonaisuus

Seudullinen rakentumissuunta tulisi ottaa kdyttoon vasta kun
|dhempéna Helsingin keskustaa olevat tdydennysrakennuskoh-
teet on toteutettu. On tehtava yhteinen yleiskaavatarkastelu
Helsingin, Espoon ja Vantaan kesken.

VASTINE

Ostersundomin yleiskaavan tavoitteena on luoda yleiskaavalli-
set valmiudet seudun itdisen kasvusuunnan avaamiseen. Seu-
dun eri hankkeiden ajoitus ja toteuttamisjdrjestys ovat yleis-
kaavasta erillisié kysymyksid. Ostersundomin yleiskaavan to-
teuttaminen on sidottu mm. pddtékseen itdmetron jatkamises-
ta. Helsingin seudun maankdyttésuunnitelmassa (MASU 2050)
seudun vdestotavoitteeksi on asetettu kaksi miljoonaa asukas-
ta vuoteen 2050 mennessd. MASU:ssa Ostersundomin alue on
merkitty seudun ensisijaisesti kehitettdvien vyéhykkeiden tdy-
dentymisalueeksi 2025-2050. Seudullisia ratkaisuja tdsmenne-
tddn Helsingin seudun kuntien yhteisessd MAL2019-suunnitel-
massa, jota parhaillaan laaditaan.

Rakentamisen maara
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Kaavaehdotus on ylimitoitettu ja luontoa kunnioittamaton.
Yleiskaavaehdotuksessa asutus on levitetty kaikkialle minne
maapera sen sallii, luontoa, maisemaa ja yhteiséa kunnioitta-
matta, uhkana urban sprawl.

Suunniteltu asukasmaéra ei ole ekologisesti eikd sosiaalisesti
kestava.

Kaavassa on epdrealistiset kasvutavoitteet.

Asukasmadra ja sen sijoittuminen ei saa vaarantaa suojelualu-
eita, kuluttaa luontoa eika sijoittua nykyisten asukkaiden ton-
teille.

Kaavassa on nyt enemman asukkaita kuin liitospaatoksen pe-
rusteluissa.

Virkistyspotentiaalia ei saa haaskata liian tiiviilla rakentamisella.
Sipoon saaristoon kohdistuu valtava kédyttopaine.
Varjokaavassa 2011 esitetyt asukasluku- ja kerrosalatavoitteet
mahdollistavat asukasmaaran, joka oli niihin aikoihin lahtokoh-
tana virallisissa suunnitelmissa.

Yleiskaavassa tulee osoittaa lisdd rakentamista ja Natura-alu-
eiden statusta tulee laskea. Liiallinen suojelu jarruttaa talous-

kehitysta.

VASTINE

Muutetussa yleiskaavaehdotuksessa rakentamisen kokonais-
mddrd on sdilynyt suurin piirtein ennallaan. Yleiskaavatyén yh-
teydessd on laadittu vdestéennusteet 8o 000 ja 100 000 asuk-
kaalle. 8o ooo asukkaan viestomddrdn arvioinnissa on oletet-
tu yleiskaavan aluekohtaisen toteuttamisasteen olevan 7o - 85
%. 100 000 asukkaan vdestéennusteessa yleiskaavan on ole-
tettu toteutuvan tdysimddrdisesti. Laskennallinen asumisvil-
Jyys on 52 k-m2/asukas.

Ostersundomin yleiskaavan yhtend keskeisend tavoitteena on
osaltaan mahdollistaa ennusteiden mukainen seudun viestén
kasvu. Helsingin ja Helsingin seudun vdestéennusteen 2016 -
2050 (Helsingin kaupungin Tietokeskus 2016) mukaan seudun
vdestomddrd kasvaa vuoteen 2050 mennessd perusennusteen
mukaisesti 450 000 asukkaalla. Ostersundomin rooli téihdn en-
nusteeseen suhteutettuna on merkittdvd, silld sinne suunnitel-
tu vdestomddrd (8o 0oo -100 0oo asukasta) vastaa noin viides-
osaa koko ennusteen vdestomaddrdstd.

Keskeisid tavoitteita ovat my6s alueen tédrkeimpien luontoar-
vojen sdilyminen ja toisaalta virkistymahdollisuuksien kehittd-
minen, ja ndmd seikat ovat keskeisend tekijcind ohjanneet kaa-
varatkaisua. Virkistys- ja viheralueiden osuus kaavan maapin-
ta-alasta on 34 %, selvitysalue mukaan otettuna noin 41 %.
Kaavoituksessa joudutaan sovittamaan yhteen keskenddn ris-
tiriitaisia asioita, kuten luontoarvot ja kaupungin laajentumi-
nen usein ovat.

Yleiskaavaehdotuksen asukasmddrdarvio on kasvanut suun-
nittelun edetessd ja on huomattavasti suurempi kuin kunta-
litoksen perusteluissa Helsingin alueelle esitetty vdhintddn
20 000 asukasta ja 10 ooo tybpaikkaa. Kaavaehdotuksessa
koko kaava-alueelle arvioitu 8o 0oo -100 ooo asukasta ei kui-
tenkaan ole ylimitoitettu, kun se suhteutetaan alueen laajuu-
teen ja suunnittelutavoitteisiin. Perusteena asukasmddirdlle on
mm. riittdvd maankdytén tehokkuus, mikd luo edellytyksid ja-
lankululle, pyérdiilylle ja joukkoliikenteelle sekd palvelujen saa-
tavuudelle jalankulkuetdisyydelld. Térked peruste asukasmdd-
rélle on myds talous: kunnat investoivat alueen infrastuktuu-
riin, ja on taloudellisesti jdrkevdd, ettd investoinneille on riittd-
véd médrd kéyttajid.

Suunnitteluprosessin aikana on pdddytty siihen, ettd Natu-
ra-alueiden suojelukysymykset ratkaistaan kaavaratkaisua
muokkaamalla. Muutetusta kaavaehdotuksesta laaditun Na-
tura-arvioinnin perusteella Natura-alueen suojeluarvoille ei
aiheudu merkittdvdd haittaa. Arvioinnin tulos on sama sekd
80 000 ettd 100 ooo asukkaan asukasmddrdarviolla.



Rakentamisen tehokkuus ja sijoittuminen

- Yleiskaava tuottaa kaupunkirakennetta hajauttavaa suunnitte-
lua tarkeille viheralueille, viheralueita on vahemman kuin muu-
alla Helsingissa.

- Valittu pientalokaupunkimalli levittad varsin tehotonta raken-
nusmattoa kiinni Natura-alueisiin sekd arvokkaiden luontokoh-
teiden ja ekologisten yhteyksien paalle. Valja rakentaminen joh-
taa kasvavaan autoistumiseen.

- Kaavassa on liikaa pientalovaltaisia alueita, kaava olisi mahdol-
lista toteuttaa tiiviimmalla ja korkeammalla rakentamisella.

- Ei pientalomattoja, vaan tehokasta sielld minne rakennetaan.

- Jos rakennetaan, pitda rakentaa pienemmille alueille korkeam-
min ja tiiviimmin, kuten luontojarjestdjen varjokaavassa. Varjo-
kaava on syytd huomioida rakentavana vaihtoehtona.

- Asutuksen tiivis sijoittaminen luo toimivaa kaupunkirakennetta,
jossa palvelut ovat talojen alakerrassa ja palvelevat eri-ikdisten
tarpeita. Toama mahdollistaa liikkumisen kavellen ja pyordillen,
seka julkisilla liikennevalineilld. N&in muita alueita ei tarvitse ra-
kentaa ja viheralueet sijaitsevat silloin asutuksen valittdmassa
|dheisyydessa kaikkien helposti saavutettavissa.

- Rakentamiseen soveltuu parhaiten Porvoonvayldn ja Uuden
Porvoontien valinen alue.

- Ostersundomin ja Sakarinm&en asemien ympéristé6n soveltuu
tiivis ja korkea rakentaminen.

- Kerrostalovaltainen rakentaminen tulee osoittaa metrolinjan
pohjoispuolisille alueille, metrolinjauksen varteen asemien va-
lille, moottoritien pohjoispuolelle Landbon ympérille sekd Ma-
jvikin pohjoispuolisille alueille.

- Moottoritien eteldpuoliselle vyohykkeelle tulee luoda pien- ja
kaupunkitalovaltaista puistomaista merellistd kaupunkiarkki-
tehtuuria.

- Ei kerrostalovaltaista rakentamista metrolinjan eteldpuolelle,
paitsi suppeille metrokeskusalueille.

- Metrolla perustellaan liian tehokasta rakentamista Uuden Por-
voontien eteldpuolella.

- Rakentamista ei tule ulottaa missadn rantaan asti eika Oster-
sundomin kartanon ymparistoon.

- Jos jonnekin pitaa rakentaa, niin peltoalueille jos ne eivdt ole |&-
helld Natura-alueita, eivatka tarkeita lintujen kannalta

- On hyva ettd monia keskeisia virkistyksellisid arvoja omaavia
alueita on sdilytetty rakentamattomana, samoin Majvikin maa-
tila peltoalueineen.

VASTINE

Muutetussa yleiskaavaehdotuksessa rakentamisen tehokkuus
Jja kerrostalovaltaisten alueiden osuus ovat kasvaneet. Raken-
tamisen sijoittumisen osalta merkittdvimmdt muutokset ovat
Salmenkallion alueen osoittaminen selvitysalueeksi sekd muu-
tokset Ldnsisalmen metroaseman ympdristdssd.

Muutetun yleiskaavaehdotuksen alueen maapinta-alaan suh-
teutettu asukastiheys on noin 2 100-2 500 /km2, mikd on vd-
hemmén kuin Helsingin itdisessd suurpiirissd keskimédrin (noin

2 900 asukasta /kmz). Eroa muuhun Itd-Helsinkiin selittdd kau-
punkipientalojen ja pientalojen suhteellisen korkea osuus asu-
misen kokonaiskerrosalasta (48 %) sekd Ostersundomin laajat
viher- ja luonnonsuojelualueet. Itd-Helsingissd Vuosaaren asu-
kastiheys on samaa luokkaa eli 2 200 asukasta/kmz ja Mellun-
kyldn suurpiirin 3 8oo asukasta/kmz2. Koko Helsingin nykyinen
asukastiheys Ostersundomin alue poisluettuna on 3 200 asu-
kasta/km?.

Kaavan tavoitteena on lisdtd pientalojen ja kohtuuhintaisten
perheasuntojen tarjontaa hyvien joukkoliikenneyhteyksien ja
palveluiden ddrelld. Muun muassa Helsingin kaupunginhalli-
tuksen yleiskaavaehdotuksesta 2015 antamassa lausunnossa
on kiinnitetty huomiota siihen, ettd kaavan keskeisistd tavoit-
teista, kestdvdstd, raideliikenteeseen perustuvasta kaupunki-
rakenteesta sekd monipuolisesta, myds pienimittakaavaisesta
kaupunkiympdristostd, on jatkosuunnittelussa pidettdvd kiin-
ni. Kaavaehdotuksen pientalovaltaiset ja kaupunkipientaloval-
taiset alueet edustavat pienimittakaavaista, mutta varsin tii-
ivistd rakentamistapaa. Kaavamddrdyksissd on esitetty pdd-
asialliset korttelitehokkuudet.

Yleiskaava-alueen tehokkain rakentaminen sijoittuu metro-
asemien ympdristoon, jotka sijaitsevat Porvoonvdyldn ja Uu-
den porvoontien vdliselld vyohykkeelld. Metroasemien ldhei-
syydessd on luontevaa ja tarkoituksenmukaista rakentaa te-
hokkaasti eikd yleiskaava sindnsd aseta yldrajaa tehokkuuden
suhteen. Yleiskaavaehdotuksen ndhtdvilld olon jélkeen kaa-
van taloudellista toteutettavuutta on pyritty parantamaan te-
hostamalla maankdyttéd koko kaava-alueen osalta erityises-
ti metroasemiin ja tdrkeimpiin katuyhteyksiin tukeutuen. Pien-
talovaltaisten alueiden osuus on pienentynyt.

Kerrostalovaltaista rakentamista on osoitettu myds metrolin-
Jan eteldpuolelle ja ranta-alueille, etenkin Sakarinmdessd ja
Majvikissa ja osin myés Karhusaaren pohjoisrannalla. Perus-
teena on merenlédheisen asumisen mahdollistaminen mahdol-
lisimman monelle sekd uuden, mielenkiintoisen kaupunkikuvan
synnyttdminen merenlahden ymparille.

Ostersundomin kartano on merkitty alueeksi, jonka ominais-
piirteet sdilytetddn, ja kartanon ympdristéon on osoitettu
virkistysaluetta sekd pientalo- ja kaupunkipientalovaltaista
alvetta. Kartanon alue on valtakunnallisesti merkittdvdd ra-
kennettua kulttuuriympdristdd, jonka tarkemmassa suunnit-
telussa on otettava huomioon alueen kokonaisuus ja ominais-
piirteet sekd kuultava museoviranomaisia.

Natura-alueita ldhinnd olevat alueet Salmenkalliossa, Talosaa-
ressa ja Ribbing&ssd on osoitettu selvitysalueeksi, jonka maan-

kéytté ratkaistaan erilliselld osayleiskaavalla.

Ns. varjokaava on huomioitu vaihtoehtona kaavaluonnosvai-
heessa.
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Toteutus

Kaavan toteuttaminen tulisi tehda vaiheittain edeten lannesta
itdan hyodyntamalla jo olemassa oleva seudun infrastruktuuri.
Palvelujen jarjestaminen tulee tapahtua asuinrakentamisen
kanssa yhtaaikaisesti.

VASTINE

Yleiskaavan hyvéksymisen jilkeen tullaan sen toteuttamisesta
laatimaan erillinen toteuttamisohjelma. Toteuttamisohjelmas-
sa suunnitellaan mm. toteuttamisen vaiheet, olemassa olevan
infrastruktuurin hyddyntdminen sekd palvelujen jérjestdminen
vaiheittain. Yleiskaavaselostuksessa on esitetty alustava alu-
eiden toteuttamisjdrjestys, jota on kdytetty kaavaehdotuksen
taloudellisten laskelmien perusteena.

3.1.2 Liikenne

Yleisesti
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Liikenneratkaisut ovat padosin kannatettavia, mutta osaa niista
tulee muuttaa esimerkiksi luontoarvojen vaalimiseksi. Mm. joi-
tain katulinjauksia tulee muuttaa tai poistaa.

Viljien alueiden kaavoitus tuottaa autokaupunkia.

Kaavassa ei tahdata tulevaisuuteen vaan menneisyyden auto-
I&hioon.

Liityntaliikenteen jarjestdminen on haastavaa pientalovaltaisil-
la alueilla.

Yleiskaavaehdotuksen julkisen liikenteen matka-ajat tulevat
olemaan pitkia vaihtojen takia, mika suosii yksityisautoilua. Yk-
sityisautoilu lisaa kasvihuonepaastdja, sahkdautojen kaytto ei
vield pitkdan aikaan monille mahdollista.

HSL:n joukkoliikenteen vyohykemallissa Ostersundomin asuk-
kaiden lipun hinta on kaksinkertainen muiden helsinkilaisten li-
pun hintaan nahden. Kalleus vahentda julkisen liikenteen kayt-
toa.

Nykyisten alueiden lapikulkuliikennetta ei tule lisata.
Liikenteen meluesteisiin ja meluntorjuntaan tulee panostaa jat-
kosuunnittelussa.

VASTINE

Liikennejérjestelmdselvityksen (Strafica, 2017) mukaan v. 2050
yleiskaava-alueen arkivuorokauden matkoista 41 % tehdddn
Jalan tai pyérdlld, 24 % joukkoliikenteelld ja 35 % henkiléautol-
la. Jalankulun ja pydrdilyn osuus asettuu Helsingin kantakau-
pungin tasolle, joukkoliikenteen osuus Espoon ja Vantaan tun-
tumaan ja henkiléautoilun osuus Helsingin esikaupunkivyohyk-
keen ja Espoon tai Vantaan viélimaastoon.

Vuoden 2015 liikenneselvityksen lukuihin nihden henkiléau-
ton kdyttd on selvdsti pienempdd ja muiden kulkutapojen vas-
taavasti suurempaa. Tihdn vaikuttaa mm. yleiskaava-alueen
hieman suurempi asukasmddrd ja maankdytdn tiivistiminen
metroasemien tuntumaan. Liityntdlinjasto kattaa hyvin koko
kaava-alueen ja varsin tihedlle vuorovilitarjonnalle on hyviit
edellytykset.

Liikennemuotoja priorisoidaan voimakkaasti henkiléautoliiken-
teen haittavaikutusten lieventdmiseksi. Priorisoinnissa etusi-

Jjalla ovat kestdvit ja tilaa sddstdvit kulkumuodot. Joukko-
liikenteen uusien vyShykelippujen hinnoista ei ole vield tehty
pddtdksid. On todenndkdistd, ettd autoilija maksaa tulevai-
suudessa autoilusta nykyistid enemmdn kdytén mukaan (esim.
ruvhkamaksut), mikd taas kannustaa muiden kulkumuotojen
kdyttoon silloinkin, kun taloudessa on jo auto.

Meluntorjunta on jatkosuunnittelun asia. Rakentaminen ta-
pahtuu melumddrdykset huomioon ottaen.

Metro

Metro ei sovellu joukkoliikenteen ratkaisuksi, se johtaa liian tii-
viiseen rakentamiseen.

Metro ei ole ainut vaihtoehto, mm. taloudelliset syyt voivat vii-
vastyttdd metroa. Tulee tutkia muita joustavampia, taloudelli-
sempia, ekologisempia liikenneratkaisuja.

Metro on kustannuksiltaan erittain kallis.

Ratalinjauksissa tulee kayttaa enemman tunneleita.

Metro tulee laittaa tunneliin Lansiméden ja Ostersundomin véli-
selld rataosuudella luontoalueiden kohdalla seké& Ostersundo-
min kartanon lansipuolen ja Sipoon puolella olevilla ekologis-
ten yhteyksien alueella.

Matka Helsingin keskustaan on jo sen verran pitks, ettd pienen
matkustajamaaran takia ei kannata rakentaa matkustusaikaa li-
saavaa Salmenkallion metroasemaa.

Kaavaehdotusta ei saa hyvaksya ilman sitovaa metropadtosta.
llman metroyhteytta syntyy hajanaista kaupunkirakennetta (ur-
ban sprawl).

VASTINE

Myds vuden yleiskaavaehdotuksen liikennejdrjestelmd perus-
tuu metroon. Merkittdvimmdt muutokset vuonna 2015 néhtd-
villd olleeseen kaavaehdotukseen verrattuna ovat Salmenkal-
lion aseman pois jéittdminen ja se, ettd yleiskaavassa ei osoite-
ta metron maanpddllisid ja maan alaisia osuuksia.

Metroon perustuvia ja muita liikennejérjestelmdvaihtoehtoja
on tutkittu kaavaluonnosvaiheessa. Kaavaehdotuksen pohjak-
si valittiin metroon perustuva vaihtoehto mm. seuraavin pe-
rustein:

- junaradan toteuttamiseen liittyy huomattavia epdvarmuus-
tekijsitd

- pikaraitiotie edellyttdisi my6s metron jatkamista Lénsisal-
meen

- pikaraitiotien kapasiteetti on siitd huolimatta riittdmdtén tu-
levalle viestomadidirdille

- metro kytkeytyy kaava-alueen rajalla olemassa olevaan jr-
Jestelmddn, eikd edellytd muita seudullisia investointeja tai uu-
sia teknisid ratkaisuja

- vaihdoton raideyhteys Helsingin keskustaan ja Espooseen

- mahdollisuus jatkaa metroa tulevaisuudessa Eteld-Sipoon
alueelle.

Yleiskaavaan on merkitty sijainniltaan ohjeellinen metrolinja-
us ja asemien paikat. Yleiskaavassa ei pddtetd siitd, missd met-
ro kulkee tunnelissa ja missd@ maan pdéilld. Metron kustannuk-
sia on arvioitu alustavasti metron rakennettavuus- ja kustan-
nusselvityksissd. Rakentamiskustannuksiksi on arvioitu n. 700
-800 miljoonaa € linjauksesta ja rakenneratkaisuista riippuen.



Metron linjaus sekd pinta- ja tunneliosuudet tarkentuvat jat-
kosuunnittelussa.

Yleiskaavan liikennejirjestelmdn rungon muodostavat metro
Ja sitd tdydentdvdt liityntdbussilinjat. Lisdksi aluetta palvele-
vat seudulliset bussilinjat sekd kehittyvd poikittainen joukkolii-
kenne. Uudessa kaavaehdotuksessa merkityt pikaraitiotielinja-
ukset (voidaan toteuttaa myds esim. runkobussina) tdydentd-
vdt metroa tulevaisuudessa ja palvelevat erityisesti alueen ete-
ldosan maankdyttéd sekd Sipoonkorven suuntaa. Joukkoliiken-
nejdrjestelmdn lisdksi kadut ja maantiet palvelevat jalankul-
kua, pyériliikennettd ja moottoriajoneuvoliikennettd. Metroon
tukeutuvalla maankdytélld varmistetaan riittivd viesténtihe-
ys ja riittdvdn tihed palveluverkko, jotta edellytykset jalanku-
lulle, pyéridilylle ja joukkoliikenteelle ovat suotuisat.

Yleiskaavaehdotuksen ajoitusmddrdyksissd on mddritelty, ettd
keskusten, taajama-alueiden ja véhittdiskaupan suuryksikéi-
den toteuttaminen edellyttdd metroyhteyden sitovaa toteut-
tamispddtdstd. Korkealaatuinen joukkoliikenne ja siten met-
ron toteuttaminen etupainotteisesti on tdrkedd, jotta asuk-
kaat, tyéntekijdt ja muut alueella liikkuvat saadaan ohjattua
kestdvien kulkumuotojen kdyttoon alusta alkaen.

Pikaraitiotie

- Pikaraitiotievaihtoehto on metroa parempi ratkaisu: alhaisem-
mat rakentamiskustannukset, pienempi liityntdbussien tarve,
soveltuu paremmin pienimittakaavaiseen kaupunkirakentee-
seen, tihed pysdkkivali palvelee paremmin sisaista liikkumis-
ta, parempi imago, helpompi sijoittaa kaupunkirakenteeseen
ja vaihtelevaan maastoon, varteen voidaan sijoittaa liikkeitd ja
kauppoja.
Pikaraitiotielinjojen tulee olla rakennettuna ennen suurempaa
rakentamista, jottei asuinalueita jaa autokaupunginosiksi.
Pikaraitiotieverkosto tulisi ulottaa myds Keha lll:lle ja sita kaut-
ta lentokentélle saakka
- Yleiskaavan tulee mahdollistaa raideliikenteen kulkeminen Ke-
ha lll:n lansipuolelle, kuten se on esitetty maakuntakaavaluon-
noksessa.
- Ratalinjauksissa tulee kayttda enemman tunneleita.
Porvarinlahden raitiotiesillan varaus tulee poistaa kaavasta, tai
toteuttaa tunnelina myds Porvarinlahden kohdalla. Ehdotukses-
sa tunnelointi loppuu omituisesti luonnonsuojelualueen laajen-
nuksen sisapuolella.
- Keha lll:n ylitys-/alituspaikkaa tulee siirtda maisemallisista syis-
ta pohjoisemmaksi

VASTINE

Pikaraitiotiehen, metroon ja junaan perustuvia liikennejcrjes-
telmdvaihtoehtoja on tutkittu kaavaluonnosvaiheessa. Kaa-
vaehdotuksen pohjaksi valittiin metroon perustuva vaihtoeh-
to mm. seuraavin perustein:

- junaradan toteuttamiseen liittyy huomattavia epdvarmuus-
tekijoitd

- pikaraitiotie edellyttdisi myés metron jatkamista Ldnsisal-
meen

- pikaraitiotien kapasiteetti on siitd huolimatta riittdmdtén tu-
levalle viestomaddirdille

- metro kytkeytyy kaava-alueen rajalla olemassa olevaan jdr-

Jestelmdcdin, eikd edellytd muita seudullisia investointeja tai uu-
sia teknisid ratkaisuja

- vaihdoton raideyhteys Helsingin keskustaan ja Espooseen
- mahdollisuus jatkaa metroa tulevaisuudessa Eteld-Sipoon
alueelle.

Yleiskaavassa on osoitettu metrojdrjestelmdd tukevat pikarai-
tiotievaraukset, jotka on kaavamddrdyksen mukaan mahdol-
lista toteuttaa my6s nopeana runkobussiyhteytend. Majvikiin
JjaSipoonkorpeen johtavat linjat jatkavat Jokeri I-linjaa Itdkes-
kuksesta alueelle. Toinen kaavassa osoitettu pikaraitiotielinja
on ns. Jokeri lll-yhteys Mellunmdestd Kehd Ill:n kehittimiskdy-
tavdn suuntaan. Kehd Ill:n suuntainen pikaraitiotie on merkitty
Ldnsimdentielle. Merkintd vastaa maakuntakaavan merkintdd
pddkaupunkiseudun poikittainen joukkoliikenteen yhteysvali.

Yleiskaavan toteuttaminen edellyttid metroyhteyden sitovaa
toteuttamispddtdstd. Vastaavaa sitovuutta ei ole katsottu tar-
peelliseksi pikaraitioteiden osalta, koska yleiskaavan liikenne-
Jjdrjestelmd perustuu metroon.

Porvarinlahden ylittdvd pikaraitiotielinjaus on poistettu yleis-
kaavasta.

Porvoonvdyldn ja Kehd Ili:n risteyksen eteldpuolelle osoitettu
pikaraitiotievaraus on poistettu yleiskaavasta.

HELI-rata

- HELI-rata tulee ottaa uudelleen esille.

- HELl-rata toimisi liilkennevédyldnd Malmilta Ostersundomin
kautta Porvoon moottoritieta seuraillen, ja palvelisi seka ldhi-
ettd kaukoliikennetta. Luontevat asemat olisivat Porvoon moot-
toritien ja Keha Ill:n risteys seka Sakarinmaki.

- Rannikon suuntainen taajamajuna olisi metron sijaan parempi
ratkaisu koko seudun nakokulmasta.

- Taajamajuna voisi kulkea Porvooseen ja sieltd edelleen Lovii-
saan ja Haminaan (maakuntakaavan entinen varaus).

VASTINE

HELI-rata on valtakunta- ja maakuntatasoinen raideyhteys, jo-
ta ei endd ole maakuntakaavassa. Ndin ollen sitd ei voida esit-
tdd yleiskaavassa.

Kevyen liikenteen yhteydet ja pyoraily

- Kaavassa esitetyn maantie 170 suuntaisen runkoreitin liséksi on
tarve myds toiselle pyorailyn runkoreitille esim. Porvoonvaylaa
mukaillen.

- Pyoravaylistd ei saa tulla epaselvid, epdyhtenaisia ja katkonai-
sia.

VASTINE

OYK kaavasuunnitelmassa on esitetty seudullinen pyériliiken-
teen mt 170 linjausta seuraava pyérdliikenteen runkoreitti. Td-
mdn lisdksi pyérdliikennettd palvelevia reittejé muodostuu ka-
tuverkkoon, joita edelleen tdydentdvit jalankululle ja pyérdi-
lylle osoitettavat kadut sekd puistoihin ja viheralueille sijoittu-
vat reitit. Helsingin osalta toteutus vastaa Helsingin liikkumi-
sen kehittdmisohjelman tavoitteita, joissa pyoérdliikenteelld on
merkittdvd asema. Pydrdliikenteen reittien yhtendisyys, seu-
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rattavuus, suoruus ja toimivuus ovat luonnollisia toteutukses-
sa tavoiteltavia laatutekijéitd. Vilkkaita maanteitd kuten VT 7
seuraavia reittejd on usein hyvin vaikea toteuttaa em. laatu-
tekijdit huomioiden. Vaikeus johtuu pitkdlti laajojen eritasoliit-
tymien rakenteista. Myds moottoriajoneuvoliikenteen pddstit
heikentdviit vilkkaiden maanteiden yhteyteen rakennettavien
pyéridliikenteen reittien laatua.

Seudullinen rantaraitti

- Seudullinen rantaraitti hyva ratkaisu toteutettuna niin, ettei se
kulje rakennettujen kiinteistojen ja yksityisten ranta-alueiden
lapi.

- Rantareitti tulisi osin poistaa ja osin korvata kevedmmalla ul-
koilupolulla.

- Rantaraitti tulee siirtad kulkemaan olemassa olevia teitd, ulkoi-
lureitteja ja -polkuja pitkin kauemmas luonnonrannoilta, erityi-
sesti Porvarinlahden itdpuolella.

- Mustavuoresta Talosaareen on reitti jo olemassa, eikd uutta reit-
tia aivan rantoja pitkin tarvita.

- Linjauksen suhteen oltava varovainen (lintujen hairiintyminen,
rantakasvillisuus karsii).

- Rantaraitti pitda suunnata uudelleen niin, ettd luontoalueet ei-
vat vaarannu.

- Nykyinen kaavamaérdys luontoarvojen turvaamisen kannalta
melko hampaaton sen jélkeen, kun rantareitin sijainti on ndin
tarkkaan esitetty.

- Reittia ei pidd valaista luontoalueiden kohdalla, eika sen tarvit-
se olla joka kohdassa pyorailtavissa.

- Rantareitin luonne tulisi kaavassa avata paremmin.

VASTINE

Yleiskaavassa on esitetty rantaraitin ohjeellinen sijainti ja vas-
ta tarkemmassa suunnittelussa mddritellddn tarkempi linja-
us. Reitin jatkuvuus on olennainen asia. Periaatteena on, et-
td reitti kulkisi Vuosaaresta Sipoon puolelle ldhelld rantavii-
vaa. Tarkemmassa linjauksessa huomioidaan mm. luontoar-
vot, olemassa olevat reitit ja yksityinen maanomistus, eikd ran-
tareitti kaikilta osin pysty seuraamaan rantaviivaa. Rantareit-
ti voi myés vaihdella paikan luonteen mukaan. Tarkemmassa
suunnittelussa tullaan my6s kdymddn vuoropuhelua yksityis-
ten maanomistajien kanssa.

Rantareittid ei ole merkitty yleiskaavan selvitysalueelle. Kaa-
vamddrdys edellyttdd, ettd selvitysalueelle on laadittava luon-
nonhoidon ja virkistyskdytén ohjaussuunnitelma. Rantareitin
linjaus selvitysalueella on tarkoituksenmukaista suunnitella
virkistyskdytdn ohjaussuunnitelman yhteydessd.

Erikoiskuljetukset ja Porvoonvéylan leventaminen

- Aineistoissa esitetdan ajatuksia maantie 170:n suuntaisesta ja
Keha Ill:n suuntaan haaroittuvasta erikoiskuljetusten runkorei-
tistd. Mitd tdma runkoreitti kaytdnndssa tarkoittaa - pelkkaa lin-
jausta vai jopa mahdollisia muutostoita?

- Porvoonvaylén levennyssuunnitelmissa tulee kdyttda suurta
harkintaa, silla se olisi kddenojennus kohti yksityisautoilua. Re-
surssien tulee painottua rakentamaan tehokas ja kattava jouk-
koliikennejarjestelma jo varhaisessa vaiheessa.
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VASTINE

Erikoiskuljetusten reitit ovat jo nyt olemassa olevia reittejd, jot-
ka on huomioitava tarkemmassa suunnittelussa. Ne kytkevit
Vuosaaren sataman erikoiskuljetustarpeet valtakunnalliseen
liikenneverkostoon. Ndilld reiteilld erikoissuurten kuljetusten
mitat huomioidaan suunnittelussa. Myds ajoneuvojen paino
huomioidaan uusien rakenteiden suunnittelussa. Jatkosuunnit-
telussa tarkentuu, kulkeeko reitti jatkossakin Uutta Porvoon-
tietd vai maantien 170 uutta linjausta pitkin hieman pohjoisem-
pana. Vaarallisten aineiden kuljetus on osoitettu Kehd lll:lle ja
VTy:lle.

Yleiskaavassa ei mddritelld Porvoonvdyldn lisdkaistoja tai mui-
ta kehittdmistoimenpiteitd. Liikennejdrjestelmdselvitysten pe-
rusteella tarkemmassa suunnittelussa Porvoonvdyldlle varau-
dutaan rakentamaan lisdkaistat linja-auto- ja tavaraliikenteel-
le.

3.1.3 Luonnonympiristo ja -arvot, virkistysalueet ja maisema

Ekologiset yhteydet

Ekologisia yhteyksid on parannettu, muttei tarpeeksi.
Sipoonkorven ja meren luontoaluekokonaisuuksien vélille on ja-
tettava riittavan leveitd ekologisia kdytavia.

Kaytavia tulee olla myds Sipoonkorven ja itdpuolisen Falkberg-

sklobbarnan valilla.

Ekologisten yhteyksien riittava leveys tulee taata. Erityisesti Si-

poonkorven ja Mustavuoren-Kasabergetin valilla tulee sdilya

riittdva metsdinen kaytava, mika auttaa metsalajien populaati-
oiden sdilymista elinvoimaisina (esim. pyy).

- Viherkaytdvat meren rantaan ovat liian kapeita eldinten liikku-
miselle.

- Erityisesti purovarsien yhteyksid tulee leventaa. Sipoonkorpi—
Mustavuori -yhteys on hyvd, mutta yhteytta tulee leventda Uu-
den Porvoontien pohjoispuolella, jotta Lansimetsan SL-varaus
ja LUO-alue tulee turvattua. Taman itdpuolella oleva seuraava
yhteys on pohjoisosistaan hyva, mutta eteldosaa tulee leventda.

- Viheryhteyden jatkuminen Majvikista itddn sekd pohjoiseen
kohti Sipoonkorpea tulee turvata, pohjoisessa viheryhteydessa
on huomioitava alitus moottoritien kohdalla.

- Olemassa olevia tarkeita luontoalueita ei pida korvata pelkalla
ekologisella yhteydelld (Kasakallio, Stortrédskin ja Porvoonvay-
lan valinen alue).

- Viherkdytavamerkinnat puuttuvat kaavasta, on vain virkistys-

yhteystarve.

Kaava-aineistossa tulee osoittaa viherkdytavien jatkuminen

kaava-alueen ulkopuolella.

Vihersilloille ja alikuluille tulisi osoittaa omat merkintédnsa.

- Sipoonkorven kansallispuisto tulee ulottaa rannikon lintuvesiin

ja Mustavuoren lehtoalueeseen, siséltden ehdotettua leveam-

mat ekologiset kaytavat.

Anmarkningar pa svenska

- Nationalparken Sibbo storskog bor ha en bred férbindelse anda
ut till havet.

VASTINE
Yleiskaavaratkaisu on ekologisten yhteyksien osalta muuttu-



nut merkittdvdsti ndhtdvilld olleesta yleiskaavaehdotuksesta.
Muutos koskee erityisesti ldntisintd ekologista kdytdvdd, joka
yhdistdd Mustavuoren ja merenrannan Natura-alueet Sipoon-
korpeen. Uusi kdytdvd kulkee Mustavuoresta Itdvdyldn alitse
Gubbackan metsdisen mden kautta vihersillalla Kehd Ill ja sa-
tamaradan ylitse Ldnsisalmen kyldn sivuitse pohjoiseen. Por-
voonvdyldlle on suunniteltu sekd alikulku ettd vihersilta, joi-
den kautta kdytdvd yhdistyy Sipoonkorpeen. Yhteyttd koskien
on annettu erityisid sen toimivuutta edistdvid kaavamerkinté-
Jd ja -mddrdyksid.

Muutetun yleiskaavaehdotuksen ekologisia yhteyksid on tar-
kasteltu kaava-aineistoon liitetyssé raportissa Ostersundo-
min yhteisen yleiskaava-alueen ekologisen verkoston tarkas-
telu (KSV, 2017). Ekologisen verkoston tarkastelussa on kuvat-
tu kaavassa osoitetut maakunnallisesti tdrkecit sekd paikalli-
sesti tdrkedit ekologiset yhteydet ja niihin liittyvdt esteet ja ke-
hitettdvdt kohteet. Selvityksessd tdrkeimmdit ekologiset yhte-
ydet on arvioitu toimiviksi ja riittcviksi.

Luonnonsuojelu- ja Natura-alueet

Ehdotus on parantunut, muttei turvaa luontoalueiden sdilymis-
ta.

Luontoarvot tulee turvata yleiskaavassa, jotta ne huomioidaan
my®s yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.

Biodiversiteetti pitda ottaa huomioon rakentamisen ja sen mi-
toituksen yhtenad reunaehtona.

Asukasmaara ja sen sijoittuminen ei saa tulla aiheuttamaan
mink&anlaista haittaa luonnonsuojelulle.

Ostersundomin luonnonsuojelualueet luovat reunaehdot, min-
ne voi rakentaa ja minkalaista asukasmé&araa alueet suojeluar-
voja heikentamatta kestavat.

Rakentamista kohdentuu liian paljon térkeille luontoalueille ja
niiden lahelle. Kaavassa tulee jattaa tarpeeksi suojavydhyket-
ta Sipoonkorven kansallispuiston ja rannan Natura-vyohykkei-
den l3helle.

Kasakallion itapuoliset metsaalueet tulee sailyttda Mustavuo-
resta Talosaareen saakka.

Kaavassa on paljon suojelemattomia luontokohteita, jotka tuli-
si osoittaa SL-merkinnalla.

Nykyisten suojelualueiden sailyttdminen ja uusien perustami-
nen on tarkeaa.

Kaavoituksessa tulee noudattaa varovaisuutta suhteessa Na-
tura-alueisiin.

Natura-selvityksen tulokset tulee ottaa huomioon rakentami-
sen reunaehtona. Natura-alueet tulee turvata riittavilld pusku-
rivyhykkeilla ja ekologisilla yhteyksilla.

Natura-alueiden tarkoitus suojata lajeja uhanalaistumiselta, ei
niinkaan suojella jo uhanalaisia lajeja.

Kaava heikent&d ja vahentaa lajien elinympaéristoja. Linnuston
kannalta olennaisimmat ongelmakohdat ovat Mustavuoren
lehto ja Ostersundomin lintuvedet -Natura-alueelle kohdistu-
vat haitat sekd maakunnallisesti térkeélle lintualueelle osoitet-
tu rakentaminen.

Virkistyskayttoa tulee ohjata niin, ettd luontokohteille aiheutuu
mahdollisimman vahan hairiota.

Suojelualueiden véliset ekologiset yhteydet tulee turvata, Zona-
tion-ohjelma on kaytdssa maakuntakaavassakin.
Yhteisvaikutukset Helsingin yleiskaavan kanssa (Mustavuoren

eteldosan rakentaminen), kaavat tulee kasitella yhdessa.

- Vuosaaren satama soi jo Natura-alueen sietovaran. Yhteisvai-

kutukset nostaisivat esiin satamahankkeen aikaiset kehraaja-
ja ruisraakkaasiat.

— On tehtdva uusi Natura-arviointi.

VASTINE

Yleiskaavan keskeisid tavoitteita on alueen tdrkeimpien luon-
toarvojen sdilyminen, ja tdmd on keskeisend tekijind ohjannut
kaavaratkaisua. Kaavoituksessa joudutaan sovittamaan yh-
teen keskenddn ristiriitaisia asioita, kuten luontoarvot ja kau-
pungin laajentuminen usein ovat.

Muutetusta kaavaehdotuksesta on laadittu Natura-arviointi
Ja lvontovaikutusten arviointi, jotka on liitetty yleiskaava-ai-
neistoon erillisind raportteina. Suurin osa luonnonsuojelualu-
eista kuuluu Natura 2000 -verkostoon. Luonnonsuojelualueil-
le ei kohdistu suoria vaikutuksia. Epdsuoria vaikutuksia aiheu-
tuu mm. virkistyskdyton lisddntymisestd, reunavyShykkeiden
muuttumisesta rakentamisen seurauksena, vesitalouden mah-
dollisista muutoksista ja ranta-alveiden kdsittelystd.

Yleiskaavaehdotusta on muutettu néhtdvilldolon jdlkeen niin,
ettd merkittdvdn haitan kynnys ei ylity Mustavuorenlehto ja
Ostersundomin lintuvedet -Natura-alueella. Keskeisimpéné
muutoksena on metrolinjauksen siirtdminen pohjoisemmak-
si. Salmenkallion metroasema siihen liittyvine rakentamisalu-
eineen on poistettu. Salmenkallion, Marbackenin, Ribbingdn,
Kantarndsin ja Talosaaren alueet on osoitettu yleiskaavaehdo-
tuksessa selvitysalueeksi, jolle ei saa rakentaa ja jonka maan-
kdytto ratkaistaan erilliselld osayleiskaavalla. Alueelle tulee
laatia luonnonhoidon ja virkistyskdytén ohjaussuunnitelma.
Yleiskaava ei selvitysalueella tee lopullista pddtostd alueiden
rakentamisesta tai rakentamatta jittdmisestd.

Kaavassa osoitetut ulkoilualueet ja selvitysalue luovat pusku-
rivydhykkeitd luonnonsuojelualueisiin nihden. Ndille alueille
muodostetaan pddulkoilureitistét, joilla kanavoidaan liikku-
mista pois lvonnonsuojelualueilta. Kaavassa osoitettu viher-
alueverkosto (ulkoilualueet ja virkistysalueet) yhdistdd luon-
nonsuojelualueita toisiinsa.

Yleiskaavaratkaisu on ekologisten yhteyksien osalta muuttu-
nut merkittdvdsti ndhtdvilld olleesta yleiskaavaehdotuksesta.
Muutos koskee erityisesti ldntisintd ekologista kdytdvdd, joka
yhdistdd Mustavuoren ja merenrannan Natura-alueet Sipoon-
korpeen. Uusi kdytdvd kulkee Mustavuoresta Itdvdyldn alitse
Gubbackan metsdisen mden kautta vihersillalla Kehd Il ja sa-
tamaradan ylitse Linsisalmen kyldn sivuitse pohjoiseen. Por-
voonvdyldlle on suunniteltu sekd alikulku ettd vihersilta, joi-
den kautta kdytdvd yhdistyy Sipoonkorpeen. Yhteyttd koskien
on annettu erityisid sen toimivuutta edistdvid kaavamerkinto-
Jd ja -mddrdyksid.

Muutetun yleiskaavaehdotuksen ekologisia yhteyksic on tar-
kasteltu kaava-aineistoon liitetyssé raportissa Ostersundo-
min yhteisen yleiskaava-alueen ekologisen verkoston tarkas-
telu (KSV, 2017). Ekologisen verkoston tarkastelussa on kuvat-
tu kaavassa osoitetut maakunnallisesti tirkedit sekd paikalli-
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sesti tdrkedit ekologiset yhteydet ja niihin liittyviit esteet ja ke-
hitettdvdt kohteet. Selvityksessd tdrkeimmdit ekologiset yhte-
ydet on arvioitu toimiviksi ja rijttcviksi.

Haitallisia vaikutuksia voidaan lieventdd perustamalla toimi-
va ulkoilureitisté hyvissd ajoin ennen laajempaa virkistyskdyt-
tépainetta, rakentamalla riittdvdsti viihtyisid kaupunkiraken-
teen sisdisid puistoja sekd asukkaiden informoimisella luonto-
arvoista ja suojelualueita koskevista rajoitteista. Lisiksi yksi-
tyiskohtaisemmassa kaavoituksessa tulee kiinnittdd huomio-
ta suojelualueiden reunavyéGhykkeisiin ja suojelualueiden kan-
nalta oleellisimpien ympdristétekijdiden (esimerkiksi vesitalo-
us) sdilymiseen.

Uusien suojelualueiden perustamisen tarve selvitetddn tarkem-
man suunnittelun yhteydessd.

Helsingin yleiskaavan, Vuosaaren sataman ja Ostersundomin
yleiskaavan yhteisvaikutuksia on arviointi Natura-arviointira-
portissa. Vuosaaren sataman linnustoseurantatietojen perus-
teella ei ole voitu osoittaa haitallisia vaikutuksia Natura-alu-
een arvoihin. Helsingin yleiskaavassa ulkoilupaine on arvioi-
tu vihdiseksi Natura-alueella, eikd kaavojen yhteisvaikutuksi-
en arvioida aiheuttavan merkittdvid haittoja suojeluperusteille.

Luo-ominaismerkinta

- Kaavamerkinnat ovat yksipuolisia arvokkaiden luontoalueiden
kannalta. Iso joukko merkittavia luontoalueita on paatymassa
rakennuskayttoon tai jaamassa ulkoilu- ja virkistysalueiden epa-
maardisten kaavamaardysten heikon suojavaikutuksen varaan.

- Asiaa parantaisi, jos kaavassa otetaan kdyttoon luo-ominaispiir-
remerkintd, talla sopisivat merkittaviksi mm. ekologiset yhtey-
det.

VASTINE

Yleiskaavan keskeisid tavoitteita on alueen tdrkeimpien luon-
toarvojen sdilyminen, ja tdmd on keskeisend tekijéind ohjannut
kaavaratkaisua. Kaavoituksessa joudutaan kuitenkin sovitta-
maan yhteen keskenddn ristiriitaisia asioita, kuten luontoar-
vot ja kaupungin laajentuminen. Luonnon monimuotoisuuden
kannalta arvokkaat alueet ovat pddtetty esittdd yleiskaavan
sijasta selostuksen liitekartalla. Luo-alueita ei ole esitetty kaa-
vakartalla, koska niitd ei voida esittdd kaava-alueella yhteis-
mitallisesti johtuen luontoaineistojen erilaisesta tarkkuudesta.

Luonnon arvokeskittymid on tutkittu luontovaikutusten arvi-
oinnin yhteydessd. Alueita on useita ja monet niistd ovat osit-
tain tai kokonaan pddllekkdisid yleiskaavan rakentamisaluei-
den tai muiden toimintojen kanssa. Yleiskaavan suunnittelus-
sa on jouduttu tekemddn kompromisseja, eikd kaikkia nykyisic
luo-alueita ole mahdollista sdilyttdd ennallaan kaupungin kas-
vaessa. Luo-alueiden suhdetta muihin maankdyttémuotoihin
tutkitaan lihemmin tarkemmassa suunnittelussa.

Sipoonkorven MAALI-alue

- Sipoonkorven MAALI-alueelle (yksi Uudenmaan maakunnalli-
sesti tarkeista lintualueista) osoitettu rakentaminen turmelee
alueen linnustoarvoja.

- Yhteys metsdmantereen eteldosana toimivan Ostersundomin
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Natura-alueen ja Sipoonkorven valilld heikkenee. Suojavyohyk-
keille on osoitettu liikaa rakentamista.

Rakentaminen tulee rajata pois maakunnallisesti arvokkaan lin-
tualueen rajausten sisdpuolelta ja jattaa riittdva suojavyohyke
asuinalueiden ja lintualueen vilille.

VASTINE

Luontovaikutusten arvioinnissa on esitetty linnuston kannal-
ta arvokkaat alueet, ja Sipoonkorven maakunnallisesti arvo-
kas lintualue (MAALI-alue) on otettu selvityksessd huomioon.
Maali-alueen rajaus on laaja ja hyvin yleispiirteinen, ja kattaa
laajan alueen Porvoonvdyldstd pohjoiseen. Alueen eteldreu-
nasta osa on yleiskaavaehdotuksessa rakentamisaluetta.

Virkistysalueet

Kaavamaarays on liian yleinen ja merkinnan kdyttoala liian laaja.
Virkistysaluemerkintd mahdollistaa monenlaisia vahingollisia-
kin maankayttémuotoja.

Kaavamaarays ei sisdlla minkaan asteista luontoarvojen huomi-
ointivelvoitetta.

Erityisen huonosti harkittua tdma on keskeisimpien ekologisten
yhteyksien kohdalla.

Kaavamerkintaa tulee supistaa ja osoittaa padosa virkistysalu-
eista paremmin sdilyttavalla kaavamerkinnalla.

Ekologisten yhteyksien kaavamerkinnat tulee muuttaa virkis-
tysalueista luonnonmukaisiksi alueiksi, virkistysalue mahdollis-
taa litkaa toimintoja.

VASTINE

Yleiskaavaehdotuksen viher- ja virkistysalueet on jaettu kah-
teen pddluokkaan: virkistysalueet on tarkoitettu intensiiviseen
virkistyskdyttoon ja ulkoilualueet luonnon ja kulttuurimaise-
man kokemiseen. Jako perustuu osaltaan alueisiin kohdistu-
vaan virkistyskdyttopaineeseen ja tdstd aiheutuvaan ylldpidon
tarpeeseen. Yleiskaavassa merkintd on yleispiirteinen, ja tar-
kemmassa suunnittelussa luonnon ominaispiirteet, arvokoh-
teet ja ekologiset néikdkohdat voidaan huomioida seké virkis-
tys- ettd ulkoilualueella. Virkistysalueen mddrdyksid on hieman
kiristetty.

Ostersundomin purolaaksossa virkistysalueella on pécillekkdis-
merkintind ekologinen yhteys, mikd ohjaa alueen tarkempaa
suunnittelua.

Maisema

Ostersundomissa tulisi tulevaisuudessakin sailyttda asukkaiden 1&-
hiluonto mahdollisimman luonnontilassa. Viherrakentaminen ei kor-
vaa olemassa olevaa luontoa.

Paikalliskulttuuri ja maisema tulevat tuhoutumaan alueen raskaas-
sa kaavoituksessa, jota edistetdan vastoin asukkaiden toiveita. Tilal-
le ei synny samalla tavoin virikkeellista elinymparistod kuin mita esi-
merkiksi metsa on.

VASTINE

Yleiskaavaehdotuksen mukainen maankdytté muuttaa maise-
maa merkittdvdsti. Rakentaminen ja siitd aiheutuvat vdlilliset
vaikutukset maisemaan ulottuvat koko kaava-alueelle ja osit-
tain myds kaava-alueen ulkopuolelle mm. massojen kdsittelys-
sd ja seudun viherrakenteessa. Tavoitteena on rakentaa met-
sdisestd ja maaseutumaisesta alueesta kaupunkia.



Virkistys- ja viheralueiden osuus kaavan maapinta-alasta on
34 %, selvitysalue mukaan otettuna noin 41 %, mikd turvaa
asukkaille hyvit mahdollisuudet virkistdytyd [Ghiluonnossa.
Laajojen viheralueiden ansiosta maiseman ja kulttuurihistori-
allisten miljoiden erityispiirteitd on mahdollista sdilyttdd ja ko-
rostaa yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. Jatkosuunnit-
teluvaiheessa eri osa-alueiden imagot kehittyvit ja yksildity-
vdt. Kaavan yleisissd mddrdyksissd todetaan, ettd tarkemmas-
sa suunnitelussa on huomioitava maakunnallisesti ja paikalli-
sesti merkittdvit maisema-alueet ja kulttuuriympdristét. Ul-
koilualueet on varattu luvonnon ja kulttuurimaiseman kokemi-
seen. Ulkoilualue-merkintd ohjaa hoitamaan aluetta luonto- ja
kulttuuriarvoja tukevalla tavalla.

3.1.4 Kaavoitusprosessi, maanomistajien kohtelu, vuorovaikutus

Kaavoitusprosessi
- Kaavaehdotus tulisi palauttaa vudelleen valmisteluun.
- Kaavaa tulee jalostaa Natura-alueiden suojelusta poikkeami-
sen sijaan.
- Kaavan vahvistamisen pitkittyminen ei ole kenenk&an etujen
mukaista.

VASTINE

Yleiskaavaehdotusta on muutettu, ja se asetetaan uudelleen
nédhtdville. Kaavaehdotusta on muutettu niin, ettd merkitta-
vdn haitan kynnys ei ylity Natura-alueilla. Tehtyjen muutoksien
mydtd kaavan hyviksymiselle on olemassa edellytykset luon-
nonsuojelun nikékulmasta, eikd valtioneuvoston pddtékseen
perustuvalle poikkeamismenettelylle ole tarvetta.

Kaavan valmistelu on pitkittynyt, koska erityisesti luonnonsuo-
Jelukysymysten ratkaiseminen on edellyttinyt suuria muutok-
sia kaavaratkaisuun. Tavoitteena on, ettd yleiskaava voidaan
hyviksyéd vuoden 2018 aikana. Yhteisen yleiskaavan vahvis-
tamismenettelystd on luovuttu maankdytté- ja rakennuslain
muutoksen myétd 1.2.2016.

Maanomistajien kohtelu, pakkolunastukset

- Yleiskaava ei saa aiheuttaa kohtuutonta haittaa maanomistajil-
le. Yksityisten maita on kaavoitettu raskaasti, sillat ja kulkuvay-
|at halkovat tontteja.

- Yleiskaavaehdotuksen epatarkkuuden peldtaan aiheuttavan
myShemmin pakkolunastuksia.

- Ostersundom-seura edellyttdd, etta kodit sdilyvéat eika pakkolu-
nastuksiin ryhdytd, vudet rakennukset tulee toteuttaa alkupe-
rdista asutusta kunnioittaen.

VASTINE

Ostersundomin yleiskaavan tavoitteena on uuden kaupungin-
osan rakentaminen 80 0oo — 100 ooo asukkaalle, mikd merkit-
see todella suurta muutosta alueen nykyisten maanomistaji-
en kannalta. Yleiskaavoitus on pitkdn tdhtdimen suunnittelua,
Jjonka tavoitteena on toimiva kaupunkirakenne ja -kokonai-
suus. Yleiskaava on luonteeltaan yleispiirteinen suunnitelma,
eikd siind piirretd tarkkoja rajoja. Maanomistajien tarpeet on
pyritty ottamaan huomioon siind mddrin kuin se on mahdol-
lista ottaen huomioon yleiskaavan tavoitteet, aikaperspektiivi

Ja yleispiirteisyys.

Yleiskaavaa toteutetaan tarkemman suunnittelun ja asema-
kaavoituksen kautta, ja siind yhteydessd on mahdollista ot-
taa nykyinen asutus ja maanomistajien tarpeet huomioon yksi-
tyiskohtaisemmin. Tavoitteena on [6ytdd toimivat ratkaisut yh-
teistydssd asukkaiden ja maanomistajien kanssa, mutta on to-
denndkéistd, ettd ristiriitatilanteilta ei voida kokonaan vdlttyd.

Yleiskaavan yleispiirteisyydestd johtuen yleiskaavan perusteel-
la ei voi mddrittdd myéhemmin asemakaavavaiheessa mah-
dollisesti syntyvid korvattavia haittoja.

Rakennuskiellon seuraukset

Kaavoituksen pitkittyminen on aiheuttanut monille nykyisille asuk-
kaille haittaa. Alue on ollut rakennuskiellossa 6 vuotta. Epatietoisuus
alueen tulevaisuudesta on vaikeuttanut tulevaisuuden suunnittelua
ja pysayttanyt asuntokaupan alueella.

Asunto- ja tonttikauppa on saatava kayntiin ja rakentaminen sallit-
tava jollain ehdoilla.

Pitkasta rakennuskiellosta aiheutuu haittaa asuntokaupoille ja hinta-
tasolle, paivakoteja on jo suljettu, eika kouluun riitd oppilaita.
Rakennuskieltoa ei saa jatkaa, sen pidentamiselle ei enda 16ydy pe-
rusteluita.

Helsingin kaupunki on voinut maarittdad maan ja kiinteistéjen hinnan.
Maata on ostettu raakamaan hinnalla, eiké kiinteistoista ole makset-
tu markkinahintaa.

Kaikki asukkaat, jotka haluaisivat muuttaa pois alueelta, eivét saa
kiinteistoistaan korvausta, jolla voisivat hankkia uuden asunnon.
Tilanne on hankala erityisesti vanhuksille, jotka eivat enaa ian tai sai-
rauden vuoksi voi asua omakotitalossa. Helsingin tulisi huolehtia sii-
ta ettd nain ei kdy maksamalla kiinteiston arvon mukainen korvaus.

VASTINE

Ostersundomin Helsinkiin kuuluville alueille (lukuun ottamatta
mm. osaa Karhusaaresta ja Landbosta) asetettiin viiden vuo-
den rakennuskielto ja toimenpiderajoitus yleiskaavan laatimis-
ta varten 12.6.2008. Rakennuskielto ja toimenpiderajoitus vu-
sittiin Helsingin kaupunginhallituksen pddtékselld (10.6.2013
§ 699) viideksi vuodeksi, ja se on voimassa 23.6.2018 saakka.

Ostersundomin yhteisen yleiskaavan Sipoon alueita (Majvik ja
Grand) koskeva rakennuskielto ja toimenpiderajoitus asetet-
tiin kunnanhallituksen pddtokselld (1.3.2011 § 77) olemaan voi-
massa 31.12.2015 asti. Rakennuskielto ja toimenpiderajoitus
uusittiin kunnanhallituksen pddtcokselld (2.2.2016 § 24) viidek-
si vuodeksi, ja se on voimassa 2.2.2021 saakka.

Vantaan alue ei ole rakennuskiellossa.

Yleiskaavan rakennuskielto ja toimenpiderajoitus ovat voimas-
sa enintddn viisi vuotta. Kaavoituksen keskenerdisyyden vuok-
si kunta voi pidentdd aikaa enintddn viidelld vuodella ja erityi-
sestd syystd sen jdlkeen vield enintddn viidelld vuodella (MRL
38 §). Voimassa olevien rakennuskieltojen pddttyessd arvioi-
daan, onko rakennuskiellon jatkamiselle tarvetta ja lain tar-
koittamia erityisid syitd. My6s asemakaavan laatimista var-
ten voidaan asettaa rakennuskielto.
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Rakennuskiellon tavoitteena on estdd yleiskaavan toteutta-
mista vaikeuttava rakentaminen. Rakennuskielto ei ole estd-
nyt nykyisten rakennusten ylldpitoa tai véihdisid muutoksia tai
laajennuksia. Joissain tapauksissa olemassa oleva rakennus on
voitu korvata vudella, ja tarvittaessa rakennuskiellosta on teh-
ty poikkeamispddtos. Rakennuskieltoalueelle ei kuitenkaan ole
sallittu uusien asuntojen rakentamista.

Pitkittyvdn rakennuskiellon aiheuttamat ongelmat nykyisille
maanomistajille ja asukkaille on hyvin tiedostettu. Paras kei-
no ongelmien poistamiseksi on viedd kaavoitusta eteenpdin.
Kaavatilanteen selkiytymistd joudutaan kuitenkin odottamaan
vield vuosia. Mikdli yleiskaavan hyviksymispddtdksestd valite-
taan, voi yleiskaavan voimaantulo siirtyd 20-luvun puolelle, ja
rakentamisen kannalta kaavatilanne on selked vasta, kun alu-
eelle on laadittu my&s asemakaava.

Vuorovaikutus

Keskustelutilaisuudet ja tiedon saanti on ollut selkeda ja riittavaa.
TyOpajatyyppiset keskustelutilaisuudet ovat olleet antoisia verrattu-
na massatilaisuuksiin.

Kaavan laatiminen yhteistydssa asukkaiden kanssa edistda luotta-
musta ja vahentaa valituksia.

VASTINE
Yleiskaavan jatkovalmistelussa pyritddn jatkamaan hyviksi
koettuja kdytdntdjd.

3.1.5 Muut teemat

Kaavasta yleisesti

Ihmisen, luonnon ja kulttuurin hyvinvoinnin ottaminen suunnittelun
lahtékohdaksi ei toteudu kaavaehdotuksessa.

Kaavaehdotus huomioi eri alueiden ominaispiirteita seka koko alu-
een merkittavia luontoarvoja ja maisemallisia, rakennus- ja kulttuu-
rihistoriallisia kohteita.

Kaavaehdotus mahdollistaa pienimittakaavaisen mutta monipuoli-
sen yhdyskuntarakenteen syntymisen.

Kokonaisuuden suunnittelu on tehty hyvin.

VASTINE

Yleiskaavaehdotuksessa on otettu huomioon sekd alueen tar-
Jjoamat lihtékohdat ettd kaavoitukselle asetetut mddrdlliset
Jja laadulliset tavoitteet. Tdltd pohjalta on pyritty saamaan ai-
kaan mahdollisimman hyvdi kokonaisuus.

Kaava-aineiston laatu

- Yleiskaavan sisaltovaatimukset edellyttavat rakennetun ympa-
ristdn, maiseman ja luonnonarvojen vaalimista, myds virkistyk-
seen soveltuvia alueita on oltava riittavasti.

- Kaavaehdotuksen selvitykset ovat puutteelliset, kaava ei huo-
mioi riittdvasti alueen luonto- ja maisema-arvoja.

- Kaava ei tayta lainsdddannon vaatimuksia (Maankaytto- ja ra-
kennuslaki, Luonnonsuojelulaki, EU:n luonto- ja lintudirektiivi-
vaatimukset)

- Karttojen tulisi olla tarkempia (mm. topografia-/pohjakartta).

- Aineistossa voisi kertoa enemman mita kaavan tehokkuusluvut
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tarkoittavat palvelu- ja asuntotarjonnan suhteen.
- Suunnitelmat ja materiaali on oltava my®ds ruotsiksi, ei pelkas-
taan Majvikin ja Granon osalta.

Anmarkningar pa svenska
- Planmaterial och bakgrundsmaterial ska Gverséttas pa svenska
- Generalplaneforslagets plankarta och illustrationsritning &r
motstridiga.

VASTINE

Yleiskaavaehdotus tdyttdd lainsddddnnéssd yleiskaavalle ase-
tetut sisdltévaatimukset, ja yleiskaavan selvitykset ovat riit-
tdvdt ottaen huomioon suunnittelun yleispiirteinen tarkkuus.
Rakennettu ympdristé, maisema ja luontoarvot ovat olleet
suunnittelun yhtend lidhtékohtana. Sekd 2015 ndhtdvilld ol-
leesta ettd muutetusta kaavaehdotuksesta on laadittu vaiku-
tusten arviointiraportti ja tdmdn lisiksi erillisind raportteina
mm. luontovaikutusten arviointi ja Natura-vaikutusten arvi-
ointi. Yleiskaavaehdotusta on muutettu edellisen néhtdvilld-
olon jélkeen niin, ettd merkittdvdn haitan kynnys ei ylity Mus-
tavuorenlehto ja Ostersundomin lintuvedet -Natura-alueella.
Yleiskaava on yleispiirteinen suunnitelma, jossa ei piirretd
tarkkoja rajoja. Kdytettyjen karttojen tarkkuus on suhteutet-
tu suunnittelun tarkkuuteen.

Useat muistutuksissa esitetyt ongelmat koskevat vuoden
2015 kaava-aineistossa ollutta havainnekuvaa, joka ei ole
varsinainen suunnitelma. Muutetun yleiskaavaehdotuk-
sen selostuksen liitemateriaalina ei selkeyden vuoksi ole vas-
taavaa kuvaa. Muistutuksissa esitetyt epdkohdat ja muu-
tosehdotukset kuuluvat yleiskaavaa tarkemmille suunnit-
telutasoille. Havainnekuva on johtanut vddriin mielikuviin
yleiskaavasuunnittelun tarkkuudesta. Yleiskaavaa ei suun-
nitella yksittdisten tonttien tai rakennusten tarkkuudella.

Suunnitelma-asiakirjoja on kddnnetty ruotsiksi kussakin kun-
nassa vallitsevia kdytdntdjd soveltaen. Kaavakartan merkin-
ndt ja mddrdykset sekd selostuksen tiivistelmd on laadittu suo-
meksi ja ruotsiksi. Kaavaehdotuksen kdsittely Sipoon kunnan-
valtuustossa tulee edellyttdmddn, ettd materiaali josta pdcdite-
tddn, kddnnetddn myds ruotsiksi.

BEMOTANDE

Forslaget till generalplan uppfyller de krav pd innehdll som
stdllts for generalplaner i lagstiftningen, och utredningarna for
generalplanen dr tillrdckliga med beaktande av den generel-
la exaktheten i planeringen. Den byggda miljén, landskapet
och naturvérdena har varit utgangspunkter for planeringen. En
konsekvensbedémningsrapport har sammanstdllts bade 6ver
det planférslag som var offentligt framlagt 2015 och dver det
reviderade planforslaget. Dessutom har bl.a. en bedémning av
konsekvenserna fér naturen och en bedémning av Natura-kon-
sekvenserna utarbetats som fristdende rapporter. Férslaget till
generalplan har dndrats efter foregdende offentliga framldg-
gande sd att troskeln for betydande oldgenhet inte verskrids
i Natura-omrddet Svarta backens lund och fégelomradet i Os-
tersundom.

En generalplan dren plan i stora drag dér man inte ritar upp ng-



gra exakta grdnser. Exaktheten i kartorna har satts i proport-

s . ) muodot ja kasvillisuus tulee sailyttaa.
ion till exaktheten vid planeringen.

- Paikallisella ruoantuotannolla voidaan sailyttda viljelysmaisema
alkuperaisessa kaytossaan.

Flera problem som ndmndes i anmdrkningarna gdller illustra-
tionen som presenterades i planmaterialet dr 2015, och som
inte dr ndgon egentlig plan. Fér tydlighetens skull finns det in-
gen motsvarande bild i det material som bifogas beskrivnin-
gen av det dndrade férslaget till detaljplan. De i antecknin-
garna ndmnda missférhdllandena och dndringsforslagen be-
rér inte generalplanen utan hér till de mer exakta planerings-
nivderna. lllustrationen har ndmligen lett till fel férestdllnin-
gar om exaktheten i planlidggningen pd generalplaneniva. En
generalplan utarbetas inte med enskilda tomters eller byggna-
ders exakthet.

Planhandlingar har dversatts till svenska s@ att man tilldmpat

VASTINE

Ekologia ja ilmastonmuutos on huomioitu suunnittelussa ja
ne ovat vaikuttaneet kaavaratkaisuun. Tiivis kaupunkiraken-
ne ja tehokas joukkoliikenne luovat edellytyksid vihdpddstoi-
seen liikkumiskulttuuriin. Tiivis kaupunkirakenne myés sdds-
tdd enemmdn alveita viheralueena. Toisaalta tehokkaammin
rakennettavilla keskusta-alueilla, kerrostalovaltaisilla alueil-
la sekd kaupunkipientalovaltaisilla alveilla nykyisid maaston-
muotoja joudutaan muokkaamaan eiké nykyinen kasvillisuus
voi sdilyd. Tdrkedt ekologiset yhteydet sdilyvit yleiskaavan vi-
her- ja virkistysaluerakenteessa. Kaava mahdollistaa paikalli-
sen ruuantuotannon.

respektive kommuns radande praxis. Plankartans beteck-nin-
gar och bestdmmelser liksom sammandraget av planbeskriv-  Meritulvat
ningen finns pd finska och svenska. Behandlingen av planfors- - Kaavassa on osoitettu rakentamista tulva-alueille.
laget i Sibbo kommunfullmdktige kommer att forutsdtta att det - Salmenkallion ja Ostersundomin alueella rakentamisen vahen-
material som man fattar beslut om dven éversdtts till svenska. tdminen on sopusoinnussa myos lainsdaddannon (MRL 116 §)
edellyttaman tulvariskialueille rakentamattomuuden kanssa.
Imago - Huomioimalla tulvariskialueet lintukosteikkojen suoja-alueina
- Yleiskaavassa tulee toteuttaa alkuperadiset visiot merellisesta autetaan sdilyttdmadn muun muassa ruisradkan tiheys alueel-
kaupunkiymparistosta. la sellaisena, ettd tama mahdollistaa lajin suotuisan suojelun
- Rakentamisen eitule olla halvan nakoista eika liian hollakatista, tason.
kuten nykyisin Karhusaaressa ja Landbossa. - Meritulvakartat tulee huomioida kaavoituksessa ja rakentamis-
korkeuksissa.
VASTINE - Rakentamisen mitoitusta tulee pienent&a: kaavoitetuilla alueilla
Yleiskaava luo edellytykset uuden merellisen kaupunginosan
rakentamiseen. Korsndsiin, Majvikiin ja Karhusaareen voidaan
rakentaa merenrantakaupunkia veden ddrelle. Rannoille sijoit-
tuvat ulkoilu- ja virkistysalueet tarjoavat mahdollisuuksia vir- VASTINE

on yleisia tulvia 10 ja 20 vuoden sykleissd, seka merkittévia tul-
via 100 vuoden esiintymissykleilla.

kistystoimintaan meren liheisyydessd.
Yleiskaavassa mddritellcidn rakentamisalueet ja rakentamista-
pa yleispiirteiselld tarkkuudella. Rakentamisen laadun tarkem-

Merenrannan merkittdvdt tulvariskialueet mddritellddn elin-
keino-, lilkenne- ja ympdristékeskuksen (ELY-keskus) toimes-
ta. Rannan tuntumassa sijaitseville alaville tulvariskialuveille

on osoitettu myés rakentamisalueita. Rakentaminen edellyt-
tdd esirakentamistoimenpiteitd ja maanpinnan korkeusase-
man nostamista. Yleiskaavoitusta varten on laadittu alustava
tulvariskikartta, jonka perusteella on tunnistettu tulvariskialu-
eet ja ohjattu maankdyttod. Kartta on teknistaloudellisen sel-
vityksen liitteend. Yleiskaavoituksessa tehtdvien tulvatarkas-
telujen ja -suunnitelmien tavoitteena on saada tulvariskeistd
kokonaiskuva ennen etenemistd yksityiskohtaisempaan suun-
nitteluun, jonka yhteydessd mddiritellédn alimmat rakentamis-
VASTINE korkeudet tapauskohtaisesti.

Kaavaehdotuksen toteutuessa alue tulee kaupungistumaan

voimakkaasti ja se vaikuttaa konkreettisesti elinympdristén li-  Maa-ainesten kasittelyalueet

sdksi myds eldmdntapaan ja asukasyhteiséén. Muutos koko - Maamassojen késittelyalueita tulee valttaa ja pinnanmuodot se-
kaava-alueen osalta on todenndkéisesti hidas ja liittyy laajem- ka kasvillisuus tulee sailyttaa. Ylijdgdmamassoja voi hyddyntaa
paan koko Helsingin itdpuolisen seudun kehittymiseen ja sitd esimerkiksi moottoritien meluvalleina.

voi verrata esimerkiksi Espoon ja Kirkkonummen suunnalla vii- - Ks. aluekohtaiset muistutukset: Norrberget (Stortrask), Landbo
meisen 50 vuoden aikana tapahtuneeseen muutokseen maa- (Haltingtrask, Langkarrsberget)

seudusta seutukaupungiksi. Kaava mahdollistaa myds nykyi-

sen rakennuskannan sdilymistd osana uutta kaupunkiraken- VASTINE

netta. Ostersundomin uuden alueen rakentamiseen tarvitaan maa-
aineksia. Rakentamisessa muodostuu kaivumaita, joille tarvi-
taan vilivarasto- ja loppusijoituspaikka. Ostersundomin maa-
aineshankkeen tavoitteena on turvata rakentamisen edelly-
tykset ja l6ytdd mahdollisimman vdhdn luonnonvaroja kdyt-

pi mddrittely, kuten kaupunkikuvaan liittyvit seikat, tehdddn
tarpeen mukaan asemakaavoituksen yhteydessd.

Vaikutukset paikallisyhteisoon
- Asukkailla on huoli kotiensa ja yhteison sailymisen puolesta, yh-
teiso tulee tuhoutumaan.
- Hitaasti tapahtuva tdydennysrakentaminen mahdollistaisi uusi-
en asukkaiden sijoittumisen yhteiséon.

Ekologisuus
- Ekologisuus ja ilmastonmuutos tulee huomioida suunnittelussa.
- Ekologinen rakentaminen kunnioittaa ymparistdan, maaston-
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tavid ratkaisuja.

2015 néhtavilld olleessa Ostersundomin yleiskaavaehdotuk-
sessa esitettiin kolme vaihtoehtoista sijaintipaikkaa maa-ai-
nesten kdsittelyyn. Vaihtoehtoiset paikat olivat Héltingintrds-
kin eteldpuolella, Degermossassa Langkdrrsbergetin alueella
Jja Norrbergetissd. Maa-ainesten kdsittelystd tehtiin vuosina
2015-2016 YVA-lain mukainen ympdristévaikutusten arvioin-
timenettely eliYVA.

YVA-selostuksen ja teknistaloudellisen arvioinnin perusteel-
la muutettuun yleiskaavaan on valittu vaihtoehto 2 (Hélting-
berget) nykyisen Landbon liittymdn tuntumassa. Muut sijain-
tivaihtoehdot on poistettu yleiskaavasta. Valinta tehtiin seu-
raavin perustein:

e Uudenmaan ELY-keskuksen YVA-selostuksesta antaman
lausunnon mukaan vaihtoehto on kokonaisvaikutusten
osalta vdhiten haitallinen hankevaihtoehto

e Ejerityisid aikataulu- ja kustannusriskejd

e Vdhdisimmdt meluvaikutukset

e Sopii maankdytén suunnitelmiin

*  Sijaitsee moottoritien varressa

e Sijaitsee kauimpana Sipoonkorven kansallispuistosta

e Suojaa lopputilanteessa pohjoispuolista virkistysaluetta
moottoritien melulta

Valosaaste, melu, d&nimaisema
- Kaavatyossa tulee selvittaa kaavan vaikutukset pimeisiin aluei-

siin ja valosaasteeseen, sekd meluun ja ddnimaisemaan.

- Kehradjan osalta myds valosaaste tulee ottaa huomioon.

VASTINE

Kaavan vaikutuksia pimeisiin alueisiin, valosaasteeseen ja dd-
nimaisemaan ei ole erikseen selvitetty ja kirjattu vaikutusten
arviointiraporttiin. Meluvaikutuksia on selvitetty yleiskaavan
edellyttamadlld tarkkuudella ja vaikutukset on kirjattu vaikutus-
ten arviointiraporttiin. Kehréddjdn osalta valosaasteen vaikutus
on otettu huomioon osana Natura-arviointia.

Kiipeilypaikat
- Yleiskaavaa ei voi pitaa kiipeilyn kannalta vahingollisena, mut-

ta kiipeily tulee huomioida kaavoituksessa liikunta- ja virkistys-
harrastuksena.

- Alueen kiipeilykalliot ja jyrkanteet on sdilytettava kiipeilyhar-

rastajien paikkoina.

- Ostersundomin suunnittelualueella on kaksi perinteisté ja hyvin
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tarkeaa kiipeilypaikkaa, Rollarit ja Mellari, seka useita kiipeilyyn
sopivia kalliojyrkanteita ja lohkareita.

VASTINE

Yleiskaava mahdollistaa kiipeilypaikkojen toiminnan jatkumi-
sen, ja kiipeilypaikat huomioidaan tarkemmassa suunnittelus-
sa. Kiipeilypaikat on esitetty selostuksen liitteend 5b olevassa
tavoitteellisessa virkistysverkkosuunnitelmassa.

3.2 Muistutukset alueittain

3.2.1 Ostersundom

Ostersundomin kartanon alue

Ostersundomin kartanon kulttuurikokonaisuus ja sen toiminnal-
lisuus tulee turvata, kulttuuriperinto ja hevoskulttuuri on huo-
mioitava.

Kartanon ymparistoon ei pidé tuoda kerrostaloalueita — ehdo-
tuksen kerrostalokorttelit on muutettava mataliksi kaupunki-
pientaloalueiksi, ja ensimmaiset kerrostalokorttelit vasta Saka-
rinmaen kallion itdpuolella. Kartanon l8hiymparisto on jatetta-
va avoimeksi englantilaistyyppiseksi puistoalueeksi.
Rakentamista on kevennettdva Kartanon eteldpuolella Uuden
Porvoontien ja Karhusaarentien risteyksen ymparillg, ja muutet-
tava rannasta lahtien pientalo-/kaupunkipientaloalueeksi.

VASTINE

Ostersundomin kartano on valtakunnallisesti arvokas raken-
nettu ympdristo (RKY) ja se on merkitty yleiskaavakarttaan
muiden RKY-alueiden tapaan. RKY-alueita koskee yleiskaavan
mddrdys, jonka mukaan aluetta koskevissa toimenpiteissd ja
alueen tarkemmassa suunnittelussa on otettava huomioon
alueen kokonaisuus ja ominaispiirteet. Aluetta koskevissa toi-
menpiteissd ja RKY-alueiden rajausten tarkistuksessa tarkem-
man suunnittelun yhteydessd on kuultava museoviranomaisia.

Ostersundomin kartanon pihapiiri on merkitty yleiskaavakart-
taan alueeksi, jonka ominaispiirteet sdilytetddn. Ominaispiir-
teiden mukainen vihdinen tdydennysrakentaminen sallitaan,
Jonka lisdksi tarkemmassa suunnittelussa on otettava huomi-
oon mm. kulttuuriympdriston ja maiseman erityispiirteet.

RKY-status ei sindlldén estd kartanoalueen kehittdmistd kult-
tuuriympdristéarvot huomioon ottaen. Kartanon pohjoispuo-
liselle RKY-alueen osalle on esitetty yleiskaavaehdotuksessa
pientalo- ja kaupunkipientalovaltaista rakentamista. Uuden
rakentamisen mddrd ja sijoittuminen ratkaistaan yleiskaavan
hyviksymisen jélkeen tarkemmassa suunnittelussa.

Kappelin alue

Yksityisen maanomistajan tontti on merkitty kaavassa viheralu-
eeksi, tdma ei saa rajoittaa nykyisen rakennusoikeuden kaytta-
mista. Viheralueiden ja muiden maankayton rajat tulee vetaa
tonttien omistusoikeuteen perustuvia rajoja pitkin.
Rakentaminen on poistettava Kappelinlahden pohjoispuolelta
vahaista tdydennysrakentamista lukuun ottamatta.
Kappelinrannan—Karhusaaren-Ornvikin ympéristéon soveltui-
si ekologista pientalorakentamista ja esim. kelluvia kortteleita.
Lintuvesikaislikoita tulee avata osittain niin, ettd syntyy avove-
siosuuksia.

VASTINE

Yleiskaava on luonteeltaan yleispiirteinen suunnitelma, jos-
sa ei piirretd tarkkoja rajoja eikd mddritelld rakennusoikeut-
ta tarkasti. Yleiskaavaa toteutetaan tarkemman suunnittelun
Ja asemakaavoituksen kautta, ja siind yhteydessd on mahdol-
lista ottaa nykyinen asutus, tonttijako ja maanomistajien tar-
peet huomioon yksityiskohtaisemmin. Ennen asemakaavoitus-
ta voidaan alueen kdyttétarkoituksesta ripppumatta sallia ole-



massa olevien rakennusten kunnossapito ja vihdinen laajenta- e sijainti linnustollisesti arvokkaalla alueella (Helsingin

luontotietojdrjestelmd)
*  pddosasaaresta on alle +3 m merenpinnasta, mikd on ny-
kyddn yleisesti noudatettu alin rakennuskorkeus.

minen siten, ettd asuntojen lukumddird ei lisddnny.

Kappelin alue on merkitty pddosin kaupunkipientalovaltaisek-

si alueeksi. Rantaa kiertdvdd ulkoilualuetta on laajennettu, ja

ulkoilualuetta koskevissa mddrdyksissé on huomioitu ruisrdd- Maanomistajien kanssa on kéyty keskusteluja.

kdn elinympdristé. Kappelinranta ei sovellu kelluvaan asumi-

seen alueen luonnonsuojeluarvojen vuoksi.

3.2.2 Sakarinméki, Korsnés

Lintuvesikaislikot ovat luonnonsuojelualuetta. Luonnonsuoje-

lualueen hoitotoimenpiteitd ei mddritelld yleiskaavassa vaan — Sakarinmaki

luonnonsuojelualueen hoito- ja kdyttésuunnitelmassa. - Rakentamisen painopisteen tulisi sijaita Porvoonvaylan ja Uu-
den Porvoontien vilisella alueella siten, etta tiivein rakennettu
alue luontevasti olisi Sakarinmaessa.

- Sakarinmaen lansipuolisille pelloille osoitetut kerrostalovaltai-
set alueet on muutettava kaupunkipientalokortteleiksi.

- Sakarinmaesta itdan johtavan Porvoonvaylan suuntaisen kadun

Langoren
- Alueella tulee mahdollistaa kohtuullinen rakentaminen, mm.
uusien asuinrakennusten sijoittaminen tontille perheen tarpei-
siin. Miksi rakentamisoikeutta on vahennetty huomattavasti

kaavaluonnokseen ndhden?

Alueen rakennukset tai maa-alueet eivat ole kulttuurihistori-
allisesti arvokkaita. Alue on kaavassa virheellisesti rinnastettu
kulttuurihistoriallisiin alueisiin tai rakentamattomaan ranta-alu-
eeseen samalla kaavamerkinnalla. Alue on jo ymparivuotises-
sa kaytossa rakennettuun infrastruktuuriin tukeutuen (asfaltoi-
tu tieyhteys, kunnallinen vesi- ja viemariverkosto, sdhkdlinjat).
Langoren on luonnollinen osa Karhusaaren ja Skutholmenin alu-
eita, ja sen kaavamerkintdjen tulisi olla vastaavat. Langdrenin
kaavamerkintd tulee muuttaa kaupunkipientalovaltaiseksi tai
pientalovaltaiseksi alueeksi.

Alueen osalta ehdotus poikkeaa muista jo ymparivuotisessa
asuinkdytdssa olevien alueiden ehdotuksista. Langdrenin alu-
eella sijaitsevat kiinteistot ja alueen kaavamerkinnat tulisi olla
kuten 28.12.2012 pdivatyssa kaavassa.

Maanomistajien kanssa ei ole kdyty keskusteluja.

Langorenia koskien on kdyty salassa vaihtokauppoja, joilla on
tehostettu muita alueita.

Langoren soveltuisi ekologiseen rakentamiseen, mm. hyodyn-
tdmaan aurinkoenergiaa tulevassa rakentamisessa.

Alueella sijaitsevat valtiolle suojelutarkoitukseen hankitut alu-
eet tulee esittad kaavakartalla SL-varauksena.

VASTINE

Muutetussa yleiskaavaehdotuksessa Langdreniin on merkitty
nykyisten asuinkiinteistdjen alueelle “alue, jonka ominaispiir-
teet sdilytetdcdn”. Merkinndn mukaisesti olemassa olevia ra-
kennuksia voidaan korjata, laajentaa ja korvata. Ominaispiir-
teiden mukainen vihdinen tdydennysrakentaminen sallitaan.
Tarkemmassa suunnittelussa on otettava huomioon kulttuu-
riympdriston, maiseman ja luonnon erityispiirteet ja ekologiset
yhteydet. Kyseistd kaavamerkintdd on kdytetty erilaisissa kaa-
va-alueen kohteissa, joissa osassa on kulttuuriympdristén eri-
tyispiirteitd, osassa ei.

Valtiolle suojelutarkoitukseen hankitut alueet on merkitty
lvonnonsuojelualueeksi. Langdrenin ldnsipdd on merkitty hau-
tausmaaksi.

Léngéreniin ei ole osoitettu enempdd rakentamista seuraavis-
ta syistd:
e sijainti Natura-alueiden vilissd

linjausta tulee siirtaa pohjoisemmaksi puronvarsilehdon saas-
tamiseksi.

VASTINE

Muutetussa yleiskaavaehdotuksessa rakentamisen tehokkuus
Jja kerrostalovaltaisten alueiden osuus ovat kasvaneet. Tehok-
kain rakentaminen sijoittuu metroasemien ympdristéén, jot-
ka sijaitsevat Porvoonvdylédn ja Uuden porvoonvdyldn vilisel-
ld vyéhykkeelld. Metroasemien liheisyydessd on luontevaa ja
tarkoituksenmukaista rakentaa tehokkaasti eikd yleiskaava si-
ndnsd aseta yldrajaa tehokkuuden suhteen. Kerrostalovaltais-
ta aluetta on laajennettu myds Sakarinmden ldnsipuolella.

Porvoonvdyldn suuntaisen kadun linjausta on siirretty eteldm-
mdksi ldhemmds Sakarinmden metroasemaa. Kadun linjausta
Jja puronvarsilehtoa on tarkoituksenmukaista tutkia tarkem-
man suunnittelun yhteydessd.

Villanellan alue
- Korttelin eteldpuolinen alue tulisi sailyttaa asukkaiden virkistys-

alueena. Alue toimii nykyisin asukkaiden yhteisena piha- ja vir-
kistysalueena, jolla on sauna, uimaranta ja venelaituri.

- Rantaraitin varaus tulisi poistaa kiinteistdjen edustalta.
- Kyseiselle alueelle ei voi rakentaa koska maapera on savinen ja

uhkaa luisua jos rasitusta lisatdan, nykyinen maakorkeus ei tay-
td EU:n véhimmaistulvavaatimuksia.

- Maantie 170:n ja Villanellan alueen vilissa on rauhoitettuja mui-

naishautoja. Muinaishautojen ulkopuolelle jadva alue on niin
pieni, ettei siihen pida suunnitella kerrostaloja.

VASTINE

Villanellan alue, kuten koko Korsndsin ranta-alue, on muute-
tussa yleiskaavaehdotuksessa merkitty kerrostalovaltaisek-
si alueeksi. Merkintd pitdd sisdllddn myés lGhivirkistysalueet.
Rannan tuntumaan on osoitettu seudullinen rantareitti. Rei-
tin merkitys uudessa kaupunkirakenteessa on virkistyksen kan-
nalta huomattava. Alueen yksityiskohtaiset ratkaisut vaativat
tarkempaa suunnittelua, jossa tullaan myds huomioimaan pai-
kalliset erityispiirteet ja maaperdolosuhteet. Alueen pohjois-
osan muinaishaudat ovat lailla suojeltuja ja rakentamisen etdi-
syys niihin tullaan ratkaisemaan tarkemmassa suunnittelussa.

61



Bjorkudden

Bjorkuddenin ldnsiosasta tulee poistaa rakentamisaluetta ja jat-
taa kunnollinen suojavydhyke Natura-alueeseen.

Karhusaaren puolen rakentaminen vaarantaa Bjérkuddenin
kulttuurihistorialliset arvot.

Museoviraston kanta siltasuunnitelmiin on ehdottoman kieltei-
nen, ja siltavaraus tulee poistaa kaavasta. Silta tulee sijoittaa
mieluummin Svinvikenin yli kulkevaksi.

Kevyen liikenteen vayldvaraus tulee poistaa Koivuniemen lan-
sipuolelta. Vaylan reitti leikkaa puiston halki ja rikkoo 150 vuot-
ta sailyneen kokonaisuuden. Lisdksi se vahingoittaa pysyvasti
luonnonsuojelualuetta ja sen harvinaista ekologiaa.

VASTINE

Muutetussa kaavaehdotuksessa Bjérkuddenin ympdrillé on
laajempi “alue, jonka ominaispiirteet sdilytetddn”. Alue rajoit-
tuu kerrostalovaltaiseen alueeseen, ja vilissd kulkee virkistys-
yhteystarve. Lisdksi alue on osoitettu valtakunnallisesti mer-
kittdvdiksi rakennetuksi ympdristoksi (RKY).

Laaditussa Natura-arvioinnissa Bjérkuddeniin osoitetulla yleis-
kaavaehdotuksen mukaisella maankdytdlld ei ole néhty ole-
van vaikutusta viereisen Natura-alueen suojeluarvoihin. Yleis-
kaavaehdotuksesta annetuissa viranomaislausunnoissa Kar-
husaaren rakentamista ei ole nostettu esiin Bjérkuddenin kult-
tuurihistoriallisia arvoja vaarantavana.

Koivuniemen jalankulun ja pydrdilyn siltayhteys tdydentdd
merenrantaan kytkeytyvdd kevyen liikenteen verkostoa ja pa-
rantaa merkittdvdsti yhteyksid Skutholmenin ja Sakarinmd-
en vdlilld. Lisdksi Koivuniemen siltayhteys mahdollistaa kat-
tavamman virkistysreittiverkoston ja parantaa rantojen saa-
vutettavuutta.

Yleiskaavaan ei ole merkitty jalankulun ja pyérdilyn viylid. Ne
suunnitellaan vasta tarkemman suunnittelun yhteydessd, ja
tdlléin suunnittelun reunaehdot otetaan huomioon. Muistu-
tuksessa viitattaneen yleiskaavaehdotuksen havainnekuvaan.
Muutetun yleiskaavaehdotuksen aineistossa ei ole vastaavaa
havainnekuvaa.

3.2.3 Karhusaari

Rakentamisen maéra ja viheralueet
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Karhusaareen on osoitettu liian tiivista rakentamista.

Saaren identiteetin sdilyttamiseksi asukastiheys on maaritelta-
va muuta liitosaluetta valjemmaksi.

Karhusaaren kaavarungon laskennallinen enimmaisasukasluku
on lilan korkea. Rakentamisen tulisi olla erillispientaloja ja pien-
taloja, ei kerrostaloja.

Rakentamisalueiden poistuminen ei saa johtaa tehostamiseen
muuvalla kaava-alueella.

Yksityisten tonttien tiivistdminen tulee olla maanomistajien ka-
sissa.

Nykyisten rakennettujen kiinteistdjen halki ei saa rakentaa tei-
ta tai virkistysreitteja.

Kaava vaarantaa arvorakennusten ja alueen luonnon suojele-
misen.

Ekologisen verkoston keskeisten osien (Natura-alueet, suojelu-
alueet, viherkaytavat) lisdksi myos muut viheralueet tulisi osoit-
taa oikeusvaikutteisella kartalla. Riskind on, etta niiden painoar-
vo tarkemmassa suunnittelussa jaa vahdiseksi.

Karhusaaren kaavarunkosuunnitelmassa on merkittavid viher-
alueita, mm. urheilukentta, viheralue Skadaholmenin kahden
puolen/sinne johtavat viherkaytdvat seka Pohjoisrannan laki-
alue, jotka tulisi esittaa viheralueiksi myos yleiskaavaehdotuk-
sessa.

Rantaviiva tulee palauttaa ruoppaamalla ja vanhoja vesivaylia
avata mm. Kapellvikenissa, Husossa, Karlvikenissa, Svinvikenis-
sd ja Kutulokissa.

On hyva, ettd Karhusaaren keskusta on Kuntokallion Idheisyy-
dessa.

Karhusaari on suunnitelmassa vehred, merellinen pientalo- ja
huvilakaupunginosa, jossa saaren lahivirkistysalueet ja saaristo-
luonnon erityispiirteet sailyvat, samoin saarella olevat merkitta-
vat rakennus-, luonto- ja suojelukohteet.

VASTINE

Karhusaari on osa Ostersundomiin suunniteltavaa uutta kau-
punginosaa ja sen rakentamisen tehokkuutta tulee arvioi-
da osana Ostersundomin yleiskaava-alueen kokonaisuutta.
Uudessa yleiskaavaehdotuksessa on pdddytty tehostamaan
maankdyttdd, mikd heijastuu my6s Karhusaareen ja erityises-
ti Karhusaaren pohjoisosaan. Karhusaaren pohjoinen puoli on
merkitty pddosin kaupunkipientalovaltaiseksi ja osin kerros-
talovaltaiseksi alueeksi. Kaavaratkaisulla tavoitellaan riittd-
vdd asukaspohjaa ldhipalveluille ja tehokkaalle joukkoliiken-
teelle. Tiiviilld pientalorakentamisella pyritddn lisdimddn asu-
kasmdadrdd ilman, ettd alueen luonne muuttuisi kerrostalopai-
notteiseksi. Kerrostalovaltaiset alueet vastaavat Karhusaa-
reen laadittua tarkempaa suunnitelmaa, kaavarunkoa, jonka
kaupunkisuunnittelulautakunta hyvdiksyi asemakaavoituksen
ohjeeksi 17.3.2015.

Kaupallisen selvityksen perusteella myés palvelujen sijoittu-
mista ohjaavaa merkintdd on muutettu. “Paikalliskeskus” mer-
kintd on muutettu “ldhipalvelujen alueeksi”, ja niitd on Kar-
husaareen merkitty kaksi. Toinen, ensisijaisesti kaupallisille
palveluille ajateltu alue sijoittuu Karhusaaren pohjoisrannal-
le, suunnittellun uvuden sillan tuntumaan. Toinen, léhinnd jul-
kisille palveluille ajateltu alue sijoittuu saaren keskelle. Muu-
tokset perustuvat palveluiden toimintaedellytyksiin ja saavu-
tettavuuteen.

Muita muutoksia Karhusaaressa ovat Skadaholmenin merkit-
seminen virkistysalueeksi ja venesatama-alueen laajentami-
nen. Lisdksi kaavaan on merkitty virkistysyhteystarve, joka
liittdd Karhusaaren Sakarinmden metroaseman kautta Sipoon-
korven kansallispuistoon.

Saari on asutettu ja asemakaavoitettu toisin kuin monet muut
Ostersundomin osa-alueet. Yhdyskuntarakenteen kehittédmi-
sessd on jdrkevdd tdydentdd ja tiivistdd jo rakennettuja ym-
pdristojd.

Yleiskaavaehdotuksen perusteella Karhusaaren asukasmdd-
rdksi on arvioitu n. 4500 asukasta. Suunnitelmana tarkemman



tasoisessa Karhusaaren kaavarungossa on kaavarunkosuun-
nittelun eri vaiheissa arvioitu enimmdisasukasmddrdksi noin
4000 - 6900 asukasta ottaen huomioon erilaiset toteuttami-
seen liittyvdt epdvarmuustekijit.

Yleiskaavaehdotuksessa Karhusaarelle ei aseta asukasmdcird-
tavoitetta eikd tavoiteltua asumisvdljyyttd. Asukastiheyteen
Jja -mddrddn vaikuttavat myds muut tekijdt kuin kaavoituk-
sen mahdollistama rakentamistehokkuus. Muun muassa asu-
misviljyyden kehittyminen, perhekuntien koko, varallisuus ja
maanomistus vaikuttavat kaavoilla mahdollistettavan raken-
nustehokkuuden konkretisoitumiseen. Osa kaavojen mahdol-
listamasta rakennusoikeudesta jdd varsinkin pientaloalueilla
toteuttamatta.

Yleiskaavaehdotuksessa ei ole osoitettu erikseen rakentamis-
alueiden sisddn jddvid pienempid viher- tai virkistysalueita. Td-
md johtuu yleiskaavan yleispiirteisyydestd — on katsottu, ettd
yleiskaavan suunnittelutarkkuudella on jirkevdd merkitd kaa-
vakarttaan vain suuremmat alueellisesti merkittdvit viher- ja
virkistysaluekokonaisuudet. Pienempien viheralueiden ratkai-
sut tutkitaan tarkemmassa kaavasuunnittelussa — kuten on
tehty Karhusaaren kaavarungossa, joka toimii yleiskaavaa tar-
kentavana ohjeena asemakaavojen laatimiselle.

Yksityisten kiinteisténomistajien maalle laadittavat asema-
kaavamuutokset tehdddn maanomistajien aloitteesta. Ase-
makaavamuutoksissa muodostuvan vuden rakennusoikeuden
kdytéostd ja rakentamisen ajankohdasta pddttdvit ldhtdkoh-
taisesti maanomistajat itse.

Yleiskaavaehdotuksessa on osoitettu vain pddkadut tai muut
kaupunkirakenteen kannalta tdrkedt kadut. Jatkossa asema-
kaavamuutosten yhteydessd maankdytén tiivistiminen edel-
lyttdd MRL:n mukaan jdrjestdmddn yhteyden kaikille tonteille.
Uusien katujen rakentamiselta ei voida vilttyd ja paikoin vusi
katu on edellytys maanomistajan esittimille tdydennysraken-
tamisideoille ja maanomistajien tasapuoliselle kohtelulle. Kar-
husaaren kaavarungossa kadut on suunniteltu mm. maaston-
muodot ja kunnallistekniikan verkosto huomioiden.

Julkisia katuyhteyksid tai muita reittejd ei osoiteta asemakaa-
vamuutoksissa yksityisten kiinteistdjen alueelle ilman neuvot-
teluja maanomistajien kanssa. Katuverkon yksityiskohtaisem-
pi jisentely ja liikenteen jéirjestelyt suunnitellaan jatkossa tar-
kemmin asemakaavamuutosten yhteydessd.

Yleiskaavaehdotus mahdollistaa Skutholmenin ja Karhusaaren
viélissd olevan umpeenkasvaneen salmen avaamisen ja Kutu-
[6kin ruoppaamisen. Suojelualueiden osalta hoitotoimenpiteitd
ei mddritelld yleiskaavassa vaan suojelualueen hoito- ja kdyt-
tésuunnitelmassa.

Rakentamisalueet Skutholmenin ja Karhusaaren vélissa

- Alue on luokiteltu rakentamisen kannalta erittdin vaativaksi, se
on pehmeikkdoalue Idhelld Natura-aluetta ja sijaitsee tulvariski-
alueella.

- Massiivinen rakentaminen tulee vaatimaan suuria maansiirto-
ja ja tayttoja, joiden vaikutusta Naturaan ja luonto- ja maise-

ma-arvoihin ei pystytd vield arvioimaan, kaavamerkintdja tuli-
si harkita uudelleen

- Karhusaaressa ja Skutholmenissa Natura-alueiden (rantaniityt,
linnustoalueet, tulva-alueet) Idheisyydessa rakentamista tulee
valttaa.

- VL- ja SL-alueet tulisi sdilyttaa sellaisinaan, eika kaavoittaa ra-
kentamiselle. Maansiirtoa vaativan rakentamisen (sis. tiet ja
asuminen) suunnittelua Natura-alueen valittomassa laheisyy-
dessd oleville VL- ja SL-tulva-alueille tulee valttaa.

- Viheralue Fokan ja Isopurjeentien valissa on merkittava lintu-
jen pesimaalue ja osa Karlvikin Natura-aluetta (rajautuen siihen)
seka Bjorkuddenin kulttuurimaisemaa. Viheraluetta ei saa kaa-
voittaa asumiskayttéon. Viheralueella on hirvipolku, uimayli-
tyskohta seka lehtopdlloja, joutsenia, sorsia ja kaulushairaroita.

- Pienkerrostalorakentamisen painopistettd on siirrettava kau-
emmas Natura-alueelta ja viheralueelta (vesilintujen ja péllo-
jen asuinaluetta).

- Skutholmenin alueelle kohdistuu kohtuuttoman suuret raken-
tamisen suunnitelmat.

- Karlvikenia tulisi ruopata.

VASTINE

Skutholmenin itdranta ja vastapdinen Karhusaaren ldnsiran-
ta muodostavat osan Svinvikenin rannoille suhteellisen tehok-
kaasti rakennettavaksi ajatellusta uudesta “rantakaupungis-
ta”. Svinvikenin ruoppaaminen, vuden rantakadun rakenta-
minen ja vuden rakennusmaan perustamiskustannukset ovat
rantakaupunki-investointeja, joiden ddrelle on tarkoituksen-
mukaista sijoittaa riittdvésti uutta asumista. Ostersundomin
yleiskaavaehdotuksen kokonaisuudessa Skutholmen uusine
siltayhteyksineen on my&s metron saavutettavuuden kannalta
yksi Karhusaaren parhaita alueita, etdisyyden metroasemal-
le ollessa hieman yli kilometri. Asemakaavamuutosten yhtey-
dessd tehdddn tarvittaessa Natura-arviointi, jossa selvitetddn
mahdolliset vaikutukset Natura-verkoston suojeluarvoihin.

Suojelualueiden osalta hoitotoimenpiteitd ei mddritelld yleis-
kaavassa vaan suojelualueen hoito- ja kiyttésuunnitelmassa.

Skadaholmen

- Skadaholmenin tulee olla virkistys- tai ulkoilualue, sinne ei tu-
le rakentaa pientaloja.

- Skadaholmenin venesatamaa tulee kehittaa alueen asukkaita
palvelevaksi kerhosatamaksi.

VASTINE

Muutetussa yleiskaavaehdotuksessa Skadaholmen on mer-
kitty virkistysalueeksi, ja ldnsirannalle on merkitty uimaranta.
Alueelle sijoittuvat toiminnot mddritelldiéin tarkemmin asema-
kaavoituksen yhteydessd. Venesatamapalvelujen osalta yleis-
kaavaehdotuksessa on laajennettu Karhusaaren itdrannalla si-
Jaitsevaa venesatama-aluetta.

Kevyen liikenteen silta Korsnasiin

- Kevyenliikenteen silta ei ole tarpeellinen, se rajoittaisi purjeve-
nesataman toteutumista. Siltavaraus tulee poistaa.

- Salmella on suuri merkitys kaupunkiympéristorantana, Helsin-
gissa on pulaa Marina-alueista. Salmea tulee kehittaa aktiivise-
na, toiminnallisena ja vetovoimaisena ranta-alueena, jossa pur-
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jevenesatamilla keskeinen asema.

- Silta vaikuttaisi pienvenesataman kaytettdvyyteen ja rajaisi sen

vain pienveneiden kayttoon.

- Silta estaa purjeveneiden paasyn joillekin tonteille, joilla on tal-

|& hetkelld omassa rannassa purjevene.

- Silta tukee moottoriveneilyd, joka aiheuttaa paastoja.

VASTINE

Ostersundomin alustavissa suunnitteluperiaatteissa (kslk
11.12.2008) on korostettu aluetta suunniteltavan kdvely- ja
polkupyérdily-ystdviilliseksi. Helsingin liikkumisen kehittdmis-
ohjelman (KH 12.1.2015) mukaan jalankulku ja kévely on pri-
orisoitu tdrkeiksi liikennemuodoiksi. Karhusaaren suunnittelu-
periaatteissa on korostettu rannan julkista kdyttod ja tavoit-
teeksi on asetettu, ettd rantaviivasta noin 50 % tai enemmdn
on julkisessa kdytdssd.

Karhusaareen esitetyilld siltavarauksilla on haluttu edistdd eri-
tyisesti jalankulkua ja pyérdilyd. Sillat myds lisddvdt rannan
saavutettavuutta alueella, jossa on paljon yksityisid omaran-
taisia tontteja, joiden kautta ei ole haluttu osoittaa uusia reit-
tejd. Korsndsin salmen ylittdvd jalankulun ja pyérdilyn siltayh-
teys tdydentdd merenrantaan kytkeytyvdd kevyen liikenteen
verkostoa ja parantaa Karhusaaren yhteyksid Majvikin suun-
taan.

Uudet sillat Korsndsiin rajoittavat purjeveneiden ja suurimpien
vesialusten alikulkua, mutta eivdt estd kokonaan veneliiken-
nettd kapeassa ja nykyisellddn matalassa salmessa. Karhu-
saaren kaavarungon yhteydessd tehdyissd alustavissa luon-
noksissa sillan kannen on ajateltu sijoittuvan noin + 10 m kor-
keusasemaan ja sen ali pdcdsee melko kookkailla vesialuksilla.
Alikulkukorkeus mahdollistaa vesiliikenteen mm. julkisia ve-
siliikenneyhteyksid hoitaville aluksille. Yleiskaavaehdotukses-
sa purjeveneille soveltuvia satamia on Majvikissa ja Karhusaa-
ren itdrannalla.

Silta Karhusaaresta Talosaareen
- Karhusaareen ei tule suunnitella neljaa uutta siltaa. Sillat supis-

tavat vesialueiden kdyttomahdollisuuksia, lisdavét liikennetta ja
heikentavat luonto- ja maisema-arvoja.

- Silta Karhusaaresta Talosaareen on poistettava, se lisaa lilken-

nettd ja melua heikentden luontoarvoja.

- Kevyen liikenteen silta riittaa palvelemaan virkistyskayttoa ja
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liilkuntareitistoa.

VASTINE

Talosaaren silta on tarpeen Ostersundomin toimivien ja moni-
puolisten jalankulku- ja pyérdily-yhteyksien kannalta. Talosaa-
ren sillan ja siihen liittyvien reittien ensisijainen tavoite on to-
teuttaa Ostersundomin yleiskaavaehdotuksen seudullista ran-
taraittia sekd tdydentdd kestdvien liilkennemuotojen verkos-
toa. Seudullisen rantaraitin kautta Talosaaren ulkoilualueen
vaikutuspiiri ulottuu Ostersundomiakin laajemmalle.

Talosaareen on Ostersundomin yleiskaavaehdotuksessa 0soi-
tettu virkistysaluetta ja selvitysaluetta. Karhusaareen osoite-
tut vudet sillat tukevat omalta osaltaan Talosaaren kytkeyty-
mistd osaksi laajempaa virkistysalueverkostoa. Monimuotois-

ten ja laajojen viheralueiden saavutettavuus on oleellista koko
yleiskaavan kannalta. Siltojen myéta ulkoiluverkostosta muo-
dostuu monipuolisempi.

Sillan kéytté eri likennemuotojen tarpeisiin mddritellddn jat-
kosuunnittelussa. Sillan on tarkoitus palvella ainakin kévelyn,
pyérdilyn, pelastustoimen ja Talosaaren virkistysalueen huol-
toliikenteen (esimerkiksi talvikunnossapidon) tarpeita.
Talosaaren silta on sisdltynyt Ostersundomin yleiskaavaeh-
dotuksesta tehtyyn Natura 2000-arviointiin, eikd arvioinnis-
sa ole todettu sillan aiheuttavan merkittdvd haittaa Natura
2000 -alueelle.

3.2.4 Salmenkallio, eteldinen Lansisalmi

Salmenkallion metroaseman ymparisto
- Salmenkallion raskas rakentaminen aiheuttaa merkittavaa hait-

taa useille lintulajeille.

Ellei Natura-alueen haittoja saada vahennettya Salmenkallion
mitoitus ja sijoitusta sadtamalld, metro pitda suunnata vudel-
leen niin, ettei Salmenkallion asemaa rakenneta.
Salmenkallion metroasema seka rakentamisalueet tulee pois-
taa.

Uuden Porvoontien eteldpuolinen alue Natura-alueiden ldhei-
syydessa tulee kokonaan jattaa rakentamatta. Rakentaminen
on poistettava Salmenkalliosta ja Kappelinlahden pohjoispuo-
lelta vahaista tdydennysrakentamista lukuun ottamatta.
Metrolinja tulee oikaista kulkemaan Uuden Porvoontien ja Por-
voonvaylan valiselld vyohykkeella.

Metro tulee osoittaa tunneliin Lansim&en ja Ostersundomin va-
liselld rataosuudella luontoalueiden kohdalla.

Porvarinlahden silta tulee poistaa tai sijoittaa tunneliin. Jos ra-
kennusalueet poistetaan, ei yhteydelle ole enda perusteluita.
Salmenkallion pohjoisosa tulee osoittaa ulkoilu- tai suojelualu-
eeksi (Kasabergetin koillisosa).

Salmenkallion metsat tulee sdilyttda Naturan ja SL-alueen suo-
javyohykkeena.

Porvarin (Salmenkallion) alue Mustavuoren ja Salmenkallion va-
lilla tulee sdilyttaa luonnonsuojelualueen suoja-alueena.

Uudet SL-alueet Kantarndsbergetissa ja Kasabergetin ylarin-
teessd ovat hyva asia.

Salmenkallion poiston my&ta rakentamista poistuisi tulvaher-
kiltd alueilta.

Kun lintuvesille jatetaan riittavat puskurivyohykkeet, rakenta-
mista ei sijoitu tulvariskialueille.

Kaavaratkaisun tulisi mahdollistaa olemassa olevan mokin uu-
distaminen lansipuolisella alueella, joka kaavassa on osoitettu
uudeksi luonnonsuojelualueeksi.

Mustavuoren ja Porvarinlahden ranta-alueiden niitty- ja pelto-
alue pitaa jattaa rakentamatta Natura-alueiden puskurivydhyk-
keena.

VASTINE

Yleiskaavaehdotusta on muutettu edellisen néhtdvilldolon jal-
keen niin, ettd merkittdvdn haitan kynnys ei ylity Mustavuo-
renlehto ja Ostersundomin lintuvedet -Natura-alueella. Kes-
keisimpdnd muutoksena on metrolinjauksen siirtdminen niin,
ettd se kulkee aiempaa pohjoisempana Mellunméen ja Oster-
sundomin metroasemien vidliselld rataosuudella. Osana muu-



tosta Salmenkallion metroasema siihen liittyvine rakentamis-
alueineen on poistettu ja Lénsisalmen asemaa on siirretty poh-
Jjoisemmaksi ldhemmds Porvoonvdyldn ja Kehd Ill:n liittymdd.
Muutoksella on heijastusvaikutuksia koko kaava-alueelle.

Salmenkallion, Marbackenin, Ribbingén, Kantarndsin ja Talo-
saaren alueet on osoitettu yleiskaavaehdotuksessa selvitys-
alueeksi, jolle ei saa rakentaa ja jonka maankdytté ratkais-
taan erilliselld osayleiskaavalla. Alueelle tulee laatia luvonnon-
hoidon ja virkistyskdyton ohjaussuunnitelma. Yleiskaava ei sel-
vitysalueella tee lopullista pddtdstd alueiden rakentamisesta
tai rakentamatta jdttimisestd.

Muutetussa kaavaehdotuksessa ei esitetd uusia suojelualuei-
ta. Aiemmin esitetty luonnonsuojelualueen laajennus sisdltyy
selvitysalueeseen. Yleiskaava ei estd selvitysalueella sijaitsevi-
en rakennusten ylldpitoa.

Laaditussa Natura-arvioinnissa yleiskaavaehdotuksen mukai-
sella maankdytélld ei ole arvioitu olevan merkittdvdd haitallis-
ta vaikutusta Natura-alueen suojeluarvoihin.

Porvarinlahden silta

- Sillasta on haittaa Porvarinlahden luonto- ja virkistysarvoille.

- Silta on poistettava, se lisda liikkennetta ja melua heikentden
luontoarvoja.

- Jos silta on pakko rakentaa, sen tulee olla tunnelina myds lah-
den kohdalla.

VASTINE

Vuoraaresta Salmenkallioon kulkeva pikaraitiotieyhteys sekd
Porvarinlahden silta on poistettu yleiskaavaehdotuksesta osa-
na selvitysalueen ratkaisua.

Itavaylan lansipuolella sijaitseva Natura-alue

- Natura-alueen osia toisistaan erottava tiealue on nykyisin niin
kapea, ettei se ei kykene vastaamaan tulevan kaupunginosan
liikennetarpeisiin. Kapeikkoon on sijoitettu myds pikaraitiotie.

- Tiealueen leventdminen ei ole mahdollista Natura-aluetta vaka-
vasti vaurioittamatta.

- Pikaraitiotie ja kevyt liikenne sopivat tulevaisuudessa nykyiselle
tielinjalle. Autoliikenteen tulisi kiertda Natura-alue pohjoisem-
paa.

VASTINE
Yleiskaavatyén yhteydessd Natura-alueiden vdlinen alue on
arvioitu rijttdvdn levedksi Itdvdyldd varten.

Lansisalmen eteldosan elinkeinotoiminnan alue

- Osterangenin niityn (lounaissektorin) rakentamisalue on kiinni
Mustavuoren ja Porvarinlahden suojelualueissa. Rakentaminen
tulee poistaa ruisradkan elinkelpoisen populaation seka suojelu-
alueiden Idhimaiseman suojelemiseksi.

VASTINE

Ldnsisalmen elinkeinotoiminnan aluetta on supistettu, ja etdi-
syys luonnonsuojelualueisiin on kasvanut. Laaditussa Natura-
arvioinnissa yleiskaavaehdotuksen mukaisella maankdytélld
ei ole arvioitu olevan merkittdvdd haitallista vaikutusta Natu-

ra-alueen suojeluarvoihin.

Ribbingd, Marbacken

Ribbing6hon tai Marbackeniin ei tule osoittaa uutta rakentamista.

- Eteldosan ranta-alueen tonttitehokkuus tulisi olla kaupunkipi-
entalovaltainen samoin kuin Itdrannan tonteilla. Molemmilla
ranta-alueilla on sama etdisyys siltaan, jos se ollut tehokkuu-
den perusteluna.

- Tehokkuuksien tulee olla samat asukkaiden tasavertaisen koh-
telun vuoksi.

- Alueella olevan venevalkama- ja tierasiteoikeuden tulee sdilya

joko nykyisessa valkamassa tai Grangssa.

Uimapaikka tulee sailyttaa venevalkaman luona.

- Ribbingosta voisi kehittaa saaristolaistyylisen kaupunginosan.

Voisiko Ribbingon aluetta kehittad mahdollisimman pian (vrt.

Karhusaari ja Landbo)?

Rakentamista tulee vahent&aa Ribbingon pohjoisosan metsaalu-

eilla Natura-alueisiin kohdistuvien haitallisten vaikutusten va-

hentamiseksi ja jarkevan luonto- ja viheralueen sdilyttamiseksi.

VASTINE

Uudessa kaavaehdotuksessa Ribbingén ja Marbackenin kaava-
ratkaisu on muuttunut olennaisesti. Salmenkallion, Marbacke-
nin, Ribbingén, Kantarndsin ja Talosaaren alueet on osoitettu
yleiskaavaehdotuksessa selvitysalueeksi, jolle ei saa rakentaa
Jja jonka maankdytté ratkaistaan erilliselld osayleiskaavalla.
Alueelle tulee laatia luonnonhoidon ja virkistyskdyton ohjaus-
suunnitelma. Yleiskaava ei selvitysalueella tee lopullista pdd-
tostd alueiden rakentamisesta tai rakentamatta jdttdmisestd.

Ribbingén olemassa oleva asuminen on merkitty kaavakart-
taan taajama-alueeksi, jonka ominaispiirteet sdilytetddn. Mer-
kintd sallii olemassa olevien rakennusten korjaamisen, laajen-
tamisen ja korvaamisen. Myds ominaispiirteiden mukainen vd-
hdinen tdydennysrakentaminen sallitaan.

Talosaari

- Rakentaminen ja liikenneyhteydet

- On hyva, ettd Talosaaresta ja Porvarinlahden ympariltad on supis-
tettu rakentamisalueita.

- Suunniteltu tie Talosaaren kautta Karhusaareen tulee poistaa
kaavasta. Koska kyseessa on ulkoilualue, sen paikalle voi suun-
nitella ainoastaan kevyen lilkenteen reitin, ja talldinkin linjauk-
sessa on kaytettdva olemassa olevien kévelyteiden linjauksia.

- Uusi tie haittaisi Talosaaren kayttamistd metsdisena virkistys-
alueena seké Talosaaren ratsutilan toimintaa.

- Tien tarve on kyseenalainen, koska yhteys on jo olemassa Uu-
den Porvoontien kautta.

- Talosaaren kohdalla rantaraitin luonteva paikka olisi saaren
poikki Karhusaareen kulkevaa nykyista kaavaehdotuksen katu-
vaylaa pitkin, joka on syyta muuttaa ulkoilureitiksi.

- Ulkoilureitti tulisi Talosaaren ita- ja koillisosassa toteuttaa met-
saiset luontoarvot huomioiden polkutyyppisena.

VASTINE

Alueen kaavaratkaisu on muuttunut olennaisesti. Talosaaren
alue, lukuunottamatta itdrantaa, on osoitettu yleiskaavaehdo-
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tuksessa selvitysalueeksi, jolle ei saa rakentaa ja jonka maan-
kdytto ratkaistaan erilliselld osayleiskaavalla. Alueelle tulee
laatia luonnonhoidon ja virkistyskdytén ohjaussuunnitelma.
Yleiskaava ei selvitysalueella tee lopullista pddtostd alueiden
rakentamisesta tai rakentamatta jittdmisestd. Selvitysalueel-
le ei ole merkitty tietd eikd seudullista rantaraittia, mutta ran-
taraitin yhteystarve alueelle on esitetty.

Talosaaren itdosan virkistysalue

Merkinta tulee muuttaa ulkoilualueeksi, silla virkistysalue mah-
dollistaisi huomattavan muuttamisen (mm. uimarantarakenta-
minen).

Uimaranta tulee tehda luonnon ehdoilla — merenpohjaa ei saa
ruopata eika rannalle levittaa hiekkaa. Tietd ei tule leventaa eika
parkkialueita lisata, Natura-aluetta tulee kunnioittaa.

It- ja koillisosan rantavyohykkeen metsat ovat esim. valkosel-
katikan ruokailualuetta. Tama ei mahdollista nykyista polkua le-
vedampien vaylien rakentamista rantavydhykkeelle.

VASTINE

Talosaaren itdranta on koko yleiskaava-alueen kannalta tdr-
ked merellinen virkistysalue. Se jakaa virkistyspainetta pois
herkemmiltd alueilta, kuten Kasabergetiltd ja Natura-alueilta.
Talosaareen on myds mahdollista sijoittaa merellisic toimin-
toja, esimerkiksi vimaranta. Kaavamerkintd mahdollistaa ran-
nan virkistyskdytdn ja siihen liittyvien toimintojen sijoittamisen
luonto- ja maisema-arvot huomioiden.

Valkoselkdtikan esiintyminen alueella on tiedossa, ja se on
huomioitu myds yleiskaavan Natura-arvioinnissa, jonka mu-
kaan vaikutukset lajiin ovat vihdisid. Valkoselkdtikalle sopivat
rantametsdt sdilyvdt yleiskaavan toteutuessa eikd valkoselkd-
tikka ole arka ihmistd kohtaan.

Norrberget
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Sipoonkorven eteldpuolen laajentumisalueelle ei tule osoittaa
rakentamista eikd maa-ainesten kasittelyaluetta. Sipoonkorven
kansallispuisto ja Stortrask vaativat laajan suoja-alueen, joka tu-
lee sdilyttad luonnontilaisena.

Norrbergetin aluetta tulee pienentda pohjoisosasta. Rakenta-
mista saa olla vain lahelld Porvoonvaylaa.
Elinkeinotoiminnan ja maa-ainesten kasittelyalueeksi osoitet-
tu alue on pohjoisessa ja idassa liian suuri. Alue on yksi Sipoon-
korven tarkeimmista virkistysalueista, se on todettu arvokkaak-
si Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan yhteydessa tehdyssa
Zonation-analyysissa ja se on lisaksi osa Sipoonkorven MAALI-
aluetta. Ulkoilualueen varausta tulee laajentaa ja muita varauk-
sia olennaisesti supistaa.

Maa-aineksen kasittely Norrbergetissa aiheuttaisi poly- ja melu-
haittaa ja huomattavaa vahinkoa kansallispuiston suojeluarvoil-
le ja vaarantaisi jarven virkistys- ja kalastuskayton.

Stortraskin ja Porvoonvaylan valiset laakeat kallioalueet tulee
jattaa nykyiselleen. Kallioalueet ovat sellaisenaankin maisemal-
lisesti arvokkaita, mutta niiden merkitysta korostaa Stortras-
kin laheisyys.

Jatevedenpuhdistamomerkinnat tulee poistaa.
Jatevedenpuhdistamo on hyvdksyttavissg, jos ei osoiteta raken-
tamista maanpinnalle eika aiheuteta muuta vauriota luonnolle.

VASTINE

Kaavoituksessa joudutaan sovittamaan yhteen keskenddn ris-
tiriitaisia asioita, kuten tdssd tapauksessa luontoarvot ja elin-
keinotoiminnan tarpeet ovat. Norrberget on elinkeinotoimin-
nan kannalta hyvd sijainti Porvoonvdylédn ja Kehd lll:n ldhei-
syydessd. Norrbergetin elinkeinotoiminnan alue / teollisuus-
alue on elinkeinotoimintamahdollisuuksien monipuolisuuden
kannalta tdrked, koska sinne voidaan sijoittaa myds sen tyyp-
pistd toimintaa, jota ei voida sijoittaa asumisen vdlittémddn
ldheisyyteen. Laaditussa Natura-arvioinnissa yleiskaavaehdo-
tuksen mukaisella maankdytélld ei ole arvioitu olevan merkit-
tdvdd haitallista vaikutusta Sipoonkorven Natura-alueen suo-
Jeluarvoihin.

Keviddlld 2015 ndhtavillé olleessa Ostersundomin yleiskaava-
ehdotuksessa esitettiin kolme vaihtoehtoista sijaintipaikkaa
maa-ainesten kdsittelyyn, joista Norrberget oli yksi. YVA-se-
lostuksen ja teknistaloudellisen arvioinnin perusteella muutet-
tuun yleiskaavaan on valittu vaihtoehto Hdltingberget, ja maa-
ainesten kdsittelyalueen kaavamerkintd on poistettu Norrber-
getista.

Yleiskaavassa on esitetty aluevaraus pddkaupunkiseudun itdi-
selle jitevedenpuhdistamolle (et-2). Jdtevedenpuhdistamon
maanalaiset tilat vaativat noin 200x300 metrisen kalliore-
surssin. Kalliopinnan korkeusaseman tulee olla vihintddn +24
maanalaisten tilojen kohdalla, mikd rajoittaa mahdollisia si-
Jaintivaihtoehtoja. Yleiskaavan aluevaraus mahdollistaa vaih-
toehtoiset sijainnit joko Porvoonvdyldn pohjois- tai eteldpuo-
lella. Puhdistamon maanpddillinen tilavaraustarve on noin 2
hehtaaria. Puhdistamon vaikutukset ympdristoon ovat ldhin-
nd liikenteelliset.

3.2.5 Landbo

Rakentaminen seka viher- ja virkistysalueet

Sipoonkorven reuna-alueella on arvokkaita metsaalueita, jotka
pitad sadstaa rakentamiselta.

Pientalovaltainen alue ulottuu liian kavas Landbon ymparilla.
Lannessa rakentaminen ulottuu maakunnallisesti arvokkaalle
metsdaluekokonaisuudelle, joka on osa Sipoonkorven MAALI-
aluetta (maakunnallisesti arvokas lintualue), ja erityisen arvo-
kas tehdyssa Zonation-analyysissa. Alue tulee osoittaa SL- tai
LUO-alueeksi.

Landbon lansi-, pohjois- ja itdpuolella olevat metsa- ja kallioalu-
eet tulee jattaa rakentamatta.

Landbon alueelle on jatettéva riittavasti viheralueita. Majhovin
alue korkeimmalla kohdalla on sdilytettava nykyisellaan, kukku-
lalta on ndkymat Sipoonkorven erdmaa-alueelle.

Landbon pohjoinen metsaalue tulisi kaavoittaa puistoksi. Alu-
eella on nyt paljon marjastajia ja koirien ulkoiluttajia seka mm.
mehildistarha.

Keskustelussa on nostettu esiin kaavan aiheuttamat merkitta-
vat haitat kolmelle lintulajille. Landbota ymparoéivélla alueella,
Riihikallionpolun ja Riihikallionkujan pohjois- ja luoteispuolella
on pesinyt kehrddja ainakin viimeiset viisi vuotta.

Alueelle osoitettu rakentaminen on liian tiivista — se heikentda
luontoarvoja seka aiheuttaa haittaa terveydelle mm. lisdantyvi-



en allergioiden muodossa.

Havainnekuvassa Landbo vaikuttaa raskaalta — alue ei sisalla
juurikaan liikkumiseen ja virkistaytymiseen soveltuvia viheralu-
eita, mista johtuen alueen viihtyisyys karsii.

Alueelle on hakeutunut ja mahdollisesti hakeutuu jatkossakin
asukkaita, jotka arvostavat valjyytta ja luonnonmukaisuutta.
Landbo tulee pitda nykyiselld alueellaan ja tiivistaa sita. Knu-
tersintien itdpuolella on samanarvoista luontoa kuin kansallis-
puistossakin.

Nykyisen kaavan puistoalueille suunnitellut tontit ja asuinra-
kennukset tulisi poistaa. Kaavaehdotus ei kunnioita alkuperdis-
ta kaavaa eika siind esitettyjen puistoalueiden sailyvyytta, luon-
nonmukaisuutta eika alueen idyllisyytta.

Landbossa ei saa suorittaa pakollista tdydennysrakentamista,
vaan tdydennyksen tulee olla maanomistajan oma p&&tos. Ha-
vainnekuvassa on merkitty rakennus yksityiselle tontille. Tont-
tien pakkolohkomista tai pakkolunastusta ei voi hyvaksya.
Nykyisin monilla tonteilla on sovittu, ettd esim. piharakennuk-
set voivat olla Idhempéna kuin 4 metrin paassa rajasta. Uusi-
en tonttien tai katujen rakentaminen nykyisiin tontteihin kiin-
ni voi muodostua viihtyisyyden ja uusien rakennusten kannal-
ta ongelmalliseksi.

VASTINE

Yleiskaavan keskeinen tavoite on alueiden osoittaminen
asuntotuotantoon. Porvoonviylédn pohjoispuoli on osa Os-
tersundomiin suunniteltavaa uvutta kaupunginosaa ja sen
rakentamisen tehokkuutta tulee arvioida osana Ostersun-
domin yleiskaava-alueen kokonaisuutta. Uudessa yleis-
kaavaehdotuksessa on pdddytty tehostamaan maan-
kdyttéd, mikd heijastuu myds Landbon ympdristéon.

Keskeisid tavoitteita ovat my6s alueen tdrkeimpien luontoar-
vojen sdilyminen ja toisaalta virkistymahdollisuuksien kehittd-
minen, ja ndmd seikat ovat ohjanneet kaavaratkaisua. Virkis-
tys- ja viheralueiden osuus kaavan maapinta-alasta on 34 %,
selvitysalue mukaan otettuna noin 41 %. Kaavoituksessa jou-
dutaan sovittamaan yhteen keskenddn ristiriitaisia asioita, ku-
ten luontoarvot ja kaupungin laajentuminen usein ovat.

Rakentamisalueiden rajaukset on tehty huomioiden alueen
keskeisimmdt luontoarvot, ja luonnonarvokeskittymdt sijoit-
tuvat pddasiassa rakentamisaluiden ulkopuolelle. Rakenta-
misalueille sijoittuvia arvokeskittymid voidaan ottaa huomi-
oon yleiskaavaa tarkemmassa suunnittelussa.

Yleiskaavaehdotuksen Porvoonvdyldn pohjoispuolisten raken-
tamisalueiden maankdyttéd on tehostettu, mutta ne tarjoavat
edelleen viljemmin rakennetun vastapainon Porvoonvdylén ja
Uuden Porvoontien viliselle tehokkaammin rakennetulle met-
rovyéhykkeelle. Kaava mahdollistaa Landbohon uuden pien-
talovaltaisen alueen hyvien joukkoliikenneyhteyksien varteen
ldhelle laajoja virkistysalueita. Kaavaehdotuksen pientaloval-
taiset ja kaupunkipientalovaltaiset alueet edustavat pienimit-
takaavaista, mutta pddosin nykyistd Landbota tiiiviimpdd ra-
kentamistapaa. Kaavamddrdyksissd on esitetty pddasialliset
korttelitehokkuudet. Riittdvd maankdytén tehokkuus luo edel-
lytyksid jalankululle, pyériiilylle ja joukkoliikenteelle sekd pal-
velujen saatavuudelle jalankulkuetdisyydelld. Térked peruste

on myds talous: kunnat investoivat alueen infrastuktuuriin, ja
on taloudellisesti jdrkevdd, ettd investoinneille on riittdvd mad-
rd kdyttdjid.

Landbon nykyinen asemakaavoitettu alue on yleiskaavaehdo-
tuksessa osoitettu pddosin pientalovaltaiseksi alueeksi, jonka
korttelitehokkuus on pddasiassa o,2-0,6. Yleiskaavamerkintd
pitdd sisdllddn alueen sisdiset lGhivirkistysalueet ja edellyttdd,
ettd keskimddrin 20 % asuntovaltaisista rakentamisalueista
osoitetaan tarkemmassa suunnittelussa virkistyskdyttéon. Ny-
kyisen asuntoalueen mahdollinen tiivistiminen tapahtuu yksi-
tyisten tonttien osalta maanomistajan aloitteesta. Nykyisen
asuntoalueen sisdlld ei ole odotettavissa kovin suuria muutok-
sia, koska alue on kertaallaan ldhes kokonaan rakennettu, ja
tiivistdmisen mahdollisuudet ovat hyvin rajalliset.

Muutetussa yleiskaavaehdotuksessa ei ole yleiskaava-aineis-
tossa vuonna 2015 ndhtavilld ollutta havainnekuvaa vastaa-
vaa kuvaa. Havainnekuva on johtanut védriin mielikuviin yleis-
kaavasuunnittelun tarkkuudesta. Yleiskaavaa ei suunnitella
yksittdisten tonttien tai rakennusten tarkkuudella. Rakennus-
ten ja tonttien rajojen viliset etdisyydet ovat asemakaavata-
son suunnittelukysymyksid.

Héltingberget / et1-alue, Haltingtrask
- Haltingtraskin alue ja sen pohjoispuolinen metsaalue tulee jat-

taa rakentamatta.

- Alue tulee sdilyttaa nykyisellaan luonnontilaisena, ei hoidettu-

ja puistoja lahialueille.

- Haltingtrask-lammen ymparistd on suosittu virkistys- ja retki-

kohde, jota uhkaa merkittavan luonto- ja virkistysalueen tu-
houtuminen ja lammen veden pilaantuminen. Kaavassa esitet-
ty maa-ainesalueen toteutustapa katkaisee Natura-alueen eko-
logisen vdylan mantereelta merelle, ja alue on lisaksi liian [dhel-
I& Sipoonkorven kansallispuistoa.

Maa-ainesten kasittelyalue tulee poistaa, kallio- ja lampialue on
osoitettava SL- tai LUO-alueeksi.

Maamassojen ottoa, kasittelyd, varastointia ja loppusijoitusta
ei tule tehdd Haltingbergetissa. Norrberget paras vaihtoehto,
jos maa-ainesten késittelyalue on osoitettava Ostersundomin
alueelle.

Valuma-alueella sijaitseva maa-aineksen kasittelyaluevaihtoeh-
to on erittdin huonosti harkittu.

Maa-ainesten kasittely tulisi ensisijaisesti hoitaa nykyisilla alu-
eilla, toissijaisesti hajautetusti pienemmissa yksikoissa tai kol-
mantena vaihtoehtona Norrbergetin alueella, joka olisi kaavan
vaihtoehdoista tarkoituksenmukaisin.

Maa-ainesten sijoittelusuunnittelun yhteydessa tulee pitaa kes-
kustelutilaisuuksia.

Ylijadmamaiden siirto aiheuttaa ongelmia Landbon alueen
asukkaille.

VASTINE

Rakentamisalueiden rajaukset on tehty huomioiden alueen
keskeisimmdt luontoarvot, ja luonnonarvokeskittymadit sijoit-
tuvat pddasiassa rakentamisaluiden ulkopuolelle. Rakenta-
misalueille sijoittuvia arvokeskittymid voidaan ottaa huomi-
oon yleiskaavaa tarkemmassa suunnittelussa.
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Ostersundomin yleiskaavaehdotuksessa 15.11.2014 esitettiin
kolme vaihtoehtoista sijaintipaikkaa maa-ainesten kdsittelyyn.
Maa-ainesten kdsittelystd tehtiin vuosina 2015—2016 YVA-lain
mukainen ympdristévaikutusten arviointimenettely eli YVA.
YVA-prosessin yhteydessd jdrjestettiin keskustelutilaisuuksia
alueen asukkaille. Vaihtoehtoiset paikat olivat Hdltingintrds-
kin eteldpuolella, Degermossassa Langkdrrsbergetin alueella
Jja Norrbergetissd. Mm. maa-ainesten siirtdmisen liikennevai-
kutuksia on arvioitu YVA-selostuksessa.

YVA-selostuksen ja teknistaloudellisen arvioinnin perusteella
muutettuun yleiskaavaan on valittu vaihtoehto 2 (Hdltingber-
get) seuraavin perustein:

e Uudenmaan ELY-keskuksen YVA-selostuksesta antaman
lausunnon mukaan vaihtoehto on kokonaisvaikutusten
osalta vdhiten haitallinen hankevaihtoehto

e Ejerityisid aikataulu- ja kustannusriskejd

e Vdhdisimmdt meluvaikutukset

e Sopii maankdytén suunnitelmiin

*  Sijaitsee moottoritien varressa

e Sijaitsee kauimpana Sipoonkorven kansallispuistosta

e Suojaa lopputilanteessa pohjoispuolista virkistysaluetta
moottoritien melulta

e Muut sijaintivaihtoehdot on poistettu yleiskaavasta.

Langkarrsberget / et-1-alue

Maa-ainesten ottoalue on liian laaja. Se heikentaa ilmanlaa-
tua ja aiheuttaa meluhaittoja, seka haittaa mm. virkistyskayt-
t0a kansallispuistossa. Myos lammen virkistyskayttoarvo las-
kee. Vaikutusten arvioinnin lisdksi tulee tehda riskianalyysi kaa-
van toteuttamiseen liittyen.

Maa-ainesten kasittelyyn liittyvat louhintatyot alentavat kiin-
teistojen arvoa seka asumisviihtyvyytta ja -terveellisyytta.
Padosa Langkarrsbergetin alueen metsista on jo nykyiselldén
arvokkaita (vanhoja metsid, metsdlehmusesiintyma, lehtoja,
Idhteikko), osa alueesta on hyvin luonnontilaisena sdilyneen
Haltingtrask-lammen valuma-aluetta ja lisdksi se kuuluu MAA-
Ll-alueeseen. Kriittiset alueet tulisi turvata ulkoilualuemerkin-
taa laajentamalla, perusteita on myds LUO- tai jopa SL-mer-
kinnalle.

Louhintasuunnitelma tulisi poistaa kaavasta.

Maa-ainesten loppusijoituspaikan tulee sijaita kaukana asutuk-
sesta ja se tulee maisemoida ympadristoon.

VASTINE

Kevddllé 2015 ndhtavillé olleessa Ostersundomin yleiskaava-
ehdotuksessa esitettiin kolme vaihtoehtoista sijaintipaikkaa
maa-ainesten kdsittelyyn, joista Langkdrrsberget oli yksi. YVA-
selostuksen ja teknistaloudellisen arvioinnin perusteella muu-
tettuun yleiskaavaan on valittu vaihtoehto Hdltingberget, ja
maa-ainesten otto- ja kdsittelyalueen kaavamerkintd on pois-
tettu Langkdrrsbergistd.

Liikenne ja kunnallistekniikka

Landbon itdpuolinen tievaraus tulee poistaa luontoarvojen sdilyt-
tamiseksi.

Landbon kunnallistekniikkaa tulee vahvistaa ja perusinfraa kehittaa.
Knutersintien varteen tarvitaan valaistu kevyen liikenteen yhteys Sa-
karinmaen koululle.
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VASTINE

Yleiskaavaan on merkitty pddkadut ja muut kaupunkiraken-
teen kannalta tdrkedt kadut, jotka on katsottu yleiskaavan
maankdyton ja liikenteen kannalta vélttdmdttomiksi. Yleis-
kaavan tielinjauksissa on otettu huomioon keskeisimmcdit luon-
toarvot, ja ndin menetellidn myés yleiskaavaa tarkemmassa
tien suunnittelussa.

Landbon nykyisen asuntoalueen kunnallistekniikka on toden-
ndkéisesti pécdosin riittdvéd nykyisen alueen tarpeisiin. Oster-
sundomin kokonaisuutta ajatellen koko alueen yhdyskuntatek-
niikka on rakennettava pddosin vudelleen ja yhdyskuntatekni-
sen huollon verkostojen liittiminen olemassa oleviin verkostoi-
hin edellyttdd tavanomaista enemmdn jdrjestelyjd.

Knutersintien jalankulku- ja pydrdtien rakentaminen etenee
omana hankkeenaan yleiskaavasta riijppumatta.

3.2.6 Puroniitty

Rakentamisen maara ja sijoittuminen

Pientalovaltaista aluetta on osoitettu lansiosassa osin arvok-
kaalle suo- ja metsaalueelle, joka on myos MAALI-aluetta. Ra-
kentamisalueen rajausta tulee supistaa.

Alueella voi tehda pientd tdydentdmista olemassa olevien
asuinkortteleiden vélisilla alueilla. Rakentamista ei tule laajen-
taa metsaalueille.

Stormossen suoja-alueineen tulee sailyttaa nykyisellaan luon-
nontilaisena.

Puroniityn tien varressa sijaitseva tila tulee varata mahdollisim-
man tehokkaalle ja kaupunkimaiselle asuinrakentamiselle.
Puroniitystd muodostuu nukkumalahio, jonka oma vakimaara
ei riita peruspalvelujen yllapitamiseen. Puroniitty on erotettu
muusta kaupunkirakenteesta ylilevein vihervydhykkein ilman,
ettd irrallisuutta ehkaistaisiin kaavoittamalla alueelle riittavas-
ti omaa vaestoa. Puroniitty tulisi kaavoittaa kiintedmmin osaksi
muuta kaupunkirakennetta ja vakimaaraa tulisi lisata.

VASTINE

Rakentamisalueiden rajaukset on tehty huomioiden alueen
keskeisimmdt luontoarvot, ja lvonnonarvokeskittymdit sijoit-
tuvat pddasiassa rakentamisaluiden ulkopuolelle. Rakenta-
misalueille sijoittuvia arvokeskittymid voidaan ottaa huomi-
oon yleiskaavaa tarkemmassa suunnittelussa.

Puroniityn rakentamisaluetta on supistettu alueen pohjois-
osassa. Maankdyttdd on tehostettu yleiskaavaan merkittyjen
katujen varsilla.

Infrasruktuuri ja palvelutaso

Puroniityntie on otettava kaupungin hoitoon ennen kuin raken-
taminen alkaa. Tieta tulee parantaa ja se tulee asfaltoida.
Bussiliikenne Puroniitysta on jatkettava vahintaan Itakeskuk-
seen. Liikenndintid on jatkettava pidempéan illalla ja viikonlop-
puisin, myos vaihtomahdollisuudet muihin busseihin on tasmat-
tava.

Jatevesiviemarin rakentaminen alueelle on ratkaistava erikseen,
jos saostuskaivojen osalta maarayksida muutetaan tiheasti.
Puro kulkee nykyisin tontin l&pi. Meneekd puro jatkossa put-



keen, kun havainnekuvassa kohtaan on esitetty uusia rakennuk-
sia?

VASTINE

Puroniityntie muutetaan kaupungin kaduksi vasta asemakaa-
voituksen yhteydessd. Puroniityn osalta timd tapahtuu toden-
ndkdisesti aikaisintaan 2030-luvulla. Myés yhdyskuntatekni-
nen huolto siirtyy kaupungin vastuulle vasta asemakaavoituk-
sen yhteydessd.

Yleiskaava mahdollistaa pitkdlld aikavdlilla Puroniityn joukko-
liikenteen palvelutason parantamisen osana metroon ja met-
ron liityntdliikenteeseen perustuvaa joukkoliikennejdrjestel-
mdéd.

Muutetussa yleiskaavaehdotuksessa ei ole yleiskaava-aineis-
tossa vuonna 2015 ndhtdvilld ollutta havainnekuvaa vastaa-
vaa kuvaa. Havainnekuva on johtanut védriin mielikuviin yleis-
kaavasuunnittelun tarkkuudesta. Yleiskaavaa ei suunnitella
yksittdisten tonttien tai rakennusten tarkkuudella.

Kaava-alueen ulkopuoliset alueet

- Yleiskaava-alueeseen idassa rajautuvien Sotligkarrin ja Torpe-
tin alueiden kehittdmisen kannalta olennaiset asiat tulisi huo-
mioida yleiskaavassa. Molemmille alueille tulee jatkossa voida
rakentaa toimiva tieyhteys, lisdksi alueet tulee huomioida yleis-
kaavaan liittyvén julkisen liikenteen ja kunnallistekniikan suun-
nittelussa ja toteutuksessa.Yleiskaavassa ei tule tehda ratkaisu-
ja, jotka estavat ndiden alueiden kehittamisen.

VASTINE

Sotligkdrrin ja Torpetin alueiden liittymistd yleiskaava-aluee-
seen voidaan tarkastella Puroniityn asemakaavoituksen yhte-
ydessd. Yleiskaavaehdotus ei heikennd alueiden nykyisid kehit-
tdmisedellytyksid.

3.2.7 Vantaa; Lansimaki, Itasalmi, Lansisalmi, Vasterkulla,
Sotunki, Fallbacken

Nahtavilld ollutta yleiskaavaehdotusta on muutettu Vantaan aluei-
den osalta merkittdvasti. Muutettu yleiskaavaehdotus tulee nahta-
ville ja siitd on mahdollista jattaa silloin uudelleen muistutuksia. Nai-
hin 2015 ndhtavilla olleesta yleiskaavaehdotuksesta jatettyihin muis-
tutuksiin on téssa raportissa vastattu muutetun ehdotuksen pohjal-
ta.

Lansimetsan suojelualue

- Maakunnallisesti arvokkaan luontoalueen kriteerit tayttava
Vantaan yleiskaavan suojelualuevaraus seka siihen liittyva pieni
luo-alue on jatetty osoittamatta kaavassa, ja sen sijaan osoitet-
tu osin ulkoilualueeksi seka osin kaupunkipientalo- ja kerrosta-
lovaltaiseksi alueeksi. Ladnsimetsan arvokas luontokokonaisuus
(SL + luo-alue) tulisi osoittaa kaavassa SL-alueeksi.

VASTINE

Muutetussa yleiskaavaehdotuksessa Ldnsimetsdn suojelualue
jdd kokonaisuudessaan rakentamisalueen sisddn. Mustavuo-
ren ja Porvarinlahden Natura-alueet Sipoonkorpeen yhdistd-

vd ekologinen yhteys, jonka osana tuo kallioalue on ollut, on
muutetussa yleiskaavaehdotuksessa siirretty kokonaisuudes-
saan ldnnemmdksi. SL / luo- alueen luontoarvojen on katsottu
olevan siind mddrin yleisid, ettd alueen rakentamisella ei kor-
vaamatonta menetystd synny.

Westerkullan kartanoalue

- Westerkullan kartano pihapiireineen ja peltoalueineen tulee séi-
lyttaa kulttuuriymparistona ja ndin ollen myds merkita yleiskaa-
vakarttaan. Alueen kayttotarkoituksena yleiskaavassa tulisi olla
maatalousalue eika ulkoilualue. Yleiskaavaehdotuksessa ei ole
MRL 39.1 §:n edellyttdmin tavoin riittdvassa maarin otettu huo-
mioon maakuntakaavassa maariteltyja alueen kulttuurihistori-
allisia ja maisemallisia arvoja. Westerkullan aluetta ei myoskaan
mainita kaavaselostuksen kappaleessa 3.4.2 "Valtakunnallises-
ti ja maakunnallisesti merkittavat kohteet”, mika on selva virhe.
Gubbackan alue tulee sisallyttaa kulttuurimaisemaan, koska se
on oleellinen osa Westerkullan kartanon kulttuurihistoriallista
maisemakokonaisuutta.

- Westerkullan alueet Keha Ill molemmin puolin tulisi osoittaa
taajamatoimintojen alueeksi.

VASTINE

Muutetussa yleiskaavaehdotuksessa kartano peltoineen sekd
Gubbackan metsdinen mdki jddvdt rakentamisalueiden ulko-
puolelle. Rakentamisalueet sijoittuvat Itdvyldn eteldpuolelle ja
Kehd Ill itdpuolelle, minne rakentuisi Ldnsisalmen vusi keskus.
Alue on ehdotuksessa edelleen ulkoilualuetta. Kartanon piha-
piirija maatalousrakennukset sekd puukujanteen varren raken-
netut alueet on rajattu ominaispiirteiltddn sdilytettdviksi alu-
eiksi. Metron linjaus kulkee peltomaiseman poikki. Kartanon
alueen itdreunassa kulkee uusi ekologinen yhteys.

Selostuksessa alueesta on kdytetty nimed Ldnsisalmen kult-
tuurimaisema, jonka on mainittu olevan maakunnallisesti mer-
kittdvd kulttuuriympdristo ja maiseman kannalta térked alue.
Myods selostuksen liitekartassa 8 alue on esitetty maakunnalli-
sesti arvokkaana kulttuuriympdristénd sekd Vantaan kulttuu-
riympdristdinventoinnin maisemallisesti arvokkaana alueena.

Purosillantien ja Purosillankujan muodostama kylaalue

- Vastustetaan olemassa olevien asuinkiinteistdjen kaavoittamis-
ta yleiseksi ulkoilualueeksi. Purosillantietd ja Purosillankujaa tu-
lee kehittaa yhtenaisena kyldalueena: kyldaluetta ei saa jakaa
osittain pientaloalueeksi ja osittain ulkoilualueeksi. Lisaksi esi-
tettiin raideliikenteeseen tukeutuvan taajamatoimintojen alu-
een kaavamerkinnan laajentamista Vantaan puolelle Purosil-
lantien ja Purosillankujan kyldalueelle, jolloin alueen yhtenai-
nen kehittdminen mahdollistuisi ja asutus lisdantyisi Vantaan
itaosissa.

VASTINE

Muutetussa yleiskaavaehdotuksessa Purosillantien alue on
pddosin rakentamisaluetta, joka liittyy tiiviisti Ldnsisalmen
uuteen keskukseen. Alueen itdosaan on merkitty vaiheistettu
rakentamisalue, jonka toteuttaminen edellyttdd ldnnempd-
nd sijaitsevan ekologisen yhteyden kehittdmistoimenpiteitd ja
toimivuutta. Ennen rakentamista vaiheistettu rakentamisalue
toimii ekologisen verkoston osana.
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Langmossebergenin jatteenpolttolaitoksen itdpuolinen metsaharjanne
- Yhdyskuntateknisen huollon alueeksi osoitettu alue tulisi s&ilyt-
taa ulkoilualueena, jolloin se toimisi sekd ekologisena yhteyte-
nad Ojangon luonto- ja virkistysalueelle ettd jatteenpolttolaitok-
sen puskurivyohykkeena Sipoonkorven suuntaan.

VASTINE
Muutetussa yleiskaavaehdotuksessa kyseinen alue on muutet-
tu ulkoilualueeksi.

3.2.8 Sipoo; Majvik, Inmersby

Immersbyntien varsi/Fallbéckenin purolaakson ekologinen yhteys/taaja-
ma, jonka ominaispiirteet sailytetaan

- Tien oikealla puolella taajama-alue, jonka ominaispiirteet sai-
lytetaan, vasemmalla pientalovaltainen alue, maanomistajia ei
kohdella tasapuolisesti

- uudisrakentamisen mahdollistaminen

- ulkoilureitille esitetdan vaihtoehtoista linjausta, joka huomioi
maanomistuksen ja toteutuskustannukset

- Immersbyntien ja Fallbdckenin vélisen alueen kaavamerkinnén
muuttaminen taajama-alueeksi, jonka ominaispiirteet sailyte-
taan

- alueen topografia ei mahdollista tehokkaampaa rakentamista
ilman kohtuuttomia kustannuksia. Tiiviimpi rakentaminen uh-
kaisi Fallbackenin ekologisia arvoja

Taajama, jonka ominaispiirteet silytetdan -kaavamerkinnan rajaus:

- kaavamerkinndn rajaus pilkkoo purolaaksosta nousevan pienta-
lovaltaiseksi kaavoitetun alueen tontteja ja estaa alueen raken-
nuskannan kehittymista. Kaavaan ei saa jadda rakentamista ra-
joittavia kaavamerkintdja.

- rajauksen tarkentaminen siten, ettd kulkee Fallbdckenin puro-
laakson reunassa mukaillen tonttien rajoja ja laaksosta nouse-
vat alueet kaavoitetaan rakennuskayttéon

- Majvikin metroaseman ldheisyydessa tulee tukea joukkoliiken-
teeseen pohjautuvaa rakennuskannan kasvua

Immersbackan purolaakson itapuolinen arvometsa ja esitetty tieyhteys

- Majvikin arvokkaat jalopuu- ja lehtometsat pitaa jattaa raken-
tamatta.

- Purolaakso ja siihen itdpuolella liittyvat lahopuustoiset lehto-
ja kangasmetsat tulee osoittaa SL-alueena. Kaavassa osa arvo-
metsista on merkitty pientaloalueeksi.

- Alueen halki kulkeva tieyhteys tuhoaisi nykysijainnilla merkitta-
via luontoarvoja (puronvarsilehto).

- Tietulee toteuttaa muutamia satoja metreja pohjoisempaa, jos-
sa on nykyisin puron ylittava tie.

Stororbotten ja Bolsfjarden ja Majvikin ranta-alueet

- Kaavassa esitetty rantaviiva ei vastaa koko Storérsbottenin alu-
een todellista rantaviivaa. Uuden rantaviivan toteuttaminen
vaatisi ruoppauksia ja tayttoja alueelle, joka ei sovellu raken-
tamiseen.

- Rakentamista on osoitettu MALU-selvityksen maakunnallisesti
arvokkaiksi todettuihin kohteisiin lehto- ja kangasmaan ranta-
metsiin. Alueet eivdt sovellu rakentamiseen, vaan ne tulee sai-
lyttaa viheralueverkoston osana.

- Kaavassa on osoitettu rakentamista Suomen laajimpiin kuu-
luvan lehmusmetsan péalle. Kohde on valtakunnallisesti arvo-
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kas. Jalopuumetsat ovat luonnonsuojelulain mukainen suojeltu
luontotyyppi. Lehmuksia kasvava alue tulee osoittaa SL-vara-
uksena. Venesatama on alueelle mahdollinen mikéli sen raken-
teet, liikenneyhteydet ja toiminnot sijoittuvat nykyiselle avoi-
mella laidunalueelle, eivatka lehmusmetsan paalle.

- Lahistolla on myds maakunnallisesti arvokas lehtoalue, joka ei
sovellu rakentamiseen. Se tulee kytkea osaksi viheraluejarjes-
telmas, parhaiten tdma kady merkitsemalla se LUO-kohteeksi.

- Majvikin arvokkaille lehmusmetsaalueille (lehtoalueet) ei saa ra-
kentaa.

- Stordrsbottnenin ja Bolsfjdrdenin rannoilla on osoitettu raken-
tamista maakunnallisesti arvokkaiksi todettuihin kohteisiin. Sen
toteuttaminen vaatisi ruoppauksia ja tayttoja alueella, joka ei
sovellu rakentamiseen.

- Majvikin ranta-alueet tulee osoittaa mataliksi kaupunkipienta-
loalueiksi, ei kerrostaloalueiksi.

Viheryhteys Majvik-Falksbergsklobbarna

- Alueiden valilla tulee turvata toimiva viheryhteys, moottoritien

kohdalle on osoitettava vihersilta (alikulku).
Majvikin lansiosan kallioméaki

- Alueella on luonnoltaan maakunnallisesti arvokkaaksi todet-
tu, erittdin jyrkkapiirteinen kalliomaki ja siihen liittyvia vanho-
ja metsia. Alue sopii virkistysalueeksi, ei rakentamiseen kuten
kaavassa on nyt esitetty.

Majvikin keskiosan peltoalue

- On hyvin kyseenalainen kaavaratkaisu, ettd tihedsti rakennet-
tavaksi esitetylle kaupunkialueelle on jatetty maatalousmaata.
Saman alueen ldhiseuduilla rakentamista ohjataan maakunnal-
lisesti ja osin valtakunnallisesti arvokkaille luontoalueille. Ra-
kentamista voi hyvin osoittaa tanne.

Rakila

- Kaikki pientalotontit tulee sijaita pientalovaltaisella alueella ot-

taen huomioon yhdenvertaisuusperiaate ja johdonmukaisuus.
Heméngsberget (kaava-alueen itérajalla)

- Kaavakartalla alue on merkitty varisavylla, josta ei kdy ilmi on-
ko sen tarkoitettu olevan ulkoilualuetta vai virkistysaluetta. Alue
soveltuu hyvin ulkoilualueeksi.

Majvikin itdosa, virkistysyhteyden ja ulkoilualueen valissa

- Alueella on luontoarvoiltaan merkittdva rinnemetss, joka ei so-
vellu rakentamiseen. Katuvarausta tulee siirtaa lannemmaksi.

- YII& mainitun alueen eteldpuolella on Itd-Uudenmaan MALU-
selvityksessd maakunnallisesti arvokkaaksi todettu lehtoalue,
joka ei sovellu rakentamiseen. Alue tulee kytkea osaksi sailyvaa
viheraluejarjestelmaa. Parhaiten tdma kdy merkitsemalla alue
LUO-kohteeksi.

Majvik Villa

- Kaavan illustraatio ei vastaa kaavamaardyksissa esitettyja ta-
voitteita.

- Rantaraitin toteutus illustraatiossa loukkaa kotirauhaa. Ranta-
raitti tulee ohjata rakennuksien pohjoispuolitse.

Anmarkningar pa svenska

- Den 6stra gronkorridoren i Majvik placerar sig pd markagares
omrade vilket inte anses vara jamlik bemdotande av markagare

- P& fastigheten Sillingstrand 6:385 finns en strandbastu som in-
te @r noterad.

- | planillustrationen har 70 % av fastighets strandlinje ritats som
gronomrade.

- Deniplankartan utritade symbolen for simstrand bor flyttas 6s-
terut.



- Planillustrationens servicebyggnader for simstranden bor flyt-
tas osterut.

VASTINE

Yleiskaavaehdotuksessa esitetty kaavaratkaisu perustuu Si-
poon kunnanhallituksen hyviksymiin suunnitteluperiaattei-
siin (KH 9.11.2010 § 312). Suunnitteluperiaatteissa on suun-
nittelun tavoitteeksi asetettu mm. ettd Majvikin alustava asu-
kastavoite on 10 0oo asukasta, rakennustyyppejd alueelle tulisi
suunnitella monipuolisesti pientaloista kerrostaloihin ja palve-
lut metroaseman ldheisyyteen. Suunnitteluperiaatteissa ase-
tetaan myds tavoitteeksi, ettd purovomat toimivat alueen vi-
heralueiden runkona, Bélsférdenin rannat ovat julkista tilaa ja
ettd Majvikin tilakeskus sdilyy.

Yleiskaavassa osoitetaan rakentamisen painopisteet, pddvi-
heryhteydet ja —alueet, pddkadut jne. eli kaupunkirakenteel-
linen kokonaisuus yleiskaavan tarkkuustasolla. Rakentamis-
alueiden rajoja, alueiden tehokkuuksia, viheralueita ja katuja
tullaan suunnittelemaan tarkemmin seuraavilla suunnittelu-
tasoilla. Rakentamisalueet on pyritty sijoittamaan siten, ettd
ne osoittaisivat periaatteen, jonka mukaan rakentaminen tii-
vistyy metroasemaa kohti. Uutta omarantaista rakentamista
ei ole osoitettu ja muutenkin on pyritty etsimddn yleiskaavata-
solla keinoja vapaan rannan saamiseksi. Rakentamisalueiden
sisddn jdd runsaasti alueiden sisdisid viheralueita kuten puisto-
Ja, luontokohteita ja ldhimetsikditd, joita ei tdssd yleiskaavas-
sa esitetd vaan ovat tarkemman suunnittelutason asia ja joi-
den periaatetta on esitetty liitekartoilla.

Yleiskaavan on tarkoitus olla mahdollistava. Ostersundomin
yhteisen yleiskaavan laatiminen on tdhédn mennessd kestdnyt
Jo kahdeksan vuotta. Uutta yleiskaavakierrosta ei aloiteta [d-
hiaikoina, joten tdlld yleiskaavalla varavdutaan huomattavan
pitkdn ajan kehitykseen.

Kaavaluonnoksesta (ndhtdvilla kevdalld 2011) tuli runsaasti
palautetta viheralueille jddvistd rakennuksista. Tdmd on nyt
kaavaehdotuksessa pyritty korjaamaan. Kaavaehdotuksen ra-
kentamisalueita ja niiden mddrdyksid on muotoiltu siten, ettd
kaikki alueen rakennukset sijoittuisivat ndille kuitenkaan vaa-
rantamatta luontoselvityksessd esitettyjd alueen tdrkeimpid
yleiskaavatasoisia ekologisia yhteyksid. Yleiskaavatasoinen
viherrakenne on ndytettdvd yleiskaavassa. Ndin tulee tehdd,
vaikka alveen maat ovat pddosin yksityisessd omistuksessa.
Fallbéckenin purouoma on tdmén kaavoituksen taustaselvityk-
seksi tehdyssd luontoselvityksessd (Tammelin 2011, 2013) to-
dettu alueen tdrkedksi ekologiseksi yhteydeksi. Myds maastol-
liset olosuhteet tukevat ajatusta viherkdytdvdn sijoittumises-
ta alavaan purolaaksoon. Tdmdn lisdksi on Majvikin itdosaan
osoitettu levedmpi, metsdinen viherkdytdvd. Sipoon lainvoi-
maisessa yleiskaavassa on osoitettu yleiskaavatasoinen vi-
heryhteys kutakuinkin nyt Ostersundomin yhteisessd yleiskaa-
vaehdotuksessa osoitetun viherkdytdvian sijoille - Majvikin ja
Visterskogin vdlimaastoon.

Storérsbottnetin rantaviivaa tarvitsee varmastikin muokata
Majvikin metrokeskuksen rakentuessa. Nyt rantaa hallitsee
Uusi Porvoontie, joka muutetaan kaduksi. Télléin myés maan-

kdyttd voidaan suunnitella kadunvarressa eri tavoin kuin nyky-
tilanteessa. Rannan tarkempi suunnittelu on seuraavien suun-
nittelutasojen asia. Kaupunkikuvallisesti perusteltu ratkaisu
olisi, ettd Sipoonrannan rakennettu ranta ja rakentamisen mit-
takaava jatkuisi lahden ympdri toki siten, ettd vdliin jad myds
viheralueita. Muistutuksissa mainitut luontokohteet sijoittuvat
osin jo rakennettujen kiinteistdjen alueelle. Till6in ei rakennet-
tuja osia ole osoitettu kaavakartassa viheralueeksi. Lahden itd-
ranta on mahdollista suunnitella siten, ettd lehmusmetsd jdd
alueen sisdiseksi viheralueeksi.

Majvikin eteldosan keskelle jédvd peltoalue on olennainen osa
alveella sijaitsevan Majvikin biodynaamisen tilan elinkeinotoi-
mintaa. Tdmd peltoalue sitd ympdréivine rakennusalueineen
mahdollistaa elinkeinon harjoittamisen ja kehittdmisen alueel-
la myés jatkossa. Rakentamista ei osoiteta tdlle peltoalueelle.
Pellot eivdt ole parasta rakentamismaata, mutta mikdli niitd
otetaan rakentamiskdyttéén, perustamisolosuhteiden vuoksi
rakentamisen tulisi olla tehokasta. Tilan viljelymaita on osoi-
tettu myéds rakentamisalueiksi, mutta ldhempdnd Uutta Por-
voontietd, missd tehokkaampi rakentaminen on sijainnin vuok-
si perustellumpaa. Majvikin tilakeskuksen alueelle laaditaan
parhaillaan asemakaavaa, joka tarkentaa yleiskaavaehdotuk-
sen ratkaisuja ja mahdollistaa tilan kehittdmisen.

Yleiskaavakartassa ei osoiteta rakentamisalueiden sisdisid vi-
heralueita. Majvikin ldnsiosan kalliomden potentiaali alueen
sisdisend virkistysalueena ja ldhimetsdnd otetaan huomioon
alueen jatkosuunnittelussa.

Kaavakartassa osoitettu Uuden Porvoontien katulinjaus on oh-
Jeellinen ja sitd tarkastellaan edelleen jatkosuunnittelussa.

Uimarantamerkintdd on siirretty itddn.

Useat muistutuksissa esitetyt ongelmat koskevat kaava-ai-
neistossa ollutta havainnekuvaa. Muistutuksissa esitetyt epd-
kohdat ja muutosehdotukset kuuluvat yleiskaavaa tarkem-
mille suunnittelutasoille. Muutetussa yleiskaavaehdotukses-
sa ei ole yleiskaava-aineistossa vuonna 2015 néhtdvilld ollut-
ta havainnekuvaa vastaavaa kuvaa. Havainnekuva on johta-
nut véddriin mielikuviin yleiskaavasuunnittelun tarkkuudesta.
Yleiskaavaa ei suunnitella yksittdisten tonttien tai rakennus-
ten tarkkuudella.

Immersbyntien varsi, Fallbdckenin purolaakson ekologinen
yhteys ja taajama, jonka ominaispiirteet sdilytetddn
Kaavan luonnosvaiheessa Immersbyn itdpuoleinen alue oli vi-
heraluetta ja tdstd tuli paljon palautetta alueen asukkailta.
Nyt tdmd alue on rakentamisaluetta, jolla nykyisen kaltainen
pientalovaltainen rakentaminen on kaavamerkinndn ja -méd-
riyksen mukaisesti sallittua. Kaikki Ostersundomin yhteisessd
yleiskaavassa osoitetut rakentamisalueet on tarkoitus asema-
kaavoittaa. Alueen tarkemman suunnittelun yhteydessd ndi-
td rakentamisalueiden rajoja tarkennetaan. Yleiskaavan tark-
kuustasolla yleiskaavaehdotuksen suunnitteluratkaisu, missd
rakentaminen tiivistyy laakson reunoilta poispdin siirryttdes-
sd, on maasto-, luonto- ja kaupunkikuvallisten seikkojen vuok-
si perusteltua.
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Yleiskaavatasolla on osoitettava alueen tdrkeimmdt viheryh-
teydet. Luontoselvityksessd (Tammelin 2011) Fallbécken on to-
dettu yhdeksi alueen tdrkedksi ekologiseksi kéytdvdksi. Puro-
laaksoon on kaavaehdotuskartassa osoitettu viherkdytdvd kui-
tenkin siten, ettd laakson reunoilla sijaitsevat asuinrakennuk-
set sijaitsevat yleiskaavan mukaisilla rakentamisalueilla. Kiin-
teistét purolaakson viheralueen laidalla on muutettu rakenta-
misalueeksi, jonka ominaispiirteet tulee sdilyttdd.

BEMOTANDE

Den planlésning som presenterats i generalplaneférslaget
grundar sig pd planeringsprinciper godkénda av Sibbo kom-
munstyrelse (KS 9.11.2010 § 312). | planeringsprinciperna har
man som mal for planeringen bl.a. faststdllt att 10 ooo ska va-
ra det prelimindra mdlet for invdnarantalet i Majvik, att det bor
finnas mdngsidiga byggnadstyper fran smdhus till héghus och
att service ska planeras nédra metrostationen. | planeringsprin-
ciperna dr ett mal ocksd att bickfdrorna ska fungera som stom-
me for grénomrddena, att strinderna av Béls-fidrden ska va-
ra ett offentligt rum och att Majvik gards driftcentrum ska be-
varas.

I generalplanen anvisas tyngdpunkterna fér byggandet, de hu-
vudsakliga grénforbindelserna och -omrddena osv., dvs. den
urbana strukturen som en helhet med en exakthet pd gene-
ralplanenivd. Byggomrddenas grédnser, byggeffektiviteterna,
grénomrddena och gatorna kommer att planeras mer ingden-
de pad féljande planeringsnivaer. | planlésningen har man strd-
vat efter att placera ut byggomradena sd att de féljer princi-
pen om att byggandet fértdtas mot metrostationen. Nytt byg-
gande med egen strand har inte anvisats, och dven fér évrigt
har man strédvat efter tillimpningar pa generalplanenivd som
bevarar fri strand. Inom byggomrddena bevaras rikligt med in-
terna grénomrdden, sGsom parker, naturobjekt och ndrskogar,
som inte ldggs fram i denna generalplan utan som hér till den
mer detaljerade planeringen. Principerna for dessa visas pa bi-
lagekartorna.

Generalplanen syftar till att vara en méjliggérande plan. Pro-
cessen for att utarbeta en gemensam generalplan fér Oster-
sundom har hittills pdgadtt i redan dtta dr. Under den ndrmas-
te framtiden kommer ingen ny generalplanerunda att startas
utan denna generalplan ska ge beredskap for utvecklingen en
mycket ldng tid framéver.

Ndr planutkastet var framlagt vdren 2011 gavs rikligt med res-
pons pd byggnaderna som blivit kvar i grénomrddena. | det-
ta planférslag har man strdvat efter att rdtta till detta. Byg-
gomrddena i planféorslaget och planbestimmelserna har ut-
formats sd att alla byggnader faller inom byggomrddena, dock
utan att dventyra de viktigaste ekologiska férbindelserna pa
generalplanenivd som féreslagits i naturinventeringen. | ge-
neralplanen ska grénstrukturen visas pd generalplanenivad. Sa
ska man forfara dven om marken i omrddet i huvudsak dr pri-
vatdgd. Fallbdckens fdra konstaterades vara omrddets vikti-
gaste ekologiska forbindelse i naturinventeringen som gjor-
des som bakgrundsutredning infér planlidggningen (Tammelin
2011, 2013). Aven terringférhéllandena stéder tanken pd en
gronkorridor som forldggs till den ldgldnta bdckdalen. Dessu-

tom har en bredare, skogsklddd grénkorridor anvisats till stra
delen av Majvik. | den lagakraftvunna generalplanen for Sib-
bo har en gréonférbindelse pa generalplaneniva anvisats un-
gefdr ddr var grénkorridoren anvisats i forslaget till gemen-
sam generalplan fér Ostersundom — i terréingen mellan Majvik
och Visterskog.

Strandlinjen lings Stordrsbottnet behdver sdkerligen bearbe-
tas allteftersom metrocentret byggs i Majvik. Nu domineras
stranden av Nya Borgdvigen, som dndras till gata. Dérvid kan
ocksa markanvdndningen planeras pd annat sdtt ldngs gatan
Jjamfért med nuldget. Den mer exakta planeringen av stranden
dr en sak for ndsta planeringsnivd. En med hdnsyn till stads-
bilden motiverad l6sning vore att den byggda stranden i Sib-
bostrand och skalan pd byggandet skulle fortsdtta kring viken
dock sd att ocksd grénomraden bevaras emellan. De naturob-
Jjekt som ndmnts i anmdrkningarna finns delvis i ett omrdde
som redan har byggda fastigheter. | de fallen har de byggda
delarna inte anvisats som grénomrdden péd plankartan. Ostra
stranden av viken kan planeras sd att lindskogen bevaras som
ett internt gronomrdde.

Akeromrddet i mitten av Majviks sédra del dr en vésentlig del
av ndringsverksamheten med biodynamisk odling som drivs
pé Majviks gérd. Akeromrddet med omgivande byggnader gér
det mgjligt att idka och utveckla ndringen i omradet civen i fort-
séittningen. | detta Gkeromrdde anvisas inget byggande. Akrar
utgdr inte bdsta mdéjliga mark for byggande, men ifall Gkrar
byggs bér byggandet med tanke pa grundldggningsférhallan-
dena planeras sa att det dr effektivt. Odlingsmark som hoér till
gdrden har ocksd anvisats som byggomrdaden, men ndrmare
Nya Borgdvdgen ddr det dr mer motiverat att bygga effektivt.
For driftcentrumet av Majvik gdrd utarbetas som bdst en detal-
Jjplan som preciserar [6sningarna i férslaget till generalplan och
gor det majligt att utveckla gardsbruket.

P& generalplanekartan anvisas inga interna grénomrdden i
byggomrddena. Mdjligheten att anvisa bergskullen i vdstra
delen av Majvik som ett internt rekreationsomrdde och en ndr-
skog tas i beaktande i den fortsatta planeringen.

Gatustrdckningen fér Nya Borgdvédgen som anvisats pd plan-
kartan dr riktgivande och den granskas ytterligare i den fort-
satta planeringen.

Beteckningen for simstrand har flyttats dsterut.

Flera problem som togs upp i anmdrkningarna gallde illustra-
tionen som fanns bland planmaterialet. De ndmnda missfor-
hdllandena och dndringsférslagen berér inte generalplanen
utan hor till de mer exakta planeringsnivderna. | det dndrade
forslaget till generalplan ingdr ingen illustration motsvarande
den som fanns med i generalplanematerialet dr 2015. lllustra-
tionen har ndmligen lett till fel forestdllningar om exaktheten
i planldggningen pd generalplanenivd. En generalplan utarbe-
tas inte med enskilda tomters eller byggnaders exakthet.

Omradet ldngs Immersbyvdgen, den ekologiska férbindel-
sen i Fallbdckens fara och tdtort, vars sdrdrag bevaras



I planens utkastskede var omrddet 6ster om Immersbyvdgen
ett gronomradde, vilket féranledde rikligt med respons fran in-
vanarna. Nu dr detta omrdde ett byggomrdade dér smahus-
dominerat byggande likt dagsldget dr tilldtet med stéd av en
planbeteckning och planbestdmmelse. Avsikten dr att detaljp-
lanera alla omrdden som anvisats fér byggande i den gemen-
samma generalplanen fér Ostersundom. Grénserna fér dessa
byggomrdden preciseras i samband med den mer exakta plane-
ringen av omrddet. P generalplaneniva dr det med anledning
av terrdngférhéllandena, naturférhéllandena och stadsbilden
motiverat att i planférslaget ldgga fram en planeringslésning
ddr byggande fortdtas i riktning bort fran dalens kanter.

De viktigaste gronférbindelserna ska anvisas pa generalplane-
nivd. | naturinventeringen (Tammelin 2011) konstaterades att
Fallbdicken dr en av omrddets viktigaste ekologiska korridorer.
Pa planférslagskartan har en grénkorridor anvisats i béckda-
len, dock sd att bostadshusen pd kanten av dalen faller inom
byggomrddena i generalplanen. Fastigheterna i utkanten av
grénomrddet i bdckdalen har dndrats till byggomraden vars
sdrdrag bor bevaras.

3.2.9 Sipoo; Grano

Kaavoituksen tarkkuus ja aluemerkinnat

Grand on jatetty kdytannossa kaavoittamatta ylimalkaisella maarayksel-
|3. Maarays ei aseta velvoitteita todettujen luonto- ja kulttuuriarvojen sdi-
lyttdmiselle, ja se on liséksi ristiriidassa maakuntakaavan kanssa.

Granodn tarkkuus tulisi olla sama kuin muussa kaavaehdotuksessa (myds
SL- ja LUO-alueet esitettyna) tai jattaa kaavan ulkopuolelle. SL- ja LUO-
merkinnailla tulee merkita arvokkaat luontoalueet, joista tarkeimmat on
tunnistettu Itd-Uudenmaan liiton maakunnallisesti arvokkaiden luonto-
alueiden (MALU) selvityksessa.

Granon pitaisi olla jo rakennettuja alueita lukuun ottamatta ulkoilualuetta.
Maakunnallisesti arvokkaat luontoalueet saaren keski- ja lansiosassa pitai-
si osoittaa SL-alueiksi tai toissijaisesti LUO-kohteeksi.

Venesatama

- Autotieta ja uutta venesatamaa ei tarvita.

- Lansirannan venesatamavaraus tulee poistaa, silla se lisaisi hu-
viveneilya ahtailla ja vilkkailla laivavaylilld ja lisdisi onnetto-
muusriskia.

- Granota veneilya ja vapaa-aikaa koskevat suunnitelmat ovat
erittdin hyvia.

Siltavaraus
Siltayhteys on epdrealistinen.

- Silta on poistettava, se lisda liikkennetta ja melua heikentden
luontoarvoja.

- Siltamerkintd tulee poistaa kaavasta, silld kustannus- ja luonto-
arvosyista Grandssa on hyvin rajalliset mahdollisuudet maan-
kayton kehittamiselle, ja lisdksi on tarve turvata saaren ja man-
tereen vélisen suojavaylan toiminta.

- Grand tulee sdilyttaa autottomana virkistyssaarena.

- Uusi silta saattaa vaikuttaa merivirtauksiin ja sita kautta Natu-
ra-alueisiin, haittana on my&s veden sameneminen ja vaikutuk-
set merenpohjaan.

- Sillasta on haittaa kiinteiston omistajille, kiinteistdjen arvo las-
kee.

- Sillan aiheuttaman haitan vuoksi kaupungin on ostettava tontti.

Sillasta ei ole olemassa suunnitelmia, yhteisymmarrysta tai yh-
tendistad poliittista tahtoa.

Mikélisilta séilytetaan, sitd on siirrettdva. Suunnittelussa on tut-
kittava vaihtoehtoisia siltapaikkoja tai kulun jarjestamistd vene-
ja lauttayhteytena.

Silta on esitetty eri tavoin kaavassa ja havainnekuvassa

Anmérkningar pa svenska

Orort naturtillstdnd ska bevaras i Grand

Forbindelsen till Grand skots genom battrafik

En marina pa Grand ar omotiverad och ohallbar 18sning
Smabatsfarleder formar en sakerhetsrisk med Nordsjé hamn

VASTINE

Granén saari jdtettiin pois Sipoon Saariston ja rannikon
osayleiskaavasta ja liitettiin kuntien yhteiseen yleiskaavaan.
Alueen maankdytto ratkaistaan yleiskaavatarkkuudella tdssd
kaavassa. Suunnitteluprosessin aikana on kdynyt selvdksi, et-
td vuden maankdytdn toteutuminen Granén saarelle on hyvin
kaukana tulevaisuudessa. Alueen varaaminen yleispiirteises-
ti matkailua, virkistystd ja loma-asumista varten osoittaa riit-
tavalld tarkkuudella Granén aseman yhdyskuntarakenteessa.
Yhteystarpeen muotoa (silta, lautta) voidaan tutkia tarkemmin
sitten, kun alueen suunnittelu etenee yksityiskohtaisemmalle,
esim. osayleiskaavatasolle.

Grandn virkistyskdyttéd selvitetddn tarkemmin seuraavilla
suunnittelutasoilla. Yhteisen yleiskaavan taustaselvityksek-
si on laadittu veneliikenneselvitys, missd on kartoitettu ran-
nikon palveluita veneilijéille seké veneilyreitteji. Huviveneilyn
lisddntymisen riski Vuosaaren sataman ldheisyydessd on tun-
nistettu tdssd tydssd ja se on huomioitava jatkosuunnittelussa.

BEMOTANDE

Grand uteldmnades frdn delgeneralplan fér Sibbo skdrgard
och kust och kopplades till den gemensamma generalplanen
fér Ostersundom. Markanvéndningen avgérs pd generell nivéd
i denna plan. Under planldggningsprocessen har det blivit up-
penbart att forverkligandet av nya markanvdndningen i Grané
ligger mycket langt i framtiden. Omrddet reserveras for turism,
rekreation och semesterboende, som indikerar med tillréiicklig
precision Granés status i samhdllsstrukturen. Typen av forbin-
delse (bro eller fdrja) mellan 6n och fastlandet kan undersékas
ndrmare pd mer detaljerad nivd t.ex. genom delgeneralplan.
Den gemensamma generalplanen avser ocksd anvdndning av
Grand som rekreationsomrdde. Bakgrundsmaterial av den ge-
mensamma generalplanen innehdller en rapport om smabat-
trafik. Risken for 6kning av fritidsbatar omkring Norsdsjé hamn
har identifierats i detta arbete och det beaktas i den fortsatta
planeringen.
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Syksylla 2016 jarjestettiin 4 alueellisesti kohdennettua asukastilai-
suutta 10.10.2016, 24.10.2016, 14.11.2016 ja 28.11.2016. Tilaisuuk-
sissa esiteltiin yleiskaavan tyovaihetta ja kerrottiin merkittavimmis-
ta valmisteilla olevista muutoksista kaavaratkaisuun. Esitelty yleis-
kaavaversio perustui ns. pohjoiseen metrolinjaukseen, ja siita saatiin
mm. seuraavaa palautetta.

Pohjoinen metrolinjaus

Metrolinjausta nykyisen asuntoalueen I&pi maan pinnalla vas-
tustetaan asukkaille ja maanomistajille aiheutuvan kohtuutto-
man haitan ja hairidvaikutuksen vuoksi.

Lahtokohtana suunnitelmissa pitdisi olla, ettd metro kulkee joko
kokonaan maan alla tai se on hylattava kokonaan.

Tulisi tutkia vaihtoehto, jossa Ostersundomin metroasemaa ei
ole.

Ostersundomin keskusta olisi edullisempaa sijoittaa lshemmas
Porvoon vaylaa.

Metrolinjauksen suuntaista katulinjausta nykyisen asuntoalu-
een ja virkistysalueen lapi vastustetaan. Kadun tulisi noudattaa
nykyisen Sotungintien linjausta.

VASTINE

Muutettu yleiskaavaehdotus perustuu ns. suoraan metrolin-
Jaukseen. Palaute perustuu pohjoiseen metrolinjaukseen, joka
hyldttiin jatkosuunnittelussa pddasiassa huomattavan korkei-
den kustannusten vuoksi. Metrolinjauksen muuttumisen seu-
rauksena kaavaratkaisu on muuttunut oleellisesti Sotungintien
alueella, jota palautteet erityisesti koskevat. Myds katuverkko
on muuttunut. Osallisilla on mahdollisuus ottaa kantaa uuteen
yleiskaavaehdotukseen ndhtdvill olon yhteydessd.

Palaute on vaikuttanut jatkosuunnitteluun mm. siten, ettd
suorasta metrolinjauksesta on selvitetty myds kokonaan maan
alla kulkeva vaihtoehto. Lisdksi on pdddytty siihen, ettd
yleiskaavassa ei pddtetd siitd, missd metro kulkee tunnelissa ja
missd maan pddlld. Metron linjaus sekd pinta- ja tunneliosuu-
det tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

Langdren
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Langorenin alue on perusteettomasti yhdistetty Talosaaren ja
Salmenkallion alueen suunnitelmaan (selvitysalue ja siihen liit-
tyvd maankayton keventdminen). Muut Natura-alueen ldhei-
syydessé olevat alueet mukaan lukien Skutholmen, Karhusaa-
ri, Kappelin ymparistd, Bjorkudden ja Uuden Porvoontien maa-
tilan alueet on kaavassa osoitettu pientalo- tai kaupunkipienta-
lovaltaisiksi alueiksi.

Langdrenin kaavoitettavan alueen ympérilla on olemassa suoja-
vyohykkeet Natura-alueisiin. Ldngdrenin alue tai alueen lahive-
sid ja ruovikoita ei ole yleiskaavaesityksen sivulla 25/27 merkitty

my0skaan merkittavan haitan alueeksi lintukannan osalta. (lii-
te2 3.3.2015 toimitetussa materiaalissa).

Langorenin alueen muuttamisella pientalo- tai kaupunkipienta-
lovaltaiseksi alueeksi ei ole negatiivista merkitysta luontoarvo-
jen osalta tai Ostersundomin alueen rantarakentamisen koko-
naisuuden kannalta, koska se vastaa alkuperaisia kaavasuunni-
telmia seka on luonnollinen ja merkityksellinen osa merellisen
huvilakaupunginosan rakentamisessa.

Uuden Porvoontien ymparistoon on kaavasuunnitelmassa lisat-
ty valtava rakennustehokkuus Helsingin omistukseensa hank-
kimille maa-alueille, vaikka alue on padosin rakentamatonta,
sielld ole kunnallistekniikkaa ja se rajoittuu Natura-alueeseen.
Samalla Langoren on jatetty suunnittelun ulkopuolelle. Maan-
omistajia tulee kohdella yhdenvertaisesti.

VASTINE

Muutetussa yleiskaavaehdotuksessa Langdreniin on merkitty
nykyisten asuinkiinteistdjen alueelle “alue, jonka ominaispiir-
teet sdilytetddn”. Merkinndn mukaisesti olemassa olevia ra-
kennuksia voidaan korjata, laajentaa ja korvata. Ominaispiir-
teiden mukainen vihdinen tdydennysrakentaminen sallitaan.
Tarkemmassa suunnittelussa on otettava huomioon kulttuu-
riympdristén, maiseman ja luonnon erityispiirteet ja ekologiset
yhteydet. Kyseistd kaavamerkintdd on kdytetty erilaisissa kaa-
va-alueen kohteissa, joissa osassa on kulttuuriympdristén eri-
tyispiirteitd, osassa ei.

Valtiolle suojelutarkoitukseen hankitut alueet on merkitty
luonnonsuojelualueeksi. Langérenin ldnsipdd on merkitty hau-
tausmaaksi.

Ldngéren kuuluu ja on koko ajan kuulunut Ostersundomin
yleiskaava-alueeseen. Asukastilaisuudessa esilld olleessa yleis-
kaavakartassa Langdrenin kaavamerkintd on “Taajama-alue,
Jjonka ominaispiirteet sdilytetddn”. Ldngdrenin kaavamerkin-
td on ollut sama myés 2015 ndhtdvilld olleessa yleiskaavaeh-
dotuksessa.

Ldngéreniin ei ole osoitettu enempdd rakentamista seuraavis-

ta syistd:

e sijainti Natura-alueiden viilissd

e sijainti linnustollisesti arvokkaalla alueella (Helsingin
luontotietojdrjestelmd)

e pddosasaaresta on alle +3 m merenpinnasta, mikd on ny-
kyddn yleisesti noudatettu alin rakennuskorkeus.



Luontotietojen taydentédminen ja huomioon ottaminen

- Yleiskaavassa on vakavia puutteita luontotietopohjaan ja mer-
kittdvien luontokohteiden huomioimiseen liittyen. Ongelmia tu-
lisi pyrkia ratkaisemaan ennen kuin kaavaehdotuksen seuraava
versio toimitetaan kasittelyyn.

- Luontotyyppeihin liittyva luontotietopohja on puutteellinen.
METSO-elinymparistot on selvitetty vain osalta aluetta. Tieto-
pohja uhanalaisista ja silmélldpidettavista lajeista on puutteel-
linen.

- Lajistoselvityksia ei ole tehty kattavasti. Mm. itiokasvit (mm. j&-
kalat, sammalet ja sienet) on laiminly&ty.

- Luontokohteiden arvottaminen on tehty puutteellisesti.

- Kaavan maankayttd on luontoalueiden osalta tuhlailevaa. Kei-
noja vahentda tata huomattavaa ongelmaa ovat asukasmaara-
tavoitteen lasku seka nykyista tehokkaampi rakentaminen ra-
kentamiseen paatyvilla alueilla.

- Kaavan mukainen rakentaminen tuhoaisi Sipoonkorven maa-
kunnallisesti tarkean lintualueen (MAALI) eteldosat.

- Sipoon Majvikin alueella rakentamista on esitetty alueille, joi-
den luontoarvot on todettu Itd-Uudenmaan liiton luontoselvi-
tyksissd vahintdankin maakunnallisesti merkittaviksi.

- Grandn lansiosasta ei ole huomioitu Itd-Uudenmaan liiton sel-
vityksissd tunnistettua, moniosaista maakunnallisesti arvokas-
ta luontoaluetta.

- Keskeisia ekologisia yhteyksia ei ole riittdvassa maarin suojattu
muuttavalta maankaytolta.

- Arvokkaille suojelemattomille luontoalueille on osoitettu liian
vdhan luontoarvot turvaavia kaavamerkintdja (etenkin SL-va-
rauksia).

- Vaikka Mustavuoren lehdon ja Ostersundomin lintuvesien Natu-
ra 2000 -alueen huomiointi on kehittynyt parempaan suuntaan,
kohdistuu sen suojeluarvoihin edelleen haittoja.

VASTINE

Mainitut asiakohdat ovat pddosin tulleet esille myé6s kaava-
ehdotuksesta tehdyissd muistutuksissa, ja niihin on vastattu
muistutusten yhteydessd luvussa 3.

Muutetussa yleiskaavaehdotuksessa kaavaratkaisua on muo-
kattu perusteellisesti luontoarvojen huomioimiseksi. Kaavoi-
tuksessa joudutaan sovittamaan yhteen keskenddn ristirii-
taisia asioita, kuten luontoarvot ja kaupungin laajentuminen
usein ovat. Muutetusta yleiskaavaehdotuksesta voi jattdd
muistutuksen sen ollessa ndhtdvilld.

Ostersundomin yleiskaava-alueelta on tehty lukuisia, eri ajan-
kohtina laadittuja luontoselvityksid. Kattavimmat selvitykset
on tehty Helsingin kaupungin omistuksessa olevilla alueilla se-
kd Sipoon kunnan alueella. Myés Vantaan alueen selvitykset

ovat suhteellisen kattavia. Vuonna 2014 laaditun luontovaiku-
tusten arvioinnin jélkeen on tehty mm. Ostersundomin maa-ai-
nesalueen ympdristévaikutusten arviointiin liittyen luontosel-
vityksid. Helsingin kaupungin omistamista maista on laadittu
lisdksi luontotyyppikartoitus (Helsingin ympdristékeskus, Hei-
nonen 2014) ja Ostersundomin yleiskaava-alueesta on laadittu
ekologisen verkoston tarkastelu (KSV, Ojala 2017).

Luontovaikutusten arviointiraportissa on keskitytty arvioi-
maan kaavan muutosten vaikutuksia eri ympdristétyyppien
pinta-alassa ja sitd kautta arvioitu vaikutuksia luvonnonympd-
ristdon kokonaisuutena. Tdmdn liséksi on tarkasteltu kaava-
ehdotuksen vaikutuksia arvokkaisiin luontokohteisiin ja mer-
kittdviin lajiesiintymiin, jotka ovat alveen luonnon monimuo-
toisuuden erityinen osa. Omana osanaan on tarkasteltu eko-
logista verkostoa ja kaavaehdotuksen vaikutuksia verkostoon
ja sen toimivuuteen.

Luontotiedot on selvitetty ja luontokohteet on arvotettu yleis-
kaavatasoista suunnittelua varten riittdvdlld tarkkuudella. Sel-
vityksid tdydennetddn ja tarkennetaan, kun siirrytddn asema-
kaavatasoiseen suunnitteluun.
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