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Ostersundomin lkennejarjestelméselvitys, suora metrolinjaus
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Lahtokohdat

Tamaselvitys perustuu 30.1.201Faivattyyn versioon Ostersundomin ydei
kaavansuoran metrolinjauksen vaihtoehdosteLiikenneennusteiden laadi-
nassa yleiskaavalueelle on kuattu noin 80000 asukasta ja4 000 tyopak-
kaa.

Liikkumiskayttaytyminenyleiskaavaalueella

Perusskenaariossa 2050yleiskaavealueen arkiuorokauden matkoista 41
% tehdaan jalan tai pyorall 24 %oukkoliikenteelld ja 386 henkildautolla
Jlankulun ja pyo6railyn osuuasettuu Helsingin kantakaupugin tasolle
joukkoliikenteen osuusEspoon ja Vantaan tuntumaan ja henkildautoilun
osuusHelsingin esikaupunkivyéhykkeen jgp&sn tai Vantaan valimaastoon.

Vuoden 2015 liikenneselvityksen lukuihin nahden henkilbauton kaytté on
selvasti pienempaa ja muiden kulkutapojen vastaavasti suurempalaan
vaikuttaa mm. maankayton tiivistaminen metroasemien tuntumaan,sylei
kaavaalueen hieman suurempi asukasmaara ja pienempi tydpaikkamaara.

Yleskaavaalueelta lahtevistaarjen matkoista 57 % tehdaan alueen sisalla
Joukkoliikenteen osuus moottoroidita matkoista on suurin Helsinginrka
takaupunkiin suuntautuvilla matkoilla ja pienin Ostersundomin siséisilla ja
toisaalta paakaupunkiseudun ulkopuolelle suuntautuvilla matkoilla.

Aamulla [ahtevat matkat ovat paaosin yleiskaasakkaiden tydssakaynti

seki koulu ja opiskelumatkojaAamulikenteen osalt®stersundomin sisé

sista matkoista tehdaan valtaosa (72 %) jalan tai pyorélla. Sisaisia matkoja on
noin kolmannes aamun matkoistalueelta aamuisin lahtevista matkoista
suurin osa (56 %) tehdaan joukkddinteella. Lahtevia matkoja on noin 46
aamun matkoista.

Aamulla saapuvat matkat ovat padosin muualta seudulta yleiskalaeslle
suuntautuvaa tyossakayntia. Nailla matkoilla yleisin kulkutapa on henkilda
to (53 %). Saapuvia matkojon noin 22 % aamun atkoista. Yleiskaava
alueelta aamulla lahtasta joukkoliikennematkoista 6% suuntautuu Keha

I:n sisdpuolelle, kun vastaavien osuus henkil6automatkoista on alle 30 %.
Vastaavasti Keh#l:n suuntaan lahtee aamulla% joukkoliikennematkoista,

kun vastaavasuushenkildautomatkoista on noin 2&.

Joukkoliikenneyhteyksien kehittaminen

Tavoitetilanteessajoukkoliikennejarjestelméan rungon muodostaa metro.
Kéavelyetaisyyden ulkopuolella olevat ed kytketd&nmetroasemiintinealla
liityntaliikenteell&.Liityntalinjat ja metro palvelevat hyvin myds alueen sisa
sen liikkumisen tarpeita. Metroon perustuva joukkoliikennejarjestelma tukee
kestavaan liikkkumiseen perustuvan kaupunkirakenteentysyista. Metro
palvelee hyvin matkoja, jotka suuntautuvgdékaupunkiseudu metro-
vyOhykkeelle. Matkajat metrolla esimerkiksi Helsingin keskustan kautta
seudun keskiosiin tehtavilla matkoilla muodostuvat kuitenkin varsin pitkiksi.
Tastd syysta joukkoliikenneyhteyksia on tarpeen taydentaa yleiskaava
alueelta moottoritietd kulkeila yhteyksilla esimerkiksi Malmin asemalle.

Yleiskaavalueen  poikittaisista  joukkoliikenneyhteyksistad  liikenne
ennusteissa korostui Keha lll:n suunnan merkitys. Lansisalmeen on tarpeen
toteuttaa vaihtoyhteys Porvoonvaylan lingutoliikenteen ja Kehallh suun-

nan poikittaislinjojen valille. Vaihtoyhteys Porvoonvaylan {mjtojen ja
metron valillatulee toteuttaa Sakarinmakeen, mika on kaytanndssa ainoa
potentiaalinen vaihtopaikka metron paattyessa Majvikivaihtopysakkien
osalta tulee laatidoteutettavuusselvitys, joka palvelee vaihtoyhteyksien ta
kempaa suunnittelua.

Lansisalmentie Keha lll:n yli osoittautui tarkeaksi reitiksi sekd alueen-sisai
ten yhteyksien ettd myds Keha lll:n suuntaisten yhteyksien nakékulmasta.

Metron valityskyky omiukastiriittdva 4 minwitin vuorovalilla peruskenaa-
riossa, joskin junat kuormittuvat suunnitteluohjeen maksimin ttumaan
(Majvikin linjan kuormitusaste 93 %dylaankayton kasviOstersundmnissa
100000 asukkaaseephdistettyna metron jatkeeseen Sibbesbidngkasva-
taisi kuormitukseryli valityskywyn (104%). Metroliikenteenmahdollinen t-
hentamistarvelisdisi samalla koko metrojarjestelmén liikenndintikustaknu
sia. Metroliikenteen huippukuormituksen keventaminen mm. Itavaylan
suuntaista raitie tai bussilikennettd kehittamalla on tarkastelujen mukaan
tarpeen. Tarkastelujen perusteella metron valityskyky ei kuitenkaan esta O
tersundomin maankayton kehittamista yleiskaavaehdotuksen mukaisesti.
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Tie- ja katuverkon kehittdminen

Porvoonvayla tarjoasuhteelli®n paljonvapaata kapasiteettiamikali La-
denvaylanliittymaalue parannetaan suunnitellustPorvoonvaylan valitysk
ky tayttyykuitenkinviimeistaan siin& vaiheessa, kun yleiskaakeeen ja -
|&-Sipoon yhteinen asukasmaaré kasvaa noin 40 000 asukkBaltaom-

Maankayton ja likenneverkon vaiheittainen kehittdminen

Yleiskaavaalueen maankayton kehittaminen tapahtuu alkuvaiheessa ibuss
linjastoon tukeituen. Bussiliikenteelld kyetddn palvelemaan yleiskaava
alueen kasvu noin 2800 asukkaaseen saakka. Tatd suurempi asukasmaara
edellyttdé laajennustarpeita mm. Itdkeskuksen liityntaterminaaliin. Suurempi

vaylan lisdkaistojen rakentamisen yhteydessd myos Kehé lll:n idan suunnanasukasmaara edellyttéa mydheampéaéd bussiikennetd, jolloin lahdot ag-

rampit tulee leventdd Porvoonvaylélle saakka kaksikaistaisiksi.

Tarkastelujen perusteella Porvoonvaylan lisékaistojen varaaminen vain jou
ko- ja tavaraliikenteen kayttoofohtaa pitkéalla aikavalilla henkildautoliike

teen ruuhkautumiseen ja liikenteen kasvuun Ostersundomin katuverkolla.

Jononpituuksista riippuen ruuhkat voivat haitata myds joukjeotavarali-
kenteen sujuvuutta ennen lisakaistojen alkamiskohtasékaistoj@ avaani
nen myo6s henkildautoille ei johdennusteiden mukaalioukko- ja tavarali-
kenteen sujuvuuden merkittavaan heikentymiseen

Uuden eritasoliittyman rakentaminen Ostersundomin kohdalle vahentaa
yleiskaavaalueen katuverkon liikennetta ja lisaa Porvooyléd lansiosan
likennettd. Uusi eritasoliittyma sijoittuisi varsin lahelle Keha lll:n liittyméaa,
jolloin reunakaista toimisi kaytannodssa sekoittumisalueena.

Itavaylan osalta kriittisimmat parantamistarpeet kohdistuvat Itavaylan Va
tioharjun ja Keha lll:gksiajorataisen osuuden parantamiseen seka Itavaylan
ja Keha I:n liittyman parantamiseen. Itavaylan tarkeytta korostaa se, &tta |
hes koko yleiskaavalueen joukkoliikenne on tarkoitus hoitaa Itavaylan
kautta Itdkeskukseen kulkevilla bussilinjoilla metkdtyttoonottoon saakka.
Itavaylalle tulee harkita bussikaistojen toteuttamista, kunnes mejeadkeen
ensimmainen vaihe avataan liikenteelle.

Katuverkon kuormituksen kannalta kriittisimmat kohdat ovat ennusteen m
kaan Sakarinméen eritasoliittyman poikigarsi, eteldisen rinnakkaiskadun
(Uusi Porvoontie) liittyminen Ostersundomin pohjoiseen paakatuyhteyteen
ja Lansimaentien liittymat mm. Lansisalmentien kohdalla. Jatkosuunrsttelu
sa tulee kiinnittaghuomiota erityisesti naidenmyods joukkoliikennelinjaen
kannalta tarkeiden katuyhteyksiesuunnitteluratkaisuihin, jotta liikenteen
riittdva sujuvuus voidaan varmistaa.

vat useammintoisiaan kiinni, mikgpuolestaan aiheuttaa pysakkien ruuhka
tumistaja vuorovalin epasaanntymista.25 000 asukkaan bussiliikenteella
palveltu yleiskaavalue eikuitenkaankykene tarjoamaan tavoitetilanteen
veroisiaseudullisia joukkoliikenneyhteyksia tai lahisaavutettavuutta. Henk
|6auton kulkutapaosuus jaa vaistdmattd huomattavasti tavoitetilannetia su
remmaksi ja toisaalta kewyia joukkoliikenteen osuus vastaavasti pieme
maksi.

Tarkasteltu 4000 asukkaan kehisyaihe osoittautui bussiliikenteelld ko
dettuna toteuttamiskelvottomaksiLinjojen vuorotiheys on suuri ja linjat-pi

kia, jolloin l1&hd6t ajavat toisiaan kiinni. Tama johtaa pysakkien ruuhkautum
seen,vuorovalin epasaanndllistymisega korkeisiin liikkennditikustannik-

siin. MyOs terminaalitila Itakekuksessa kay riittamattomakdiletron kay-
toonotto Ostersundomin ja Sakarinmaen asemien osalta ratkaisisi bussili
kenteen ongelmat, parantaisi selkeésti alueen joukkoliikenneyhteyksia ja
lisdisi joukkoliikenteekulkutapaosuutta lahes neljanneksen.

Asukasmaaran edelleen kasvaessa 41 000 asukkaasta uusi maankayitd Ult
nan ja Puroniityn ja Majvikin suunnilla voidaan aluksi kytkea liityntahike
teella Sakarinméen metroasemalle. Metron jatkamiselle ei ole liikenjaesiar
telmén toimivuuden kannalta valttdmatonta tarvetta. Kun maankaytto kehi
tyy Majvikissaavoitetilanteen mukaiseksi, tarvittaisiin hyvin tihe&iynta-
likennettd SakarinmékeenTama sek&metron maankayton kehittymista
myo0nteisesti tukeva vaikutus puakiat metron jatkamista Majvikiin taveit
tilanteen mukaisesti.

Vaiheittain kehittamisen suurin haaste liittkghitysportaaseen, jossa yéei
kaavaalue kehittyy noin25000 askkaanrunkobussijarjestelmasta etee
pain. Tarkastelun perusteella metron ensimmeiis vaiheen kayttoondo
alkaa olla tarpeen jo noin 3W00:lla yleiskaavalueen asukkaallalienkay-
tdémaksujen toteutuminen lisééa joukkolilkkenteen kysyntaa ja painetta metron
toteuttamiseen.
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Ostersundominmaankayton alkuvaiheen kehittamisen kannalta on tarkeaa
huolehtia Porvoonwdan ja Itavaylan liikkennéitavyydestd@Porvoonvaylan
osalta tama tarkoittaa Lahdenvayl§a Keha [:diittymaalueen parantamista
suunnitelmien mukaisesti. Itavaylan osalidlee vamistaa bussiliikenteen
sujuvuus ltakeskukseen saakka ennegetnon kayttdonottoa. Aueelle tulee
myo0s laatia yksityiskohtaisemensivaiheemmaankayton ja joukkoliikenteen
sekd naihin liittyvan katuverkon kehittdmissuunnitelma, jolla mahdeHist
taan maank#ton kehittdminen noin 2900 asukkaaseen saakka.
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! [ Y ! { I b! ¢ Ty6 on laadittu Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston, Vantaan kaupungin ja
: HSL:nyhteisena toimeksiantona. Selvityksen ohjasryhmatydskentelyyn ovat

Ostersundomin yleiskaavaa varten on aiemmin laadittu Ostersundonain ka  ,qgllistuneet seuraavat henkilét:

vaehdotusvaiheen liikennejarjestelmaselvitys (9.6.2015), joka perustdu k

vaalla 2015 nahtavilla olleeseen yleiskaavaehdaaks Yleiskaavan sou Kaisa Reunanen, pj. Helsinki
nitteluratkaisuja on taman jalkeen muutettu. Tama selvitys perustuu |Ikka Laine Helsinki
12.10.2016 paivattyyn yleiskaavaversioon, jossa metro ja sen mukana maa Reetta Putkonen Helsinki
kayton painopiste on siirretty pohjoisemmakSelvitys palvelee uuden yéei Heikki Halva Helsinki
kaavaehdotuksen vatistelua, joka on tarkoitus asettaa nahtavile2017. Antti Mentula Helsinki

L o . . Katariina Baarman  Helsinki
Syksylla 2016 laaditustikennejarjestelmaselvityksessi paivitetty alueen Riikka Osterlund Helsinki
joukkoliikenteen seka tigja padkatuverkon liikenneverkkosaonitelmat, li- Tiina Hulkko Vantaa
kenneennusteet seka analyysits. pohjoisen ratrolinjauksen osaltaPeris- Heikki Palomzki HSL
ennusteiden osaltayksylla 2016 laadittpohjoisen metrolinjaukseselvitys Eveliina Harsia Sipoo
on paivitetty maaliskuussa 20Ti@m. vastaamaan tuoreimpia kasityksidekt Heli Siimes Uudenmaan El-Neskus
|&-Sipoon maankayton ja linjaston kehityksesta. Maija Stenvall Uudenmaan liitto

Pohjoisen metrolinjauksen rinila on tutkittu ns. suoraa metrolinjausta,go

sa Lansisalmen metroasema ja siihen tukeutuva maankaytto sijoittueat et
lammaéksi Itavaylan ja Keha lll:n littyma&n tuntumaan. Tama selvitys koskee
tata suoran metrolinjauksen liikennejarjestelrja maankayttéaihtoehtoa.

Konsulttina tyéssé on toiminut Strafica Oy, jossa tydstd ovat vastanneet
Hannu PesonerKari Hillo ja Eeva skela. Tyd on kdynnistynyt tammikuussa
ja valmistunut maaliskuussa 2017

Pohjoisestametrolinjauksesta on laadittu rinnakkaingwastaavan sisalié
nen raportti. Suoran ja pohjoisen linjauksen selvitykset poikkeavat toisistaan
laadittujen herkkyystarkastelujen ja alavaihtoehtojen tarkastelujen osalta.
Herkkyys ja vahtoehtotarkastelut ovat osin linjausvaihtoehdosta riipputma
tomia, joten ndiden osalta rinnakkain laaditut raportit tdydentévat toisiaan.
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Tausta ja tavoitteet

Ostersundomin yleiskaavaehdotuksen aiemmassa vaiheessa v. 201&-on la
dittu  Ostersundomin kaavaehdotusvaiheen liikkennejarjestelméaselvitys.
Maankaytosta ja liikenneverkosta on sittemmin laadittu uusi ehdotus, joka
pohjautuu metron pohjoisempaan linjaukseen. Myds maankaytbn maaraa ja
sijoittumista on tarkistettu edellisestéa selvityksen laadinfiélkeen.

Syksylla 2016 laaditussa liikkennejarjestelméaselvityksen paivityksessd-on pa
vitetty alueen joukkoliikenteen seka tiga paékatuverkon liikenneverik
suunnitelmat, liikenneennusteet seka analyysit.

Paivityksen tavoitteena on mygds syventaa anaygsnm. likenneverkon ja
maankayon kehittdmispolun seka eréaiden liikenneverkkoa koskevieh-vai
toehtojen osalta Selvityksen lopuksisitetddnkonkreettiset suositukset at
een liikenneverkorja maankaytornvaiheittaisesta kehittamesa liikenteen
ja liikkumisennakokulmasta.

Vuoden 2015 liikennejarjestelméaselvityksen  selostukset  liikenne
ennustemenetelmista, syventavat jalankulkua ja pyoréilya koskevat analyysit
sek& useat vaihtoehtotarkastelujen vaikutusanalyysit péémineen ovat
paaosin edelleerhyddynrettavissa, eikd vuoden 2015 raporttia ole nailta
osin paivitetty.Vuoden 2015 selvitys ja tAma paivitys siis tdydentavat osittain
toisiaan.

Yleiskaavaehdotuksen maankaytto ja likenneverkko

Tavoitetilanteenliikenne-ennusteet on laadittu 14.2.201fbimitetun asukas

ja tyopaikkamaardaineiston mukaisesti. Wamvaalueelle on kuvattu noin
80000 asukasta ja4 000 tyopaikkaa. Salmenkallio ja osa sen taakse jaavista
alueista on osoitettu selvitysalueeksi, jossa maankayttoon ei ole kuvattu
muutoksia nykytilateesta kaavakartarvalkoiset alueetleiskaavaalueellg.

Vuoden 2015 selvitykseen vetiana asukkaiden maara on noin 000 ja
tyopaikkojen noin 00 suurempi Asukkaiden ja tydpaikkojen maara on
kasvanutselvastiLansisalmen metroaseman tuntumassapjaolestaan la-

kenut Salmenkallion alueella. Tydpaikat ovat painottuneet hieman pdem
tiiviimmin metroasemien tuntumaan

Joukkoliikenteen rungon muodostaa metro, joka on linjattu vuoden 2015
selvitysta pohjoisemmaksi alueen lansiosassa. Metroasemia sinviiken-

man (SalmenkallioMetrolinjauksesta on laadittu pintga tunnelivaihtoda-

dot, joissa metron linjaus ja asemien sijainti voivat hieman poiketa toisistaan.
Liikenteellisesti vaihtoehdoissa ei ole merkittdvia eroja. Tassa selvityksessa
l&ahtokohtanaon ollut pintavaihtoehto.

Alueen paakatujen linjauksissa on tapahtunut muutoksia, mutta katuverkon
rakenteessa tai paavaylaverkossa ei ole merkittavia eroja vuoden 2015 selv
tykseen verrattuna.
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Yleiskaavaalueen asukkaat ja tyOpaikat 100 metrin ruudukosséetro-
asemien ymparille on piirretty séteeltdédn 1 km olevat ympyRitudut, jos-
sa tyopaikkojen osuus on yli kolmannes on merkitty sinisella varilla.

Asukasmaarieffylempi) ja tydpaikkamaarien (alemmjo vuoden 2015 seiv
tykseen Maankaytoltédén kasvaneet alueet punaisella, vahentyneet sinisella.

































































































































