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Alueen sijainti:
Alue sijaitsee kahdessa osassa Pukinmé&en juna-aseman etelai-
sella asemaseudulla.

Kuva: Suunnittelualueen sijainti.
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Yhteyshenkilot kaavan valmistelussa
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Tiivistelméa

Asemakaavanmuutos (kaavaratkaisu) koskee kolmen uuden ker-
rostalon taydennysrakentamiskokonaisuutta Pukinmaen aseman-
seudulla. Kaavaratkaisu mahdollistaa tdydennysrakentamista ja
rakennuskannan uudistamista padosin 1980- ja 90-luvuilla raken-
netulla esikaupunkialueella.

Tavoitteena on uusien rakennuspaikkojen avulla lisaté asuinra-
kentamista olemassa olevassa kaupunkirakenteessa juna-ase-
man ymparistossa.

Kaavaratkaisussa on pyritty 16ytdmaan laadukkaita uusien asun-
tojen tdydennysrakentamismahdollisuuksia olemassa olevan
omaleimaisen ja elavan kaupunginosan tadydentamiseksi.

Alueelle on suunniteltu kolme uutta kerrostaloa kahden erillisen
hankkeen kaavaratkaisussa.

Uutta asuntokerrosalaa on 4 950 k-m?, josta 650 k-m?2 on kerrosta-
lokorttelialueella paivakodille varatun rakennusoikeuden muutosta
asuinkerrosalaksi. Asukasmaaran lisays on n. 125 asukasta.

Kaavaratkaisun toteuttaminen vaikuttaa erityisesti siten, etta
1980-90 -luvuilla rakennettua esikaupunkia voidaan uudistaa ja
rakentaa uusia asuntoja hyvien julkisten liikenneyhteyksien Pukin-
maen lahikeskustan &éarelle.

Isonkaivontie 6 tontti on yksityisomistuksessa. Helsingin kaupunki
omistaa muut alueet. Kaavaratkaisu on tehty hakemusten joh-
dosta ja kaavaratkaisun siséltd on neuvoteltu hakijan kanssa.

Asemakaavan kuvaus

Tavoitteet

Kaavaratkaisun tavoitteena on edesauttaa kaupungin strategisten
tavoitteiden toteutumista edistamalla asuntotuotantoa hyvien jouk-
koliikenneyhteyksien aarella (AM-ohjelman tavoitteiden mukai-
sesti).

Kaupunginvaltuusto on 13.10.2021 hyvéaksynyt uuden Kasvun
paikka - Helsingin kaupunkistrategian 2021-2025. Kaavaratkaisu
edesauttaa kaupunkistrategian tavoitteiden toteutumista siten,
ettd Helsinki suunnittelee ja rakentaa vetovoimaista, viihtyisaa ja
kaunista kaupunkia niin uusille kuin vanhoille alueille.

Mitoitus
Suunnittelualueen pinta-ala on 14 677 m2,

Kaavaratkaisun myo6ta tonttien kerrosala kasvaa 4 300 k-mz:lla.




7 (24)

Asuinkorttelialueiden tehokkuudet ovat:

- Ralssintien varren kortteli 37183 e=1,0
- Isonkaivointien varren kortteli 37251 e=1,2

Alueiden kayttotarkoitus ja korttelialueet

Alueen lahtokohdat ja nykytilanne

Radan lansipuolella sijaitsee 1987 voimaan tulleen asemakaavan
mukaisesti toteutettu yhtendinen asuinalue, jossa rakennuskan-
nan muodostaa 1980-90 luvun vaihteessa valmistuneet matalat
vaaleat asuinkerrostalot.

Asuinalue liittyy Bockinpuistoon, joka rajautuu kiilamaisena puis-
toalueena junarataan ja Vantaanjokeen. Bockinpuisto kuuluu Hel-
sinkipuistoon ja on osa kavelyn ja pyorailyn paareittid. Radan ja
joen varressa olevat puustoiset lahimetsaalueet rajaavat puistoa
tilallisesti. Puisto muuttuu rakennetummaksi siirryttaessa lahem-
maksi juna-asemaa. Puistossa on leikkipaikka. Bockinpuisto on
osa Kartano- ja tilakeskusten kulttuuriymparistéa. Pukinméen kar-
tanon vanha pihapiiri sijaitsee puiston pohjoispuolella

Radan itéapuolella Savelan asuinalueella iimenee 1980-luvun
suunnittelussa tavoiteltu pienimitakaavainen ja jalankulkijalle eri-
tyisen viihtyisa miljoo.

Radan molemmilla puolilla leimallista on vehreys, jalankululle otol-
liset olosuhteet seka alueen sisdisen autoliikenteen vahaisyys.

Asuinkerrostalojen korttelialue (AK)
Ralssintien varren kortteli 37183

Asuinkerrostalojen korttelialueen (AK) kayttotarkoitus sailytetaan,
mutta korttelialueen kokoa ja muotoa muutetaan. Tontilta poiste-
taan merkinta rakennusalasta, jolle saa sijoittaa lasten paivako-
din. Tonttimuutokset tehdaan kahden uuden kaavatontin ja raken-
nusalan mahdollistamiseksi seka tonttia sivuavan autopaikkojen
korttelialueen jarjestelyiden muuttamiseksi. Puistoalueen kulmaa
muutetaan vahaisesti asuintontiksi, jotta alueen rakennusmassoit-
telu ja pihat voidaan muodostaa tarkoituksenmukaiseksi kokonai-
suudeksi. Puistoreitit sailytetaan.

Rakennusoikeudeksi Rélssintien kaavaratkaisualueelle merkitaan
7 410 k-m2. Uutta rakennusoikeutta tuulee 3 350 k-m2. Uusien ra-
kennusten enimmaiskerrosluvut ovat viisi ja kuusi. Olemassa ole-
van asuinkerrostalon kodalla rakennusalaan ja enimmaiskerroslu-
kumerkintdihin tehdaan vahaisia muutoksia vastaamaan nykykay-
tantoja ja olemassa olevaa rakentamisen maaraa. Autopaikat si-
joittuvat viereisille autopaikkojen korttelialueille.
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Pelastuspaikan ulottaminen puistoalueelle on mahdollista kunnos-
sapidosta sovittaessa.

Isonkaivointien varren kortteli 37251

Erillispientalojen korttelalue (AO) muutetaan Asuinkerrostalojen
korttelialueeksi (AK). Rakennusoikeudeksi merkitddn 1200 k-m2.
Uutta rakennuoikeutta tulee 950 k-m?2. Uuden asuinrakennuksen
enimmaiskerrosluku on viisi. Tontille Isonkaivonpolun varteen
merkitaan yksikerroksinen rakennusala seké ohjeellinen pysa-
koimispaikka -merkinta.

Autopaikkojen korttelialueet (LPA)
Korttelit 37183 ja 37184

Johan Bockin kuja 4 kohdalla asuinkerrostalojen korttelin 37183
yhteydessa olevaa autopaikkojen korttelialueen kokoa ja muotoa
muutetaan.

Johan Bockin kujan ja Rélssintien vélissa olevan autopaikkojen
korttelialueen 37184 kokoa tai muotoa ei muuteta.

Naille molemmille autopaikkojen korttelialueille (LPA), jotka palve-
levat my6s kaava-alueen ulkopuolisia tontteja, mahdollistetaan
kaavamuutoksessa uusien taydennysrakentamistonttien tarvitse-
mien autopaikkojen sijoittaminen. Voimassa olevan asemakaavan
mukaisten olemassa olevien asuinrakennusten autopaikkamaa-
rien sijoittamismahdollisuudet sailyvat kaavamuutoksessa. Istutet-
tavien alueiden merkinnat poistetaan ja maanalaisille johdoille va-
rataan tilaa LPA-alueiden pohjoisosassa.

Isonkaivontie varren kortteli 37215

Isonkaivontien varren autopaikkojen korttelialueelle 37215, jolle
saa sijoittaa kahden naapuritontin autopaikkoja, lisataan ajoyh-
teysmerkintd. Tama mahdollistaa olemassa olevan pysakaointiton-
tin hyddyntamisen reittind kerrostalotontin 37215/1 pyséakoimispai-
kalle.

Lahtokodat
Jalankulku ja pyoraliikkenne

Alueella on hyvat sisaiset jalankulku- ja pyoraliikenneyhteydet,
vaikka paaradan estevaikutus rajoittaakin likkumista Savelan ja
Ralssintien alueen vélilla. Keha | rajoittaa jalankulku- ja pyoralii-
kenneyhteyksia Pukinméen keskustan palveluihin, joihin jalanku-
lun ja pyoraliikenteen ylikulkusilta tarjoaa ainoan suhteellisen suo-
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ran yhteyden. Pukinmé&en asemalle sen sijaan paasee hyvin Sa-
velaa ja Ralssintien aluetta yhdistavan alikulkukaytavan kautta.
Bockinpuisto ja Savelanpuisto yhdistyvat laajaan puistoverkos-
toon, jonka ulkoilureittien kautta pd&see sujuvasti muun muassa
Vantaanjokea ja Longinojaa ymparoiville alueille. Katujen ja puis-
toteiden lisaksi paéarataa ja Keha I:t4 seuraavat pyorailyn ja jalan-
kulun paareitit tarjoavat erinomaiset yhteydet eri suuntiin. Helsin-
gin kaupunki on laatinut yleissuunnitelman pyoraliikenteen paarei-
tille junaradan varteen Kapylan ja Vantaan rajan vélille, yhteensa
noin 9 kilometrin matkalle. Tata tulevaa pyorailyn paareittia kutsu-
taan Pohjoisbaanaksi. Tavoitteena on laadukas ja sujuva pyoralii-
kenteen paayhteys. Pohjoisbaanan linjaus on suunnitteilla kaavan
alueiden valiin.

Julkinen liikkenne

Asemakaavoitettavat tontit sijaitsevat Pukinméen aseman tuntu-
massa, ja asemalta on sujuva ja nopea lahijunayhteys seka Hel-
singin keskustan, ettd Tikkurilan suuntaan. Lahimmat linja-auto-
pysakit sijaitsevat Pukinmaenkaarella ja Keha I:lla Pukinméaen
aseman kohdalla, ja niiden kautta kulkee useita bussilinjoja eri
puolille kaupunkia. Erityisesti ikdihmisille ja liikuntarajoitteisille
suunniteltu lahibussilinja 702 liikenndi nelja kertaa paivassa reitilla
Ratvallintie-Isonkaivontie-Savelankuja-Savelantie-Ratavallintie-
Malminkaari ja siitéa edelleen Pukinméen ja Malmin keskusta-alu-
eille ja eri puolille Koillis-Helsinkia.

Autoliikenne

Kaikki moottoriajoneuvoliikenne radan lansipuolen kaavaratkai-
sualueelle kulkee Ralssintien kautta. Ralssintiella moottoriajoneu-
voliikenteen maara on noin 400 ajoneuvoa vuorokaudessa. Moot-
toriajoneuvoliikenne Savelan puoleiselle kaavaratkaisualueelle
kulkee Ratavallintien ja Isonkaivontien kautta. Ratavallintie on pai-
kallinen kokoojakatu, jonka moottoriajoneuvoliikenteen maara
noin 2000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Isonkaivontie on lyhyt tontti-
katu, jonka kautta kulkee myos jonkin verran asiakasliikennetta
Savelankujan varrella olevaan lahikauppaan. Moottoriajoneuvoja
Isonkaivontielld liikkuu vain noin 200 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Kaavaratkaisu

Jalankulku ja pyoraliikenne

Jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyt pysyvét ennallaan.
Julkinen lilkenne

Julkisen lilkenteen jarjestelyt sailyvat ennallaan.
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Autoliikenne

Kaavaratkaisun mahdollistama taydennysrakentaminen lisaa au-
tolikenteen maaraéa Ralssintiella noin 100 ajoneuvolla vuorokau-
dessa. Isonkaivontiella ja Ratavallintiella autoliikenteen maaran
arvioidaan lisaantyvan 30—40 ajoneuvolla vuorokaudessa.

Palvelut
Lahtokohdat
Lahiympaéristossad Malmin alue- ja Pukinméen paikalliskeskuk-
sissa on hyvét kaupalliset palvelut. Vantaanjoen varren puistoissa
on hyvat virkistysmahdollisuudet. Bockinpuistossa ja Savelassa
sijaitsee leikkipaikkoja ja Savelassa toimii paivakoti.
Alueen suomenkielinen perusopetus jarjestetdan Pihlajaméaen
ala-asteen koulussa ja Helsingin Uudessa yhteiskoulussa. Ruot-
sinkieliset peruskoulut ovat Staffansby lagstadieskola Tapaninky-
lassé ja Ashojdens grundskola Alppilassa.
Kaavaratkaisu
Pukinm&en juna-aseman eteldisen sisdankaynnin lahelle Isonkai-
vonpolun varteen tulee sijoittaa liilke-, toimisto-, tyo- tai palveluti-
loja.

Esteettomyys

Asemakaava-alue on esteettémyyden kannalta normaalia aluetta.

Luonnonymparisto

Lahtokohdat

Asemakaavanmuutoksen korttelialueet sijaitsevat kummatkin
maastoltaan erittain tasaisella alueella, joka on padasiassa savea.
Ralssintien korttelialue sijaitsee entisella peltoalueella, Isonkai-
vontien korttelialue on ollut asuinkaytdssa jo vuosikymmenia, van-
himmat edelleen olemassa olevat rakennukset ovat valmistuneet
1920- ja 1930-luvuilla.

Maasto viettéaa loivasti kohti vesistdja, Vantaanjokea ja Longin-
ojaa. Asemakaava-alueen hulevesien purku tapahtuukin alueen
pienvesistoihin, Ralssintien alueella avo-ojan kautta Vantaanjo-
keen ja Isonkaivontien alueella suoraan Vantaanjokeen.

Asemakaava-alue koskee paaosin olemassa olevia tontteja, joille
on muodostunut jonkin verran puustoa seka niittykasvillisuutta.
Bockinpuistossa Ralssintien tontin rajalla, puistokaytavan lansi-
puolella, sijaitsee kookkaita puita. Puistokaytavaa rajaavat hoide-
tut nurmialueet. Isonkaivontien tontin seka Savelanpolun valissa
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kasvaa kookasta puustoa. Isonkaivonpolun puoleinen reuna ton-
tista on rajattu kookkaaksi kasvaneella pensasaidalla.

Asemakaava-alueella ei ole merkittavia luontoarvoja, Vantaanjoen
varressa sijaitsee uhanalaisia ja silmallapidettavia luontotyyppeja,
Pukinmé&en jokivarsilehtoja.

Vantaanjoen seka Longinojan varsilla sijaitsee merkittavia ekolo-
gisia yhteyksi&, niin metsa- ja puustoisen verkoston, niittyverkos-
ton kuin myds liito-oravaverkoston. Ralssintien asemakaavan-
muutosalueen vieresté pitkin Bockinpuistoa kulkee metsa- ja
puustoisen verkoston kehitettava paikallinen yhteys. Bockinpuisto
sekd Pukinmaen kartanon alue ovat niittyverkoston tukialueita.

Vantaanjoen varren viheralueiden ketju Helsinkipuisto on yksi ta-
voitteellisen viher- ja virkistysverkosto VISTRAN vihersormista.
Vihersormen paareitti kulkee Bockinpuiston lapi joen rantaa pitkin,
taydentava yhteys puolestaan kulkee Bockinpuistossa radan
suuntaisesti sek& Savelanpolkua pitkin Ratavallinpuiston halki
kohti Pukinm&en keskustaa.

Kaavaratkaisu

Kaavaratkaisussa nykyisté korttelirakennetta taydennetaan, mika
johtaa lapaiseméattéman pinnan lisdantymiseen. Alavan ymparis-
ton seka alueen hulevesiverkoston vuoksi, joka purkaa suoraan
laheisiin vesistdihin, hulevesien kasittelyyn tulee kiinnittaa alueella
erityista huomiota. Kaavaratkaisussa annetaan maarayksia hule-
vesien kasittelysta tontilla.

Réalssintien kaavaratkaisussa tontin viereista puistoaluetta muute-
taan vahaisessa maarin tontiksi. Muutos ei aiheuta vaikutuksia
nykyiseen reittiverkostoon, mutta puiston ilme muuttuu rakenne-
tummaksi reunavydhykkeen puuston vahentyessa. Puistoalueen
ja tontin rajalla sijaitsee erilajista puustoa, jota ei pystyta tontin ra-
kentuessa taysimaaraisesti sailyttamaan. Isonkaivontien kaava-
ratkaisussa tontin rajoja ei muuteta. Savelanpolun varrella olevaa
kasvillisuutta tulee mahdollisuuksien mukaan pyrkia sailyttamaan
tontin rakentumisen yhteydessa.

Asemakaavamaarayksena oleva viherkertoimen kayttd ohjaa sai-
lyttamaan seka lisaamaan korttelialueen olemassa olevaa kasvilli-
suutta, asemakaavassa maarataan lisdksi piha-alueiden istuttami-
sesta.

Kaavaratkaisulla ei ole vaikutusta alueen luontoarvoihin eika alu-
een ekologisiin verkostoihin. Tavoitteellisen viher- ja virkistysver-
kosto VISTRAN taydentaviin yhteyksiin kaavaratkaisulla ei myds-
kaan ole suoraa vaikutusta, mutta tavoitteena on luoda taydenta-
vista yhteyksista viihtyisia ja vaihtelevia, seka alueen paikallista
identiteettia korostavia. Siksi jatkosuunnittelussa tulee kiinnittaa
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erityistd huomiota tontin Savelanpolun puoleisen reuna-alueen
suunnitteluun.

Ekologinen kestavyys

Lahtokohdat

Asemakaava-alueet sijaitsevat hyvien julkisten liikenneyhteyksien
seka pydrailyn ja kavelyn reitiston valittomassa laheisyydessa.
Keha | ja Pukinmaen lahijuna-asema ovat helposti saavutettavia,
Pohjoisbaanan toteuttamista valmistellaan paaradan varrelle Ka-
pylasta pohjoiseen, Pukinméesséa baanaratkaisu tulee sijoittu-
maan Ratavallintielle.

Ralssintien asemakaava-alueen tontti on rakentamaton. Isonkai-
vontien tontilla sijaitsee 1960-luvulla rakennettu pientalo.

Tonteilla ymparistbineen sijaitsee olemassa olevaa kasvillisuutta.

Alueen maapera ei sovellu hulevesien imeyttdmiseen, mutta hule-
vesien kasittely on tonteilla mahdollista.

Kaavaratkaisu

Kaavaratkaisu mahdollistaa asumispainotteista tdydennysraken-

tamista hyvalle sijainnille Pukinméen aseman laheisyyteen. Kum-
mallakin asemakaava-alueella toteutuu olemassa olevaa kortteli-
rakennetta taydentava uudisrakentaminen hyvien julkisten yhteyk
sien lahella, silla Pukinmaen lahijuna-aseman etelaiselle siséan-

kaynnille on Ralssintien tontilta matkaa alle 300 metria ja Isonkai-
vontien tontilta noin 100 metri&.

Kaavaratkaisun toteutuminen ei Ralssintiella edellytd olemassa
olevien rakennusten purkamista. Isonpellontien kaavaratkaisussa
pientalo korvataan kerrostalolla.

Tonttien ympéristosta tulee poistumaan jonkin verran olemassa
olevaa kasvillisuutta, mutta kaavamaarayksena oleva viherkertoi-
men kayttd ohjaa sailyttamaan olevaa kasvillisuutta seka istutta-
maan uusia puita ja pensaita. Kaavaratkaisu mahdollistaa maan-
varaiset piha-alueet, mika antaa kasvillisuudelle hyvat kasvuedel-
lytykset.

Asemakaavassa tullaan maaraamaan hulevesien kasittelysta.
Kaavaratkaisu mahdollistaa maanvaraiset piha-alueet, joilla hule-
vesien hallinta on mahdollista. Hulevesien hallinnalla voidaan vai-
kuttaa vastaanottavan vesiston virtaamapiikkeihin ja hulevesien
laatuun.
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Suojelukohteet

Lahtokohdat

Pukinmaki sijoittuu Vantaanjoen varteen. Vantaanjokilaakson mai-
sema-alue on maakunnallisesti arvokasta kulttuuriympérist6a. Li-
saksi Keha I:n pohjoispuoleinen osa Vantaanjokilaaksoa on valta-
kunnallisesti arvokas.

Rélsisintien kaava-alueen lahiymparistdon sijoittuu runsaasti suo-
jelu- ja kulttuuriarvoja. Bockinpuisto on osa Vantaanjoen varren
kartano- ja tilakeskusten kulttuuriymparista, puiston pohjoispuo-
lella sijaitsee Pukinm&en kartanon kartanopuiston alue. Bockin-
puiston koillisosaan sijoittuu kiintea muinaisjaannds, ensimmaisen
maailmansodan aikainen muinaismuistolain nojalla rauhoitettu
tykkipatterivarustus. Myos Pukinméen kartanon alueelle sijoittuu
muinaisjaannds, Sonaby malm Bocksbacka, Bocksbackan saterin
paikka.

Pukinm&en kartanon nykyinen paarakennus ja pihaa reunustavat
sivurakennukset ovat peréisin 1800-luvulta. Kartanomiljo6 on ase-
makaavalla suojeltua aluetta, ja Pukinmaen kartanon rakennukset
on suojeltu asemakaavalla. Kartano on jaanyt 1980- ja 1990- lu-
kujen taitteessa rakennettujen korttelialueiden sisdan, eika sen
sijainti korostu nykyisessa kaupunkimaistuneessa kaupunkiraken-
teessa.

Isonkaivontien kaava-alueen l&ahiympéaristoon ei sijoitu suojeluar-
voja.

Kaavaratkaisu

Kaavaratkaisu ei heikenna alueen kulttuuri- eikd maisema-arvoja.
My6s kartanomiljod on huomioitu kaavaratkaisussa.

Réalssintien uudisrakentaminen sijoittuu Bockinpuiston reunaan, ja
vahaisilta osin myos Bockinpuiston puistoalueelle. Rakennusten
sijoittelussa on otettu huomioon meluolosuhteet, lisdksi suunnitte-
luratkaisulla alueelle ominaiset yhtenéaiset viihtyisat korttelisisapi-
hat on mahdollista sailyttdd. Uudisrakentaminen istuu luontevasti
nykyiseen korttelirakenteeseen, eika aiheuta merkittavia muutok-
sia nykyiseen puistoymparistoon eika kaupunkikuvaan. Kaava-
alueen kaksi uutta kerrostaloa on suunniteltu kartanon pihapiirista
riittdvan etaalle olemassa olevan asuinkerrostalotontin taydennys-
rakentamiseksi.

Ralssintien kaavaratkaisussa on huomioitu nykyinen puistoyhteys
Pukinméaen kartanon ja Vantaanjoen valilla, rakentaminen ei ka-
venna yhteytta eika sen johdosta jouduta tekemaan muutoksia
alueen nykyiseen reitistoon. Joen laheisyys on edelleen lasna
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puiston avointen maisematilojen, lehtomaisen rehevan kasvillisuu-
den, loivasti laskevan maaston, nakymien seké rantaan suuntau-
tuvan reitiston ansiosta.

Asemakaavassa maarataan, etta liittyminen puistoon tulee toteut-
taa saumattomasti.

Isonkaivontien kaava-alueen l&ahiymparistoon ei sijoitu suojeluar-
voja.

Yhdyskuntatekninen huolto

Lahtokohdat

Kortteli 37215 seka korttelin 37183 tontti 14 on yhdyskuntatekni-
sen huollon verkoston piirissa. Korttelin 37183 tontit 12 ja 13 ovat
nykyiseen verkostoon liitettavissa.

Réalssintien etelapuoleisella pysakdintipaikkojen korttelialueella si-
jaitsee nykytilassa yhdyskuntateknisen huollon verkostoja.

Kaavaratkaisu

Korttelin 37183 tontit 12 ja 13 sijaitsevat noin 80 m etaisyydella
nykyisesta yhdyskuntateknisen vesihuollon verkostosta. Tontit 12
ja 13 vastaavat yksityisesti vesihuoltoverkoston rakentamisesta
korttelin 37183 tontin 15 kautta nykyisen vesihuoltoverkoston lii-
tospisteeseen. Tonttien 12 ja 13 yksityisten verkostojen rakenta-
minen tontin 15 kautta on mahdollistettu kaavamaarayksella.

Kaavakarttaan on merkitty johtokuja olemassa oleville yhdyskun-
tateknisen huollon verkostoille Ralssintien etelapuolella sijaitse-
valle pysakointipaikkojen korttelialueelle.

Maaperan rakennettavuus, pohjarakentaminen ja pilaantuneisuuden kun-
nostaminen

Lahtbkohdat
Ralssintien varren korttelit 37183 ja 37184

Maapera on pinnanmuodoltaan tasainen, korkotason vaihdellessa
valilla +9,3...+10,0 m. Maapera koostuu maalajikartan mukaan
paaosin 1-3 metria paksusta tayttokerroksesta, jonka alapuolella
on yli 3 metria paksu savikerros. Alueen keskiosassa tayttokerrok-
sen paksuus on yli 3 metrid. Kaava-alue on ollut 50-luvulla viljely-
kaytdssa, jonka jalkeen alue on 60-luvulla tasattu kentéksi.

Kaava-alueen pohjaveden pinnankorkeustiedot ovat peraisin
ajalta ennen nykyista rakentamista. Niiden perusteella pohjave-
den pinnankorkeustaso on ollut ylimmillaan noin 0,5 metria silloi-
sen maanpinnan korkotason alapuolella.
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Isonkaivointien varren kortteli 37251

Maaperan korko vaihtelee valilla +9,1...+9,3 m. Maaperan pinta-
osa koostuu 1-3 m paksusta tayttdmaakerroksesta, jonka alla on
yli 3 metri& paksu kerros savea. Alueen koillisnurkassa tayttoker-
roksen ja savikerroksen valissa on silttia ja hiekkaa.

Alueelta ei ole pohjaveden pinnankorkeustietoja. Kohteen luoteis-
puolella, Ratavallintielld, pohjaveden pinnankorkeus vaihtelee ta-
solla +7,24...+8,86 m.

Kaava-alueiden maaperan pilaantuneisuutta ei ole tutkittu. Kum-
maltakaan alueelta ei ole tiedossa maaperaa pilaavaa toimintaa.
Réalssintien varren kortteleiden alueella on kuitenkin vanhoja tayt-
tbmaita, joiden pilaantuneisuus tulee selvittaa.

Kaavaratkaisu

Rakennukset perustetaan tukipaalujen varaan. Tarkempi perusta-
mistapa selvitetaan jatkosuunnittelun yhteydessa. Mahdolliset kel-
laritilat tulee toteuttaa vedenpaine-eristettyina.

Orsi- ja pohjavedenpintaa ei saa alentaa tyonaikaisesti eika pysy-
vasti.

Maaperan pilaantuneisuus ja puhdistustarve on selvitettava en-
nen rakentamiseen ryhtymista ja tarvittaessa maapera on puhdis-
tettava ennen alueen ottamista kaavan kayttotarkoitukseen.

Ymparistohairiot
Lahtbkohdat

Suunnittelualueen melutilanne on kauttaaltaan melko hyva. Paa-
radan lansipuolella (Ralssintien 5) paaradan rautaliikenteen pai-
vaajan keskiaanitason ohjearvon 55 dB ylittava melualue ulottuu
kaava-alueelle, rataa lahimmalla osalla. Keha I:It& kantautuva lii-
kennemelu ylittdé ohjearvon vain aivan kaava-alueen pohjois-
osassa. Radan itdpuolella likennemelu ylittda ohjearvotason vain
Ratavallintien ja radan laheisyydessa Savelanpolun viereisella
puistoalueella. Paaradan vilkkaan junaliikenteen vuoksi suunnitte-
lukohteessa on syyta kiinnittda huomiota myaos junaliikenteen ai-
heuttamiin enimmaisaanitasoihin, jotta varmistetaan suunnitelta-
viin asuntoihin myds lepoon ja nukkumiseen tarkoitettujen tilojen
osalta hyvat olosuhteet.

Paaradan junaliikenteestd maa- ja kallioperaan kohdistuva varah-
tely voi aiheuttaa radan laheisyyteen sijoittuvissa rakennuksissa
ilman&énen lisdksi havaittavaa tarinaa tai korvin kuultavaa runko-
melua. Paaradan tarind- ja runkomeluvaikutuksia alueella on sel-
vitetty maankayton suunnittelun tueksi kohteessa tehdyin varahte-
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lymittauksin jo aiemmin. Mittaustulokset osoittavat, etta junaliiken-
teen tarina- ja runkomeluhaitat on huomioitava alueen asemakaa-
voituksessa. Suoritettuja mittauksia, niiden tuloksia ja tehtyja joh-
topaatoksia on tarkemmin kuvattu erillisessa selvityksesséa Liiken-
teen tarina- ja runkomeluselvitys, Pukinméen asemanseutu,
155185-3-A, Akukon Oy, 11.8.2016.

Asemakaavamuutosta varten Ralssintie 5 alueelta on aiemmin
tehtyjen kartoitusmittausten perusteella laadittu lisaksi runkomelu-
ja tarinaselvitys, jossa tarkemmin tutkittu tarind- ja runkomeluvai-
kutuksia asuinrakennusten toteutuksen kannalta. Maapohja -ja
perustamistapalausunnon perusteella runkomelu- ja tarinariskin
toteutumista kohteeseen suunnitelluissa asuinrakennuksissa ja
tarvittavia torjuntatoimia on viela tarkennettu, selvitys on selostuk-
sen liitteena (Tarina- ja runkomelulausunto, Réalssintie 5, 181016-
03, Akukon Oy, 3.3.2020).

Kaavaratkaisu

Kaava-alueen tonteille on laadittu meluselvitykset (Liikennemelu-
selvitys, Ralssintie 5, 181016-02-A, Akukon Oy 18.2.2020 ja Lii-
kennemeluselvitys, Isonkaivontie 6, 1620067.1, A-insingorit Oy,
2.3.2022), joissa on arvioitu suunniteltaviin kohteisiin kohdistuvaa
tie- ja raideliikennemelua seka edellytettavia meluntorjuntatoimia.
Laskennan lahtotietoina on kaytetty arvioitua mitoittavaa liiken-
teen kasvuennustetta.

Seka Ralssintie 5 etta Isokaivontie 6 leikkiin ja oleskeluun kaytet-
tavilla piha-alueilla saavutetaan melutason ohjearvot ulkona ilman
meluntorjuntaa. Radan lansipuolella uusi rakentaminen suojaa
myo6s olemassa olevaa asumista ja piha-alueita rautatieliikenteen
melulta. Suurimmat asuinrakennusten julkisivuille kohdistuvat kes-
kidanitasot ovat paivaaikaan 61-62 dB ja ydaikaan 56-57 dB, jo-
ten keskiaanitasojen perusteella asuinrakennusten julkisivuille ei
ole tarpeen antaa danitasoerovaatimuksia sisamelun ohjearvojen
saavuttamiseksi. Oleskeluparvekkeilla melutason ohjearvot on
saavutettavissa tavanomaiselle parvekelasituksella eikd melu ai-
heuta rajoitteita oleskeluparvekkeiden sijoittamiselle. Kaavamaa-
rayksella edellytetaén ohjearvojen saavuttamista.

Junaliikenteen yksittaiset ohiajot voivat selvitysten mukaan ai-
heuttaa radan puoleisille julkisivuille suurimmillaan 81 dB enim-
maisaanitason. Tasta syysta kaavassa on annettu danitasoero-
vaatimukset raideliikennemelua vastaan, vaatimusten ollessa 31—
36 dB. Mitoitusperusteena aanitasoerovaatimuksille on sovellettu
sisdmelun enimmaistason suositusarvona enimmaisdanitasoa LA-
max < 45 dB. Tavoitteena on, etta LAmax 45 dB ei ylity ydoaikaan
lepoon ja nukkumiseen kaytettavissa tiloissa.

Ralssintien alueella tehtyjen runkomelu- ja tarinaselvitysten pe-




17 (24)

rusteella pystysuuntainen pientaajuinen tarina saattaa ylittda oh-
jearvon, mikali se vahvistuu rakennusten perustuksissa tai vali-
pohjissa. Rakennukset tullaan perustamaan paaluille. Tarinan tor-
juntaratkaisuna voidaan tassa tapauksessa kayttaa paalujen va-
rahtelyteknista mitoitusta, jonka avulla valtetaan 4...5 Hz taajuus-
kaistalla maaperassa esiintyvan pystysuuntaisen véarahtelyn vah-
vistaminen paaluperustuksissa. Valipohjien varéhtelyteknista mi-
toitusta ei talloin tarvita. Pehmedat maalajit sek& kohteen ja radan
valinen suurehko etaisyys huomioiden runkomelutasot ovat mit-
tauspisteissa olleet epatavallisen suuria. Todennakoéisen runko-
meluriskin takia suositellaan kohteen koepaalutuksen yhteydessa
tehtavaa mittausta. Nain voidaan tarkemmin arvioida tuleviin
asuinrakennuksiin kohdistuvan runkomeluriskin toteutumista seka
suunnitella ja mitoittaa rakennuksen perustuksiin mahdollisesti
tarvittavat runkomelun rakenteelliset torjuntatoimet.

Mittauksiin perustuvan térina- ja runkomelukartoituksen perus-
teella junaliikenne aiheuttaa Isonkaivontien alueelle suunnitelta-
van rakennuksen alueelle térinaa, joka tulee huomioida kaavoituk-
sessa ja rakentamisessa. Jatkosuunnittelussa tulee valttaa raken-
nusrungon resonanssitaajuuksia 4...5 Hz, jotta vaakasuuntainen
huojunta ei aiheuta tarindhaittoja. Pystysuuntainen tarina on va-
haista eika ylitd ihmisen havaintokynnysté tai asuintilojen suosi-
tusarvoja. Kohteen kaavoittaminen on mahdollista mutta jatko-
suunnittelu edellyttda tulevan rakennuksen rungon ja perustusten
varahtelyteknisen mitoituksen tekemista ja siihen liittyvien vaati-
musten huolellista huomiointia rakennuksen suunnittelussa ja to-
teutuksessa. Runkomelu ei aiheuta torjuntatoimien tarvetta koh-
teessa.

Kaava-alueen varahtelyntorjuntatarpeen tarkemman arvion ja
suunnitteluratkaisujen laatiminen ja eristysratkaisuiden mitoitus
edellyttavat jatkosuunnittelussa kokeneen ja korkean patevyys-
luokan omaavan akustiikkasuunnittelijan kaytt6a. Asemakaavassa
on annettu maarays: Rakennukset tulee suunnitella siten, ettei ju-
naliikenteen aiheuttama runko&ani/tarina ylita tavoitteena pidetta-
vid enimmaisarvoja asuinrakennusten sisatiloissa.

Vaikutukset

Yhteenveto laadituista selvityksista

Asemakaavanmuutos pohjautuu hakijoiden teettamiin viitesuunni-
telmiin. Pelastusjarjestelyjen paéperiaatteita on selvitetty ja esi-
tetty kaavioina tai pelastautuminen tapahtuu omatoimisesti.
Kaava-alueen tonteista on tehty liikennemelu-, runkomelu- ja ta-
rinaselvitykset. Helsingin asemakaavojen vahahiilisyyden arvioin-
timenetelman (HAVA) avulla arvioidaan hiilijalanjalkeéa ja -kaden-
jalkea ja kaavaselostusta tdydennetaan arvioinnin tuloksilla.
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Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset

Kaavaratkaisun toteuttamisesta saattaa aiheutua kaupungille va-
haisid kustannuksia pysakointialueiden paikkamaaran kasvattami-
sesta johtuvista rakentamistdista.

Tonttiin 37183 AK / 13 liitetdan osuus sen itdpuolella sijaitsevasta
puistoalueesta.

Helsingin kaupungin omistamalle maa-alueelle sijoittuvan uuden
kaavoitettavan rakennusoikeuden arvo on AM ohjelman mukaisen
hallinta- ja rahoitusmuotojakauman mukaisesti noin 2-3 milj. eu-
roa. Yksityisessa omistuksessa olevan tontin osalta maankaytto-
korvauksista sovitaan maanomistajan kanssa kaytavissa maapo-
liittisissa neuvotteluissa.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja rakennettuun ympa-
ristoon

Kaavaratkaisun toteuttaminen tiivistdd yhdyskuntarakennetta ja
rakennettua ymparistoa asemanseudulla kaupungin tavoitteiden
mukaisesti. Asemakaavaratkaisu mahdollistaa entistéd suuremman
asuntoméaaran hyvien joukkoliikenneyhteyksien aarella

Vaikutukset luontoon ja maisemaan

Rakentamisvaiheessa puuston maara vahenee Kaupunkikuva ja
nakymat muuttuvat kaupunkimaisemmiksi. Vantaanjokeen johtuva
hulevesikuorma ei tule korttelialueilla tapahtuvan taydennysraken-
tamisen myo6té oleellisesti muuttumaan.

Vaikutukset liikenteen ja teknisen huollon jarjestamiseen

Kaavamuutos mahdollistaa erityisesti nykyisten pysakaointijarjeste-
lyiden hyddyntamisen jalankulku- ja polkupyorailyvaltaiseksi kaa-
voitetussa puistomaisessa miljoossa.

Kaavamuutos ei edellytéa yhdyskuntateknisen huollon verkostolle
johtosiirtotarpeita. Korttelin 37183 tontit 12 ja 13 vastaavat yhdys-
kuntatekniseen vesihuoltoon liittymisesta yksityisesti tontin 15
kautta.

Vaikutukset maisemaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriperin-
toon

Kaavan toteuttaminen muuttaa kaupunkirakennetta, alueen il-
metta, maisemaa ja ndkymia kaupunkimaisemmaksi. Kaavarat-
kaisu mahdollistaa naapurustoa korkeampien rakennusten toteut-
tamisen aseman aarelle puistomaiseen ymparistoon. Rakennus-
massoittelu ja enimmaiskerrosluvut on sovitettu nykyiseen raken-
nuskantaan, kartanomiljoon kulttuuriarvoihin ja puistoalueisiin. Pu-
kinm&en kartanon ympaériston kaupungistunut miljoo taydentyy
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alueelle sopivin rakennuksin.

Asemakaavatydssa on arvioitu, ettei rakennusalueiden kohdalta
poistuvilla puilla ole oleellista merkitysta alueen kaupunkikuvaan,
vaan muutos kaupunkikuvaan tapahtuu paéaosin tdydennysraken-
tamisen myota. Korttelialueista tulee kaavaratkaisun myota tiiviim-
pid ja urbaanin esikaupungin asemakeskuksen mukaisia.

Uudisrakentamisen mahdollistamiseksi kaava-alueelta tullaan
purkamaan omakotirakennus, jonka yhteydessa on saunaraken-
nusosa. Purettavalla rakennuksella ei ole sellaista kulttuurihistori-
allista tai rakennustaiteellista arvoa, ettd sen suojelu asemakaa-
vassa olisi perusteltua eika se muodosta erityista yhtenaista koko-
naisuutta ymparoivien rakennusten kanssa.

Vaikutukset luontoon, ilmastonmuutoksen hillintdén ja so-
peutumiseen

Uudisrakentaminen kuluttaa luonnonvaroja, seka aiheuttaa run-
saasti kasvihuonepéastoja.

Kaava-alue sijaitsee Suomen paaradan ja Keha | risteyksen seu-
dulla, jonne suunnitellaan Pohjoisbaanaa radan viereen ja tukee
kestavia likuntamuotoja, julkista liikennetta ja pyorailya. Lahipal-
velut ovat saavutettavissa kavellen ja Malmin aluekeskuksen pal-
velut ovat lahella. Viheralueet sailyvat virkistys ja yhteyskaytossa.

Asemakaavaratkaisu tulee lisaamaan rakennusten tonttien peitto-
pinta-alaa. Asemakaavassa on huomioitu korttelialueilla lisdanty-
vien hulevesien kasittely, jotta korttelialueiden hulevedet eivéat ai-
heuta muutoksia Vantaanjokeen johtuvan huleveden maaraan tai
laatuun. Hulevesien kasittelysta maarataan asemakaavassa. Ase-
makaavassa on kaikilla korttelialueilla maaratty, etta tonttien vi-
hertehokkuuden tulee tayttda Helsingin viherkertoimen tavoite-
luku.

Vaikutukset ihmisten elinoloihin, virkistykseen, terveyteen,
turvallisuuteen, eri vaestdéryhmien toimintamahdollisuuksiin
lahiymparistossa, elinymparistoon ja kulttuuriin

Pukinmaen aseman lahikeskustassa ja asemanseudulla kaupun-
kikuva muuttuu rakennetummaksi ja kaupunkimaisemmaksi. Es-
teettémien hissillisten asuntojen maara lisaantyy alueella. Eri va-
estdryhmille on olemassa valmiita palveluita kavelyetéaisyydella ja
eri vaestéryhmille sopivia likennemuotoja on tarjolla paljon. Yh-
teydet ovat hyvat. Laajat puistoalueet toimivat virkistyspalveluina.

Rakentamisen yhteydessa tonttien kasvillisuutta poistuu. Uuden
kasvillisuuden istuttamiseen ohjataan kaavaratkaisussa, asema-
kaavamaarayksend oleva viherkertoimen kayttd ohjaa sailytta-
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maan seka lisaéamaan korttelialueen olemassa olevaa kasvilli-
suutta, asemakaavassa maarataan lisdksi piha-alueiden istuttami-
sesta.

Kaavaratkaisun meluntorjuntaa ja maaperan puhtautta koskevat
maaraykset luovat edellytykset terveellisen, turvallisen ja viih-
tyisan asuinympariston toteuttamiselle.

Liikenteen ja tonttien suunnittelussa on pyritty terveelliseen, tur-
valliseen ja viihtyiséan asuinymparistoon. Nakemaalueiden turval-
lisuus on huomioitu kaavaratkaisussa.

Lisarakentaminen ja tonteilla jalankululle ja polkupyorailylle vara-
tut reitit mahdollistavat virkistysalueiden lisaantyvan terveellisen
kayton vantaanjoen varren kulttuurimaisemassa puistojen var-
rella.

Toteutus

Alueen toteuttaminen voi kaynnistya kaavamuutoksen saatua
lainvoiman.

Suunnittelun lahtékohdat

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet

Kaavaratkaisu vastaa valtakunnallisiin tavoitteisiin (valtioneuvos-
ton paatos 14.12.2017). Naista kaavaratkaisun valmistelussa on
erityisesti painotettu seuraavia:

- luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yh-
dyskuntakehitykselle, joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa
olevaan rakenteeseen

- vahvistetaan yhdyskuntarakenteen eheytta suurilla kaupunki-
seuduilla

Kaavaratkaisu ei ole ristiriidassa valtakunnallisten alueidenkaytt6-
tavoitteiden kanssa.

Yleiskaava

Helsingin yleiskaavan 2016 mukaan alue on Asuntovaltaista alu-
etta A3. Nyt laadittu kaavaratkaisu on Helsingin yleiskaavan 2016
mukainen.
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Helsingin maanalaisen yleiskaavan nro 12704 (tullut voimaan
19.8.2021) mukaan asemakaava-alue sijaitsee keskustan maan-
alaisen kehittdmisen kohdealueen ulkopuolella. Asemakaava-alu-
eelle ei ole esitetty maanalaisia tilavarauksia maanalaisessa yleis-
kaavassa. Nyt laadittu kaavaratkaisu on maanalaisen yleiskaavan
mukainen.

Asemakaavat

Alueella on voimassa asemakaavat nro:

8740 vahvistettu 13.11.1986
8507 vahvistettu 13.1.1982

Asemakaavan mukaan Ralssintien varrella korttelissa 37183 on
asuinkerrostalojen korttelialuetta (AK), jolle on v. 1990 toteutettu
enimmilldén neljaan kerrostasoon asuinkerrostalo. Taman kerros-
talotontin eteldreunaan on asemakaavaan merkitty rakennusala,
jolle saa sijoittaa lasten paivakodin. Alue ulottuu Bockinpuistoon.

Johan Bockin kujan varrella korteleissa 37183 ja 37184 on kaksi
autopaikkojen korttelialuetta (LPA) lahialueen asuintonttien auto-
paikoille. Johan Bockin kujan ja Puistoalueen valille on merkitty
yleiselle jalankululle ja polkupyoréilylle varattuja yhteyksia. Auto-
paikka-alueella on ajoyhteys, jonka kautta saadaan jarjestaa ajo
toiselle tontille. Kortteleissa 37183 ja 37184 on istutettava alueiden
sekd maanalaista johtoa varten varattua alueiden merkintoja.

Asemakaavan mukaa Isonkaivontien ja Isonkaivonpolun varrella
korttelissa 37215 on erillispientalojen korttelialue (AO), jolle on to-
teutettu yksikerroksinen yhden asunnon erillispientalo ja yksiker-
roksinen sauna.

Isonkaivontien ja Isonkaivonpolun varrella korttelissa 37215 on au-
topaikkojen korttelialue (LPA) viereisten Isonkaivontie 7 ja 8 asuin-
tonttien autopaikoille.
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Rakennusjarjestys
Helsingin kaupungin rakennusjarjestys on hyvaksytty 22.9.2010.

Rakennuskiellot

Alueen tonttia ei ole merkitty kiinteistorekisteriin, joten alueella on
voimassa rakennuskielto maankaytto- ja rakennuslain 81 8:n no-
jalla.

Muut suunnitelmat ja paatokset

Kaupunkiymparistblautakunta hyvaksyi Pukinméen taydennysra-
kentamisen suunnitteluperiaatteet 22.3.2022.
Pohjakartta

Helsingin kaupungin kaupunkimittauspalvelut on laatinut pohja-
kartan.

Maanomistus

Helsingin kaupunki omistaa alueet lukuun ottamatta yksityisomis-
tuksessa olevaa pientalotonttia Isonkaivontien varressa.

Muut lahtokohdat

Selvitys alueen oloista, rakennuskannasta ja muista ymparisto-
ominaisuuksista on kuvattu kaavaselostuksen kohdassa "Asema-
kaavan kuvaus" kunkin aiheen kohdalla.

Suunnittelu- ja kasittelyvaiheet

Vireilletulo

Kaavoitus on tullut vireille vuonna 2018 tonttien haltijoiden ja
omistajien jattamasta hakemuksesta.

Viranomaisyhteistyo

Kaavaratkaisun valmistelun yhteydessa on tehty yhteisty6ta kau-
punkiympariston toimialan eri tahojen lisaksi seuraavien viran-
omaistahojen kanssa:

- Helen Oy

- Helen Sahkdverkko Oy

- Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)

- Helsingin seudun ymparistépalvelut (HSY) vesihuolto
- Liikennevirasto (nyk. Vaylavirasto)

- Museovirasto

- kaupunginmuseo

- Uudenmaan ELY-keskus
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- Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (Tukes)
- Gasum Oy nyk. Fingrid Oy

- kasvatuksen ja koulutuksen toimiala

- kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman seka kaavan valmisteluaineiston
nahtavillaolo

Osallistuminen ja vuorovaikutus on jarjestetty liitteen& olevan
osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) mukaisesti.

Vireilletulosta ja OAS:n seka valmisteluaineiston néhtéavillaolosta
on ilmoitettu osallisille kirjeilla ja verkkosivuilla www.hel.fi/suunni-
telmat seké& lehti-ilmoituksella KoillisHelsingin L&hitieto -lehdessa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma seké valmisteluaineistoa oli
nahtavilla 7.5.—28.5.2018 seuraavissa paikoissa:

- Pukinma&en kirjastossa, Kenttdkuja 12
- verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat

Asukastilaisuus pidettiin 19.5.2018 Malmitalolla.
Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Viranomaisten kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta
seka valmisteluaineistosta kohdistuivat Bockinpuiston arvoihin ja
sinne suunniteltuun rakentamiseen, junaliikenteen ymparistéhai-
ridilta suojautumiseen, vesihuollon jarjestelyihin seka joukkolii-
kenne- ja pyoraily-yhteyksiin.

Kannanotoissa esitetyt asiat on otettu huomioon kaavatydssa pie-
nentamalld kaavaratkaisun mahdollistaman rakentamisen ulottu-
minen puistoon vahaiseksi ja teknisluontoiseksi. Kannanotoissa
esitetyt asiat on otettu huomioon asemakaavamerkinndissa ja
maarayksissa.

Vastineet kannanottoihin on esitetty vuorovaikutusraportissa.
Yhteenveto mielipiteista

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmistelu-
aineistosta kohdistuivat kartano- ja puistomiljoén huomioimiseen

ja sinne suunnitellun rakentamisen haitallisiin vaikutuksiin, nykyis-
ten asukkaiden olosuhteiden liialliseen muuttumiseen, rakentami-
sen ymparistostaan poikkeavaan korkeuteen ja maaraan, asunto-
jen hallintamuotoon, asemakaavojen sisaltévaatimuksiin, kadun-

varsipysakaintiin ja Isonkaivontien varren suunnittelukysymyksiin.

Mielipiteet on otettu huomioon kaavoitustydssa tarkentamalla
osallistumis- ja arviointisuunnitelmavaiheessa esitettyjd suunnitte-
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luvaihtoehtoja. Rakennusmassoittelua on kehitetty kulttuurimaise-
man kaupunkikuvan, reitiston, ndkymien seka valaistus- ja ympéa-
ristdolosuhteiden parantamiseksi. Liikenteen tarvitsemat tilava-
raukset on tarkistettu.

Kirjallisia mielipiteita saapui 8 kpl.
Vastineet mielipiteisiin on esitetty vuorovaikutusraportissa.

Valmisteluaineiston muut kasittelyvaiheet

Ehdotus on julkisesti n&htavilla 30 paivan ajan. Asemakaavoitus-
palvelu pyytdé kaavaehdotuksesta lausunnot seuraavilta tahoilta:

- Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY)

- Helen Oy

- Helen Sahkoverkko Oy

- Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymé& (HSL)

- Uudenmaan ELY-keskus

- Vaylavirasto

- kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala, kaupunginmuseo
- kasvatuksen ja koulutuksen toimiala

Tatéa selostusta taydennetaan asemakaavan muutosehdotuksen julkisen nahtavil-
laolon jalkeen

Helsingissa 16.1.2023

Marja Piimies
asemakaavapaallikko




Asemakaavan seurantalomake
Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta

Kaavan nimi
Hyvaksymispvm
Hyvaksyja
Hyvaksymispykala

Generoitu kaavatunnus
Kaava-alueen pinta-ala [ha]
Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha]

Ranta-asemakaava
Rakennuspaikat [lkm]
Lomarakennuspaikat [Ilkm]

091 Helsinki

Tayttamispvm

Pukinmaki, Ralssintien ja Isonkaivontien alueet

1,4677

Ehdotuspvm

Vireilletulosta ilm. pvm
Kunnan kaavatunnus

Rantaviivan pituus [km]

Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]
Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha]

Omarantaiset
Omarantaiset

Ei-omarantaiset
Ei-omarantaiset

03.01.2023

18.04.2018
09112785

1,4677

Aluevaraukset

Pinta-ala
[ha]

Kerrosala
[k-m?]

Pinta-ala
[%]

Tehokkuus
[e]

Pinta-alan muut.
[ha +/-]

Kerrosalan muut.
[k-m? +/-]

Yhteensa

1,4677

100,0 8610

0,59

0,0000

4300

A yhteensa

0,8187

55,8 8610

1,05

-0,0264

4300

P yhteensa

Y yhteensa

C yhteensa

K yhteensa

T yhteensa

V yhteensa

-0,0269

R yhteensa

L yhteensa

0,6490

44,2

0,0533

E yhteensa

S yhteensa

M yhteensa

W yhteensa

Maanalaiset tilat

Pinta-ala
[ha]

Pinta-ala
[%]

Kerrosala
[k-m?]

Pinta-alan muut.
[ha +/-]

Kerrosalan muut.
[k-m? +/-]

Yhteensa

Rakennussuojelu

Suojellut rakennukset

Suojeltujen rakennusten muutos

[Ikm]

[k-m?]

[lkm +/-]

[k-m? +/-]

Yhteensa




Alamerkinnat

Aluevaraukset Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala | Tehokkuus | Pinta-alan muut. | Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [e] [ha +/-] [k-m? +/-]

Yhteensa 1,4677 100,0 8610 0,59 0,0000 4300

A yhteensa 0,8187 55,8 8610 1,05 -0,0264 4300

AK 0,8187 100,0 8610 1,05 0,0757 4550

AO -0,1021 -250

P yhteensa

Y yhteensa

C yhteensa

K yhteensa

T yhteensa

V yhteensa -0,0269

VP -0,0269

R yhteensa

L yhteensa 0,6490 44,2 0,0533

Kadut 0,1125 17,3

LPA 0,5365 82,7 0,0533

E yhteensa

S yhteensa

M yhteensa

W yhteensa
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Kaupunkiympariston toimiala

Asemakaavoitus

PUKINMAKI, RALSSINTIEN JA ISONKAIVONTIEN ALUEET, ASEMAKAAVAN
MUUTOS

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA
Pukinmdessa Ralssintien ja Isonkaivontien alueilla ja suunni-

tellaan taydennysrakentamista. Hankkeiden lahtokohdista
keskustellaan Malmitalolla 19. toukokuuta.

Suunnittelun tavoitteet ja alue

Asemakaavan muutos koskee Ralssintiella asuinkerrostalojen tay-
dennysrakentamista alueella, jossa on rakentamaton ja tarpeetto-
maksi kaynyt lasten paivakodin rakennusala. Kaavatydssa tutki-
taan myos mahdollisuutta laajentaa tonttia Bockinpuistoon pain.
Tavoitteena on mahdollistaa kerrostalojen rakentaminen Pukin-

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMASSA (OAS) esitetdan miksi kaava laaditaan, miten kaavoitus etenee ja
missd vaiheessa siihen voi vaikuttaa. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa tdydennetaan tarvittaessa kaavaprosessin
edetessa.



maen asemanseudulle. Isokaivontien alueelle suunnitellaan tay-
dennysrakentamista pientalotonteilla ja niitd ymparoivilla puisto- ja
katualueilla.

Osallistuminen ja aineistot

Osalliset

Kaavoittajat ovat tavattavissa osana Malmin paivan tapahtumia
lauantaina 19.5.2018 klo 11-15 Ala-Malmin puistossa tai huonon
saan sattuessa Malmitalon ala-aulassa (katuosoite Ala-Malmin
tori 1).

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma ja kaavan valmisteluaineistoa
(ideasuunnitelmia) on esilla 7.5.—28.5.2018 seuraavissa pai-
koissa:

o« Pukinmaen kirjastossa, Kenttakuja 12

e verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.

Aineistoon voi kayda tutustumassa info- ja nayttelytila Laiturin
asiakaspalvelussa (kayntiosoite Narinkka 2), jossa saa henkil6-
kohtaista neuvontaa. Suunnitteluun liittyvaa aineistoa paivitetaan
Helsingin karttapalveluun kartta.hel.fi/suunnitelmat.

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmistelu-
aineistosta pyydetaan esittamaan viimeistaan 28.5.2018. Kirjalli-
set mielipiteet lahetetaan osoitteeseen Helsingin kaupunki, Kir-
jaamo, PL 10, 00099 HELSINGIN KAUPUNKI, (kayntiosoite: Kau-
pungintalo, Pohjoisesplanadi 11-13) tai sahkopostilla helsinki.kir-

jaamo@hel.fi.

Mielipiteet voi esittaa myos suoraan suunnittelijalle. Tapaamisaika
tulee sopia etukateen. Viranomaisille ja muille asiantuntijoille jar-
jestetaan erillinen neuvottelu ja heilta pyydetaan tarvittavat lau-
sunnot.

Kun mielipiteet on saatu, suunnittelu etenee ja laaditaan kaavaeh-
dotus. Kaavoituksen etenemisen vaiheet ja osallistumismahdolli-
suudet on kuvattu viimeisella sivulla.

Alueen suunnittelussa osallisia ovat:
e alueen ja lahialueiden maanomistajat, asukkaat ja yritykset
e seurat ja yhdistykset

— Pukinmaki-Seura ry

— Savela Seura



http://www.hel.fi/suunnitelmat
mailto:helsinki.kirjaamo@hel.fi
mailto:helsinki.kirjaamo@hel.fi

Vaikutusten arviointi

— Helsingin Yrittajat
— Helsingin yrittajat - Koillis-Helsinki ry

e asiantuntijaviranomaiset
— Helen Oy
— Helen Sahkdverkko Oy
— Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
— Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) vesihuolto
— Liikennevirasto
— Museovirasto
— Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-
keskus)
— kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala
— kasvatuksen ja koulutuksen toimiala.

Kaavan valmistelun yhteydessa arvioidaan kaavan toteuttamisen
vaikutuksia muun muassa ihmisten elinoloihin, kaupunkikuvaan,
virkistykseen, maisemaan, kulttuuriperintdon ja likenteeseen seka
laaditaan tarvittavat selvitykset kaavaratkaisun merkittavien vaiku-
tusten arvioimiseksi. Vaikutusten arviointia suorittavat kaavan val-
misteluun osallistuvat kaupungin asiantuntijat seka tarvittaessa
muut viranomaiset ja osalliset.

Suunnittelun taustatietoa

Isonkaivontien molemmilla puolilla on yksityisomisteiset tontit.
Muun alueen omistaa Helsingin kaupunki. Kaavoitus on tullut vi-
reille tontin haltijan ja omistajien hakemuksesta. Kaupunki valmis-
telee asemakaavan muutoksen perusteella mahdollisesti kysee-
seen tulevan maankayttdsopimuksen tontinomistajan kanssa kay-
tavissa neuvotteluissa.

Voimassa olevissa asemakaavoissa (1987 ja 1997) alue radan
lansipuolella on merkitty asuinkerrostalojen seka autopaikkojen
korttelialueeksi ja voimassa olevissa useissa asemakaavassa
(1976, 1982, 1985, 1988, 1989 ja 1998) alue radan itapuolella on
merkitty kahdeksi pientalotontiksi. Lisaksi junaradan molemmin
puolin kaavan valmistelualueessa on voimassa olevissa asema-
kaavoissa puisto- ja katualueiksi merkittyja alueita.

Voimassa olevassa Yleiskaava 2002:ssa alue on merkitty kerros-
talovaltaisiksi alueiksi, asuminen/toimitila seka pientalovaltaiseksi
alueeksi, asuminen.




Helsingin uudessa yleiskaavassa (kaupunginvaltuusto
26.10.2016) alue on merkitty asuntovaltaiseksi alueeksi A3 ja alu-
etta halkaisee tai alueella on merkinta rautatie, viheryhteys seka
baanaverkko.

Suunnittelualue sijoittuu osittain kartano- ja tilakeskusten kulttuu-
riymparistoon. Viereinen kaavassa suojeltu Pukinmaen kartano-
alue suojeltavine rakennuksineen kuuluu yleisten rakennusten
korttelialueeseen, jolla ymparistod sailytetaan. Pukinmaen kartanon
ymparistossa suunnittelualue sivuaa kiinteaa | maailmansodan
puolustusvarustusta/muinaisjaannosta Tykkipatteri 76 (Pukin-
maki). Kartanoalueella sijaitsee lisaksi historiallinen asuin-/kyla-
paikka muinaisjagannés Sonaby malm Bocksbacka (Pukinmaki).

Suunnittelualuetta koskevia suunnitelmia ja selvityksia:

e Ralssintie 5, Helsinki, viitesuunnitelma (Serum arkkitehdit Oy,
2018)

e - Sirkku Laine / Helsingin kaupungin rakennusvirasto inven-
tointi 1995

e - John Lagerstedt tarkastus 2005

e -John Lagerstedt ja Vesa Laulumaa arkistotutkimus 2014

e -V.-P. Suhonen arkistotutkimus 2010

e -V.-P. Suhonen & Janne Heinonen inventointi 2011

Ralssintien 5 tontilla sijaitsee nykyisin kolmikerroksinen asuinker-
rostalo ja Radan etelapuolella sijaitsee 4 pientaloa, joista yksi on
aikaisemmin ollut viereisen paivakodin kaytossa.

Lisatiedot suunnittelijoilta

Maankaytto
Joakim Kettunen, arkkitehti, p. (09) 310 37289,
joakim.kettunen@hel.fi

Liikenne
Juha Ruonala, liikenneinsindori, p. (09) 310 37416,
juha.ruona@hel.fi

Teknistaloudelliset asiat
Kaarina Laakso, diplomi-insin6ori, p. (09) 310 37250,
kaarina.laakso@hel.fi



mailto:joakim.kettunen@hel.fi
mailto:juha.ruona@hel.fi
mailto:kaarina.laakso@hel.fi

You

Julkiset ulkotilat, maisema
Maija Lounamaa, tiimipaallikké. (09) 310 37085,
maija.lounamaa@hel.fi

Rakennussuojelu
Sakari Mentu, arkkitehti, p. (09) 310 37217,
sakari.mentu@hel.fi

Kaupunkisuunnittelua voi seurata sosiaalisen median kanavissa
(facebook.com/helsinkikaupunkiymparisto ja twitter.com/helsinki-
kymp) seka Suunnitelmavahti-palvelun avulla, jonka voit tilata
osoitteesta www.hel.fi/suunnitelmavahti.



mailto:maija.lounamaa@hel.fi
mailto:sakari.mentu@hel.fi
http://www.hel.fi/suunnitelmavahti
http://www.facebook.com/helsinkisuunnittelee
https://twitter.com/ksvhelsinki
http://www.youtube.com/user/helsinkisuunnittelee

Kaavoituksen eteneminen

Vireilletulo

OAS

Ehdotus

Hyvaksyminen

ekaavoitus on tullut vireille tonttien haltiojiden ja omistajien vuonna 2017 jattamasta
hakemuksesta

*0AS ja muuta aineistoa nahtavilld 7.5.-28.5.2018 , asukastilaisuus 19.5.2018 Malmitalolla

endhtavillaolosta ilmoitetaan kirjeilld, verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat ja Koillis-
Helsingin Lahitieto -lehdessa

emahdollisuus esittda mielipiteita

ekaavaehdotus laitetaan julkisesti nahtaville

ejulkisesta nahtavilldolosta ilmoitetaan verkkosivuilla www.hel.fi/kaavakuulutukset
emahdollisuus tehda muistutus, viranomaisilta pyydetaan lausunnot
ekaavaehdotus esitellaan lautakunnalle arviolta vuonna 2019

ekaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin vastataan vuorovaikutusraportissa, joka
|6ytyy karttapalvelusta kartta.hel.fi/suunnitelmat

elautakunnan paatoksista lahetetaan tieto niille, jotka ovat mielipiteen tai muistutuksen
yhteydessa ilmoittaneet sahkoposti- tai postiosoitteensa

ekaupunginhallitus kasittelee kaavaehdotuksen
ekaupunginvaltuusto hyvaksyy kaavan

etieto kaavan hyvaksymista koskevasta paatoksesta lahetetaan niille, jotka ovat sita
kirjallisesti pyytaneet kaavaehdotuksen julkisen nahtavillaolon aikana

ehyvaksymispadtoksesta voi valittaa Helsingin hallinto-oikeuteen ja edelleen korkeimpaan
hallinto-oikeuteen

ekaava tulee voimaan, jos hyvaksymispaatoksesta ei ole valitettu tai valitukset on hylatty.
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ASEMAKAAVAMERKINNAT JA
-MAARAYKSET

Asuinkerrostalojen korttelialue.

Pysakointipaikkojen korttelialue. Suluissa olevat
numerot osoittavat korttelin ja tontit, joiden
autopaikkoja alueelle saa sijoittaa yhteisjarjestelyna.

2 metria kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Osa-alueen raja.

Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja.
Ohjeellinen tontin raja.

Korttelin numero.

Ohjeellisen tontin numero.

Kadun nimi.

Rakennusoikeus kerrosalaneliometreina.

Roomalainen numero osoittaa rakennusten,
rakennuksen tai sen osan suurimman
sallitun kerrosluvun.

Murtoluku roomalaisen numeron jaljessa
osoittaa, kuinka suuren osan rakennuksen
suurimman kerroksen alasta ullakon
tasolla saa kayttaa kerrosalaan
laskettavaksi tilaksi.

Rakennusala

Jatteiden keréilylle varattu alueen osa, jolle saa
sijoittaa jatesuojan ja syvakerdysastian.
Sijainti on ohjeellinen

Yleiselle jalankululle ja polkupydrailylle
varattu alueen osa. Sijainti on ohjeellinen.

Yleiselle jalankululle ja polkupyorailylle varattu
alueen osa, jolla tontille ajo on sallittu.
Sijainti on ohjeellinen.

Merkintiosoittaa rakennusalan sivun, jolla
rakennuksen julkisivun kokonaisaéneneristavyyden
raideliikennemelua vastaan tulee asuin- ja
majoitustilojen osalta olla vahintaan luvun
osoittama desibelimaéara.

Pysakoimispaikka. Sijainti on ohjeellinen.
Katu.

Puin ja/tai pensain istutettava alueen osa,
sijainti ohjeellinen.

Maanalaista johtoa varten varattu alueen osa.
Johtokuja-alueelle ei saa sijoittaa kiinteita eika
raskaita rakenteita eika istuttaa puita tai pensaita.

Ajoyhteys.

RAKENNUSOIKEUS JA TILOJEN KAYTTO

Kaikissa 1200 k-m? suuremmissa asuinrakennus-
hankkeissa tulee asukkaiden kayttéon rakentaa
rittavien varasto- ja huoltotilojen liséksi vahint&an
seuraavat asumisen aputilat: talopesula, kuivaustila,
talosauna ja vapaa-ajantila. Kaikki asumisen apultilat,
yhteistilat seké varasto-, huolto-, tekniset -,
pysakaintitilat ja sivukaytavat saa rakentaa
asemakaavassa merkityn kerrosalan lisaksi.

Nama tilat saa sijoittaa keskitetysti kortteleittain.
Viherkattoisia autokatoksia saa rakentaa.

Asemakaavaan merkityn kerrosalan lisaksi
rakennettavia tiloja varten ei tarvitse varata
autopaikkoja eika vaestonsuojaa.

Ullakolle saa sijoittaa paékayttotarkoituksen
mukaisia tiloja.

IImanvaihtokonehuoneita saa sijoittaa suurimman
sallitun kerrosluvun ylapuolelle, ja ne tulee
suunnitella osana rakennusten arkkitehtuuria.

Asuntojen huoneistoalasta vahintaan 40 % tulee
toteuttaa asuntoina, joissa on keittion/keittotilan
lis&ksi kolme asuinhuonetta tai enemman.
Isonkaivonpolun varteen tulee sijoittaa liike-,
toimisto-, ty6- tai palvelutiloja.



KAUPUNKIKUVA JA RAKENTAMINEN

Maantasokerroksen julkisivu ei saa antaa umpinaista
vaikutelmaa.

Ensimmaisen kerroksen porrashuoneeseen

saa rakentaa enintaan 30 k-m#n porrasaulan
asemakaavakarttaan merkityn kerrosalan lisaksi
edellyttaen, etta porrasaula lisaa sisaantulon
viihtyisyytta ja valoisuutta.

Rakennuksen julkisivujen on oltava paikalla muurattua
tiilta, muurauksen paalle tehtya rappausta tai
puuverhottuja.

Teknisia laitteita saa sijoittaa rakennuksen
kerrosluvun estamatta.

Katolle ja julkisivuun sijoitettavien teknisten tilojen
ja laitteiden /ja uusiutuvaan energiaan liittyvien
tilojen ja laitteiden on oltava osa rakennuksen
arkkitehtuuria.

Parvekkeet
— tulee lasittaa
— saa rakentaa rakennusalan estamatta

Tontille saa rakentaa talousrakennuksia yhteensa
enintaddn 5% asemakaavakarttaan merkitysta
kerrosalasta asemakaavakarttaan merkityn
rakennusalan ulkopuolelle.

Suuret lasipinnat tulee kasitella kuvioinnilla tai

muutoin siten, etta kasittely vahentaa lintujen
tormaysriskia.

PIHAT JA ULKOALUEET

Liittyminen puistoon tulee toteuttaa saumattomasti.
Tonteille saa rakentaa yhteisen leikkipaikan niin, etta
se sijaitsee jollakin tonteista.

Rakentamatta jaavat tontinosat, joita ei kayteta
kulkuteina, leikki- ja oleskelualueina tai pysakoimiseen,

tulee istuttaa.

Tontille tulee istuttaa (maanvaraisia) puita ja pensaita.

PIHAT JA ULKOALUEET

Liittyminen puistoon tulee toteuttaa saumattomasti.

Tonteille saa rakentaa yhteisen leikkipaikan niin, etta
se sijaitsee jollakin tonteista.

Rakentamatta jaavat tontinosat, joita ei kayteta
kulkuteina, leikki- ja oleskelualueina tai pysakoimiseen,
tulee istuttaa.

Tontille tulee istuttaa (maanvaraisia) puita ja pensaita.

YMPARISTOTEKNIIKKA

Leikkiin ja oleskeluun tarkoitetut piha-alueet seka
oleskeluparvekkeet tulee sijoittaa ja tarvittaessa
suojata melulta siten, etta niilla saavutetaan melutason
ohjearvo paivalla ja yolla.

Rakennukset tulee suunnitella siten, ettei junaliikenteen
aiheuttama runkoaani/taring ylita tavoitteena pidettavia
enimmaisarvoja asuinrakennusten sisatiloissa.

Maaperan pilaantuneisuus ja puhdistustarve on
selvitettavaennen rakentamiseen ryhtymista ja
tarvittaessa maaperaon puhdistettava ennen alueen
ottamista kaavan kayttotarkoitukseen.

RAKENNETTAVUUS

Ennen tontin rajat ylittdvan hankekokonaisuuden
tai sen osan rakennusluvan myontamista

tulee hakijan laatia selvitys pelastusturvallisuudesta
myo0s rakennuslupa-alueen ulkopuolelta

koko rakentamisen tosiasialliselta

vaikutusalueelta.

Orsi- ja pohjavedenpintaa ei saa alentaa tydnaikaisesti
eika pysyvasti.



ILMASTONMUUTOS - HILLINTA JA
SOPEUTUMINEN

Asuinkerrostalon energiatehokkuuden tulee olla
rakennusluvan hakemisen ajankohtana maariteltya
A-energialuokkaa tai sité vastaava.

Tontilla/Pysakdintialueella tulee valttaa vetta
lapaisemattomia pintamateriaaleja ja suosia hulevesia
pidattavia rakenteita.

Tonttien hulevesia tulee viivyttaa ja kasitella tontilla.

Korttelien tonttien muodostaman kokonaisuuden
vihertehokkuuden tulee tayttaa Helsingin
viherkertoimen tavoiteluku.

Yhteiskayttoiset pihat tulee toteuttaa korttelikohtaisen
kokonaissuunnitelman mukaan.

Talousrakennuksiin tulee rakentaa viherkatto.

LIIKENNE JA PYSAKOINTI
Autopaikkojen maarat ovat:

— Korttelissa 37215 asuinkerrostalot vahintaan
1 ap/140 k-m? asuinkerrosalaa.

— Korttelissa 37183 asuinkerrostalot vahintaan
1 ap/130 k-m? asuinkerrosalaa.

— Vieraspysakainti korttelissa 37183 1 ap/1000 k-m?,
vieraspysakaintia ei tarvitse osoittaa tontilla
korttelissa 37215.

Jos vahintaan 50 autopaikkaa toteutetaan keskitetysti
nimeamatomina,
voidaan kokonaispaikkamaarasta vahentaa 10%.

Jos tontilla on kaupungin tai ARA- vuokra-asutoja,
voidaan autopaikkojen
maaraa naiden osalta vahentaa 20 %.

Jos toteutetaan vaadittua suurempi/laadukkaampi
pyorapysakaintiratkaisu autopaikkojen
vahimmaismaarasta voidaan vahentaa

1 ap kymmenta pydrapaikkaa kohti

yhteensa kuitenkin enintaan 5 %.

Jos tontin omistaja tai haltija osoittaa

pysyvasti liittyvansa yhteiskayttoautojarjestelmaa

tai muulla tavalla varaavansa yhtion asukkaille
yhteiskayttdautojen kayttdmahdollisuuden
autopaikkojen vahimmaismaarasta voidaan vahentaa
5 ap yhta yhteiskayttéautopaikkaa kohti, yhteensa
kuitenkin enintaan 10%.

Rakennuslupavaiheessa lupaa hakevan tulee
osoittaa palvelun toimivuus kohteessa. Tontin
omistajan tai haltijan tulee esittaa
yhteiskayttoyrityksen kanssa tehty jatkuva,
riittdvan pitkaaikainen sopimus, jossa
yhteiskayttdautoyritys sitoutuu toimittamaan
taloyhtidlle niin monta yhteiskayttoautoa kuin
siella on yhteiskayttoautoille varattuja paikkoja.

Kaikki vahennykset tehdaan laskentaohjeen
maarittamasta mitaan vahennyksia sisaltamattomasta
kokonaispaikkamaarasta.

Pydrapaikkojen maarat ovat:

— Asunnot vahintaan 1 pp/30 k-m2. Pyoréapaikoista
vahintaan 75 % on oltava pihatasossa olevassa
tai muuten hyvin saavutettavassa
ulkoiluvalinevarastossa.

— vieraspysakointi vahintaan 1 pp/1000 k-m?
sisaankayntien laheisyyteen.

Ulkona sijaitsevissa pyorapysakoinnin paikoissa tulee
olla runkolukitusmahdollisuus.

Tallaasemakaava-alueella korttelialueelle on
laadittava erillinen tonttijako.



Yhdistelma asemakaavoista, jotka asemakaavan muutos nro
12785 voimaantullessaan kumoaa.

Sammanstalining av de detaljplaner som upphavs da
detaljplaneandringen nr 12785 trader i kraft.

Poistuvat merkinnat ovat eri mittakaavassa kuin
asemakaavan muutos.

De strukna beteckningarna &r i annan skala an
detaljplanedndringen.
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TIVISTELMA

A-Insindorit Suunnittelu Oy

Tassa selvityksessa tutkitaan tie- ja raideliikenteen aiheuttamia aanitasoja kohteen Isonkai-
vontie 6 julkisivuilla ja oleskelualueilla. Selvityksessa maaritettiin myds suositukset kohteen
ulkovaipan ja parvekkeiden danitasoerovaatimuksiksi. Selvitys on tehty kohteen asemakaa-
vamuutosta varten.

Kohde koostuu yhdestad 5-kerroksisesta asuinkerrostalosta Helsingin Savelassa. Merkitta-
vimmat melunlahteet kohteen ymparistdssa ovat Keha 1, Ratavallintie ja Pukinmaen rauta-
tieasema. Oheisten vaylien liikennemaarat on kuvattu kohdassa 2.2.

Kohteen oleskelualueilla vallitsevat keskidanitasot on esitetty liitteessa 1. Selvityksen perus-
teella todettiin, ettd annetut ohjearvot alittuvat ulko-oleskeluun tarkoitetuilla alueilla raken-
nuksen sisapihan puolella. Kaavamaarays on suositeltavaa maaritella siten, etta likenteesta
aiheutuva A-painotettu keskidanitaso ei saa ylittda oleskelualueilla paivaaikana (Laeq,7-22) 55
dB eika ydaikana (Laeq,22-7) 50 dB.

Ulkovaipan aanitasoerovaatimukset maaraytyvat junan ohiajon enimmaisaanitason perus-
teella. Ohiajon enimmaisaanitasot julkisivuilla on esitetty liitteessd 2. Suositukset aanita-
soerovaatimuksille ALavaaq On esitetty kohdassa 5.2.

Parvekkeille muodostuva aanitasoerosuositus vaihtelee selvityksen perusteella valilla
Alavaad 3...7 dB. Koska keskidanitaso vaihtelee eri julkisivuilla, on parvekkeita koskeva kaa-
vamaarays suositeltavaa maaritella siten, etta liikenteesta aiheutuva A-painotettu keskiaani-
taso ei saa ylittda paivaaikana (Laeq7-22) 55 dB eikd ydaikana (Laeq22-7) 50 dB. Nain ollen
tarkempi parvekkeita koskeva daneneristysselvitys laadittaisiin rakennuslupavaiheessa
Espoossa 2.3.2022

A-INSINOORIT SUUNNITTELU OY

Muska M&ki, akustiikkasuunnittelija
Jarno Kokkonen, suunnittelupaallikkd

Tel. +358 207 911 888, www.ains.fi

FINLAND: Espoo e Kuopio @ Oulu e Pori « Tampere e Turku e Joensuu e Rovaniemi e Kokkola e Vaasa Business ID 0211382-6
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1 JOHDANTO

1.1 Tilaaja

12 Tekijat

Toivo Group Oy
Teknobulevardi 7
01530 Vantaa

Tommi Peltola p. 040 163 7784

A-Insindorit Suunnittelu Oy
Bertel Jungin aukio 9, 02600 Espoo
puh. 0207 911 888

Ins AMK Muska Maki p. 044 061 7384

DI Jarno Kokkonen p. 050 4101713

1.3 Kohde ja selvityksen tarkoitus

Rakennuskohde: Isonkaivontie 6
Osoite: 00720, Helsinki
Tehtava: Liikennemeluselvitys

Tassa selvityksessa tutkitaan tie- ja raideliikenteen tuottamia melutasoja kohteen Isonkaivontie
6 julkisivuille ja piha-alueille. Selvityksessa tarkastellaan piha-alueen sijoitusta seka maarite-
taan julkisivuilta ja parvekkeilta vaadittavat aanitasoerot siten, ettd melutasojen ohjearvot saa-
vutetaan.

2 LAHTOTIEDOT

21 Maastomalli ja rakennukset

A-Insind6rit Suunnittelu Oy

Selvitys perustuu Arkkitehtitoimisto TREA Oy:n 2.11.2021 paivaamaan asemapiirustukseen ja
viitesuunnitelmaan seka Helsingin kaupungin EU-meluselvityksen maastomalliaineistoon [1],
joka sisaltaa alueen korkeustiedot seka rakennusten ja liikennevaylien sijainnit. Kohteen ton-
tinkayttdsuunnitelma on esitetty kuvassa 1.

1620067.1 Isonkaivontie 6
Liikennemeluselvitys
28.2.2022
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2.2 Liikenne

2.2.1 Tieliikenne

A-Insind6rit Suunnittelu Oy

5 (13)

Kuva 1. Kohteen tontinkayttésuunnitelma (2.11.2021).

Kohteen laheisyydessa sijaitsevat merkittavat melulahteet ovat Ratavallintie, keha 1 ja Ison-
kaivontie. Teiden nykyiset ja ennustetut likennemaarat on saatu Helsingin kaupungilta. Kes-
kiarkivuorokauden liikkennemaarat, nopeusrajoitukset seka raskaan liikenteen osuus on esitetty

eri tieosuuksille taulukossa 1.

Liikenteen paiva- ja y0ajan jakauma, seka raskaan liikenteen osuudet perustuvat katujen ka-
tuluokituksiin, jotka on esitetty tarkemmin Helsingin melumalliohjeessa [2].

Taulukko 1. Laskennassa kaytetyt keskiarkivuorokauden likennemaarat

KAVL* KAVL* No- Raskaan
Tieosuus Nykytilanne Ennuste peus- liiken-
v. 2020 v. 2050 rajoitus teen
[ajon/vrk] [ajon/vrk] [km/h] osuus
Ratavallintie 1568 1768 30 4%
Isonkaivontie 200 250 30 5%
Keha 1 (ennen liittymaa) 70 856 94 256 80 8 %
Keha 1 (liittyman kohdalla) 62187 82287 80 7 %
Ramppi 1 (pohjoinen, ita) 2318 2718 80 7%
Ramppi 2 (eteld, itd) 6832 10432 80 4 %
Ramppi 3 (pohjoinen, lansi) 7880 9880 80 6 %
Ramppi 4 (etela, lansi) 8683 9983 80 6 %
Savelantie 760 960 30 4 %

1620067.1 Isonkaivontie 6
Liikennemeluselvitys

28.2.2022
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2.2.2 Raideliikenne
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Kohteen Iahelld on Pukinmaen rautatieasema, jonka kautta kulkevien junien nykyiset ja ennus-
tetut liikennetiedot on saatu Helsingin meluselvitysohjeesta [2]. Junien ennuste on vuodelle
2035. Junien tyypit, lukumaarat ja keskimaaraiset pituudet on esitetty erikseen y6- ja paiva-

ajalle taulukossa 2. Junien nopeudet on saatu Helsingin meluselvitysohjeen liitteista 2 ja 3.

Taulukko 2. Laskennassa kaytetyt junaliikennetiedot

Junien lukumaara
Junan Junan Piva (klo 7-22) / Y6 (klo 22-7)

Junatyyppi pituus nopeus

[m] [km/h] Ennuste

v. 2035

Henkil6junat
Pendolinot 205 110/150* 32/4
IC 2 -junat 156 110/150* 87/13
Sm 4 sahkémoottorijunat 108 90/120* 111/33
Sm 5 sdhkémoottorijunat 75 90/120* 391/70

*enimmaisaanitason laskennassa kaytetty nopeus

3 VAATIMUKSET

31 Valtioneuvoston paaitos 993/1992 melutason ohjearvoista
Valtioneuvoston paatdksessa 993/1992 [3] on maaritelty melun A-painotetun ekvivalenttitason
La.eq enimmaisarvot ulko- ja sisatiloissa. Paatdksessa maaritetyt suurimmat sallitut aanitasot

on esitetty taulukossa 3.

Taulukko 3. Valtioneuvoston paatéksen 993/1992 mukaiset suurimmat sallitut ohjearvot

Melun A-painotetun ekvivalenttitason
enimmaisarvo Laeq

Sovellettava alue

Paivaaikaan Ydaikaan

(klo 7-22) (klo 22-7)

Ohjearvot ulkona
Asumiseen kaytettavat alueet,
wr_!qstysglue_et taajarplssa.!a ta'ajaml'en V§|It.t0— 55 dB 45 / 50 dB*
massa laheisyydessa seka hoito- tai oppilai-
toksia palvelevat alueet
Loma-asumiseen kaytettavat alueet,
leirintdalueet, taajamien ulkopuolella olevat 45 dB 40 dB
virkistysalueet ja luonnonsuojelualueet
Ohjearvot sisalla
Asuin, potilas ja majoitushuoneet 35 dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

*Yo6ohjearvo vaihtelee riippuen siitd, onko kyseessa uusi vai vanha alue. Uusilla alueilla y6oh-
jearvo on 45 dB ja vanhoilla alueilla 50 dB. Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yéoh-
jearvoa.

1620067.1 Isonkaivontie 6
Liikennemeluselvitys

A-Insindorit Suunnittelu Oy 28.2.2022
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3.2 Helsingin kaupungin liikennemeluselvitysohje

Meluselvitys on laadittu Helsingin kaupungin liikennemeluselvitys ohjeen mukaisesti [2]. Alla
on esitetty melun ohje- ja tavoitearvot kuten ne on Helsingin ohjeessa esitetty:

- Melutasoja verrataan valtioneuvoston paatdoksessa (993/1992) annettuihin melutason
ohjearvoihin. Melun ohjearvot on tarkoitettu kaytettadvaksi maankayton, liikenteen ja
rakentamisen suunnittelussa seka rakentamisen lupamenettelyissa. Ohjearvot on an-
nettu erikseen paiva- (klo 7-22) ja ybéajan (klo 22—7) melutasoille.

- Helsingin kaupungissa sovelletaan ulko-oleskelualueiden paivaajan 55 dB ja paasaan-
toéisesti ydajan 50 dB ohjearvoja, koska rakentaminen on useimmiten olemassa olevan
alueen tdydennysrakentamista.

- Julkisivujen aanitasoerovaatimuksen AL maarittdmiseen sovelletaan asuinhuoneiden
osalta paivaajan 35 dB ja ybajan 30 dB sisatilojen ohjearvoja. Opetustilojen osalta si-
samelutason paivaohjearvo on 35 dB. Liike- ja toimistohuoneiden osalta sisameluta-
son paivaohjearvo on 45 dB.

- Liikenteen aiheuttaman sisdmelun enimmaistason suositusarvona sovelletaan enim-
maisaanitasoa Lamax < 45 dB. Tavoitteena on, ettd Lamax 45 dB ei ylity y6aikaan lepoon
ja nukkumiseen kaytettavissa tiloissa. Yksittdinen danekas tapahtuma ei viela tarkoita
suositusarvon ylitystd, vaan sallittuja ylityksia voi olla muutamia.

4 MALLINNUS

A-Insind6rit Suunnittelu Oy

Meluselvityksissa kaytettdva melumallinnusohjelmisto CadnaA 2021 sisaltaa pohjoismaiset tie-
liikenne-, raideliikenne- ja ymparistdmelun laskentamallit. Ohjelmistosta on voimassa oleva yl-
I&pitosopimus, joka takaa, etta kdytdssa on aina viimeinen versio ohjelmistosta.

Melumallinnus perustuu pohjakartta-aineistosta luotavaan kolmiulotteiseen maastomalliin. Oh-
jelmisto ottaa huomioon maan ja rakennusten pintojen akustiset ominaisuudet. Laskennassa
huomioon otettavien heijastusten maara on 1. Mallinnuksessa maanpinta, vesialueet, raken-
nukset ja tiet on asetettu akustisesti koviksi pinnoiksi. Kaava-alueen maanpinta on mallinnettu
Helsingin kaupungin ohjeen mukaisesti [2] puolikovana. Rakennuksen julkisivusta tuleville hei-
jastuksille on asetettu 1 dB vaimennus. Ohjelmisto laskee melun levidmisen 3D-maastomal-
lissa huomioiden rakennetun ympariston sekd meluldhteiden liikennetiedot paiva- ja ybaikaan.

Liikenteen aiheuttamat A-painotetut keskiaanitasot on laskettu paivaaikaan (Laeq7-22) ja yoai-
kaan (Laeq22-7). Melun levidmisen havainnollistamiseksi liitteessa 1 on esitetty mallinnuksen
tuloksena saadut melukartat, jotka tassa selvityksessa on laskettu kayttamalla 2 metria tiheaa
laskentapisteverkkoa. Melukartat on laskettu 2 metrid maanpinnan ylapuolella.

Melukartoissa keskidanitasot on esitetty erivarisina vydhykkeina, joiden leveys on 5 dB. Melu-
vybhykkeet on piirretty karttoihin silloin, kun A-painotettu keskidanitaso ylittda 45 dB. Melues-
teet on esitetty melukartoissa sinisella varilla.
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Liitteissa 1 ja 2 on julkisivuille kohdistuvan melun suurimmat aanitasot esitetty numeroarvoina
julkisivun pinnan kohdalla ilman julkisivusta tulevaa heijastusta. Laskenta on tehty rakennuk-
sen jokaisen kerroksen korkeudella 2 m lattiatason ylapuolella. Liitteissa on esitetty ainoastaan
korkeussuunnassa suurimmat aanitasot.

5 TULOKSET

5.1 Aanitasot ulko-oleskelualueilla

Kohteen ulko-oleskelualueiden sijainnit on esitetty liitteessa 1. Kohteessa sovelletaan valtio-
neuvoston paatdksessa 993/1992 esitettyja ulko-oleskelualueiden ohjearvoja, joiden mukaan
A-painotettu keskidanitasot eivat saa ylittda ulko-oleskelualueilla paivaaikana (La eq,7-22) 55 dB
eika ybaikana (Laeq22-7) 50 dB (vanha alue).

Selvityksen perusteella todettiin, ettd leikkiin ja ulko-oleskeluun tarkoitetuilla alueilla annetut
ohjearvot alittuvat.

Kaavamaarays on suositeltavaa maaritella siten, etta likenteesta aiheutuva A-painotettu kes-
kiddnitaso ei saa ylittda oleskelu- ja leikkialueilla paivaaikana (Laeq7-22) 55 dB eika ydaikana
(Lae22-7) 50 dB (vanha alue).

5.2 Ulkovaipan daneneristys

Kohteen julkisivuille muodostuvat ulkovaipan aaneneristysvaatimukset ilmoitetaan julkisivuun
kohdistuvan &anitason ja sisalla sallittavan aanitason erona ALavaad. Sisatiloissa sovelletaan
Valtioneuvoston paatdksen 993/1992 ohjearvoa, jonka mukaan liikenteestd aiheutuva A-pai-
notettu keskidanitaso ei saa ylittda paivaaikaan (Laeq7-22) 35 dB tai ybaikaan (La eq22-7) 30 dB.
Lisaksi ydaikaisen junan ohituksen aiheuttama &anitaso ei saa ylittda lepoon tai nukkumiseen
tarkoitetuissa tiloissa 45 dB Helsingin meluselvitysohjeen mukaisesti [2]. Asuintilojen aanita-
soerovaatimukset voidaan siis maarittaa joko keski- tai enimmaisaanitasojen perusteella

5.2.1 Keskiaanitasot

A-Insind6rit Suunnittelu Oy

Ulkovaipan aaneneristyksen tarkastelussa sovelletaan valtioneuvoston paatdksen mukaisia
ohjearvoja, joiden mukaan liikenteestd aiheutuva keskidanitaso Laeq €i saa asuintiloissa ylittaa
paivaaikaan 35 dB tai ydaikaan 30 dB.

Rakennuksen ulkovaipan &aneneristysvaatimus ilmoitetaan julkisivuun kohdistuvan danitason
ja sisalla sallittavan &anitason erona ALavaad. Kohteen julkisivuille kohdistuvat liikenteesta ai-
heutuvat suurimmat keskiaanitasot on esitetty liitteen 1 melukartoissa. Melukartoista nahdaan,
ettd asuinrakennuksen julkisivulle kohdistuu suurimpia keskiaanitasoja Ratavallintien puolella.
Suurin julkisivulle kohdistuva keskidanitaso on kaikkien rakennusten osalta paivaaikaan 62 dB
ja yoaikaan 57 dB. Suurin muodostuva aanitasoerosuositus on nain ollen kaikille asuinraken-
nuksille sama: ALavaad = 27 dB (62 dB — 35 dB).

Koska laskettu danitasoero on ALavaad < 30 dB, ei kohteen asuinrakennuksille ole selvityksen
perusteella tarpeen antaa kaavamaaraysta julkisivun aanitasoerovaatimuksesta keskiaanita-
soista.
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5.2.2 Enimmaisaanitasot
Julkisivuille kohdistuvat, junien ohituksesta aiheutuvat yGaikaiset enimmaisaanitasot on esi-
tetty litteen 2 melukartoissa. Aénitasot ovat suurimmillaan 81 dB, jolloin niistd muodostuvat

aanitasoerovaatimukset ovat suurimmillaan ALavaad = 36 dB.

Kuvissa 2—3 on esitetty julkisivuille kohdistuvat enimmaisaanitasot.

D
op
Fo

Kuva 2. Enimmaisaanitasot junan ohituksesta kuvattuna etelasta
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Kuva 3. Enimmaisdanitasot junan ohituksesta kuvattuna pohjoisesta

5.2.3 Suositukset danitasoerovaatimuksista

Melukartoista ja kuvista 2—-3 n&hdaan, ettd enimmaisaanitasot ovat mitoittavia ulkovaipan aa-
nitasoerovaatimuksia maaritettdessa. Kuvassa 4 on esitetty suositukset asemakaavassa esi-
tettaville aanitasoerovaatimuksille AL vaad.
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Kuva 4. Raideliikenteen enimmaisaanitasoista muodostuvat suositukset aanitasoerovaatimuk-
sista ALavaad. julkisivuille, joille sijoitetaan lepoon ja nukkumiseen tarkoitettuja tiloja.

Kohteen ulkovaipan danitasoerovaatimukset maaraytyvat tdman selvityksen perusteella raide-
liikenteen melusta. Suosituksia tulee soveltaa julkisivuille, mikali naille sijoitetaan lepoon ja
nukkumiseen tarkoitettuja tiloja.

5.3 Parvekkeiden meluntorjunta

A-Insind6rit Suunnittelu Oy

Parvekkeilla sovelletaan Helsingin meluselvitysohjeen [2] mukaisesti Valtioneuvoston paatok-
sen 993/1992 ohjearvoja [3], joiden mukaan liikenteestd aiheutuva A-painotettu keskidanitaso
ei saa parvekkeilla ylittda paivaaikana (La.eq7-22) 55 dB ja ybaikana (La.eq,22-7) 50 dB.

Lasitetun parvekkeen aanitasoerovaatimus ilmoitetaan parvekelasitukseen kohdistuvan aani-
tason ja parvekkeella sallittavan aanitason erona AL vaad. Parvekkeille kohdistuvat, liikenteesta
aiheutuvat suurimmat keskiaanitasot on esitetty liitteen 1 melukartoissa. Kuvassa 5 on esitetty
oranssilla viivalla julkisivuittain parvekkeille muodostuvat aanitasoerosuositukset ALa vaad.

Lasittamattomana parveke on ulkotilassa ja julkisivusta takaisin heijastuva dani kasvattaa par-
vekkeella vallitsevaa danitasoa. Lasitetun parvekkeen danitasoeroa laskettaessa lasituksiin ja
parvekkeen muihin vaipparakenteisiin kohdistuvaa heijastusta ei oteta huomioon, silla tallgin
aani heijastuu lasituksen pinnasta poispain, eikd vaikuta parvekkeella muodostuvaan &anita-
soon. Nain ollen, mikali parveketta ei lasiteta, on parvekkeelle muodostuva aanitaso julkisivu-
heijastuksesta johtuen noin 3 dB korkeampi kuin parvekelasituksiin kohdistuva aanitaso. Tasta
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syysta kaikki parvekkeet, joiden lasituksiin kohdistuva aanitaso on liitteen 1 paivaajan melu-
kartoissa vahintaan 52 dB tai ydajan melukartoissa 47 dB tulisi taman selvityksen perusteella
lasittaa tai muilla tavoin varmistaa, etteivat melun ohjearvotasot ylity parvekkeella. Tallaiset
julkisivut on esitetty kuvassa 5 vihrealla.
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Kuva 5. Parvekkeiden aanitasoerosuositukset on esitetty oranssilla. Vihrealld on merkitty ne
julkisivut, joilla parvekkeet tulee lasittaa, mutta joiden meluntorjuntaa ei tarvitse erikseen mi-
toittaa. Muilla julkisivuilla ei parvekkeita ole tarpeen lasittaa.

Keskidanitaso vaihtelee eri julkisivuilla kuitenkin jonkin verran, joten ei ole tarkoituksenmu-
kaista maarittdad jokaisen julkisivun parvekkeille danitasoeroja samanlaisena kaavamaarayk-
send. Kaavamaarays on sen sijaan suositeltavaa maaritellad siten, ettd likenteesta aiheutuva
A-painotettu keskidanitaso ei saa ylittda paivaaikana (Laeq,7-22) 55 dB eikd ydaikana (Laeq,22-7)

50 dB. Nain ollen tarkempi parvekkeita koskeva aaneneristysselvitys laadittaisiin rakennuslu-
pavaiheessa.

6 Epavarmuudet
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Tehtyyn meluselvitykseen ei sisdlly tavanomaista liikennemeluselvitystd suurempia epavar-
muuksia.

Meluselvityksen lahtotietoihin liittyvat epavarmuudet liittyvat useimmiten likennemaarien en-
nustamiseen seka raideliikenteen nopeuksiin. Laskentatulos ei ole kovin herkka suurehkoille-
kaan muutoksille likennemaarien suhteen. Mikali ennuste on 25 % suurempi, niin silld on noin
1 dB vaikutus keskiaanitasoihin. Raideliikenteen osalta on keskidanitasojen laskennassa kay-
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tetty keskimaaraisia GPS-aineistosta analysoituja nopeuksia, joten danitaso voi vaihdella het-
kellisesti ennustetusta tasosta. Nama vaihtelut kuitenkin tasaantuvat pitkilla aikavaleilla paiva-
ja yoajan keskiaanitasoa laskettaessa.

Selvitys on kokonaisuudessaan laadittu siten, etta tulokset eivat pyri aliarvioimaan melutasoja.
Nain ollen selvityksen tuloksena esitettyjen meluntorjuntavaatimusten voidaan arvioida olevan
riittdvat, vaikka epavarmuuksia esitettyihin tuloksiin vaistamatta liittyykin.

Melukartat ja julkisivuille kohdistuvat keskidanitasot
2. Julkisivuille kohdistuvat enimmaisaanitasot

1. Helsingin kaupungin meluselvitys 2017. Sito, kaupunkiymparistonjulkaisuja 2017:4, ISBN
978-952-331-324-8, ISSN 2489-4230.

2. Liikennemeluselvityksen laatiminen maankaytdén suunnitteluun, Helsingin kaupunki,
Maankaytdn yleissuunnittelun ohje 9.9.2019

3. Valtioneuvoston paatdés melutason ohjearvoista. Suomen sdaddskokoelma, nro 993/1992

4. Ymparistdministerion ohje rakennuksen aaniymparistosta. 2018. Helsinki, ymparistéminis-
terid.
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SOUND — VISION — VIBRATION

Mira Pykalisto, Liisa Kilpilehto, Jussi Vartio, Benoit Gouatarbés 18.2.2020

Ralssintie 5

Asiakas: Sato-Rakennuttajat Oy
Tilaus: 24.8.2018
Yhteyshenkilé: Kirsi Ojala

LIKENNEMELUSELVITYS

Revisio A

o  selvitys on paivitetty vastaamaan Helsingin kaupungin ohjetta; Liikennemeluselvityksen laatiminen maan-
k&yton suunnitteluun, Maank&ytén yleissuunnittelun ohje 9.9.2019.
o Rakennusten massoittelu péivitetty

1 TAUSTA
Helsingin Pukinmakeen osoitteeseen Raélssintie 5 (Kortteli 37183, tontti 6) suunnitellaan kahta uutta
asuinrakennusta, ja kohteeseen on asemakaavan muutosta varten laadittava liikenteen meluselvitys.
Selvityksen kohteena olevat kaksi kerrostaloa on suunniteltu pdaradan varrelle Pukinméen juna-ase-
man laheisyyteen, Iahimmilld&n noin 60 metrin etéisyydelle junaradasta. Kohteen lahella kulkevan Réls-
sintien liikenne on jokseenkin vahaista, mutta noin 200 m paassa kohteesta pohjoiseen sijaitsee vilk-
kaasti liikenndity Kehé .
Téassé raportissa on esitetty kohteen meluselvityksen mallilaskennan tulokset rakennusten julkisivuilla
ja niiden oleskelualueilla. Lisdksi annetaan suositukset rakennusten julkisivuille asetettaviksi danita-
soerotusvaatimuksiksi. Pohjoisemmasta rakennuksesta kaytetdan nimitysta "Talo 2” ja eteldisemmasta
"Talo 1”

2 MELUTASON OHJE-, RAJA- JA SUOSITUSARVOT
Ympéristomelun yleiset eli valtioneuvoston péatoksen [1] ohjearvot sisélld varsinaisissa asuinhuo-
neissa (mm. olo- ja makuuhuone) ovat paivalld 35 dB ja yolla 30 dB seké ulkona paivalla 55 dB ja yolla
50 dB.
Lisaksi on huomioitu ettd, Ympéristoministerion asetuksen mukaan [2] asuinrakennuksen ulkovaipan
ddneneristys on oltava vahintdan 30 dB.
Ympéristoministerion julkisivujen aanieristyksen mitoitusoppaassa [4] asunnoissa y6lla esiintyvélle
enimmaistasolle suositellaan kaytettavéksi tavoitearvoa Lamax < 45 dB, jota sovelletaan tassé junalii-
kenteen ohiajojen osalta.

3 MELULASKENTA

3.1 Laskenta- ja maastomalli
Ympéristomelun laskennat tehtiin Datakustik Cadna/A 2020 —tietokoneohjelmalla kayttaen yhteispoh-
joismaista tie- ja raideliikennemelun laskentamallia [5, 6].
Kolmiulotteinen tietokonemalli sisaltda alueen maaston korkeuskayrét, rakennusten sijainnit ja korkeu-
det seka liikkennevaylien sijainnit ja korkeustiedot.
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3.2

Suunniteltujen rakennusten korkeustiedot ja sijainnit syétettiin malliin kayttden lahtotietoina arkkitehdilta
saatua asemakaavapiirustusta sekd Maanmittauslaitoksen laserkeilausaineistoa (9/2018).

Laskennassa on noudatettu Helsingin kaupungin ohjetta; Liikennemeluselvityksen laatiminen maan-
kdyton suunnitteluun, Maank&ytén yleissuunnittelun ohje 9.9.2019.

Laskentasuureet ja -pisteet

Laskentasuureena on A-keskidanitaso Laeq paivasaikaan klo 7-22 ja ydaikaan klo 22-7. Selvityksen
tuloksina esitetdéan seka julkisivuihin kohdistuvat keskidénitasot, etté piha-alueella esiintyvat paiva- ja
ybajan keskidanitasot.

Pihojen aanitasot ovat kokonaismelutasoja siind mielessé, etté ne sisaltavat kaikki heijastukset kovista
pystypinnoista kuten talojen ulkoseinistd. Téllainen laskentatulos edustaa ulko-oleskelualueiden melua.

Seindn heijastusta ei oteta huomioon rakennuksen julkisivuun kohdistuvaa melutasoa arvioitaessa. Jul-
kisivuihin kohdistuvan melun ohjearvot koskevat melua, josta heijastuksen osuus on poistettu. Siten
aivan seindan l&hellé ohjearvoihin verrattava dénitaso on n. 3 dB pienempi kuin mitd melukartta nayttaa.
Sen sijaan julkisivujen laskentapisteiden tuloksissa &anitaso on suoraan julkisivulle kohdistuva melu-
taso.

Melukartan laskenta tehtiin kdyttden 2 m x 2 m suuruisia laskentaruutuja. Laskentapisteet sijaitsivat
2 m korkeudella maanpinnasta. Rakennusten julkisivujen melutasojakautumat laskettiin siten, etté las-
kentapisteité sijoitettiin kunkin kerroksen korkeudelle ja vaakasuunnassa enintéddn 10 m valein.

Kuva 1. Kohteen sijainti. Talo 1 sijaitsee ld&hempéné rataa ldhes radan suuntaisesti, talo 2 sijaitsee
kohtisuoraan rataa péin.
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3.3 Meluldhteet

3.3.1 Tie-ja katuliikenne

Laskennassa otettiin huomioon kohdetta lahimpina sijaitsevat tiet ja kadut, sekd kauempana sijaitsevat
suurien likennemaérien tiet. Muiden teiden liikenteelld ei ole merkittdvaa vaikutusta kokonaismeluun
suunnittelukohteen rakennusten ja pihojen kohdalla. Laskennassa kaytetyt tielikennetiedot vastaavat
ennustetilannetta vuodelle 2040, ja ne on saatu Helsingin kaupunkisuunnitteluvirastosta (Kaisa Reuna-
nen-Krause, 21.9.2018). Tieliikennetiedot on esitetty taulukossa 1.

Melutaso ei ole herkka liikkenteen vaihteluille. Esimerkiksi 50 % kasvu likennemaarasséa aiheuttaa me-
lutasoon vain 1,8 dB lisdyksen.

Taulukko 1. Laskennassa ké&ytetyt tie- ja katuliikenteen liikennetiedot.

ENNUSTELIIKENNE KAVL2040

Tien nimi raskas-% pdivdn nopeus

%-osuus km/h
Keha | 88 756 8,4 90% 80
Keha | etelsinen ramppi Kéaskynhaltijantielle 8 059 7,0 ? 80
Keha | pohjoinen ramppi Kaskynhaltijantielle 6 560 8,0 ? 80
Keha | eteldinen ramppi Malminkaarelle 10 222 7,4 ? 80
Keha | pohjoinen ramppi Malminkaarelle 9580 6,5 ? 80
Keha | Kaskynhaltijantien liittymisté lanteen 74 008 8,0 ? 80
Keha | Malminkaaren liittymista itdan 67 558 7,6 ? 80
Ralssintie 400 1,0 ? 40
Ratavallintie 1736 4.1 ? 40
Malminkaari 11912 4.1 ? 50
Kéaskynhaltijantie 16 847 53 ? 60

3.3.2 Junaliikenne
Laskennassa on huomioitu kohteen lahelld kulkevan Paaradan liikenne.

Laskennassa kaytetyt junaliikenteen ennustelikennemaarét on esitetty taulukossa 2. Junaliikenteen
ennustelikennemaarat vuodelle 2035 on saatu Helsingin kaupungin meluselvitysohjeesta.

Taulukko 2. Laskennassa kéytetyt ldhijunaliikenteen lilkennetiedot.

ENNUSTELIIKENNE 2030

TYYPPI paiva yo pituus nopeus
(kpl) (kpl) (m) km/h

Sm4 Sm4 sahkémoottorijunat 14 4 54 100/ 110*
Sm4 Sm4 sahkémoottorijunat 8 - 106 100/ 110*
Sm4 Sm4 sahkémoottorijunat 103 31 108 100/ 110*
Sm5 Sm5 sahkémoottorijunat 391 70 75 100/ 110*
IC2 Sr2-veturin vetadmat kaksikerroksista 87 13 156 100/ 110*

IC-junavaunuista koostuvat junat
Sm3 Pendolino 32 4 205 100/ 110*

* keskinopeudet. Enimméisé&énitasojen laskennassa kéaytetyt nopeudet 140/150 km/h.
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5.1

LASKENTATULOKSET

Liitteissé A on esitetty likennemelun péivaaikaiset (klo 7-22, liite A1) ja ybaikaiset (klo 22-7, liite A2)
A-keskidanitasot Laeq. Pihoille on laskettu keskid&nitaso 2 m korkeudella maanpinnasta ja julkisivuille
on laskettu kerroskohtaisesti suurimmat keskidénitasot. Rakennusten seinillé olevat kahdeksankulmai-
set tunnukset ilmoittavat suurimman kyseisilla julkisivuilla esiintyvan keskidéanitason Laeq.

Laskennassa tarkasteltiin my®s junien ohiajojen aiheuttamia enimmaisaénitasoja rakennuksen julkisi-
vuille. Suurimmat kohdistuvat enimmaisédanitasot ovat eteldan puolen julkisivuilla: Talo 1
LAmax = 81 dB Ja Ta|0 2 LAmax = 80 dB

TULOSTEN TARKASTELU

Julkisivuihin kohdistuva melu ja danieristysvaatimukset

Sisdmelun keskiaanitason yleiset ohjearvot asuintiloille ovat 35 dB paivélla ja 30 dB ydlla [1]. Kaava-
vaatimusta vastaava &anitasoerotus AL maaritetdan julkisivuun kohdistuvan melun keskidanitason ja
sisdmelun keskidanitason tavoitearvon erotuksena.

Junaliikenteen osalta on tarpeen tarkastella julkisivuun kohdistuvia enimmaéisaanitasoja Lamax. Sisdme-
lun enimmaisaéanitason tavoitearvona voidaan pitda ydaikaan 45 dB [4]. Tall6in kaavavaatimusta vas-
taava ALa madaraytyy julkisivulle kohdistuvan enimmaisaanitason ja sisdmelun enimmaisaanitason ta-
voitearvon erotuksena.

Ympéristdministerion asetuksen [2] mukaan asuinrakennuksen ulkovaipan &aneneristys on oltava vé-
hintdan 30 dB.

HUOM! Kaavavaatimus sekoitetaan usein epdhuomiossa julkisivun eri osien danieristysvaatimusten
kanssa. ALx (tai kaavavaatimus) ei ole sama suure kuin ulkoseinien tai ikkunoiden &&nieristys likenne-
melua vastaan, vaan se on arvo, mitd on kéytettéva julkisivun eri osien &énieristyksen mitoituksessa.
Julkisivun osien (esim. ulkoseindn tai ikkunan) danieristysluku liikennemelua vastaan Ra« (=Rw+Cy) on
tarkistettava huonetilakohtaisesti ja se on suurempi kuin ALx. Esim. ikkunoiden &&nieristysvaatimus
riippuu mm. ikkunoiden suhteellisesta pinta-alasta ja huonetilavuudesta.

Rakennusten julkisivukohtaiset kaavavaatimusta vastaavat aanitasoerotukset ALa on esitetty tfaulu-
kossa 4 ja taulukossa 5. Taulukoissa on esitetty my&s kullekin julkisivulle kohdistuvat suurimmat kes-
kidanitasot Laeq ja enimmaisédénitasot Lamax. Adnitasoerotuksen méaarittava dénitaso on lihavoitu ja mer-
kitty punaisella, mikéli &anitasoerotus ALaon suurempi kuin ympéaristéministerién asetuksen mukainen
vahimmaisvaatimus 30 dB.

Taulukko 4. Talo 1:n julkisivujen kaavavaatimusta vastaavat dénitasoerotukset AL, ja julkisivuihin
kohdistuvat keski- ja enimméiséénitasot.

Talo 1 ALa [dB] LAeq [dB] L Amax [dB]
julkisivu paiva / yo

pohjoiseen 30 54 /49 72

itdan 35 60/ 55 80
etelaan 36 61/56 81

lanteen 31 56/ 51 76
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5.2

5.3

Taulukko 5. Talo 2:n julkisivujen kaavavaatimusta vastaavat dénitasoerotukset AL, ja julkisivuihin
kohdistuvat keski- ja enimméiséénitasot.

Talo 2 AL [dB] Laeq [dB] Lamax [dB]
julkisivu paiva / yo

pohjoiseen 30 58 /51 72

itdan 34 59/ 54 79
eteladn 35 61/56 80
lanteen 31 53/48 76
Piha-alueet

Melutason péivaajan ohjearvo/vaatimus oleskelualueilla ulkona on 55 dB. Paiv&ajan ohjearvo ylittyy
selvasti tontin radan puoleisella alueella. Rakennusten suojaan jéavilla alueilla 55 dB alittuu.

Parvekkeet
Parvekkeilla sovelletaan oleskelualueiden ohjearvoa/vaatimusta (55 dB paivalla).

Avoimilla parvekkeilla esiintyvd melutaso on yleensa enintdan 3 dB suurempi kuin julkisivuun kohdis-
tuva melutaso julkisivusta tulevan heijastuksen vuoksi.

Parvekelasitusrakenteen aanieristyksen mitoituksen lahtékohtana on julkisivuihin kohdistuvan kes-
kidénitason ja parvekkeilla sallitun keskidanitason vélinen danitasoerotus ALa.

Julkisivuille, joilla lasketut paivaaikaiset keskidanitasot ylittavat 65 dB, ei suositella suunniteltavan par-
vekkeita.

Julkisivuilla, joille kohdistuvat péivaaikaiset keskidanitasot (ks. lite A1) ovat 63...65 dB, parvekelasi-
tuksen &aanieristysvaatimus ALa on 8...10 dB. Tédman &aanitasoerotuksen saavuttamiseksi suositte-
lemme lasittamaan ko. parvekkeet 10 mm karkaistulla parvekelasilla (yldosa, voi olla avattava, lasien
vélissa vdlilistat) ja alaosa 5+5 mm laminoidulla lasilla. Parvekkeiden kattoihin tulisi asentaa 50 mm
paksuja vaimennusverhouslevyja kaiunnan véhentamiseksi.

Julkisivuilla, joille kohdistuvat péaivaaikaiset keskidanitasot (ks. lite A1) ovat 53...62 dB, parvekelasi-
tuksen aanieristysvaatimus ALa on enintédan 7 dB. Nailld julkisivuilla tavallinen parvekelasitus (yldosa 6
mm karkaistu avattava lasi ja alaosa 4+4 mm laminoitu lasi) on riittava.

Julkisivuilla, joille kohdistuvat pédivaaikaiset keskidanitasot (ks. lite A1) ovat enintdan 52 dB, ei vaadita
lasitusta ainakaan melun kannalta.

Mira Pykalist6 Liisa Kilpilehto
Suunnittelija, Medianomi AMK Akustiikkakonsultti, DI
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Sakari Tervo, Timo Peltonen 3.3.2020
Ralssintie 5

Asiakas: Sato-Rakennuttajat Oy
Yhteyshenkilo: Kirsi Ojala

RUNKOMELU- JA TARINALAUSUNTO

1 TAUSTA

Helsingin Pukinméen osoitteeseen Rélssintie 5, korttelin 37183 tontille 6, seké osittain Bockinpuistoon
suunnitellaan kahta asuinkerrostaloa. Kohde sijaitsee paaradan varrella Pukinmé&en juna-aseman l&-
heisyydessa. Suunniteltavat rakennukset sijoittuvat 18himmilldan noin 60 metrin etdisyydelle junara-
dasta.

Asemakaavamuutosta varten kohteesta on aiemmin laadittu runkomelu- ja tarindselvitys [4], jossa to-
dettiin, ettd runkomelun ja tarindn vaikutukset tulee huomioida kohteen asuinrakennusten suunnitte-
lussa. Selvityksen mukaan junaliikenteen maaperaisen tarinan rakennusrunkoihin aiheuttama vaaka-
suuntainen huojunta ei todenné&kdisesti ylitéd asuintilojen ohjearvoa, mutta pystysuuntainen varéhtely
tulee ottaa huomioon asuintilojen ala- ja vélipohjien mitoituksessa. Lisaksi arvioitiin, ettd runkomelun
ohjearvo voi ylittya tulevien rakennusten kolmessa alimmassa kerroksessa, mikéli maaperaisen runko-
melun levidmistd vastaan ei tehda rakenteellisia torjuntatoimia.

Tassa selvityksessa arvioidaan maapohja -ja perustamistapalausunnon [5] seka aikaisemman selvityk-
sen [4] perusteella runkomelu- ja tarindriskin toteutumista kohteeseen suunnitelluissa asuinrakennuk-
sissa.

2 OHJEARVOT

Rakennuksen daniymparistdasetuksessa 796/2017 ja sen soveltamisohjeessa [3] on esitetty likenteen
térinén ja runkomelun ohjearvot asuintiloille.

Uusien rakennusten ja véylien suunnittelussa on suosituksena, ettd asuintiloissa esiintyva tarind jaa
alle 0,3 mm/s, jolloin keskimaarin vain 15 % asukkaista pitéda varahtelya hairitsevanad. Hyvét asuinolo-
suhteet saavutetaan tarinan jaddessa alle 0,1 mm/s, jolloin ihmiset eivat yleensd havaitse véarahtelya.
Liiketiloissa varahtelynopeuden yldrajan suositusarvona kaytetdan 0,6 mm/s.

Tarinan arviointi tehdédan kayttden VTT:n esittdmi& asuinviihtyvyyteen perustuvia suosituksia liikenne-
tarinan tavoitearvoiksi [1,2]. Véarahtelyn tavoitearvot ilmoitetaan Wm-painotetun vérahtelynopeuden
enimmaisarvoina vw,es, joita rakennuksen rakenteissa esiintyva liikenteen ohiajoista aiheutuva varahte-
lynopeus ei saa s&anndllisesti ylittaa.

Asuintiloihin kantautuvan avoradalla kulkevan raideliikenteen aiheuttaman maaperéisen runkomelun
ohjearvo on 35 dB. Ohjearvo koskee junien ohiajojen aiheuttamia hetkellisid enimmaistasoja Lasmax,
joiden ei tule sdanndllisesti ylittéda 35 dB asuintiloissa.

@& @ =, O L
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3 RAIDELIIKENTEEN AIHEUTTAMA TARINA KOHTEESSA JA TORJUNTATOIMET

Raideliikenteen aiheuttama varahtelyherate kytkeytyy ratojen perustusten kautta maaperéaén ja maa-
perdn kautta rakennuksiin. Pienitaajuinen térind etenee pehmeédsséd maaperassé tehokkaasti radan
ymparistéon, mutta vaimenee kitkamailla melko nopeasti.

Kohteen lahist6lta mitatuissa pisteissa tarindn maksimit esiintyvét 4...5 Hz kaistalla [4]. Tarinén esiin-
tyminen talla taajuusalueella liittyy saven syvyyteen kohteen lahistolla.

Aikaisemmassa raportissa todettiin, ettéd vaakasuuntainen huojunta ei todennékdisesti ylitd asuintilojen
ohjearvoa. Pystysuuntainen pientaajuinen térind kuitenkin saattaa ylittda ohjearvon, mikéli se vahvistuu
rakennusten perustuksissa tai valipohjissa. Perustamistapalausunnon puuttuessa ehdotettiin vélipoh-
jien vérahtelyteknistd mitoitusta torjuntatoimena. Valipohjien varahtelytekninen mitoitusta voi kuitenkin
olla vaikeaa hyodyntaa torjuntatoimena, mikali kohteen pohjat on jo suunniteltu ja esimerkiksi vélipoh-
jien dimensioihin ei voida enda vaikuttaa.

Kohteesta nyt saadun alustavan perustamistapalausunnon [5] mukaan talot tullaan perustamaan paa-
luille. Tarin&n torjuntaratkaisuna voidaan téssa tapauksessa kayttédd paalujen varéhtelyteknistd mitoi-
tusta, jonka avulla valtetdan 4...5 Hz taajuuskaistalla maaperéssa esiintyvan pystysuuntaisen véarahte-
lyn vahvistaminen paaluperustuksissa. Vélipohjien varahtelyteknistd mitoitusta ei talléin tarvita. Paalu-
jen varéhtelytekninen mitoitus tulee tehda akustikon ja rakennesuunnittelijan yhteistydna.

4 RAIDELIIKENTEEN AIHEUTTAMA RUNKOMELU KOHTEESSA

Tarinda suuremmilla taajuuksilla esiintyvéd maaperainen runkomeluherate voi aiheuttaa rakennusten
sisétiloissa runkomelua. Toisin kuin tarind, runkomelu etenee kalliossa ja myds kitkamaalajeissa tehok-
kaasti. Kytkeytyminen rakennusrunkoon tapahtuu tyypillisesti rakennuksen perustusten kautta. Ratojen
varsilla runkomeluheréte voi lahietéisyyksilld kytkeytyd rakennukseen myds sivusuunnassa radan ja
rakennuksen véliin jddvan jaykan pintamaakerroksen vélityksella.

Kohteen l&histdlld mitatuissa pisteissa runkomelun maksimit esiintyvat 63 Hz kaistalla [4]. Tarkastelu-
alueella esiintyvat pehmeat maalajit sek& kohteen ja radan vélinen suurehko etéisyys huomioiden run-
komelu ei tyypillisesti ylittaisi asuintilojen ohjearvoja [5]. Kohteen maaperéstd mitatuista runkomelun
varahtelytasoista rakennusten ensimmaisten kerrosten sisétiloihin arvioidut 39...41 dB runkomelutasot
ylittdvat kuitenkin asuintilojen 35 dB ohjearvon. [4]

Todennékdinen selitys pehmeén maaperén kannalta epétavallisen suurille runkomelutasoille ovat paa-
radalla noin 140 km/h ajavat kaukojunat (Sm2 ja Sm3), jotka herattavat maaperan ratapélkkyjen kautta.
Ratapdlkkyjen valinen etaisyys on noin 0.6 m, ja kun ne heratetdadn 140 km/h nopeudella ajavalla junalla
tdma vastaa noin 65 Hz (140 km/h / 3.6 m/s / 0.6m = 64.8 Hz). Oletettavaa on, etta vaikka savi vaimen-
taa herétettd voimakkaasti, junaliikenteen pdlkkytaajuudella aiheuttama varahtelyherate niin suurta,
ettd se ei ole vaimentunut vield 60 metrin paéssa riittavasti, jotta se alittaisi asuintilojen runkomelun 35
dB ohjearvon.

Todenné&kdisen runkomeluriskin takia suositellaan kohteen koepaalutuksen yhteydessa tehtdvaa mit-
tausta, jossa mitataan vérahtelyd maanpinnan tasolta yhden tai useamman koepaalun nokasta. Naiden
mittausten avulla voidaan tarkemmin arvioida tuleviin asuinrakennuksiin kohdistuvan runkomeluriskin
toteutumista. Mittaustulosten perusteella voidaan myds suunnitella ja mitoittaa rakennuksen perustuk-
siin mahdollisesti tarvittavat runkomelun rakenteelliset torjuntatoimet (halkaistut anturat ja pystykaista-
eristeet).
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5 YHTEENVETO

Kohteen asuinrakennusten suunnittelussa ja toteutuksessa tulee ottaa huomioon junaliikenteen runko-
meluntorjunta seka tarind. Tarinan torjuntaratkaisuiden suunnittelua varten tarvitaan kohteen paalupe-
rustuksen suunnitelmat sek& kunkin paalun laskennallinen kuorma. Paalujen tyyppien ja pituuksien
avulla voidaan tarkastella paalukohtaisia resonanssitaajuuksia ja tarvittaessa s&ataa niitéd maaperéssa
esiintyvan varahtelyn resonanssialueen ulkopuolelle.

Runkomelun torjuntatarpeen arvioimisen ja mahdollisen torjuntasuunnittelun kannalta on suositeltavaa
mitata junaliikenteen vérahtelyherétettd kohteessa koepaalutuksen yhteydessa ja arvioida runkomelu-
tasot naista mittauksista.

Mahdollinen runkomelun ja tarindn torjuntasuunnittelu ja eristysratkaisuiden mitoitus tehdaan yhteis-
tydssa akustikon ja kohteen rakennesuunnittelijan kanssa.

Sakari Tervo, TKT Timo Peltonen, DI
akustikko johtava konsultti, FISE PV (akustiikka)
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Yhteyshenkilot: Joakim Kettunen

LIIKENTEEN TARINA- JA RUNKOMELUSELVITYS

Tiivistelma

Tyon tarkastelualueena on Pukinm&en asemanseutu Kehd I:n eteldpuolella padradan
tuntumassa Bockinpuistossa sekd Savelan puoleinen kortteli osoitteessa Ratavallintie 8.

Padradan raideliikenteen tdrina- ja runkomeluvaikutuksia selvitettiin kohteessa teh-
dyin varahtelymittauksin.

Mittaustulokset osoittavat, ettd junaliikenteen tdrindhaitat on huomioitava alueen ke-
hittdmisen ja tdydennysrakentamisen kannalta.

Térindn torjunta sen lahteessd ei vaikuta mahdolliselta, koska ratarakenteiden perus-
tuksiin kohdistuvat parannustoimet aiheuttaisivat merkittdvaa haittaa padradan juna-
liikenteelle, ja olisivat timén vuoksi erittdin kalliita ja vaikeita toteuttaa.

Torjuntatoimet on tdmé&n vuoksi huomioitava tdydennysrakentamisen kaavoituksessa
sekd uusien asuinrakennusten suunnittelussa, perustamistavoissa ja rakentamisessa.

Bockinpuisto on tédrindn ja runkomelun kannalta tdydennysrakennettavissa nykyisen
radansuuntaisen kevyen liikenteen vayldn taakse jadvaltd osaltaan (etdisyys > 40 m l&-
himmastd raiteesta). Tarkastelualueen eteldosan syvilld savialueella rakennusten paa-
luperustukset ja vilipohjat tulee téltd osin mitoittaa niin, ettd niiden resonanssitaajuuk-
sissa viltetddn maaperdssa esiintyvad 3...6 Hz pystysuuntaista tarindherétettda. Runko-
meluhaittoja ei tdlld alueella esiinny. Pohjoisosan matalammassa savikossa tdriné ei ra-
joita rakentamista ndilld etdisyyksilld, mutta runkomelu tulee huomioida rakentami-
sessa.

Lahemmas rataa rakennettaessa (< 40 m lahimmastd raiteesta) tarind aiheuttaisi syvalla
savialueella selvdsti enemmaén haasteita ja riskejd, ja vaatisi laajoja rakennuskohtaisia
selvityksid ja torjuntatoimia. Pohjoispdddyn alle 10 m syvyiselld savialueella rakenta-
minen on mahdollista myos ldhelle rataa, kunhan raideliikenteen vardhtelyiden torjun-
tatarve huomioidaan rakennusten vilipohjien resonanssimitoituksessa, ja runkomelun
kytkeytymistd rakennusrunkoon estetdédn rakenteellisin torjuntatoimin.

Ratavallintien kortteli on rakennettavissa silld edellytykselld, ettd junaliikenteen aiheut-
tama tdrind huomioidaan rakennusten perustusten ja rungon suunnittelussa, jotta juna-
liikenteen tdrind ei aiheuta tdrindhaittoja rakennuksen vaakasuuntaisen huojunnan
vuoksi. Runkomelu ei aiheuta torjuntatoimien tarvetta kohteessa.
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2.1

2.2

Tausta

Pukinmé&en asemanseudun kehittdmistyd on kdynnistymaéssa. Tavoitteena on suunni-
tella nykyistd tiiviimpi, monipuolinen ja ldhiymparistoltddan viihtyisd paikallinen kes-
kus, ja alueen tdydennysrakentamista tutkitaan.

Raideliikenteen tdrindvaikutuksia on selvitetty Kehd I:n eteldpuolella Bockinpuistossa
sekd radan itdpuolella Ratavallintie 8:ssa tehdyin mittauksin. Tdssad raportissa esitetdan
vardhtelymittausten tulokset ja arvioidaan tdydennysrakentamiseen liittyvan kaavoi-
tuksen edellytyksid rakennuksiin kohdistuvan tdrinén ja runkomeluherétteen kannalta.
Lisdksi esitetddn arvio tdrinddn ja runkomeluun liittyvistd torjuntatarpeista ja
-periaatteista.

Mittaukset

Mittausajankohdat

Kohteen vardhtelymittaukset tehtiin torstaina 30.5.2016 (mittauspisteet 1-5) ja keski-
viikkona 20.7.2016 (pisteet 6 ja 7).

Mittausten kestot valittiin raideliikenteen tiheyden mukaan niin, ettd mitattujen ohiajo-
jen lukumé&érd muodostaa tdimédn tarkastelun kannalta riittdvan edustavan otoksen lii-
kenteesta.

Mittausten tekijoind olivat DI Timo Peltonen, DI Miro Aalto ja TeM Juha Storm.

Mitatut ohiajot

Ensimmadiselld mittauskerralla tarkastelualueella mitattiin ja tuloksiin analysoitiin 45
junan ohiajoa Bockinpuiston eteldosassa ja 25 ohiajoa Savelan puolella. Bockinpuiston
pohjoisosassa tehdyistd mittauksista analysoitiin 29 ohiajoa. Tarkastelun kohteena oli
pddradan ldhi- ja kaukojunaliikenne.

Mitatun junaliikenteen tiedot ja ajankohdat kirjattiin muistiin. Kohteen kohdalla rata
on suojattu tdyskorkeilla meluesteilld molemmin puolin, joten junien havainnointi oli
heikon ndkyvyyden takia tavallista rajoitetumpaa. Junatyypit (ldhijuna, kaukojuna)
saatiin kuitenkin eroteltua toisistaan. Analyysiin sisillytettyjen ohiajojen tiedot on lis-
tattu mittausalueittain liitteessdi C.
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2.3 Mittauspisteet
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Kuva 1. Mittauspisteiden sijainnit. Mittaukset on tehty maaperdisti (1-3, 6, 7) seki maan pinnan tasosta
rakennuksen betonisokkelista (pisteet 4 ja 5).

Alueen vardhtelymittaukset tehtiin yhteensd 7 pisteestd, jotka nakyvét kuvassa 1.

Mittauspisteet valittiin tilaajalta saadun asemakaavan muutokseen liittyvdn suunni-
telmaluonnoksen mukaisesti. Tarkastelukohteina olivat:

J Bockinpuiston alue (mittauspisteet 1-3, 6, 7)
) Ratavallintie 8 asuinkortteli (mittauspisteet 4, 5)

Bockinpuistossa eteldinen mittauslinja (leikkikenttd) sijoitettiin kaavoituksen tarkaste-
lualueen eteldpddtyyn, joka edustaa alueen syvintd savikkoa (savikerroksen paksuus
18...24 m). Toinen mittauslinja sijoitettiin tarkastelualueen pohjoispaatyyn, jossa savi-
kerroksen syvyys on noin 8...10 m). Anturit kiinnitettiin maaperdan maaruuveilla.

» Rataa ldhin mittauspiste 1 sijoitettiin metsikkoon 14 m etdisyydelle radan
meluesteestd.

= Mittauspiste 2 sijoitettiin leikkipuiston ja kdvelytien véliselle istutusalueelle.

* Mittauspiste 3 sijoitettiin nurmikentille noin 17 m etdisyydelle sen takana olevan
asuinrakennuksen eteldisestd kulmasta.

» Mittauspiste 6 sijoitettiin metsikko6n 11 m etdisyydelle radan meluesteesta

* Mittauspiste 7 oli nurmialueella noin 2 m kavelytiesta

Ratavallintielld mittauslinjaan valittiin kaksi pistettd. Anturit liimattiin Savelanpolun
puoleisen nykyisen asuinrakennuksen betonisokkeliin.

* Rataa ldhin mittauspiste 4 sijoitettiin rakennuksen pohjoiskulmaan Ratavallintien
viereen.

» Kauempi mittauspiste 5 sijoitettiin saman rakennuksen sokkeliin mahdollisimman
kauas radasta (noin 35 m etdisyydelle Ratavallintiestd).



AKU<On 155185-3-A 5

2.4

3.1

Virahtelyd mitattiin kussakin pisteessé triaksiaalisesti kdyttden kolmea kiihtyvyysan-
turia (mittaussuunnat x, y, z). Anturien ja niiden mittaamien vardhtelykomponenttien
suunnat on merkitty seuraavasti:

J x on radan suuntainen vaakakomponentti
J y on rataan ndhden kohtisuora vaakakomponentti
. z on pystysuuntainen komponentti

Liitteessi B on valokuvia mittauspisteistd. Mittauspisteiden yksityiskohdat on esitetty
taulukossa 1.

Taulukko 1. Mittauspisteet, anturien suunnat ja kiinnitystavat.

piste suunnat kohde kiinnitystapa

1 X, Y, 2 Bockinpuisto, leikkipuiston mittauslinja maaruuvi

2 n” ” ”

3 n” ” ”

4 " Ratavallintie 8 asuintalo liimaus betoniin
5 n” n” ”

6 " Bockinpuisto, pohjoinen mittauslinja maaruuvi

7 n” n” n”

Mittauslaitteet

Junien ja tieliikenteen ohiajojen aiheuttamat anturikohtaiset kiihtyvyyssignaalit tallen-
nettiin digitaalisesti analyysia varten. Mittauslaitteet on esitetty taulukossa 2.

Taulukko 2. Tirkeimmit mittalaitteet.

digitaalitallennin IMC CRONOSflex (16-kan.)
digitaalitallennin Rion DA-40 (8-kan.)
analyysiohjelmisto IMC Famos Professional 6.3
kiihtyvyysanturit (piste 3) Wilcoxon Research 731A

kiihtyvyysanturit (muut) Briel & Kjaer 4370 + esivahvistin
Tavoitearvot

Tarina

Suomessa ei toistaiseksi ole virallisia ohjearvoja liikkennetérinille eikd vakiintunutta ta-
rindn mittauskaytantod. Tarindn arviointi voidaan tehda kdyttden VTT:n esittamid
asuinviihtyvyyteen perustuvia suosituksia liikennetdrinédn tavoitearvoiksi [1,2]. Varah-
telyn tavoitearvot ilmoitetaan vardhtelynopeuden enimmaisarvoina, joita ohiajosta ai-
heutuva nopeussignaali ei saa sdannollisesti ylittaa.

Uusien rakennusten ja vdylien suunnittelussa on suosituksena, ettd vardhtely jaa alle
0,30 mm/s. Hyvét asuinolosuhteet saavutetaan vardhtelyn jaddessa alle 0,10 mm/s, jol-
loin ihmiset eivit yleensd havaitse vardhtelyitd (havaintokynnys). Vanhojen rakennus-
ten suhteen suositusarvo on 0,60 mm/s, jolloin keskimé&arin 25 % asukkaista pitdad va-
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3.2

rdahtelyd hdiritsevand. Toimistotiloissa esiintyville vardhtelylle on standardissa
ISO 2631-2 [3] esitetty tavoitearvoksi 0,4 mm/s.

Tarkastelualueen kaavoituksessa on aiheellista kédyttda uusien asuinalueiden vaatimus-
tasoa 0,3 mm/s.

Runkomelu

Alueeseen voidaan soveltaa VIT:n esittdmid [5] runkomelun suositusarvoja asuintiloil-
le: junaliikenteen runkomelun hetkellisten enimmaéistasojen Lasmax €i tulisi ylittdd 35 dB
tiloissa, joiden julkisivulta on ndkoyhteys radalle, ja 30 dB tiloissa, jotka ovat radalta
ilmadédnend kantautuvan melun kannalta suojassa.

Runkomelu on suurinta rakennuksen alimmassa kerroksessa, ja vaimenee ylempiin
kerroksiin mentdessa.

Tiloihin aiheutuvia runkomelutasoja voidaan arvioida rakenteista mitattujen vardhte-
lynopeussignaalien avulla. Tarkastelussa kaytetdan runkomeluherétettda kuvaavia A-
painotettuja nopeustasoja (dB re 50 nm/s), jotka ovat verrannollisia vardhtelysta siséti-
laan aiheutuvan runkomelun déanitasoon.

Viardhtelynd esiintyvdn runkomeluheritteen ja huonetilaan syntyvan runkomelutason
vilinen suhde riippuu mm. rakennustyypistd, rakennuksen perustustavasta ja siitd,
mistd vardhtely on mitattu. Kantavista runkorakenteista tai kallioperdstd mitatut run-
komeluherétteen tasot ovat noin 15...20 dB pienempid kuin kyseiseen huonetilaan ai-
heutuvan runkomelun &énitasot. Vapaasta maaperastd ja asfaltista mitatut heratetasot
ovat tyypillisesti noin 10 dB pienempi& kuin huonetilaan aiheutuvan runkomelun &d&ni-
tasot. Runkomeluherétteen ja runkomelun vilinen suhde vaihtelee jonkin verran myos
riippuen huonetilan ja sen pintojen koosta, rakenteista ja akustisesta vaimennuksesta.

Mittaustulokset ja havainnot

Tarindn mittaustulokset on esitetty aluekohtaisesti koottuina taulukoissa 3 ja 4. Tulok-
sista on esitetty mittauspisteissa eri suuntiin mitatut suurimmat vérdhtelyn tunnusluvut
vwos sekd rakennusten resonanssitarkastelun mukaisesti tarindspektreistd analysoidut
maksimitasot. Uusien asuintilojen 0,3 mm/s suositusarvon ylittavit tulokset on koros-
tettu.

Tarindn kytkeytymistd maaperdstd rakennusrunkoon (ns. "tasainen kytkeytyminen")
on arvioitu vain maaperdstd mitattujen pisteiden 1...3, 6 ja 7 tulosten osalta. Pisteissa 4
ja 5 tulokset edustavat rakennusrungossa esiintyvéaa tarinda.

Tarindan liittyvat mittauspistekohtaiset tulokset on esitetty laajemmin liitteessid D (ko-
konaisarvot) ja liitteessi E (spektrit).

Runkomelun osalta on esitetty mittaustuloksiin perustuvia havaintoja vain niissa pis-
teissd, jotka voivat altistua raideliikenteen runkomelulle. Etddmmalld radasta runko-
meluhaittoja ei esiinny, koska savimaa vaimentaa runkomeluheritettd tehokkaasti.
Runkomeluherédtteen mittaustulokset on esitetty liitteessi F (kokonaisarvot) ja G (spekt-
rit). Runkomelun kannalta merkitykselliseksi arvioidut tulokset on mainittu kohdekoh-
taisessa arviointitekstissa.



AKU<On 155185-3-A 7

4.1

Bockinpuisto, leikkipuiston mittauslinja

Puistoalueen tdydennysrakentamisen mahdollisuuksia on haluttu tutkia.
-

Kuwa 2. Bockinpuisto, leikkipuiston mittauslinja.

Mittauspiste 1 (radan ldhelld oleva alue):

Junaliikenteen virdhtely asettaa merkittivid rajoituksia tiydennysrakentamiselle.
Mittauspisteessd 1 tdrind voi ylittdd uusien asuntojen 0,3 mm/s suositusarvon pys-
tysuunnassa. Myds y-suunnassa esiintyvé tarind on ldhelld suositusarvoa.
Asuinkerrostalojen tapauksessa tdrindn laajakaistainen kytkeytyminen maaperasta
massiiviseen rakennusrunkoon jda todennikoisesti pienemméksi kuin VIT:n mallin
tasainen kytkeytyminen (kerroin 1,5x) ennustaa.

Rakennuksen rakenteissa esiintyvit resonanssit voivat kuitenkin nostaa tarinian
erittdin voimakkaaksi rakennuksen sisilld, jos ne osuvat samoille taajuuskaistoil-
le kuin maaperissad esiintyvit taajuushuiput.

Vilipohjien osalta tulee vilttdd sekd 3-6 Hz ettd 10-20 Hz taajuusalueita. Kaytannos-
sd tima tekee vilipohjien mitoituksen erittdin vaikeaksi.

Vaakasuunnassa tulee vailttdd 4-6 Hz taajuusaluetta. Taméd tarkoittaa, ettd alle
6-kerroksisissa rakennuksissa esiintyy tarindhaittojen riski rakennuksen huo-
junnan vuoksi.

Mitattujen vérdhtelyherdtteen spektrien perusteella myods runkomeluheritteen
esiintyminen on mahdollista ndin ldhelld rataa. Runkomelun mahdollinen torjunta-
tarve voidaan kuitenkin arvioida vasta, kun alueelle tulevien rakennusten sijoittelu
sekd niiden ja radan véliin jadvat pintarakenteet ja etdisyydet ovat tiedossa.
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Mittauspisteet 2 ja 3 (puistoalueen ldpi kulkevan kavelytien taakse jaava alue):

» Tarind ei rajoita asuinrakentamista. Sekd maaperdstd mitatut arvot ettd arviot ra-
kennukseen kytkeytyvasta tarindstd jadvit selvasti alle 0,3 mm/s suositusarvon.

* Rakennuksen perustusten ja vialipohjien suunnittelussa tulee kuitenkin valttaa
4...5 Hz resonanssitaajuuksia, jotta pystysuuntainen vardhtely ei voimistu havaitta-
vaksi ja mahdollisesti asukkaita hdiritseviksi.

* Runkomeluheritettd tai -haittaa ei esiinny.

Taulukko 3. Bockinpuiston pisteiden 1...3 suurimmat mitatut tdrindarvot sekd rakennusrun-
gon virdhtelyarvot laajakaista- ja resonanssitarkasteluiden avulla arvioituina. Taulukossa on
ilmoitettu tilastollisesti lasketut tulokset vyes ja resonanssikertoimen avulla arvioidut taa-

juushuiput.
laajakaistainen tarkastelu resonanssitarkastelu (max / keskiarvospektreista)
mittaus- maaperasta tasainen spektrin resonanssi-  merkittdvin merkittavin
piste mitattu tarinad kytkeytyminen maksimi kerroin suunta taajuus
ja suunta Vios (VWmax) k=15 k=4..6 k [Hz]
[mm/s] [mm/s] [mm/s]
1x 0,09 (0,12) 0,13 0,28 4 5
1y 0,19 (0,19) 0,28 0,52 4 12,5
1z 0,22 (0,29) 0,33 1,23 6 z 5
2x 0,03 (0,03) 0,04 0,11 4 5
2y 0,02 (0,03) 0,04 0,09 4 5
2z 0,04 (0,05) 0,06 0,24 6 z 5
3x 0,03 (0,03) 0,04 0,08 4 63
3y 0,03 (0,03) 0,04 0,13 4 5
3z 0,04 (0,05) 0,06 0,25 6 z 5
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4.2

Bockinpuisto, pohjoinen mittauslinja

Kuwa 3. Bockinpuisto, leikkipuiston mittauslinja.

Mittauspiste 6 (radan lidhelld oleva alue):

Junaliikenteen virihtely asettaa ehtoja tiydennysrakentamiselle.

Mittauspisteessd 6 tdrind voi ylittdd ihmisen havaintokynnyksen 0,1 mm/s kaikissa
suunnissa (x,y,z). Asuntojen 0,3 mm/s suositusarvo ei kuitenkaan ylity laajakaistai-
sessa tarkastelussa.

Asuinkerrostalojen tapauksessa tdrindn laajakaistainen kytkeytyminen maaperésta
massiiviseen rakennusrunkoon jda todennédkdisesti pienemmaksi kuin VIT:n mallin
tasainen kytkeytyminen (kerroin 1,5x) ennustaa.

Rakennuksen resonanssit voivat kuitenkin edesauttaa tirindhaittojen muodos-
tumista rakennuksen sisilld, jos ne osuvat samoille taajuuskaistoille kuin maape-
rassd esiintyvit taajuushuiput.

Vilipohjien pystysuuntaisen resonanssin osalta tulee vélttdd 12,5 Hz taajuuskaistaa.
Jotta junaliikenne ei aiheuta rakennuksissa havaittavaa huojuntaa, rakennusrungon
vaakasuuntaisten resonanssien osalta tulee valttdd 5-12,5 Hz taajuusaluetta. Tama
tarkoittaa, ettd alle 5-kerroksisissa rakennuksissa esiintyy jonkinasteisten ta-
rindhaittojen riski.

Mitattujen vardhtelyherédtteen spektrien perusteella runkomeluherite on voimakas-
ta ndin lahelld rataa, ja se tulee huomioida rakennusten suunnittelussa ja toteutuk-
sessa. Runkomelun torjuntatarve voidaan arvioida tarkemmin siind vaiheessa, kun
alueelle tulevien rakennusten sijoittelu seka niiden ja radan valiin jadviat pintaraken-
teet ja etdisyydet ovat tiedossa.
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Mittauspiste 7 (puistoalueen ldpi kulkevan kivelytien taakse jddva alue):

» Tarind ei rajoita asuinrakentamista. Sekd maaperdstd mitatut arvot ettd arviot ra-
kennukseen kytkeytyvasta tarindstd jaavat alle ihmisen havaintokynnyksen.

* Mitattujen véardhtelyherédtteen spektrien perusteella runkomeluherite on melko
voimakasta, ja se tulee huomioida rakennusten suunnittelussa ja toteutuksessa.
Runkomelun torjuntatarve voidaan arvioida tarkemmin siind vaiheessa, kun alueel-
le tulevien rakennusten sijoittelu sekd niiden ja radan viliin jadvat pintarakenteet ja
etdisyydet ovat tiedossa.

Taulukko 4. Bockinpuiston pisteiden 6 ja 7 suurimmat mitatut tirindarvot seki rakennusrun-
gon virdhtelyarvot laajakaista- ja resonanssitarkasteluiden avulla arvioituina. Taulukossa on
ilmoitettu tilastollisesti lasketut tulokset vyes ja resonanssikertoimen avulla arvioidut taa-

juushuiput.
laajakaistainen tarkastelu resonanssitarkastelu (max / keskiarvospektreista)
mittaus- maaperasta tasainen spektrin resonanssi- merkittdvin merkittavin
piste mitattu tarinad kytkeytyminen maksimi kerroin suunta taajuus
ja suunta Viwos (VWmax) k=15 k=4..6 k [Hz]
[mm/s] [mm/s] [mm/s]
6X 0,10 (0,12) 0,14 0,19 4 12,5
6y 0,11 (0,13) 0,16 0,15 4 6
6z 0,08 (0,10) 0,13 0,35 6 z 12,5
7x 0,05 (0,05) 0,07 0,03 4 10
7y 0,05 (0,05) 0,08 0,09 4 5
7z 0,03 (0,04) 0,05 0,11 6 z 12,5
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4.3

Ratavallintie 8 mittauslinja

Vanhan asuinkorttelin tilalle on suunniteltu uusia asuinrakennuksia.

Kuwva 4. Ratavallintien asuinkorttelin mittauspisteet.

Junaliikenne aiheuttaa korttelin alueelle tirindd, joka tulee huomioida kaavoituk-
sessa ja rakentamisessa.

Rakennuksen sokkeleista mitattu junaliikenteen vaakasuuntainen tdrind (x-suunta)
ylittdd paikoin ihmisen havaintokynnyksen.

Tadydennysrakentamisessa tulee vilttid rakennusrungon resonanssitaajuuksia
4..5 Hz, jotta vaakasuuntainen huojunta ei aiheuta tdrindhaittoja. Haittoja voi
esiintya 1%%...5 kerroksisissa rakennuksissa.

Pystysuuntainen tdrind on vahdistd eikd ylitd ihmisen havaintokynnysté tai asuinti-
lojen suositusarvoja.

Uusien asuntojen kaavoittaminen ja rakentaminen korttelin alueelle on mahdol-
lista, mutta se edellyttdd tulevien rakennusten rungon ja perustusten virihtely-
teknisen mitoituksen tekemistid ja siihen liittyvien vaatimusten huolellista huomi-
ointia rakennuksen suunnittelussa ja toteutuksessa.

Korttelin kadunpuoleiseen osaan kohdistuu myos runkomeluheratettd, mutta sen
voimakkuus ei johda torjuntatoimien tarpeeseen. Radan puolella 1. kerroksen asuin-
tiloissa esiintyvat runkomelutasot Lasmax Ovat enintdédn 35 dB, eivitka nain ollen yli-
td asuintilojen suositusarvoa. Etddammalld radasta ja ylemmissd kerroksissa runko-
melutasot ovat edelleen pienempié.
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Taulukko 5. Ratavallintie 8 asuinrakennuksen mittauspisteiden suurimmat mitatut tirindarvot
sekd rakennusrungon virihtelyarvot laajakaista- ja resonanssitarkasteluiden avulla arvioituina.
Taulukossa on ilmoitettu tilastollisesti lasketut tulokset vyss ja resonanssikertoimen avulla arvi-
oidut taajuushuiput. Suurimmat mitatut maksimit on ilmoitettu suluissa. Korostetut arvot
ylittdvit asuintilojen suositusarvon 0,3 mmy/s.

laajakaistainen tarkastelu resonanssitarkastelu (max / keskiarvospektreista)
mittaus-  rakennusrungosta tasainen spektrin resonanssi-  merkittdvin merkittavin
piste mitattu tarinad kytkeytyminen maksimi kerroin suunta taajuus
ja suunta Vios (VWmax) k=15 k=4..6 k [Hz]
[mm/s] [mm/s] [mm/s]
ax 0,10 (0,14) 0,52 4 X 4
4y 0,02 (0,03) 0,09 4
4z 0,02 (0,02) 0,07 6 12,5
5x 0,07 (0,09) 0,36 4 X 4
5y 0,03 (0,03) 0,13 4
52 0,02 (0,02) 0,07 6
5 Tarinan torjuntamahdollisuudet

Junaliikenteen tdrindhaitat on huomioitava alueen kehittimisen ja tdydennysrakenta-
misen kannalta. Tarindn torjunta sen ldhteessd ei vaikuta mahdolliselta, koska ratara-
kenteiden perustuksiin kohdistuvat parannustoimet aiheuttaisivat merkittdvaa haittaa
pddradan junaliikenteelle, ja olisivat tim&n vuoksi erittdin kalliita.

Tarindn torjunta on tdmén vuoksi huomioitava tdydennysrakentamisen kaavoituksessa
sekd uusien asuinrakennusten suunnittelussa, perustuksissa ja rakentamisessa.

Bockinpuisto on tédrindn ja runkomelun kannalta tdydennysrakennettavissa nykyisen
radansuuntaisen kevyen liikenteen vaylan taakse jadvaltd osaltaan (etdisyys > 40 m la-
himmastd raiteesta). Tarkastelualueen eteldosan syvilld savialueella rakennusten paa-
luperustukset ja vilipohjat tulee téltd osin mitoittaa niin, ettd niiden resonanssitaajuuk-
sissa viltetddn maaperdssa esiintyvad 3...6 Hz pystysuuntaista tarindherétettda. Runko-
meluhaittoja ei tdlld alueella esiinny. Pohjoisosan matalammassa savikossa tdriné ei ra-
joita rakentamista ndilld etdisyyksilld, mutta runkomelu tulee huomioida rakentami-
sessa.

Lahemmas rataa rakennettaessa (< 40 m lahimmastd raiteesta) tarind aiheuttaisi syvalla
savialueella selvdsti enemmaén haasteita ja riskejd, ja vaatisi laajoja rakennuskohtaisia
selvityksid ja torjuntatoimia. Pohjoispddadyn alle 10 m syvyiselld savialueella rakenta-
minen on mahdollista myos ldhelle rataa, kunhan raideliikenteen vardhtelyiden torjun-
tatarve huomioidaan rakennusten vilipohjien resonanssimitoituksessa, ja runkomelun
kytkeytymistd rakennusrunkoon estetdédn rakenteellisin torjuntatoimin.

Ratavallintien kortteli on rakennettavissa silld edellytykselld, ettd junaliikenteen aiheut-
tama tdrind huomioidaan rakennusten perustusten ja rungon suunnittelussa, jotta juna-
lilkenteen tdrind ei aiheuta tdrindhaittoja rakennuksen vaakasuuntaisen huojunnan
vuoksi. Runkomelu ei aiheuta torjuntatoimien tarvetta kohteessa.
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Liite A

Al

Al.1

Al.2

Tarinan analyysimenetelmat

Tarinan analyysi

Mitatuista véardhtelysignaaleista analysoitiin mittauspisteissd esiintyvit vardhtelyno-
peudet, jotka Wh-taajuuspainotettiin standardin ISO 2631-2 [3] mukaan. Painotus on
linjassa VIT:n ohjeiden kanssa. [1,2,4]

Laajakaistainen tarkastelu

Suodatetusta laajakaistaisesta vardhtelystd analysoitiin kunkin mitatun ohiajon aikana
esiintyvd Slow-aikapainotettu maksimiarvo mittauspisteittdin ja suunnittain. Jokaisen
maksimin kohdalta analysoitiin myos vardhtelyn Wh-painotettu terssispektri.

Maanpinnasta mitatuista painotetuista vardhtelynopeuksista laskettiin edelleen joukko
tunnuslukuja, jotka kuvaavat rakennukseen mahdollisesti kytkeytyvan véardhtelyn
suuruutta. N4itd verrataan edelleen asuintilojen vardhtelyn suositusarvoon 0,3 mm/s,
jolloin ndhdddn missd mittauspisteissd ja suunnissa maaperdssa esiintyva véardhtely voi
muodostaa virdhtelyhaittojen riskin rakentamisen kannalta.

VTT:n ohjeistuksen mukaisesti tarkasteluun valittiin kussakin mittauspisteessa ja mit-
taussuunnassa 15 kokonaistasoltaan suurinta ohiajoa, joista laskettiin vardhtelyn tilas-
tollinen tunnusluku vwos. [4]

Tarkastelu tehtiin myo6s perustuen suurimpiin vardhtelyn kokonaistasoihin vwsmax jot-
ka kuvaavat kyseisessd mittauspisteessd ja -suunnassa esiintynyttd voimakkainta ohi-
ajoa.

Mittaustuloksista ndhddan, ettd varahtelyn tunnusluku vwos ja vardhtelyn maksimiar-
vot Uwsmax Ovat kdytannossa hyvin ldhelld toisiaan. VIT:n tunnusluku edustaa tilastol-
lista ldhestymistapaa, joka pyrkii huomioimaan ohiajojen keskiarvon ja keskihajonnan;
maksimin kdytto puolestaan edustaa yksittdistd pahinta todellista tilannetta, joka esiin-
tyi mittausjaksolla. Molemmissa tapauksissa edellytyksend on, ettd ohiajojen lukumaa-
rdan on otoksena riittdvan suuri ollakseen tarkastelun kannalta edustava. Tama vaati-
mus huomioitiin mittauksissa.

Rakennukseen kytkeytyvan laajakaistaisen tdrindhaitan mahdollisuutta [4] arvioitiin
sekd vardhtelyn tunnusluvun vwoes ettd vardhtelymaksimin vwsmax avulla vertaamalla
niitd asuintilojen suositusarvoon 0,3 mm/s. Maaperdstd mitatut arvot kerrottiin ensin
VTT:n ohjeistuksen mukaisesti kertoimella 1,5.

Rakennusten resonanssitarkastelu

Rakennusten resonanssitarkastelussa arvioitiin maaperastd mitatun varahtelyn vaaka-
ja pystykomponenttien terssispektreja. VIT:n menetelmadn mukaisesti jokaisen mittaus-
kanavan 15 suurimman ohiajon spektreistd muodostettiin painotettu keskiarvospektri.

Spektrien huiput osoittavat maaperdn resonanssitaajuuksia, joilla liikenteen vardhtely-
herdte sisdltdd eniten energiaa kyseisessd mittauspisteessd. Resonanssitarkastelussa
ndistd maksimispektreistd on muodostettu verhokdyrd, jota on skaalattu vaakasuun-
nissa kertoimella 4 ja pystysuunnassa kertoimella 6. Nama varmuuskertoimet kuvaa-
vat vérdhtelyn kytkeytymistd maaperdstd rakennukseen ja vardhtelyn vahvistumista
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rakenteissa, mikili rakenteiden resonanssit osuvat kohdakkain maaperdssa esiintyvan
tarindherdtteen taajuuksien kanssa. Vaakasuunnissa tarkastelun kohteena ovat raken-
nusrungon sivusuuntaiset resonanssitaajuudet; pystysuunnassa ala- ja vilipohjien re-
sonanssit.

Rakennusrungon vaakasuuntaisen resonanssin ja valipohjien pystyresonanssin vaiku-
tusta arvioitiin VIT:n ohjeistuksen mukaisesti kertomalla maaperdstd vaakasuunnassa
mitatut vardhtelyspektrit neljdlld ja pystysuunnassa mitatut varahtelyspektrit kuudella,
ja tarkastelemalla ylittavatkoé ndma spektrit asuintilojen suositusarvon 0,3 mm/s. Niis-
sd pisteissd ja vardhtelysuunnissa joissa ylityksid esiintyy, rakennusten rakenteiden
suunnittelussa ja mitoituksessa tulee huomioida ja valttdd niitd maaperdssa esiintyvid
resonanssitaajuuksia, joiden huiput ylittavét suositusarvon [4].

My6s resonanssitarkastelu tehtiin VTT:n menetelmén lisdksi maksimimenetelmalld va-
litsemalla jokaisesta mittauskanavasta 3 kokonaistasoltaan suurinta ohiajoa, ja tarkaste-
lemalla ndiden terssispektrien yhdessd muodostamaa maksimiverhokayrad, joka skaa-
lattiin vastaavasti kertoimilla 4 ja 6. Mittauspiste- ja mittaussuuntakohtaiset (x,y,z)
terssispektrit ja resonanssitarkastelut 16ytyvit liitteiden E kuvaajista.
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Liite B Valokuvia mittauksista

e

Kuwva B3. Mittauspiste 2 leikkikentin ja kivelytien viliselld istutusalueella.



AKU<on 155185-3-A Liite B2

Kuva B4. Mittauspiste 3 nurmikentdlld nykyisten asuinrakennusten lihelld.

_- f

Kuwva B5. Mittauspiste 4. Ratavallintien nykyinen asuinrakennus, radan puoleinen nurkka.

- : - . - . - - AT
3y ! ; o i

Kuwva B6. Mittauspiste 5. Ratavallintien nykyinen asuinrakennus, radasta kauempana oleva piiity.
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b e

Kuwa BY. Yleiskuva Bockinpuiston pohjoiselta mittauslinjalta.
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Liite CPukinmaen eteldosa, Leikkipuiston linja

Mitatut ohiajot

Ohiajo # Liikennetyyppi

Suunta

Kommentit

Liite C

001
002
003
004
005
006
007
008
009
010
011
012
013
014
015
016
017
018
019
020
021
022
023
024
025
026
027
028
029
030
031
032
033
034
035
036
037
038
039
040
041
042
043
044
045

pendolino
sm4
ic2

ic2

sm
sm
sm
pendolino
sm
ic2

2xsm

sm
pikajuna
sm

sm
pendolino
sm

sm

sm

sm

IC

sm
IC, sm

sm
pendolino
sm
pendolino
sm

ic2

sm

sm

sm

16:14:30
16:14:46
16:20:14
16:21:25
16:23:05
16:23:38
16:24:22
16:31:01
16:33:49
16:37:15
16:38:40
16:39:44
16:42:57
16:44:29
16:44:40
16:45:48
16:50:54
16:51:30
16:54:36
16:55:04
17:02:11
17:04:45
17:06:59
17:09:46
17:11:24
17:12:03
17:14:45
17:18:05
17:19:34
17:21:57
17:23:09
17:27:42
17:29:24
17:31:06
17:34:41
17:37:29
17:37:44
17:40:15
17:42:08
17:44:55
17:45:28
17:49:08
17:51:06
17:54:30
17:57:26

tupla. lujaa. IC77+IC8
pitka, lujaa
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Liite CPukinméaen eteldosa, Ratavallintie 8

Mitatut ohiajot

Ohiajo # Liikennetyyppi

Suunta

Kommentit

Liite C

001
002
003
004
005
006
007
008
009
010
011
012
013
014
015
016
017
018
019
020
021
022
023
024
025
026
027
028
029
030
031
032
033
034
035
036
037
038
039
040
041
042
043
044
045

pendo + sm4
sm

ic2

ic2

sm
ic77+ic8
sm

sm
pendolino + sm
sm

pendo

sm

ic2

2xsm

sm
sininen
pendo
2xsm

ic

2x juna
ictsm
Pendo
sm+pendo
ic

juna

16:14:40
16:17:41
16:20:20
16:23:16
16:24:35
16:30:58
16:33:15
16:33:59
16:37:09
16:37:09
16:38:47
16:39:41
16:42:43
16:44:50
16:49:01
16:50:59
17:06:52
17:11:10
17:11:10
17:22:04
17:27:24
17:30:58
17:37:14
17:41:54
17:51:11
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Liite CPukinmaen asemanseutu, Bockinpuisto, pohjoinen linja

Mitatut ohiajot

Liite C

Ohiajo # Liikennetyyppi Suunta Kommentit
001 IC+sm 11:29:55 TRE -
002 Idhijuna 11:24:36 TRE -
003 Idhijuna 11:36:50 HKI

004 pendo 11:37:44 K

005 Idhijuna x2 11:45:11 TRE -
006 Idhijuna 11:49:30 HKI -
007 Idhijuna 11:51:12 TRE -
008 Idhijuna 12:06:35 - -
009 IC 12:22:59 HKI -
010 pendo 12:31:30 hki -
011 ic+ldhijuna 12:39:00 HKI/TRE -
012 Lahijuna 13:07:23 HKI -
013 Idhijuna 13:11:45 HKI -
014 IC 13:11:45 TRE -
015 pendo 13:22:46 hki -
016 IC 13:30:01 TRE -
017 pendo 13:31:17 HKI -
018 Idhijuna 13:36:37 hki -
019 IC 13:38:54 HKI -
020 IC 13:42:56 HKI -
021 Idhijuna 13:51:34 HKI -
022 Allegro 13:53:48 k -
023 Idhijuna 14:07:07 HKI -
024 Idhijuna 14:12:04 HKI -
025 Idhijuna 14:21:26 TRE -
026 IC 14:23:17 hki -
027 pendo 14:27:29 TRE -
028 Idhijuna 14:39:18 hki -
029 ic + 2x lahijuna 14:43:56 HKI/TRE -
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Liite D. Pukinmaen etelapuoli, leikkikentan mittauslinja 30.5.2016

Mitatut W -painotetun varahtelynopeuden kokonaisarvot mittauspisteittain

V wSmax [mm/s]

-
PRI D>

0.1
[ ]
X X ' =
o o u | ¥ ;
A =
o B A Bé X @
Xk "
0.001 =

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Mittauskanava

e sl A

Mittauspiste 1 Mittauspiste 2 Mittauspiste 3
kanava 1 2 3 4 5 6 7 8 9
VwSmax 0.12 0.19 0.29 0.03 0.03 0.05 0.03 0.03 0.05
Vw,95 0.09 0.19 0.22 0.03 0.02 0.04 0.03 0.03 0.04
kanava 10 11 12 13 14 15 16
VwSmax 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Vw,95 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
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Liite D. Pukinmaen eteldpuoli, Ratavallintien asuinrakennus

Liite D

30.5.2016

Mitatut W -painotetun varahtelynopeuden kokonaisarvot mittauspisteittain

0.1

0.01

0.001

L K

V wSmax [mm/s]

XX

PHEOX | XK

@D

7 8 9

10 11

Mittauskanava

e sl A

12 13

14 15 16 17

Mittauspiste 4 Mittauspiste 5
kanava 1 2 3 4 5 6 7 8 9
VwSmax 0.14 0.03 0.02 0.09 0.03 0.02 0.00 0.00 0.00
Vw,95 0.10 0.02 0.02 0.07 0.03 0.02 0.00 0.00 0.00
kanava 10 11 12 13 14 15 16
VwSmax 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Vw,95 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
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Liite D

Liite D. Pukinmaen asemanseutu, Bockinpuisto, pohjoinen linja 20.7.2016
Mitatut W -painotetun varahtelynopeuden kokonaisarvot mittauspisteittain
V wSmax [mm/s]
1
0.1 i i ‘
0.01
0.001
o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 13 16 17
mittauskanava
\ ) \ J \ J \
Y Y Y
Mittauspiste 6 Mittauspiste 7
kanava 1 2 3 4 5 6 7 9
VwSmax 0.12 0.13 0.10 0.05 0.05 0.04
Vw,95 0.10 0.11 0.08 0.05 0.05 0.03
kanava 10 11 12 13 14 15 16
VwSmax
Vw,95
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Liite E
Liite E. Pukinmaen etelédpuoli, leikkikentéan mittauslinja 30.5.2016
Véarahtelyn terssispektrit ja resonanssitarkastelu Mittauspiste: 1
1 Kan. 1x / radan suunta
= == kerroin x max
— T T 1 1 11— T T T 11— T 7T 01— 7 huippu
—_—15
L . ——im= N PR NP I N JRPRN RS S DR
/ \ —— 1X, esim.1
E A 'S
& 0.1 I’ — ~ = —a— 1x, esim.2
= ~
£ / /\\ N 7N
E \\ i -7 \
KRB A
(%]
> 001 / S '\\\\//\(/\ \‘\
/ F \ \
N
\
\ N
\
0.001 , SN N
1 4 8 16 31.5 63 125 250
Taajuus [HZz]
1 Kan. 2y / poikittaissuunta
- = ke;roin;mai huir;pu
— T T | =—15
. Je o ] —*—2y,esim1
—&— 2y, esim.2
—e— 2y, esim.3
— 0.1 =_| = .= C(0,3mm/s)
L N — — D (0,6 mm/s)
S
E
==\ \{
4 \
> 0.01 —~e S
N
\
\ \
\\
0.001 . . \
1 2 4 8 16 31.5 63 125 250
Taajuus [HZz]
Kan. 3z / pystysuunta
l / \ I -I — I 4 I I 1
T T T T\ T N T —15
I R (Y DR Y A I N ’i _\‘\__ I R Y O B —— 37, esim.1
/ N —&— 37, esim.2
/ 7 ' !
/ //\ \ y ~ » ~ —e— 3z, esim.3
— 01 . 1 \ SN =” \ — - —C(03mms)
é / / \\ / \\ \ — — D (0,6 mm/s)
g 1 /
£
2 2
> 0.01 ~
’ /
v/
0/
0.001 }
1 2 4 8 16 31.5 250

Taajuus [HZz]
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Pukinméen etelapuoli, leikkikentdn mittauslinja
Varahtelyn terssispektrit ja resonanssitarkastelu

VWSmax [mm/S]

VwSmax [m m/S]

VWSmax [mm/s]

0.1

0.01

0.001

0.1

0.01

0.001

30.5.2016

Mittauspiste: 2

Kan. 4x / radan suunta

Liite E

0.1

= == kerroin x max huippu
15

—— 4x, esim.1

—&— 4x, esim.2

—e— 4x, esim.3

=+ = C(0,3mm/s)

0.01

— — D (0,6 mm/s)

M\ N\

A

16
Taajuus [HZz]

31.5

63

125 250

Kan. 5y / poikittaissuunta

= == kerroin x max huippu
15

—&— 5y, esim.1

—&— 5y, esim.2

—e— 5y, esim.3

- - = C(0,3mm/s)

— — D (0,6 mm/s)

16

125 250

Kan. 6z / pystysuunta

-_—-— 4

— 1.5

—&— 6z, esim.1
—=&— 6z, esim.2
—e— 6z, esim.3
=+ = C(0,3mm/s)
— — D (0,6 mm/s)

16
Taajuus [HZz]

31.5 63

125 250
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Pukinméen etelapuoli, leikkikentdn mittauslinja
Varahtelyn terssispektrit ja resonanssitarkastelu

30.5.2016

Mittauspiste: 3

Kan. 7x / radan suunta

Liite E

0.1

—1 .5

—— 7X, esim.1
—&— 7x, esim.2
—e— 7x, esim.3
-+ = C(0,3mm/s)

VWSmax [mm/s]

0.01

-

= == kerroin x max huippu

— — D (0,6 mm/s)
7
P4 \N

0.001 A

1\
b

|
(/

31.5

63 125

250

0.1

Kan. 8y / poikittaissuunta
1 1

15

—+— 8y, esim.1
—&— 8y, esim.2
—e— 8y, esim.3
-+ = C(0,3mm/s)

0.01 ! NLAY.

— — D (0,6 mm/s)

I I I 1
= == kerroin x max huippu

\
7 A

AN

VWSmax [mm/S]
\
N\ \‘ N

0.001 . I \

N\

AN
\

X

16
Taajuus [HZz]

31.5

63 125

250

0.1 - \

Kan. 9z / pystysuunta

[ ==

— 5

—&— 97, esim.1
—&— 97, esim.2
—e— 97, esim.3

VwSmax [m m/S]

0.01

=+ = C(0,3mm/s)
— — D (0,6 mm/s)

0.001

16
Taajuus [HZz]

31.5

250
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Liite E
Liite E. Pukinmaen eteldpuoli, Ratavallintien asuinrakennus 30.5.2016
Véarahtelyn terssispektrit ja resonanssitarkastelu Mittauspiste: 4
1 Kan. 1x / radan suunta
= == kerroin x max huippu
— T T T T e T T T T T T T 15
AN AN N AR P AN 5O U A U A S N N P —a— 1%, esim.1
! \ —&— 1x, esim.2
p \ —e— 1x, esim.3
—_ 0.1 =+ = C(0,3mm/s)
@ ] \ \ — — D (0,6 mm/s)
IS ! \
£ \
‘ >
a ] \
s NGRS p,
> 0.01 / T~
! \ ~ = 7/ \\
1 \/\ / 0y
< \ R
PN N - S
\
0.001 r . . X .-\
1 2 4 8 16 31.5 63 125 250
Taajuus [HZz]
1 Kan. 2y / poikittaissuunta
= == kerroin x max huippu
— T T T T T T T T T T T T T T T T — 1.5
A A N R I A A AR U ! N A N O —&— 2y, esim.1
—&— 2y, esim.2
—e— 2y, esim.3
— 0.1 - . = C(0,3mm/s)
o — — D (0,6 mm/s)
S
E
3
£
0
H
> 0.01
\ A
/ \
s / \ X \
] /l\\//ﬁ\" AN
0.001 I~ !
1 2 16 31.5 63 125 250
Taajuus [HZz]
Kan. 3z / pystysuunta
1
s s s B
e e e i P Pt S S M AP Wy P S S S s —— 1
—15
e e . T T 1 1T T —A—3z,esim.1
—&— 37, esim.2
—e— 37, esim.3
o 0.1 = + =C (0,3 mm/s) B
E 2= > ~ = =D (0,6 mm/s)
E ’ Sd -
> / N
> 001 1=4 ~ M
/7 N1 =\
= " \
™ e T~ - - \ \
\
i, \
0.001 - i . ~—— A

1 2 4 8 16 31.5 63 125 250
Taajuus [HZz]
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Liite E
Pukinméen eteldpuoli, Ratavallintien asuinrakennus 30.5.2016
Varahtelyn terssispektrit ja resonanssitarkastelu Mittauspiste: 5
1 Kan. 4x / radan suunta
= == kerroin x max huippu
— T T T T T T T T T T T T T T T 15
L —&— 4x, esim.1
IR i Rt T Bt s s et et e i e R a5, odim.2
/ \ —e— 4x, esim.3
— 01 I\ [y - = C(03mmis) i
° ' £ \ 3 — —D(0,6 mmis)
S / \
E / \
3 / N
£ N
2 I/ \
= 0.01 =
~ N ’ \ , ‘
/ N \ 7 2\
! \ TS /
/ O\ \
N~ \
0.001 A | -
1 2 4 8 16 31.5 63 125 250
Taajuus [HZz]
1 Kan. 5y / poikittaissuunta
T— = Kerroin x max hu'ippu'
— T T T T T T T T T T T T T T T 15
—&— 5y, esim.1
R R e e e e e A —I—5y,esim.2
—e— 5y, esim.3
A —= = C(0,3mm/s)
W 0.1 4 — — D (0,6 mm/s)
£ 2%
£ /
; [
4 / )
> 0.01 7 \
/
[ 7 a\
-
- TS / v \
- \ =
- ~
0.001 N
1 2 4 8 16 31.5 63 125 250
Taajuus [HZz]
Kan. 6z / pystysuunta
l 1 1 1 1 1 I I I
— — — — — — — | — — — — — — — | — —— — — -—4 =3
—15
AR N R (N RN (N T AN R R A D A A —4— 6z, esim.1
—&— 6z, esim.2
—e— 6z, esim.3
- - = C(0,3mm/s)
= 0.1 § — — D (0,6 mm/s) ||
IS
E
3
£
[%2]
H
= 0.01
- “ » M\
\
\
0.001 g A
1 2 63 125 250

16
Taajuus [HZz]



ACUCON 155185-03

Liite E
Liite E. Pukinmé&en asemanseutu, Bockinpuisto, pohjoinen linja 20.7.2016
Varahtelyn terssispektrit ja resonanssitarkastelu Mittauspiste 6

1 Kan. 1x / radan suunta

e

\
01 3 \ ’ \

N AN

\
= == kerroin x max huippu \ \ ~

Viysmax LMM/s]
N
N

\\‘\

J
s

\
\

7/
0.01 / —15
P —a— 1x, esim.1 \ \
d N - —a— 1x, esim.2 \ \
/\ —e— 1x%, esim.3 \
=+ = C(0,3mm/s)
0.001 ‘\A //‘ — — D (0,6 mm/s) \

1 2 4 8 16 31.5 63 125 250
Taajuus [HZz]

1 Kan. 2y / poikittaissuunta

A ) ) [ A A AV RO AP N AU

V4

- /

o
[N
AN
4
N\
|
\
/
\
|
-

Viysmax LMM/s]
NN
oz
k
/
/
\
|

= == kerroin x max huippu \ \
\

0.01 15 "~
—— 2y, esim.1 \ \
/ —&— 2y, esim.2
, S d -V —e— 2y, esim.3 \ \\
— .= C(0,3mm/s) \'\\
= =D (0,6 mm/s
\ I I I (I I : I I I
0-001 T T T T T T T T T T T T
1 2 4 8 16 31.5 63 125 250
Taajuus [HZz]
1 Kan. 3z / pystysuunta
!v._..__.._._._'7\._ ot d—
~ < - \
\ 7 .
'W O.l \ \. -—— A
E - // \\
E 001 - I;.esrroin X max huippu R k \ \_‘
—+— 3z, esim.1 N
—=a— 37, esim.2 AN
—e— 37, esim.3 \
=+ =C (0,3 mm/s) \
0.001 s . \NR
16 31.5 63 125 250

Taajuus [HZz]



ACUCON 155185-03

Pukinmé&en asemanseutu, Bockinpuisto, pohjoinen linja
Varahtelyn terssispektrit ja resonanssitarkastelu

Liite E

20.7.2016
Mittauspiste 7

1 Kan. 4x / radan suunta
I I I I
— = == kerroin x max huippu e e e | —j— e —— o — — —— i — — — | —
— 1 5
- —&— 4x, esim.1 e R e i R e R e R i b
—&— 4x, esim.2 N
—e— 4x, esim.3 [ N
i 0.1 -+ = C(0,3mm/s) 1 \
= — — D (0,6 mm/s) ! \ X
E ! \
8 -2 7 =N ! \
0 \N / S '}
S v N \
_— e \
7/ N | - / \ /
g B / / '\'/\/ NG ’ '
- \
M /\t \ :
0.001 - N 1 j
1 2 4 8 16 31.5 63 125 250
Taajuus [HZz]
1 Kan. 5y / poikittaissuunta
— — Kerroin x max huippu
S S S s A Ry p— — 15 —_——
—&— 5y, esim.1
ST T T T T I T T —&— 5y, esim.2 =TT T T T
—e— 5y, esim.3 a
- - = C(0,3mm/s) 7 \
= 0.1 ry — — D (0,6 mm/s)
~ s
€ / \
N
E. / 3 7\
3 / N 4 ~
£ — / N~ N
5 0.01 12 S . ‘ A\, /?\ \
. , NEd % / N\~ /
7Y
0.001 . . —
1 2 4 8 16 250
Taajuus [HZz]
1 Kan. 6z / pystysuunta
I I I I I I
- == == Kerroin X max huippu e | — e — e ]
—1.5
L —— 62, esim.1 1 SR I P R P P PR A [ PRI PR (P P
—8&— 6z, esim.2
—e— 6z, esim.3
—_ . = - = C(0,3 mm/s)
o 01 — — D (0,6 mm/s) LahS
E 7 1N
E
8
£
0
E
= 0.01 ;
o -
— = /\
0.001 /f\/
1 2 4 8 16 31.5 250

Taajuus [HZz]




akukon 155185-02 Liite F
Liite F. Pukinma&en etelapuoli, leikkikentan mittauslinja 30.5.2016
Mitatut runkomeluherétteen kokonaistasot
L yasmax [dB re 50 nm]
48
42 e W
36
30 B
24 H
X +
18 ‘
!
12 . *
; Tﬁ X i
x X Mltﬁuskiava
0 o I X ¥ @ l A + - 0
1 2 4 5 6 8 9 17
Mittauspiste 1 Mittauspiste 2 Mittauspiste 3
kanava 1 2 3 4 5 6 7 8 9
heréte 41 41 37 22 26 17 29 25 21
sisamelu 59 59 55 40 44 35 47 43 39
(arvioitu)
kanava 10 11 12 13 14 15 16
herate 0 0 0 0 0 0 0
sisdmelu 18 18 18 18 18 18 18

(arvioitu)




akukon 155185-02 Liite F
Liite F. Pukinmaen eteldpuoli, Ratavallintien asuinrakennus 30.5.2016
Mitatut runkomeluheréatteen kokonaistasot
L yasmax [dB re 50 nm]
24
4
18 P’ X
¢ X
12
$ x " 8
4 g 8
X X
6 $ %
§ % :
i ¢ Mittauskanava
0 * B A +— 4
0 1 2 4 5 6 7 10 11 12 13 14 15 16 17
Mittauspiste 4 Mittauspiste 5
kanava 1 2 3 4 5 6 7 8 9
heréte 20 15 18 13 19 15 0 0 0
sisamelu 38 33 36 31 37 33 18 18 18
(arvioitu)
kanava 10 11 12 13 14 15 16
heréte 0 0 0 0 0 0 0
sisamelu 18 18 18 18 18 18 18

(arvioitu)




A<U<ON 155185-03 Liite F
Liite F. Pukinm&en asemanseutu, Bockinpuisto, pohjoinen linja 20.7.2016
Mitatut runkomeluheréatteen kokonaistasot
L yasmax [dB re 50 nm]
48
42 +
36 — — T
: i
30 f
T % z
+
18
12
6
0 + + +——F—+ +
0 1 2 3 4 5 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
mittauskanava
\ ) \ ) \ )
\—Y—’ Y Y Y Y
Mittauspiste 6 Mittauspiste 7
kanava 1 2 4 5 6 7 8 9
herate 43 44 36 37 31
sisamelu 53 54 46 47 41
(arvioitu)
kanava 10 11 13 14 15 16
herate
sisamelu

(arvioitu)




akukon 155185-02

Liite G. Pukinmaen etelédpuoli, leikkikentéan mittauslinja

Runkomeluherétteen terssispektrit

40

Liite G

30.5.2016

Mittauspiste: 1

Kan. 1x / radan suunta

30

20

10

0

-10

Lyasmax [dB re 50 nm/s]

maks. huiput tersseittain
—a— 1x, esim.1
—&— 1x, esim.2

—e— 1x%, esim.3

taustakohina

16

40

31.5 63

Taajuus (Hz)

125 250

Kan. 2y / poikittaissuunta

—

AN

Lyasmax [dB re 50 nm/s]

maks. huiput tersseittain
—&— 2y, esim.1
—=&— 2y, esim.2
—e— 2y, esim.3

taustakohina

16

40

31.5 63

Taajuus (Hz)

125 250

Kan. 3z / pystysuunta

30

.\/ A

20

RS

maks. huiput tersseittain

—a— 37, esim.1

Lyasmax [dB re 50 nm/s]
o

—&— 37, esim.2

— 3z, esim.3

taustakohina

16

31.5 63

Taajuus (Hz)

125 250



akukon 155185-02 Liite G

Pukinméen etelapuoli, leikkikentan mittauslinj'a o 30.5.2016
Runkomeluherétteen terssispektrit Mittauspiste: 2

Kan. 4x / radan suunta

0 I
maks. huiput tersseittain
30 +——] —*—4x, esim.1
) —&— 4x, esim.2
E 20 -] —e— 4x, esim.3
o taustakohina
n
(0]
bad -
o 10
=)
3
5 0
>
_
-20
16 31.5 63 125 250
Taajuus (Hz)
40 Kan. 5y / poikittaissuunta
e maks. huiput tersseittain
30 1 —+—o5y, esim.1
Z‘ —&— 5y, esim.2
g 20 |+ —e—5y, esim.3 //\
o . A
Ire) taustakohina
) >
o 10
=)
: 0
<
>
.
-10
-20
16 31.5 63 125 250
Taajuus (Hz)
40 Kan. 6z / pystysuunta
maks. huiput tersseittain
—4— 62, esim.1
— 30 —&— 6z, esim.2
é’ —e— 6z, esim.3
c 20 taustakohina
o
o P
o 10 A\ \'\
: A
2 N
e 0
g \\1\
.
-10 ~
-20 ¢ 1
16 31.5 63 125 250

Taajuus (Hz)



akukon 155185-02

Pukinmé&en eteldpuoli, leikkikentan mittauslinja
Runkomeluheratteen terssispektrit

Lyasmax [dB re 50 nm/s]

Lyasmax [dB re 50 nm/s]

L,asmax [dB re 50 nm/s]
'_\
o

40

w
o

N
o

o

N
o

N
o

16

40

Taajuus (Hz)

30 —&— 8y, esim.1
—#&— 8y, esim.2
—e— 8y, esim.3

20
taustakohina

maks. huiput tersseittain

10

-10

-20
16

40

30

20

10

o

-10

-20
16

63
Taajuus (Hz)

Taajuus (Hz)

30.5.2016

Mittauspiste: 3

Kan. 7x / radan suunta

maks. huiput tersseittain
—— 7X, esim.1

—&— 7x, esim.2

—e— 7X, esim.3

taustakohina

Liite G

125 250

Kan. 8y / poikittaissuunta

125 250

Kan. 9z / pystysuunta

maks. huiput tersseittain
—4— 97, esim.1
—&— 97, esim.2

—e— 9z, esim.3

taustakohina

’ﬁ\

125 250



akukon 155185-02 Liite G

Liite G. Pukinméen eteldpuoli, Ratavallintien asuinrakennus 30.5.2016
Runkomeluheratteen terssispektrit Mittauspiste: 4
Kan. 1x / radan suunta
30

N
o

[y
o

KN
o

e maks. huiput tersseittain

Lyasmax [dB re 50 nm/s]
o

—a— 1x, esim.1

N
o

—a&— 1x, esim.2
—e— 1x, esim.3

taustakohina

16 31.5 63 125 250
Taajuus (Hz)

w
]

Kan. 2y / poikittaissuunta

maks. huiput tersseittain

N
o

—4— 2y, esim.1

—&— 2y, esim.2

—eo— 2y, esim.3

[y
o

taustakohina

Lyasmax [dB re 50 nm/s]
o

16 31.5 63 125 250
Taajuus (Hz)

Kan. 3z / pystysuunta

[y
o

maks. huiput tersseittain

L,asmax [dB re 50 nm/s]
o

—a— 37, esim.1

—&— 37, esim.2

N
o

—e— 3z, esim.3

taustakohina

w
]

16 31.5 63 125 250
Taajuus (Hz)



akukon 155185-02

Pukinmaen etelapuoli, Ratavallintien asuinrakennus
Runkomeluherétteen terssispektrit

30.5.2016

Mittauspiste: 5

Kan. 4x / radan suunta

40

w
o

maks. huiput tersseittain

—— 4x, esim.1

N
o

—&— 4x, esim.2

—e— 4x, esim.3

taustakohina

Lyasmax [dB re 50 nm/s]
'_\
o

Liite G

0
-10 A \ﬁ/7
'20 T
16 31.5 63 125 250
Taajuus (Hz)
40 Kan. 5y / poikittaissuunta
maks. huiput tersseittain
—— 5y, esim.1
_ 30 —&— 5y, esim.2
% —e— 5y, esim.3
c 20 taustakohina
o
T9)
e
o 10
=)
: 0
<
>
.
-10
-20 . 1
16 31.5 63 125 250
Taajuus (Hz)
40 Kan. 6z / pystysuunta
maks. huiput tersseittain
—4— 62, esim.1
— 30 —&— 6z, esim.2
é’ —e— 6z, esim.3
c 20 taustakohina
o
T)
o
o 10
=)
£ o 7.
K
g / \/
- i\
-10
-20 . <
16 31.5 125 250

63
Taajuus (Hz)



ACU<on 155185-03

Liite G
Liite G. Pukinmaen asemanseutu, Bockinpuisto, pohjoinen linja 20.7.2016
Runkomeluherétteen terssispektrit Mittauspiste 6
Kan. 1x / radan suunta
50
maks. huiput tersseittain
—a— 1x, esim.1
— 40 —&— 1x, esim.2
é —e— 1x, esim.3
< taustakohina
Q 30
Q
m
S,
< 20
£
2
>
-
10
0
16 315 63 125 250
Taajuus (Hz)
50 Kan. 2y / poikittaissuunta
e maks. huiput tersseittain
—4— 2y, esim.1
—_ 40 —&— 2y, esim.2
é —e— 2y, esim.3
< taustakohina
o
o
o
m
S,
3
£
0
<
>
-

16 31.5 63 125 250
Taajuus (Hz)

Kan. 3z / pystysuunta
50 pysty:

maks. huiput tersseittain
—— 37, esim.1
40 —&— 37, esim.2

—e— 3z, esim.3

taustakohina

Lyasmax [dB re 50 nm/s]

16 31.5 63 125 250
Taajuus (Hz)



ACUCON 155185-03 Liite G

Pukinmé&en asemanseutu, Bockinpuisto, pohjbineh Ii'nja 20.7.2016
Runkomeluheratteen terssispektrit Mittauspiste 7

Kan. 4x / radan suunta

40 I I I

e maks. huiput tersseittéin

—a— 4x, esim.1

—&— 4x, esim.2

—e— 4x, esim.3 /
taustakohina

8
1
|

Lyasmax [dB re 50 nm/s]
N
o

[y
o

0 T
16 31.5 63 125 250
Taajuus (Hz)
Kan. 5y / poikittaissuunta
40 | | |
e maks. huiput tersseittéin
—&— 5y, esim.1
z‘ 30 —&— 5y, esim.2
g —e— 5y, esim.3 /
o taustakohina
: /
(0]
= A\
o 20 § \
S,
3
\
0 / 1

16 315 63 125 250
Taajuus (Hz)

40 Kan. 6z / pystysuunta
maks. huiput tersseittain

—4— 62, esim.1

—=&— 6z, esim.2

w
o
L

—e— 6z, esim.3

taustakohina

Lyasmax [dB re 50 nm/s]
N
o

'_\
o
,

16 315 63 125 250
Taajuus (Hz)
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Arkkitehtuuri

Suunnitelma perustuu selkedan "perustalon” hahmoon ja
luonne, jossa julkisivumateriaali ja harkitut mittasuhteet
saavat paadroolin arkkitehtuurissa.

Arkkitehtuuri saa luonteensa yksinkertaisuudesta, johon tiilen
hienovarainen pinnan kasittelyn vaihtelu tuo vivahdeikkuutta. Jykeva
raystas tuo talojen olemukseen vanhojen kaupunkitalojen tunnelmaa.

SATO RALSSINTIE ALUSTAVA VIITESUUNNITELMA 2810.2021
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Pihan ja julkisivujen melutaso

Edellinen vaihe 09/2018 (Akukon 9.5.2019) P3ivitetty suunnitelma (Akukon 12.9.2019, LUONNOS)
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KERROS TH 2H 3H 4H YHT HUM? KEM2? BRM?
1 0 2 2 0 4 216,4 3514 836
2 8 4 4 0 16 6446 808,6 8454
3 8 4 4 0 16 6446 808,6 8454
4 6 2 4 2 14 648,2 808,6 845 4
5 6 2 4 2 14 648,2 808,6 8454
6 2 1 1 2 6 325,9 404,3 4227
30 15 19 6 70 3127,9 3990,1 4640,3
JAKAUMA 43 % 21% 27 % 9 %
TAVOITE 40 % 25% 25% 10 %
EROTUS 3% -4 % 2% 1%
APUTILAT TARVE TOTEUTUNUT EROTUS
VSS/Irtvar 85,3 89,5 42
Irtvar 126,8 144,5 17,7
uvv 17,5 140,5 23,0
Lvv 35,0 23,0 -12,0
Talovar 5,0 4,5 -0,5
Siiv 3,0 2,0 -1,0
SPK 8,0 8,0 0,0
LJH 12,0 12,0 0,0
Tekn 7,0 7,0 0,0
399.,6 431,0 31,4
TUNNUSLUVUT
44473 kerrosala aputilojen kanssa
3955,1 kerrosala ilman aputiloja, hormit vahennetty
30,7 Autopaikkatarve kpl (1/130)
1,48 brm?/hum?
0,79 hum?/kem? (asunto kem? , hormit vahennetty)
0,83 hum?/kem? (asunto-kem?, 20m? porrashuoneesta laskettu kerrosalaan, hormit vahennetty)
44,7 as.keskipinta-ala
70 Asuntoja
25 Joista isoja
45 jolloin pienia
2 Porrashuoneita

IV-KH

LEIKKAUS A-A 1:250

SATO RALSSINTIE

ALUSTAVA VIITESUUNNITELMA

2810.2021

LASKELMAT
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TALO1

KRS

1KRS

1KRS

2 KRS

2 KRS

3 KRS

3 KRS

4 KRS

4 KRS

5 KRS

5 KRS

TYYPPI

2H+KK
3H+KK

TH+KK
TH+KK
TH+KK
1-2H+KK
2H+KK
2H+KK
3H+KK
3H+KK

TH+KK
TH+KK
TH+KK
1-2H+KK
2H+KK
2H+KK
3H+KK
3H+KK

TH+KK
TH+KK
TH+KK
1-2H+KK
2H+KK
2H+KK
3H+KK
3H+KK

TH+KK
TH+KK
TH+KK
1-2H+KK
2H+KK
2H+KK
3H+KK
3H+KK

YHTEENSA TALO 1

ILMAN HORMEJA

HORMIT VAHENNETTY

(ARVIO 0,5m2 / as)

HUM? KPL KEM?  APUKEM?

45,5 1
63,7 1
109,2 2 175,7 224,3

29,2 1
29,2 1
29,2 1
34 1

41 1
45,56 1
54,5 1
63,7 1
326,3 8 404,3
29,2 1
29,2 1
29,2 1
34 1

41 1
45,56 1
54,5 1
63,7 1
326,3 8 404,3
29,2 1
29,2 1
29,2 1
34 1

41 1
45,56 1
54,5 1
63,7 1
326,3 8 404,3
29,2 1
29,2 1
29,2 1
34 1
41 1
45,56 1
54,5 1
63,7 1
8

326,3 404,3

Hum? KPL KEM?  APUKEM?
1414,4 34 1792,9 224,3

13974

TALO 2

KRS

1KRS

1KRS

2 KRS

2 KRS

3 KRS

3 KRS

4 KRS

4 KRS

5 KRS

5 KRS

6 KRS

6 KRS

TYYPPI

2H+KK
3H+KK

TH+KK
TH+KK
TH+KK
1-2H+KK
2H+KK
2H+KK
3H+KK
3H+KK

TH+KK
TH+KK
TH+KK
1-2H+KK
2H+KK
2H+KK
3H+KK
3H+KK

TH+KK
TH+KK
TH+KK
1-2H+KK
2H+KK
2H+KK
3H+KK
3H+KK

TH+KK
TH+KK
TH+KK
1-2H+KK
2H+KK
2H+KK
3H+KK
3H+KK

TH+KK
1-2H+KK
2H+KK
3H+KK
4H+KK
4H+KK

YHTEENSA TALO 2

HUM?

45,5
63,7
109,2

29,2
29,2
29,2
34

41
45,56
54,5
63,7
326,3

29,2
29,2
29,2
34

41
45,56
54,5
63,7
326,3

29,2
29,2
29,2
34

41
45,5
54,5
63,7
326,3

29,2
29,2
29,2
34

41
45,56
54,5
63,7
326,3

29,2
34

41
63,7
76
85
328,9

Hum?
1743,3

1723,3

KPL KEM?  APUKEM?

2 175,7 224,3

[« < S Y

404,3

[« < N R Y

404,3

[« < N O U

404,3

[« < Y i Y

404,3

[ = NN S

404,3

KPL KEM?  APUKEM?
40 2197,2 224,3

YHTEENSA TALO 1+ TALO 2

Hum? KPL 3H+HUM? 3H+ %
31567,7 74 1297,7 1%
3120,7 1260,7 40 %
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Isonkaivontie 6 - Viitesuunnitelma
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Vviljelypalstat 1.

v GRS -.. . : ) . L
s A o Isonkaivontie 6:n tiydennysrakentaminen on osa Pukinmien,

Ralssitie-Isonkaivontie alueiden asemakaavamuutosta. Viite-
suunnitelmassa on esitetty tontin tiydennysrakentamista uudella

pistetalolla, joka sijoittuu purettavan pientalon paikalle.

Viitesuunnitelma on luonnos, joka on toiminut kaavan valmiste-
lun pohjana ja esittdd yhtd kaavan mahdollistamista suunnittelu-

ratkaisuista esimerkinomaisesti.
Viitesuunnitelmaan liittyy erillinen meluselvitys. Viitesuunni-

telma on kehitetty rakennusmassoittelun vaihtoehtotarkastelun

pohjalta.

P

Sijainti
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Tontti
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Niikymd Savelanpolulta kohti Pukinmden asemaa ja alikulku. Tontin  Nékymd Savelanpolulta aseman suunnasta. Jalankulkureittiin liittyy Ndkymd Isonkaivonpolulta, kdvely-yhteys. Naapurikoriteli rajautuu

Jja Savelanpolun kerrostalojen vdiliin jdd puustoa. suuria puita. reittiin aidalla ja pienilld pihoilla. Vasemmalla oleva kasvillisuus on
tontilla.

Tontti hahmottuu kesdaikaan viherina saarekkeena ja nykyinen pientalo ei nay juuri-

kaan katutilaan.

‘Tontti sijoittuu Savelaan Pukinméaen aseman etelapuolelle
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Betonikehykset

Vaalea rappaus ja vaaleaksi maalattu betoni

Maalattu puu: valkoinen, ruskea, keltainen, punainen

Puuaidat ja pienet varasto-osat rytmittavit pihoja ja kivelyteitd

Rakennukset rajautuvat istutuksiin

Ympéiristén materiaalimaailma
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Tonuti sijaitsee keskeiselld paikalla kéivelyreittien varressa

Suunnittelun lahtokohtia
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IsonkaivQntie 6
rakennusoi(eus 1200
(

pysakointi 9'ap (1/140)
tontin ala 1021
e=12

Rakennusmassa pykdiltyy pihan puolella vdistddkseen naapureita

Tontinkayttosuunnitelma 1:500
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3d-ndkymd eteldistd 3d-ndkymd pohjoisesta

gd-nakymat massoittelusta
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Ndkymd aseman suunnasta Savelanpolulta

Maantasokerroksessa viistetty sisdidnkdynti. Yhteistilat ulottuvat parvekevyohykkeen

alle. Sisddnkdynti aukion puolelta verstastilaan, jonne aukeavat suuret ikkunat.
Muut ikkunat kerho/ etdtyotilaan.

TREA

Ndkymd Isonkaivonpolkua pitkin pohjoisesta

Nakymat katutasosta
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Ndkymd Isonkaivonpolkua pitkin eteldstd Ndkymd Savelanpolun aukiolta

Autopaikat rajataan aidalla Isonkaivonpolun suuntaan. Savelanpolun aukion suuntaan tontti rajautuu istutuksin. Maantasokerroksen

Pyorépaikkoja sijoittuu ulkorakennukseen. asunnolla on piha tai terassi, joka on rajattu istutuksin.

Nakymat katutasosta

T R EA Isonkaivontie 6 - Viitesuunnitelma Luonnos 28.11.2022



Laajuustiedot

Rakennusoikeus, asunnot: n. 1200 k-m?
Ei viestonsuojaa

Tontin laajuus n. 1021 m?
Tonttitehokkuus 1,18

Bruttoala: 1416 brm?
Huoneistoala: 943 hum?
Asuntoja yhteensi: 26 kpl

Huoneistoalasta 482 m? perheasuntoja: 51 %

Auto/pyordpaikat

Autopaikat: pysidkointinormi 1 ap / 140 kem?
Tarve 9 ap

Pyoréipaikat: 1 / 30 kem?
40 pp, josta 20 pp piharakennuksessa + 6 pp ulkona

Jatehuolto ja pelastautuminen

Jatteiden kerdyksessid hyddynnetdadn pysakointialueen

jatepistettd yhteiskayttoisesti

Pelastautuminen omatoimisesti parvekeluukkujen kautta

kaikista asunnoista

1. krs 1:400
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Asunnot

Huoneistoala: 943 hum?
Asuntoja yhteensi: 26 kpl

Huoneistoalasta 482 m? perheasuntoja: 51 %

Asuntotyypit

Ih+kt + irt.var.: 16 kpl
2h+kt: 1 kpl

3h+kt: 9 kpl

2.-5. krs 1:400
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