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1. Johdanto



Johdanto

Tama selvitys kasittelee Kampin ja Punavuoren
kaupunginosissa sijaitsevaa Hietalahden
rannan aluetta. Selvitysalue sisiltda ranta-
alueen kadut, muut julkiset alueet seka
Bulevardin lansipéan ja Hietalahdentorin.

Helsinginniemen lansirannalla sijaitseva Hietalahti
on lukuisia historiallisia, kaupunkirakenteellisia

ja kaupunkikuvallisia arvoja omaava alue.
Hietalahdentori ja Bulevardi ovat osa Museoviraston
inventoimaa Bulevardi-Esplanadin valtakunnallisesti
arvokasta rakennettua kulttuuriymparistoa

(RKY). Kumpikin on maaritelty Helsingin
kaupungin arvoymparistokohteiksi seka tori
maisemakulttuurin kannalta tarkeaksi aukioksi

ja Bulevardi maisemakulttuurin kannalta

tarkedksi puistokaduksi. Koko selvitysalue on osa
maakunnallisesti arvokasta Helsingin empire-
keskusta ja kivikaupunki kulttuuriymparistoa.

Alun perin syrjdisestd, 1ahinna kalastajien mokkeja
sisdltdneesta kallioiden ymparoimasta ranta-alueesta
on muodostunut nykyisenkaltainen historiallisia
kerrostumia omaava tiiviiden korttelien rajaama
alue useiden vaiheiden aikana. 1800-luvun alussa
Helsingin uudelleenrakentamiseen yhteydessa
laadittujen asemakaavojen jalkeen rantaan alkoi
sijoittua teollisuutta ja Bulevardin seka Hietalahden
torin ymparisto rakentumaan. 1800- ja 1900-luvun
vaihteessa rakennettiin rantaan altaan muodostanut
satamarata ja torin ymparisto viimeisteltiin ensin
entisen Teknillisen korkeakoulun ja sittemmin
kauppahallin rakennuttua. Hietalahden alue on
sdilynyt padpiirteissdin siitd lahtien nykyisen
kaltaisena. Suurimmat muutokset ovat tapahtuneet
ranta-alueilla, kun teollisuuden tilalle rakennettiin
asuinrakennuksia ja satamarata poistettiin kaytosta.



1.1. Tyon tarkoitus ja
tyoryhma

Hietalahdenrannan ymparistohistoriallisen
selvityksen tarkoitus on toimia ldhtoaineistona
alueen kehittimisvarauksen puitteissa tehtavaa
suunnittelua ja siihen liittyvaa asemakaavatyota
varten. Tavoitteena oli laatia raportti, joka sisdltaa
selvityksen alueen ymparistohistoriasta keskittyen
eri vaiheisiin ja niiden aikana tapahtuneisiin
kokonaisuuteen vaikuttaneisiin muutoksiin. Tyo
sisdlsi my0s selvityksen julkisten alueiden nykytilasta
ja merkittdvien ominaispiirteiden sdilyneisyydesta.
Raportin lopussa on kooste selvitysalueen

arvoista ja vaalittavista ominaispiirteista.

Selvityksen tilaaja on kiinteistokehitysyhtio HGR
Property Partners Oy, jonka tyoryhmaan kuuluivat
Essi Tuomala ja Ilkka M#keld. Tyon on laatinut
konsulttityona Studio Terra Oy syksylld 2020.
Selvityksen tekstiosuudet ja visualisoinnit on tehnyt
maisema-arkkitehti Anna Ryymin ja asiantuntijana
toimi FT Julia Donner. Projektin hallinnasta
vastasi maisema-arkkitehti Sarianne Silfverberg.

Ohjausryhmaén kuului Helsingin
kaupunkiympariston toimialalta arkkitehti Sinikka
Lahti, maisema-arkkitehti Anu Lamminpaa

seka arkkitehti Sakari Mentu. Helsingin
kaupunginmuseon osalta ohjausryhmaan
osallistui tutkija Johanna Bjorkman.

1.2. Lahteet ja aineistot

Selvitysalueelta ja sita rajaavista rakennuksista
on laadittu useita historiallisia selvityksia,
joita on hyodynnetty tassa selvityksessa.
Bulevardista on valmistunut Helsingin
kaupunkiympariston toimialan tilaama
ymparistohistoriallinen selvitys vuonna

2019, joka on toiminut hyvana ldhteena

tassa tyossa. Selvityksessa kisiteltiin myos
Hietalahdentoria ja Hietalahden allasta

osana Bulevardin kokonaisuutta.!

Useista selvitysaluetta rajaavista kiinteistoista

on laadittu rakennushistoriallisia selvityksia.
Erityisesti Kaartin lasaretin, Hietalahden
kauppahallin ja entisen Teknillisen korkeakoulun
rakennusten selvitykset ovat olleet hyodyllisia2.
Liheisistd rakennuksista ja toimijoista on
laadittu myo6s runsaasti historiikkejas.

Kaupunkiympariston toimialan arkistosta

seka Helsingin kaupunginarkistosta on saatu
kayttoon selvitysalueen suunnitelmia ja karttoja.
Nama sisédltavat vanhoja asemakaavoja ja muita
kaavallisia tarkasteluja seka alueen julkisen

tilan, kuten katu- ja ranta-alueiden ymparisto-,
yleis- ja toteutussuunnitelmia. Selvityksessa
kaytetyt kartat ovat padosin Helsingin kaupungin
karttapalvelusta tai kaupungin avoimien
rajapintojen kautta saatavilla olevia paikkatietoja.

Alueen aiempien vaiheiden ja suunnitelmien
toteutuneisuuden selvittimisen apuna on kaytetty
vanhoja valokuvia, joita alueelta 10ytyy runsaasti
aina 1800-luvulta saakka. Valokuvia on etsitty
ensisijaisesti Helsingin kaupunginmuseon
kokoelmista Finna-palvelun kautta. Samaan
tarkoitukseen on hyodynnetty Helsingin kaupungin
karttapalvelun digitaalisia aineistoja ja erityisesti
kattavaa kokoelmaa ilmakuvia 1930-luvulta saakka.



2. Selvitysalue



2.1. Sijainti

Hietalahdenrannan selvitysalue sijaitsee Helsingin
eteldosassa, Helsinginniemen lansireunalla. Alue
kuuluu Kampin ja Punavuoren kaupunginosiin,
joiden raja kulkee Bulevardia pitkin halki
Hietalahdenaltaan. Ymparistohistoriallisessa
selvityksessa kasiteltava alue sisaltaa
Hietalahdentorin ja Bulevardin lansipaan seka
Hietalahdenaltaan ymparoivine katualueineen.
Selvitysalue on rajattu noudattamaan
kehittamisvarausta ja sithen kuuluvat alueet
ovat Helsingin kaupungin omistuksessa.
Selvitysalueen pinta-ala on noin 5,7 hehtaaria.
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Kuva 1. Selvitysalueen rajaus ja alueen nimistéd.
Hietalahdenranta-nimelld selvityksessd viitataan
katualueeseen ja Hietalahden ranta kuvaa koko ranta-
aluetta.



2.2. Suunnittelutilanne

Yleiskaava

Helsingin kaupungin yleiskaava on tullut voimaan
vuonna 2018. Yleiskaavassa koko selvitysalue

on vesialueita lukuun ottamatta merkitty
kantakaupungiksi (C2). Julkisten ulkotilojen osalta
merkinnan mukaan kyseessa on ”...Keskusta, jota
kehitetdan toiminnallisesti sekoittuneena asumisen,
kaupan ja julkisten palvelujen, toimitilojen,
hallinnon, puistojen, virkistys- ja lilkuntapalvelujen
seki kaupunkikulttuurin alueena.” Lisdksi ”...Aluetta
kehitetaan kestavien kulkumuotojen, erityisesti
kavelyn ja pyorailyn, ehdoilla”. Yleiskaavassa on
esitetty Bulevardia pitkin viheryhteys, joka paattyy
Hietalahdenaltaaseen. Telakka-alue selvitysalueen
eteldpuolella on merkitty toimitila-alueeksi.4

Kuva 2. Helsingin kaupungin vuonna
2016 hyvaksymada ja 2018 voimaan
tullut yleiskaava.



Yleiskaavatyon ohessa kaupunki laati teemakarttoja
taydentamaan yleiskaavakarttaa. Selvityksen
kannalta oleellisia ovat merellinen Helsinki-,
virkistys- ja viherverkosto 2050-, kantakaupunki-
sekd kulttuuriymparist6 -teemakartat. Jalkimmaisen
sisilto on ldahes vastaava suojelustatukset

-kartan (kuva 8, s. 13) sisallon kanssa, mutta
sisaltaa lisaksi vuoden 2002 Helsingin
kulttuurihistoriallisesti, rakennustaiteellisesti ja
maisemakulttuurin kannalta merkittavit alueet
-rajauksen, johon selvitysalue myos kuuluu.

Kuva 3 ylhddlla. Ote merellinen Helsinki
-teemakartasta, jossa alueen rantaa myéten on merkitty
Helsingin rantaraitti ja vesilitkenteen yhteyspiste
Hietalahdenrannan lounaiskulmaan.

Helsingin maanalainen yleiskaava on tullut
lainvoimaiseksi 2011. Suurin osa selvitysaluetta
rajaavista kiinteistoista on merkitty siina
kantakaupungin pintakallioalueiksi, joissa
kallionpinta on syvyydelld 0-10 m. Kaavassa

on esitetty myos Mallaskadun tunneli ja
Sinebrychoffin panimoalueelle rakennetun
asuinkorttelin maanalaiset tilat. Selvitysalueelle
tai sen valittomaan laheisyyteen ei ole esitetty
uusia maanalaisia kohteita tai yhteyksia.é

Kuva 4 keskelld. Ote virkistys- ja viherverkosto

2050 -teemakartasta. Kartalla on myés merkintd
rantaraitista. Bulevardi on esitetty yhdeksi keskustan
vihredksi akseliksi, eli merkittdvdksi puistoakseliksi
Jja -yhteydeksi. Sinebrychoffin puisto on merkitty
kaupunginosapuistoksi. Koko selvitysalue kuuluu
keskustan historialliset puistot ja kaupunkitilat
-alueeseen, jota tulisi kehittdd kerrostuneen
kulttuuriympdriston lahtokohdista.

Kuva 5 alhaalla. Ote kantakaupunki -teemakartasta.
Kantakaupunki -teemakartalla on rantaraitin lisiksi
merkitty Hietalahdentori ja Hietalahdenranta telakkaan
saakka toiminnallisesti ja litkenteellisesti keskeiseksi,
kdavelypainotteiseksi solmukohdaksi reuna-alueineen
sekd nykyisessd ettd tulevassa kaupunkirakenteessa.
Ndiden alueiden kdvely- ja pyordilyolosuhteita
kehitetddn ja selkeytetddn. Kartalle on lisdksi
merkitty nykyinen ja tuleva raitiovaunuverkosto
sekd kaupunkirakenteelle ominaiset sisdpihoille tai
katutilaan avautuvat litketilat. Kartalla on huomioitu
entisen Teknillisen korkeakoulun ja Aleksanterin
teatterin kortteli sekd Sinebrychoffin puisto, joiden
arvot ja ominaispiirteet tulee sdilyttdd ja huomioida
asemakaavoituksessa ja muissa hankkeissa.
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Asemakaava

Selvitysalueella on voimassa lukuisia
asemakaavoja, joista vanhin on vuodelta 1887

ja tuorein vuodelta 2014. Voimassa olevia
kaavoja varsinaisella selvitysalueella on yhteensa
kuusi kappaletta. Selvitysalueeseen rajautuvia
asemakaavoja on kahdeksan, niista valtaosa
koskee aluetta ymparoivia asuin- ja toimitiloja
seka yleisia rakennuksia kisittavia tontteja.

Suurin osa selvitysalueen julkisista tiloista
on merkitty asemakaavassa katualueiksi,
joista osa on varattu jalankululle ja
pyorailylle. Naita ovat Hietalahdenlaituri ja
Hietalahdenaltaan itdsivu. Hietalahdentori
ja Bulevardin paatyalue Hietalahdenaltaan
luona on merkitty toriksi tai katuaukioksi.

Istutettavaksi merkittyja alueita on hyvin vahan;
Hietalahdenlaiturin itasivulle ja Hietalahdenrannan
pohjois- ja lansisivuille on asemakaavoissa kuitenkin
merkitty istutettavia puuriveja. Bulevardin osalta
kaavoissa ei oteta kantaa tai anneta maarayksia
puuriveistd. Teknillisen korkeakoulun edustan
istutukset Abrahaminkadulla ovat myos merkitty
istutettavaksi alueeksi. Tama alue on kiinteistokartan
ja asemakaavan mukaan katualuetta.
Asemakaavassa on annettu eritasoisia
suojelumaarayksii selvitysaluetta rajaaville
rakennuksille sekd Hietalahden kauppahallille.”
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Hanketilanne

Helsingin kaupunki on myontanyt HGR

Property Partnersille kehittimisvarauksen
Hietalahdenrannan ja Hietalahdentorin alueelle.
Tavoitteena on alueen kokonaisvaltainen
kehittiminen suunnittelemalla rantaan toimitiloja ja
Hietalahdentorin alle uusi yleinen pysakointilaitos.
Samalla kehitetdan alueen liikennejarjesteltyja ja
jalankulkuymparistoja. Kehitysvarauksen saaja HGR
Property Partners Oy on velvoitettu laadituttamaan
kolme erilaista suunnitteluratkaisua alueelle.®

HGR Property Partners Oy on ostanut myo6s
selvitysalueen pohjoissivulla sijaitsevan Kaartin
lasaretin korttelin Senaatti-kiinteistoilta

kesilla 2020. Korttelin suojellut rakennukset

on tarkoitus korjata ja sinne on suunnitteilla
jonkin verran uudisrakentamista. Pddosin
toimitiloiksi uudistettavaa korttelia tullaan
tulevaisuudessa avaamaan myo6s kaupunkilaisille.®

Entisen Teknillisen korkeakoulun alueelle
osoitteessa Bulevardi 29—31 on meneilldin
asemakaavan muutosprosessi. Tontti ja rakennukset
on ostettu kaupungilta tarkoituksena muuttaa
kohteen kayttotarkoitusta. Kaavamuutoksen
ehdotuksessa esitetdin, ettd rakennukset
suojeltaisiin, samoin esitetian maarayksia
rakennuksen edustapihan kasittelyyn. Entiselle
paarakennukselle on tarkoitus antaa merkita Sr-1,
joka tarkoittaa rakennustaiteellisesti, historiallisesti
tai kaupunkikuvallisesti erityisen arvokasta
suojeltavaa rakennusta. Paasisaankaynnin edustalle
voidaan kaavaehdotuksen mukaan rakentaa

lasinen aulatila. Edustapihan toinen puolisko

on merkitty istutettavaksi alueen osaksi ja koko
pihaa reunustamaan on merkitty “istutettava

ja tarvittaessa uudistettava puurivi” ja "Olevat

puut tulee mahdollisuuksien mukaan sailyttaa”.
Lisdksi ”..eduspihaa tulee kehittda puistomaisena
piha-alueena ja sen kulttuurihistoriallisia

arvoja tulee vaalia. Istutuksia tulee tiydentaa
puuttuvilta osin alkuperiisen suunnitelman

hengen mukaisesti ja piha kunnostaa sen

arvoja kunnioittavan asun mukaisesti.”°

Selvitysalueella on kdynnissa kaupungin
katuhankkeita Telakkakadun, Hietalahdenrannan
ja Bulevardin lansipaadyn rajaamalla alueella
seka Abrahaminkadulla Hietalahdentorin
kohdalla. Ranta-alueiden katuhankkeiden
taustalla on Telakkarannan alueen rakentuminen.
Samalla parannetaan pyoriilyn reitteja ja
toteutetaan uudet raitiotieyhteydet. Naista
Telakkakadun ja Hietalahdenrannan eteldosa

on jo toteutettu. Abrahaminkadulla on tarkoitus
paivittaa entisen Teknillisen korkeakoulun
edustan liikenne- ja pysakointijarjestelyja.:

1o
KAMPPI 4

CAKE' 76

22 %
\ g
i@

HIETALAHDENTORI
- SANDVIKSTORGET
1468} £ 53

Hietalahdentori

KANIPP| 4

SINEBRYCHOFFIN PUISTO /7
SINEBRYCHOFFSPARKEN

Sinebrychoffin puisto
VP
,‘/

2P

Kuva 7. Ehdotus Bulevardi 29—31

asemakaavan muutokseksi, ote ehdotusvaiheen
asemakaavakartasta. Hietalahdentorin vieressd
sijaitseva pddrakennus on tarkoitus muuttaa
hotelliksi ja muut alueen rakennukset asuin-, litke- ja
toimitilakdyttoon. Lisdksi tutkitaan mahdollisuutta
uudisrakentamiseen.
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2.3. Suojelustatukset

i

Kuva 8. Selvitysalueen ja sen ympdriston suojelustatukset.

Suomenlinnan Unescon maailmaperintokohteen suoja-
alueen rajaus ulottuu aivan selvitysalueen eteldreunaan
saakka'. Museoviraston 2009 inventoimat RKY-kohteet
on merkitty siniselld pystyviivoituksella, Esplanadi —
Bulevardi -alue ulottuu selvitysalueelle ja kdsittdd myos
Hietalahdentorin, entisen Teknillisen korkeakoulun

ja Aleksanterin teatterin alueet.’* Tummansiniselld

on merkitty kulttuurihistoriallisesti huomattavien
rakennusten suojelusta annetun asetuksen (480/85)
nojalla suojellut rakennukset, jotka sijaitsevat Kaartin
lasaretin, Sinebrychoffin panimoalueen ja entisen
Teknillisen korkeakoulun alueilla. Myos Aleksanterin
teatteri kuuluu ndthin kohteisiin. Osa asetuksen
perusteella suojelluista rakennuksista on merkitty
suojeltaviksi myos asemakaavoissa.™#

Selvitysalue ympdristoineen kuuluu kokonaisuudessaan
Helsingin maakunnallisesti arvokkaisiin
kulttuuriympdristoihin, ollen osa Helsingin

empire -keskusta ja kivikaupunki -kokonaisuutta.
Maakunnallisesti arvokkaat kulttuuriympdristot
selvitettiin Uudenmaan liiton toimesta vuonna 2012
osana maakuntakaavatyotd. Rajausta ei ole erikseen
merkitty kartalle.’>

Karttaan on merkitty asemakaavassa suojellut
rakennukset vaaleansiniselld, rakennusten kohdalle

on myos merkitty asemakaavoissa rakennuksiin
kohdistuvat sugjelumerkinndt. Sr-1 ja Sr-2 merkinndt
viittaavat ndihin, lisiksi vanhemmissa asemakaavoissa
on kdytetty myo6s muita merkintojd (So ja ark)
osoittamaan suojeltavia arvoja.
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Sr-1 merkintd tarkoittaa rakennustaiteellisesti,
historiallisesti tai kaupunkikuvallisesti

erityisen arvokasta suojeltavaa rakennusta ja

Sr-2 rakennustaiteellisesti, historiallisesti tai
kaupunkikuvallisesti arvokasta suojeltavaa rakennusta.
Ark -merkintd tarkoittaa rakennustaiteellisesti ja
kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden rakennusten
rakennusalaa, So -merkintd tarkoittaa
kaupunkikuvallisesti arvokkaiden rakennusten
rakennusalaa. Bulevardi 29—31 kaavaehdotuksessa
on esitetty, ettd Hietalahdentorin viereinen, entisen
Teknillisen korkeakoulun pddrakennus suojeltaisiin ja
sille on ehdotettu Sr-1 merkintad.”®

Vaaleansiniselld merkityt alueet ovat Helsingin
kaupungin inventoimia yleisten alueiden
arvoympdristokohteita. Selvitysalueella on kaksi
erillistd kohdetta; Hietalahdentori ja Bulevardi.

Myos Sinebrychoffin puisto on mddritelty
arvoympdristokohteeksi. Edellisten lisdksi
selvitysalueella on useita Helsingin kaupungin
maisemakulttuurin kannalta merkittdvid kohteita, joita
el ole erikseen merkitty kartalle. Nditd ovat Bulevardi,
Hietalahdentori sekd selvitysalueen reunoilla Entisen
Teknillisen korkeakoulun alue sekd Sinebrychoffin puisto.
Bulevardi on madritelty maisemakulttuurin kannalta
tarkedksi puistokaduksi ja tori maisemakulttuurin
kannalta tdrkedksi aukioksi. Sinebrychoffin puisto

on mddritelty aikakaudelleen tyypilliseksi puistoksi

Jja entisen Teknillisen korkeakoulun alue julkisten
rakennusten alueeksi.’”
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3. Historian vaiheita



3.1. Ymparisto ennen
1800-lukua

Hietalahti on ollut alun perin kahden kallioisen
niemen vilissa sijainnut hiekkainen lahdenpoukama.
Alueen historiaa tunnetaan 1500-luvulta lahtien.
Karu ja kallioinen alue méntyineen ja pienine
kuusineen oli pitkdan rakentamatonta rantaa.
Ensimmadiset kartat alueen lapi kulkevasta,
nykyisen Bulevardin paikalla kulkevasta tiesta
ovat 1700-luvun loppupuolelta. Laaksomaisessa
painanteessa kulkevan tien molemmin puolin

oli vuokrattavia peltoja, joilla viljeltiin muun
muassa hamppua ja tupakkaa. Osalla pelloista
olivat kasvuolosuhteet kuitenkin kallioisen
maaperan vuoksi huonot. Peltojen lisaksi tien
varrella sijaitsi hautausmaita, joita tarvittiin
1600-luvulla maalta saapuneiden hautaamiseen ja
uudestaan 1700-luvulla ruttoepidemian vuoksi.*®

Kuva 9. Ote Carl P. Hagstromin vuosina 1776—1777
laatimasta kartasta.”




3.2. 1800-luvun
alkuvuosikymmenet ja

Helsingin palon jalkeiset

asemakaavat

Helsingin kaupungin vuonna 1808 tuhonneen
tulipalon jalkeen kaupungille laadittiin uusi
asemakaava. Sen teki Anders Kocke, joka ryhtyi
samalla my0s laajentamaan kaavoitettavaa

aluetta. Kocke pyrki oikaisemaan ja leventimaan
olevia katuja ja valttim&aan rakentamasta
maastoltaan hankalimpia paikkoja. Kocken kaava
jai toteuttamatta, kun Helsingista tuli Suomen
paakaupunki vuonna 1812. Asemakaavojen
tarkistusty0 annettiin jalleenrakennuskomitean
puheenjohtajalle J.A. Ehrenstromille, jonka

ehdotus hyviksyttiin ldhes heti sen valmistuttua.
Uuden asemakaavan tavoitteena oli olla
tarkoituksenmukainen, monumentaalinen ja vastata
Helsingin uutta asemaa paakaupunkina. Ehrenstrom
paivitti asemakaavaa vield useita kertoja.>

Selvitysalueen osalta Ehrenstromin kaavan
merkittavimmat ehdotukset koskevat Bulevardia,
joka linjattiin kulkemaan laakson pohjalla
vanhan tielinjan mukaisesti kohti Hietalahden
rantaa. Ymparoivat korttelit olivat samassa
koordinaatistossa Bulevardin kanssa ja nimensa
mukaisesti katu esitettiin puurivein istutettavaksi.
Ehrenstromin asemakaavassa Senaatintorin
ymparistosta luotiin kaupungin sydin ja
Bulevardi kuului Esplanadista alkavaan, koko
niemen halki kulkevaan puistokatuakseliin.
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Sinebrychoffin panimo

Hietalahden luonnetta alueen rakentumisen
alkuvaiheissa merkittdvimmin muuttaneet
rakennushankkeet toteutuivat 1800-luvun
ensikymmenilld. Sinebrychoffit hankkivat julkisesta
huutokaupasta alun perin Suomenlinnassa
toiminutta panimoaan varten laajan maa-alueen
rakentamattoman kaupunkialueen ulkopuolelta
Hietalahden rannan alueelta Hanhen korttelista.
Nikolai Sinebrychoff oli katsonut, etta sijainti olisi
panimolle sovelias; Hietalahdessa oli saatavilla
sekd tilaa ettd puhdasta vettd. Sinebrychoff
onnistuikin tekemaan tuolloin kannattavia
kauppoja tonttimaasta ja laajensi panimon
tiluksia lopulta aina Punavuorenkadulle saakka.

Panimotoiminta oli Helsingissi luvanvaraista

ja yksinoikeudet myytiin huutokaupalla.
Sinebrychoffit onnistuivat sdilyttdmééan niin
hankitut yksinoikeutensa vuoteen 1853 saakka.
Tana aikana panimoalueesta muodostui laaja
teollisuusalue, joka kasitti myos vuonna 1835
yleisolle avatun Sinebrychoffin puiston. 1870—1880
luvulla aluetta laajennettiin ja rakennettiin uusia
tuotantolaitoksia ja rakennuksia, kuten mallastamo,
tislaamo, seka varasto- ja kidymiskellareita.
Suunnitelmia rakennuksia varten laativat

Theodor Hoijer ja Sebastian Gripenberg.




Panimotoiminnan kannalta olennaista oli
puhtaan veden saanti. Panimotontille on kartoissa
merkitty 1820-luvulla kaivo, jota kiytettiin

aina 1800-luvun loppupuolelle saakka. Vuonna
1876 kaivon veden laatua selvitettiin ja ndhtiin
ilmeisen hyviksi, silld sen vetta kaytettiin jopa
vesijohtojen vetdmisen jalkeen. Kaupungin
vesiputkista tullut vesi ei nimittidin soveltunut
erityisen hyvin oluen panemiseen, siina oli liikaa
rautaa ja se oli "sameraa”. Oma kaivo oli myos
tarpeen, silla vesipulien aikana, esimerkiksi
vuonna 1875, toivottiin panimoiden kayttavan
muita vedenlahteita yleisten kaivojen sijaan.>?

Hietalahdentorilla sijaitsi myos yleinen kaivo
vuosina 1840-1880. 1800-luvulla kaupungin
asukkaat kayttivat joko yksityisid, omilla pihoilla
sijainneita kaivoja tai yleisi4, julkisilla paikoilla
sijainneita kaupungin yllapitamia kaivoja. Vetta
haettiin seki juomavedeksi etta ruoanlaittoon.
Kaivorakennukset rakennettiin korkeatasoisesti
ja ne olivat tarkea osa katukuvaa. Vesijohtoja ei
kaupungissa ollut ennen 1870-lukua. Yleisista
kaivoista tarkeimmat jouduttiin sulkemaan
1880—90 -luvun taitteessa kaivojen saastuttua,
jolloin vesi ei ollut enda kayttokelpoista.2s

~Jjatonteilla esittdvit vesihuoltoa. Claés Kjerrstron
2, a_serfzqkaavaka‘rtta, HKA. SR =

Kuva 12. Hietalahdentorin ja Sinebrychoffin panimon
alueen kaavasuunnitelma. Carta dfver en del af
Helsingfors Stad kallad Sandviken forfattad enligt af
Hans Kejserliga Majestdt senast approberade Plan,
laatija A. F. Granstedt 1820-luku, HKA.




Kuva 14 ylhadlla. Hietalahdentori ja altaan pohjukka. Kuva 15 alhaalla. Ndkymd Sinebrychoffin tornista

Ranta-alueet korttelien ulkopuolella on esitetty luoteeseen vuonna 1870. Kuvassa ndkyy taustalla
pohjoisessa vield rakentamattomina, eteldissd tulevan kaartin lasaretti, jonka edessa toistaiseksi kivedmdton
telakan paikalla on jo rakennuksia. Ote kartasta Plan af ~ Hietalahdentori kaivoineen. Kuvaaja Hoffers Eugen,
Helsingfors, utgiven 1838 af C.W. Gylden, HKA. HKM.
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Kaartin lasaretti

Kaartin lasaretin tontille oli alun perin tarkoitus
sijoittaa Kaartin kasarmin alue ja C.L. Engel

oli jo luonnostellut kokonaisuutta 1810-luvun
loppupuolella. Kasarmi sijoitettiin kuitenkin
Ehrenstromin ehdotuksesta nykyiselle
Kasarmitorille. Syyna paikan vaihtoon oli

se, ettd Hietalahtea pidettiin sijainniltaan
syrjaisend. Hietalahdentorin viereiselle tontille
sijoitettiin kuitenkin 1822 sotavielle tarkoitettu
sairaalarakennus, joka paloi muutamaa vuotta
myOhemmin. Palaneen sairaalan tilanne ryhdyttiin
rakentamaan uutta sairaalarakennusta ja samalla
alkoi rakentua 1830-luvun loppuun mennessa
koko korttelin kisittava sairaala-alue.>

Kuva 16. Kaartin lasaretti, katujulkisivujen
mittauspiirustus Lonnrotinkadulta. AYR.

20



3.3. Hietalahden alue
teollistuu

Hietalahden alueella teollistuminen jatkui
voimakkaammin 1800-luvun puolivilin jalkeen.
Sen mahdollistivat voimaan tullut elinkeinovapaus,
tyovoiman entistid vapaampi liikkuvuus seka
hoyryvoiman kéayttéonotto. Teollisuuden
sijoittumista valvottiin kaupungin taholta ja sita
ohjailtiin sijoittumaan asemakaavoitettujen alueiden
ulkopuolelle tai reunoille. My6s vesiteiden merkitys
kuljetuksen kannalta ohjasi toimintaa sijoittumaan
meren rannoille. Vuoden 1875 asemakaavassa
varattiin Munkkisaaren ja Hietalahden alueet
teollisuuden tarpeisiin, samaan aikaan myos
Sinebrychoffin panimo laajeni ja panimoalueelle
rakennettiin lukuisia uusia rakennuksia.2s

Kuva 17. Héyryveturi vetamdssd tavaravaunuja vasta
valmistuneella satamaradalla vuonna 1890. Taustalla
Sinebrychoffin panimo. HKM.

Hietalahden pohjoisrannalle valmistui

1864 hoyrypuusepiantehdas, joka valmisti

mm. huonekaluja. Tuotantorakennuksia
laajennettiin 1880-luvulla Theodor Héijerin
suunnitelmien mukaan. Vuonna 1894 palanut

saha ei saanut enda jadda paikalle, silla se nahtiin
paloturvallisuusriskiksi. Tilalle kuitenkin toteutettiin
tilat tiilista rakennetulle puusepintehtaalle.

Muita alueen teollisuuslaitoksia 1800-luvun
loppupuoliskolla olivat alueen luoteispuolella
sijainneet vuonna 1878 perustettu G. E. Berggrenin
konepaja, 1889 aloittanut Siltarakennusosakeyhtio ja
1890-luvulla perustettu M. E. Fazerin sokeritehdas.
Teollisuusalue ei paattynyt edelld mainittuihin, vaan
jatkui pitkélle Ruoholahden puolelle. Hietalahden
etelapuolella teollisuus keskittyi Telakkakadun
varteen ja siella toimivat mm. Karl Fazerin
makeistehdas ja Nymanin sementtitehdas.2¢




Hietalahden telakka

Helsingin ensimmainen telakka, Helsingin
laivaveistamo, oli aloittanut toimintansa jo
1760-luvulla Etelasatamassa ja kaupungin
telakoiden maara kasvoi puolessa vuosisadassa
neljaan. Rautatieyhteyden avaaminen Helsingista
Hameenlinnaan, Krimin sodan loppuminen

seka elinkeinovapaus tarjosivat mahdollisuuden
teollisuuden kehittymiseen ja samalla merenkdynnin
lisidntymiseen. Runsastunut merenkaynti

tarkoitti my6s enemman rikkoutuneita aluksia.

Niin Keisarilliselta Senaatilta saadun luvan myota
ryhdyttiin rakentamaan Hietalahteen uutta telakkaa
vuonna 1865, nimeltadn Helsingfors Skeppsdocka.?”

Hietalahtea "Punavuorien” luona pidettiin
erinomaisena paikkana telakalle. Hietalahti oli
syva ja sijaitsi avoimen meren lahella. Naiden
ominaisuuksien nihtiin palvelevan tarkoitusta

ja mahdollista “maailman liikennetta” kenties
parhaiten Helsingin rannoista. Sijainti oli tosin
syrjainen, “kaupungin darelld”, mutta alue oli
kuitenkin kaavoitettu jo ensin Ehrenstromin
toimesta 1810-luvulla ja taydennetty Punavuoren
osalta C.W. Gylldénin vuoden 1842 asemakaavassa.
Hietalahti oli telakan perustamisen aikaan viela
rakentamatonta rantaa, siella sijaitsi 1ahinna puisia
mokkeja, vajoja ja rannassa oli lastauspaikka.

Lahti itsessddn oli etelddn suuntautuva pieni
kallioisten niemien rajaama rantakaistale.

Telakan kohdalla oli my6s kolme veden paallista
kallioluotoa. Varsinaista lahtea kuvailtiin
matalaksi ja liejuiseksi, mutta kalliopohjaiseksi.
Telakka louhittiin padosin kalliopohjalle.?®

Rakentaminen ei kuitenkaan sujunut odotusten
mukaisesti ja rakentajan rahoitusvaikeuksien
vuoksi se myytiin Tampereen Pellava- ja Rauta-
Teollisuus Osakeyhtiolle. Telakan ja konepajan
kasittava kokonaisuus valmistui lopulta vuonna
1867. Sielld seka rakennettiin, etti korjattiin
laivoja. Konepaja tuotti myds erilaisia tyokoneita
ja tuotteita, kuten hoyrykattiloita. 1875 vuonna
valmistuneen uuden konepajan ja vuonna 1877
valmistuneen hoyrysahankaan avulla toiminnasta
ei saatu kannattavaa ja telakka myytiin taas uudelle
omistajalle 1880. Uusikaan omistaja ei saanut
yhtiota kannattamaan lukuisista investoinneista
huolimatta ja seuraava omistaja, kauppias J.C.
Burmeister, osti telakan konkurssihuutokaupasta
vuonna 1894. Uuden yhtion nimeksi tuli Osakeyhtio
Hietalahden Sulkutelakka ja Konepaja. Tasta

alkoi alueen uusi kehitysvaihe ja yhtio hankki

lisda maata ostamalla ja vuokraamalla sita
kaupungilta seka korjasi olevia rakennuksia.?

Kuva 18. Vendaldinen monitorialus Rusalka Hietalahden
telakalla vuonna 1868. Kuvaaja tuntematon, SMM.
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Kuva 19. Selvitysalueen kaupunkirakenne oli padosin
muotoutunut 1870-luvun puolivilissd. Toria ympdroivdt
korttelit ja Hietalahden altaan muoto olivat valmiit.
Bulevardille merkityt puurivit pddttyvdt torin laidalle
Jja Kaartin lasaretin rakennukset on merkitty erikseen.
Kartta osoittaa rannan muotoillun vastaavalla tavalla,
kuin Kauppatorin ja Eteldsataman alueella niemen
itdpuolella. Muut Helsinginniemen rannat olivat edelleen
pddosin luonnonrantoja, lukuun ottamatta Hietalahden
telakka-aluetta. Ote kartasta Plan af Helsingfors
vuodelta 1876. Kartan on laatinut C. H. Nummelin,
HKA.
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Kuva 20. Nidkymd Sinebrychoffin tornista ldnteen
vuonna 1870. Kuvassa ndkyy hoyrysaha ja kallioinen
luonnonranta. Kuvaaja Hoffers Eugen, HKM.
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Kuva 21. Ndkyma kohti Hietalahdentoria, Sinebrychoffin
panimoaluetta ja rannan puisia laiturirakenteita. Kuva
otettu ennen satamarataa ja Hietalahdenaltaan tayttoja
vdlilla 1880-1889. Kuvaaja tuntematon, HKM.




Satamarata ja sen vaikutukset
Hietalahden ymparistoon

Kaupungin satamien kehittdmiseksi, erityisesti Radan linjaus kulki Kaivopuistoa lukuun ottamatta
Helsinginniemen lansiosissa, nousi esiin tarve padosin rantoja myotéillen. Hietalahdessa rata
rautatieyhteyksista. Niiden tarkoituksena oli oli linjattu aivan alueen ulkoreunaan oleville
yhdistda kaupungin satamat ja keskustan uusi rannoille ja Hietalahdenaltaan rata ylitti sillalla.
padrautatieasema. Siten paatettiin rakentaa Ruoholahdenrannan osuudella rata linjattiin
uusi satamarata ja toihin paastiin vuonna 1891, aivan kiinni teollisuustontteihin. Samalla

kun sopimus kaupungin ja valtion vililld saatiin laajennettiin Hietalahden pohjoisrannan laituri
aikaiseksi. Sen mukaan kaupunki teki rakennusty6t,  ja rakennettiin altaan rajaavalle ratapenkereelle
mutta valtio omistaisi radan ja tasta hyviasta avusti kaantosilta. Ratkaisun kiertdad keskusta
rakentamiskustannuksissa. Sopimuksen mukaan ja jo alemmin rakennetut alueet ajateltiin
rautatielaitos hoiti satamaradan liikenn6innin. olevan kaytannollinen, eika vaikutuksia

kaupunkirakenteeseen mietitty tarkemmin.3°

Kuva 22. Suunnitelma Bulevardille vuodelta 1872.
Kuvassa nakyy Hietalahdenaltaan tilanne ennen tdyttoja
ja satamaradan rakentamisen yhteydessd tapahtunutta
pistolaiturin poistamista. KAO_22, KYMPARK.
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Kuva 23. Satamaradan pengerrystoitd 1890-luvun
alussa. Taustalla siintdd Jdtkdsaari. Kuvaaja
tuntematon, HKM.




Kuva 24. Toteuttamatta jadnyt uusi linjausehdotus
satamaradalle vuodelta 1928. Telakan
laajentamissuunnitelmien yhteydessd ehdotettiin
radan linjausta linnempad, lihes Hietalahden
keskeltd. Tdmad olisi muodostanut toisen altaan
entisen lisdksi, etenkin jos aiempaa ratapenkerettd
ei olisi samalla poistettu.s

Kuva 25. Kartassa vuodelta 1899 ndkyy toteutunut
satamarata, joka kiertdd lidhes koko niemen alueen
yhdistyen pddrautatieasemaan lounaasta linjatun
rataosuuden avulla. Helsingfors Stadsplan 1899,
HKA.




Jitkisaari ja muut pikkusaaret

Satamaradan rakentuminen antoi alkusysiyksen
teollisuuden ja satama-alueiden laajentamiseen
Hietalahden ymparilla. Helsingin kaupungissa
alkoi 1910-luvulla syntya ymmarrys tarpeesta
tavoitteellisempaan maankayton suunnitteluun.
Kaupungin organisaation uudistumisen myota
apulaisasemakaava-arkkitehdin virkaan nimetty
Bertel Jung ryhtyi visioimaan tulevaisuuden
maankayton suuntaviivoja. Suur-Helsinki
suunnitelmassa vuodelta 1911 Jung esitti lahes koko
lantisen ja lounaisen Helsinginniemen varaamista
teollisuus-, varasto- ja liikennealueeksi. Ajatuksena
oli eriyttda kaupungin toiminnot eri vyohykkeille.32

Jung jatkoi suunnittelua Eliel Saarisen kanssa,
mutta Hietalahden alueen osalta kayttotarkoitus
ei muuttunut; kaupungin lantinen suursatama

oli esitetty myohemmiss#kin versioissa

nykyisen Jitkdsaaren alueelle. Ajatus ei

sindlldan ollut mullistava, silld Lansisataman
perustamisesta oli paatetty kaupunginvaltuustossa
jo vuonna 1910-luvun alussa.33

Paatosten perusteella pienistd luonnontilaisista
saarista muokattiin maantayttojen ja ruoppausten
avulla satamien, teollisuuden ja junaratojen
tarvitsemaa tilaa. Hietalahden ymparilla etelaiset
Munkkisaaren ja Hernesaaren alueet taytettiin
laajaksi merelle ulottuvaksi teollisuusalueeksi
ennen kaikkea telakan ja muun teollisuuden
tarpeisiin. Hietalahden lansipuolella sijainneet
Jatkasaari, Saukko ja Hietasaari muodostivat
pohjan uudelle Jatkasaaren alueelle.3+

Kuva 26. Vuodelle 1913 pdivdtty asemakaava
Hietasaaren ja Jdtkdsaaren alueille. HKA.
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Nykyisen Jatkasaaren alle jadneilla saarilla oli
pysyvampaa asutusta ja niissa kaytiin myos
huviretkilla. Asutus keskittyi Jatkdsaareen, joka oli
tuohon aikaan vield varsin metsdinen. Siella sijaitsi
seka huviloita ettda vaatimattomampaa asutusta.
Hietasaari ja Saukko olivat taas huvittelua varten
ja niihin soudettiin kesaisin lahialueilta evasretkille
ja uimaan. Talvisin hiihdettiin erityisesti Saukon
korkeille kallioille, jotka toimivat hyppyriméakina.
Myos Jatkasaaren padtyyn rakennettiin uimalaitos
1916, mutta sen kaytto loppui jo muutamassa
vuodessa satamatoimintojen laajentuessa.

Teollisuus alkoi vallata tilaa ensin huviretkien
kohteina olleista saarista, joihin rakennettiin
pienteollisuutta, satama ja laitureita. Vuonna

1911 tehtiin padtos saarien muodostaman
kokonaisuuden kayttamisesti satama- ja
varastoalueiksi ja rakentaminen alkoi vuonna 1913.
Asutukset purettiin, metsit hakattiin ja Saukon
hienot punaiset kalliot louhittiin kaupungissa
kaytettavaksi rakennusmateriaaliksi. Saarten
ymparistot taytettiin laajaksi ja tasaiseksi alueeksi
ja yhdistettiin mantereeseen penkereella.3s

Kuva 28. Jitkdsaaren uimalaitos vuonna 1919. Kuvaaja

Eric Sundstrom, HKM.

Kuva 27. Munkkisaaren kalastajakojut saivat vdistyd
vuodesta 1875 ldhtien, jolloin alue kaavoitettiin
teollisuuden kdyttoon. Silti edellisend vuonna sinne

oli rakennettu uimalaitos, jonka tarkoitus oli toimia
nimenomaan terveyttd edistdvdnd kohteena. Saaressa
tuotettiin aluksi liimaa ja rasvaa saippuantekoa varten
Jja sittemmin luujauhoa lannoitteeksi. Myohemmin
alueella tuotettiin nahkaa ja satuloita. Hernesaaressa oli
alkujaan kalastajakojujen lisdksi myos laidunalueita ja
asutusta. Saaret yhdistettiin toisiinsa ja mantereeseen
1920-1930-lukujen aikana ja lopullisesti saarten
ympdristo tdytettiin, kun Hernesaaresta muodostettiin
satama-alue 1940-luvun alussa. Munkkisaaren salmi
vuonna 1895. Kuvaaja E. Rundman, HKM.




3.4. Hietalahdentori
1800- ja 1900-lukujen
vaihteessa

Hietalahdentori ja sen suhde Bulevardiin perustuu
Ehrensvardin 1800-luvun alun asemakaavaan.
Torin sommitelma ja ymparoivat korttelit esitettiin
asemakaavassa ja ymparisté myos rakentui
pitkalti kaavan mukaan. Alkuaikoinaan tori oli
kaavassa esitettyd laajempi, silld Bulevardin
varrella torin itdpuolella Abrahaminkadun ja
Albertinkadun vilissa oleva tontti rakentui varsin
myohdian muuhun ymparistoon verrattuna.

Vasta entisen Teknillisen korkeakoulun
rakentaminen tontille viimeisteli Ehrensvardin
sommitelman ja torin muoto vakiintui.3®
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Kuva 29. Hietalahdentorilla oli mahdollisesti sirkus
1800-luvun lopulla. Maistraatin rakennuspiirustuksista
loytyvdt rakennusmestari E. Sthvolan piirustukset
sirkusrakennusta varten vuodelta 1886, mutta
suunnitelmien toteutuksesta ei ole tietoa. Vanhojen
kuvien perusteella tori oli tuohon aikaan vield
kivedmdton ja kaikin puolin viimeistelemdton. HKA.




1800-luvulla Hietalahdentori ja ranta olivat

varsin viimeistelemattomia alueita. Torin lisaksi
kauppaa kaytiin myos Hietalahden rannassa,

jossa myytiin kalaa, maitoa ja muita tuoreita
elintarvikkeita. Niitd tuotiin rantaan pienilla veneilla
myytiviksi. Vesiliikenne oli sen verran vilkasta,

ettd Hietalahden pohjoista laituria jouduttiin
laajentamaan, koska torin ja kaantosillan valista
rata-aluetta kaytettiin veneiden ja suurempien
alusten kiinnitykseen paremman puutteessa.?”

Satamaradan rakentamisen jilkeen 1890-

luvulla ryhdyttiin vihdoin suunnittelemaan
ranta-alueita ja toria. Ainakin suunnitelmia

torin kiveamisesti tehtiin, tosin toria ei ollut
ilmeisesti tarkoitus kiveta kokonaan. Samaan
aikaan todettiin Hietalahdenrannan eteldisen
osan tulleen suosituksia lastauspaikaksi, eika
ajorata ollut tarpeeksi kestava raskaille kuormille.
Kaupunki varasikin rahaa rannan liikenteen
jarjestamiseen ja kivedmiseen vuonna 1891.38

Kuva 31 alhaalla. Suunnitelma Hietalahdentorin
kivedmiseksi vuodelta 1902. Kuvassa ei ole esitetty vield
Hietalahden kauppahallia, eikd entisen Teknillisen
korkeakoulun edustan istutusaluetta. KYMPARK.
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Kuva 32 ylhddlld. Kertomuksessa Helsingin
kaupungin kunnallishallinnosta 1903 on taulukko
satamien rantalaitureista ja niiden pituuksista.
Hietalahdensatamassa oli tilaa sekd isommille laivoille,
ettd pienemmille pursille ja veneille. HKA.

a r & v gaitar.
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Torin ulkoasu muuttui olennaisesti ensin
korkeakoulun rakentumisen myota ja sittemmin
kauppahallin rakentamisen seka torin kiveamisen
myo6td 1800—1900-lukujen vaihteessa. Samoihin
aikoihin my6s Bulevardi kivettiin ja sen varrelle
istutettu lehmusrivi vehreytti katutilaa.

Bulevardin puurivit eivat ulottuneet ennen
1800-luvun loppua torille saakka. Aikaisimmissa
asemakaavoissakaan niiti ei sinne esitetty.
Ensimmaisen kerran puurivit esiintyvit vuonna
1872 suunnitelmakuvassa, joka kisittelee
Bulevardin putkikanaalia. Kuvassa puurivit on
esitetty kummallekin puolelle katua. Vuoden
1878 asemakaavakartassa puurivi on kuitenkin
piirretty ainoastaan Sinebrychoffin vastaiselle
puolelle katua. Vanhojen valokuvien ja karttojen
perusteella puurivi Sinebrychoffin puoleiselle sivulle
on istutettu todennikoisesti valilla 1875—-1890.
Torin puoleiselle laidalle puurivit istutettiin
1900-luvun alussa, ennen vuotta 1907.4°

Kuvat 33-35 oikealla. Kolme vathtoehtoista suunnitelmaa
Hietalahdentorin ja sen puurivien jdrjestelyksi vuodelta
1937. Puurivejd ei tkind toteutettu. HKA.

Kuva 36. Svante Olssonin suunnitelma edustapthalle
vuodelta 1902. HKA.
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Kuva 37. Rakennuskonttorin piirustus vuodelta 1902, jotka on todenndkoisesti
laatinut Svante Olsson. Ehdotuksessa Abrahaminkatu ei jatku Lonnrotin
kadulta torin ldpi Bulevardille, vaan entisen Teknillisen korkeakoulun
edustapiha rajautuu suoraan torialueeseen. Puurivien on ehdotettu jatkuvan
Bulevardin varrella myés Hietalahdenrantaan saakka. Lisdksi puurivid on
ehdotettu Hietalahdenkadun ja torin vilille sekd yksittdispuut symmetrisesti
kauppahallin torin puoleiselle edustalle. HKA.
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Entisen Teknillisen korkeakoulun
alkuvaiheet torin laidalla

Helsingin teknillinen reaalikoulu oli aloittanut
toimintansa vuonna 1845 vuokratiloissa
Aleksanterinkadulla. Pian ryhdyttiin etsimdin
opetukselle parempia tiloja kaupungin alueelta ja
vuonna 1874 Helsingin kaupunki luovutti kolme

tonttia torin italaidalta opiston rakentamista varten.

Suunnitelmat laati arkkitehti F.A. Sjostrom, joka
kavi tehtavaa varten tutustumassa ulkomaisiin
esimerkkeihin. Rakennus poikkesi tavanomaisesta
koulurakennuksesta ja sen edustava sijainti torin
laidalla sekd monumentaalinen julkisivu korostivat
asemaa korkeimpana teknillisena oppilaitoksena.#

Vuonna 1877 tonteille valmistuivat torin laidalla
sijaitseva padrakennus ja sen taakse ulkorakennus
ja kemian laboratorio. Osoitteeseen Bulevardi
29 valmistui 1878 palvelurakennus ja pieni
ulkorakennus. Koulun tiloja laajennettiin varsin
pian, vuonna 1899 valmistui Onni Tarjanteen
suunnittelema Kemian laboratorio ja Gustav
Nystromin suunnittelemat paarakennuksen
laajennukset toteutettiin vuonna 1905. Tata
varten muutettiin asemakaavaa, silla tonttirajaa
haluttiin ulottaa Hietalahdentorin puolelle.4

lliseksi

[ 908. Kuvassa nakyy in uusi
edustapiha ja Bulevardin istutukset. Kenttdkivey
Jatkuvat yhtendisend Bulevardilta torille ja hulevedet on
ohjattu kiveyksestd muotoiltuihin
alussa sahkoistyneen raitiovaunuliiken ajolangat
on ripustettu valurautaisiin pylvdisiin. Signe-Branderin
ottama kuva vuodelta 1908. HKM. ===

uthin. 1900-luvun

Paarakennuksen lisdosat laajenivat
rakennuksen sivuille ja samalla niiden
valiin muodostui edustapiha toria

vasten. Kaupunginvaltuusto hyviksyi
paarakennuksen edustan puiston
perustamisen ja huolehti toteutuksesta seka
kunnossapidosta korvausta vastaan4.

Vuonna 1908 perustettiin uuden
sddnnoksen perusteella Suomen teknillinen
korkeakoulu, joka sai samalla virallisen
korkeakoulun aseman.#Jatkuva tilanpuute
kuitenkin varjosti koulun toimintaa ja
koulualueen rakentuminen jatkui viela
1920-luvun lopulle. Olli Tarjanne suunnitteli
korotuksen ja laajennuksen kemian
laboratoriolle 1920 ja Armas Lindgren
paarakennuksen korotusosan. Myos muita
pienempii laajennuksia ja korotuksia
toteutettiin, mm. observatorioon.4




gl

Kuva 39. Bulevardi ja Hietalahdentori, taustalla
Hietalahden kauppahalli. Kuvassa erottuu hyvin alueen
kiveykset ja torin halki kulkevat asfaltoidut reitit.
Kuvaaja Eino Heinonen 1940—-1949, HKM.
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Hietalahdentori ja Hietalahden
kauppahalli

Hietalahdentorilla kaytiin vilkkaasti kauppaa sen
alkuajoista ldhtien ja rantaan tuotiin elintarvikkeita
myytaviaksi veneelld. Kauppapaikkoja tarvittiin,
silld kaupunkiin oli tuotava elintarvikkeita
maaseudulta. Torikauppa oli varsin saadeltya ja
kaupunki puuttui kaupan jarjestelyihin maaraamalla
mm. missa mitakin elintarviketta sai myyda ja
ennen elinkeinovapautta myos siitd kuka sai

kiyda kauppaa. 1800-luvun lopulla nousi esiin
tarve kauppahallien rakentamisesta, silld torien
hygienia oli huono ja elintarvikkeet pilaantuivat
polyisilla, tuolloin padosin kiveamattomilla toreilla.
Kaupunki katsoi parhaaksi rakennuttaa torien
yhteyteen kauppahalleja, jotta edelld mainituista
ongelmista paastiisiin. Eteldsatamaan rakentui
Helsingin ensimmainen kauppahalli Gustav
Nystromin suunnittelemana 1889. Seuraavaksi

oli vuorossa Hietalahti, jonka hallin oli tarkoitus
palvella my6s tyovaenluokkaa. Vuoteen 1914
mennessi oli Helsinkiin rakennettu jo viisi
kauppahallia, joista kauimmaiseksi keskustasta

oli sijoitettu Hakaniemen kauppahalli.+®

=1

Gustav Nystromille annettiin tehtdviksi suunnitella
kauppahalli Hietalahteen vuonna 188947.
Kauppabhallista tuli jarjestyksessadn toinen
Etelarannan kauppahallin jalkeen, joka oli myos
Nystromin suunnittelema. Rahoitusongelmien
vuoksi toteutukseen saakka ei 1800-luvun

puolella paasty ja uudet suunnitelmat laati

Selim A. Lindqvist 1900-luvun alussa.+®

Hietalahden kauppahalli valmistui vuonna
1903 Hietalahdentorin pohjoissivulle.4
Samalla rakennettiin torille pisuaari ja
rakennettiin Hietalahdenkatuas°. Kauppahallin
rakentumisen jilkeen torilla kiellettiin kaloja
lukuun ottamatta kaikkien ruokatavaroiden
myynti ja torikauppaa sai enaa kayda astioista,
luudista, harjoista ja vastaavista tavaroistas:.

Kuva 40. Hietalahden kauppahallin piirustukset. HKA.




Hietalahden kauppahalli vaikutti olennaisesti
torin ulkoasuun. Hallin rakentaminen muutti
alueen maisemaa peittdmalla suorat nakymat
Hietalahdentorilta Kaartin lasaretille. Hallirakennus
edusti valmistuessaan uutta jugend-henkista
arkkitehtuuria ja poikkesi selkedsti ympariston
rakennuskannasta. Kauppahallin rakentamisen
yhteydessa tori viimeisteltiin kiveadmalla se.
Tama oli varmasti myos koulun mieleen, kun
paarakennuksen edusta ei ollut enda polyava
kentti, joka muuttui sateella mutaiseksi.5?

Alun perin kauppahallin oli tarkoitus sijaita
torin etelapaadyssa Bulevardia vasten, mutta
Rahatoimikamari ei katsonut paikkaa sopivaksi.
Mydskaan sijainti lahempéana rantaa ei olisi
ollut hyva maan rakennettavuuden vuoksi ja
muissa paikoissa halli olisi kulkuviylien tiella
tai sijaitsisi vinosti suhteessa niihin. Sijainti
Polyteknillisen instituutin padrakennuksen
edessd ei myoskaan sopinut, silla se vaikuttaisi
epdedullisesti uuden kauniin paarakennuksen
luomaan vaikutelmaan. Edelld mainituista
syista hallille parhaaksi paikaksi katsottiin torin
luoteissivu silloisen Antreankadun, nykyisen

Lonnrotinkadun varrella, Kaartin lasaretin kohdalla.
Kaupungissa toimeenpanovaltaa kayttaneen
Rahatoimikamarin nidkemys oli siis ollut korostaa
uuden ja kauniiksi koetun koulun paarakennuksen
julkisivua. Vaikka Kaartin lasaretin rakennukset
jaivat hallin taakse ja peittyivat torilta ja rannasta
katsottuna, ei sitd nahty ilmeisesti ongelmaksi.5

Hietalahden kauppahallissa kivi kauppa hyvin
1970-luvulle saakka, mutta kaupankaynnin
rakennemuutos hiljensi toimintaa siita eteenpdins+.
1980-luvulla saatiin torille lisdi eloa kirpputorin
myota. Kirpputori sai suuren suosion, muttei
riittanyt kannattelemaan kauppahalliass. 1990-
luvulla torista tuli ns. itaturistien suosima
kauppapaikka. Alueen asukkaat toivoivat
epamairiisen kaupanteon loppua ja poliisi
takavarikoi alueen virolaisturisteilta vadrennettya
rahaakin®®. Kauppahallia remontoitiin 2000-luvulla
ensin luomutoriksi ja uudelleen antiikkihalliksi,
kumpikaan toiminta ei kuitenkaan virkistanyt
hallin toimintaa toivotulla tavallas”. Nykyisin
hallissa myydadn padosin ruokaa ja elintarvikkeita
ja ravintolat ovat laajentuneet kesiisin
rakennuksen edustan ulkotarjoilualueelle.




Hietalahden muita rakennuksia

Hietalahden bensiiniasemat

Hietalahden torille rakennettiin Nobel

Standardin bensiiniasema vuonna 192158,
Bensiiniasema oli ensimmaisia Helsingissa,

sitd ennen bensiinid myytiin tynnyreista ja
kanistereista. Bensiinipumput olivat kuitenkin
turvallisempia, silla siilio voitiin sijoittaa maan alle.
Bensiiniasemat edustivat aikakauden klassisistista
arkkitehtuuria, ndin myos Hietalahdentorilla.5

Sinebrychoffin panimoalueen reunalla
osoitteessa Hietalahdenranta 7 sijaitsi toinenkin
bensiiniasema, jonka Shell osti vuonna 1929.
Asemaa laajennettiin vuonna 1934 ja se
tuhoutui vuoden 1944 pommituksissa.®

Toisen maailmasodan jialkeen Helsingin keskustan
alueelle tarvittiin lisda huoltoasemia, mutta

niille sijoituspaikkojen 16ytdminen osoittautui
vaikeaksi. Kaupunki luovutti Hietalahdenrannasta
satama-altaan itapuolelta paikan huolto- ja
jakeluasemalle vuonna 1952. Perusteena kaytettiin
kohteen sijaintia teollisuus- ja satama-alueiden
yhteydessd. Uuden aseman oli tarkoitus myos
korvata sodassa tuhoutunutta Shellin huoltoasemaa
ja toisaalta mahdollistaa torilla sijainneen
jakeluaseman poistamisen, mita Poliisilaitos oli
toivonut liikenteellisista syistd. Huoltoaseman
sijoittamisen jatkossa torille ndhtiin olevan

huono ratkaisu myos esteettisista syista.®

Kuva 44. Vuonna 1954 Hietalahteen valmistunut
huoltoasema, joka rakennettiin vuonna 1952 paikalle
toteutetun jakeluaseman tilalle. Hietalahden Unionin
bensiiniasema sijaitsi rannassa vuoteen 1991, jolloin
Neste osti kaikki Unionit. Alkuperdinen rakennus sdilyi
aina 2000-luvun alkuun saakka.%
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Kuva 42. Bensiiniaseman suunnitelmat laati E. Kaalamo
vuonna 1925. HKA.

Kuva 43. Nobel Standardin bensiiniasema
Hietalahdentorin kulmassa vuonna 1926.
Yksipumppuisen rakennuksen arkkitehtuurissa
atkakauden klassismi tulee esille mm. kulmien
pilastereissa. Kuvaaja Eric Sundstrom, HKM.




Lippakioski

Helsingin kaupunki oli ryhtynyt 1920-luvulla
lunastamaan yksityisten omistamia keskeisilla
paikoilla sijainneita virvoitusjuomakioskeja
haltuunsa ja rakentamaan niita uudelleen.

Kioskien uudisrakennusten suunnittelijana toimi
kaupunginarkkitehti Gunnar Taucher. Viela
20-luvulla kioskit edustivat klassismia, mutta
Taucherin vuonna 1928 suunnitteli uudenlaisen
pyoredn kioskin. Se edusti kenties ensimmaiseni
Helsingissa funktionalismia. Samaan aikaan Taucher
luonnosteli my6s ovaalia mallia, mutta tuolloin
luonnoksia ei viety eteenpiin toteutukseen saakka®s.

Taucherin suunnitelmat toimivat pohjana,

kun Hietalahdenrannalle toteutettiin vuonna
1939 lippakioski. Sen suunnitteli silloinen
apulaiskaupunginarkkitehti Vaino Maatta. Kioski
on ovaalinmuotoinen ja ainoa timan tyyppisen
lippakioskimallin edustaja Helsingissa.% Kioskin
vieressa sijaitsi 1980-luvulta lahtien elementti-
WC, joka oli yhdistetty kioskiin ritilakatoksella.
Katos ja WC purettiin 2000-luvun alkupuolella.®

Kioskit olivat tarkea osa helsinkilaista
katukuvaa ja niiden ulkoasuun vaikuttivat aina
aikansa arkkitehtuurivirtaukset. Kaupungin
kioskit oli tyypillisesti rakennettu pieniksi
maamerkeiksi solmukohtiin, paikkoihin joissa
ihmiset liikkuvat. Kioskit olivat merkittava osa
kaupunkielamaa ja kaupunkikulttuuria.®¢

Kuva 45. Hietalahdentorin lippakioski on
puurakententeinen, se on verhoiltu maalatulla kapealla
rimalla ja sen lippa on rakennettu betonista. Kioski on
sdilynyt hyvin alkuperdisessd asussaan.

Kuva 46. Suunnitelma kioskin ympdristéstd. Alun perin
kioskin saareke oli istutettu ja rajattu reunoiltaan
leikatulla pensasaidalla. HKA.
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3.5. Alueen muutokset
toisen maailmansodan

jalkeen

Toinen maailmasota ja helmikuun 1944
suurpommitukset

Jo talvisodan aikana entisen Teknillisen
korkeakoulun rakennukset ja viereinen
Lonnrotinkadun ja Abrahaminkadun risteyksessa
sijainnut asuinrakennus kirsiviat pommituksista.®”
Talvisodan pommitukset tapahtuivat sodan
ensimmaiseni paivina ja tulivat tdytena yllatyksena
koulun henkilokunnalle. Pommituksen myo6ta
koulun toiminta keskeytettiin ja henkilosto seka
oppilaat siirrettiin maanpuolustustehtaviin.5®

Toisen kerran aluetta pommitettiin jatkosodan
aikana, jolloin tuhot kisittivit lihes koko
selvitysalueen. Pommituksia oli useita kertoja
helmikuun 1944 aikana ja niista karsivat silloisen
Teknillisen korkeakoulun rakennukset sekd muut
Abrahaminkadun varren rakennukset, Hietalahden
telakka-alue ja Sinebrychoffin panimoalue.®

Kuva 48. Hietalahdentorilla sdilytettiin sodan aikana
suuria halkopinoja. Kuva on syksyltd 1944 jolloin
Teknillisen korkeakoulun vaurioita oli ryhdytty jo
korjaamaan. Kuvaaja tuntematon, AYA.

Kuva 47. Erityisesti Hietalahdentorin viereiset silloisen
Teknillisen korkeakoulun rakennukset osoitteissa
Bulevardi 29—31 kdrsivdt pommituksista. Taustalla
ndkyy Hietalahdenallas ja telakka. Kuvaaja Osvald
Hedenstrom 1944, SM.




Muutoksia alueen toiminnoissa ja
rakennuksissa

Teknillinen korkeakoulu muuttaa

Koska silloisen Teknillisen korkeakoulun
rakennukset kirsivit sodan aikana vakavia vaurioita,
ryhdyttiin miettimd4n korkeakoulun sijaintia ja
tilatarpeita uudelleen. Mietinnissa oli siirtda koulu
kokonaisuudessaan uuteen paikkaan Helsingin
ulkopuolelle tai hankkia lahistolta lisatiloja.
Lopulta paadyttiin jalkimmaiseen vaihtoehtoon

ja tiloja hankittiin koulua ympargivilta alueita

mm. Kaartin lasaretin ja Sinebrychoffin alueelta.
Lisdksi vaurioituneet rakennukset korjattiin

ja osin rakennettiin uudelleen.” J.S. Sirénin
suunnittelema korttelin sisdosiin sijoitettu Uusi
Kemia-rakennus korvasi osin tuhotutuneita
rakennuksia ja auttoi tilan puutteeseen. Lisaa
tiloja todella tarvittiin, silld opiskelijam&ara

oli kaksinkertaistunut 1940-luvulla.”

Korkeakoulu jarjesti vuonna 1944 aatekilpailun
koulun tilojen laajentamisesta, mutta

yksikdan ehdotus ei sellaisenaan kelvannut
palkintolautakunnalle. Opettajakollegio esitti
kuitenkin Helsingin kaupungille Hietalahdentorin
muuttamista opiskelijapuistoksi, jota

rajaisivat opetus- ja tutkimusrakennukset.

Kaupunki ei halunnut aluetta kuitenkaan
luovuttaa koulun kayttoon, ehdotus ei olisi
jattanyt tilaa torille ja kauppahalli olisi pitanyt
purkaa. Koska sopimukseen ei paasty, perustettiin
komitea ratkaisemaan tilanpuutteeseen

ja sijaintiin liittyvia kysymyksia.”

Lopulta komiteamietinnoissa paadyttiin sijoittamaan
korkeakoulu kaupungin ulkopuolelle. Otto-Iivari
Meurmanin johtama komitea harkitsi muutamaa
vaihtoehtoista sijaintia, kuten Puotinkyldn kartanon
aluetta Vartiokylassa. Otaniemi valikoitui lopulta
parhaaksi, varsinkin kun siita saatiin lopulta
sovittua valtiolle soveltuva kauppasumma. Alueesta
laadittu asemakaavaluonnos oli myos osoittanut sen
sopivuuden korkeakoulukampukselle. Kaytannon
jarjestelyja varten perustettiin Otaniemen
hoitokunta, joka jarjesti alueen suunnittelusta
asemakaavakilpailun vuonna 1949. Sen voitti
arkkitehtuuritoimisto Aino ja Alvar Aalto, jotka
jatkoivat voittoisan ehdotuksensa tyostamista
asemakaavaksi. Muutto Otaniemeen alkoi
pikkuhiljaa jo vuonna 1955 ja saatiin lopullisesti
paatokseen vasta 1970-luvulla.” Bulevardi

20—31 sijaitsevien tilojen vapauduttua niihin

muutti Helsingin teknillinen oppilaitos.”




Muutokset Sinebrychoffin panimoalueella
Sinebrychoffin alueella 1960-luvun jalkeen
tapahtuneet muutokset ovat todennakéisesti
vaikuttaneet eniten alueen kaupunkirakenteeseen
ja kaupunkikuvaan toisen maailmansodan jilkeen.
Sinebrychoffin alueelle jarjestettiin panimon
toimesta asemakaavakilpailu, jonka Olli Kivisen
voittamassa kilpailutyossa ehdotettiin puistoon
tornitaloa. Suunnittelua jatkettiin Kivisen

ja Woldemar Baeckmanin johdolla, mutta
tornitaloajatuksesta luovuttiin lopulta 19697.

Vanhoja rakennuksia, kuten panimorakennus
vuodelta 1873 purettiin ja Bulevardin seka
Hietalahdenrannan kulmaan rakennettiin
arkkitehti Baeckmanin suunnittelema

Kuva 50. Kilpailun voittaneen ehdotuksen mukaan

punatiilinen kfeittorakennus vuonna 1970.” Lihes tornitalo olisi sijoittunut Sinebrychoffin puiston reunalle,
monumentaalisesta rakennuksesta on tullut alueen ajatuksena oli sddstdd puistoa ja pitdd muilta osin
maamerkki. Rakennuksen Hietalahdentorin rakennusten korkeudet maltillisina.”

puoleinen julkisivu on koko yldosastaan
ikkunapintaa. Baeckman suunnitteli samoihin
aikoihin my6s muita rakennuksia alueelle, kuten
uuden viisikerroksisen pullotushallin 196875.
Mallaskadun tunneli valmistui vuonna 1967

ja asuin- ja toimistorakennukset tunnelin ja
Punavuorenkadun viliin vuosina 1972-19777.

r Kuva 51. Vuonna 1970 valmistunut keittorakennus toimii _ ‘ ~
nykyddn t,oimist,otilanajISuvaaja Eeva Rista 1975, HKM.
- - ‘ ' r ‘ ' "‘ 5 “‘:
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Kuva 52. Ilmakuva vuodelta 1973. Mallaskadun
tunneli ja Bulevardin kulman uusi keittorakennus ovat
valmistuneet. Hietalahdentori ja Hietalahdenaltaan
pddtyaukio toimivat pysdkoéintialueina. SKY-FOTO
Moller, HKM.
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1990-luvun aikana Sinebrychoffin alue alkoi
muuttua toden teolla, silla panimotoiminnot
siirrettiin Keravalle vuonna 1992. Alueen uusi kaava
vahvistettiin 1995 ja se jakoi panimoalueen kahteen
osaan; Hietalahdenrannan ja Mallaskadun varrelle
sijoittuvaan uusia asuinrakennuksia kasittavaan
osioon ja vanhat panimorakennukset sisaltavaan,
toimistorakennuksia kasittdvaan osaan.®°

Kuva 53. Vuonna 1972 valmistui selvitys, jossa
selvitettiin sddstetdcdnké Sinebrychoffin puisto vai
rakennetaanko sen alueelle, silld sinne oli osoitettu
rakennusoikeutta. Selvityksen mukaan puisto tuli
kuitenkin sddstdd, perusteena alueen “puistovajaus”.
Kuvassa selvityksen kansilehti, KYMPARK.
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Kuva 54. Havainnekuva Hietalahdenrannan varrelle
suunnitellusta asuinrakennuksista vuodelta 1992.
Niiden mittakaava skaalautuu ennen kaikkea entiseen
keittohalliin. Suunnitelmat laati Arkkitehtitoimisto Jan
Séderlund. HKA.

ETALAHDENRANMNALTA

43



Sinebrychoffin taidemuseon alkuaskeleet otettiin
vuonna 1921, kun Paul ja Fanny Sinebrychoffin
valtiolle lahjoittamat taidekokoelmat tulivat

esille Bulevardi 40:n kolmeen ensimmaéiseen
huoneeseen. Sodan aikana teokset vietiin pois ja
sotien jilkeen tiloihin sijoitettiin entisen Teknillisen
korkeakoulun opetus- ja laboratoriotiloja. Koulun
siirryttyd Otaniemeen avattiin taidekokoelma
uudelleen vuonna 1960. Rakennus siirtyi valtion
haltuun vuonna 1975 ja mittavan remontin
jalkeen museo avautui vuonna 1980 sisiltden
talloin myos Ateneumin vanhan taiteen teoksia.
Rakennus suojeltiin vuonna 1985 asetuksella.®

Kuva 55. Sinebrychoffin taidemuseon sali vuonna 1981.
Kuvaaja Volker von Bonin, HKM.




Hietalahdenrannan lounaiskulman
muutokset

Hietalahden lounaiskulmaan rakennettiin
hoyrysaha ja puusepantehdas 1880-luvulla,
mutta rakennukset tuhoutuivat tulipalossa jo
1894. Tilalle rakennettiin kaksi uutta rakennusta;
korttelin sisélle punatiilinen ja rannan varrelle
julkisivultaan rapattu rakennus. Suunnittelijana
oli arkkitehtitoimisto Grahn, Hedman &
Wasastjerna. Otavan kirjapaino osti kiinteiston
1920-luvulla syvdpainoaan varten ja rakensi
alueelle vield uuden kirjapainon vuonna 1931.%2

Otavan kirjakustantamo oli perustettu vuonna
1890 ja ensimmainen toimitalo, graniittinen
jugendlinna, oli rakennettu Uudenmaankadulle
190683. Kun painosmaarit erityisesti suosituksi
nousseen Suomen Kuvalehden osalta kasvoivat,
ei Uudenmaankadulla sijainneen painon
suorituskyky enaa riittdnyt. Hietalahdenrantaan,
vanhaan hoyrysaharakennukseen sijoitettiin
Saksasta vuonna 1921 ostettu syvdpainokone.
Kustantamon johdossa tuolloin ollut Alvar
Renqvist rakennutti painotalon viereen viela
asuinrakennuksen vuosien 1928—-1929 aikana.?+

Otava siirsi sittemmin painotoimintojaan
kauemmas Helsingin keskustasta. Yhtio oli
rakennuttanut kirjapainon Keuruulle jo 1950-
luvulla seka uuden syviapainon Espoon Kivenlahteen
1980-luvun alussa korvaamaan Hietalahden

vanhan ja ongelmista karsineen painon.
Hietalahden painorakennus myytiin tontteineen
rakennusliike Puolimatkalle ja se purettiin 1984.
Uusi asuinrakennus valmistui Sakari Halosen
suunnittelemana nelja vuotta myohemmin.®

Kuva 56 ylhddlld oikealla. Hietalahdenrantaa i .
1890-luvun alussa. Edessd néikyy vasta valmistunut YHTYNEET KUVALEMDET VALIDOLEHDET
satamarata ja taustalla Helsingin Hietalahden T THITHIMNL

Osakeyhtion puusepdntehdas ennen tulipaloa. .,.; R B b s
Tuntematon kuvaaja 1890-1893, HKM.

Kuva 57 oikealla. Otavan kirjapaino 1983, vuosi

ennen purkua. Kuvassa ndakyy myds satamarata ja
Hietalahdenrannan uudet puuistutukset. Ranta on
edelleen varsin viimeistelemdton ja nykyiset rantamuurit
puuttuvat. Kuvaaja Kari Hakli, HKM

Kuvat 58 ja 59 seuraavalla stvulla. Otavan kirjapainon
viereen osoitteeseen Hietalahdenranta 13 rakennettiin
Yhtyneille kuvalehdille toimitalo, joka on edelleen
sdilynyt. Arkkitehti Matti Lampénin suunnittelemaa
uutta ja modernia toimitaloa esiteltiin valmistuttuaan
usean aukeaman verran Suomen Kuvalehdessd. Lehden
kuvateksteissd mainitaan mainosvalojen olleen sinisid,
punaisia, keltaisia ja vihreitd neonvaloja. Kuvat otteita
artikkelin kuvituksesta, Suomen kuvalehti N:o 36, 1957.







Liikenne

Erilaiset liikennemuodot ja liikennejarjestelyt
ovat muokanneet voimakkaasti erityisesti
selvitysalueen rantoja. Rantaan kulki aluksi tie
Helsinginniemen ldnsipuolelta ja rantaa kayttivat
alueella toimineet kalastajat. Asemakaavoituksen
jalkeen 1800-luvulla muodostui alueen nykypaivaan
sailynyt katuverkko korttelirakenteen ohjaamana
hevoskulkuneuvojen ja jalankulkijoiden
kayttoon. 1900-luvun alusta ldhtien kaduille

tuli joukkoliikenteen palveluja raitiovaunujen

ja linja-autojen muodossa. Autoistuminen toi
alueelle vilkkaan liikenteen 1960-luvulta ldhtien.

Rannat sailyvit kuitenkin pitkdan teollisuuden
kaytossa ja liikenteelliset ratkaisut palvelivat
nimenomaan teollisuutta. Aluksi vesiliikenne

on tarkein kuljetusmuoto, mutta satamaradan
rakentaminen muutti tilanteen ja junaliikenne
palveli alueen teollisuutta aina 2000-luvulle saakka.
Teollisuuden pikku hiljaa poistuessa alueelta
1980-luvulta ldhtien, rakennettiin jalankululle

ja myohemmin vield pyoriilylle omia reittejaan
rantojen vapauduttua virkistyskaytolle.

Hietalahden vesilitkenne

Helsingin meriliikenne oli vilkasta 1700-
luvulta ldhtien ja kaupungissa oli tuolloin

jo telakkatoimintaa ja satamia. Meriteitse
vietiin Helsingistd puutavaraa ja tuotiin
viljaa seka suolaa. Padsatamia olivat Etela- ja
Pohjoissatama Helsinginniemen itdpuolella.®
Meriliikennetta ja sita palvelevia toimintoja,
kuten telakoita on ollut Hietalahdenrannan
alueella 1800-luvulta saakka.®”

Ranta-alueita ja laitureita rakennettiin
palvelemaan erikokoisten alusten liikennetta

ja rantaa ruopattiin ja toisaalta reuna-alueita
tdytettiin laiturien ja rantarakenteiden vuoksi.®®

Fotd Signe Brander
Helsinglara. lﬂﬂ‘ﬁ "

Kuva 60. Talvisen merenkdynnin mahdollistivat
Jjddnmurtajat. Jatkdsaaren edustalla sijaitsi vakituiset
ankkuripaikat jadnsdrkijoille, joiden nimet olivat Tarmo,
Sampo ja Murtaja.®® Kuva Signe Brander 1908, HKM.

<

Kuva 61. Ranta-aluetta kdyttivdt alun perin kalastajat
ennen alueen rakentumista®. Kuvassa kalastajien kojuja
ja veneitd Hietalahden eteldpuolella Munkkisaaressa
vuonna 1911. Kuvaaja tuntematon, HKM.
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1900-luvulla Helsingin satamalaitosta kehitettiin
ja Lansisatama oli yksi padkohteista. Se oli
jaettu kahteen osaan; Hietalahden satamaan

ja Saukon hiilisatamaan. Lopulta vuoteen 1939
mennessd Helsingissi oli yhteensa 5 suurta seka
useita pienempia satamia, joista kaikki palvelivat
hieman eri tarkoitusta aina valtameriliikenteesta
huviveneilyyn. Helsingin satamat olivat
ensisijaisesti tuontisatamia, vuonna 1939 Helsingin
satamat vastasivat 54,7 % osuudesta koko maan
tuonnista ja vain 10,6 % osuudesta viennista.”

Alusten ja kuljetusten kehittyessd muokattiin
Lansisatamasta 19770-luvulla uusien vaatimusten
mukainen tavaraliikenteen satama, jossa

voitiin kasitelld myo6s konttiliikennetta. Sinne
rakennettiin uusi laituri valtamerilaivoille ja
terminaali kontteja varten. Lansisatamaa pystyttiin
kayttimaan tavaraliikenteeseen pidempain,
verrattuna ahtaampiin Katajanokkaan ja
Etelasatamaan. Linsisataman kaytto loppui vasta
Vuosaaren uuden sataman valmistuttua.?

Kuva 63. Hietalahdesta on ollut myos
matkustajalitkennettd. Kuvassa thmiset odottavat
Pihlajasaaren lauttaa Hietalahden laiturilla
1960-luvulla. Kuvaaja Uggla Rune, HKM.

4 J Hzetalahn Jja Lonnrotmkqd \
Laajisto, HKM.

Kuva 62. Saukon hiilisatama toimi vuosina 1925 -1977.
Kuvassa hiililaivaa puretaan vuonna 1930. Kuvaaja Foto
Roos, HKM.
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Julkinen litkenne

Helsinginniemen julkinen liikenne perustui
1800-luvulla vuokra-ajurien ohjaamiin
hevoskarryihin, kunnes hevosten vetdmait 10 hengen
hevosomnibussit ryhtyivit kuljettamaan asiakkaita
vakiintuneita reitteja ja aikatauluja noudattaen.
Varsinaisia pysakkeja niilla ei kuitenkaan ollut.
Hevosvaunut olivat kuitenkin hitaita ja vaativat
kivettyja katuja, etteivat ne juuttuisi sateella mutaan.
1880-luvulla aloitti toimintansa ensimméainen
hevosraitiovaunu, jossa vaunu kulki raiteita pitkin
hevosten vetdménai. Raiteiden kayton syyna oli
vaunujen tasaisempi kulku, vaunuissa seisominen
oli aiemmin kielletty turvallisuussyista.’

Hevosten vetdmait raitiovaunut vaihtuivat
vuosisadan vaihteessa sdhkoisiksi ja samalla
lanseerattiin uusia linjoja. Hietalahdessa varsinaisen
joukkoliikenteen voidaan katsoa alkaneen vuonna
1900 sahkoraitiotien aloitettua saannollisen
liikenteen. Linja 3 kulki Katajanokan ja Hietalahden
valia. Bulevardia pitkin Hietalahden torille kulkeva
linja paattyi Koydenpunojankadun kohdalle.o4

Kuva 65. Raitiotien rakentamista Sinebrychoffin
panimoalueen kohdalla. Sihkoisen raitiovaunureitiston
rakentaminen vaati investointeja sekd sdhkoistyksen,
ettd raiteiden osalta. Kuvassa vuodelta 1930
rakennetaan kiskoja Sinebrychoffin panimon kohdalla
Bulevardilla. Kuvaaja Foto Roos, HKM.

Kuva 66. Varhaisimmat julkisen litkenteen

muodot eivdt olleet tyovdeston ulottuvissa. Vasta
stirtyminen hevosvetoisista vaunuista sdhkoisiin
raitiovaunuihin ja linja-autoihin laskivat hintoja sen
verran, ettd matkustaminen niilli oli mahdollista
laagjemmalle kansanosalle. Lihtokohtaisesti tyovdesto
asui tyypillisesti ldhelld teollisuuslaitoksia, eikd
tyomatkaliikenteelle ollut siten suurta tarvettakaan.
Kuvassa Katajanokka-Hietalahti vililld litkennéinyt
raitiovaunu kuljettajineen ja rahastajineen vuonna 1910.
Kuvaaja tuntematon, HKM.




Autojen yleisen kehittymisen my6té tuli
mahdolliseksi harjoittaa raitiovaunujen lisaksi
linja-autoliikennetta. Linja-autot palvelivat
padosin yhteyksia kaupungin ulkopuolelle,

mutta Helsingin keskustassa aloitti 1920-luvulla
yksityinen linja-autoyhtié Oy Omnibus Ab. Linja-
autot pystyivat kuljettamaan ihmisia raitiovaunuja
nopeammin ja matka-ajat lyhenivat. Sota-aika
kuitenkin hiljensi linja-autoliikennett, kunnes
1950-luvulle tultaessa autojen ja teiden kunto
parani ja linja-autojen suosio nousi jélleen.?

Autoliikenne

Auto oli ohittanut hevoset kulku- ja
kuljetusvilineena Helsingissa 1920-luvulla.
Yksityinen ajoneuvoliikenne oli silti vield 1900-
luvun alussa hyvin vahiisti ja ennen sotia suurin
osa kaupungin autoista palveli taksiliikennetta.
Autojen ostamista saannosteltiin 1900-luvun
puoliviliin saakka ja kaupan vapauduttua 1960-
luvun alussa alkoi ajoneuvojen maara kasvaa
selvasti. Autojen madran lisddntyminen aiheutti
ongelmia; kaduille muodostui ruuhkia, pysiakointi
valtasi tilaa ja liilkenneonnettomuudet kasvoivat.
Erityisesti jalankulkijoille autoistuminen aiheutti
turvattomuutta. Liikennetta ja pysakointia
Helsinginniemen alueella pyrittiin suitsimaan
mm. muuttamalla katuja yksisuuntaisiksi ja
rajoittamalla pysakointia. Autoliikenteen kasvu
onnistuttiin pysdayttimaan niemella 1970-luvulla.®®

Linja-autolinja ja sen numero
Linjebillinje och dass nummer

Kuva 67. Raitiovaunulinjoja kuvaava matkalippu
vuodelta 1911.9

Kuva 68. Raitiovaunujen ja linja-autojen reittikartta
vuodelta 1950.7




Kuva 69. Alueen litkennemddrid vuonna 1968.
Bulevardilla ajoneuvojen mddrd vuorokaudessa

oli 1960-luvun lopulla 10 300 ja nykyisin 6700.
Hietalahdenranta ei ollut vield osa varsinaista
katuverkkoa ja Telakkakatukin huomattavasti
pienemmailla kaytolla. Litkenne kulki Lonnrotinkatua
Jja sen pdddyssa olevaa siltaa kohti Mechelininkatua ja
kaupungin lantisid osia. Lonnrotinkadun automddrdkst
on annettu 14400 ajomeuvoa vuorokaudessa. Nykyisin
eteldisen Hietalahdenrannan litkennemdidrd on yli

20 000 ajoneuvoa ja pohjoisen ldhes 19 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa.”

Kuva 70. Pysdkointi valtasi merkittdvdn osan
selvitysaluetta 1960-luvulta lihtien. Hietalahdentorin
lisciksi suuri osa ranta-alueista toimi pysdkointialueina.
Ilmakuva vuodelta 1965, kuvaaja SKY-FOTO Moller,
HKM.
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Jalankulku ja pyordaily

Hietalahdentori ja Bulevardi ovat toimineet alusta
saakka jalankulkuymparistoina, ranta-alueiden
ollessa ennemmin teollisuuden ja sataman
kaytossa. Bulevardin jalkakéaytavia viehattavien
puiden katveessa oli mahdollisuus kévella rantaan
laivoja ja telakkaa katselemaan jo 1800-luvulla,
olihan Bulevardi myos yksi kantakaupungin
puistokaduista. Rantojen kulkuyhteydet palvelivat
varsin kaytdnnonldheisesti teollisuutta. Muutos
tapahtui 1970—1980-lukujen vaihteessa, kun
teollisuus alkoi pikkuhiljaa siirtya pois alueelta.
Rantaan rakennettiin paremmat kulkuyhteydet
heti 1980-luvun alkupuolella. 1980-luvun lopulla
toteutettiin myos Bulevardille ensimmaiset
pyoritiet. Kulkuyhteyksien parantaminen
mahdollisti rannan monipuolisemman
virkistyskayton, jota kehitetdan edelleen.'*®

Kuva 71. Nakymd Ruoholahdenrannan suunnasta
kohti Hietalahtea vuonna 1963. Rannat olivat edelleen
teollisuuden kdytossd, eivdtkd jalankulkuyhteydet
ulottuneet rannoille. Kuvaaja Constantin Griinberg,
HKM.




3.6. Toteutumattomia
suunnitelmia

Selvitysalueelle toisen maailmasodan jalkeen
laadittuja suunnitelmia yhdistaa pyrkimys ratkaista
ongelmia liikenteeseen ja pysakointiin liittyen.
Toinen alueen ongelmaksi koettu asia suunnitelmien
taustalla on ollut alueen puutteet viihtyisyyden,
kaupunkikuvan ja imagon osalta. Varsinkin ranta-
alueen muuttuessa pikkuhiljaa teollisuusalueesta
arvokkaaksi asuin- ja toimistoalueeksi, olivat
intohimot kehittdmiseen luonnollisesti syntyneet.
Osassa suunnitelmista toteutus on jaanyt tekematta,
koska ne ovat olleet ristiriidassa alueen muun
suunnittelun tai kayttotarkoituksen kanssa.

Muut ovat vain jaaneet odottamaan eteenpain
viemista tai taloudellisen tilanteen paranemista.

Smith & Polvinen -liikkennesuunnitelma

Helsingin kaupunkiin perustettiin
kaupunkisuunnitteluvirasto ja
kaupunkisuunnittelulautakunta vuonna 1964.
Tarkoituksena oli ratkaista kaupungin sisaiset
suunnitteluongelmat, joita oli ilmennyt mm.
aluerakentamiseen liittyen101. Lihes ensi toikseen
virasto sai kasiteltaviakseen jatkosuunnittelua
varten Alvar Aallon keskustasuunnitelman, joka oli
juuri valmistunut102. Kaksi vuotta myohemmin
alkoi erityisen paljon huomiota ja huolestusta
aiheuttanut Smith & Polvisen liikennetutkimus,
jossa esitettiin useita vaihtoehtoja liikenteen
jarjestamisesta perustuen mm. tyopaikkojen
kehittymisen ennusteisiin eri toimialoittain.
Suunnitelmassa esitetyt, autoliikenteen myota
moottoriteille ja niiden liittymille uhrattavat
maa-alueet olisivat olleet lilan massiivisia ja
lopputuloksena kaupunki paatyi suunnittelemaan
metron rakentamista vuonna 1969.1°3

Liikennesuunnitelma viistosi myos selvitysaluetta.
Ruoholahteen oli suunniteltu laaja eritasoliittyma,
joka oli osa reittid Ruoholahti-Koskela. Ajoradat
olisivat jatkuneet sieltd suunnilleen satamaradan
linjausta hyodyntaen ja Hietalahdenaltaan
vieresta olisi ldhtenyt pari pienempaa liittymaa,
joista toinen altaan lapi. Hietalahdesta vayla olisi
kaartanut kohti itda ja jattanyt alleen huomattavan
laajan alueen olevaa rakennuskantaa.

Kuva 72. Kuvassa uudet moottoritiet siltoineen ja
litttymineen punaisella merkittynd. Vdyldt olisivat
sivunneet Hietalahdenallasta meren puolelta.’*+




Ruoholahden vaihtoehtosuunnitelma

Kampin asukasyhdistys laaditutti Ruoholahden
vaihtoehtoisen suunnitelman kaupungilta
anomallaan kehittdmisrahalla vuonna 1991.
Suunnitelmat laati MA-arkkitehdit, jonka
tyoryhmaan kuuluivat maisema-arkkitehti
Marja Mikkola seka arkkitehdit Antti Karvonen
ja Gareth Griffiths. Suunnitelmaan sisaltyi
laajempi ehdotus ja ns. minimisuunnitelma.'°s

Kaupungin laatiman lausunnon mukaan
suunnitelmaa ei kuitenkaan ollut mahdollista
toteuttaa, vaikka sindlldan oltiinkin samaa

mieltd alueen kehittamistarpeista. Ensisijaiseksi
ongelmaksi muodostui lahden taytto. Se olisi

ollut ristiriidassa Hietalahden telakan toiminta
edellytysten kanssa, etenkin kun telakka oli
sdilymassa paikallaan. Suunnitelmassa esitetyt
laajat taytot olisivat estaneet laivojen uittamisen
pois telakalta, myos minimiehdotuksen mukaisessa
ratkaisussa. Lisdksi ongelmaksi mainittiin
Ruoholahden itdreunan korttelit, jonne suunnitelma
ulottui. Kortteleiden suunnittelu oli jo pitkilla ja
rakentaminen alkamassa seuraavana vuonna.°®

Kuva 73. Suunnitelmassa esitettiin lahden pohjukan
tayttdmistd ja mm. ruusutarhan, letkkipaikan,
Ruoholahden kanavan jatkeen sekd laajat oleskelualueet
kdsittdvdn puiston rakentamista. Litkennejdrjestelyilla
pyrittiin helpottamaan alueelle muodostunutta
“sumppua”. Suunnitelman kokonaishinnaksi oli

arvioitu noin 60 milj. markkaa. Suunnitelmakuva
vathtoehtosuunnitelmasta. MA-arkkitehdit, HKA.

| o

NAF—= AE N N - R 7 ll.l,w}= =il o

| e 4 | e - i 1 L BEE AT e e — . {551 o, |

- = AT NN\ e I sy B =

’ (. p gy | . Kuva 74. Havainnekuva =~ e e
I o o el .

- R T o - gy 8 - e e abis o . -
P Marsac I;_.-.'&—_'-.'o'. P - ] < - R L= : - L-=S~ar
(LI < ~. - - .= F T e

vaihtoehtosuunnitelmasta. MA-arkkitehdi

s

54



Hietalahden ymparistosuunnitelma
vuodelta 1994

Hietalahden ranta-aluetta ryhdyttiin kuitenkin
kaupunkisuunnitteluviraston toimesta
suunnittelemaan ja vuonna 1994 valmistui
Hietalahdenrannan ymparistosuunnitelma.
Sen tavoitteena oli kehittda ranta-alueen
kevyen liikenteen reitteja ja kohottaa alueen
kaupunkikuvaa ja koko alueen imagoa.'*”

Kaupunkisuunnittelulautakunta késitteli rannan
kaavamuutosta ja ymparistosuunnitelmaa
maaliskuussa 1993, suunnitelmien toteutuksen
arveltiin tuolloin valmistuvan vuonna 1997. Alueen
suunnittelija arkkitehti Bosse Osterberg kuvaili
aluetta tuolloin seuraavasti "Hietalahden ranta on
jaanyt tylyksi kaupungin laidaksi”. Tarkoituksena
oli kunnostaa alueen ymparistoa ja liikennetta

ja tehda Hietalahdesta "urbaanin Helsingin
merellinen paite, johon Bulevardi loppuu”. Allas oli
tarkoitus varata edelleen pienveneille ja rakentaa
altaan paatyyn aukio, josta laskeutuisi portaat

alas veden rajaan. Aukion keskelle oli ajatuksena
pystyttdad mahdollisesti myohemmin patsas, jota
varten voitaisiin jarjestda suunnittelukilpailu.

Kuva 75. Suunnitelmassa esitetty “Lintuperspektiivi”.
HKA.

Ranta-alueiden kiveykset ja puuistutukset

seka valaistus uusittaisiin, jolloin saataisiin
aikaiseksi "tunnelmallinen rantapromenadi”.
Rannan palveluja oli tarkoitus kehittaa siten,

ettd Merimakasiini-ravintola voisi laajentua,
rantaan voitaisiin sijoittaa ravintolalaiva ja
huoltoaseman tontille uusi ravintolarakennus.
Telakan toiminnan jatkuessa myo0s satamarata oli
tarkoitus siilyttaa toimintakelpoisena, sen ylittava
Lonnrotinkadun silta oli kuitenkin tarkoitus purkaa.
Lonnrotinkadusta oli tarkoitus rakentaa umpikuja,
joka paattyy ndkoalatasanteeseen. Liikenne
siirrettdisiin kulkemaan pitkin Hietalahdenrantaa.'*®




hdalle ohon esitettiin ravintolalaivaa. HKA.

ympari .
pienoismallista mereltd pdin katsottuna. HKA.




Hietalahdentorin suunnitelmat

Teknillisen korkeakoulun kilpailu
Vuonna 1944 jarjestettiin kilpailu Teknillisen
korkeakoulun laajennuksesta, jonka tulokset
esiteltiin Arkkitehti-lehdessi seuraavana
vuonna. Ensimmadisti palkintoa ei jaettu,
mutta korkeimmalle arvostellut tyot esittivat
lisarakentamista Hietalahdentorille mm.
kauppahallin paikalle. Samalla torista olisi
ollut kummassakin ehdotuksessa tarkoitus
muodostaa puistomainen alue.'*®

PIIRUSTUSKILPAILU

TEKNILLINEN KORKEAKOULU
Julistaa tdren Suomen arkkitehtien kesken
aatekilpailun yleissuunnitelman aikaansao-
miseksi siitd, miten korkeakoulun lGheisyy-
desst olevat vapoat tahi tulevaisuudesso
vapoutivat alueet veitaisin tarkoituksen-
mukaisimmin kdytiad korkeakoulun vastai-
siin lisdirakennustarkoituksiin, ¥ilpalluasia
paperit ovat sagtavissa 5. T2 lahtien Tek-
nillisen korkeakoulun kensliossa 150 mar
kan lunastusmaksua vastaon. mikd erd suz-
ritetaan takaisin kilpalluluonnoksic ==agn
jarettgessd

TEKNILLINEN KORKEAKOULU

Kuva 78. Arkkitehti-lehden numerossa 10/1944
ilmoitettiin piirustuskilpailusta.

Kuva 81. Useimmat osallistujat ehdottivat torin
muuttamista puistomaisemmaksi istutuksin.
Palkintolautakunta katsoi useiden ehdotusten puutteeksi
torin istutusten “kovin vapaasti” tehdyn muotoilun,
esitti arvostelussaan ”..ettd jossain mddrin suurempi
piddttyvdisyys olisi tdssd suhteessa paikallaan.” Kuva
ehdotuksesta nimimerkilla "arkkiteekkarin arkki
satamassa”.*°
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Kuva 79. Toisen palkinnon saivat arkkitehdit Markus
Tavio ja Helge Railo ehdotuksellaan "STK”. Siind
lisdrakentamista ehdotettiin torin pohjoislaidalle ja
Kaartin lasaretin tontille. Torille on sijoitettu pysdakointia
Jja istutusalueita. Kuva Arkkitehti-lehden numerosta

5-6/1945.

Kuva 80. Jaetulle kolmannelle sijalle tullut ehdotus
Piazetta, jonka laati arkkitehti Dag Englund. Toisen
Jjaetulle kolmannelle sijalle tulleen ehdotuksen yksi
laatija oli Woldemar Baeckman, joka sittemmin pddsi
suunnittelemaan torin ympdristod Sinebrychoffin
panimoalueella. Baeckman on suunnitellut vuonna 1970
valmistuneen masstivisen keittorakennuksen Bulevardin
ja Hietalahdenrannan risteykseen. Kuva Arkkitehti-
lehden numerosta 5-6/1945.
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1980-luvun ymparistosuunnitelmat
Hietalahdentorille laadittiin ymparistosuunnitelma
vuonna 1982, jota paivitettiin vield 1987. Jyrki
Tenhusen laatiman suunnitelman mukaan

tori kivettaisiin betonikivilld ja sen keskelle
asennettaisiin kiveykseen pohjoisnuoliaihe ja
valaisinpollari. Hietalahdenkadun vastaiselle
sivulle istutettaisiin puurivi ja eteldosa torista
rakennettaisiin pysakointialueeksi.

Vuoden 1987 versiossa oli huomioitu paremmin
entisen Teknillisen korkeakoulun paarakennuksen
edustapihan sommitelma ja muotoilu seka

lisatty torin kiveysaiheeseen nakymaan ristedvit
diagonaaliset yhteydet. Kauppahallin edustalle

oli tdssd suunnitelmassa sijoitettu rivi katajia
(Juniperus communis), edusta-alueen toiminnoiksi
oli ehdotettu torikahvilaa ja katuteatteriesityksia.™

Kuva 82. Ote Hietalahdentorin suunnitelmasta
vuodelta 1982. Torilla edelleenkin voimassa oleva
asemakaava oli vahvistettu aiemmin samana

vuonna. Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvdksyi
Hietalahdentorin suunnitelman toisen version vuonna
1987 jatkotyon pohjaksi. HKA.
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Vuosituhannen vaihteen
ymparistosuunnitelmat

Seuraavan kerran Hietalahdentoria suunniteltiin
asemakaavaosastolla 1990—2000-lukujen
vaihteessa. Tyon laatijana toimi Bosse Osterberg.
Suunnitelmista tehtiin muutama vaihtoehto ja
niissd pyrittiin ratkaisemaan torin pysakéintia
sijoittamalla sit4 torin eteldreunaan, mutta myos
kokonaan maan alle. Maanalaisen pysakoéinnin
sisdanajo olisi tapahtunut torin eteldreunaan
sijoittuneesta rakennuksesta. Torin kiveys olisi
samalla uusittu ja valaisinpylvaét oli tarkoitus
toteuttaa piivitettyna versiona torilla viela
1960-luvulle saakka olleista neljahaaraiset
kaaret kasittaneista valaisinpylvaista.2

Lannrotink

Kuva 83. Ote torin suunnitelmavaihtoehdosta, jossa
pysdkainti olisi sijoitettu maan alle. KYMPARK.

Kuva 84. Bosse Osterbergin késivaraluonnos
pysdkaintilaitoksen ramppikatoksesta. KYMPARK.




3.7. Alueen suunnitelmia
1980—2010 luvuilla

1980-luku

— 1980-luvun alussa rakennettiin
Hietalahdenrannan pohjoisosa ja istutettiin kadun
varrelle puurivi lehmuksista puistolehmuksista.113
Samoihin aikoihin kunnostettiin Hietalahdenkadun
viemarien ja paallysteiden uusinta seka
Hietalahdenrannan eteldosaa.4

— 1986—87 suunniteltiin Bulevardille
pyoritiejarjestelyt Bulevardille."s

— Cafe Rantahieta, nykyinen Merimakasiini toteutti
pienen laajennuksen ravintolarakennukseen.

Lupa sitd varten haettiin 1980-luvun
puolivilissa®. Paikalla ollut alkuperdinen
rakennuksenosa oli rakennettu jo 1960-luvulla.

Kuva 86. Ote vuoden 1987 suunnitelmasta Bulevardin
pyordtiejdrjestelyistd. KYMPARK.
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Kuva 85. Rannalle istutetut puurivit vuonna 1983.
Kuvaaja Johnny Korkman, HKM.
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1990-luku

—1990-luvun alkupuolella ranta-alueita
siistittiin mm. nurmettamalla joutomaita'”.

— Merimakasiini -ravintolalle toteutettiin laajennus,
jonka suunnitelmat oli laadittu jo vuonna 19888,

— Sinebrychoffin korttelin kaavamuutos
sai lainvoiman 1995 ja mahdollisti
asuinkorttelien rakentamisen®.

— Lonnrotinkadun silta, joka ylitti satamaradan,
poistettiin huonokuntoisena vuosien 1996

ja 1997 aikana. Lonnrotinkadun liikenne oli
siirretty Hietalahdenrantaan jo aiemmin.'°

— Esisuunnittelijat Oy:n laatima Bulevardin
pysakkijarjestelyt ja ymparistosuunnitelma
valmistui vuonna 1997.%2!

Kuva 87. Havainnekuva Hietalahdentorin pysdkista.
Esisuunnittelijat Oy:n vuonna 1997 laatima Bulevardin

pysdkkijdrjestelyt ja ympdaristosuunnitelma. KYMPARK.

T F— = J

— Bulevardi 29—31 rakennukset siirtyivat Helsingin
teknillisen oppilaitoksen kayttoon Teknillisen
korkeakoulun muutettua Otaniemeen. Rakennusten
peruskorjaukset toteutettiin vuosina 1986—1994.
Oppilaitos siirtyi timén jilkeen vuonna 1995
Helsingin kaupungille ja integroitiin lopullisesti
Helsingin ammattikorkeakouluun vuonna 1998.22

— Ranta-alueen ja altaan rakenteita korjattiin
1990-luvun lopussa, altaan paadyssa olevaa
oleskelualuetta ulotettiin altaan péille porrastuksin.
Samaan aikaan tehtiin my6s muita pienempia
muutoksia katualueilla, mm. Hietalahdenkadulla.
Suunnitelmat ja toteutukset perustuvat alueella
edelleen voimassa olevaan asemakaavaan.'23

— 1990—luvun lopulla alkoi Sinebrychoffin
alueen asuinkorttelin rakentuminen
Hietalahdenrannan varrelle. Tyo6t aloitettiin
vuonna 1997 autohallin louhimisella.>4
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2000-luku

— Hietalahdenlaituri ja Hietalahdenranta
rakennettiin nykyiseen muotoonsa 2000-
luvun alussai125. Pohjana toimi jo vuonna
1994 valmistunut ymparistosuunnitelma
ja sen mukaan laadittu kaava=®.

— Juha Ilosen suunnittelema huoltoaseman

ja ravintolan yhdistava rakennus valmistui
entisen Nesteen huoltoaseman tilalle
Hietalahden rantaan vuonna 2001. Neste jarjesti
rakennuksen suunnittelusta kutsukilpailun
vuonna 1997, jonka Ilosen ehdotus voitti.'*”
Ravintolana toimi alun perin Oasis, talla
hetkella paikalla toimii Hampton Bay.

— Sinebrychoffin alueen uudet korttelit ja : A - ]

alvelut valmistuivat vuonna 2003.128 | | o e N
P 3 Kuva 88. Havainnekuva Arkkitehtitoimisto Jan

Soderlundin Hietalahdenrannan asuinkerrostaloista,

- S.atafnafatfl otettiin lopullisesti Jjotka rakentuivat Sinebrychoffin panimoalueelle. HKA.
pois kiytosta vuonna 2008.

— 2000-luvun alussa uusittiin entisen Teknillisen
korkeakoulun edustapihan noppakiveykset,
porraskaiteet seki lipputangot. Suunnitelmat
laati Arkkitehtitoimisto Hormia Oy.
Pihasuunnitelmakuvissa ei kasitelty kasvillisuutta,
vaan esitettiin ainoastaan olevat puut.»

— Vuonna 2009 laadittiin suunnitelmat
Bulevardin raitiovaunupysékeista.s°

Kuva 89. Kuva satamaradasta vuodelta 2007. Taustalla
stintdd Hietalahden telakka. Kuvaaja Jyrki Langman.'*
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2010-luku

— 2010-luvun alussa valmistui Ruoholahden

ja Kampin vilinen Linsilinkin alue katuineen,
aukioineen ja istutuksineen osin entisen
satamaradan alueelle. Lansilinkin maamerkkina
toimii kuvanveistija Martti Aihan muotoilema silta.

— Jatkisaaren rakentuminen alkoi 2010-
luvun alkupuolelta ja jatkuu edelleen.

— Telakkaranta alkoi rakentua aivan vuosikymmenen
lopulla, Euroopan kemikaaliviraston
rakennus valmistui vuoden 2020 alussa.

— Telakkakadun ja Hietalahdenrannan muutostyot
2010—2020 lukujen vaihteessa'32. Rakennustyot
aloitettiin vuonna 2018 ja Telakkakadun

osalta kadut valmistuivat vuonna 2020.

Kuva 9o ylhadlld oikealla. Telakkarannan alue
Hietalahdenlaiturilta ndhtynd.

Kuva 91 oikealla. Linsilinkin alue.

Kuva 92. Valokuva Telakkarannasta ja
Hietalahdenrannasta muutostéiden jdlkeen.




4. Nykytilanne
ja sailyneisyys



4.1. Yleista

1800-luvun alusta lahtien Hietalahden alue on
toiminut vastaparina Helsinginniemen itdrannalla
sijaitsevalle Kauppatorille Esplanadin ja Bulevardin
muodostamien puistoakselien yhdistamana.
Kauppatorilla Bulevardi-Esplanadi -akselin
toisessa paissi oli kaupungin “paasisaankaynti”

ja hallinnollinen keskusta. Nakyma merelta
Kauppatorille saavuttaessa oli yhtendinen ja arvokas.
Hietalahden rooli oli hieman erilainen,
selvitysalueella ja koko Helsinginniemen
lansirannalla oli pikemmin oma reuna-alueen
identiteettinsa. Vaikka Bulevardi ja sen ymparisto
olivat jo 1800-luvulla melko arvostettuja

alueita, olivat rannat taysin teollisuuden

kaytossd. Sataman lastauslaiturit veneineen ja
laivoineen palvelivat ennemmin kaytdnnon,

kuin huvittelun ja matkustelun tarpeita.

Kuva 93. Kauppatori ja Esplanadit yhdistyvdt Erottajan
kautta Bulevardiin ja edelleen Hietalahdentoriin ja
Hietalahdenaltaaseen. Ndistd muodostuu torethin ja
rantaan pddttyvien, Helsinginniemen itd- ja ldnsirannat
yhdistdvien puistokatujen kokonaisuus.
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Vaikka teollisuus hiljalleen siirtyi pois alueelta,
vasta 1980-ja 1990-luvulla tapahtuneet muutokset
Sinebrychoffin alueella ja Otavan vanhan

painon korttelissa muokkasivat Hietalahdesta
lopullisesti arvokkaan asumiseen ja toimitiloihin
painottuvan ranta-alueen. Rannan muotoutuminen
nykytilaansa vaati vield satamaradan

poistumisen vuonna 2008. Telakkakadun varren
teollisuusrakennuksia, kuten Elmu ry:n kaytossa
viimeksi ollut Nosturi-rakennus on purettu ja
tilalle rakentuu parhaillaan Telakkarannan alue.
Hietalahden telakka pitaa ylla alueella edelleen
sdilyneen teollisuustoimintojen jatkumoa.

Yhteys mereen on sidilynyt alueella lapi sen
kidymien muutosten ja on yksi sen tarkeimmista
ominaispiirteistd. Rannoille on nykyaan myos
jalankulkijoilla vapaa paasy koko rantaviivan
pituudelta ja nikymét merenlahdelle seka
vastarannoille ovat sdilyneet avoimina.

Kuva 94. Hietalahden rantaa.

Kuva 95. Telakkarannan rakentumassa oleva alue on
saanut jo uuden maamerkin uudesta Kemikaaliviraston
rakennuksesta.




4.2. Tilarakenne,
sommitelma ja nakymat

Tilarakenne ja sommitelma

Hietalahden alueen tilarakenne ja sommitelma

ovat sdilyneet hyvin pitkalti Ehrenstromin 1800-
luvun alun asemakaavojen mukaisena. Bulevardin
puistokatu ja sen padttyminen Hietalahden
altaaseen, Bulevardiin liittyva Hietalahdentori seka
kadun linjausta noudattavat saannolliset korttelit

ja kadut ovat edelleen alueen tunnistettavissa

olevia ominaispiirteita. Teknillisen korkeakoulun
rakentuminen torin laidalle julkisivu komeasti kohti
merta ja kauppahallin toteutus torin pohjoissivulle
tapahtuivat 1800—1900-luvun vaihteessa
viimeistellen edelleen sdilyneen tilarakenteen torilla.

Kadut ja torit liittyvat edelleen alkuperdisen
ajatuksen mukaisesti toisiinsa hyvin suoraviivaisesti
ja selkeasti, silla rakennusten julkisivut ovat

kiinni kadussa. Tésta poikkeuksen tekee

entinen Teknillisen korkeakoulun paiarakennus,
jonka alkuperdinen 1900-luvulla toteutettu
edustapiha erottaa sen Abrahaminkadusta.

Hietalahden rannan paamuoto ja laajuus on
sdilynyt verrattain samankaltaisena aikojen
saatossa, verrattuna ymparoiviin olennaisesti
alkuperaisesta laajentuneisiin Jatkasaaren ja
Hietalahden telakan alueisiin. Ranta-alue on

muotoutunut nykyisenmukaiseksi useiden vaiheiden
aikana; aluksi rannalla sijaitsi lastauslaitureita,
kunnes satamarata muodosti lahdesta altaan.

Radan rakentamisen jilkeen laitureita seka

rannan tiytt6ja ja muotoiluja on tehty viela
2000-luvulle saakka. Alemmin satamaradan
kaytossa ollut Hietalahdenlaiturin alue on jaanyt
kaupunkirakenteellisesti jasentymattomammaksi
verrattuna muuhun selvitysalueeseen.

Kuva 96. Bulevardin puistokatu pddttyy edelleen
mereen, joka on kantakaupungille tyypillinen piirre.




Kuva 98. Kuva vuodelta 1906, Atelier Apollo, HKM.

Kuva 97. Kuvassa Helsinginniemi rinnevarjostuksilla.
Hietalahden rannan maastonmuotoilu on sdilynyt
ldhella alkuperdistd ja varsin tasaisena vaikka ranta-
alueita onkin useissa vatheissa tdytetty. Pddosin
maanpinnan korko on +2.2—2.7 mpy. Bulevardi nousee
loivasti kohti ldnttd mennessd ollen entisen Teknillisen
korkeakoulun kohdalla n. +5.5 mpy. Hietalahdentori
nousee loivasti Bulevardilta kohti kauppahallia ja
selvitysalueen korkein kohta on Abrahaminkadulla
entisen Teknillisen korkeakoulun kulmassa +7.3 mpy.
Kuva Helsingin karttapalvelu.
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Kuva 99. Selvitysalueen kaupunkirakennetta.
Ehrenstromin sommitelma ja tilarakenne Bulevardin
Jja torin osalta on sdilynyt. Ranta on pysynyt
avoimena ja sitd rajaa julkisivuista muodotuva
muuri. Hietalahdenaltaan pddtyyn on muodostunut
kaupunkirakenteellinen solmukohta.
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1800-luvulla alueella oli pddosin melko matalia
puurakenteisia rakennuksia. Katualueet,

ranta ja tori olivat huomattavasti nykyista
valjemman oloisia. Puukaupungin muuttuessa
kivikaupungiksi kasvoi rakennusten korkeus

ja rajasi nakymia voimakkaammin.

Bulevardi oli viela 1800-luvulla olennaisesti
leveamman oloinen katu ja pitkd nakymalinja _
merelle oli huomattavasti avoimempi. Nykyisin Kuva 100. Bulevardi, Hietalahdentori ja ranta-alue

katutila Vail.<uttaa kapeammalta rakennusten taustallaan Sinebrychoffin panimo. Kuva vuodelta 1907,
korkeuden ja puuston kasvettua. Sinebrychoffin kuvaaja tuntematon, HKM.

panimon vuonna 1970 toteutettu massiivinen - £z
keittorakennus Bulevardin lansipaatyyn rajasi |
lopullisesti nakymalinjan kadun etelapuolelta.

Vaikutelma puistokadulla on edelleen

viehattavan vehred, vaikka nakymailinja onkin

kaventunut ja rajautunut alkuperiisesta.

Entisen Teknillisen korkeakoulun ja kauppahallin
rakentumisen jalkeen torin ymparist6 on sailynyt
hyvinkin samanlaisena. Myos nakymat torin
suuntaan ja sieltd merelle ovat sédilyneet.

Kuva 101. Ndkymda Bulevardilta kohti Hietalahtea
vuonna 1970. Kuvaaja Eeva Rista, HKM.




Kuva 103. Alueen nédkymid eri atkakausina. Kuvissa on esitetty ndakymdlinja Bulevardia pitkin sekd ndkymdsektori
entisen Teknillisen korkeakoulun pddrakennuksen edustalta Hietalahdentorilta kohti merta. Nakymdt alueen sisdltd
ovat sdilyneet avoimina, muutokset ovat tapahtuneet nikymien pddtteissa.
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Katuakselien padssa olevat nakymat alueelle
saavuttaessa ovat hyvin erilaiset saapumissuunnasta
riippuen. Rantojen kautta saavuttaessa nakymia
mantereen puolella rajaavat tiiviisti rakennukset

ja rannan meren puoli on padsdantoisesti avoin.
Aivan Hietalahdenrannan lounaiskulmasta on
sailynyt kapea nakoyhteys telakka- ja satama-
alueiden vilista kohti merta ja Pihlajasaarta, tosin
rantaan ankkuroidut ravintolalaivat peittavat

osin jalankulkutason ndkymia merelle.

Bulevardilta nakyma rajautuu aluksi puiden
lehviaston valista kohti Jatkdsaaren makasiineja
avautuen pikku hiljaa kohti Hietalahden allasta.
Vaikutelma muuttuu allasta ldhestyessa vesipeilin ja
kesdaikaan veneiden tullessa nakyville. Sitd ennen
aukeaa niakyma kohti massiivista telakkarakennusta
nostureineen. Ennen Jitkasaaren ja telakka-

alueen rakentumista nakymat jatkuivat avoimena
ymparoivaan saaristoon. Jatkdsaaren satama-
alueen rakentumisen jalkeen 1900-luvulla ndakyman
paatteena olivat vain melko matalat rantamakasiinit.
Jatkdsaaren rakentaminen asuinalueeksi on
muuttanut maisemaa. Rakennusten maara ja
korkeus on kasvanut ja Clarion-hotellista on
muodostunut merkittiva maamerkki Hietalahden
vastarannalle. Ennen hotellin rakentumista nakyman
paatepiste Bulevardilta ei ollut niin selked, vaan
katse liukui pitkin rantamakasiinien rantajulkisivuja.

Abrahaminkadulta saavuttaessa nakyma paattyy
Teknillisen korkeakoulun kulmaan ja avautuu
sitten kauppahallin ohitse torille ja telakalle pain.
Niakyma torilta on sdilynyt hyvin avoimena ja siten
alkuperdisen mukaisena. Hietalahdenkadulta
saavuttaessa ndakyma paattyy entiseen Sinebrychoffin
keittorakennukseen. Kéydenpunojankadulla katse
ohjautuu ensin Kéydenpunojankatu 2 Otavan
rakennuksen keltaiseen torniaiheeseen ja siita
eteenpiin uuteen Euroopan kemikaaliviraston
rakennukseen Telakkarannalla.

Selvitysalueen julkisivu Hietalahden

laiturilta ja vesiteitse saavuttaessa on selkea.
Rannan ldhes muurimaisen vaikutelman
luovat rakennusten julkisivut rantalaiturit
jalustoinaan. Hietalahdenaltaan takaa

aukeaa nakyma torille ja edelleen Teknillisen
korkeakoulun monumentaaliseen julkisivuun,
joka lahes hohtaa ilta-auringossa.

Kuva 104. Nakymd kohti Hietalahtea Jdtkdsaaren
rannalta.

Kuva 105. Ndkymda Hietalahdentorilta kohti
Hietalahdenallasta, taustalla siintdd Clarion-hotelli.

Kuva 106. Altaan vesipeili ja veneet, taustalla néikyy
edelleen toiminnassa olevat telakka.
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4.3. Rakennukset

Alueen rakennuskanta on muotoutunut

kerrokselliseksi ja siella nykyisin
sijaitsevat rakennukset on rakennettu
1800-luvun ja 2000-luvun vililla. rakennusvuodet.

Kuva 107. Selvitysalueen rakennuskanta ja
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Hietalahdentoria ymparoivat korttelit kasittavat
itdpuolella 1800-luvun lopussa rakentuneen entisen
Teknillisen korkeakoulun ja pohjoissivulla 1800-
luvun alkupuolella perustetun Kaartin lasaretin.
Muut toria rajaavat rakennukset ovat samaa
ikdluokkaa, 1800-luvun lopulta ja 1900-luvun alusta,
kuten vuonna 1903 rakennettu kauppahallikin.
Bulevardin ja Hietalahdenrannan vialinen

entinen panimoalueen kortteli kasittda vanhaa
1800-luvulta periisin olevaa rakennuskantaa,
1970-luvun keittorakennuksen ja 2000-luvun
asuinkerrostalot. Hietalahdenrannan rakennukset
altaan pohjoispuolella ovat 1800-luvun lopulta
jauusimmat 1980-luvulta. Ne ovat entista
Yhtyneiden kuvalehtien toimistorakennusta

lukuun ottamatta asuinrakennuksia133.

Ranta-alueiden matalat rakennukset
Hietalahdenlaiturin vieressa eivit yhtalailla

liity ymparoivaan kaupunkirakenteeseen.
Huoltoasema on sijainnut paikallaan 1950-
luvulta saakka ja nykyisin sen vieressa rannan
puolella sijaitsee ravintolarakennus terasseineen.
Merimakasiini-ravintolan ulkoasu altaan

toisella puolella on paaosin 1980-luvulta.

Kuva 109. Rakennusten julkisivujen muodostamaa
muuria.

Rakennukset ovat sijainneet alusta saakka

kiinni katutilassa ja rajautumistapa on sailynyt
alkuperaisen mukaisena. Poikkeuksena ainoastaan
entisen Teknillisen korkeakoulun paarakennus
edustapuistoineen. Asuinrakennusten katutasossa
on runsaasti liiketiloja jotka elavoittavat
katukuvaa vaihtelevine toimintoineen. Nykyiset
rakennukset muodostavat korkeudeltaan melko
yhtenaisen julkisivun merelle ja niistd muodostuu
rantaa voimakkaasti rajaava kokonaisuus.

Kuva 108. Merimakasiini.




4.4. Ranta-alueet

Hietalahden ranta on alun perin ollut

pieni avokallioiden ympar6ima hiekkainen
lahdenpohjukka. Alueen rakentuessa 1800-luvun
aikana rannan muodosta tuli tayttéjen myota
selvipiirteisempi. Aluksi rakentuivat Sinebrychoffin
panimon puolella olevat ranta-alueet ja teollisuuden
my6ta myos lahden pohjoispuoliset rannat
Ruoholahteen pdin. Rannoilla sijaitsi laitureita,
jotka palvelivat alusten kiinnityspaikkoina ja
lastauslaitureina. Satamaradan rakentaminen
muodosti satama-alueesta altaan ja radan
pengerrykset ovat sdilyneet naihin paiviin saakka.'3

Kuva 110. Hietalahden rannat ovat olleet aina
ensisijaisesti sataman ja alueen teollisuuden
kdytossd, niilld sijaitsi laitureita ja kulkuvdylid.
Sittemmin autoistumisen myotd rannoilla ryhdyttiin
myos pysakéimddn autoja. Kuva vuodelta 1970
Hietalahdenaltaan laidalta kohti Sinebrychoffin
panimoaluetta. Kuvaaja Eeva Rista, HKM.

My®6s rantojen selked ja kdytdnnonldheinen
muotokieli on sdilynyt tdhan pdivain saakka.
Merelti katsottaessa rantamuuri nayttaa
muodostavan selkeidn jalustan rannan rakennuksille.
Sittemmin rakentuneet Jatkasaaren ja telakka-
alueen rannat toistavat Hietalahden rantojen
selkedd muotokieltd. Ranta-alueille on myohemmin
tehty pienid muutoksia, kuten porrastuksia

veden direlle ja venepaikoille paasyn vuoksi.




Kuva 111. Rantojen lajuus ja muoto eri vatheissa sekd
torialueen muodostuminen.
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Lahtokohtaisesti ranta-alueita ja altaan muotoa Bulevardi ja siihen liittyva Hietalahdentori seka

ovat madritelleet kaytannon lahtokohdat. Vaikka Hietalahdenaltaan satama ja teollisuusalueet
ranta ja allas ovat toimineet Bulevardin akselin laivoineen ovat aina houkutelleet ihmettelijoita.
ja pitkdan nakymalinjan paitepisteend aina 1800- Hietalahdenrannan ja sen jatkona olevien

luvun alusta, ei ranta-alueita ole suunniteltu nykyisten rantakatujen osalta kivelyreitit meren
varsinaisesti osaksi Bulevardin sommitelmaa. rannalla ovat rakentuneet vasta satamaradan
Rannan, altaan ja laiturien muodot ovat olleet poistumisen myo6ta 2000-luvulla ja ovat siten varsin
suorakulmaiset, kuten Kauppatorillakin, mutta tuoreita alueen historiallisessa mittakaavassa.
rakentamiseen ja muotoiluun vaikuttivat Nykyisin rantaa pitkin kulkevat reitit ovat
ensisijaisesti niiden kayttotarkoitus. Rannat padosin korkeatasoisesti rakennettuja ja antavat
rakennettiin nykyiseen, jalan ja pyoralla kuljettavaan  kulkijoille mahdollisuuden nauttia merellisesta
muotoonsa vasta 2000-luvulla. Samalla tehtiin ymparistosta. Hietalahdenlaituria ylittavaa
Hietalahdenaltaalle viimeisimmat taytot. suunniteltua jalankulun ja pyorailyn yhteytta

ei ole suunnitelmista huolimatta kuitenkaan
toteutettu. Varsinaisia laajempia oleskelualueita
ei rannalla tai altaan ymparistossa ole, mutta
penkkeja seka istuskeluun soveltuvia portaita

on sijoiteltu ranta-alueille. Nykyisin lukuisat
ravintolalaivat ja terassit keraavat ruokailijoita ja
illanviettdjia alueelle. Hietalahdenlaiturin alue on
jaanyt silti keskeneriisen oloiseksi ja vaikuttaa
monin paikoin ensisijaisesti huoltoalueelta.
Hietalahdenlaituri on suunniteltu ja rakennettu
korkeatasoisesti, mutta yllapito ja kdytto ei vastaa
Hietalahden muiden alueiden laatutasoa.

Kuva 112 vasemmalla. Hietalahdenlaiturin pddity.

Kuva 113. Hietalahdenaltaan rantamuuria ja
venepaikkojen viereiset porrastukset.




4.5. Rakenteet ja
pinnoitteet

Selvitysalueella olevia rakenteita ovat
Hietalahdenaltaan ja Hietalahdenlaiturin
rantamuurit seka laiturin kdantosilta.
Hietalahdenallasta ymparoiviin rantamuureihin
on rakennettu portaita helpottamaan veden
aarelle ja veneisiin padsya. Korkeuseroa viereisiin
katualueisiin on hoidettu matalilla muureilla.
Myos Hietalahdenrannan pohjoissivun ja
Hietalahdenlaiturin kulmauksessa on kaareva
porrasaihe ja matalat tukimuurit. TAma osa
rantaa on toteutettu siten, ettd vesibussit voivat
sithen rantautua ja ottaa kyytiin matkustajia.
Kaikki alueella nykyisin olevat portaat ja muurit
on rakennettu punaisesta luonnonkivesta.

Kuva 114. Kddntosilta suljettuna.

Kuva 115. Rantamuuria ja ranta-alueen
rakenteita.
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Kadun saarekkeilla, puukaistoilla seki rannan
aukioilla ja osalla kdvelyreiteista on kaytetty
variltdan punaista luonnonkivea. Pyoratiet
ovat asfaltoitu, samoin suurin osa jalankulun
reiteistd. Ajoradoilla on edelleen nupukiveysta
Bulevardilla sekd Hietalahdenrannalla valilla
Bulevardi-Lonnrotinkatu. Hietalahdenlaiturilla
vanhan kaantosillan kummallakin puolella on
joitakin kivituhkapintaisia alueita. Nama alueet
ovat entisen satamaradan linjalla ja toimivat
pédosin ravintoloiden ja muiden rannan
toimijoiden huoltopihoina. Vuosituhannen
vaihteen suunnitelmissa esitettiin, ettd radan
mahdollisesti poistuessa tulisi rata-alue

kivetd ymparoivia alueita vastaavalla tavalla.
Nurmipintaisia alueita on Hietalahdenlaiturin
itd- ja lansipaadyissd sekd Hietalahdenaltaan
Bulevardin paadyssa olevan aukion reunoilla.

Kuva 116. Kaupunki laati 1900-luvun
alkuvuosikymmenind suunnitelmia katujen
pddllystemateriaaleista, kartta esittdd nupukiveysten
olevaa tilannetta ja minne niitd on tarkoitus seuraavina
vuosina rakentaa. Kartan mukaan Bulevardi oli
padllystetty vuoteen 1911 mennessd itdosastaan
Albertinkadulle saakka. Loppuosa Hietalahdenaltaalle
saakka oli tarkoitus toteuttaa vuonna 1912.
Lénnrotinkatu torille saakka oli ajatuksena kivetd 1914
ja diagonaalinen yhteys ldpi torin Bulevardille 1916.
Helsingin kaupungin rakennuskonttorin kartta vuodelta
1911, Forslag Till Nubbstensldggningar 1912—1920, HKA.




Hietalahdentorin alue on asfaltoitu lukuun

ottamatta etelapaadyssa sijaitsevaa, nykyisin

pysakoinnille varattua aluetta. Pysdkointialueella

on edelleen kenttidkiveysta ja asfaltilla paallystetyt,

aikoinaan torin kulmasta kulmaan linjatut

ajoradat. Diagonaaliset linjat ndkyvéat parhaiten

ilmakuvista, alueella kulkiessa ne eivat erotu

erityisen hyvin135. Toria ymparoivat kadut on

asfaltoitu Bulevardia lukuun ottamatta ja ajoratoja

reunustaa luonnonkiviset reunakivet. Poikkeuksena

tasta on Hietalahdentorin pysikointialue,

sielld kiveysalueet yhdistyvit samassa tasossa

ajoradan asfalttiin. Vaikutelma ei ole erityisen

laadukas. Abrahaminkadun varrella Teknillisen Kuva 117. Hietalahden vanhat sdilyneet pédllysteet.
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Kuva 118. Bulevardin nupukiveystad. Kuva 121. Bulevardin risteysalueen vaihtelevat kiveykset
ja asfaltti.

Kuva 119. Hietalahdentorin kiveystd ja asfalttia. Kuva 122. Abrahaminkadun kiveys entisen Teknillisen
korkeakoulun pddrakennuksen edustalla.

..

Kuva 120. Hietalahdenrannan jalankulkureittien Kuva 123. Hietalahdenlaiturin kivituhkapintaisia alueita.
noppakiveys.
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4.6. Kasvillisuus

Hietalahden ranta-alueilla tai torin ymparistossa
ei ollut alueen rakentumisen jalkeen kasvillisuutta
Bulevardin katupuita ja entisen Teknillisen
korkeakoulun rakennuksen edustapihaa

lukuun ottamatta. Kasvillisuutta oli kuitenkin
asuinrakennusten pihoilla ja Kaartin lasaretin

ja Sinebrychoffin panimoalueen sisalla.
Lippakioskin ymparisto oli alun perin istutettu,
mutta kasvillisuutta on sittemmin poistettu.
Kioskin saarekkeella kasvaa tilla hetkella
ainoastaan yksi puu. Katupuita ja nurmialueita on
toteutettu ranta-alueille vasta 1970—1980-lukujen
vaihteessa. Hietalahdenaltaan pohjoissivulle
Hietalahdenrannan jalankulkureitteja
reunustamaan suunniteltiin puistolehmusrivi
1970-luvun lopussa. Hietalahdenrannan
eteldosaan puita istutettiin vasta 2000-luvulla.

“_ 7 Oy DENPUNDIANELISTO

Selvitysalueen kasvillisuus on nykyaankin varsin
niukkaa, etenkin kun Bulevardiin rajautuva
Sinebrychoffin puisto jd4 muuriensa taakse.
Entisen Teknillisen korkeakoulun paasisaankayntia
korostaa istutettu edustapiha, joka on selvitysalueen
ainoa puistomainen alue. Istutukset ovat

osa kiinteistoa ja alue vaatisi jonkin verran
kunnostusta. Suuriksi kasvaneet puut vehreyttavit
tehokkaasti ja samalla osin peittavit rakennuksen
julkisivua. Muutamaa nurmipintaista aluetta

ja Hietalahdenlaiturin paikalle kylvaytynytta
ruderaattimaista kasvillisuutta lukuun ottamatta
koostuu alueen kasvillisuus katupuista.

Kuva 124. Kartalla on esitetty selvitysalueen ja
lahiympariston puistoalueet ja julkisten alueiden
puustoa. Kasvillisuus alueella on niukkaa, ainoastaan
muutama nurmipintainen alue Hietalahdenaltaan
ympdristéssd ja katupuita. Bulevardin puurivit ja
entisen Teknillisen korkeakoulun pdadrakennuksen
edustapihan puuvartinen kasvillisuus ovat vehreimipid
yksityiskohtia. Ranta-alueiden teollinen historia ja
kdaytto satama-alueena on vaikuttanut siihen, ettei
kasvillisuutta ole alueella ollut. Ldhelld on kuitenkin ollut
puistoja; Sinebrychoffin puisto on avattu yleisélle jo 1835
ja Telakkapuistikkokin on ollut olemassa 1800-luvun
loppupuoliskolta.

&
SINEBRY CHOFFIN
PLISTO




Hietalahdenrannalla ajoratojen seka pyorailyn
ja jalankulun reittien vilille on toteutettu
kiveyspintaiset istutuskaistat puuriveille.
Lajeina on kaytetty puistolehmusta ja
puuistutukset on toteutettu vuosien 2005 ja
2013 valilla136. Juuristoalue on katettu soralla
ja osalla puista on metalliset rungonsuojukset.
Monet Hietalahdenaltaan vastaisella sivulla
olevat puut ovat melko huonokuntoisia.
Lisdksi Hietalahdenaltaan koilliskulman
aukion ymparilld olevilla nurmialueilla kasvaa
puistolehmuksia. Hietalahdenlaiturilla on
neljan puistolehmuksen rivi nurmialueelle
istutettuna. Hietalahdenlaiturilla kasvaa
koivuja, jotka ovat todennakoisesti

aikoinaan paikalle luontaisesti kylvaytyneita.
Laiturin eteldpaassa on todennékoisesti
tarkoituksella sasstetty varsin kookas yksilo,
joka on ymparoity siististi kiveyksella.

Bulevardin lajisto selvitysalueella koostuu
lehmuksista'®” ja yhdesta vaahterasta, joka
kasvaa hieman kituliaasti lehmusrivin
keskelld. Puurivit on merkitty Helsingin
maisemakulttuurikartalla puistokaduksi
tai puukujanteeksi. Katutila on melko
kapea ja kookkaaksi kasvaneet puut
muodostavat kujannemaisen, hyvin
viehattidvin ja vehredn vaikutelman.

Oppilaitoksen piha-alueille oli esitetty
istutuksia jo F.A. Sjostromin vuoden

1872 asemapiirroksessa ja istutuksia seka
nurmialueita oli myos toteutettu. Silloinen
kaupunginpuutarhuri Svante Olsson laati
paarakennuksen lisdosien rakentamisen
yhteydessa suunnitelmat edustapihalle.
Kaupunki myos toteutti istutukset.138 Toisen
maailmansodan aika rakennukset karsivit
pommituksista, eivitka Olssonin aikaiset
istutukset todennikoisesti ainakaan tiysin
sdilyneet. Valokuvien perusteella pihan
istutuksia oli uusittu kuitenkin jo 1950-luvulla.
Alun perin istutuksia ja koko edustapihaa rajasi
torista matala terasaita’°. Nykyisin paikalla
oleva korkea aita on toteutettu 1970—1980-
lukujen aikana. Aita on merkitty torilla voimassa
olevassa asemakaavassa sailytettaviksi.

Olssonin suunnitelmasta on edelleen

jaljella periaatteet: nurmipinta, jota rajaa
torista pensasaita ja paasisddnkaynnin
kummallakin puolella toistuvat symmetriset
puuvartiset istutukset. Nykyisin pihalla
kasvavat puut kasittavat hienoja puuyksiloita,
joista osa on erikoismuotoisia lajikkeita,

mm. kartiojalavia ja riippasaarni.
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Kuva 125. Ilmakuva vuodelta 1970 osoittaa edustapthan
noudattaneen tuolloin edelleen Olssonin periaatteita.
Kuvaaja Simo Rista SER, HKM.

Kuva 126. Teknillisen korkeakoulun edustan
kasvillisuutta nykyisin. Kasvillisuus koostuu lehmuksista
Jjajalavista, jotka ovat mahdollisesti kartiojalavia.
Lisciksi pihalla kasvaa hieno riippasaarni, kaksi

suurta marjaomenapensasta ja syreeni. Metallista

aitaa vasten kasvaa pensasaita, joka on leikattu

alas. Lisdksi rakennuksen ldhelld on eri lajisista
pensaista koostuva istutus, jossa kasvoa ainakin
valkolumimarjaa. Kasvillisuus on istutettu symmetrisesti
pddsisddnkdynnin ympdrille nurmialueille.
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4.7. Kalusteet, varusteet
ja valaistus

Selvitysalueella on runsaasti eri tarkoitusta
palvelevia varusteita ja kadunkalusteita, joista suuri
osa liittyy yhdyskuntatekniikkaan tai liikenteeseen.
Kaduilla ja ravintolalaivojen yhteydessa on
varsinkin kesdaikaan vaihtelevantasoisesti
rakennettuja terasseja ja palveluja mainostavia
A-telineita. Kalusteita oleskelua varten on
ainoastaan rannan kavelyreittien yhteydessa.

Hietalahdentorille on sijoitettu runsaasti
kiinteita ja siirrettiavii kalusteita. Osa, kuten
City-kdaymala, sahkoautojen latauspisteet ja
raitiovaunupysakki ovat kiinteita ja sijoittuvat
Hietalahdenkadun varrelle. Kesdaikaan samalla
alueella sijaitsee myos kaupunkipyorien telineet.
Pysdkointi- ja torialuetta rajaamaan on sijoitettu
punakeltaisiksi maalattuja betoniporsaita
tiiviisiin riveihin, jotka antavat valiaikaisen ja
hieman epasiistin vaikutelman. Kokonaisuus

on sekava, eika toimi kaupunkikuvallisesti
laadukkaana rajauksena torialueelle.140
Bulevardin varrella olevat kaksi luonnonkivista
porttikived on maaritelty siilytettaviksi Bulevardin
ympaéristohistoriallisessa selvityksessd'+..

Kun teollisuus siirtyi pois alueelta ja tilalle
rakennettiin asuintaloja, poistui samalla suurin
osa alueen aidoista. Aitoja alueella on kuitenkin
entisen Teknillisen korkeakoulun ymparilla, tosin
nykyinen versio on olennaisesti alkuperaista
korkeampi. Sinebrychoffin panimon vanhaa

osaa rajaavat edelleen korkeat tiilimuurit
portteineen. Kaiteita Hietalahdessa on kiytetty
varsin vahian, metallisia kaiteita on kuitenkin
esimerkiksi Hietalahdenrannan ja altaan vélissa.

Kuva 128. Bulevardin porttikivet.

Kuva 129. Teknillisen korkeakoulun aita ja erikoiskiveys.
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Alueen valaistus jakautuu toiminnallisesti kolmeen
kategoriaan; torialueen yleisvalaistukseen,
ajoratojen riippuvalaisimiin perustuvaan
valaistukseen seka kéavelyn ja pyorailyreittien
pylvasvalaisimiin. Hietalahdenaltaan sivuilla
ravintoloiden kohdalla on lisiksi pollarivalaisimia.
Katuihin rajautuvien rakennusten seinia on valaistu
vaihtelevin ratkaisuin ja entisen Teknillisen
korkeakoulun paarakennuksen edustapiha on

valaistu kahdella erimallisella pylvasvalaisintyypilla.

Torin alkuperiiset valaisimet ovat olleet
pylvisvalaisimet, joissa oli nelja kaarevaa haaraa.
Nama valaisimet on poistettu 1960-luvun lopulla.

Viimeisimpien katu-urakoiden aikaan alueen

valaistusta uusittiin, myos Hietalahdentorin laidalta.

Samalla poistuivat vanhat valurautaiset pylvaat,
niitd on jaljelld enaa yksi Sinebrychoffin alueen
sisdantulon vieressi. Torin reunalla sijaitsevat
ristikkopylvait kuitenkin siilytettiin ja torin
keskella sijaitsevat valaisimet jatettiin uusimatta.

Kuva 130. Rannan pollarivalaisimet.

Kuva 131. Torin vanha valaisinmalli ja Hietalahdenkadun
ristikkopylvdcdt 1970-luvulla. Kuvassa nékyuviit torin
valaisimet on asennettu ennen vuotta 1943. Katso myés
kuva 38, s. 34. Kuvaaja Eeva Rista, HKM.







4.8. Julkinen taide

Selvitysalueella sijaitsee kaksi julkista taideteosta,
toinen Teknillisen korkeakoulun edustapihalla

ja toinen levittaytyneena Hietalahdenaltaan
ymparist6on. Ainoastaan jilkimmainen teos, Olo
n:o 22 kuuluu Helsingin taidemuseon kokoelmiin.
Teoskokonaisuus koostuu viidestikymmenesta
teraspallosta, jotka ovat erikokoisia ja sijoitettu
osin yllattaviinkin paikkoihin. Sen ovat
suunnitelleet Pasi Karjula ja Marko Vuokola.™42

Kuva 133. Olo n:o 22
perustuu 1990-luvun
lopulla jérjestettyyn
kutsukilpailuun, jonka tyé
voitti. Teoskokonaisuus
Julkistettiin vuonna 2000.
Kiillotettuja terdspalloja
on sijoitettu laajalti
ranta-alueelle, myés
sisdpihoille ja liiketiloihin.
Jo vuonna 1994 laaditussa
Hietalahden rannan
ympdristésuunnitelmassa
oli ehdotettu kilpailua
Bulevardin paditteeksi
rakennettavan aukion
patsaaksi.**3

Kuva 134. Pro Teekkari-
teos sijaitsee alun

perin Paul Olssonin
suunnittelemalla
edustapihalla
Abrahaminkatua vasten.
Se on arkkitehti Pekka
Ojosen suunnittelema ja
toteutettu muistuttamaan
Teknillisen korkeakoulun
sijainnista rakennuksessa
ennen muuttoa
Otaniemeen. Ratasta
esittdvd veistos on
Jjulkistettu vuonna 1966.'4#
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5. Arvot ja vaalittavat
ominaispiirteet
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5.1. Alueen arvot
ja vaalittavat
ominaispiirteet

Selvitysalue on kokonaisuudessaan maaritelty
maakunnallisesti arvokkaaksi kulttuuriymparistoksi
sekd Bulevardin ja Hietalahdentorin osalta
valtakunnallisesti arvokkaaksi rakennetuksi
kulttuuriympéristoksi (RKY). Aluetta rajaavia
rakennuksia on suojeltu seka kulttuurihistoriallisesti
huomattavien rakennusten suojelusta annetun
asetuksen (480/85) nojalla, ettd asemakaavoilla.
Hietalahdentori ja Bulevardi ovat Helsingin
kaupungin yleisten alueiden arvoymparistokohteita.

Alueen tarkeimpia vaalittavia ominaispiirteita
ovat kaupunkirakenteelliset ja kaupunkikuvalliset
ominaispiirteet. Naihin kuuluu Ehrensvardin
asemakaavaan pohjautuva perussommitelma,
joka kasittda Bulevardin puistokadun ja sen
paitteeni toimivan Hietalahdentorin ja rannan.
Padosin alkuperaisen mukaisen sommitelman
sdilyttiminen on olennaista, samoin alueen avoimet
rannat seka arvokkaat nakymalinjat Bulevardilta
ja torilta merelle. Bulevardin akseli seka sithen
liittyvan altaan ja Hietalahdentorin alue on myos
herkin alueella tapahtuville muutoksille.

jonka takana siintdda Hie

Hietalahden historialliset ja kulttuurihistorialliset
arvot ovat merkittavit. Hietalahdella toimineet
teollisuuslaitokset, kuten telakat ja panimo seka
Kaartin lasaretti ja entinen Teknillinen korkeakoulu
muovasivat ymparistostd toiminnallisesti
monipuolisen ja historiallisesti kerroksellisen
kokonaisuuden. Alueella ja sen rakennuksissa
tapahtuva toiminta on aikojen saatossa muuttunut
ja entisiin teollisuusrakennuksiin on tullut
toimitiloja seka kulttuuripalveluja ja asumista.
Teollinen historia on kuitenkin edelleen nakyvissa
Sinebrychoffin panimoalueella ja Hietalahden
telakka on edelleen toiminnassa. Myos Hietalahden
torin ja kauppahallin seka rannan veneilyn osalta
toiminnot ovat sdilyneet alkuperdisen mukaisina.

Kuva 135.

Teknillisen korkea
ndakyy entinen Sinberyc




Hietalahdentori ja Bulevardi

* Bulevardi on jo Ehrenstromin 1800-luvun

alun asemakaavassa esitetty puistokatu,

joka paattyy Hietalahdentoriin ja edelleen
Hietalahdenaltaaseen. Katu kuuluu historiallisen
keskustan paayhteyksiin ollen osa kantakaupungin
halkovaa puistokatuakselia, joka jatkuu Bulevardilta
Erottajan kautta Esplanadeja pitkin Kauppatorille.
Bulevardi on paipiirteissdan siilynyt toiminnoiltaan,
sommitelmaltaan ja osin ulkoasultaan alkuperiisen
mukaisena puistokatuna. Myos arvokas
nakymalinja Bulevardia pitkin yli Hietalahdenaltaan
on sailynyt, vaikka nakyman paite onkin

muuttunut alkuperaisesta saaristomaisemasta
Jatkasaaren uudeksi asuinalueeksi.

* Bulevardin puurivit selvitysalueen osalta on
toteutettu 1800- ja 1900-lukujen vaihteessa.
Puurivien sailyttiminen on tarkeaa, niilla

on seka historiallista, kaupunkikuvallista
ettd maisemakulttuurillista arvoa.

* Hietalahdentori on myos Ehrenstromin
suunnitelmaa ja osa Bulevardin puistokatuakselia.
Sen ominaispiirteet, kuten nakymat merelle,

torin viereisten rakennusten avulla muodostettu
tilarakenne ja kalteva pinta ovat siilyneet, samoin
kuin torin péaiasiallinen toiminta kauppapaikkana.
1900-luvun alussa torin reunalle Kaartin

lasaretin edustalle rakennettiin Hietalahden
kauppahalli, joka my0s on sdilynyt toiminnoiltaan
ja ulkoasultaan alkuperaisen mukaisena.

* Entisen Teknillisen korkeakoulun paiarakennus
toi 1800-luvun lopulla arvokkaan lisan toria
reunustaviin rakennuksiin ja viimeisteli torin
tilarakenteen Ehrensvardin sommitelman
mukaiseksi. Hietalahdentorin ylitse
avautuvaa ndkymaéaa on vaalittu aina avoimena
rakennuksen toteuttamisesta lahtien. Taman
vuoksi Hietalahden kauppahalli sijoitettiin
alun perin torin pohjoislaidalle, ettei se
peittdisi nakymia kohti entisen Teknillisen
korkeakoulun paarakennuksen julkisivua.

* Paarakennuksen julkisivut ja edustapuisto

ovat sailyttaneet alkuperiiset ominaispiirteensa.
Edustapihan on suunnitellut Svante Olsson ja se
on padosin sdilynyt alkuperdisen suunnitelman
mukaisena symmetriseni istutuksena. Osalla
pihan puustosta on kasvilajistollista arvoa ja siella
kasvaa myos habitukseltaan hienoja puuyksil6ita.
Abrahaminkatu muodostaa rakennuksen kohdalla
edustapihan muotoja noudattelevan kaarevan linjan,
joka korostaa paasisdankayntia. Muotoilu vastaa
edelleen Olssonin suunnitelmaa ja jalkakaytavan
vanhoista nupu- ja kenttékivista toteutetut
kiveykset ovat suurimmalta osin sdilyneet.

Kuva 136. Nakyma Hietalahdenrannalta kohti
Bulevardia ja Hietalahdentoria.




Hietalahdenranta ja -laituri

* Hietalahdenrannan avoimuus merelle on
sdilynyt ja sita tulee vaalia. My6s rakennusten

rajautuminen katutilaan on siilynyt alkuperaisella

tavalla, vaikka entisten teollisuusrakennusten
tilalle on toteutettu asuinrakennuksia. Alueen
rakennuskanta on muotoutunut kerrokselliseksi,
vanhimmat rakennukset ovat 1800-luvulta ja
uusimmat 2000-luvulta. Osa rakennuksista tai
niiden julkisivuista on asemakaavalla suojeltuja.

* Ranta-alue on toiminut satamana seka alusten
lastausalueena ja satamaradan linjaus on
kulkenut aivan rantaa myoten. Taman vuoksi
ranta-alue on ollut aina varsin avointa pienia
vahtitupia ja vastaavia satamaa palvelevia
rakennuksia lukuun ottamatta. Ranta-alueiden
teollisuus on ollut olennainen osa alueen pitkaa
historiaa ja siihen liittyvat ominaispiirteet tulisi
sailyttaa, samoin kuin nakymayhteydet teollista
historiaa ja nykypaivaa edustaviin alueisiin.

Kuva 137. Hietalahdenallas ja Hietalahdenlaituri.
Taustalla ndkyy Hietalahden telakka sekd
Telakkarannan aluetta.

* Hietalahdenrannan lippakioski on sdilynyt
alkuperiiselld paikallaan ja muodossaan 1930-luvun
lopulta saakka ja toimii edelleen alkuperiisessa
kayttotarkoituksessaan. Se on myos Helsingin

ainoa ovaalinmuotoinen lippakioski. Kioskia
ymparoiva saareke on muuttunut alkuperaisesta
asustaan seka sijainniltaan liikennealueen

keskelld. Muuttuneenakin saareke edelleen

rajaa lippakioskin ymparoivasti liikenteesta

ja on siten olennainen osa kokonaisuutta.

Hietalahdenallas

* Hietalahden ranta oli Bulevardin paatepiste

jo Ehrenstromin asemakaavassa. Satamaradan
rakentuminen muodosti lahteen altaan 1800-
luvun lopulla ja samalla vakiintui altaan reunojen
jarannan selkedna sailynyt muotokieli.

*Alun perin satama toimi rannan teollisuuden ja
torin lastausalueena, mutta veneilytoiminta on
sittemmin muuttunut huvipainotteiseksi. Telakka
Hietalahdenaltaan eteldpuolella on siilynyt ja
toimii edelleen alkuperiisen kayttotarkoituksensa
mukaisesti. Avoimia nakymia altaalta kohti telakkaa
tulee vaalia, jotta visuaalinen yhteys alueen
teolliseen, edelleen elavaan historiaan sailyy.
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5.2. Arvoja heikentavia

tekijoita

Jalankulkijan ja pyorailijan nakokulmasta

runsas liikenne hankaloittaa kulkuyhteyksia

ja tekee alueesta myos meluisan. Tasta syysta
jalankulkuymparistot eivit ole erityisen viihtyisia,
eivatka valttamatta houkuta pysdhtyméain alueelle
pidemmaksi aikaa. Osana Helsinginniemen
rantaraittia tulisi rannan saavutettavuuteen ja
jalankulkuyhteyksiin kiinnittaa erityista huomiota.

Liikenne katkaisee toiminnalliset yhteydet torin
ja ranta-alueen vililld. Hietalahdenrannan ja
Bulevardin risteyskohta on hankala jalankulun

ja pyorailyn kannalta, vaikka yhteyksia onkin
lahivuosina parannettu. Ajoneuvoliikenteen
lahtokohdista tehty suunnittelu katkaisee luontevat
ja helposti hahmotettavat yhteydet Bulevardilta ja
erityisesti Hietalahdentorilta Hietalahdenaltaalle
ja muille ranta-alueille. Useat saarekkeet, jotka
sinallaan tekevat risteysalueesta turvallisemman,
jakavat sitd tehden vaikutelmasta sekavan.

Ajoneuvojen pysikointi Hietalahdentorin reunoilla
ja Teknillisen korkeakoulun edessi vaikuttaa alueen
kaupunkikuvaan, kulkureitteihin ja kayttoon.
Avoin tori on jadnyt pysakoinnin alle, tosin tama on
tapahtunut jo autoistumisen myota 1960-luvulla.
Liahes puolet avoimesta toripinnasta on nykyisin
pysdkoinnin kiytossa ja pysakoidyt autot haivyttavat
jo Ehrenstromin kaavassa esitettya Bulevardin ja
torin muodostamaa sommitelmaa. Bulevardilta
saavuttaessa autot peittavat nakymat torille ja
kauppahallille. My0s eteldsta saavuttaessa tori
hahmottuu huonosti pysakoityjen autojen takaa.
Kaupunkikuvallista laatua heikentivit alueen
paallysteet, jotka vaihtelevat vanhoista nupu- ja
kenttakiveyksista betonikiviin seka asfalttiin.

Alun perin alueen kaytavit ja tori oli kivetty
yhdenmukaisesti. Sittemmin alueen katujen
toteutusten yhteydessa ei ole noudatettu

yhteniista linjaa ja vaikutelma on osin sekava.
Ulkoasun yhteniisyys tekisi kaupunkikuvasta
laadukkaamman ja miellyttivimman.

Alueella kaytetyt varusteet ja kalusteet,
yhdyskuntatekniset laitteet ja liikennemerkit antavat
sekavan ja suunnittelemattoman vaikutelman,
erityisesti Hietalahdentorilla. Yhteniiset,
kohteeseen sopivat seka harkiten sijoitetut

kalusteet ja varusteet parantaisivat selvitysalueen
kaupunkikuvaa. Myos valaisinten tulisi noudattaa
laatutasoltaan kohteeseen sopivaa linjaa.

Koska alueen kasvillisuus on vahaista, tulisi
katupuihin ja niiden kuntoon kiinnittaa erityista
huomiota. Hietalahdenrannalla seka Bulevardilla
on osa puista kehnossa kunnossa. Puilla

kaytetyt juuristo- ja rungonsuojat vaihtelevat
alueella ja ovat osin rikkiniisia ja monet
juuristosuojista ovat karsineet kolhuista.

Entisen Teknillisen korkeakoulun paarakennuksen
edustapuisto Hietalahdentoria vasten ei ole kaikilta
osin arvoisessaan kunnossa. Edustapuiston tulisi
vastata paremmin rakennuksen ja ympariston
arvoja. Se tulisi kunnostaa kunnioittaen Svante
Olssonin alkuperiissuunnitelmia. Puisto on
nykyisin suljettu korkealla aidalla, joka ei ole
alkuperdisen suunnitelman mukainen ratkaisu.
Edustapuistoa voisi paremmin avata ymparistoonsa
poistamalla korkea aita ja korvaamalla se
alkuperaisen mukaisella matalalla terdsaidalla.
Olisi hyva, jos Abrahaminkadulta poistettaisiin
pysakointipaikat. Talloin autot eivit peittdisi
nakymia paasisddnkaynnille ja edustapuistoon.

Selvitysalueen rannoilla on itse allasta
venepaikkoineen lukuun ottamatta alueita,
joita voitaisiin kehittda toiminnallisesti ja
kaupunkikuvallisesti. Ravintolalaivat ja
rantaravintolat toisaalta elavoittavit aluetta
ja erityisesti laivojen osalta yllapitavat
alueen merellistd luonnetta. Toisaalta ne
peittavat nakymia rannalta ja estavat paasya
veden #darelle. Ravintoloiden huoltoalueet
eivit ole kaikilta osin hyvin yllapidettyja ja
tekevit ranta-alueista epasiisteja erityisesti
Hietalahdenlaiturilla. Vaikka rannat ovatkin
olleet alun perin teollisuuden kaytossa ja
satamaradan reittini, olisi niitd jisenneltava
ja siistittdva ranta-alueiden viihtyisyyden ja
kaupunkikuvallisen laadun takaamiseksi.
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Kuva 139. Hietalahdenlaiturin eteldpdcdtyd Kuva 142. Hietalahdentorin pysdkointialue torin
huoltoaseman takana. eteldreunalla Bulevardia vasten. Ajoneuvot peittdvdt
torin nakyvistd.

Kuva 140. Bulevardin ja Hietalahdenrannan risteysalue. Kuva 143. Selvitysalueen varusteita Hietalahdentorin
reunalla.

Kuva 141. Hietalahdentorin ja Bulevardin vdlissd Kuva 144. Hietalahdenrannan lehmusrivi et ole kaikilta
sijaitseva puurivi on osin huonokuntoinen. osin elinvoimainen.
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6. Yhteenveto
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Hietalahden ranta on Helsinginniemen lansirannan
arvokas ja tunnistettava, lukuisista historiallisia
kerrostumista koostuva alue. Se sijaitsee
kaupunkirakenteellisessa solmukohdassa, jossa
yhdistyvit asemakaavalliseen sommitelmaan
pohjautuva historiallisen toriaukion ja puistokadun
yhdistelma seka alueella sijainneen teollisuuden

ja sen liikennetarpeiden muokkaama ranta-alue.
Ymparoiva rakennuskanta on kerroksellista ja
sisdltdaa useita historiallisesti, rakennustaiteellisesti
sekd kaupunkikuvallisesti merkittdvia rakennuksia.

Alueen rakentuminen alkoi 1800-luvun alkupuolella
Ehrenstromin asemakaavaan pohjautuen. Hietalahti
sijaitsi tuohon aikaan viela aivan kaupungin
reunamalla. Syrjdinen sijainti meren rannalla

ja kayttoveden saatavuus houkuttelivat alueelle
teollisuutta ja ensimméinen Hietalahden rannalle
sijoittunut teollisuuslaitos oli Sinebrychoffin
panimo. Myohemmin rannoille perustettiin mm.
telakka, hoyrysaha, puusepanverstas seki painotalo.
1800-luvun aikana torin laidoille rakennettiin
Kaartin lasaretti sekd asuinrakennuksia, mutta
torin ymparisto oli edelleen viimeistelematon.
Rannat olivat tuohon aikaan tiysin telakan ja
satamatoimintojen kaytossa lastauslaitureina

seka alusten kiinnityspaikkoina. 1890-luvun

alussa rakennetun Hietalahden ylittineen
satamaradan vuoksi Hietalahden rantaan
muodostui allas, joka on edelleen siilynyt.

Seuraava merkittava vaihe alueen rakentumisessa
oli 1800—1900-lukujen vaihteessa, jolloin
Hietalahdentorin ymparisto alkoi kehittya.

Ensin rakentui entisen Teknillisen korkeakoulun
paarakennus torin koillislaidalle ja hieman sen
jalkeen kauppahalli luoteislaidalle. Samalla
viimeisteltiin torin ja katualueiden ymparistoa
puurivein ja kiveyksin. Pddosa 1900-luvun ja 2000-
luvun aikana tapahtuneista muutoksista liittyivat
teollisuuden siirtymiseen pois kantakaupungista.
Otavan painotalon tilalle Hietalahdenrantaan

seka Sinebrychoffin panimoalueelle rakennettiin
asuinkerrostaloja 1980- ja 2000-luvuilla. Liikenteen
loputtua satamaradalla oli mahdollista ottaa ranta-
alueet entistd paremmin virkistyskayttoon.

Nykytilassaan alueen kaupunki- ja tilarakenne
muistuttaa varsin paljon alkuperaista, vaikka
rakennusten koko onkin kasvanut alun perin
matalista puutaloista kohti korkeampia kerrostaloja.
Ehrenstromin kaavan mukainen korttelirakenne
sekd Bulevardin rantaan paattyva puistokatuakseli
Hietalahdentoriin yhdistettyna ovat edelleen
sdilyneet. My0s yhteydet ja nakymat merelle

ovat sidilyneet avoimina, nakymien paatteet

ovat tosin muuttuneet Hietalahden telakan
laajennuttua ja Jatkdsaaren rakennuttua.

Selvitysalue on arvokas lukuisilla perusteilla; silla
on kaupunkirakenteellisia ja kaupunkikuvallisia
arvoja, alkuperaisarvoa hyvin siilyneiden
ominaispiirteiden vuoksi seka historiallisia arvoja
erityisesti alueella sijainneeseen teollisuuteen
liittyen. Hietalahden alueella on lukuisia
suojelustatuksia; valtakunnallisia, maakunnallisia
seka Helsingin kaupungin asemakaavoissa
madriteltyja suojeluarvoja. Paaosin suojelustatukset
kohdistuvat Hietalahdentorin ja Bulevardin alueille
seka selvitysaluetta rajaaviin rakennuksiin.

Selvitysalueella on kuitenkin haasteita vilkkaasta
liikenteesta johtuen. Eri liikennemuotojen vaylien
ja yhteyksien yhteensovittaminen ei ole ollut
helppoa. Alueen laatutasoa ja kaupunkikuvaa seka
viihtyisyyttd ja virkistysarvoja voitaisiin kehittda
erityisesti ranta-alueilla ja torin ymparistossa.

Tahan tyohon ei kuulunut kehityssuositusten
antaminen. Selvitysalueelle hyvin sopivia tavoitteita
on kuitenkin kirjattu Helsingin yleiskaavatyon
yhteydessd ja erityisesti sen eri teemakartoilla.
Bulevardin tuoreessa, vuonna 2019 valmistuneessa
ymparistohistoriallisessa selvityksessa on myos
annettu patevat suositukset alueen kehittamiseen.
Edellisten lisdksi kehitysehdotuksia on annettu
Bulevardille ja Hietalahdentorille Helsingin
yleisten alueiden arvoymparistéinventointien
yhteydessd vuonna 2007. Selvitysalueen lukuisat
suojelustatukset myos ohjaavat suunnittelua.45
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65 Mikinen 2003: 90; kdiymailan poistosuunnitelma VIO_5453
vuodelta 2007.

66 Mikinen 2003: 9-10; my0s Junttila 1986: 116—117, 122-123.
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Keuruun tehdas perustettiin sotien jalkeen Haapaméki-
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markiisitar Elna de Prado 1dhtivit vield ennen sotia ostoksille
izvossikan kyydissad”.
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voitiin laittaa my0s useita perakkain, eika ylamaissa tarvittu
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98 Herranen 1988: 171—-173, 241—-244; Hietala ym. 2009: 116,
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105 Kampin kaupunginosayhdistys ja MA-arkkitehdit 1991; HS
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107 Osterberg ym.1994.
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“Teknillisen korkeakoulun kilpailu”. Palkintolautakunnan
mielestd mikadan ehdotus ei ollut tiysin tyydyttava. Se kuitenkin
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rakennustiheys sanottavasti lisddntyisi.” Kts. myos kpl
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110 Arkkitehti-lehti 5-6/1945.

111 Hietalahdentorin ympéristosuunnitelma 1982

ja 1987, HKA; Ylipormestarin asukasilta 19.11.1984:

15, HKA. Kaupunkisuunnittelulautakunta hyviksyi
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tuli alkaa vuonna 1984. Keskustassa oli tuohon aikaan kaynnissa
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112 KSV:n kollegio kisitteli ehdotuksia ja 29.1.2002 péivityssa
tekstissd todetaan maanalaisen pysakoinnin rakentamisen
olevan mahdollista, vaikkakin kallista. Kiinteistovirasto ei
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insin6ori Reijo Jarvisen mukaan rakennusviraston
taloussuunnitelmaehdotuksessa oli varattu rahaa torin
perusparannukseen ja toteutus oli ajoitettu vuodelle 2002.

113 Hietalahdenrannan puuistutukset VIO_2697 ja kadun
suunnitelmat KAO_21991, KYMPARK. Titd ennen rannoilla ei
ollut istutuksia.

114 Suunnitelmat Hietalahdenkatu KAO_ 24513 ja
Hietalahdenranta KAO_24659, KYMPARK.

115 KAO_ 25915, KYMPARK.
116 Rakennuslupatunnus: 4-0695-85-C, RAKV.

117 HS 7.2.1992. ” ”Lénkan” sillan aika loppuu Liikenne
ohjataan Hietalahdenrannan kautta; rojuista ymparistoa
kunnostetaan jo kesélla”

118 Rakennuslupatunnus: 4-1764—88-B, RAKV. Merimakasiini-
ravintolan yhteyteen kidintosillan viereen on suunniteltu vuonna
2015 vield uusi terassirakennus, mutta sita ei ole toistaiseksi
toteutettu. Rakennuslupatunnus: 4-1591—-15-A, RAKV.

119 Helsingin karttapalvelu, Ajantasa-asemakaava.

120 HS 11.12.1996; Asemakaavan muutospiirustus

kasittdva Lonnrotinkadun jatkoa yli Helsingin kaupungin

IV kaupunginosassa”, HKA. Lonnrotinkadun silta oli
rakennettu 1930-luvulla, sillan ramppia pitkin péaési ajamaan
Mechelininkadulle. Silta ja yhteys kaavoitettiin vuonna 1930, ”

121 HS 13.8.1997, Bulevardilla pyorailijat, jalankulkijat ja
rullaluistelijat “kinaavat elintilasta”.

122 Heikinheimo ym. 2015a: 15.

123 KAO_24659 ja KAO_27982, Hietalahdenkatu KAO_ 24781,
KYMPARK.

124 HS 14.8.2003.
125 Mm. KAO_ 27982, KYMPARK. Kts. myos kpl 3.6.
126 Kis. kpl 3.6.

127 Arkkitehti-lehti 2/2001 "Teréasta telakan laidalla”; HS
6.9.1997 "Neste tekee ravintolan Hietalahden ranta-alueelle”.
Neste kutsui arkkitehtitoimistot Kaipiainen & Laitinen, MK 2
Oy, Juho Tlonen Oy ja Parviainen Arkkitehdit Oy kilpailemaan
litkenneasema- ja ravintolarakennuksen suunnittelusta paikalla
vuodesta 1953 olleen huoltoaseman tilalle Hietalahden rantaan.

128 HS 14.8.2003.
129 Toimenpidelupa 4-2089—00-C, RAKV.
130 KAO_29562, KYMPARK.

131 Kuvan lahde vaunut.org-sivusto. http://vaunut.org/
kuva/72417?s=1

132 KAO_ 30294 Hietalahden laituri, KAO_30289
Hietalahdenranta, KAO_30290 Telakkakatu, KAO_30311
Bulevardi.

133 Kaupunginmuseon Johanna Bjérkmanin mukaan
toimistorakennukselle on haettu poikkeamisp#atosta sen
muuttamiseksi asuinkaytt6on, alimmat kerrokset sailyisivat
liike- ja toimitilana.

134 HS 17.5.2009, Ranta oli alun perin hiekkaranta, jossa
lapset kavivat uimassa vield ainakin 1930-luvulla. My6s KHKK
1939: 335; KHKK 1940: s.380, Hietalahdenaltaassa oli my6s
kaupungin yllapitdma luistinrata ainakin 1930—1940-luvuilla.

135 Torin diagonaalit ajoradat ja kulkuvaylit olivat tyypillisia
kantakaupungin muillekin aukioille ja toreille. Diagonaalinen
yhteys on mainittu jo 1800-luvun lopulla torin kivedmisesta
kaytyjen keskustelujen yhteydessa, kts. kpl 3.4. Kun tori alun
perin kivettiin, ei diagonaaleja kivetty erillisiksi ajoradoiksi.
Vanhojen kuvien perusteella toria kuitenkin ajeltiin kulmasta
kulmaan. Sittemmin diagonaalit asfaltoitiin, tarkka ajankohta
ei ole tiedossa mutta ainakin 1930—1940 luvun valokuvissa
asfaltointi on néakyvissi. 1970-luvulle saakka diagonaalit
ryhmittiviat myos toritoimintoja kojujen sijoittuessa niiden
reunoille. Myyntipaikkojen ruudutus muutettiin 1980-luvulla,
eika diagonaaleja enda tuotu esille. Helsingin karttapalvelu,
Ilmakuvat.

136 Helsingin kaupungin puurekisterin mukaan.

137 Mustiala 2002. Lehmuskartoituksen perusteella yhtd
metsidlehmusta (Tilia cordata) lukuun ottamatta ovat lehmukset
todennékoisesti puistolehmuksia (Tilia x vulgaris "'T6616”).
Bulevardin ja Teknillisen korkeakoulun edustan puustoa on
kisitelty myos Bulevardin ymparistohistoriallisessa selvityksessa
vuodelta 2019, Liski ym. 2019.

138 Kits. kpl 3.4.
139 Heikinheimo ym. 2015a: 22—23.

140 Kits. kpl 3.3 ja 3.4. Hietalahdentorilla ja kauppahallin
yhteydessa on aina ollut erindisid rakennuksia ja varusteita.
1800-luvulla siell4 sijaitsi kaivo ja 1900-luvun alussa mm.
pisuaari, kidymala ja bensiinin jakeluasema 1950-luvulle
saakka. Myohemmin torille on ollut jaatelokioskeja,
paivitettyja kaymalgitd seka hallin huoltoon liittyvid varusteita.
Vield 1900-luvun alussa varusteet suunniteltiin nykyista
korkeatasoisemmin, vrt. esim. ensimmainen bensiinin
jakeluasema.

141 Liski ym. 2019: 113.

142 Helsingin taidemuseo 2020. Julkisia taideteoksia on
Helsinginniemen ldnsiosassa vahén, erityisesti kun vertailee
muita lahialueita niemen keski- ja lansiosissa. Teosten
vahaisyys kertoo myos tavallaan selvitysalueen luonteesta, se
on ollut teollisuuden kaytossa pitkdan ollut kaupungin reuna-
alue. Ensimmainen julkinen taideteos on sinne tullut vasta
2000-luvun alussa, jolloin padosa teollisuudesta oli jo siirtynyt
pois kantakaupungista.

143 Helsingin taidemuseo 2020; kts. myos kpl 3.6.
144 Helsingin taidemuseo 2020.

145 Kits. kpl 2.2.
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