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Pitdjanmaen asemaymparistdn historia alkaa 1900-
luvun alusta, jolloin rantaradan Pasilan ja Karjaan
vélinen rataosuus valmistui. Pitdjanméen asema-alue
rakentui vaiheissa vuosien 1902-1915 aikana, jonka
aikana asema-alue pitkalti sai nykyisen muotonsa.
Asemapuisto korosti rakennusten hierarkiaa ja toimi
kaytavineen ja puuriveineen alueen sommitelmallisena
selkarankana, jonka lomaan henkilokunnan asuinpihat
sijoittuivat. Pitdjanméen asema-aluetta hallitsevat yli
satavuotiaat lehmukset, jotka muodostavat nykyaan
alueen merkittdvimméan sommitelmallisen elementin,
alueen lapi kulkevan kujanteen. Muuten alueen kasvil-
lisuus on historiallisesti kerroksellista.

Asemapuiston kultakausi ulottui 1910-luvulta
1950-luvulle, mihin asti Pitajanmaelld sailyi asema-alu-
eille tyypillinen asemarakennuksen, tavaramakasiinin
ja yleisokdymalan muodostama “kolminaisuus”. Nyky-
aan Pitdjanmaen asemapuisto ei endé toimi junamat-
kustajia palvelevana viheralueenavaan on jaanyt sivuun
asemalaiturille johtavista kulkureiteistd. Asema-alueen
omistus on siirtynyt yksityisille ja sen myo6ta vastuu
alueen hoidosta ja puistojen tulevaisuudesta on jakau-
tunut monelle taholle. Tasta huolimatta rakennukset ja
puisto muodostavat edelleen poikkeuksellisen eheén
rautatiemiljoén. Asemapuisto kuuluu Pitajanméaen
aseman valtakunnallisesti merkittdvédan rakennettuun
kulttuuriymparistdon, lisdksi asema-alue on suojeltu
vuoden 1998 rautatiesopimuksella.

Kuva 3. Kevatnakyma Pitdjanméen asemapuistossa olevaa lehmus-
kujannetta pitkin itdan.

Selvityksen tavoitteena on ollut kartoittaa asema-alu-
een suunnitteluhistoria ja kehitysvaiheet sekd maise-
matilan ja kaupunkirakenteen kehitys. Liséksi on arvi-
oitu kohteen nykytilaa ja sailyneisyyttd seké nykytilan
suhdetta alueen historiallisiin vaiheisiin seké kaupun-
kikuvaan ja -rakenteeseen. Selvityksessé on maaritelty
keskeiset sailytettédvat ja vaalittavat ominaispiirteet,
arvioitu kohteen merkittavyyttd ja lopuksi maaritelty
suositukset alueen jatkosuunnittelulle ja alueen kehit-
tamiseksi siten, ettd alueen kulttuurihistorialliset arvot
sailyvat. Laadittu selvitys toimii asema-alueeseen liit-
tyvien kaava- ja kehittdmishankkeiden taustaselvityk-
sena.

Selvitys on laadittu joulukuun 2017 ja huhtikuun 2018
valisend aikana Helsingin kaupungin kaupunkiympé-
ristdn toimialan toimeksiannosta Maisema-arkkitehti-
toimisto Nakyma Oy:ssé, jossa tydstd ovat vastanneet
maisema-arkkitehdit Matti Liski ja Niina Alapeteri seka
maisema-arkkitehtiopiskelija Lilja Palmgren. Tyéta on
kaupunkiympéristén toimialan kaupunkitila ja maise-
masuunnitteluyksikdssd ohjanneet aluesuunnittelija
Jere Saarikko, arkkitehti Siv Nordstrom, aluesuunnit-
telija Tiina Uusitalo, liikennesuunnittelija Taina Toivanen
ja kaupunginmuseosta tutkija Petteri Kummala seka
Spondasta kiinteistokehityspaallikko Tapio Jarvi.



Kuva 4. Suunnittelualueen sijainti. lImakuva Helsingin kaupunki.

6 PITAJANMAEN ASEMA — YMPARISTOHISTORIALLINEN SELVITYS JA KEHITTAMISPERIAATTEET



Pitdjanméen asema sijaitsee L&nsi-Helsingiss3,
Espoon rajalla, Pitdjanmaen kaupunginosassa, Pita-
janmaen teollisuusalueiden ja pientaloalueiden vélissa.
Selvitysalue rajautuu pohjois- ja itdpuolelta Pitdjanma-
entiehen, I&nnessa Idhijunaliikenteen laiturialueelle joh-
tava kéavelysilta ja etelassd Helsinki-Turku rantarataan
seka Helsinki-Leppavaara-kaupunkirataan. Selvitysalu-
een muodostaa kaytostd poistettu Pitdjanméen ase-
marakennus seka siihen liittyvd asemapuisto lehmus-
kujineen ja sielld sijaitsevat asuin- ja ulkorakennukset.
Alueen lapi, radan suuntaisesti kulkee vilkas kevyenlii-
kenteen reitti.

Selvitysalueella on voimassa Reimarlan ja Marttilan
ensimmainen asemakaava vuodelta 1955, jossa alue
on merkitty liilkennealueeksi. Lisaksi selvitysalueen
kadun puoleiset reunat ovat voimassa olevassa kaa-
vassa puistoaluetta. Kiinteistdrajat ja siten myds kaa-
varajat eivat noudattele pitdjanmaentien reunaa vaan
raja kulkee noin pari metrid Pitdjanméaentien jalka-
kaytavastd asema-alueelle péin. Alueen maanomistus
jakaantuu Spondan ja yksityisen kiinteistOsijoittajan
maihin, siten, ettd Sponda omistaa Pitdjanmaentien
puoleiset maat ja yksityinen kiinteistdsijoittaja asema-
rakennuksen, sen ldhiympéristdn maat seké suikaleen
radanvartta asemarakennuksesta itdan.

Asema-alue rakennuksineen ja puistoineen on suo-
jeltu rautatiesopimuksella.' Liséksi selvitysalue kuuluu
Pitdjanméaen aseman valtakunnallisesti arvokkaaseen
rakennettuun  kulttuuriymparistédén. Kohdekuvauk-
sessa todetaan seuraavaa: ”Pitdjanmden rautatie-
asema on hyvin rakentamisaikansa asussa séilynyt
Helsingin ja Turun vélilld kulkevan rantaradan ase-
maympéristd. Asemarakennuksen liséksi kokonaisuu-

teen kuuluu kaksi asuinrakennusta talousrakennuk-
sineen sekd asema-alueen halki kulkeva lehmuskuja.
Pitdjanméen asema edustaa tyyliltdéan 1890-luvun lopun
rautatiearkkitehtuuria, joka voidaan lukea ldhinna kan-
sallisromantiikkaan. Asemaa on laajennettu 1911 ja se
on séilynyt ulkoasultaan paaosin tuossa asussa. Puis-
tomaisella asema-alueella on edustava ja arkkitehtuu-
riltaan poikkeuksellinen neljdn talouden asuinkasarmi,
jonka vuorauksessa ja ikkunoissa on jugend-sévyja,
sekd talousrakennus ja kellari. Pitdjdanmaentien var-
rella on kaksoisvahtitupa talousrakennuksineen, joka
on toiminut myés asemapaéallikén asuntona.”

Asema-alueelle ja sen laheisyyteen sijoittuu muutamia

kaynnistyméassa olevia suunnitteluhankkeita.

«  Alueen luoteispuolelle on laadittu liikennesuun-

nitelma 15.3.2016. Pitdjanmaentien, Sulkapolun,
Turkismiehentien, ja Viinenkujan liikennesuunni-
telmassa esitetddn jalkakaytavan leventamista
aseman kohdalla yhdistetyksi jalankulku ja pyo-
railytieksi. Suunnitelma liittyy Pitdjanmaentien
pohjoispuoliselle korttelin kaavamuutokseen, joka
mahdollistaa kahden uuden asuinkerrostalon
rakentamisen Pitdjanmaentien ja Turkismiehentien
varteen sekd lisdksi 1970-luvun liikerakennuksen
korvaamisen kahdella uudella asuinkerrostalolla.
Asema-alueen ja sen itdpuolisen alueen asemakaa-
vatyd on kdynnistyméassa.
Asema-alueen lapi kulkevan kevyenliikenteen vayla
on tarkoitus ottaa osaksi radan varren pydrailyn
laatukaytavaa, baanaa.? Tamé tarkoittaa levedn 6
metrisen kevyenliikenteen vaylan sijoittamista alu-
eelle. Baanan linjauksen suunnittelu on parhaillaan
kaynnissa.



Kuva 5. Isojakokartta vuodelta 1786. KA,
Maanmittaushallituksen uudistusarkisto. B7
Helsinki.




2 Alueen historian
vaiheet

Selvitysalueen varhaisia vaiheita

Selvitysalue sijaitsee Helsingin ja Espoon rajalla, keski-
aikaisen Talin kylan mailla. Alue oli 1700-luvulla pa&osin
metsaa ja kalliota. 1900-luvun alussa laajimmat pellot
keskittyivat ohi virtaavan Matéjoen varrelle. Alueen lapi
kulki Helsingisté Espooseen kulkenut maantie, joka sai
my&hemmin nimen Turun maantie, Turuntie.® Tie oli osa
Suuren rantatien Helsinkiin haarautunutta tieosuutta.
* Turuntiestéd haarautui tie kohti Nurmijarvea ja Vihtia
kallioisen méen kohdalla. Kallioisen maen kupeeseen
teiden risteykseen oli syntynyt jo varhain maantielld
kulkijoita palvellut kestikievari.® Tama pitdjan mékena
(socken backa) tunnettu jyrkkareunainen kalliomaki

antoi myohemmin nimensa koko kulmakunnalle. Nimi
vakiintui jo 1800-luvulla, mutta suomalainen kdanngos-
nimi yleistyi vasta 1900-luvun alkupuolella.® Talin kylan
maat oli lahjoitettu Helsingin kaupungille jo vuonna
1650, mutta sittemmin siirtyneet takaisin yksityiseen
omistukseen.” Isojaon paattyessd vuonna 1776 Talin
kyla oli jaettu tiloiksi Lassas (Lassila), Martas (Marttila)
ja Reimars (Reimarla). Helsingin kaupunki hankki Rei-
marsin maiden omistusoikeuden vuonna 1870, mutta
vuokrasi maat myohemmin Talin kartanon omistajalle.?
1800-luvun lopulla seudulla oli huono maine, maantielld
"matkalaisia rydstettiin ja pahoinpideltiin®.®

Kuva 6. Pitdjankartta (1841-1842), johon jélkeenpain piirretty ranta-
rata. KA, Maanmittaushallituksen historiallinen kartta-arkisto. Pita-
jankartasto. 2034 03 Helsinki.



Rantarata rakentuu

Helsingin ja Karjaan valisen rantaradan perustamisesta
paatettiin 1897 saatyvaltiopaivilla.!° Radan paikallisesta
reitistd Helsingin maalaiskunnan alueella péaéatettiin
vuonna 1898 Martinlaaksossa. "Osallistujia oli vdhén,
kahden rautatieinsindérin lisdksi vain Talin ja Munkki-
niemen kartanoiden herrat, molemmat Ramsayn soti-
lasaateli- ja valtiomiessukua.”!! Rata linjattiin kulkemaan
Pasilasta, Huopalahden kautta kohti Leppavaaraa. Talin
kylan mailla rata linjattiin Iahelle pitdjan makea seka
Turun maantien (nyk. Pitdjanmaentie) ja Nurmijarventien
(nyk. Konalantie) risteysta. Rata ylitti ensin Méat&joen ja
sen jalkeen viistosti kallioisten mékien valista kulkevan
Turuntien yli. Pitdjanmaella rataa varten pakkolunastet-
tiin 3,5 hehtaarin laajuinen maa-alue (ks. kuva 9).

Ty6t radan rakentamiseksi aloitettiin vuonna 1900 Kar-
jaan paasta. Radan rakentaminen eteni hitaasti ja vasta
1902 paastiin Pitdjanmaen kohdalle. Rata rakennettiin
paikallisliikennettd varten suhteellisen halvalla ja pdaosin
mies- ja hevosvoimin, joten se kiersi pienimmatkin maet
ja kalliot.!2 Pitdjanméaen aseman kohdalla tehtiin kuitenkin
rataa varten kuitenkin vahaisia kallioleikkauksia.

Rata avattiin sédanndlliselle liikenteelle 1.9.1903." Alun
perin rata oli yksiraiteinen. Vuonna 1911 ryhdyttiin
toisen raiteen rakentamiseen, mutta sota hidasti t6itd
ja se valmistui vasta 1920. Pitdjanmaelld pakkolunas-
tettiin alueita toista raidetta varten vasta vuonna 1914.
Raiteet kuitenkin purettiin sotakorvauksena vuonna
1945. Kaksoisraide palautettiin Huopalahti-Pitajanmaki
vélille vuonna 1958, ja vuoteen 1966 mennessd koko
Pasila-Kirkkonummi vali oli jalleen kaksiraiteinen.!*

Kuva 7. Senaatinkartta 1870-71, johon jélkeenpéin piirretty rantarata.
KA, Maanmittaushallituksen historiallinen kartta-arkisto. Senaatin
Kartasto. VIl 29, Helsinki.

Duncttomundtwaunut,

Kuva 8. Junaonnettomuus 13.6.1910. Kesélla 1910 tapahtui Suomen
siihenastisen rautatieliikenteen traagisin rautatieonnettomuus,
kun tavarajuna ja matkustajajuna tormasivat lahella Pitdjanméen
asemaa. Onnettomuudessa kuoli neljé ja kymmenia loukkaantui. Hel-
singin sanomien 16.6.1910 julkaistu uutinen "Kamala junain yhteentor-
mays Karjan radalla.”



Pitdjanmaen asema

Pitdjanmaen asema suunniteltiin pakkolunastuskartto-
jen mukaan alun perin vain pysakiksi tai seisakkeeksi
(haltpunkt), joka nimettiin paikkakunnan mukaan
(Sockenbacka). Sockenbacka oli vuonna 1909 V luokan
asema ja muutettiin lll luokan asemaksi vuonna 1946."
Vasta vuonna 1926 asema sai suomenkielisen nimen -
Pitdjanmaki.'°

Sockenbackan pysékille, radan pohjoispuolelle valmis-
tui Bruno Granholmin suunnittelema pienija vaatimaton,
mutta kansallisromanttisia piirteitd omaava asemara-
kennus vuonna 1902.7 Samoin piirustuksin rakennettiin
useita rantaradan muitakin asemarakennuksia.'®

Asemarakennuksen pihapiiriin kuului tavaramakasiini,
junamatkustajia palveleva yleinen kdaymala ja ulkora-
kennus.” Tontin korkeimmalle kohdalle, asemaraken-
nuksen luoteispuolelle rakennettiin kaksoisvahtitupa,
joka toimi mydhemmin asemapéallikon talona. Sen
pihapiirissd oli ulkorakennus, kellari, kdymald seka
sen lansipuolella kaivo ja saunarakennus. Radan var-
teen asemasta noin 250 metria lanteen oli rakennettu
ilmeisesti jo radan rakentamisen aikana yksinkertainen
vahtitupa (valmistui mahdollisesti 1901).° Aseman it&-
puolelle valmistui vuonna 1908 neljan asunnon kasarmi
seka kellari, huussi seké puuliiteri. Asemarakennusta
laajennettiin vain 9 vuotta kayttdonoton jalkeen vuonna
1911, junaliikenteen vilkastuessa.

Rantaradan rakentamisen vuoksi Turun maantien siir-
rettiin Pitdjanméen kohdalla kulkemaan rautatiealu-
een eteldreunaa pitkin lanteen. Ratapihan jalkeen se

Kuva 9. Pakkolunastus Valtionrautateiden tarpeisiin (Helsinki-Kar-
jaa) 1901. KA, Maanmittaushallituksen uudistusarkisto. B7 Helsinki:
36/19-22 Valtionrautatiet. Karttaa péivitetty vuonna 1914, jolloin pak-
kolunastettiin maata toisen raiteen rakentamista varten. Tall6in myos
lunastettiin maat myds uutta turuntien linjausta varten. Karttaa mer-
kitty vihrealla alkuperéisen lunastetun rata-alueen rajat.

kaantyi kohtisuoraan radan ylitse tasoristeyksena ja
yhdistyi radan pohjoispuolella takaisin vanhaan tielinja-
ukseen. Ratapihan itapuolella oli toinen (epéavirallinen)
tasoristeys. Asemalle saavuttiin siis aluksi kahdesta
suunnasta. ldastéd tullessa kuljettiin Turun maantieta
pitkin Mé&téjoen yli, minké jélkeen maantiestad erkani
kohti pohjoista kapea ajotie, joka ylitti radan ja k&antyi
kohti asemarakennusta. Lansipuolelta tuleva reitti hyo-
dynsi vanhan Turun maantien linjausta radan varressa.
(ks. kuva 12).

Séﬁkenbacka.

Kuva 10. Asemarakennus 1903. Ote kirjasta V.R. Ratapihat ja pituus-
profiilit, Langprofil 6fver Fredriksberg-Karis Jernvag. SRMA.



Tasoristeyksista luopuminen tuli ajankohtaiseksi 1910-
luvun alussa, junaliikenteen vilkastuessa. Turuntie
paatettiin siirtdd Valtionrautateiden kustannuksella
kokonaan asema-alueen pohjoispuolelle, nykyiselle
paikalleen. Tien ylittédva rautatiesilta rakennettiin vuo-
sien 1914-1915 aikana ratapihan itépuolelle, Matajoen
vierelle.?! Ratapihaa jouduttiin kokonaisuudessaan
korottamaan, jotta maantie saatiin mahtumaan radan
ali.? Rautatiesilta oli kapea, kahden kaistan levyinen,
kaariaukkoinen raudoittamaton betonisilta.?* Turun
maantien liilkenne ohjattiin uuteen alikulkuun ja uudelle
tielle viimeistdan vuonna 1916.2* Sillan ali kulki vuo-
sien 1915-16 aikana Turuntien lisdksi myos venaldisten
rakentama Munkkiniemestd Hameenkyladn kulkenut
kapearaiteinen metsa- ja linnoitusrata. Tama vaikeutti
tieliilkennetta entisestdan ahtaassa alikulussa. Tarpeet-
tomaksi jadneet kiskot poistettiin alikulusta lopulta
vuonna 1919.%
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Kuva 11. Isojaon jarjestely 1907. Karta 6fver Tali bys samtliga egor i
Helsinge socken och Nylands lan. Karttaan tédydennetty vuonna 1910
(Rautatiealueen rajojen muutos) ja 1914 (toiseen raiteen rakentamista
varten pakkolunastetut maat). KA, Maanmittaushallituksen uudistus-
arkisto. B7 Helsinki.

Asemapuisto 1903-1911

Heti junaliikenteen alkaessa asemaymparistdéd koris-
tettiin kukkaistutuksin, mutta varsinainen puistoalue
istutettiin vuonna 1905. Valtionrautateiden puutarhalai-
toksen toiminnasta kertovassa vuoden 1905 kertomuk-
sessa on lyhyt kuvaus puiston perustamisesta.® Pitajan-
maen asema-alue oli pitkdnomainen ja kapea metséinen
alue, johon sijoitettiin asemarakennuksen lisdksi em.
asuin- ja ulkorakennukset. Vuonna 1905 perustettu ja
istutettu alue oli kuitenkin hyvin pienialainen (2440 m?),
ja se lienee sijoittunut asemarakennuksen [ahiymparis-
téon (tdhén viitataan Vuosikertomuksissa myShemmin
puhuttaessa vanhasta puutarhasta). Vuosikertomuksen
mukaan suurin osa nyt perustetusta alasta (2140 m?) oli
nurmikoita ja pensasistutuksia ja loput (300 m?) kéytéavia,
ajoteitd, lehtimajoja (bersaer) ja avoimia alueita.

Kuva 12. Sockenbacka rata-
piha 1903. Radan yli on mer-
kitty kaksi ylitysta. Ote kirjasta
V.R. Ratapihat ja pituusprofiilit,
Langprofil 6fver Fredriksberg-
Karis Jernvag. SRMA.




Puiston rakennustyot alkoivat alkukesastd. Asema-alue
oli 1ahtdkohtaisesti kallioinen ja metséinen, alueen ita-
osat olivat pakkolunastuskartan mukaan vanhaa peltoa.
Vuosikertomuksen mukaan hiekkamaalla sijaitsevalle
asema-alueelle jouduttiin ajamaan 12 000 kuutiota
multaa Kilosta. Kallion koloja taytettiin savella ja sahan-
purulla, jotta sinne saatiin istutettua seuraavana kevéana
kukkaryhmia (kivikkoryhm#t?) monivuotisista kasveista.
Vuosikertomuksen mukaan alueelle istutettiin kesén
aikana kaksi rungollista orapihlajaa, 8 lehmusta, kolme
jalavaa, 20 pihlajaa, 200 koristepensasta, 175 happo-
marjan aitataimea. Asema-alueella sdilytettiin runsaasti
luonnonpuustoa ja istutukset tehtiin luonnonpuuston
sekaan. Asema-alue oli rajattu puu-aidalla ympargivista
metsdalueista. Samaa aitatyyppia oli kaytetty myds kal-
lioleikkauksissa rata-aluetta vaste. Asemapuiston liséksi
asemarakennuksen luoteispuoleisella metséisella maelle
rakennetun kaksoisvahtituvan pihapiiriin istutettiin hyo-
typuutarha.” Istutukset lienevat keskittyneen rakennuk-
sen lahiymparistoon, koska mydhemmissa valokuvien
mukaan maella sailytettiin runsaasti kuusia seka joitakin
mantyja.

Asema-alueen istuttamista jatkettiin seuraavien vuosien
aikana. Vuonna 1906 asemapuistoon tehtiin laajat peren-
naistutukset, mahdollisesti em. rinteeseen perustettui-
hin kivikkoryhmiin kaksoisvahtituvan mé&en reunalle.®®
Vuonna 1908 asema-alueelle rakennettiin neljan perheen
asuintalo ulkorakennuksineen. Samana vuonna puistoon
istutettiin 15 lehtipuuta ja 10 havupuuta, 20 pensasta seka
140 havupensasta aidannetta varten.” Todennakoisesti
istutukset keskittyivat nyt uuden asuintalon ymparistoon,
jonka my&téa asemapuisto saavutti lopullisen laajuutensa.

Kuva 13, ylla. Talvinen nakyma Pitdjanmaen asemalta. Kuva otettu
todennakoisesti pian radan ja asemarakennuksen valmistumisen
jalkeen n.1904. Ympardiva puusto nédyttaa Iahinna luonnonpuustolta,
eika puistotoita ole viela tehty. Taustalla nakyy méen paalla kaksois-
vahtitupa ja sen ulkorakennus. Asemarakennuksen takana nakyy
asema-alueen rajalla oleva aita. Asemalaiturilla on pieni tavaramaka-
siini sekd hieman kauempana varasto. Rataa varten tehty kallioleik-
kaus ja sen paalla oleva aita. Radan varressa kuvan vasemmassa
reunassa nakyy yksinkertaisen vahtituvan katto. Kuvan ajoitus kir-
joittajan arvio. H. Aarnisalo. SRMA.

Kuva 14. Pinjaisten asema noin 1900. Asemarakennus rakennettiin
samoilla piirustuksilla kuin Pitdjanmaki. Aseman istutukset sijoittui-
vat asemarakennuksen viereen, kuten ne todennakoisesti sijoittuivat
myds Pitdjanmaelld. Antti Roiviaisen kokoelma.
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Kuva 15. Kiikan aseman puistosuunnitelma 1903. J. K. Kornman.
SRMA.

Vuonna 1915 asemapuistoon istutettiin 11 lehtipuuta (2
lehmusta, 8 poppelia ja 1 pihlaja), 7 koristepensasta
seka 270 metrié pitka hernepensasaita (1080 kpl), joka
istutettiin asema-alueen pohjoispuolelle vuosien 1913-
1915 aikana rakennetun uuden Turun maantien varteen,
asema-aluetta reunustavan puuaidan ulkopuolelle.*
Pitka pensasaita reunusti koko asema-aluetta uudesta
maantiesta, jonka tasaus asettui asemarakennuksen
kohdalla asemapuistoa ylemmas. Puistoalue jai siis
osin ymparoivia liikennevaylia selvasti alemmas, koska
myos alikulun rakentamisen yhteydessa tehty rata-
pihan nosto oli muodostanut puiston etelareunaan
luiskan. Toisaalta asemapuiston itdpadssa, Turun tien
sukeltaessa rautatiesillan ali, puiston reuna oli tieta
selvasti korkeammalla. Uudelta maantielté avattiin ase-
malle uusi sisdénajotie, josta tuli lopulta asema-alueen
paasisaankaynti. Tasoerojen takia asematie jouduttiin
pengertamaén kivimuurilla. Uutta sisédantuloa korostet-
tiin happomarjapensasaidanteella vuonna 1915.3' Uusi
sisdantuloreitti jatti entiset paakulkureitit syrjaan. Kor-
keuserojen takia Turun maantieltd ei idan suunnasta
paassyt enda suoraan asemapuistoon ja asemalaitu-
rille, vaan kulku tapahtui uuden sisdantuloreitin kautta,
asemarakennuksen vierelta.

Suunnitelmapiirustusta istutuksista ei ole |6ytynyt,
joten on jaadnyt epéselvaksi mihin suurin osa vuosien
1905-1908 ja 1915 istutukset tehtiin ja minkéalainen oli
toteutunut sommitelma.’? Tiedetdan kuitenkin, etta
idasta asemalle johtavan toisen paékulkureitin var-
relle istutettiin jossain vaiheessa lehmuskujanne. Se
istutettiin todennakdisesti vuosien 1909-1914 aikana.*
Mahdollisesti neljan asunnon talon paatyyn istutettiin
lehtimaja lehmuksista ja asemarakennuksen taakse
lehmusten ryhma. Uuden maantien varteen istutet-
tiin jossain vaiheessa vuoden 1916 jalkeen lehmusrivi.
Kaytavasommitelma kay ilmi erindisistd vuonna 1915 ja
vuonna 1919 laadituista kartoista. Pitdjanméen asema-

puisto istutettiin samoihin aikoihin kuin Kiikan asema,
Satakunnassa. Siitd laadittu piirustus voisi kuvastaa
hyvin myds Pitdjanmaen asemanpuistoa lehtimajoi-
neen, hyétypuutarhoineen ja puukujineen.

Asemapuistosta on [0ytynyt verrattain véhan
arkistomateriaalia. Pitdjanmaella tehdyista
puisto- ja puutarhatoistéd kertovia Valtionrauta-
teiden ylipuutarhureiden ja piiripuutarhureiden
vuosikertomuksia [6ytyi Suomen rautatiemu-
seon arkistosta vuosilta 1905, 1915, 1930, 1935,
1937, 1939, 1940, 1946, 1947, 1950-54, 1956-58
jne. Vuosikertomuksissa on useimmiten tau-
lukko asemille istutetuista kasveista, joten tietoa
aseman uusista istutuksien méaarista voi 0ytya
vaikka sanallista kuvausta kohteesta ei olisikaan.
Vuosikertomukset ovat lyhyt sanaisia, yleensa
parin lauseen kuvauksia vuoden aikana tehdyista
toista kohteittain. Kasvilajeja ei useinkaan mai-
nita. Vuosikertomukset puuttuvat vuosilta 1909-
1914, jolloin alueelle on todennakodisesti tehty
paljonkin istutuksia. Vuosikertomusten liséksi
puiston toteutuneesta sommitelmasta ja istu-
tuksista voi piirtda kuvan vuonna 1915 laaditun
Pitdjanmaen-Otalammen rautatie-ehdotuksessa
olevan Pitdjanmakeé koskevan asemapiirustuk-
sen avulla. Piirustusta on kuitenkin paivitetty
useaan otteeseen (v. 1916, 1918, 1919 ja 1920),
joten ei voida sanoa esittddko piirustuksessa
oleva puiston hahmo sen asua vuonna 1915 vai
1920. Ensimmainen ilmakuva alueesta on vuo-
delta 1932, viistokuva vuodelta 1936. Valokuvia
puiston siséosista ei ole I6ytynyt, mutta asema-
rakennusta on kuvattu, usein radalta pain, jolloin
taustalla voi nahdé puiston istutuksia.
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ALUEEN HISTORIAN VAIHEET

Kuva 16. Pitdjanmaen-Otalammen rautatie-ehdotus, Sockenbacka
1915. Piirustusta paivitetty v. 1916, 1918, 1919 ja 1920. KA, Rautatie-
hallituksen radanrakennuskartat ja piirustukset. la:42 Pitdjanmaen-
Otalammen rautatie-ehdotus (1921-1921).

Kuva 17. Forslag till utvidgning af Sockenbacka station. Karttaan liit-
tyva kirjelmét paivatty vuodelle 1919. Rautatiealueen tiejérjestelyita
kuvaava kartta. Karttapohja lienee vanhempi ennen vuotta 1915. KA.
Rautatiehallituksen hallinto-osaston lainopillisen toimiston | arkisto.
Hb:34 Pakkolunastusasioiden oheisaineisto (1857 - 1945).
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Kuva 18. Del av Sockenbacka samhille med sammantréngd befolk-
ning. Selim A. Lindqvist. Ar 1916. Kansallisarkisto, Taajavékisten
yhdyskuntien kartat.

Kylasta teollisuuskeskukseksi

Ennen rataa alueella ei juuri ollut asutusta. Pian juna-
liikenteen kaynnistyttyd aseman laheisyyteen, etenkin
aseman pohjoispuolelle alkoi muodostua taajavakista
asutusta. Talin kartanon maista erotettiin palstoja
uusille asukkaille.’* Junaliikenteen kaynnistyttya radan
varteen alkoi vahitellen syntyd myds teollisuutta.
Vuonna 1911 Ab Gottfried Strdmberg Oy osti ase-
masta itdén radan eteldpuolelta suuren tontin tehtaita
varten, jonne valmistui valimo 1916 ja konehalli 1919.%
1930-luvulla aseman laheisyydessa oli Strombergin
tehtaan liséksi jo iso joukko muitakin teollisuuslaitok-
sia, mm. lammityslaitetehdas, véari- ja vernissatehdas
sekd mallastehdas ja panimo.* Sittemmin 1940-luvulla
teollisuusalue laajeni voimakkaasti.

Alueen véestdmaara kasvoi etenkin 1906-1911. Tonttien
halpojen hintojen ja luonnonléheisyyden houkuttamana
Pitdjanmaen aseman laheisyyteen asettui asumaan
sekd kaupungin virkamiehia, teollisuuden tydnteki-
joita ettd rautateiden sekatydlaisia. Taloja rakennet-
tiin itse, mutta suurin osa uusista huviloista oli vuok-
ralla. Asutus keskittyi asemasta lanteen ja luoteeseen.
Aseman seudulle keskittyivat myds kaupat ja palvelut.
Noin viisi vuotta junaliikenteen alkamisesta 4.11.1908
asemanseutu (Talin ja Konalan kylat) julistettiin senaa-
tin paatoksella taajavédkiseksi yhdyskunnaksi, ja kym-
menen vuotta mydhemmin maaherra vahvisti ”Yleisen

ohjesddnnén Pitdjanmaen huvilayhdyskuntaa varten”,
mutta yhdyskunta ei kuitenkaan koskaan jarjestéaytynyt
eikd rakennusjarjestysté koskaan laadittu.’” Helsingin
kaupunki oli laatinut omistamilleen Reimarsin, sittem-
min Reimarlan maille, aseman pohjoispuolelle laatinut
jaoituskaavan ja rakennusjarjestyksen, jotka vahvistet-
tiin vuonna 1920. Kaupunki alkoi vuokrata huvilatontteja
omistamaltaan alueelta,* jonka myota alueelle (Janne-
tien varrelle) syntyi yhtendinen huvilamilj66.** Aseman-
seudulle ryhdyttiin laatimaan asemakaavalain edellyt-
tdmaén ensimmaistd rakennussuunnitelmaa vuonna
1933, koska alue "todennékdisesti ldhitulevaisuudessa
liitettaisiin kaupungin alueeseen”.” Samana vuonna
kaupunki luovutti aseman laheisyydestd maata urheilu-
kenttaa varten.

Kaupunki oli tutkinut mahdollisuutta saada Lassaksen
ja Martaksen maat takaisin omistukseensa Talin karta-
nolta jo vuonna 1885.% Helsingin kaupunki osti vuonna
1930 Talin kartanon siihen kuuluvine Lassaksen ja Mar-
taksen verotiloineen Ramsayn suvun kuolinpesalta
13 miljoonalla markalla. Nain kaupunki oli saanut hal-
tuunsa Reimarsin tilan lisaksi myds siihen liittyvat Pita-
jdnméen asemaa ympardivat maa-alueet. “Reimarsin
tilalla oli jo asutusta, ja se kasvaisi varmasti itsestédén,
jos kaupunki omistaisi Talin kartanon ja sen maille jar-
jestdisi sopivia asutusalueita, mihin maapera erittédin
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Kuva 19. Helsingin kartta 1929. Ote Pitdjanmé&en alueesta. Kansallis-
kirjasto.

hyvin soveltui. Todennékdisesti teollisuuslaitoksiakin
syntyisi asema-alueen &éreen. Timéd maanhankinta tar-
joaisi sopivia paikkoja my6skin kunnallisille laitoksille”*

Vuonna 1936 valmistuneessa Yrjé Harvian esikaupun-
kilitoksen esiselvityksesséd mainitaan ettd, esikau-
punkiasutus oli p&daasiallisesti sijoittunut Pitdjanméen
aseman seudulle.*® Vuokrahuoneistoja oli paljon ja
véesto oli padosin vahavaraista. Asemanseudun ulko-
puolinen alue oli edelleen maatalousvaltaista. Vuonna
1942 valmistui "Rakennuskaava 1942 Pitdjanmaéen teol-
lisuusaluetta varten Helsingin maalaiskunnassa ja Huo-
palahden kunnassa”. Radan eteldpuolelle vahvistettiin
ensimmainen asemakaava heti alueliitoksen toteudut-
tua vuonna 1946.*

Ennen alueliitosta Pitdjanmaki oli yksi Helsingin maa-
laiskunnan padkeskuksista, vaikka sijaitsi syrjassa
maalaiskunnan keskeisimmistd osista.* Pitdjanmaki
liitettiin lopulta vuoden 1946 suuressa alueliitoksessa
Helsinkiin. Ensimmadainen asemakaava vahvistettiin
radan pohjoispuolelle vasta vuonna 1956.
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Kuva 20. Pitdjanmaen liitosalue. Harvian erikois-
selvityksesta.



Asemapuisto 1930-40-luvuilla

1930-luvulla Valtionrautateiden puutarhatoimen perus-
téihin kuului joka vuosi "kaikki ammattitaitoa vaati-
vat tyét kuten pensasaitojen ja puiden leikkaukset,
pensasryhmien puhdistus ja muokkaus, kdytévien ja
ruohokenttien kunnostus, kukkien istutus ja hoito ym.
alaan kuuluvat tehtdvéat”.* Vuonna 1930 Pitdjanmaéen
asemapuistossa puutarhatdihin kuului em. lisédksi mm.
15 vuotta vanhan hernepensasaidan alas leikkaus seka
harventuneen pensasaidan tdydentdminen taimilla.
Osa aitaa (n. 15 m pituudelta) poistettiin kokonaan
nédkema alueelta maantien k&anteestd.” Vuonna 1935
uusittiin virkailija-asunnon (kaksoisvahtitupa) laheisyy-
dessa olevat perennaistutukset ja istutettiin syksylla
tulppaanin sipuleita radan puoleiseen maen rintee-
seen.”® Vuoteen 1936 mennessé asemapuiston ala oli
kolminkertaistunut (8587m?) vuoteen 1905 verrattuna.
Téhan lienee kuulunut ilmeisesti myds virkailijan puisto,
eli kaksoivahtituvan pihapiiri. Suurin osa pinta-alasta
oli ruohokenttid ja istutuksia. Sen lisdksi asema-alu-
eeseen kuului luonnonpuistoa (2374m?), joka sijoittui
asemapuiston lansipuolella. Pensasaitaa oli yhteensa
483 juoksumetrid.* 1930-luvun lopulla asemapuistossa
tdydennettiin virkailijan puiston perennaistutuksia ja
hy6typuutarhoja sek uusittiin nurmikot ja kallion luis-
kassa radan varrella olevat kivikkoryhmat.>

Kuva 21. Ote viistoilmakuvasta vuodelta 1936. HKMKA.

1940-luvun vuosikertomuksissa luetellut tyot kohdis-
tuivat péadosin asuinpihojen hydtypuutarhoihin. Vuosi-
kertomusten mukaan puiston keskiosista kaadettiin
havupuita uusien kasvimaiden tieltd 1940-luvun lopulla.
Liiterin ja maakellarin valiin ja liiterin lansipuolelle
perustettuihin uusiin hydétypuutarhoihin istutettiin mm.
marjapensaita ja pari omenapuuta, joista toinen on
edelleen ndhtévissa puistossa.>! Vuoden 1940 vuosiker-
tomuksessa kerrotaan, etté virkailijan kasarmilla istu-
tettiin vanhan kuusiaidan tilalle syreeneja.”> On jaanyt
epéselvaksi tarkoitetaanko virkailijan kasarmilla tassa
kaksoisvahtitupaa vai 4 asunnon taloa, joten kuusiaidan
sijainti on jadnyt epéselvaksi. Kaksoisvahtituvan eteld-
puolelle istutettiin kuitenkin jossain vaiheessa syreeni-
aidanne. 1940-luvun lopulla alikulun [aheisyyteen tehtiin
asemalaiturille johtavat portaat, jotka olivat kdytdssa
1970-luvulle asti, jolloin pitdjanmaentien leventdminen
ja rautatiesillan pidentdminen tuli ajankohtaiseksi.



Kuva 22. [Imakuva vuodelta 1932. Kuvasta hahmottuva asema-alueen
istutetut ja puistomaiset alueet. Puistoa hallitsee lehmuskujanne
ja vapaat nurmipinnat. Asemapuisto rajautuu seka tiesté, ettd rata-

alueesta pensasaidalla. Pensasaidat suojaavat rautatietydntekijoiden
hyétypuutarhoja. Helsingin karttapalvelu.

Kuva 23. llmakuva vuodelta 1943. Asemarakennuksen pohjoispuolella
oli portti, joka néyttda rajanneen puistoalueen pois julkisesta kaytdsta.
Kuvasta kdy myds ilmi, ettd lahes koko asemapuisto néyttaa olleen
aidattu, ja pois junamatkustajien kaytostd. Asemarakennuksen vierella
nayttédéd olevan portti ja puiston muilla sivuilla pensasaidat, itasivua
lukuun ottamatta. Vaikka aidat eivat olleet yhtenaisia on niilla ollut suuri

Kuva 24. [Imakuva 1956. Vesijohtotyot kdynnissé asemapuistossa.

vaikutus puiston saavutettavuuteen. Asemarakennuksen kulmalta, ase-
malaiturilta on diagonaalikéytéva puiston lapi kohti asuinrakennusta.
Lehmuskujan kaytava nékyy kapeana. Vahéinen kayttd on muuttanut
sen alkuperaisté paljon kapeammaksi ja sen itdpaa ndyttaa olleen ldhes
kokonaan ruohottunut. Laajat hydtypuutarhat ja kasvimaat sijoittuivat
aluksi radan varteen.
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Asemapuiston kunnostus 1950-luvulla

1950-luvulla aseman perenna- ja kukkaistutuksia uusit-
tiin ja tadydennettiin useaan otteeseen, kuten myods
asuntojen hyotypuutarhoja. Vuosien 1953-1957 aikana
alueella suoritettiin puiston istutuksien leikkaus-ja har-
vennustoita. Tuolloin mm. vanhat korkeat pensasaidat
(orapihlaja-aidat seké kurtturuusuaidanne) leikattiin
mataliksi ja suuri osa vanhoista lehmuksista tapitettiin
(yht. 19 kpl)* ja luonnonpuistosta, eli asemapuiston lan-
sipuoleisilta metsaisiltd alueilta kaadettiin havupuita.
Vuonna 1954 aseman yleinen kdymalarakennus puret-
tiin ja sen laheisyyteen jatkettiin orapihlaja-aitaa.*

Vuonna 1956 tehdyt vesijohtotyot olivat vaurioittaneet
puistoa ja korjauksiin ryhdyttiin vuonna 1958. Toista
laadittiin piirustus, joka on kuitenkin hyvaksytty vasta
seuraavana vuonna. Ensimmaisen puutarhapiirin puu-
tarhuri P. Vierikko kirjoitti piirin vuosikertomukseen
seuraavan kuvauksen toista:

"Asemapuiston nurmikoita uusimisen alla n 16 aaria.
Vesijohtotyét olivat osittain rikkoneet puistoa pahoin
2 vuotta sitten ja nyt saatiin korjaustyd kayntiin.
Multaa ajettiin 30m3 ja soraa 18 m3. Samalla tehtiin
muutoksia puiston jarjestelyyn. Tehtiin mm. istuin-
paikka yleisélle ja 1 kdytava poistettiin seka siirrettiin
kesdkukkaryhmén paikkaa. Vanha kdyméaldn pohja
tasattiin upottamalla kivet maahan ja mullattiin koko
pohja nurmikkoa varten. Liséistutuksina 15 havu-
puuta, 19 koristepensasta ja 130 perennakasvia.
Ap:lle 10 marjapensasta. Mainittakoon vield, etta
puiston laitaan jarjestettiin kompostialue vastaisia
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mullantarpeita ajatellen. Talvityéna harvennettiin 4
vuotta sitten tapitettuja lehmuksia 5 kpl seka kaa-
dettiin 2 kuivaa havupuuta. Korjatun puiston kylvétyo
jai kevadksi.”

Puiston uusimisty0 saatiin kevaalla 1959 paatdkseen.
Uudelle oleskelupaikalle istutettiin penkkien taustalle
pensasryhmat lumipalloheisistéd sekd penkkien eteen
kukkaryhmaén Josef Guy — ruusuja (135 kpl).> Istus-
keluryhmaén istutettiin douglaskuusi (suunnitelmassa
harmaapihta). Kéaytavien kulmiin istutettiin suunni-
telmapiirustuksen mukaan rohtokatajaa, valesypres-
sid sekd@ ruusuherukkaa. Kylvotoiden lisaksi istutet-
tiin asuintalon pihaan ja kivikkoryhmaén leimukukkia
(175 kpl). Talvitydné kaadettiin VR:n alueelta kallioiden
paalta radalle nakyvat 22 kuivaa havupuuta.*
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Kuva 25, ylla. Pitajanmaki, korjaus. SRMA. Hyvaksytty 24.2.1959. P. Vierikko. Suunnitelmassa esitetddn uuden oleskelupaikan perustamista
asemarakennuksen vierelle. Piirustuksessa esitetddn myods hydtypuutarhat ja peltoalat. Uusien istutettavien ja vanhojen séilyvien pensasistu-
tuksien valille ei ole tehty merkintéeroja, joten on epéselvaa miké oli uutta ja mité vanhaa. Kukkaryhmat sijoittuvat uudelle oleskelupaikalle, seka
asuinrakennuksen edustalle, joista tama jalkimmainen mahdollisesti kokonaan uusi tai sitten vesijohtotdiden takia uusittu. Lehmuskujanteen
vierelle istutettiin todennakaisesti laiturialueen reunalta ylos kaivettu Rosa Rugosa-aidanne kujanteen pohjoispuolelle, hydtypuutarhaa rajaa-
maan. Piirustuksessa on ehdotettu myds kioskin siirtdmista radan varresta ldhemmas maantieté. Piirustukseen on kirjoitettu, ehka jélkikateen,
pinta-ala ja mééaratietoja puistosta. Pinta-ala 7675m2, nurmikoita 4848 m2, kaytavia 1880 m2, hydtypuutarha 1947 m2, puut 64 kpl, pensaita 72
kpl, pensasaita 402 jm, kukkaryhmia 20 m2, hedelmapuita 2 kpl, marjapensaita 60 kpl. Piirustuksesta on olemassa toinen versio, jossa siihen
on jalkikateen piirretty havuistutuksia ja pensasaita liiterin viereiselle hyotytarhan paikalle. Merkinnét ovat havujen istutusajankohdan mukaan
laadittu 1970-luvun puolessa vélissa.
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Kuva 26, viereiselld sivulla. Asemapuiston puistokortti, jota tédyden- Kuva 27, ylla. Pitajanmaki, virk. piha. Hyv. 25.1.1959. Kalle Jokela. Kak-
netty ainakin vuonna 1959. Kortista kay ilmi tuolloin puistossa kas- soisvahtituvan ympéristo, johon kuuluu myés laajat kivikkoryhmét
veista lajeista. Kaksoisvahtituvan méesta oli oma puistokortti. SRMA. radan puoleisessa rinteessa.



Kuva 28. Asema n. 1945-1955. Asemarakennuksen vieressé on kioski
ja tavaramakasiini. Asemarakennuksen taustalla nédkyy melko paljon
havupuita, joista osa poistettiin myshemmin. SRMA.

Kuva 29, alla. Pitdjanmaen teollisuusaluetta 1950-luvulla. HKMKA.




Kuva 30. Aseman edusta ennen kunnostustyon alkua vuonna 1958.
Puistoa asemalaiturista rajannut ruusuaidanne kuvan keskella. Ase-
malaituri ja asemarakennuksen edusta on ollut osin mukulakivetty.
HKMKA.

Kuva 31. Alueen ensimmainen asemakaava vuodelta 1955.
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Pitdgjanméaen asema ja asemapuisto 1960 —
1970-luvuilla

1960-luvulla ja 1970-luvun alussa asemapuistossa teh-
tiin normaaleja kunnossapidon téitd, kuten harvennet-
tiin metsa4, tehtiin tdydennysistutuksia mm. kivikko-
ryhmiin ja korjattiin viemari- ja kaapelitdiden rikkomia
nurmikoita. Myds asuinpihojen istutuksia ja hyotypuu-
tarhoja taydennettiin.’” Huonokuntoisina poistettujen
havujen tilalle istutettiin uusia havupuita. Kivikkoryhmia
ja neljan asunnon talon kukkapenkkia taydennettiin.
Viemaritéiden yhteydessa asemarakennuksen pohjois-
puolelta poistettiin syreeni-istutus. Laiturialueet asval-
toitiin vuonna 1973, jonka myéta tuhoutuneita nurmi-
koita uusittiin viela seuraavanakin vuonna.*®

Seuraava suurempi korjaustyd asemapuistoon tehtiin
vuosien 1975-1977 aikana, jolloin puistossa kunnostet-
tiin kaytavia ja sora-alueita, uusittiin osa nurmikoista,
mullattiin ja kunnostettiin kalliorinne uuttaa kukkaryh-
maa varten seka istutettiin yhteensé 18 havupuuta, 135
koristepensasta ja 650 kukkasipulia.®* 1960-luvulta
Iahtien hyotykasvienviljely véahentyi vahitellen ja hyoty-
tarhoihin ryhdyttiin istuttamaan koristekasvillisuutta.
1970-luvun kunnostuksen yhteydesséa liiterin ja kel-
larin vélisen hyotytarhan paikalle istutettiin serbian-
kuusi-ryhma (Picea omorika) ja sen taustalle tehtiin
kuusama-aidanne. Hyétypuutarhan marjapensaat siir-
rettiin liiterin reunalle. Samalla osa ruusuaidannetta
lyhennettiin ja sen tilalle kujanteen vierelle asennettiin
pyykinkuivausteline. Vuosikertomusten mukaan kun-

nostuksen jalkeen 1978-81 puistossa tehtiin 1&hinna
kivikkoryhmén sipulikukkaistutuksia (yhteensa 1650
kpl).e

Junaliikenteen muutokset ja mm. autoistuminen
1960-luvulta alkaen muuttivat Pitdjanmaen asema-
alueen katu-, laituri- ja pihajarjestelyitd. Autoliiken-
teen lisddntyessd ahdas rautatiesilta alkoi kdymaan
vaaralliseksi, etenkin jalankulkijoille. Kaupunki kaavaili
erillisen jalankulkutunnelin rakentamista 1960-luvun
alussa, mutta vaikka suunnitelmat laadittiin, tunnelia
ei koskaan toteutettu.®® Mahdollisesti tuolloin paatet-
tiin rautatiesillan leventamisesté, josta ensimmaiset
luonnokset tehtiin jo vuonna 1965. Lopulliset suunnitel-
mat laadittiin vuosien 1970-71 aikana.®? Siltatyét tehtiin
1970-luvun puoleen valiin mennessa. Alikulusta raken-
nettiin portaat suoraan ratojen keskellad sijaitsevalle
laiturille.®®* Siltatdiden yhteydessd tapahtuneen Pita-
janmaentien leventdmisen takia osa vanhoista kadun
varren lehmuksista (3 kpl) jouduttiin kaatamaan.

Asemalaiturilla sijainnut kioski purettiin 1960-luvun
puolessa valissd ja uusi kioskirakennus sijoitettiin
hieman [ahemmas Pitajanmaéaentieta, sisdéntulotien var-
teen. Vuosikymmenen lopulla rata séhkoistettiin ja sah-
kéjunaliikenne Helsingistéd Kirkkonummelle kaynnistyi
vuonna 1969, ensimmaiselld rataosuudella suomessa.
Junien moottorit oli valmistettu Strombergin tehtaalla



Pitdjanmaella.** Sahkoistyksen myotd asemalaiturilla
ollut tavaramakasiini purettiin ja sen tilalle rakennet-
tiin pysakdintialue.® 1970-luvulla kioskia siirrettiin viela
kertaalleen Iahemmas Pitdjanmaentietd, jolloin autojen
pysakdintiin saatiin lisda tilaa.

Pitdjanmaesta oli 1960-luvulle tultaessa tullut merkit-
tava tavara-asema. Hajanaiset varastorakennukset ja
laiturit korvattiin uudella tavara-asemarakennuksella,
joka valmistui vuonna 1970.% Vasta valmistuneen
tavara-aseman ymparistod kaunistettiin pienelld puis-
tokumpareella, johon istutettiin 550 erilaista kivikko-
kasvia.®”

1970-luvun puolivalissd asemalle suunniteltiin raiteiden
ja asemalaitureiden sekd pysakdinnin uudelleen jar-
jestelyja. Asematoimintoja suunniteltiin siirrettévaksi
radan ylittavalle kavelysillalle. Samalla suunniteltiin
myds Pitdjanmaentien leventamistd yhdessé kaistalla
ja uuden kevyenliikenteen reittida asemapuiston méen
kautta. Suunnitelmat eivat kuitenkaan koskaan eden-
neet toteutukseen.®

Kuva 34. Lehmuskujanne 1974. Sirkka Valanto. MVKA. Kuva Pirjo Huvi-
lan artikkelista Aseman puistot ja pihat.

Kuva 33. Nakyma asemalle 1963. Puiston etualalla uusi oleskelu-
paikka ja vuonna 1958-59 tehdyt istutukset seké vanhat istututukset
asemarakennuksen vierella (orapihlaja, syreeni, sembramanty). O.
Karasjoki. VR 1-10021.




Kuva 35, ylla. Luonnos Pitdjanmaentien alikulkusillan
ympariston liikkennejérjestelyista. 13.4.1965. HKR-arkisto.

Kuva 36. Traktorindyttely Pitdjamaelld 1963, Voutilainen,
MVKA. Taustalla nakyy asemarakenneus ja vasemmassa
reunassa kaksoisvahtituvan maki.

Kuva 37. Pitdjanméen asema 1974. Valanto. MVKA.



Kuva 38.1965 Viistokuva kaakosta. HKMKA.

Kuva 39. 1965 Viistokuva lounaasta. HKMKA.




Kuvat 40 ja 41. llImakuva 1969 ja 1976. Pitdjanméentien ja levean alikul-
kusillan rakentamisen muutokset nakyy hyvin tésté kuvaparista.







1980-luvulta nykypaivdan — maanvaihdoksia ja
ohikiitavia junia

Viimeinen Pitdjanmaen aseman asemapaallikkd lopetti
tyonsa vuoden 1984 alussa. Asemarakennus palveli
vuoteen 1987 asti, jolloin lipunmyynti lopulta lakkautet-
tiin. Taysin miehittdmattdmaksi liikennepaikka muuttui
vuoden 1988 lopussa, kun myds tavara-asema lopetti
toimintansa.®® 1990-luvun alussa suunniteltiin Pit&-
janméen ja Valimon asemien yhdistédmistd yhdeksi
asemaksi vanhan Strémbergin tehtaiden kohdalle ja
sen yhteyteen kauppakeskuksen rakentamista, mutta
ndma suunnitelmat eivdt edenneet.”” Asema-alueen
Pitdjanmaentien puoleisten osien hallinta siirtyi rata-
hallintakeskukselta rakennushallitukselle 1990-luvun
alussa. Sama alue siirtyi Spondalle vuonna 1999.” Muu
alue sailyi valtion omistuksessa vuoteen 2013 asti.”

Helsingin ja Leppévaaran vélisen kaupunkiradan raken-
taminen aloitettiin vuonna 1998. Kaupunkiradan raiteet
sijoitettiin ratapihan etelareunalle, jolloin Pitdjanmaella
pysahtyvien ldhijunien laiturit siirtyivat keskelle ratapi-
haa, ja niihin kuljettiin asemasiltaa pitkin. Pitdjanméen
ohittavia junia varten oleva pohjoisin raide uusittiin ja
nopeita junia varten lisattiin toinen raide. Vanha ase-
malaituri jéi uuden ohitusradan alle ja asemarakennus
jai tarpeettomaksi ja syrjadn junamatkustajien rei-
teista. Myos kioski jai syrjadn kulkureitilta, mika lienee
vaikuttanut siihen, etta se lopetti toimintansa ja raken-
nus purettiin vuoteen 2001 mennessa. Tamén myota
asema-alueen viimeinenkin palvelu katosi. Pitdjanméen

Kuva 44. Pitdjanmaen asema vuonna 2001. Toivari. HKMKA.

uuden jalankulkusillan ja asemalaiturin juhlallisia avajai-
sia vietettiin lokakuussa 2000 ja liikenndinti kaupunki-
radalla alkoi vuonna 2001.” Kaupunkiradan rakentami-
sen yhteydessé Pitdjamaentien ylittavalta rautatiesiltaa
levennettiin yli 10 metria, jolloin sinne varattiin tilaa
my0s kevyenliikenteenvéylélle. Radan pohjoispuoleinen
pyoréliikennettd palveleva reitti kulki Espoon suun-
nasta radan vartta, koukaten asemarakennuksen ohi
asemapuiston lehmuskujan kautta ja edelleen radan
vartta pitkin kohti Helsinkia. Vayldn lehmuskujanteella
kulkeva osuus séilyi kivituhkapintaisena, kun muu reitti
asvaltoitiin.

Kuva 45. Paikallisjuna Pitdjanmaen asemalla 1995. HKMKA.



Vuonna 2013 asemarakennus ja sen lahiymparistd,
sekd kaistale maata radanvarresta asemarakennuk-
sesta itdén siirtyi Senaattikiinteistoiltd yksityiselle
kiinteistosijoittajalle. Rakennukseen liittyneeltd maa-
alueella sijainneet liityntapysékdintipaikat muuttuivat
tassa yhteydessd maksullisiksi.”

Asema-alueen muutokset ja epdvarmuus tulevaisuu-
desta heijastuivat asemapuiston kuntoon ja kayttoon.
Vuonna 1998 koko asema-alue rakennuksineen suo-
jeltiin rautatiesopimuksella ja pian sen jalkeen myds
otettiin mukaan museoviraston valtakunnallisesti mer-
kittéviin rakennettuihin kulttuuriympéristéihin.  Park-
kipaikan laheisyydessa ollut maakellari oli palanut
vuonna 1992, ja vaikka suurin osa suojelluista raken-
nuksista oli vuokrattu asunnoiksi tai toimistotiloiksi,
ne rapistuivat hiljalleen. VR:n omistuksen loppuessa
alueen hoitoon ei enda kiinnitetty huomiota samalla
intensiteetilld. HyStypuutarhat olivat vahitellen jadneet
oman onnensa nojaan. 1980-luvun alussa asemaraken-
nuksen viereinen oleskelupaikka poistettiin, eiké ase-
mapuisto endd 1980-luvulla palvellut junamatkustajia.
Kaupunkiradan rakentamisen myo6té viimeinenkin side
junamatkustajien ja asemapuiston valilld héavisi, kun
junat eivdt enda pysahtyneet asemarakennuksen vie-
reiselle asemalaiturille. Kaupunkiradan my&td myoés
paljon vanhoja istutuksia katosi, kun rata-aluetta laa-
jennettiin asemapuiston suuntaan. 2000-luvun alussa

Kuva 46. limakuva 2005. Pitdjaméen ja Kaupintien risteykseen on
juuri valmistunut liilkenneympyra.

kaupunkiradan rakentamisen ja asemapuiston itdpuo-
lelle sijoittuvan Kaupintien ja Pitdjanméaentien risteyk-
sen kunnostuksen yhteydessa tehtiin puistossa joitakin
kunnostustoimenpiteitd ja tdydennysistutuksia. Ase-
mapuiston itdreunaa uusittiin, mm. puustoa kaadettiin
ja vanhat pensasistutukset poistettiin puiston reuna-
alueelta. Talldin asuinrakennuksen pohjoispuolella
sijainneet lehtimajan jadnteet tuhoutuivat. Tilalle istu-
tettiin angervopensasaidanne ja sekd jo 1970-luvulla
poistuneiden Pitdjanmaentien katupuiden korvaajiksi
mahdollisesti ajateltu lehmusrivi. Lehmukset istutet-
tiin selvasti puiston puolelle, eri linjaan kuin Pitajan-
maentien vanhan lehmusrivi. Alikulun |aheisyyteen jal-
kakaytavan ja sillalle nousevan kevyenliikenteen reitin
véliseen luiskaan tehtiin pensasistutus. Asemaraken-
nuksen l&heisyyteen, parkkipaikan l&nsireunaan tehtiin
samoihin aikoihin my&s kolmen rautatienomenapuun ja
vuoriméantyjen muodostama istutus. Pitdjanméaentielta
perustettiin uusi kevyenliikenteenreitti radan varressa
kulkevalle reitille kaksoisvahtituvan lansipuolelta.






ALUEEN VAIHEET
Kuva 47. Kaupunkirakenteen kehittyminen ja alueen keskeiset histo-
rialliset vaiheet tulkittuna historiallisesta kartta- ja kuvamateriaalista.

| PUISTOALUEET [ PIHAT
(puistomaisena kasitellyt
alueet, ml. hoidetut P VIHERALUEET (metsat,
katuviheralueet, niityt ja joutomaat)
asema-alueen pihat ja
Pit4janmaen kirkon piha) TEOLLISUUSALUEET
. ) JA RAUTATIEALUE
L] PUUT (esitetty ainoastaan
tarkastelualueella) I RAKENNUKSET
& STUTUKSET - RAKENTEET (junaraiteet,
(pensasaidanteet ja muut asemalaituri, sillat, tunnelit,
maisemassa voimakkaasti muurit, aidat, katokset)
erottuvat istutukset) MATAS s
TAJOKI (Rutian/Tali
@ KUKKAISTUTUKSET - béck) { I
kesdkukat, perennat ja
kkivat pensaat)
VILJELYALUEET

{hyotytarhat ja pellot)
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Kuva 48. Nykytilanteen illustraatio.

34 PITAJANMAEN ASEMA — YMPARISTOHISTORIALLINEN SELVITYS JA KEHITTAMISPERIAATTEET



Kaupunkirakenne, liittyminen ympéaristéon ja paikan
yleinen topografia

Selvitysalueena oleva Pitdjanmaen asema-alue sijoit-
tuu vilkkaan Pitdjanmaentien ja rantaradan rata-alueen
valiin, rajoittuen myo¢s idassa ja lannessa lilkkennevay-
liin. Asema-alue sijaitsee Pitdjanmaen toimisto- ja teol-
lisuusalueen pohjois- ja luoteispuolelle, ja on osa Mata-
joenlaakson viheralueelta radan vartta pitkin jatkuvaa
vihervyohykettd, joka toimii seka visuaalisesti ja kau-
punkirakenteellisesti valittavana vydhykkeena asuin-
alueiden ja teollisuusalueiden valilla.

Aluetta reunustaa Pitdjanméentien varren matalat
kolmikerroksiset, 1930-50-luvuilla rakennetut asuin-
ja liikerakennukset seka Pitdjanmaentien ja Kaupin-
tien risteysalueen 3-5-kerroksiset asuinkerrostalot
1990-luvulta. Pitdjanmaentien pohjoispuolinen valja
rakennuskanta muodostaa vehreaé kaupunki- ja katuti-
laa. Pieni mittakaavainen ja vélja rakennuskanta, kadun
loivasti nouseva pituusprofiili ja vanha lehmusrivi seka
asema-alueen ja tonttien vehrea kasvillisuus muodos-
taa kylamainen miljod, jossa on vanhan kauppalan tun-
nelma. Rata-alue on rajattu muusta asema-alueesta
suoja-aidalla. Rata-alueen toisella puolella on matala
vanhan tavara-aseman rakennuksen lisdksi muita pien-
teollisuus- ja toimistorakennuksia.

Selvitysalue on muodoltaan tyypillinen asema-alue,
kapea ja pitkdnomainen, leveimmilldan noin 55 metria
ja pituudeltaan on noin 290m. Alue sijoittuu loivaan
Matéjoelle pain laskevaan rinteeseen. Alueen maaston
korkein kohta (+26.3) sijaitsee radan ylittavan kavelysil-
lan alussa ja matalin (n. +15.6) rautatiesillan alittavalla
jalkakaytavalla. Loivaan rinteeseen sijoittuneessa ase-
mapuistossa on lahtokohtaisesti ollut tasoeroja suh-
teessa rata-alueeseen ja loivasti kohti lantta nousevaan
katuun. Tilanne on sailynyt samana aina 1910-luvulta

asti, jolloin uusi maantie ja rautatiesilta rakennettiin.
Asemapuisto asettuu itdosastaan hieman Pitajan-
maentietd ylemma&s, mutta rataan nahden selvéasti
alemmalle tasolle. Lénsiosastaan se on paikoin katua
ylempéné, etenkin kaksoisvahtituvan méen kohdalta.
Asemapuisto on keskiosastaan katualuetta selvasti
alempana muodostaen jyrkan luiskan puiston ja kadun
valiin. Rataan nahden alueen keskiosat ovat samalla
tasolla, kun taas lansiosat rataa ylempana. Jalkakayta-
van rakentamisen myo6té reunalle on paikoin syntynyt
jyrkkia luiskia seké kadun, etté puiston puolelle.

Rakennukset, tilarakenne ja nakymat

Asema-alueella on osin séilynyt siihen alun perin kuu-
lunut toiminnallinen ja tilallinen hierarkia, vaikka alueen
omistustilanne ja asujaimisto on muuttunut ja junalii-
kenteeseen liittyvat palvelut ovat hévinneet. Asema-alu-
eella on ndhtavissa nykyaan toiminnallisesti ja tilallisesti
kolme selkedd osa-aluetta: asemarakennuksen ympa-
ristd, asemapuisto ja asuinkasarmin pihapiiri seka kak-
soisvahtituvan maki ja siihen liittyvd puustoinen reuna-
alue. Osa-alueet limittyvat toisiinsa, eiké selkeité rajoja
asema-alueelle tyypilliseen tapaan ole néhtévissa.

Vuonna 1902 valmistunut ja vuonna 1911 laajennettu
asemarakennus sijoittuu alueen keskelle, 18helle rata-
alueen reunaa. Rakennus on paéosin toimistokaytdssa,
mutta osa rakennuksesta on asuinkdytdssa poikkeus-
luvalla.” Asemarakennuksen ymparistd on séilynyt paa-
osin avoimena, vaikka aseman edessé oleva vapaa tila
on kaventunut rata-alueen leventdmisen myota. Asema-
rakennuksen vierelle sijoittuu kaksi pysékdintialuetta,
mitkd luovat véljyyttd rakennuksen ympérille. Asema-
rakennuksen vierelld oleva pensasaidalla rajattu kapea
piha-alue on antanut ja antaa edelleen suojaa asemara-
kennuksessa olevalle asuinhuoneistolle.



Kuva 49. Nakyma Pitdjanmaentieltd kohti lanttd. Vasemmassa reu- Kuva 50. Nakyma kohti vuonna 1902 valmistunutta asemarakennusta.
nassa asema-alueen asuinkasarmi. Pysakointi alueet sijoittuvat asemarakennuksen vierelle. Vanha ora-
pihlaja-aita on séilynyt ja kasvanut leikkaamattomana korkeaksi ja
levedksi aidanteeksi. Sisdanajoreitti on rajattu vanhalla metalliaidalla.

Kuva 51. Asemarakennuksen vierella oleva pysékdintialueella sijaitsi Kuva 52. Asuinkasarmin vanha talousrakennus asema-alueen ita-
tavaramakasiini vuoteen 1969 asti, seké kioski 1930-60-luvulla. Nyky- paassé, Pitdjanméentien kurvissa. Taustalla nakyy lehmuskujanne.
aan alue on yksityisessa omistuksessa. Alueen rajalle on tehty halkopinoista rajaava muuri. Talousrakennuk-

sessa sijaitsee asukkaiden autotallit.

Kuva 53. Alun perin asemarakennuksessa asuneelle virkamiehen Kuva 54. Vuonna 1908 valmistunut asuinkasarmi, jonka edustalle on
pihapiiriin  kuulunut ulkorakennus, johon sittemmin remontoitu istutettu 2000-luvulla uusi lehmusrivi korvaamaan katualueelta pois-
alueen vuokralaisten saunatilat. Kuvan etualalla entinen hyétytarha, tunutta puurivid. Kookas koivu on jatetty lehmusrivin vierelle. Pensa-

jonne istutettiin 1970-luvulla havupuita. saidanne istutettiin samanaikaisesti niiden valiin.



Kuva 55. Nakyma lahiliikenteen laiturille johtavalta kévelysillalta kohti Kuva 56. Vuonna 1902 valmistunut kaksoisvahtitupa néhtyna radan
kaksoisvahtituvan makea. suunnasta. Rakennuksen edessé kasvaa vanha syreeniaidanne. Rin-
teen kuuset ovat vahitellen poistettu.




Kuva 57. Asemarakennuksen ohitse kulkeva kevyenliikenteen vayla.
Taustalla lehmuskujanne, jota pitkin asemalle saavuttiin vuoteen 1915
asti. Betoniset portinpylvaat ovat saattaneet kannatella jossain vai-
heessa porttia.

Kuva 58. Asemarakennus sijaitsee nykydan hyvin lahelld rataa. Kuva 59. Asuinkasarmin pihapiirissa on paljon autoja. Koko piha-alue
Vuonna 2001 valmistuneen kaupunkiradan myété rata-alue laajeni on muuttunut ajovaylaksi. Rakennuksen roska-astiat sijoittuvat kujan-
kohti asemapuistoa. Rata-alueen rajalla on metallinen suoja-aita. nepuiden valiin.

Kuva 60. Sisdanajotien pengermuuri on todennékdisesti peréisin Kuva 61. Pitdjanmaentieltd radan varren reitille johtava kevyenliiken-
1910-luvun puolesta valista, jolloin uusi sisdénajo otettiin kayttoon. teen vayla on asvaltoitu. Reitti puhkaistiin kaksoisvahtituvan maen
Muurin paalle kiinnitetty metallinen aita lienee myéhempi. pihapiirin lavitse 2000-luvulla.



Asemapuisto sijoittuu asemarakennuksen pohjois- ja
itdpuolelle ja sitd hallitsee edelleen lehmuskujanne,
vaikka sen viereisten avointen maisematilojen, hyéty-
puutarhojen ja nurmialueiden, umpeutuminen on vai-
kuttanut sen maisemalliseen asemaan. Asemapuiston
itdosissa on vuonna 1908 valmistunut neljan perheen
asuinkasarmi ja siihen liittyvat talousrakennukset, kel-
lari ja varastorakennus, jossa sijaitsee autotallit. Ase-
mapuistossa on myds alun perin asemarakennuksen
asuinhuoneistoa palvellut ulkorakennus, jossa on nyky-
aan asema-alueen asukkaiden saunatilat. Katutilaan
liittyviltd reunoiltaan asemapuisto on osin sulkeutunut,
eika Pitdjanmaentien varrelta avaudu vapaasti ndkymia
asemarakennukselle, muutoin kuin siséanajoreitin koh-
dalta. Puiston itdisen osan pihapiiri taas avautuu katu-
tilaan jopa lilan avoimesti, mikd toisaalta mahdollistaa
nakymat Kaupintieltd kohti lehmuskujannetta.

Vuonna 1902 valmistunut kaksoisvahtitupa talousra-
kennuksineen sijoittuu kallioisen maen péalle, asemara-
kennuksen luoteispuolelle. Pihapiiriin kuulunut kolmas
talousrakennus ja rautatieldisid palvellut saunaraken-
nus eivat ole sailyneet. Kaksoisvahtitupa on edelleen
asuinkaytdssa ja sen edustalla on pieni avoin piha-alue,
jota ympardi vapaasti sijoittuneet puut sekéd pihapii-
rid lannestd rajaavat pensasistutukset. Rakennuksen
itdpuolella on vapaasti kasvavan pensasaidanteen
rajaama oleskelualue, joka sijaitsee entisen lehtimajan
paikalla. Rakennuksen eteldpuolella on séilynyt rajaava
syreeniaidanne. Kaksoisvahtituvan maki on sailynyt
puoliavoimena vehreanéa pihapiirind, mutta méen alun
perin avoimet alarinteet ovat sittemmin vahitellen muut-
tuneet puustoisiksi. Pihapiirin alue pienentyi 2000-
luvun alussa sen lansipuolelle rakennetun poikittaisen
kevyenliikenteen yhteyden my6t4, jolloin pihapiiria suo-
jannutta puustoa jai uuden reitin alle. Kaksoisvahtituvan
pihapiirin Iansipuolella, kevyenliikenteen reittien valissa
on sdilynyt puustoinen alue, joka toimii suojavydhyk-
keena alueelle. Alue oli aikaisemmin osa kaksoisvahtitu-
van pihapiirig, joten alueella on jaanteitd puutarhakas-
villisuudesta.

Kaytavit, rakenteet ja varusteet

Ensimmaisen 1905-1906 rakentuneen asemapuutarha-
vaiheen kaytédvasommitelma (jonka muoto ja laajuus ei
ole tiedossa) jai suurilta osin asemarakennuksen laa-
jennuksen alle 1910-luvulla. Taman jélkeen muotoutunut
kaytavaverkosto on lahtdkohtaisestikin ollut suppea ja
se on koostunut asemapuiston lapi kulkevasta lehmus-
kujanteen korostamasta padkaytavastd sekd asema-
alueen toimintoihin liittyvistd kulkuyhteyksistd, kuten
paakaytavaltad piha-alueille erkanevista pihateista seka
asemalaiturille johtavista kaytavistd. Asemalaiturilta,
asemarakennuksen edustalta kohti kasarmia johtanut
kapea diagonaalikaytava poistettiin kdytosta 1950-luvun
kunnostuksen yhteydessé, kuten myds yleisékdaymalaan

ja kaivolle johtanut kaytavayhteydet, jotka poistettiin
niiden kaytya tarpeettomiksi alueen liittyessa vesi- ja
viemariverkostoon. Pihatiet ja —alueet ovat vuosien saa-
tossa laajentuneet ja niiden reunat ovat paikoin epa-
maaraisia ja kuluneita. Nykyiselldan kaytavaverkosto on
siis entistakin suppeampi.

Padkaytava ja sen asema puistossa on kuitenkin jok-
seenkin sailynyt. Lehmuskujanteen kaytava toimi pit-
kdan (1915-2001) vain alueen sisdisend kulkureitting,
jonka takia se péadsi ruohottumaan. Kaupunkiradan
rakentamisen yhteydessa rantaradan varteen raken-
nettiin kevyenliikenteen vayl3, jolloin lehmuskujanteesta
tuli osa térke&a kevyenliikenteen reittid. Tama muutos
palautti kdytavan osaksi asemalle saapumisen vayla3,
vaikka se nykyaén ensisijaisesti palveleekin alueen lapi-
kulkua. Alun perin kapea kéytévé on nykyaan niin leve,
ettd sen reunat ovat kiinni puiden rungoissa.

Asemapuiston kaytavat ovat padosin sailyneet kivituh-
kapintaisina. Vain sisdéntulotie, sen viereinen pysékain-
tialue seka kevyenliikenteen reitti asemarakennukselta
lanteen on asvaltoitu. Yksityinen pysakdintialue radan
varressa on kivituhkapintainen. Asemalaituri itsessaan
on ollut betonipintainen, mutta sen vierustat oli mukula-
kivetty ainakin 1950-luvun loppuun ja tavaramakasiinin
edusta vield 1960-luvullakin. Alueet asvaltoitiin viimeis-
tadn 1970-luvulla.

Pitdjanméentieltd asemarakennukselle johtavan tien
matala luonnonkivipengermuuri lienee peréisin 1910-
luvun puolen vélin tienoilta, jolloin uusi sisédantulotie
uudelta maantieltd rakennettiin. Muuriin kiinnitetty
metallirakenteinen aita, kuten myds tien toisella puolella
oleva aita on mahdollisesti uudempi. Asemarakennuk-
sen pohjoispuolella olevat betoniset portinpylvaat ovat
vanhat, mahdollisesti perdisin 1940-luvulta. Kaksois-
vahtituvan pihapiirid on rajattu lénsipuolelta puisella
saleaidalla. Koko asema-alue on rajattu rata-alueesta
metallirakenteisella suoja-aidalla. Kevyenliikenteen
vaylia on alueen l&nsiosissa osin reunustettu luonnon-
kivisilla reunakivilla. Asuinkasarmilla on sailynyt alkupe-
raiset luonnonkiviset loiskekupit.

Pihapiirien laheisyydessa on paljon erilaisia kalusteita ja
varusteita, joista vanhimpina mainittakoon kaksi vanhaa
ruostunutta pyykinkuivaustelinettd asemapuiston kes-
kiosassa ja asuinkasarmin maakellarin kummulla oleva
huonokuntoinen liukumaki. Liséksi alueella on maton-
tamppausteline, erindisid pihakalusteita, roska-astioita
seka liikennemerkkeja. Asuinkasarmin talousrakennuk-
sen takana, sen ja lehmuskujanteen valissd on pres-
suilla suojattuja varastoalueita.

Alueella kulkevat kevyenliikenteen vaylat on valaistu.
Pylvasvalaisimet ovat peraisin 2000-luvulta. Sisd&najo-
tieta valaisee seké puistovalaisin ettd yksi katuvalaisin-
tyyppinen valaisin.
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Kuva 63. Lehmusmajan jaénteen asuinkasarmin paadyssa. Lehtima-

Kuva 62. Nakyma lehmuskujanteelta kohti asemarakennusta. Yli sata-
vuotiaan kujanteen puut ovat yllattavan hyvassa kunnossa ikdansa jaa on paikattu pensailla.

nahden. Kaytava on séilynyt kivituhkapintaisena.

Kuva 64. Viiden lehmuksen ryhmé asemarakennuksen takana sijait- Kuva 65. Kaksoisvahtituvanmaen rinteessd kasvava yksittdinen
see asemapuiston vanhimmassa osassa. lehmus on jaényt muun puuston varjoon.




Kasvillisuus ja istutukset

Selvitysalueen kasvillisuus on runsasta ja vehredéa. Ase-
mapuiston kasvillisuusalueet voidaan jakaa karke-asti
istutettuihin, puutarhamaisina sailyneisiin pihapiireihin
ja asemarakennuksen lahialueisiin alueisiin seka luon-
taisiin metsikkaihin ja itsestadn kylvaytyneeseen kasvil-
lisuuteen.

Sailyneisté istutuksista merkittavin kasvillisuussommi-
telma on yli sata vuotiaiden lehmuksien muodostama
kujanne (32 puuta, kujanteen pituus n. 120 m). Muut yli
sata vuotiaat lehmukset sijoittuvat ryhmaén (5 kpl) ase-
marakennuksen pohjoispuolelle sekd yksittdispuuna
kaksoisvahtituvan maelle. Hieman mydhemmin istu-
tetut Pitdjamaentien varren lehmukset ovat karsineet
ahtaasta ja tiiviista kasvualustasta. Tunnusomaista niille
on korkea runko ja harva latvus. Neljan asunnon kasar-
min itdpaddyssa on jadnne lehmusmajasta.

Pensaslajisto on monipuolista ja kerroksellista. Ase-
mapuistoon istutettiin rautatieymparistoille tyypilli-
sid lajeja kuten syreeneja, orapihlajia, hernepensaita,
kanukkoja, happomarjoja ja angervoja sekd ruusuja.
1910-luvun pensasistutuksista on séilynyt asemaraken-
nuksen itapuoliset kookkaat yksittdispensaat (orapih-
laja ja syreeni). Puiston muut pensaat ovat selvasti myo-
hemmin istutettuja, kuten 1960-70 -luvuilla istutetut
kookkaat mongolianvaahterat ja kultasateet. Puistossa
on myds jadnteitd mm. ruusu-, kanukka-, kuusama- ja
happomarja-istutuksista. Osa uudemmista istutuksista,
kuten pensasangervot muodostavat paikoin tiheita
kasvustoja. Kaksoisvahtituvan maelld on sailynyt mah-
dollisesti 1940-luvulla istutettu syreeniaidanne seka
1950-luvun lopulla istutettu lehtimaja. 1900-luvun alussa
Pitdjanmaelle istuttujen rungollisten orapihlajien sijainti
on jaanyt epaselvéksi, ne lienevéat jadneen asemaraken-
nuksen laajennuksen alle.

Asemapuistoon alun perin kuuluneet, kaksoisvahtituvan
méaen alarinteelle 1906 perustetut laajat kivikkoryhméat
sailyivat sommitelmallisena aiheena pitkalle 1980-luvulle
asti. Vuosikymmenten aikana niita yllapidettiin, uusittiin
ja kunnostettiin useaan kertaan. Kivikkoryhmén ja sinne
istutettujen perennalajien mahdollista séilyneisyytta ei
talviaikaan tehdyn tyon puitteissa ole voitu selvittaa.

Asemapuiston alkuperaisistd pensasaidoista on saily-
nyt ainoastaan Pitdjanmaentiesta aluetta rajaava herne-
pensasaita, joka on nykyisellddn huonokuntoinen, auk-
koinen ja paikoin "valunut” luiskaa alas. Pensasaidasta
on sailynyt vain lantisin osa. Kaksoisvahtituvan méaen
kohdalla aita ei ole sdilynyt. Alueen muut pensasaidat
ja aidanteet, kuten 1910-luvulta 1990-luvun loppuun asti
asemapuiston hyoétytarhat asemalaiturista rajannut
muotoon leikattu orapihlaja-aita sekd myéhemmin 1950-
ja 1970-luvuilla hydtytarhoja rajanneet pensasaidanteet,
eivat ole séilyneet.

Nykyéan asema-alueen pihapiireihin olennaisesti kuu-
luneista hyétypuutarhoista on sailynyt vain jaénteita.
Hyotytarhojen merkitys oli asemapuistossa véhenty-
nyt 1970-luvulta l&htien. Osaan istutettiin koristekas-
villisuutta ja suojapuustoa, osa on saanut hylattynd
hiljalleen vesakoitua ja umpeutua. Peltolaikkujen ja
kasvimaiden avoimet maisematilat havisivat vahitellen
ja viimeinen asemapuiston hydtytarha, jossa ainakin
1980-luvulla lienee ollut marjapensaita, tuhoutui lopulta
kaupunkiradan rakennustdiden yhteydessé 2000-luvun
alussa, jolloin alue toimi mahdollisesti tydmaa-alueena.

Alueen puusto on vahitellen vaihtunut havupuustoval-
taisesta lehtipuuvaltaiseen. Alueella 1900-luvun alussa
kasvanut ja puiston rakentamisen yhteydessé sailytetty
runsas luonnonpuusto ndyttda olleen padosin kuusta
ja mantya, joista kuusia on vahitellen poistettu huono-
kuntoisina. Alueelta myds raivattiin metsékuusia muun
muassa kasvimaiden ja hyétytarhojen tieltd. Aseman-
puistoon istutettiin joitain erikoishavuja, mutta ilmei-
simmin myds tavallisia metsakuusia. Osa ménnyisté on
sailynyt. Itsestaan kylvéytyneesté kasvillisuudesta vaah-
tera, haapa, pihlaja ja koivut ovat hallitsevia ja sijoittuvat
paaosin reuna-alueille ja piharakennusten vieruksille.

Hoidon puutteesta johtuen alueen reuna-alueet ovat
padsseet pahasti umpeen kasvamaan. Reuna-alueiden
luiskat ja ojanpohjat ovat pahasti vesakoituneet, kuten
my0ds vanhat historiallisesti avoimena olleet hy&tytar-
hat. Hoidettua leikattavaa nurmialaa on sailynyt en3a
hyvin vahan.

Kuva 66. Kivikkoryhmaén 1960-luvulla istutetut mongolianvaahterat
ovat nykyaan komeita paksurunkoisia pensaita. Niiden alle on levinnyt
matoksi ruusupensaita



Kuva 67. Rakennusten, rakenteiden ja kasvillisuuden ajoitus.

RAKENNUKSEN TAI RAKENTEEN
ARVIOITU RAKENNUSAJANKOHTA

P 1902-1911
1915

~~ 1 HAVINNEET RAKENTEET TAI
-~ ~ ISTUTUKSET (poistamisajankohta, jos
tiedossa)

I SAILYTETTY ALKUPERAINEN
LUONNONPUUSTO

ISTUTETUN KASVILLISUUDEN
ARVIOITU ISTUTUSAJANKOHTA

0 1902-1911
Bl 1915

[ 1920-luku
B 1930-1940-luku

I 1950-1960-luku
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Kuva 68. Kaksoisvahtituvan maen alarinteen hienojen kalliopaljastumien edustalle perustettiin
1900-luvulla laajat kivikkoryhmét. Paikka on nykyaén heinittynyt ja alkuperéisisté istutuksista
on sailynyt jadnteina jotain pensaita. Mahdollisesti séilynytta perennalajistoa ei inventoitu.

Kuva 69. Pitdjanmaentien lehmusrivi istutet- Kuva 70. Lehmuskujanteen lehmuksissa Kuva 71. Asemarakennuksen itdpuoliset istu-
tiin viimeistdan 1920-luvulla. Jalkakaytavaa nakyy 1950-luvulla tehdyt tapitukset. Taus- tukset, sembramanty, syreeni ja orapihlaja,
rajaa asemapuiston puolelta vanha herne- talla1950-luvulla istutettu douglaskuusi. lienevat puiston alkuperaisia ja vanhimpia

pensasaidanne istutuksia.



Kuva 72. Arvokartta.

PITAJANMAKI 46~

l_ —J Valtakunnallisesti merkittavat rakennetut
=== kulttuuriymparistét (RKY): Pitdjanmaen
rautatieasema

B Rautatiesopimuksella suojellut rakennukset
|

Pitdjanmaen rautatierakennusten ja
asemapuiston muodostama poikkeuksellisen
ehed 1900-luvun alun rantaradan
asemaympdristd on yksi pddkaupunkiseudun
parhaiten sailyneista asema-alueista.
Asemarakennus sekd muu rautatielaisten
rakennuskanta yhdessa vehredn
asemapuiston ja sen lapi kulkevan
lehmuskujanteen kanssa muodostavat

ainutlaatuisen historiallisen rautatielaismiljéén,

joka on kaupunkikuvassa erottuva merkittéva
okonaisuus.

Asemapuiston vanhimmat ja sdilyneimmat
osat

Merkittavat historialliset kasvillisuus-
sommitelmat:

- lehmuskujanne

- aseman ympéristéssa oleva yksittaislehmus
ja lehmusryhma

- Pitdjanmaentien puurivi

- Pitajdnmaentieta reunustava
hernepensasaidanne

- asemarakennuksen pihaa rajaava
orapihlaja-aidanne

- asemapuistoon tyypillisesti kuuluvat
havupuuistutukset

- vanhat pensasistutukset (orapihlaja ja
syreeni)

D

== Historiallisesti ja kaupunkikuvallisesti

merkittavat alueen sisdiset nakymat.
Kevyenliikenteen reittien osana sailyneet
alkuperdiset asema-alueen
paasisaantuloreitit.

Kaupunkikuvallisesti merkittavat nakymat
maisemassa erottuville lehmuskujanteelle ja
asemarakennukselle, jotka toimivat
maamerkkeind alueen kaupunkikuvassa ja
katundkymissa.

Séilyneet historiallisesti avoimet maisematilat

Havinneet historiallisesti avoimet maisematilat

44 PITAJANMAEN ASEMA — YMPARISTOHISTORIALLINEN SELVITYS JA KEHITTAMISPERIAATTEET



4 Arvot ja vaalittavat
ominaispiirteet

Rautatieympéristdt ovat edustaneet oman aikansa
korkeatasoista suunnittelua ja ovat olleet tarkeita
kohtaamisen paikkoja. Suomen rautatiearkkitehtuurin
korkean laadun on taannut Valtionrautateiden oma vir-
kamieskunta: rautatiearkkitehti ja ylipuutarhuri, joiden
yhteistydna jo varhaisimmat rautatiemiljoét syntyivat.
Rautatieympéristolla on aina ollut valtava merkitys
koko lahitienoon kehittymiselle. Rantaradalla ja Pité-
janméen asemalla on keskeinen kulttuurihistoriallinen
merkitys koko Pitdjanm&en maankaytdn historiassa
ja kaupunkirakenteen kehityksessa. Rautatie synnytti
teollisen Pitdjanmaen, mutta myds radan pohjoispuo-
len pientaloalueet.

Pitdjanmaen rautatierakennusten ja asemapuiston
muodostama poikkeuksellisen ehed 1900-luvun alun
rantaradan asemaympéristd on yksi pdakaupunkiseu-
dun parhaiten sailyneistad asema-alueista ja muodostaa
valtakunnallisesti merkittdvan rakennetun kulttuuriym-
pariston.

Asema-alueen rakennukset on suojeltu rautatiesopi-
muksella. Bruno Granholmin suunnittelema asema-
rakennus edustaa vuosisadan vaihteen kansallisro-
manttisia piirteitd omaavaa rautatiearkkitehtuuria ja
muutamia vuosia mybhemmin rakennettu neljan per-
heen asuinkasarmin arkkitehtuurissa on jugendvaikut-
teita.

Pitdjanmaen asemarakennus sekd muu rautatieléisten
rakennuskanta yhdessa vehreén asemapuiston ja sen
lapi kulkevan lehmuskujanteen kanssa muodostavat
ainutlaatuisen historiallisen rautatieldismiljoén ja kau-
punkikuvallisen kokonaisuuden.

Asema-alueella on edelleen havaittavissa asemaympé-
ristélle tyypillinen toiminnallinen ja tilallinen hierarkia,
jossa asemarakennuksen ympéaristd, asemapuisto ja
asuinkasarmin pihapiiri seké kaksoisvahtituvan maki ja
siihen liittyva puustoinen reuna-alue muodostavat sel-
keén ja tarkoituksenmukaisen kokonaisuuden.

Pitdjanmaen asemapuistossa on edelleen nahtévissé
tyypillisid asemapuistojen ominaispiirteitéd ja kasvila-
jistoa, kuten korkeat lehmukset, jalokuuset ja -m&nnyt
seka rajaavat pensasaidat. Asemapuiston pelkistetyssa
ja tarkoituksenmukaisessa sommitelmassa yksittéis-
ten puutarhataiteellisten kasvillisuusaiheiden merkitys
korostuu. Asema-alueelle tyypillinen yksilajinen puuku-

ARVOT JA VAALITTAVAT OMINAISPIIRTEET

janne, lehmuskujanne, on sijoitettu alun perin merkit-
tavan paasisaantulotien varrelle. Asemarakennukselle
paattyva kujanne korostaa aseman arvoa, asema-alu-
een merkittavimpéna rakennuksena. Kujanne muodos-
taa maisemallisesti ja puutarhataiteellisesti merkitta-
van historiallisen sommitelman ja on radansuuntaisena
asemapuistoille tunnusomainen. Asemarakennuksen
edustalle sijoittuva lehmusryhma korostaa entisestéan
rakennuksen arvoa.

Vehrealld asemapuistolla on suuri merkitys alueen kau-
punkikuvassa ja katunédkymissa. Asemapuiston reheva
kasvillisuus ja Pitdjanmaentien varren lehmusrivi hallit-
sevat Pitdjanmaentien nakymia ja muodostavat kadulle
pehmedn reunan. Asemarakennus ja asema-alueen
muut rakennukset ovat Pitdjanmaen vanhimpia raken-
nuksia, ja luovat siten paikalle merkityksia seké toimivat
maamerkkeind alueen lapikulkijoille. Lehmuskujanne
on kaupunginosan merkittdva tunnistettava paikka.
Alueen siséisistd nakymista historiallisesti ja kaupun-
kikuvallisesti merkittdvimmat ovat kevyenliikenteen
reittien osana séilyneiltd alkuperaisiltd asema-alueen
paasisadantuloreiteiltd asemarakennukselle aukeavat
nakymat.

Varsinaisen selvitysalueen lansipuolella, radan var-
ressa on sailynyt osa vanhan Turun maantien alku-
peraisesta tielinjauksesta. Nykyaan kevyenliikenteen
vaylana toimiva historiallisesti merkittéva tielinjaus on
osa Suuren Rantatien Helsinkiin kulkevaa haaraa tai
sivutieta.

Vaalittavat ominaispiirteet
Merkittavat historialliset kasvillisuussommi-
telmat
- Lehmuskujanne
- Lehmusryhma
- Lehmusrivi kadun varrella
- Pensasaidat
Monipuolinen pensaslajisto
Avoimet hyotyviljely- ja peltoalueiden maise-
matilat
Rautatierakennukset ja niiden valinen hierar-
kia
Pitkdnomainen muoto
Alueen julkisuus - lapikulkumahdollisuus
Yhteys rata-alueeseen
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Kuva 73. Asuinkasarmin talousrakennuksen
taustalla on varastoalue. Ne sijoittuvat héi-
ritsevasti lehmuskujanteen vierelle.

Kuva 74. Pitdjanméentie on leventynyt ase-
mapuistoon pain niin, ettd kaksoisvahtitu-
van méen maakellari taustalle on syntynyt
ikdva viimeistelematon maaleikkaus. Puis-
toa rajannut hernepensasaidanne ei ole
téssa kohtaa séilynyt.

Kuva 75. Vanhan kaivon paikalla sailytetdan
nykyaan autoja. Kaivoa ympardineista pen-
saista on sailynyt joitain jaanteita.




Arvoja heikentavia tekij6ita / Vaurioita ja ristiriitoja

1960-luvulta alkanut rautatieliikenteen muutos ja my6-
hemmin alueen omistustilanteen muutokset ovat pikku-
hiljaa ajaneet asemapuiston paikoin huonoon kuntoon.
Kayttotarkoituksen ja omistusolojen muutos ja toi-
saalta myOs alueen tulevaisuuden epavarmuus nakyy
johdonmukaisen hoidon puutteena, kulkureittien ruo-
hottumisena, istutuksien rénsistymisena ja kylvayty-
neen kasvillisuuden rehottamisena seké piha-alueiden
levittdytymisena puistoon.

Julkista asemapuistoa ei nykydan enaé ole. Asemapuis-
ton asema julkisena junamatkustajien odotus- ja oles-
kelupaikkana muuttui viimeistddn 2000-luvulla, jolloin
kulku asemalaiturin kautta juniin loppui. L&hddn ja saa-
pumisen tunnelma on havinnyt asemapuistosta. Alueen
lapi kulkee vilkasliikenteinen kevyenliikenteen vayla.
Mahdollisuutta pysahtymiseen ei ole.

Julkisen ja yksityisen tilan raja on hailyva ja epéselva.
Vuokra-asukkaiden yksityiset asuinpihat varastoaluei-
neen levittdytyvat l18hes koko asemapuiston alueelle.
Asemarakennuksen ja siihen liittyvan maaré-alan yksi-
tyinen omistus on muuttanut aluetta entisestéan yksi-
tyisemmaksi. Alueen lapi kulkeva kevyenliikenteen reitti
sekd asemarakennuksen léhelle sijoittuvat pysékainti-
alueet ovat kuitenkin selvasti julkista tilaa. Yksityispi-

hoille suuntautuva ajoneuvoliikenne aiheuttaa vaarati-
lanteita kapealla lehmuskujanteella.

Hoidon pirstaleisuus ts. hoitovastuiden jakautuminen
ja vuokra-alueiden reuna-alueiden hoitamattomuus
vaikuttaa suuresti alueen yleisilmeiseen ja sen arvos-
tukseen. Suurin osa vanhoista istutuksista on kadon-
nut viimeisen 30 vuoden aikana joko rakennustdiden tai
hoitamattomuuden seurauksena ja asemapuiston alku-
peréisista laajoista istutuksista on jéljelld en&é vain rip-
peita. Hoitamattomuus johtunee alueen epdvarmasta
tulevaisuudesta, myds eri méaardalojen valiin jadvat
rajapinnat jadvat useimmiten hoidon ulkopuolelle. Alue
onkin saanut kehittyd omalla painollaan, jonka vuoksi
vanhat istutukset ovat ylikasvaneet ja osin hdvinneet.
Erityisend menetyksend taytyy pitéda kivikkoryhmien
katoamista. Lehmuskujanteen puut alkavat olla jo huo-
nokuntoisia ja vaativat kuntotutkimuksen.

Pitdjanmaentien leventdmisen takia kaksoisvahtituvan
m&en reunassa, maakellarin takana on katuun péin
avautuva epasiisti maaleikkaus.

Kuva 76.Vanhat hyotytarhat tuhoutuivat viimeistéén 1990-luvun alussa,
jolloin kaupunkiradan rakentamisen mydta rata-aluetta laajennettiin
asemapuistoon pain. Hyétypuutarhojen alue toimi ilmeisesti tydmaa-
alueena. Alue on sen jalkeen saanut hiljalleen kasvaa umpeen. Kuvasta
néhtévissad myds radan ja asemapuiston valinen tasoero.




Kuva 77. Kehittéamistavoitteet.

Asemarakennus seka muu rautatieldisten
rakennuskanta yhdessa asemapuiston kanssa
muodostavat ainutlaatuisen historiallisen ja
poikkeuksellisen ehedn rautatieymparistén, jonka
sdilyminen turvataan. Asema-aluekokonaisuuden
sisainen hierarkia sailytetaan ja sita selkiytetaan.
Alueen rautatieldista luonnetta ja visuaalista ja
toiminnallista yhteytta rata-alueeseen vahvistetaan.
Alueelle kohdistuvien toimenpiteiden tulee
kunnioittaa rautatieperinnetta ja sailyttaa alueen
selked ja tarkoituksenmukainen tilarakenne.

Asema-alueeseen liittynyt ja rataa reunustava
metsdinen alue, jossa on sailynxl vanhan Turun
maantien alkuperainen linjaus. Alueelta on vime
vuosikymmenten aikana purettu asema-alueeseen
littyneita rakennuksia. Viereisen asemapuiston
luonne on huomioitava alueen kehittamisessa.

Alkuperaiseen sommitelmaan kuuluneet istutusaiheet
ja asemapuistoille tyypillinen kasvilajisto séilytetaan ja
niita rtlellap.idetaan. htendisyyden ja tunnistettavuuden
tavoittamiseksi alueella k&ytetdan asema-alueelle
tyypillista kasvillisuutta. Lehmuskujanne ja kadun
Euurivit kuuluvat puiston tarkeimpiin

asvillisuussommitelmiin, ja ne séilytet4dn ja osin
palautetaan.

Asema-alueelle palautetaan
historiallinen ja maisemallinen
tilarakenne:

Historiallisesti avoimet maisematilat,
jotka ovat julkisia puiston osia

Puoliavoin puutarhamainen, julkinen
puistoalue

Asuintalqgen uoliavoimet pihapiirit,

joita kehitetaan osin yksityisiné ja osin
puolijulkisina piha-alueina

it

-l

s Rajaava pensasaila, jonka yli nékee
asemapuistoon

Avoimena kehitettdva alueen osa

m Rajaava puustoinen reuna-alue

== Asemarakennuksen sadilyminen alueen
maamerkkiné - reunavyohykkeen
lapinakyvyys, jotta rakennus nakyy
ohikulkiessa

(XA Kaupunkikuvallisesti merkittava sailytettava puurivi
7 Y_Y) Palautettava puurivi

V_Z" Tutkitaan mahdollisuutta kivikkotarhan palauttamiseen



Pitajanmaen poikkeuksellisen hyvin sailyneella ja eheélla
rantaradan asemaympéristolla on merkittava kulttuuri-
historiallinen arvo. Liséksi silla on huomattava kaupunki-
kuvallinen merkitys, joka tulee ymparoivan kaupunkira-
kenteen tiivistyessa tulevaisuudessa yha korostumaan.
Suositukset alueen kehittamiselle ja jatkosuunnittelulle
perustuvat tassd tyossa maariteltyihin kulttuurihisto-
riallisiin ja maisemallisiin arvoihin seka vaalittaviin omi-
naispiirteisiin. Esitetyt kehittamistavoitteet pyrkivat sai-
lyttdmaan ja turvaamaan em. arvot ja maarittelemaan
reunaehdot alueen kehittamiselle.

Tarkeimpéna kehittamistavoitteena on omaleimaisen
ja poikkeuksellisen eheén rautatieympariston sailymi-
nen. Asemarakennus sekd muu rautatieldisten raken-
nuskanta yhdessd asemapuiston kanssa muodosta-
vat ainutlaatuisen historiallisen rautatielaismiljodn ja
asema-aluekokonaisuuden, jonka sisdinen hierarkia
sdilytetdan ja sitd selkiytetddn. Alueen rautatieldista
luonnetta ja visuaalista ja toiminnallista yhteytta rata-
alueeseen vahvistetaan. Alueelle kohdistuvien toimen-
piteiden tulee kunnioittaa rautatieperinnetté ja sailyttaa
alueen selkea ja tarkoituksenmukainen tilarakenne.

Alkuperédiseen sommitelmaan kuuluneet istutusaiheet
jaasemapuistoille tyypillinen kasvilajisto sailytetaan ja
niita yllapidetaan. Alkuperaisen sommitelman kaupun-
kikuvallisesti ja historiallisestimerkittavat kasvillisuus-
aiheet sailytetdan ja osin palautetaan. Lehmuskujanne
sdilytetdan asemapuiston selkdrankana. Pitdjanma-
entiella tulee jatkossakin olla rajaava katupuurivi leh-
muksista. Puurivia jatketaan lilkenneympyraan saakka.
Katualueen reunalla kulkeva hernepensasaidanne uusi-
taan koko asemapuiston pituudelta. Asemapuistoille
tyypilliset havuistutukset sailytetdan. Tutkitaan mahdol-
lisuutta kivikkoryhman palauttamiseen.

Asema-alueelle palautetaan historiallinen ja maise-
mallinen tilarakenne. Historiallisesti avoimet maisema-
tilat ja hyotytarhat palautetaan ja yllapidetdan avoimina
maisematiloina. Asemapuiston ydinosat séilytetdan
puoliavoimena ja puutarhamaisena viheralueena ja sen
asema julkisena ja kaikille avoimena puistotilana turva-
taan. Asuintalojen pihapiireja kehitetdan puoliavoimina
ja puutarhamaisina, yksityisina tai puolijulkisina piha-
alueina. Rautatieldisten piha-alueet ovat olennainen
osa asema-aluetta ja asuinpihojen yhteys asemapuis-
toon tulee sailyttda valttdmalla aitoja niiden ymparilla.
Asema-alue rajataan katualueesta pensasaidalla, jonka
korkeus maaritelldan siten, ettd sen yli nakee kadulta
asemapuistoon.

Asemarakennuksen asema alueen maamerkkina sai-
lytetdan. Sisdanajotien lansipuoleinen alue pidetdan
puoliavoimena ja lapindkyvana, jotta katua Idnnesta péin
kuljettaessa avautuu nakyma kohti asemarakennusta.

Radan varressa sijaitsevan alueen kehittaminen.
Asema-alueeseen alun perin kuuluneelta ja rataa reu-
nustavalta metsaiseltd alueelta on purettu asema-
alueeseen kuuluneita rakennuksia aikaisempina vuo-
sikymmenina. Viereisen asemapuiston luonnetta on
huomioitava alueen kehittdmisessa.
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asunnon ymparistoon istutettiin eri ryhmiin erilaisia perennakasveja
seka 20 kpl marjapensaita. Kertomus Valtionrautateiden 1. puutarha-
piirissé suoritetuista puutarhatoisté vuodelta 1939.1939: Istutettiin 46
koristepensasta seka perennoja 388 kappaletta.Ruokamultaa kaytet-
tiin 30 m3, kivijauhetta kaytaville tuotiin 18 m3 ja heinansiementa kyl-
vettiin 30 kg, uusitut nurmikentét ovat pinta-alaltaan 1240 m2.

51.  Vuonna1946 havupuustoa hakattiin haloiksi ja hy6typuutarhaan
asemapaéllikdntalolle (kaksoisvahtitupa) istutettiin marjapensaita.
Vuosikertomus Valtionrautateiden puutarhatoiminnasta vuodelta
1946. K. Jokela. SRMA. Vuonna 1947 tehtiin hy&typuutarhan istutuksia
(10 marjapensasta, 2 hedelmapuuta, 20 mansikan taimia) seka istu-
tettiin kesakukkia (285kpl).Vuosikertomus Valtionrautateiden 1:ss&
puutarha piirissa suoritetuista toista v. 1947. Frans Sillanpaa. SRMA.

52. Vuosikertomuksessa 1940 kerrotaan happomarjapensasaidan
ja erindisten yksittaisten pensaiden poistamisesta seké marjapensai-
den istuttamisesta. Vuosikertomus Valtionrautateiden puutarhatoi-
minnasta vuodelta 1940. K. Jokela. SRMA.

53. Tapitustoimenpide mahdollisesti valmisteli niitd vesijohtotyon
aiheuttamiin kaivuihin juuristoalueella.

54. Vuosikertomus Valtionrautateiden 1 ssé& puutarhapiirissa suo-
ritetuista puutarhatdisté v. 1950-54, 1956-57. SRMA.

55.  Nykyaan lumipalloheisien paikalla kasvaa kuitenkin mm. kulta-
sateita, jotka jostain syysta istutettu myohemmassé vaiheessa heisien
tilalle.

56. Vuosikertomus Valtionrautatiet I. puutarhapiiri v. 1959. Nurmea
kylvettiin 1460 m2 kayttden heindnsiementa 15 kg. Kdytava- ja sora-
aloja kunnostettiin tuomalla sepelijauhetta 20 m3.

57. Vuonna 1960 vuosikertomuksissa esiintyy ensi kerran
"Museoalue”-sana. Silld lienee tarkoitettu radan pohjoispuolella
sijainnutta rautatiealueen metséa varsinaisesta asemapuistosta lén-
teen. Vuosikertomus Valtionrautatiet I. puutarhapiiri v. 1960-61, 1964-
68. Vuosikertomus Valtionrautateiden puutarhatoiminnasta v. 1971.
58. Vuosikertomus valtionrautateiden puutarhatoiminnasta vuo-
delta 1970-71 ja 1972-74.

59. Vuosikertomus valtion rautateiden puutarhatoiminnasta vuo-
delta 1975 ja 1977.

60. Vuosikertomus valtionrautateiden puutarhatoiminnasta v.
1978-81.1979: Asemapuiston rinteeseen istutettiin 50 ryhméruusua ja
400 kukkasipulia.

61. KHKK 19611, s.347.

62. Pitdjanmaentien alikulkusilta. Siltapaikan yleisjarjestely. Sillan
yleispiirustus. Tarkastettu 25.7.1971. HKR/KAO.

63.  Suunnitelmat laadittiin vuonna 1970-71. HKR-arkisto. KAO
64. Meidéan Pitsku, s. 49.

65. Pitdjanmaki muistelee.

66. Pitdjanmaki muistelee

67. Vuosikertomus valtionrautateiden puutarhatoiminnasta vuo-
delta 1970.

68. Pitdjanméen asemanseudun suunnitelma 1976.

69. Tavara-asemalle johtaneet sivuraiteet ja muut jaljella olleet
teollisuusraiteet purettiin kaupunkiradan rakennustdiden yhtey-
dessa. Myos tavara-asemat laheisyydessa olleet puiset lastauslaiturit
purettiin samalla. Pitdjaméaki muistelee.

70. Suunnitelmien tekoon osallistui Helsingin kaupunki, Rautatie-
hallitus seka Suunnittelukeskus Oy. Pitajamaki muistelee.

71.  Esikaupunkien asemanseutujen kehittdmisen edellytykset, s.
50-51

72.  Sellaiset rantaradan rakennukset, joita ei enéda tarvittu radan
pidon tarpeisiin, siirtyivat Ratahallintokeskukselta Valtion varainmi-
nisteridlle vuonna 1995 ja vuonna 2007 edelleen valtiovarainministe-
ridlle, ja myohemmin edelleen Senaatti-kiinteistolle. Nummelin, s. 139.
Rakennushallitus lakkautettiin vuonna 1995 ja tilalle tuli Valtion kiin-
teistolaitos. Vuonna 2001 Valtion kiinteistélaitos sai uudeksi nimek-
seen Senaatti-kiinteistot.

73. Nummelin,s. 11.

74.  Helsingin uutiset 9.1.2014. Pitdjanmaen aseman myynti vahensi
liityntépysékaointia.

75. Pitdjanméaki muistelee.

76. Rakennuksessa on kaksi yritysta vuokralla.
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Tiivistelma:

Pitdjanméen asema sijaitsee Lansi-Helsingissa, Pitdjanmaen kaupunginosassa. Alue kuuluu Pitdjanmaen aseman
valtakunnallisesti merkittdvaan rakennettuun kulttuuriymparistéon ja on suojeltu vuoden 1998 rautatiesopimuk-
sella. Asemaympariston historia alkaa 1900-luvun alusta, jolloin rantaradan Pasilan ja Karjaan valinen rataosuus val-
mistui. Pitdjanméen asema-alue rakentui vaiheissa vuosien 1902-1915 aikana, jonka aikana alue sai pitkalti nykyisen
muotonsa Valtionrautateiden oman virkamieskunnan késissa. Radan suuntainen asemapuisto korosti rakennusten
hierarkiaa ja toimi kdytavineen ja puuriveineen alueen sommitelmallisena selkdrankana, jonka lomaan henkilokun-
nan asuinpihat sijoittuivat. Asemapuiston kultakausi ulottui 1910-luvulta 1950-luvulle. Rautatieliikenteen suurten
muutosten myo6ta 1980-luvun lopulla asema muuttui tysin miehittaméattomaksi, ja pian sen jalkeen asema-alueen
omistus jakautui usealle taholle.

Pitdjanméen asemaymparistd on yksi padkaupunkiseudun parhaiten sailyneistéd asema-alueista ja sen rakennuk-
set ja vehred asemapuisto muodostavat poikkeuksellisen ehean kaupunkikuvallisen kokonaisuuden ja historiallisen
rautatiemiljoon. Asema-alueella on edelleen havaittavissa asemaympéristélle tyypillinen toiminnallinen ja tilallinen
hierarkia seka tyypillisia asemapuistojen istutusaiheita, kuten korkeat lehmukset, jalokuuset ja -mannyt seka rajaa-
vat pensasaidat sekd asema-aluetta hallitseva yli satavuotiaiden lehmusten muodostama kujanne. Rantaradalla
ja Pita-janmaen asemalla on keskeinen kulttuurihistoriallinen merkitys koko Pitdjanméaen maankayton historiassa
ja kaupunkirakenteen kehityksessa. Alueen kehittamisen térkein tavoite on eheén rautatieympériston sailyminen.
Muita maisemallisia kehittamistavoitteita ovat alkuperéisten istutusaiheiden sailyminen, historiallisen ja maisemalli-
sen tilarakenteen palauttaminen ja asemarakennuksen séilyminen Pitdjanmaen maamerkkina.

Sammanfattning:

Sockenbacka stationsnejd ligger i Sockenbacka stadsdel i vastra Helsingfors. Omradet hor till Sockenbacka sta-
tions byggda kulturmiljo av riksintresse och skyddades &r1998 i jarnvagsavtalet. Stationsomradets historia stracker
sig till 1900-talets borjan, da kustbanan mellan Béle och Karis byggdes. Sockenbackas stationsomrade byggdes i
skeden under &ren 1902-1915 och fick sin nuvarande form i Statens jarnvagars tjanstemans hander. Stationsparken,
som formades i linje med jarnvagen, framhaver dess byggnaders hierarki och formade med sina géngar och traal-
Iéer en slags kérna for omradets disposition, vari tjanstefolkets gédrdsmiljoer arrangerades. Stationsparken hade
sin glansperiod fran 1910- till 1950-talet. Under slutet av 1980-talet ledde de stora féréandringarna i jarnvagstrafiken
till att stationen blev obemannad, och strax efter det delades omradets innehav till flera dgare.

Sockenbacka stationsomrade &r en av huvudstadsregionens bast bevarade stationsnejder. Dess byggnader och
gronskande stationspark formar tillsammans en exceptionellt enhetlig helhet och historisk stationsmiljo. En for sta-
tionsomraden typisk dispositions- och funktionell helhet kan annu tydligt urskiljas i stationsomradet och en del av
dess planteringar har bevarats, sdsom de storvéxta lindarna, ddelgranarna och -tallarna, de gransande hackplante-
ringarna och den 6ver hundra ar gamla lindallén, som formar en ryggrad i stationsomrédets disposition. Kustbanan
och Sockenbacka station har vasentliga roller i omradets kulturhistoria fér hela Sockenbacka stadsdels markan-
vandning och i hur stadsstrukturen har formats. Det viktigaste méalet i omradets utveckling &r att den enhetliga sta-
tionshelheten bevaras. Ocksd omradets ursprungliga planteringars bevaring, den historiska och landskapsstruk-
turméssiga dispositionens aterféring och bevarandet av stationsbyggnaden som ett landmarke for Sockenbacka
stadsdel &r vasentliga mal.

Avainsanat: Pitdjanmaki, Pitdjanméen asema, Rantarata, Bruno Grdnholm, rautatieasemat, asema-
puisto, asemarakennukset









