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1. Johdanto

Malmi on yleiskaavassa tarkea kaupunginosakeskusta ja kehittyva
joukkoliikennekeskittyma, joka tarjoaa mahdollisuuden pikkukaupunkimaisen
ympariston rakentamiseen ja sen kautta uudenlaisen keskustaymparistdn
kehittymiseen. Malmi on jo kertaalleen toiminut Helsingin Pitdjankyldn suurimpana
keskuksena, nyt on aika nostaa Malmi uuteen nousuun!

Malmin maankayton kehittdmisperiaatteet luo katsauksen Malmin nykytilaan

ja tulevaisuuden kehittdmistavoitteisiin. Raportissa tutkitaan erityisesti kolmea
painopistealuetta, Malmin keskustaa, Longinojanlaaksoa seka Malmin lentokentan
aluetta.

Koillisen Helsingin kehityksen kannalta on tarkeaa, ettd Malmi kehittyy ja kasvaa.
Seudullisesti Malmi on jaanyt muiden aluekeskusten varjoon, vaikka juuri

Malmilla on mahdollista toteuttaa monipuolista ja kerrostunutta kaupunkia hyvien
joukkoliikenneyhteyksien varrella. Malmilla on nyt jo paljon hyvia elementteja, joilla se
voi kilpailla muiden suurten keskittymien kanssa, mutta erottua edukseen erilaisena.
Malmin keskustan voimakas kehittdminen ja vetovoimaisuuden nostaminen on
tarkeda. Kentan rakentuminen lisaa keskustan kehityspotentiaalia merkittavasti.

Uudessa yleiskaavassa lentokentdn alue osoitetaan asuinrakentamiseen. Tavoitteena
on uusi kaupunginosa, jolla on oma vahva lahikeskusta.Viitesuunnitelmassa on tutkittu
my0s lentokenttdalueen ymparilld olevia alueita, silla lentotoiminnan loppuminen
vapauttaa paljon maata mahdolliseen asuinrakentamiseen lentomelualueen
poistumisen mydta. Lisaksi alueen kehittymismahdollisuuksien my6ta tutkitaan

myds reuna-alueita, joiden rakentuminen liittdd uuden kaupunginosan vanhaan
rakenteeseen, osan alueista vapauduttua myds heli-radan varauksen poistuttua.

Raportin lopussa ovat lisdksi yleiskaavaluonnoksen pohjaksi tehdyt Pukinmaen ja
Jakomaden yleispiirteiset maankayton tarkastelut.
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Tukholma

Viihtyisiksi koettuja kaupunkiymparistoja.

Lontoo

Joukkoliikenteen solmukohta ja esikaupunkikeskusta
Liljeholmen, Tukholma. Sivun kuvat: Salla Ahokas
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2. Malmi vuoteen 2050

Kaikki koillisen suurpiirin alueet hy6tyvat uusista asukkaista ja eheytyvasta
kaupunkirakenteesta. Alueen houkuttelevuus kasvaa voimakkaan, toiminnoiltaan
sekoittuneen ja urbaanin keskustan myota. Lentokentdn alueen uuden
kaupunginosan myéta mahdollistuvat mm. paremmat liikenneyhteydet ja palvelut
seka entista monipuolisempi asuntotarjonta. Malmin tyOpaikka-alueet tukevat
aluetta tulevaisuudessakin. Tattarisuon ja Tattariharjun elinkeinoalueet kehittyvat
tarjoten uutta ja vanhaa, pysyvaa ja valiaikaista - aikaan sopeutuvia tiloja ja
toimintoja. Tasapainoinen kehitys mahdollistuu, kun uudistetaan myds Malmin
kaupunginosakeskustaa samanaikaisesti uuden alueen rakentamisen kanssa.

Malmi on koillisen Helsingin kaupunginosakeskusta ja merkittava solmukohta
raideliikenteen verkostokaupungissa. Sita kehitetaan vireana ja viihtyisana
pikkukaupungin ytimenad, jossa palvelut, asuminen ja tydpaikat kohtaavat. Keskustan
uudistamisessa merkittavaa on viihtyisdn kaupunkitilan rakentaminen, parempien
kulkureittien luominen, uusien asukkaiden ja palveluiden seka tydpaikkojen saaminen
aivan ytimeen, lahelle asemaa. Keskustarakenteen merkittdva uudistaminen

ja asukasmaaran lisadminen luovat edellytyksia elinvoimaiselle kaupunginosan
asiointikeskustalle. Malmin keskustasta muodostuu vahva tyopaikka-alue, yksi
kaupungin tuottavuuden huippualueista. Tulevaisuudessa Malmin keskustaa
ympardivat niin nykyiset pientalovaltaiset alueet kuin niiden lomaan rakentuvat

eurooppalaisesta ja suomalaisesta pienkaupunkirakentamisen perinteesta [ —
innoituksensa saaneet kaupunginosat. Alueen suunnittelussa priorisoidaan kavelya, Malmg, Millenium Village. Kuva: Helsingin
pyorailya ja joukkoliikennetta. kaupunkisuunnitteluvirasto

Longinojanlaaksoa kehitetdan monipuolisena kaupunginosapuistona
kulttuurihistorialliset arvot huomioiden. Se on tulevaisuudessa entista
korkeatasoisempaa virkistaytymisymparistda ja toimii sidoksena Malmin keskustan ja
lentokentan kaupunginosan valilla. Kaupunginosapuiston reunoja tutkitaan paikoin
taydennysrakennettavaksi siten, etta rakentaminen tukee puiston hahmotettavuutta ja
viihtyisyytta seka reittien selkeytta ja turvallisuutta.

Lentokentan alueen suunnittelussa kiinnitetdan erityista huomiota vanhojen ja uusien
alueiden yhdistymiseen luontevasti kaupunkirakenteessa. Tavoitteena on sosiaalisesti
ja ekologisesti tasapainoinen tiivis kaupunginosa - koko koillinen Helsinki huomioiden.
Lentokentalta vapautuvalle alueelle rakentuu urbaani puutarhakaupunginosa, josta
[6ytyy niin uusia asumismuotoja kuin myds kiinnostavia puistoalueita ja vapaa-
ajantoimintoja, palveluita ja tydpaikkoja. Urbaani puutarhakaupunki pitaa sisallaan
niin maanldheista kuin tiiviimpaakin rakentamista ja vehreita katutiloja, parvekkeita
ja terasseja. Uusi alue rakentuu monipuolisena tarjoten koteja monenlaisille
asukkaille. Lentokentan alueelle tulee oma lahikeskusta seka selkedt reitit ja

sujuvat joukkoliikenneyhteydet myds Malmin keskustan palveluihin. Riittavan tiivis
rakentaminen mahdollistaa palveluiden ja eldvan ymparistdén muodostumisen
uudellakin alueella. Vanha lentokentta nakyy alueen uudessa kaupunkirakenteessa ja
kaupunkikuvassa. Lentoasemarakennus ja suuri lentokonehalli on mahdollista nostaa
keskeiseen asemaan uuden alueen keskustassa.
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3. Suunnittelun lahtokohdat

Kaupunkirakenne

Malmin keskustan vahvuutena on edelleen nahtavissa oleva historiallisesti kerrostunut
vanhan kylakeskuksen rakenne. Toiminnot ovat keskusta-alueen tuntumassa
kohtalaisen hyvin sekoittuneet ja ymparilla on omaleimaista vaihtelevuutta, ei
pelkastdan kivikaupunkia tai omakotitaloja. Malmilla on pikkukaupungin henkeg, jota
kannattaa vahvistaa. Vilkkaan kaupunkiradan asemalla on monipuolinen kaupallinen
keskittyma, vanhaan kaupunkirakenteeseen istutetut kauppakeskukset ja perinteisia
kivijalkaliikkeita.

Malmin keskustasta puuttuu kuitenkin vetovoimaisuutta. Rakennuskanta on
padosin 1980-luvulta ja toteutuksen seka ylldapidon laatu ei ole ollut hyvalla tasolla.
Liikennealueiden maara on suuri, radan ja leveiden katujen estevaikutukset ovat
merkittavia.

Malmin lentokentta vaikutusalueineen on suuri aukko koillisen Helsingin
kaupunkirakenteessa. Erityisesti Jakomaki ja Alppikyla jaavat taman takia irrallisiksi

muusta rakenteesta.

Malmi padkaupunkiseudun rakenteessa

Malmi on koillisen Helsingin aluekeskus. Se sijaitsee neljan paavaylan (Keha I,
Lahdenvayla, Tuusulanvayla, Keha III) rajaamalla alueella ja jakautuu paaradan
molemmille puolille. Matkaa Helsingin keskustaan on noin kymmenen kilometria.
Malmin peruspiiriin kuuluvat radan Iansi- ja luoteispuolella sijaitsevat Yla-Malmi,
Tapaninvainio ja Tapanila seka radan itd- ja kaakkoisosissa sijaitsevat Ala-Malmi,
Malmin lentokentan alue ja Tattarisuo. Koillisen Helsingin suurpiiriin kuuluvat Malmin
lisdksi Latokartano, Pukinmaki, Suutarila, Puistola ja Jakomaki.

Tikkurila

Malmi suhteessa seudun muihin
alakeskuksiin.
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Malmin vaikutusalue

Asiointitodennikdisyys
B 0.00-0.07
I 0.07-0.15
[ 015-023
[ Jozs-0
[ Jos1-039
[ oas-047
[loar-0ss
[ 054-062
B o52-0.70
B o0-078

iTammisto.

Malmin vaikutusalue asiointitodennakdisyysmallin mukaan kuvattuna. Kuva: Ramboll

Malmi toimii koillisen Helsingin palvelukeskittymana, joka palvelee myos lahialueitaan.
Vaikutusalue on melko paikallinen ja alueen kaupallinen vetovoima laskee nopeasti
lahivaikutusalueen ulkopuolella. Padliikennevaylien laheisyydesta todennakdisyys
asioida Malmilla on hyvin pieni. Malmi on jaanyt jalkeen ymparéivien alueiden,

kuten Leppavaaran, Itakeskuksen, Tikkurilan ja Keha III kaupallisten keskittymien
kehityksesta.

T,
o

Jakomaki

Ny

Asiointivirtojen suuntautuminen
Malmin lahialueilta ja Malmilta.

“Oulunkyla, Kosk
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Kuva: Elias Rainio, kartta: Hsl

Joukkoliikenneyhteydet

Malmi on paaradan vilkkaimpia asemia. Asemaa kayttaa paivittain yli 25000

ihmista. Junien vuorotiheys on arkisin 7-12 minuuttia. Malmin radansuuntainen
joukkoliikennesaavutettavuus viidessatoista minuutissa ulottuu eteldssa Helsingin
keskustaan ja pohjoisessa Vantaan Rekolaan saakka. Malmi profiloituu Helsingin
parhaimmistoon tydpaikkasaavutettavuutta tarkastellessa. Helsingin keskusta-alueen
ulkopuolella vain Kapylan asema on paremmin saavutettavissa, kun tarkastellaan
koko paakaupunkiseutua. Jo ldhitulevaisuudessa Malmin joukkoliikenneyhteydet
monipuolistuvat entisestdan, kun elokuussa 2015 aloittava Jokeri 2 - linja parantaa
poikittaisia yhteyksia ja Keharata avaa suoran raideyhteyden Helsinki-Vantaan
lentokentalle.

Pyoraily

Malmilla pyoraillaan aktiivisesti ja pyorailyreitistd on kohtuullisen kattava.
Tulevaisuudessa radanmyétdinen pyorailyn laatukdytava yhdistaa Malmin keskustan
seudullisiin pyorareitteihin ja parantaa pyorailyn turvallisuutta Malmilla. Idassa
suunnitellaan toista pyorailyn laatukaytavaa kulkemaan Lahdenvaylan suuntaisesti
reittia kantakaupungista Viikin ja Kivikon kautta Jakomakeen. Malmille on tulossa
my0s pyorakeskus, jonka toimintaa tutkitaan sijoitettavaksi Malmin vanhaan
asemarakennukseen.

Henkil6autoliikenne

Malmin keskusta jaa sivuun sité ympardivista paaliikennevaylista (Keha I,
Lahdenvayla, Tuusulanvayla ja Keha III). Tama osaltaan heikentaa Malmin
saavutettavuutta. Useimmat muista aluekeskuksista sijoittuvat seka raskaan
raideliikenteen, etta paavaylien varrelle. Malmi ei siis ole “luonteva” pysahtymispaikka
asioinnille kun likkutaan henkildautolla, vaan sinne pitda erityisesti “menna”. Tasta
syysta Malmi aluekeskuksena tarvitsee erityisia vetovoimatekijoitd, jotta se saadaan
nostetuksi kilpailukykyiseksi keskustaksi muiden aluekeskuksien rinnalle.
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Saavutettavuus ja yleiskaavan raideliikenneverkko '

Talla hetkella Malmin saavuttaa julkisella liikenteella 15 minuutissa noin 38 000 Malmin saavuttaa nyt julkisella liikenteelld
asukasta, mika on nelisen prosenttia koko padkaupunkiseudun vaestdstd. Puolessa 30 minuutissa 30% seudun vdestosta -
tunnissa Malmin saavuttaa nykyaan hieman yli 300 000 asukasta, mika on noin 30 tulevaisuudessa jopa 37%.

prosenttia seudun vaestosta.

Selvityksessa "Yleiskaavan raideliikenteen vaikutus saavutettavuuteen” (Kayhko,
2014) on tutkittu sitd, missa ajassa tietylta alueelta saavutetaan tietyt paikat
joukkoliikenteelld. Selvityksessa on huomioitu vuoden 2050 ennustettu asukasmaara
ja yleiskaavassa esitetty raideliikenneverkko toteutettuna. Kun kaikki suunnitellut
raidehankkeet rakennetaan, muuttuu saavutettavuus padkaupunkiseudulla
olennaisesti. Poikittaiset joukkoliikennelinjat yhdistavat esikaupunkien keskustoja
tehokkaasti toisiinsa, jolloin liikkuminen kaupunginosien valilla nopeutuu merkittavasti.

Talla hetkelld Malmin saavuttaa julkisella likenteella 15 minuutissa noin 38 000
asukasta, mika on nelisen prosenttia koko padkaupunkiseudun vaestdstd. Puolessa
tunnissa Malmin saavuttaa nykyaan hieman yli 300 000 asukasta, mika on noin 30
prosenttia seudun vaestosta.

Tulevaisuudessa Malmin saavuttaisi 15 minuutissa 62 000 asukasta, mika on noin nelja
prosenttia seudun vaestdstd. Puolessa tunnissa Malmin saavuttaisi 550 000 asukasta,
mika on noin 37 prosenttia seudun vaestosta. Suhteellisena lukuna ero ei ole suuri,
mutta absoluuttisina lukuina ero on merkittava.

Malmin saavutettavuus paranee merkittavasti erityisesti Jokeri 2: n reitin varrella,
samoin Lauttasaaresta ja Munkkiniemesta tultaessa.
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Malmin saavuttava vaestomaara vuoden 2013 ja vuoden 2050 vaestoilla. Saavutetta-vuus on kuvassa esitetty kumulatiivisena vaestdmaarana.
Kuva: Hanna Kéyhko
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Kaikkien yleiskaavan raidelinjojen vaikutus Malmin seudulliseen saavutettavuuteen (KSV 2014)
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Kuva 5 Pasilan, Malmin, Viikin, Helsingin keskustan ja Haagan tulevaisuuden saavutettavuus joukkoliikenteella padkaupunkiseudulla vuoden 2050
arvioidulla vaestomaaralla. Lisaksi tulokset on laskettu kaikilla uusilla yleiskaavan raidelinjoilla. Saavutettavuus on kuvassa esitetty kumulatiivisena
vaestdmaarana. Kuva: Hanna Kayhkd



Eniten 1980-1989
valmistuneita rakennuksia

Eniten

kerrostaloja

P
Eniten yhden tai kahden

hengen talouksia

\Eniten kaksioita ja kolmioita

28800

Laskeva
vaestoennuste
kaikissa muissa paitsi

Keskitulot hieman alle
kaupungin keskiarvon

asukasta yli 75-vuotiaiden
ikdryhmissa
11650 tydpaikkaa Monipuolinen

palvelurakenne

Toimivat tyOpaikka-alueet
ja seudullisesti merkittdva
tyopaikkakeskittyma

Asukkaita
2600/km2

Kerrosalaa

1770k-m2/ha

Suhteessa eniten
45-64 vuotiaita

Vahiten 16-18
vuotiaita nuoria

Perheitd 7785

Lapsiperheita 4300

Asuntojen keskikoko
69 m2

11% vieraskielisia

Eniten sosiaali- ja
terveysalan, seka tukku-
ja vahittaiskaupan
tyopaikkoja

Eniten mikroyrityksia

Tilastot: Malmin peruspiiri, Helsinki alueittain 2013, Helsingin kaupungin tietokeskus
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ONNISTUMISEN YHTALO

:
g -
1
Lisdd asumista Lisaa ihmisid
Vdaestéennuste

Yleiskaavan pohjaksi laadittu vaestonkasvuskenaario edellyttaa varautumista
maankayton tiivistymiseen ja laajentumiseen seka tarvittavaan perusrakenteen ja
palveluverkoston kasvuun. Vaestdnkasvun edellytyksena on riittavan suuri tonttimaan
tarjonta ja asuntotuotanto.

Koillisen Helsingin vaestdnkasvu kaantyy laskuun useimmilla osa-alueilla seuraavan
kymmenen vuoden aikana. Mikali trendi jatkuu, on vaarassa myds palveluiden maaran
ja alueiden kiinnostavuuden lasku. Vaestdnkasvun edellytyksena on riittavan suuri
asuntotuotanto, joka mahdollistaa vaeston sijoittumisen alueen asuntokantaan.
Muuttoliike vaestdnkasvun osatekijana riippuu ensi sijassa alueen vetovoimasta
suhteessa muihin alueisiin sekd potentiaalisten muuttajien maarastd, mutta asuminen
toimii rajoittavana tekijana. Sopeuttavana tekijana toimivat asuntojen hinnat ja
vuokrat sekd asumisvaljyys.

15

4

Koilliseen Helsinkiin kohdistuu paineita
pysayttaa laskeva trendi vaestdéennusteen
suhteen ja lisata asuntotuotantoa ja
alueen vetovoimaisuutta. Kaupallisten
palveluiden kehitys ja peruspalveluiden
sailyvyys ovat riippuvaisia vaestdn
kasvusta. Ilman uusia asukkaita

alueelle ei voida suunnata merkittavia
investointeja.

Lisdd palveluja

Kuva: Salla Ahokas
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Tybpaikat

Malmin alue on seudullinen tydpaikkatihentyma, jolla on jo nyt hyva saavutettavuus
joukkoliikenteelld. Yhteensa Malmin peruspiirissa on n. 11 700 tydpaikkaa ja
tyopaikkatiheys on n. 1060/km2.

Malmin asemanseudun ymparistdssa on tydpaikkoja noin 3200 ja Yla-ja Ala-Malmilla
yhteensa noin 8500. Yritykset ovat padosin yksityisomistuksessa ja enimmakseen

ne tydllistavat yhdesta viiteen henkilda. Tydpaikoista suurin osuus on sosiaali- ja
terveysalalla seka tukku- ja vahittaiskaupan aloilla. Suurimpia ty6llistdjia keskustan
alueella ovat mm. Helsingin kaupunki, poliisilaitos, Insinddritoimisto Olof Granlund ja
HOK-Elanto. Tydpaikkojen maara ei ole kasvanut enaa 2000-luvulla.

Malmin keskustalla on suuri potentiaali kehittya tyopaikkakeskittymana, kun
saavutettavuus paranee entisestaan Jokeri 2-linjan myota ja raideliikenneyhteyksien
merkitys kasvaa. Keharata ja Jokeri 2- linja parantavat Malmin saavutettavuutta
merkittavasti jo lahitulevaisuudessa.

Malmi I, II ja III muodostavat yhdessa suhteellisen suuren tyopaikka-alueen ja sen
tulevaisuus kaipaa jatkuvuutta. TySpaikka-alueen kehitys ja kysynta linkittyy kuitenkin
osin Malmin keskustan, Malmin kentan seka Tattariharjun ja Tattarisuon kehitykseen
pitkalla aikavalilla.

Tattariharju ja Tattarisuo ovat toimivia yritysalueita ja tarjoavat “jalostamattomia”
alueita yrityskayttdon, ja mahdollistavat osaltaan monipuolista elinkeinorakennetta.
Tattarisuolla ja Tattariharjulla on Malmin lentokenttdalueen rakentumisen myo6ta
mahdollisuus muodostua merkittaviksi nykyistd korkeamman tuottavuuden
yritysalueiksi. Tulee kuitenkin muistaa, etta aloittelevat yritykset tarvitsevat
kohtuuhintaista tilaa. Kaupungin on my®ds tarjottava tallaisia mahdollisuuksia, jotta
uutta yrittajyytta paasee syntymaan.
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Malmi on pohjoisen Helsingin keskeisin
tyopaikka-alue ja silla on potentiaalia
kehittya tuottavuuden huippualueeksi.

Malmin tyOpaikkakeskittyma voidaan jakaa
keskustatoimintojen alueeksi ja sen lisaksi
Malmin pohjoisosassa sijaitseviin yritysalueisiin
(Malmi I, Malmi II ja Malmi III). Malmin
tyopaikkatihentymat 250m x 250m ruuduttain
(2008)
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A

Tapaninvainio

Malmin
lentokentta

Palvelurakenne

Yleiskaavan palveluverkkoselvityksessa Malmi profiloituu seudulliseksi
aluekeskukseksi, jonne on keskittynyt monipuolisia kaupan palveluita, erinomaiset
julkiset peruspalvelut ja hyvat liikenneyhteydet.

Malmin keskustassa on monipuolinen palvelurakenne. Kauppakeskusten lisaksi
keskustaan on sijoittunut useita paivakoteja, kouluja ja oppilaitoksia, posti,
likuntapalveluja, vanhusten palveluja ja nuorisotalo. Kulttuuripalveluista suurin

on keskeisella sijainnilla oleva Malmitalo seka erittdin aktiivisessa kaytdssa oleva
kirjasto. Kirkonkylantien lansiosassa sijaitsee Malmin sairaala, jonka laajennus ja
peruskorjaus on juuri valmistunut. Sairaala palvelee koillisen lisdksi koko Ita-Helsingin
paivystyssairaalana. Sairaalan yhteydessa toimii myds terveysasema.

Tulevaisuudessa Malmi ja Itdkeskus ovat alueidensa tarkeimmat ja Helsingin
suurimmat keskusta-alueet kantakaupungin ulkopuolella. Ne ovat palvelutarjonnaltaan
itsendisia keskustoja, joissa on monipuoliset palvelut, tydpaikkoja, erikoistuneita
palveluja ja kauppaa. Niissa asioidaan myds muilta alueilta ja niiden vaikutusalue on
jopa seudullinen. Malmilla on nykyisin vahaisempi merkitys kaupan tarjonnan osalta,
mihin vaikuttavat osaltaan Vantaan kaupan keskittymat. Silla on kuitenkin merkittavia
kasvun ja kehittymisen mahdollisuuksia, kun vaestopohja kasvaa ja saavutettavuus
paranee entisestaan. Tama nakyy myos yleiskaavan kaupallisten vaikutusten
arvioinnissa Malmin vaikutusalueen selvana kasvuna.

Mikali Malmin kentalla asuisi n. 25 000 ihmista ja tarjoaisi tyopaikkoja 2000-4000
ihmiselle, voisi kentdn vaikutuspiirissa 2000 metrin sateelld asua lahes 50 000 ja
tyoskennella yli 20 000 ihmista. Malmin kentalle rakentuu vahva lahikeskusta omine
[ahipalveluineen, mutta Malmi sdilyy selkeasti alueen padkeskustana.

Paivakot
Leikkipuisto
Ala-aste
Yldaste

L ukio

Erityis-ja yksityiskoulu
Nuorisotalo
Kirjasio
Kulttuurikeskus
Sairaala
Terveysasema
Viesténsuoja

OEEN N0 0HOO

Kuva: Malmin peruspiiri, Helsinki alueittain
2012, Helsingin kaupungin tietokeskus

4

Malmin keskustalla on merkittavia
kasvun mahdollisuuksia seka
tyopaikkakeskittymana etta kaupallisten
palveluiden tarjoana vaestopohjan
kasvaessa ja saavutettavuuden
entisestaankin parantuessa; kunhan sen
houkuttelevuus paranee nykyisesta!

Maakuntakaavassa Malmi luokitellaan
seudulliseksi keskustaksi. Tama
vaikuttaa esimerkiksi kaupan palvelujen
sijoittumiseen, mm. seudullisia yksikéita
voi sijoittaa Malmin keskustaan.

Sosiaali- ja terveyspalvelujen
keskittamisen myéta Malmin asema
korostuu entisestaan.
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Maisema- ja viherrakenne

Malmin alue on osa Koillis-Helsingin savikkotasankoa. Longinojanlaakson ja Malmin
alueen kautta virtaa koillisen ydinalueen tarkein vesiuoma, purona vaatimaton,
mutta tasankoalueen maisemaan vaihtelua tuova Longinoja. Malmin lentokentan
alueen keskeisin maisematekija on alava tasanko, joka liittyy Longinojan laakson
maisemakokonaisuuteen. Lentokentdn avaraa maisematilaa kehystaa vaihteleva
selanne- ja makialueiden seka metsien ja rakennettujen alueiden sarja.

Tarkastelualueella ei ole valtakunnallisesti ja kansainvalisesti eika maakunnallisesti
merkittavia linnustokohteita. Helsingin ymparistokeskus on luokitellut arvokkaaksi
linnustokohteeksi koko lentokentdn alueen seka osan Tattarisuon metsista. Alueella
esiintyy muutamia Uudellamaalla harvinaistuneita tai uhanalaisia lajeja, mutta
niiden havitessa vaikutus olisi pieni verrattuna maakunnan koko pesimakantaan.
Lain mukaan rauhoitettuja luonnonsuojelukohteita tai rauhoitettavia kohteita ei ole.
Ymparistokeskuksen luontoinventoinneissa arvokkaiksi luontokohteiksi luokiteltuja
kohteita on lentokentdn ymparistossa. Kohteet ovat lehtomaisia metsid, niittyja ja
pensaikkoja.

o

2 5 L] Luonnonmuistormerkit

I suoieiiut luontotyypit
sid B suojellut lajikohteet

Luonnonsuojelualueet

-

Y Natura-alueet

Merkittavat luontokohteet, luonnonsuojelualueet seka suojellut luontotyypit. Kuva: KSV/Yos 2013
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HELSINGIN "VIHERSORMET"

.
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Helsingin vihersormirakenne. 4 7 .
Kuva: KSV/ Ympadristétoimisto Wl [KSV/ YMPARISTOTOIMISTO

Koillisen suurpiirin alueella on nykyiseen asukaslukuun nahden kohtuullinen maara
viheralueita, mutta yleinen vaikutelma on osin nukkavieru. Profiilin nostamiseksi

on edelleen tehtava toita. Useat asuinalueet ovat vehreitd, mutta se ei kuitenkaan
taysin korvaa yhtenaisten viheralueiden tarvetta. Malmin lentokentan ymparilla
kulkee ulkoilureitti ja talvisin hiihtolatu. Longinojaa myd&tdilevan puistoalueen
merkitys alueella on suuri. Longinojan laakso on kulttuurihistoriallisesti merkittavaa
aluetta, puisto kaipaa kuitenkin elavoittamista ja jasentamistda. Malmin uuden
urheilukeskuksen rakentaminen Longinojan laakson etelapadhan Keha I:n varrelle
parantaisi malmilaisten ja muiden lahiseutujen asukkaiden virkistysmahdollisuuksia.

Fallkullan maatila ympéaristineen kulttuurihistoriallinen kokonaisuus ja merkittava
virkistyskohde alueella.

Kivikon metsat ja monipuoliset ulkoilualueet ovat Iahelld Malmia, mutta Lahdenvaylan
toisella puolella. Alueen suunnittelussa on pyrittdva parantamaan yhteyksia
lentokentdn alueelta Kivikon puolelle. Hienot metsaalueet ja virkistysreitistot,
hiihtoladut talvisin ja Kivikon eteldosan ulkoilupuisto monenlaisine palveluineen olisivat
siten paremmin asukkaiden saavutettavissa.

Yleiskaavassa virkistys- ja viheralueet on nivottu yhteen verkostoksi. Rungon
muodostavat seudulle jatkuvat vihersormet ja muut laajemmat viheralueet seka
poikittaiset viheryhteydet.
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Kivikon ulkoilupuiston kehittamista suunnitellaan
parhaillaan. Kivikon ja Tattariharjun suunnittelussa
on tarkea huomioida, etta virkistysyhteys lentokentén
alueen ja Kivikon valille mahdollistuisi. Yhteytta
Lahdenvaylan alitse tutkitaan jatkosuunnittelussa.
Kuva: KSV/ Ympéristétoimisto

kivikon ulkoilupuisto

200m

/P

20

&L /

Baanan linjaus v
Olemassa oleva padulkoilureitti '3
Olemassa oleva ulkoilureitti k |
Uusi ulkoilureitti . 3
Olemassa oleva polku

Uusi polku

1.Ms aikainen maalinnoitus

URHEILU-
PUISTO

HITHTOHALLT

Viistoilmakuva Kivikon ulkoilupuistosta. Kuva: Helsingin kaupunki,
Mittausosasto
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Rakennettu kulttuuriymparist® osana suunnittelua

Helsingin pitajan vanha keskus on sijainnut pitajan vanhan keskiaikaisen kirkon

luona. Radan valmistuttua se siirtyi kuitenkin Malmille, nopeasti kasvavaan kylaan,
jossa otettiin kokous- ja karajataloksi nykyisen Malmin kirkon kohdalla sijainnut
kunnantalo. Malmilla oli pitkdan maatalousvaltainen leima, mutta viljelykset alkoivat
vahetd 1800-1900-luvun vaihteessa. Turvatakseen kaupungin kasvumahdollisuudet
my0s Helsingin kaupunki lisdsi omistuksiaan niin, etta 1930-luvulle tultaessa kaupunki
omisti suurimman osan rakentamattomasta maasta Malmilla. Vanhaa agraarikulttuuria
on edelleen jaljelld Fallkullan tilalla. Tilakeskuksen rakennukset, tiet, vanhat pihapiirit
ja puutarhat ovat edelleen nahtavissa.

Helsingin kaupunki luovutti 55 ha:n alueen Tattarisuon viljelyalueesta kaytettavaksi
ilmailuliikenteeseen, ensi sijassa posti- ja siviili-ilmaliikenteeseen. Liikenndinti
uudella kentalla aloitettiin 16.12.1938. Siviililikenne katkesi sodan sytyttya.
Saksalaiset kayttivat kenttda paljon vuosina 1941-44. Vuonna 1944 se luovutettiin
valvontakomission kayttéon ja suomalaisten oli siirryttéva kayttdmaan Hyvinkaan
kenttda. Vuoden 1947 alusta Malmin kentta palautettiin suomalaisille. Se oli
AERO:n tukikohta vuoteen 1952 asti, jolloin Seutula otettiin kayttdon ja Malmi siirtyi
pienilmailukayttdon. Rajavartiolaitos on kayttanyt Malmia 1960-luvun alkupuolelta.

Malmin seudulla on I6ydettavissa aikakerrostumia pitkalta ajalta. Malmin alueella

on mm. vanhoja tilojen padrakennuksia, kestikievari ja vanhoja tielinjauksia.
Muinaismuistolailla suojeltu I maailmansodan aikainen linnoitusvydhyke sijoittuu
kaupunkirakenteessa suurelta osin juuri esikaupunkialueille, Malmilla erityisesti alueen
etelaisimpiin osiin. Lentokentan alueen eteldosassa sijaitseva Tattariharjunkuja on
sdilynyt katkelma historiallista Vanhastakaupungista Turku-Viipuri-tielle johtanutta
tieta. Tielinjaus esiintyy 1600-luvun kartoissa. My®s Suurmetsantien pohjoispuolella
on vanha, osittain sailynyt tielinjaus, joka on syyta huomioida jatkosuunnittelussa.

e SUUNNITTELUN LAHTOKOHTIA

Malmin lentokentta on listattu RKY (2009) -kohteeksi. Rakennetun kulttuuriympariston
inventointi on osa valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita ja se tulee huomioida
yhtena suunnittelun lahtékohtana. Malmin lentokentan rakennuksista lentoasema

ja lentokonesuoja ovat valtakunnallisesti ja paikallisesti merkittavia, korkeatasoisia
julkisia rakennuksia. Ne sisaltyvat myos laajennettuun Docomomon kohdeluetteloon.
Uudenmaan kulttuuriymparistdselvitykseen on Malmin alueelta listattu I
maailmansodan linnoitteet, Malmin hautausmaa, Malmin lentoasema ja Malmin vanha
rautatieasema.

Yleiskaavatyon tausta-aineistoksi on tehty selvitystyd, jossa on koottu
linnoitusvydhykkeen kohteista ajantasaistetut tiedot hyédyntaen olemassa

olevaa aineistoa kuten arkisto- ja rekisteritietoja. Linnoitteita sijaitsee selvityksen
mukaan kaikkialla Helsingin alueella ydinkeskustan ulkopuolella. Helsingin
kaupunkirakenteessa on useita muistumia maalinnoitukseen kuuluneista rakenteista
mm. katuverkon linjauksina ja sen mukaan rajautuneina korttelialueina. Osa
sdilyneista kohteista on myds piha-alueilla.
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VERTAILUKARTTA 1934 JA 2013:
MALMI
Kartalla on esitetty topografisen kartan
1:20 000 lehted 2043 04 vuodelta 1935
(kartoitus 1934) seka nykyiset rakennukset
ja likenneverkko.
Koordinaattijarjestelma: KKJ2

©vanha peruskarta: Maanmitaushallitus 1935

toteutus: Helsingin kaupunki / KSV / YS | YLE | JM 7.4.2014

Alueen uudistuminen tarkoittaa uusia kerrostumia, muuttuvaa ymparistoa,
kuitenkin vanhat kerrostumat huomioiden. Paikoin vanhaa ja uutta rakennetta on
tarpeen yhteensovittaa rohkeasti, jotta uudistuneen kaupunkirakenteen toimivuus
turvataan. Historialliset kerrostumat rikastuttavat, elavoittavat ja antavat syvyytta
kaupunkikuvaan osana uusia kerrostumia niin Malmin keskusta-alueella kuin
lentokentankin alueella. Kulttuuriymparistot ovat ihmisen muovaamaa ja jatkuvasti
muuttuvaa ymparistoa.

Helsingin uudessa yleiskaavassa kaupungin kasvua tullaan ohjaamaan enenevdssa
maarin jo rakennetuille alueille ja hyvien joukkolilkkenneyhteyksien varsille. Tama
edellyttad mm. olemassa olevien alueiden maaratietoista taydennysrakentamista

ja tiivistamista. Yleiskaavatyon kannalta esikaupunkivydhyke on
verkostokaupunkirakenteen kehittdmisen ja tdydennysrakentamisen painopistealuetta.
Tasta seuraa myds maankdyton muutoksia. Erityisesti keskustat ja isojen
likennevaylien varret ovat muuttuvan ja tehostuvan maankayton alueita. Kaupungin
kehittyessa kaikkia toimintoja ei ole tarkoituksenmukaista sdilyttaa tiivistyvan
yhdyskuntarakenteen sisalla.

Esimerkiksi linnoitusvydhykkeen suojelutavoitteiden ja kaupunkirakenteen
tiivistdmisen yhteensovittaminen on tulevien maankayton muutosten haasteita.

On valttamatonta [6ytaa molemmat nakokulmat huomioivia yhteensovittamisen
periaatteita. Tama edellyttaa jatkuvaa keskustelua ja vuorovaikutusta eri tavoitteiden
yhteensovittamisen valineina.

Yleiskaavan koko kaava-aluetta koskeva maarays edellyttda, ettd kaupunkiymparistéa
suunnitellaan kulttuuriymparistét huomioon ottaen. Alueen arvot tulee suunnittelussa
selvittda ja tunnistaa. Malmilla osa merkittavista kohteista on suojeltu asemakaavassa
jo aikaisemmin. Kaikkien historiallisten kohteiden osalta tavoitteena on saada ne
osaksi toimivaa kaupunki- ja virkistysaluerakennetta.

22

(]

b
oA ‘mg Vertailukartta, vuoden 1934
3 £ 241 kartoitus seka nykyiset rakennukset
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Maaperdn rakennettavuus ja pilaantuneisuus

Kentan alue on padosin tasaista savikkoa, syvyydeltdan yleensa enimmillagn 10
metrid. Saven alla on silttid, hiekkaa ja moreenia. Alueen eteld- ja itdosa osittain
ovat kitkamaa-aluetta. Pohjavesi on savikolla Idhelld maanpintaa. Maapera on
rakennettavuudeltaan tavanomaista.

Lentokentan alueen rakentaminen edellyttaa suurelta osin maaperan lujittamista
ja tarvittavilta osin pilaantuneen maan kunnostamista. Savimaalla rakennukset
perustetaan paaluille. Kitkamaa-alueilla perustaminen voidaan toteuttaa anturoin.
Mahdolliset maanalaiset tilat toteutetaan vedenpitdvin rakentein.

Helsinki-Malmin lentoaseman alueen maaperdssa esiintyy voimakasta pilaantumista
muutamissa kohdissa, joihin on historian aikana keskittynyt pilaavaa toimintaa.
Pinta-alaltaan suurin osa kenttdalueen maaperasta on pilaantumatonta. Maankayton
muuttuessa nykyisestd pilaantuneet alueet puhdistetaan.

t h . L= a g ) * g’ 1e
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Helsingin maaperdkartta. Kuva: Helsingin kaupunki, Kiinteistdvirasto, Geotekninen osasto (1980-luku)
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Kaavatilanne

Ymparistoministerion 8.11.2006 vahvistamassa Uudenmaan maakuntakaavassa
lentokentdn alue on liikennealuetta, jonka toissijainen kayttotarkoitus on
taajamatoimintojen alue.

Helsingin Yleiskaava 2002 on tullut voimaan 19.1.2007 lukuun ottamatta Malmin
lentokenttda. Korkein hallinto-oikeus on 7.11.2006 kumonnut yleiskaavan
hyvaksymispaatoksen talta osin. Kaupunginvaltuuston 9.12.1992 hyvaksymadssa
Yleiskaava 1992:ssa alue on osoitettu liikkennealueeksi (L), joka muutetaan
asuntoalueeksi, jos yleiskaavakartalla osoitettu muu toiminta siirtyy pois. Padosalla
aluetta on voimassa 21.4.1964 vahvistettu asemakaava nro 5343, jossa suurin osa on
merkitty lentokentaksi. Lentokentdn ymparistossa on voimassa muitakin eri aikoina
hyvaksyttyja asemakaavoja (Tattarisuon pienteollisuus- ja varastoalueen asemakaava
nro 9200, vahv. 11.8.1987, Tattariharjun teollisuusalueen osalla asemakaava nro 9337,
vahv. 15.12.1987, Tattariharjuntien varren lumenkaatopaikan asemakaava nro 10648,
vahv. 12.10.1999). Osalla aluetta ei ole asemakaavaa.

Lentokentan alue ymparistéineen on rakennuskiellossa yleiskaavan laatimiseksi.
Rakennuskieltoalueen pinta-ala on 211,5 ha.

Maakuntakaavassa oleva lentomelualue on pinta-alaltaan noin 485 ha.
Ymparistoministerio vahvisti Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan 30.10.2014.

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa
oleva lentomelualue (kuvassa) on sama kuin
ymparistdluvan mukainen rajaus.

Helsinki-Malmin lentoaseman ymparistoluvassa
sanotaan seuraavaa:

"Lentoaseman toiminta ja ilmailuliikenne

on jarjestettava siten, ettd melualue

LAeq, (7-22) > 55 dB ei laajene siita, mita
lupahakemuksenliitteena olevan melun
leviamismallilaskentaan perustuvan selvityksen
"HelsinkiMalmin lentoasema. Ilmaalusten
melun leviaminen, vuosi 2003. Ilmailulaitos, A
7/2004" liitekartassa 11 on esitetty (paatoksen
liite 3).

Finavian lupahakemus koskee tilannetta,
missa koko vuoden lilkenne kasvaa 25

%. Ilmailulaitos Finavia on vuonna 2004
laatinut HelsinkiMalmin lentoaseman melusta
laskennallisen melun leviamisselvityksen
(HelsinkiMalmin lentoasema. Ilmaalusten
melun leviaminen, vuosi 2003. Ilmailulaitos,A
7/2004, 30.6.2004). Selvityksessa on
tarkasteltu vuoden 2003 melutilannetta

: seka tilannetta, missa vuoden 2003 kolmen

i ',.‘ - vilkkaimman kuukauden liikennemaara on
/ kasvanut 25 % liikennerakenteen pysyessa

muilta osin samanlaisena.”

KUVA: Kaupunkisuunnitteluvirasto 2013
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Uudenmaan vahvistettujen maakuntakaavojen
epavirallinen yhdistelma (karttaote 13.11.2014,
Uudenmaanliiton karttapalvelu).

Uudenmaan maakuntakaava (vahvistettu), Uudenmaan
1. vaihemaakuntakaava (vahvistettu), Ita-Uudenmaan
maakuntakaava (vahvistettu), Uudenmaan 3.
vaihemaakuntakaava (vahvistettu), Uudenmaan 2.
vaihemaakuntakaava (vahvistettu 30.10.2014) ja Ita-
Uudenmaan 1.,2.,3. ja 4. vaiheen seutukaavat seka
Maakuntakaava 2000 (vahvistettu).

Alueen kannalta olennaisimmat merkinnat ja maardykset tiivistettyind. Lahteet: Uudenmaan maakuntakaava, kehittamissuositukset, merkinnat ja
maaraykset, Uudenmaan liitto 2004. Merkinnat ja maaraykset, Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava, Uudenmaan liitto 2014.

Merkinta Merkinnan selitys

Taajamatoimintojen alue

Liikennealue, jonka

toissijainen kayttotarkoitus

on taajamatoimintojen alue

Lentomelualue M
(LAeq 7-22 yli 55dB)

Kulttuuriymparistén
vaalimisen kannalta

tarkea alue, tie tai kohde,

m ' valtakunnallisesti merkittava
(RKY 2009)

Tiivistettdva alue

- Virkistysalue

Keskustatoimintojen alue

Viheryhteystarve

Merkinnan kuvaus

Merkinnalla osoitetaan Malmin lentokenttaalue, joka toimii
likennealueena siihen asti, kunnes korvaava sijaintipaikka
tai Malmin lentokent&n toimintojen sijoittaminen olemassa
oleville kentille ja tukikohtiin on ratkaistu. Alueen ensisijaiseen
kayttotarkoitusmerkintdan liittyy MRL 33 §:n 1. momentin

nojalla rakentamisrajoitus.

Ominaisuusmerkinnélld osoitetaan Helsingin Malmin

lentokentén melualue, jolla melutaso (L, 7-22) on yli 55 dB.

Ominaisuusmerkinnalld osoitetaan kulttuuriympériston
vaalimisen kannalta valtakunnallisesti merkittavat

alueet, tiet ja kohteet (RKY 2009 ). Alueilla, joille on
aluevarausmerkinnalla osoitettu kdyttétarkoitus, ensisijaisen

maankayttdmuodon méaérittelee aluevarausmerkinta.

Merkinté on kehittdmisperiaatemerkintd. Merkinnalla
osoitetaan tiivistettavat taajama- ja keskustatoimintojen

alueet, jotka tukeutuvat kestévaan liikkennejarjestelmaan.

Joukkoliikenteen vaihtopaikka

Padkaupunkiseudun poikittainen
joukkoliikenteen yhteysvali

Suunnittelumaarays

Alue varataan yleisiimailukentdksi. Kun alueen
kayttd lentokenttatoimintaan paattyy, se varataan

taajamatoimintojen alueeksi.

Alueella on toimintojen sijoittelun ja rakennusten rakenteiden
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa otettava lentomelu

huomioon, kunnes Malmin lentokentdn toiminta paattyy.

Alueen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on

otettava huomioon kulttuuriympdristén ominaispiirteiden
vaaliminen, sen kokonaisuus ja identiteetti ja turvattava
merkittdvien maisema- ja kulttuuriarvojen sailyminen.
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on arvioitava

ja sovitettava yhteen maakuntakaavassa osoitetun
kayttotarkoituksen mukainen maankaytto seké maisema- ja

kulttuuriarvot.

Aluetta on suunniteltava joukkoliikenteeseen, kavelyyn
ja pyorailyyn tukeutuvana kyseisen taajaman muuta
aluetta tehokkaammin rakennettavana alueena.
Yhdyskuntarakennetta tiivistettdessa on kiinnitettava
huomioita erityisesti alueen ominaispiirteisiin ja
kulttuuriymparistédn, elinympariston laatuun, ekologisen
verkoston toimivuuteen seka Iahivirkistysalueiden

riittavyyteen.

? Pohjavesialue

—_——

Maakaasun runkoputki
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4. Kehittamistavoitteet

» Malmin kokonaisvaltainen kehityspotentiaali otetaan kayttéon, Malmin keskustasta
kehittyy Koillis-Helsingin voimakas liike- ja palvelukeskusta seka tuottavuuden
huippualue.

» Malmin asemanseutu uudistuu pitkalla aikavalilld voimakkaasti ja luo Malmille uutta
urbaania identiteettia samalla kun historiallinen pikkukaupungin henki vahvistuu.

 Kirkonkyldntie yhdessa Vanhan Helsingintien kanssa muodostaa alueen keskeisen
asiointikadun, joka yhdistyy luontevasti Malmin toriin seka aseman ympariston
kaupalliseen rakentamiseen - julkisten tilojen "ketju” tekee Malmista erityisen ja
viihtyisan kaupunkikeskustan.

» Lentokentan rakentuminen antaa koilliselle Helsingille kauan kaivatun nosteen,
lisdd Malmin kokonaisvaltaista kehityspotentiaalia ja tarjoaa uuden, houkuttelevan
kaupunginosan palveluineen pikkukaupunkimaisessa ymparistossa.

» Vanhat ja uudet rakentuvat alueet yhdistyvat luontevasti kaupunkirakenteessa.

» Viheralueet toimivat alueen vetovoimatekijoina ja ovat laadukkaita, turvallisia ja
tukevat toiminnallisuutta ja luonnon monimuotoisuutta.

* Malmin keskustan ja kentdn alueen valiin jaavat alueet tiivistyvat ja Pukinmden ja
Tapanilan asemanseudut tdydentyvat.

» Malmin valttina toimivat erinomaiset joukkoliikenneyhteydet, tavoitteena on
hyvan saavutettavuuden alue ja suunnittelussa priorisoidaan kavelya, pyorailya ja
joukkoliikennetta.

« Erilaiset tydpaikka-alueet seka sekoittunut kaupunkirakenne
kaupunginosakeskustassa ja lahikeskustoissa tukevat Malmin alueen monipuolisuutta.

 Alue kehittyy sosioekonomisesti tasapainoisena ja elinvoimaisena.
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Malmin Roadmap

Vaiheistuksen tarkoituksena on ohjata Malmin kokonaisvaltaista kehittymista siten,
etteivat varhaisimmassa vaiheessa toteutettavat suunnitteluratkaisut ole ristiriidassa
kentan rakentamisen kanssa. Myds vanhojen alueiden kehittyminen ja uudistuminen
on edellytys koko alueen tasapainoiselle kehitykselle.

o Lyhyella aikavalilla kdynnistyvat toimintasuunnitelman mukaiset
taydennysrakennushankkeet, kuten Tullivuorentien asuinalueen rakentaminen,
Sepdanmaen tiivistaminen ja Latokartanontien pohjoisosan tdydentaminen. Lisaksi
taydennysrakentamista tutkitaan Pukinmden, Malmin ja Tapanilan asemilla
siten, ettd ne tukevat lahikeskustojen kehittymista asemien ymparistéon.

Jokeri 2:n likenndinnin alkaessa korostuu alkuun erityisesti Kirkonkylantien
ja Latokartanontien tiivistymistarve ja Malmin asemakeskukseen liittyvien
likenteen ja pysakoinnin uudelleenjarjestelytarpeiden tutkiminen seka linja-
autoliikenneterminaalin parantaminen.

o Keskipitkalla aikavalilla Malmin lentokentdn toimintojen lakkauttamisen
ajankohta on selkeytynyt ja paatos rakentamisesta antaa vahvan nosteen koko
Malmin alueelle. Ajankohtaiseksi tulee nykyisen melualueen kupeessa sijaitsevien
alueiden taydennysrakentaminen ja Malmin keskustan voimakkaampi tiivistyminen
ja uudistuminen seka siihen liittyvat suuremmat hankkeet, kuten mahdolliset
radan kattamisratkaisut. Longinojanlaakson reunojen rakentamismahdollisuuksia
selvitetaan. Fallkullan liittdminen voimakkaammin osaksi Tapanilan asemanseutua
toteutetaan jatkamalla olemassa olevan Fallkullan asuinalueen rakennetta.
Suurmetsantien ympariston rajaaminen rakentamisella tuo uuden, katumaisen
yhteyden Tapanilan aseman, Malmin lentokentan, Alppikyldn ja Jakomaen valille.
Jakomaen tdydennysrakentaminen tulee myds ajankohtaiseksi sen kuroutuessa
tiiviimmin koillisen Helsingin kaupunkirakenteeseen.

o Pitkalla aikavalilla paaasiallinen rakentaminen tapahtuu lentokentan alueella.
Vanhojen melualueiden tdydennysrakentaminen liittda kentdn alueen ymparodivaan
kaupunkiin. Pitkalla tahtaimelld myds tyopaikka-alueilla tapahtuu muutoksia
ja kehitysta. Kivikon tyopaikka-alueen rakentuminen tukee Lahdenvaylan
varteen syntyvaa tyopaikkakeskittymaa ja yhdistyy Tattariharjun tydpaikka-
alueeseen Lahdenvaylan ylittavan sillan autta. Lentokentan alueelle toteutetaan
joukkoliikenneyhteydet raiteilla, jotka liittavat alueen sujuvasti ympardiviin
kaupunginosiin ja Malmin seka Helsingin keskustaan.

29
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Lentokentan
rakentamispaatoksesta vahva
noste alueelle!

Malmin keskustan suuri
muutos kaynnistyy,
keskusta-alueelle kehitetaan
sekoittunutta rakennetta;
tydpaikkarakentaminen
lisaantyy houkuttelevuuden
nousun myota

Lentokentan reuna-alueiden
kehittaminen alkaa

Longinojanlaakson
virkistysalueiden parantaminen
ja rajaaminen rakentamalla
kaupunkirakenteen
jatkamiseksi kohti lentokentdn
aluetta

PITKAN AIKAVALIN TAVOITTEET

Lentokentan alue rakentuu

Rakennetut alueet
vanhalla melualueella
taydennysrakentuvat hiljalleen

Elinkeinoalueet kehittyvat ja
uudistuvat aikaan sopeutuen

Raideliikenneyhteydet
kentan halki edellytyksena
toimivan kaupunginosan
rakentumiselle.
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Lilkkenteen road map

Liikenteen kehitys mukailee Malmin muun rakenteen kehitysta. Ajatukset hyvista,
sujuvista yhteyksista ja laadukkaasta joukkoliikenteesta kulkevat lapi koko
suunnitteluprosessin.

o Lyhyella aikavalilla Jokeri 2 runkobussilinja aloittaa liikenndinnin syksylla
2015. Jokerilinja yhdistaa Myyrmaen Paloheinan ja Malmin aseman kautta
Vuosaareen ja siten parantaa Malmin poikittaisliikenneyhteyksia merkittavasti.
Keharadalla alkaa liikenne kesalla 2015, joten Malmin ja Helsinki-Vantaan valille
tulee suora raideyhteys. Yleiskaavaan merkitadn raidevaraus pikaraitiotielle, joka
yhdistdga Malmin keskustan ja lentokentan alueen, ja toinen raidevaraus etela-
pohjoissuuntaisesti. Raidevarausten linjausvaihtoehtoja tutkitaan tarkemmassa
suunnittelussa.

o Keskipitkalla aikavalilla varaudutaan kentdn rakentamiseen. Raidelinjausten
tulee olla selvilld ja maankdytdn on tuettava niitd. Katuverkostoa suunnitellaan
siten, ettd mybhemmat yhteydet Malmin lentokentan alueelle on helppo toteuttaa.
Pyorailyn baanaverkosto tuo Malmille laadukkaan runkoyhteyden keskustan ja
Tikkurilan suuntaan. Toinen yhteys toteutuu Lahdenvaylaa mukaillen. Alueen
poikittaiset pyoraily-yhteydet mahdollistuvat kentan rakentumisen myaéta.
Ostersundomin suunnittelun edetessa tutkitaan mahdollisesti julkisen likenteen
yhteytta Porvoonvaylaltéd Malmin keskustaan.

o Pitkalla aikavalilla kentén rakentamisen my6ta Malmin katuverkosto taydentyy
uusilla yhteyksilla, jotka yhdistévat Malmin paremmin Suurmetsantiehen ja
Lahdenvaylaan. Lahdenvaylan yli Tattariharjun ja Kivikon valiin toteutetaan ns.
Tattarisilta ja sen yhteyteen littyma Lahdenvaylalle. Pikaraitiotieyhteys linjataan
todennakoisesti kulkemaan Tattarisiltaa pitkin Kivikosta Malmin lentokentén
alueelle. Malminkaaren pohjoispaan linjausta tarkistetaan maankaytén kannalta
jarkevaksi. Joukkoliikenneyhteys raiteilla tulisi toteuttaa heti kentan rakentamisen
alkaessa.

Ote pyoraliikenteen laatukaytavien
verkostosuunnitelmasta Koillis-Helsingissa, KSV/2014
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Painopistealueet maankdyton tarkasteluissa

Malmin maankayton tarkastelut sijoittuvat kolmelle painopistealueelle, jotka
profiloituvat omanlaisinaan, mutta yhdessa toimivat Malmin rakennetta eheyttdvana
kokonaisuutena. Nama ovat Malmin keskusta, Longinojanlaakso (seka Fallkulla ja
Suurmetsantie) ja Malmin lentokentan alue.

Viistoilmakuva Malmin keskustasta kohti Koillista. Kuva: imittausosasto -
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5. Malmin keskusta V

Tavoitteena on, etta tulevaisuudessa
Malmin keskusta kilpailee viihtyisana
ja houkuttelevana asiointikeskustana,

Tulevaisuuden Malmi kilpailee muiden asiointikeskittymien kanssa sillg, etta joka on erinomaisesti saavutettavissa
sielld yhdistyy vilkas ja mielenkiintoinen katuelama, torikauppa seka radanvarren pyoraillen, kavellen ja julkisella
ostoskeskusten suuremmat kaupat ja monipuoliset palvelut. Malmilla asioidaan liikenteelld.

nykyaankin perinteisissa, pienissa kivijalkaliikkeissa, tori on kohtuullisen elava

kauppapaikka, ja ostoskeskuksissa sijaitsevat suuremmat paivittdistavaratalot.

Kivijalkaliikkeitd tarvitaan lisag, ja katuelamaa tukeva kaupunkiymparistd tukee myos Haasteena on torin, "High Street”-
torikauppaa. Ostoskeskusten tulee paivittyd nykypdivan tasolle, ja kaupunkirakennetta  asiointikadun ja kauppakeskusten - seka

kehitetdan yhdistamaan eldva Kirkonkylantien ja Latokartanontien High Street- Yla-Malmin ja Ala-Malmin yhdistaminen,
maailma suojaisiin ostoskeskuksiin. Tulevaisuuden Malmilla asiointi ei perustu tavoitteena yhtendinen, erilaisista osista
henkildautoliikenteen saavutettavuuteen vaan julkiseen liikenteeseen ja kavelyyn, koostuva keskusta-alue!

pyoradilyyn ja viihtyisan kaupunkiympariston houkuttelevuuteen.

Malmin keskustan suunnittelussa on alunperinkin pyritty sailyttamaan pienipiirteinen
mittakaava ja ajallinen kerrostuneisuus, mutta nama ominaisuudet ovat jadneet
maisemaa hallitsevien ostoskeskusten ja toimistotalojen seka radan synnyttaman
massiivisen kuilun varjoon. Ndiden takaa I6ytyy kuitenkin aukioita, raitteja,
pienkorttelirakennetta seka viheralueita. Ratakuilun massiivisen estevaikutuksen
lieventdminen ja asemanseudun kaupunkirakenteen sitominen keskustan muuhun
rakenteeseen ovat keskustan osalta suurimmat ja tarkeimmat suunnitteluhaasteet.

Keskustan maankaytto on viela verrattaen tehotonta. Asemanseudun ymparistdssa
paastaan vain e = 0,49 aluetehokkuuteen. Osasyyna alhaiselle tehokkuudelle ovat
suuret ostoskeskukset seka parkkitalot. Asuminen sijoittuu paaosin ostoskeskusten
taakse ja suurin osa rakennuskannasta on 1980-luvun kerrostaloja. Keskeisesti
sijaitsevat myos suosittu Malmitalo ja kirjasto, seka vastaremontoitu uimahalli.
Keskustan valittdmassa ldaheisyydessa sijaitseva Malmin sairaala palvelee koillisen
lisdksi koko Ita-Helsingin pdivystyssairaalana.

Kaupallinen toiminta on keskittynyt ostoskeskuksiin, mutta pienia liiketiloja 16ytyy

erityisesti Kirkonkylantien varrelta, Yld-Malmin torilta ja jonkin verran Pekanraitilta. Kirkonkyldntie luoteeseen. Kuva S.Karisalo
Yksittdisia toimitiloja 10ytyy sielta taalta muualtakin keskustan alueella. Toimitilojen

kayttdaste on verrattaen hyva eika tyhjia tiloja juurikaan ole. Tyopaikkojen maara

ei kuitenkaan ole kasvanut enaa 2000-luvulla. Vaikka Malmilla on monipuolinen

kaupallinen tarjonta, vahittaiskaupan keskittymana se jaa jalkeen muihin

aluekeskuksiin verrattuna.

Latokartanontien pohjoisosan asemakaavan muutoksessa
tutkitaan radan varteen maamerkkirakennusta, joka
samalla yhdistaisi Pekanraitin joukkoliikenneterminaaliin.
Kuva: Tengbom- Eriksson Arkkitehdit, Latokartanontie 2-4.
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Malmilla on potentiaalia kehittya nykyista huomattavasti merkittdvampana tyopaikka-
ja asiointikeskittymana Koillis-Helsingin vaestopohjan kasvaessa, raideyhteyksien
merkityksen kasvaessa ja saavutettavuuden parantuessa keharadan ja Jokeri 2
-linjan my6ta. Ratkaistavana haasteena on imagon nostaminen ja houkuttelevuuden
lisdédminen, jotta alue houkuttelee investointeja, yrityksia ja asiakkaita. Ympardivien
alueiden taydennysrakentamisen ja lentokentan rakentumisen my6ta mahdollisia
asiakkaita olisi huomattavan paljon, mutta elleivat houkuttelevuus ja tarjonta
parane, karkaa ostovoimakin muualle. Keskusta-aluetta on suunniteltava
kantakaupunkimaiseen tapaan tilaa sdasten ja jalankulkijan ndkdkulma huomioiden.

Keskustan lahituntumassa on jo nykyaankin useita oppilaitoksia, joiden
opiskelijamaara nousee lahivuosina jopa 3500 opiskelijaan. Opiskelijat tuovat alueelle
elamag, ja alueen kehittamisessa olisikin syytd miettia, miten Malmi olisi houkutteleva
paikka seka opiskella, asua etta kayttaa palveluita. Oppilaitosten yhteistydsta voisi
syntya mielenkiintoista kampusajatusta keskustan ja Longinojan alueelle.

Nykyisellaan Malmi ei ole niin houkuttelevaa ymparistda kuin sen potentiaali
mahdollistaisi. Merkittdava muutos vaatii suuria toimenpiteitd; harkittavaksi tulee
ottaa esimerkiksi purkavan saneerauksen keinot, ratakuilun kattamisvaihtoehdot

ja tulevaisuuden joukkoliikenneterminaalin ratkaisut. Koko keskusta-alueen
kaupunkirakenne ja muutospotentiaali on ymmarrettava kokonaisuutena,

vaikka muutos tapahtuukin pala kerrallaan. Ratakuilun laheisyydessa keskustan
keskeisimmilla osilla yleiskaava mahdollistaa merkittavankin lisékerrosalan
asemakaavoittamisen, kunhan se toteuttaa keskustarakentamisen tavoitteita.

Jotta keskusta-alueelle saataisiin tarpeeksi elinvoimaisuutta, olisi jarkeva tavoitella
aluetehokkuuden kaksinkertaistamista taydennysrakentamalla ja uudistamalla
kaupunkirakennetta kehittamisperiaatteiden mukaisesti. Elavan keskustaympariston
kehittymisedellysten takia on toivottavaa, ettd aivan Malmin keskustan ytimeen
saadaan myos urbaania asumista. Erilaisia vaihtoehtoja kannattaa tutkia, esimerkiksi
toimitilojen ja asuntojen rakentamista ostoskeskusten yhteyteen. Hybridirakentaminen
kuuluu elinvoimaiseen keskustarakenteeseen.

Keskustan ytimen parantamiseksi tarvitaan kokonaisvaltaista pitkan tahtaimen
suunnittelua. Pitkalla aikavalilla keinona voi olla myds uudistava tédydentaminen,
jolloin my6s radan paalle rakentaminen tai muut merkittédvat muutokset saattaisivat
helpommin mahdollistua.
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Malmin keskustan keskustatoimintojen
merkintaa on uudessa yleiskaavassa
laajennettu. Tavoitteena on keskustan
merkittava tiivistaminen ja sekoittuneen
rakenteen jatkaminen.

Malmin keskusta on yleiskaavassa “Liike-
ja palvelukeskusta”:

"Palvelu-, liike- ja toimitilapainotteinen
keskusta-alue, jota kehitetdan
toiminnallisesti sekoittuneena kaupan
ja julkisten palvelujen, toimitilojen,
hallinnon, asumisen, puistojen,
virkistys- ja liikuntapalvelujen seka
kaupunkikulttuurin alueena. Rakennusten
maantasokerrokset ja kadulle avautuvat
tilat on osoitettava paasaantoisesti
liiketilaksi. Alue on kavelypainotteinen.
Alue erottuu ymparistéaan
tehokkaampana ja monipuolisempana.

Kaikista keskusta-alueista sanotaan:

Keskustoja tiivistetdan ja kehitetdan
urbaanina kaupunkirakenteena.
Keskustoja suunniteltaessa on
kiinnitettava erityista huomiota
jalankulkijan mittakaavaan seka
jalankulku-, pyoraily-, pysakaéinti-,
huolto- ja julkisen liikenteen jarjestelyjen
toimivuuteen. Pysakdinti tulee ensijaisesti
sijoittaa laitoksiin ja kadunvarsiin.
Kulttuurihistorialliset, rakennustaiteelliset
ja maisemakulttuurin arvot tulee ottaa
huomioon alueiden kehittamisessa.

Vahittaiskaupan suuryksikot on
integroitava muihin toimintoihin

ja rakennusten tulee avautua
katutilaan. Suuryksikkdjen tulee
tukeutua joukkoliikenteeseen.
Paivittdistavarakaupan suuryksikkdjen
mitoituksen ldhtokohtana tulee

olla padosin paikallinen kysynta.
Pysdkointipaikkojen maaraa rajoitetaan.

Kayttotarkoituksen muutoksissa
toimitiloista asumiseen tulee varmistaa
Iahialueen monipuolinen toiminnallinen
rakenne.”

Kirkonkylantien & Latokartanontien ideointia, KSV/Kristian Kere
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o KIRKONKYLANTIE

Kirkonkylantie kuuluu tiiviisti Malmin historiaan keskeisena kulkuvayldna ja
kauppakeskittymana. Aluekeskuksen rakentamisen jalkeen reitille sijoittunut
paikallinen liikketoiminta on vahentynyt, mutta kadun karaktaari on edelleen vahvasti
malmilainen pienine liikkeineen. Tama katuosuus voisi tulevaisuudessa kehittya
pikkukaupungin sydémeksi - Malmin high streetiksi. Kadun rooli Malmin keskeisimpana
reittina tulee edelleen korostumaan, kun Jokeri 2 linja alkaa likennéimaan sita pitkin
vuonna 2015. Kadun toiminnallisuus ja sen pdihin osuvat “ankkuritoiminnot” tukevat
high street -ajatusta. Kadun lansipadssa on Malmin sairaala ja kirkko ja toisessa
padssa on Malmin asema. Kirkonkylantien kylamaista tunnelmaa korostavat jo nyt
pienet paikalliset liikkeet, joiden toiminnan mahdollisuuksia tulee pyrkia tukemaan ja
kehittamaan.

Tavoitteena on Kirkonkylantien varren tiivistaminen ja tdydennysrakentaminen.
Viihtyisan asiointikadun roolia korostetaan ja kohotetaan. Historiallinen kerroksellisuus
on osa viihtyisaa kaupunkitilaa tulevaisuudessakin. Kun saadaan lisaa asukkaita,
pienille liikkeille on myds lisaa asiakkaita. Asiointikadun liittdmiseen suuremman
mittakaavan kauppakeskuksiin radan molemmin puolin tulee kiinnittaa erityista
huomiota.

Kirkonkylantien katukuvaa. Kuvat: Kristian Kere




MALMIN BUSSITERMINAALI

Malmin bussiterminaali on rautatieaseman lisaksi keskeinen saapumispaikka.
Rautatieaseman ja bussiterminaalin tulee toimia sujuvana vaihtoterminaalina. Talla
hetkelld bussiterminaali ei yhdisty sita ymparodivaan kaupunkitilaan ja reitit seka
orientoituminen ovat vaikeita. Terminaalin kapasiteetille on lisatilausta Jokeri 2:n
likenndinnin aloittamisen ja mahdollisen bussiterminaalien yhdistdémisen myota.

Parhaillaan on kdynnissa asemakaavan muutos koskien bussiterminaalia ja
Latokartanontien pohjoisosaa. Terminaalin esitetaan laajentuvan ja yhdistyvan
katutasossa Latokartanontie 2-4:ssa sijaitseviin tontteihin, joille tutkitaan asuin-
ja liikerakentamista. Kaavan toteutumisen my6ta yhteydet Ala-Malmin puolelle
paranisivat huomattavasti. Uuden joukkoliikenneterminaalin totetutuksessa
huomioidaan myds pyoraliikenteen pysakdinti- ja sailytystarpeet.

Malmin vanhaan asemarakennukseen selvitetddn pyorakeskuksen toiminnan
sijoittamista. Tama historiallisesti arvokas rakennus sijaitsee keskeiselld paikalla ja se
voisi toimia keskeisena toiminnallisena noodina ja aktivoida terminaalin ymparistoa
kaupunkitilana.

VANHA HELSINGINTIE (nyk. Latokartanontie)

Kaynnissa olevassa asemakaavamuutoksessa suunnitellaan alueelle uutta
keskustarakentamista, joka kohentaa Malmin keskeisen kadun kaupunkikuvaa ja
tiivistaa hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrella olevaa aluetta. Latokartanontien
rajausta tarkistetaan ja sen nimi muutetaan Vanhaksi Helsingintieksi. Toteutuessaan
rakentaminen jasentdisi Latokartanontietad ja kuroisi sen osaksi Malmin keskustaa.
Asumisen tuominen joukkolilkkenneyhteyksien ja palvelujen laheisyyteen on
toivottavaa yhdyskuntarakenteen tiivistamista. Muutos tukee myds ajatusta Malmin
lapi kulkevan high street -kadun kehityksesta ja keskustan ilmeen parantamisesta.

Latokartanontien etelapaassa on sri-suojeltu koulurakennus ja sita vastapaata
tien toisella puolella pysakointikenttd. Tien molemmin puolin on jaljella Malmin
kylan tilojen paarakennukset (Filpuksen, Pehrsin, Hagan, Orksin ja Strémsin

tilat). Nama merkittavat historialliset rakennukset huomioidaan Latokartanontien
kehityksessa. Tienvarren tiivistamista on syyta tutkia myds tien etelapaassa, jolloin
koko tiestd muodostuisi kaupunkirakenteellisesti ehja kokonaisuus, joka yhdistaisi
Longinojanlaakson ja Makiriihentien asuinalueen paremmin Malmin keskustaan.
Latokartanontielta on my0s suora yhteys Longinojan laakson puistoon. Yhteytta on
parannettu rakentamalla tien ali alikulku ja useita ojanylityspaikkoja palvelemaan
kevytta liilkennetta.

Vasemmalla: Latokartanontien pohjoisosa asemakaavan muutos,
! havainnekuvaluonnos, 21.10.2014. KSV/ Elias Rainio/ Elisabeth
= Hautamaki. Ilmakuvaupotus: Tengbom-Erikkson Arkkitehdit Oy
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* RATAKUILU

Rautatien ja Malmin ostoskeskusten valiin jadva ratakuilualue asettaa Malmin
kaupunkirakenteen eheyttéamiselle ja helpolle liikkuvuudelle suurimman yksittdisen
haasteen. Radan kattamista on tutkittu moneen otteeseen, mutta yhtal6 on
toistaiseksi todettu liian kalliiksi ja teknisesti haastavaksi. Kehittémisvaihtoehtoja
tutkitaan. Malmin lentokentan rakentuminen parantaa mittavien investointejen
toteutumisedellytyksia.

Malminkaari

Malmin ratakuilu on noin 100 metria levea.

° PEKANRAITTI

Pekanraitti kulkee koko keskustan lapi Ala-Malmilla. Se toimii kevyen liikenteen
vaylana ja yhdistaa matkalla keskeisia toimintoja, kuten Pikkalankadun
bussiterminaalin, postin, Ala-Malmin torin, Malmitalon ja uimahallin. Lisaksi

raitin varrella on pienia puistoja. Pekanraitille ja Ala-Malmin torille on tehty
yleissuunnitelma Helsingin lahidprojektin toimesta; tarkoitus on kunnostaa
Pekanraitti kaytettavyydeltaan ja esteettomyyden osalta tdman paivan vaatimuksia
vastaavaksi. Tavoitteena on my®ds tutkia raitinvarren kehitysmahdollisuuksia seka
tehda Pekanraitista koko Malmin ilmetta kohottava elementti. Raitin turvallisuutta ja
viihtyisyytta parantaisi asuinrakentamisen lisadaminen sen varrella.

Malmitalo

Pekanraittia. Sivun kuvat:
Salla Ahokas
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e YLAMALMIN TORIN YMPARISTO JA MALMINRAITTI

Yla-Malmintori on Malmin keskustan lantinen painopiste, joka yhdistyy kauppakeskus
Malmintorin lapi rautatien ylikulkutunneliin. Toria reunustavat asuinrakennukset,
joiden pohjakerroksissa on liiketoimintaa.

Torin kohdan alta on aiemmin purettu vanhoja puutaloja, mutta Lampisen talo seisoo
torin kulmassa edelleen. Perimatiedon mukaan kartano oli lahjoittanut torialueen
1900-luvun alussa asukkaiden virkistykseksi ja hyddyksi. Vanhalla torilla on ollut
kaikenlaista toimintaa sirkuksesta yleislakkokokoontumisiin. Silla on siis ollut keskeinen
merkitys Yla-Malmin historiassa. Nykyaan torin toiminnallisuus painottuu lahinna
asiointiin ja ostoksiin. Muutama perinteinen torikoju elavéittaa toria kauppakeskuksen
edustalla ja kerran kuussa torilla jarjetetaan suosittu markkinatapahtuma. Tori on siis
toiminnallisesti aktiivinen ja eldva. Kuitenkin torille avautuu myds huoltopihoja ja reitit
ympardivaan kaupunkirakenteeseen ovat heikkolaatuisia.

Torin viihtyisyyttd, turvallisuutta ja toiminnallisuutta tulee tukea keskustan
kehittamisen yhteydessa. Lampisen talo voitaisiin nostaa torin lansipaadyn
keskipisteeksi ja kehittda sen ymparille toiminnallisuutta. Torin mittakaavaa parantaisi
esimerkiksi lansipaadyn rakentaminen puistoksi. Talla voitaisiin luoda vaihtelevuutta
torin nyt kovin betonimaiseen ilmeeseen.

Malminraitin ymparistoa kehitetadn keskustarakenteen tavoitteiden mukaisesti
tiivistéden ja sekoittunutta kaupunkirakennetta tukien.

Torikauppaa Yla-Malmin torilla. Kuva: Simo Karisalo

Yla-Malmin tori. Kuva: Salla Ahokas
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B
Visiokuva Kirkonkylantien uudesta asiointikadusta. Kuva: KSV/Kristian Kere

Vaihtoehtoisia rakennetarkasteluja Kirkonkylantien ja
Latokartanontien ymparistossa. Kuva: KSV/ Kristian Kere
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RaideJokeri 2:n linjausvaihtoehtoja

on Malmin keskustan osalta useita, ja
kaikissa vaihtoehdoissa on hankalasti
ratkaistavia osioita. Tarkemmassa
suunnittelussa vaihtoehtoja vertaillaan

ja tutkitaan suhteessa keskustan

muuhun kehitykseen. Yleiskaavassa
linjausmerkinta osoitetaan yleispiirteisena
yhteystarpeena.
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RaideJokeri 2:n reittivaihtoehtoja Malmin keskustassa ja valilla Malmi - Torpparinmaki.
Kuva: Jokeri 2, Maankayton kehittamisperiaatteet, KSV, Yos, Heikki Salmikivi, 2013

Joukkoliikenteen
solmukohta ja elava
liike- ja palvelukeskusta

toimivat parhaiten, kun

mahdollisimman monia

toimintoja voidaan sijoittaa
limittdin ja lahelle toisiaan.

Liljeholmen, Tukholma
kuva: www.hallbarstad.se




Helsingin l&hijuna-asemien kehittémisselvitys, Malmin asema-alueen
suunnitelma. Kuva: HKL, Arkkitehtitoimisto Davidsson Oy, 2007
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YLA-MALMI
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"Keski-Malmi” Kuva: Arkkitehtitoimisto
Lahdelma & Mahlamaki Oy, 2000
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Longinojan "rantabulevardi”, kuva: KSV, Kristian Kere, 2013

Raitiovaunu kulkee viheralueen reunassa, Freiburg. Kuva: Crista Toivola

Longinojan laakso on suurelta osin maalaismaista,
avointa maisematilaa. Kuvat: Kristian Kere, Salla Ahokas
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6. Longinojan laakso, Fallkulla
ja Suurmetsantie

Malmin keskustan seka Tapanilan ja lentokentan valissa olevilla alueilla on suuri
merkitys yhdistavina - tai erottavina - uuden ja vanhan rakenteen linkkeina. Viihtyisa,
turvallisen tuntuinen ja helposti orientoiduttava kaupunkirakenne ei muodostu
erillisista saarekkeista, vaan toisiinsa kytkeytyvistd omaleimaisista alueista.

Lentokentan laaja alue kytkeytyy osittain Longinojan laakson ja Sunnuntaipalstojen
alueiden kautta Malmin keskustaan, mutta pohjoisemmilta osiltaan se liittyy
luontevimmin Fallkullan ja Suurmetsantien kautta Tapanilan aseman suuntaan.
Koillisessa alue ulottuu Tattarisuon ja Alppikylan kautta Jakomden suuntaan.

* LONGINOJAN LAAKSO

Longinoja on Vantaanjoen sivuhaara, joka laskee padjokeen noin 2,5 km Vantaanjoen
suulta yléspain. Longinojan alkulahteet sijaitsevat Suurmetsassa Puistolan raitin

ja Heikinlaaksontien liepeilla. Longinojan laakso on koillisen virkistysalueen ydin.
Laakso jokiuomineen on my6s laajemman virkistysalueen kokoava ja jatkuva teema.
Se muodostaa tiloiltaan ja maisemaltaan vaihtelevan puistosarjan, joka tulee kokea
yhtendisena virkistysalueena. Uuden rakentamisen rajaa arvioidessa avoimen laakson,
nakymien ja sen reunojen korkeus ja muoto ovat avainasemassa, kun haetaan
viihtyisaa ja paikkaan sopivaa puistotilaa.

Longinojan laakso sdilytetaan tulevaisuudessakin padosin virkistyskaytossa. Sen
reunamilla on kuitenkin alueita, joita voidaan ottaa rakentamiseen ilman, etta
varsinainen viherrakenne karsii.

Laakson eteldosassa kulkisi luonteva yhteys Malmin keskustan tarkean padkadun,
Latokartanontien ja lentokentdn alueen keskustan valilla. Katu rajautuisi toiselta
puoleltaan komeaan Longinojan laaksoon ja toiselta puoleltaan varikkdaaseen
kaupunkipientalomuuriin. Tasta muodostuisi mielenkiintoinen “rantabulevardi”
puistoalueen aarelle.

Longinojan puiston reunojen tiivistdmista on aikaisemmin tutkittu Esikaupunkien
Renessanssi- hankkeen pilottialueena. Talldin reunoille tutkittiin asumista

rajaamaan puistoa ja selkeyttdmaan sen rakennetta. Malmin maankayton
kehittamissuunnitelmassa alue nousee jalleen ajankohtaiseksi. Ala-Malmin
puistotien ja Tullivuorenraitin seka Tattariharjuntien valiin jadvat peltokaistaleet
soveltuisivat asuinrakentamiseen. Longinojan laaksoa reunustaa jo Sepanmaen
asuinalue ja sen pohjoisreunalle on vahvistettu Tullivuoren asuinalueen asemakaava,
joka toteutuessaan tuo alueelle 600-700 asukasta. Kaupunkisuunnitteluviraston
toimintasuunnitelmassa on vuodelle 2015 osoitettu Sepanmaen korttelialueen ja
tontin reuna-alueiden taydennysrakentamisen tutkiminen.

Laakson eteldosassa Keha I:n vieressa on voimassa liikuntapuiston asemakaava.
Tanne on ollut suunnitteilla mm. sisédvelodromi jo pitkaan. Velodromi on kuitenkin
yksityinen hanke, jonka toteutuminen on riippuvainen hanketta ajavien tahojen
rahoituksesta. Kun alueesta muodostuu asemakaavan mukaisesti merkittava
likuntaharrastusten keskittyma, sitoisi se erinomaisesti yhteen Longinojan laakson
urheilukentat ja Kivikon ulkoilupuiston.
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e FALLKULLA

Fallkullan asuinalue rakentui 2000-luvulla Suurmetsantien, Tapanilan aseman ja
Fallkullan peltojen rajaamalle alueelle. Alue on nykyisten lentomelumaaritteiden
mukaan osin alueella, jossa desibelit ylittavat 55dB:n suosituksen.

Rakenteen jatkamista Fallkullan tilalle pdin ja olemassa olevan rakenteen
tiivistamismahdollisuuksia tulisi tutkia. Fallkullan kiilan rakentuessa asuinalue saadaan
luontevammin osaksi Tapanilan asemanseutua.

Malminkaaren linjausta tarkistamalla on myds Fallkullan etela- ja lansireunalta
mahdollista [6ytaa tilaa rakentamiselle hairitsematta Fallkullan alueen virkistys- ja
historiallista arvoa. Tielinjauksen muutos on joka tapauksessa jarkevaa kentan alueen
katuverkostoa ajatellen.

Fallkullan maatila on arvokas kulttuurihistoriallinen kokonaisuus. Tilalla toimii
nuorisoasiainkeskuksen yllapitama kotieldintila, joka on suosittu vierailukohde. Tilalla
on myds aktiivista nuoristotoimintaa. Fallkullan kartanoalueesta on tarkoitus sailyttaa
suurin osa viheralueena.

Fallkullan tila. Kuvat: Kristian Kere




SUURMETSANTIE

Suurmetsantie toimii padkatuna Tapanilan, Puistolan ja Jakomaen valilla.
Suurmetsantielta on poistunut Heli-ratavaraus, joka vapauttaa sen laidoilta maata
muihin kayttétarkoituksiin. Malmin kentan rakentuessa Suurmetsantien merkitys
kasvaa ja se tarjoaa luontevan mahdollisuuden jatkaa tiivistyvaa kaupunkirakennetta
Malmin kentan pohjoisosissa seka Puistolan puolella. Suurmetsantiella voidaan osittain
paasta rakentamaan jo ennen lentokentan toiminnan lakkaamista niilld alueilla, jotka
ovat melualueen ulkopuolella.

Suurmetsantien varren suunnittelussa on tavoitteena muuttaa ymparisto
maantiemaisemasta rakennetummaksi katuymparistoksi. Katutilaa suunnitellaan
siten, ettd rakentaminen rajaa sita harkituilta osin, mutta paikoin avautuvat nakymat
vanhoihin peltomaisemiin. Alueen suunnittelussa huomioidaan kulttuuriymparistét ja
vanha tielinjaus Suurmetsantien pohjoispuolella. Tielinjaus voi toimia reittina, osana
poikittaista virkistysreittia, joka talla hetkelld kulkee pitkalld matkalla Suurmetsantien
reunaa pitkin. Viheryhteydet eteld-pohjoissuunnassa sailyvat avoimina. Reunaehtoja
asettavat myos kaasuputki ja paineentasausasema. Alppikylan tayttdmaet sijaitsevat
Tattariharjuntien ja Suurmetsantien risteyksen tuntumassa. Suuremman maen
pohjoisosassa on laskettelurinne, joka on vilkkaassa kaytdssa. Tayttomaet sailyvat
viheralueina.

RS
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Fallkullan alueen ja Suurmetsantien
lisdrakentamisen paikkoja.

Rakennetutkielmia, KSV/ Kristian Kere, 2013
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Malmin lentoaseman terminaali. Kuva Tuomo Toivola

Lentokentan alueen ideointia, Kuva: KSV,
Kristian Kere, 2013

Lentokentan alueen ideointia. Kuva: KSV/ Kristian Kere, 2013
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7. Malmin lentokentan alue

Uudessa yleiskaavassa esitetddn Malmin lentokenttda ja sen ymparistoa asuinalueeksi.
Kentalle on mahdollista rakentaa kodit jopa 25 000 asukkaalle. Koilliselle Helsingille
Malmin kentta on ainoa merkittdva rakennuskohde ja Malmin aluekeskustan
elinvoimaisuuden turvaamiselle ehdoton potentiaali. Kentdn rakentamisella on
vaikutus koko koillisen Helsingin kaupunkirakenteen eheytymiselle. Sekoittunut
kaupunkirakenne mahdollistaa my6s uusien yrityksien sijoittumisen alueelle.

Alppikyla ja Jakomaki kuroutuvat kentan rakentumisen myota osaksi
kaupunkirakennetta. Myds Ormuspelto seka tuleva Tullivuoren asuinalue hyotyvat
lentokentan rakentamisesta, silla kentan rakentaminen mahdollistaa myds

katu- ja liikenneverkoston seka joukkoliikenneyhteyksien kehittamisen. Kivikon
pienteollisuusalue kytkeytyisi kentan my6ta toteutettavan “Tattarisillan” kautta
paremmin Tattariharjun ja Tattarisuon tyopaikka-alueisiin. Kentan vaikutusalueella
sijaitsee myds Suurmetsantie seka Tapanilan juna-asema. Suurmetsantien varrelle
on mahdollista rakentaa kaupunkimaista ymparistdd, kun lentomelun aiheuttamat
rajoitukset poistuvat. Osa alueen uusista asukkaista tulee kayttéamaan Tapanilan
keskustan palveluita ja likenneyhteyksia, joten kentan rakentumisella on positiivisia
vaikutuksia myds Tapanilan suuntaan.

Kentan rakentaminen antaa toivotun lisayksen koillisen vaestorakenteeseen, joka

on ollut laskeva 2010-luvun loppupuolelta asti. Kentdn alue tulee erottumaan
olemassa olevasta rakenteesta omaleimaisena, koillisen Helsingin asuntotarjontaa
monipuolistavana pikkukaupunkina, joka koostuu niin kerrostaloista,
pienkerrostaloista, townhouseista kuin kaupunkipientaloistakin. Viheralueet ja kentan
kulttuurihistoriallisesti tarkeat suojellut rakennukset ovat tarkea osa uuden alueen
identiteettia.

Lentokentan alue tukeutuu hyviin joukkoliikenneyhteyksiin Malmin keskustan
suuntaan seka ympardiville alueille. Raideyhteydet tukevat Malmin lentokentan
rakentumista mahdollisimman vahadautoiseksi ja tiiviiksi alueeksi. Runkolinjabussina
aloittava Jokeri 2 -linja siirretaan tulevaisuudessa raiteille ja pikaraitiotievaraus
linjataan Malmin lentokentan lapi. Eteld-pohjois/koillis -suuntainen runkolinjayhteys
raiteilla toimisi toisena raideyhteytena Helsingin keskustan suuntaan Pihlajanmaen
kautta. Jalankulku ja pyoraily alueella priorisoidaan ja reittien sujuvuuteen,
viihtyisyyteen ja turvallisuuteen panostetaan. Katuyhteydet muodostetaan
verkostomaiseksi ja huolehditaan liikenteen sujuvuudesta. Pysakdintiratkaisuissa
suositaan keskitettyja pysakdintimalleja.

+ URBAANI PUUTARHAKAUPUNKI HISTORIALLISESSA YMPARISTOSSA

Malmin lentokentan kaupunginosa levittaytyy laajalle alueelle ja onkin tarkeaa, etta
se ei rakennu monotonisena ymparistond. Vaihtelua taytyy olla seka asunto- etta
rakennustyypeissa. Korttelit suunnitellaan paaasiassa katuun tai puistoalueisiin
selvapiirteisesti rajautuvina, mutta mittakaava vaihtelee tiiviista ja matalasta véahan
korkeampaan. Kaikessa suunnittelussa huomioidaan hyvan katutilan syntyminen, Vehre&s katutilaa Freiburgissa. Kuvat: Crista
koska mielenkiintoinen ja viihtyisa katutila houkuttelee liikkumaan kavellen ja Toivola

pyoralla. Korttelitehokkuudet vaihtelevat alueella 0,4:sta ldhikeskustan tuntuman

tehokkaampiin, jopa 1,5-2:een. Riittavan korkean asukastiheyden saavuttaminen on

ehto alueen elavyydelle.
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Urbaani puutarhakaupunki tarkoittaa kohtalaisen tiiviind, mutta vehredna rakentuvaa

"pikkukaupunkia”, jossa jokaisella asunnolla ei ole omaa puutarhaa, mutta muunlainen

vehreys on kaikkien asukkaiden ulottuvilla. Nykyaikaisessa urbaanissa rakenteessa
vehreytta voi perinteisten puistojen, pihojen ja katupuiden lisaksi olla rakennusten
julkisivuissa, viherkatoissa ja monenlaisissa terassiratkaisuissa.

Tavoiteltava asukasmdara on saavutettavissa, vaikka alueella olisi myos
kaupunkiymparistodn sopivia kytkettyja- ja erillispientaloja. Osa rakenteesta voi

olla townhouse-tyyppista rakentamista, joka muodostaa verraten tehokasta ja silti
pienimittakaavaista ymparistda. Tallaista rakennetta on menestykselld toteutettu
mm. Alppikylan ja Ormuspellon alueilla. My&s kerrostalorakenteen suunnittelussa
kiinnitetdan huomiota erityisesti mielenkiintoisen ja vehredn, mutta tiiviin ymparistén
rakentumisessa.

Vaihtelevat rakennustyypit takaavat alueen asuntojakauman variaation, mika on
olennaista alueen myonteisen kehityksen takaamiseksi. On myo6s tarkedta taata
eri kokoisten asuntojen toteutus, jolloin alueelta on mahdollista I6ytaa koteja eri
eldmantilanteissa.

Uudelle kaupunginosalle syntyy luontevasti kulttuurihistoriallinen keskusta vanhan
lentoasemarakennuksen ja lentokonesuojan Iahiymparistoon. Nama rakennukset
mahdollistavat monenlaista uutta kayttotarkoitusta, kaupallisia palveluita,

liikunta- ja kulttuuripalveluita yms. Historiallisten rakennusten oheen ajatellaan
"lentokenttapuistoa”, avointa tilaa, johon mahtuu monenlaisia aktiviteetteja. Ymparille
tulee tehokkaampaa ja sekoittunutta keskustarakennetta. Pikaraitiotiet kulkevat
keskusta-alueen Iapi.

Rky-alueenakin (2009) listatun historiallisen kentdn rakenne kiitoratoineen

on yhtena lahtdkohtana uuden alueen suunnittelussa. Vanha lentokentta
nakyy kaupunkirakenteessa ja kaupunkikuvassa. Vanhoja kiitoratalinjauksia
nakyy kaupunkirakenteessa osin uusina katulinjauksina, osin vihreina
"nakymaakselipuistoina” yhdistdémassa kentan alueen virkistyksen avainalueita,
Lentokenttdpuistoa ja Fallkullaa seka Longinojanlaaksoa ja Tattarisuon metsaa,
toisiinsa.

Malmin lentoasemarakennus ja lentokonesuoja. Kuvat: Tuomo Toivola

Town house -rakentamista, Vauban,
Freiburg. Kuva: Crista Toivola
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o LAHIKESKUSTA JA PALVELUT '
Malmin lentokentdn keskusta maaritelldan yleiskaavassa lahikeskustaksi, jossa on Yleiskaavan kaavamaarayksissa
monipuoliset palvelut ja joka toimii itsendisena keskustana. Lahikeskustojen palvelut lahikeskusta on kavelypainotteinen
houkuttelevat paaasiallisesti asukkaita lahialueilta, mutta voivat sisaltad myos alue, jota kehitetdan toiminnallisesti
erikoistuvia palveluja, jotka toimivat verkostokaupunkirakenteessa toisiaan tukevina sekoittuneena kaupan ja julkisten
ja voivat antaa alueelle jonkin erityispiirteen, joka houkuttelee kayttajia kauempaakin.  palveluiden, toimitilojen, hallinnon,
Kaupan yksikot eivat saa olla liian suuria, jotta monipuolinen kaupan rakenne asumisen, puistojen, virkistys- ja
mahdollistetaan. Lentokentdn keskustan ei ole tarkoitus kilpailla Malmin keskustan liikuntapalvelujen seka kaupunkikulttuurin
palveluiden kanssa, vaan profiloitua omanlaisena pikkukaupungin keskustana. alueena. Rakennusten maantasokerrokset
Keskustarakenteessa tulee olla myos asuntoja ja toimitiloja. ja kadulle avautuvat tilat on osoitettava
keskeisilla paikoilla paasaantoisesti
Alueen suunnittelussa tulee hakea ratkaisuja, joissa sekoittunut kaupunkirakenne liiketilaksi.

palvelee asukkaiden arjen sujuvuutta. Palvelut sijoitetaan kadunvarsiliiketiloihin ja

ne ovat helposti saavutettavissa myos kavellen ja pyoralla. Lahikauppa voi sijaita
vaikkapa pysakointitalon kaduntasokerroksessa, ja paivakoti asuinrakennuksen
kivijalassa tai pihalla. Yleiskaavan kaavamaaraysten mukaan myos asuntovaltaisella
alueella tulee keskeisten katujen varsilla varata rakennusten maantasokerroksiin liike-
ja toimitilaa.

Palvelut keskittyvat paakadun varrelle rakennusten
maantasokerrokseen, koska muuta tapaa ei sallita. Riesenfeld,
Freiburg. Kuva: Crista Toivola

Liike- ja toimitiloja asuinalueella, Amsterdam. Kuva: Crista Toivola

» TOIMITILA-ALUEET JA TYOPAIKAT

Kenttaa ymparoivat teollisuusalueet Tattarisuo ja Tattariharju ovat talla hetkella
toimivia ja omintakeisia yritysalueita. On arvioitu, etta kysynnan ja tarjonnan
tasapaino Tattarisuolla nykyisenkaltaisille toiminnoille ulottuu ainakin noin
2030-luvun puolivaliin. Sen jalkeen naiden tyopaikka-alueiden profiilin kehittymiseen
vaikuttavat lentokentan kehitys ja mahdolliset muut ulkoiset paineet vapauttaa
tonttimaata tehokkaampaan kayttoon. Yritysalueet pidetdan jatkossakin ensisijaisesti
tyOpaikkakeskittymina, mutta pitkalla aikavalilla alueiden luonne saattaa muuttua.
Erityisesti Tattariharjun potentiaali kasvaa sen yhdistyessa paremmin Kivikon ja Viikin
tyopaikka-alueiden kanssa ja tehokkuutta rajoittavat kerroslukurajoitteet poistuvat
lentokenttatoiminnan loppumisen myéta.

Malmin kentalld on talld hetkelld noin 200 tydpaikkaa ja tydpaikkatiheys
rakennuskieltoalueella vain n. 1,05 tyontekijaa/hehtaari. Tulevaisuudessa kentdn
tyOpaikat sijoittunevat padosin keskustatoimintojen alueen sekoittuneeseen
kaupunkirakenteeseen. Entisen lentokentan rakennuksiin on mahdollista sijoittaa

merkittaviakin palveluita, esimerkiksi liilkunta- ja kulttuuripalveluita seka toimitiloja. Kivijalkal
Tyopaikkoja alueelle voidaan ajatella tulevan n.2000-4000 kappaletta. Marja Piimies
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e VIRKISTYS JA LUONTO '

Alueen suunnittelussa huomioidaan virkistysreittien monipuolisuus ja kierrettavyys. Virkistysreittia, joka kulkisi Lahdenvaylan
Alue tukeutuu osin jo olemassa olevaan virkistysverkostoon ja palveluihin, kuten ali Kivikon puolelle, tutkitaan

Fallkullan kotieldintilaan ja liilkuntapalveluihin lahiymparistossa. Kayttdjamaarat tarkemmassa suunnittelussa. Helpot
kasvavat huomattavasti nykyisestd, joten seka Longinojan ymparistdn, Fallkullan yhteydet mahdollistaisivat Viikki-Kivikon
alueen etta lentokentan ympariston virkistyspaikkoihin ja reitteihin on panostettava vihersormen laajemman virkistyskayton
erityisesti. Osa viheralueista on metsaistd aluetta, osa kulttuurihistoriallista my06s Malmin ympariston asukkaille.

peltomaisemaa, osa rakennettua puistoaluetta tai urbaanimpaa, toiminnallista
puistoa. Alueelle tavoitellaan vaihtelevia ja monipuolisia virkistyspaikkoja, mutta

jo kaupunkirakenteen itsessaan tulee olla viihtyisaa ja virkistavaa huomioiden
mielenkiintoisuus, kauneus, nakymat ja houkuttelevat pysahdyspaikat. Myods yhteydet
Lahdenvaylan itépuolelle Kivikon metsaan ja liikuntapuistoon on tarkea jarjestaa
sujuviksi.

Helsingin yliopiston ja kaupunkisuunnitteluviraston kaupunkiekologisessa
selvityksessa Malmin lentokentdn alue nahdaan alueena, joka tarjoaa mahdollisuuksia
seka rakentamiselle seka virkistysalueiden ja luontoarvojen kehittamiselle.
Rakennettavien alueiden ja uusien puistojen suunnittelussa voidaan ottaa huomioon
ekosysteemipalvelujen ja ekologisen laadun kehittdminen seka vihertehokkuus.
Esimerkiksi Longinojan uomasta voi rakentaa vetovoimaisen osan Helsingin virkistys-
ja ekologista verkostoa. Uuden kaupunginosan rakentuessa lentokentan tilalle on
selvad, etta menetetdan luontoarvoja, jotka liittyvat mm. laajaan avoimeen tilaan.
Tiivistakin kaupunkitilaa rakennettaessa on kuitenkin mahdollista huomioida ja
kehittad alueen monimuotoisuutta myos luonnon osalta, kun hyvaksytaan, etta
poistuvien luontoarvojen tilalle tulee uusia, rakennettuun ymparistdon sopeutuvia
arvoja.

Vehreaa ja kohtalaisen tiivista asuinaluetta, Vauban, Freiburg. Kuva: Crista Toivola
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e MITOITUKSESTA

Yleiskaavan pohjaksi tehdyn yleispiirteisen viitesuunnitelman mukaan
lentokenttdtoimintojen loppumisen my6ta vapautuville alueille olisi mahdollista
asemakaavoittaa noin 1,3 - 1,5 milj. kem2, joka tarkoittaa noin 25 000 asukasta ja
2000-4000 tydpaikkaa.

Lentokentan alueen osalta tutkittavan alueen pinta-ala on noin 260 ha.
Maakuntakaavassa oleva lentomelualue on pinta-alaltaan noin 485 ha. Lentokentdn
alue ymparistoineen on talla hetkella rakennuskiellossa yleiskaavan laatimiseksi,
rakennuskieltoalueen pinta-ala on 211,5 ha.

Viitesuunnitelmassa on tutkittu myos lentokenttdalueen ymparilld olevia alueita, silla
lentotoiminnan loppuminen vapauttaa paljon maata mahdolliseen asuinrakentamiseen
lentomelualueen poistumisen myéta. Lisaksi alueen kehittymismahdollisuuksien my6ta
tutkitaan my0s reuna-alueita, joiden rakentuminen liittad uuden kaupunginosan
vanhaan rakenteeseen, osan alueista vapauduttua myos heli-radan varauksen
poistuttua. Kaupunkirakenteen tulee olla jatkuvaa ja toimivaa niin Jakomaen,
Tapanilan kuin Malmin keskustankin suuntaan.

Suurin osa alueesta merkitaan yleiskaavassa asuntovaltaiseksi alueeksi, ja
lahikeskustan osalta sekoittuneen kaupunkirakenteen keskusta-alueeksi, jossa myos
toimitilojen rakentaminen on toivottavaa. Korttelitehokkuudet vaihtelevat alueen
uusissa kortteleissa 0,4:sta lahikeskustan tuntuman tehokkaampiin, jopa 1,5 -
2:een. Riittavan korkean asukastiheyden saavuttaminen on ehto alueen eldavyydelle
ja raideliikenneyhteyksien jarjestdmiselle. Monipuolinen ja tehokas rakenne on
mahdollista suunnitella maata tuhlaamatta ja viihtyisaa ymparistéa luoden.

Tukholmassa Bromman vanhasta lentokenttaalueesta suunnitellaan jopa 50
000 ihmisen uutta ekologista asuinaluetta. Kuvaldhde: www.mpe.se




XV
" SRTCEEREIF VY]

L

b
o
N
8
>
iQ
2]
X
>
=
=
[0]
n
[
>
]
]
=
X
2
=




Yleiskaava — Selvityksia YOS 2014 53

- Tiivistyva/ tdydentyva alue Katuyhteys

Joukkoliikennekatu
Rakentuva alue “niittyratikka”

Uusi korttelialue '\ ‘ Viheryhteystarve

Keskustatoimintojen alue
) Solmukohta

]
]
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Kevyen liikenteen reitin paran-
taminen ‘ Liikuntapalvelu

w=reerenrs Jokeri 2 mahdollinen linjaus Kulttuurihistoriallisesti merkit-

tava suojelukohde

| Helsingin Yleiskaava MALMIN MAANKAYTTOSUUNNITELMA 25.11.2014
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Malmin lentokentan alue 2050, maankayton tarkasteluiden havainnekuva. Lentokentan alueelle
tavoitellaan padosin selvapiirteista korttelirakennetta. Samassa korttelissa voi yhdistella korkeampaa ja
matalampaa rakentamista seka erilaisia rakennustyyppeja. Autopaikoitus ratkaistaan padosin keskitetyin
ratkaisuin. My6s kadunvarsipaikoitus mahdollistetaan. Kuva: KSV 2014, Tapani Rauramo, Crista Toivola
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Raitiotieta asuintlojen lomassa, Freiburg.
Kuva Crista Toivola : S > ; ] ;
Lentokent&n alueen ideointia, town house -kaari puiston laidalla. Kuva: KSV/ Kristian Kere, 2013

Lentokentan alue lounaasta katsottuna.
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8.Liikkuminen ja pysakointi

Malmin keskustan osalta tarkeimpana liikenteellisena tavoitteena on kehittaa
kaikille liikkujille helposti hahmottuvaa kaupunkiymparistda. Tavoitteet ja
suunnitteluperiaatteet ovat pitkalti samanlaisia kuin uudenkin alueen osalla, mutta
olemassa oleva rakenne ja esimerkiksi paaradan asettamat estevaikutukset tekevat
likennejarjestelman kehittamisesta haastavampaa.

Uuteen lentokentan alueen kaupunginosaan suunnitellaan liikennejarjestelma, joka
painottaa kavelya, pyorailya ja julkista liikennetta. Lentokentan alueen rakentuminen
noin 25 000 asukkaalle edellyttda sujuvan joukkoliikenneyhteyden toteuttamista
tarkeimpiin suuntiin raideyhteytena.

Jalankulku

Malmia kehitetaan ensisijaisesti kavelykaupunkina. Ihmisen mittakaavainen ymparisto
luo edellytykset elavalle ja mielenkiintoiselle kaupunkieldmalle. Katutason tulee

olla miellyttava, helppolukuinen, turvallinen, esteetdn ja vaihteleva. Liiketiloja
ohjataan katutasoon rakennusten alimpiin kerroksiin ja julkisivuja aktivoidaan.
Jalankulkureittien sujuvuutta ja selkeytta tulee kehittda erityisesti keskeisiin
solmukohtiin, kuten asemalle ja palvelukeskittymiin seka keskeisiin kulttuuri- ja
harrastuspaikkoihin.

Pyoraily

Malmilaiset pyorailevat jo nyt paljon ja pyoraliilkenne on osa eldvaa katukuvaa.
Pyorailyn hyvia edellytyksia Malmilla tukevat lyhyet valimatkat ja maaston tasaisuus.
Tiivistyvassa kaupunkirakenteessa pydraliikenteen edellytykset toimia jokapaivaisena
kulkumuotona paranevat entisestaan. Pyorareittien turvallisuuteen, sujuvuuteen

ja laatuun tulee panostaa. Polkupydralla on tarkeda pystya saavuttamaan kaikki
olennaiset maaranpaat helposti. Laadukkaat ja toimivat pyorailyolosuhteet on
mahdollista toteuttaa, kun pyoraily on mukana uuden alueen suunnittelussa alusta
asti.

Suunniteltu baanaverkosto tuo Malmille laadukkaat, katkeamattomat ja sujuvat
runkoyhteydet keskustan ja Tikkurilan suuntaan. Pyoraliikenteen verkkohierarkia
korreloi katuverkon hierarkian kanssa. Paareitit sijoittuvat alueen paa- ja
kokoojakatujen varsille. Tonttikaduilla pyoraliikenne padsaantoisesti sijoitetaan
ajoradalle. Pyorailyn paareitit suunnitellaan padasiassa pyorakaistoina ja
yksisuuntaisina pyorateina.

Uuden alueen ytimesta tulee olla laadukas ja suora yhteys Malmin asemalle siten,
etta liityntaliikenne polkupyoralld on aidosti houkutteleva vaihtoehto. Pydrien
turvalliselle ja helpolle sailytykselle tulee olla hyvat edellytykset ja riittava kapasiteetti
asuntojen valittdmassa yhteydessa seka palveluiden Idheisyydessa ja erityisesti
aseman ymparistdssa. Malmin vanhaan asemarakennukseen tutkitaan jo parhaillaan
pyorakeskuksen sijoittamista.
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Kun pydrien sdilytys on jarjestetty hyvin,

on todennakoisempaa, etta asukkaat myds
pyorailevat enemman. Freiburg. Kuva: Crista
Toivola

Kampin pyorakeskus. Kuva: Salla Ahokas
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Joukkoliikenteen kehittyminen

Joukkoliikenteen ja matkaketjujen sujuvuus on ensisijaisen tarkeda. Vaihtojen linjalta
toiselle tulee olla sujuvia ja esteettdmia ja matkustajapalveluiden korkealaatuisia.
Joukkoliikennejarjestelman tulee tukea sekd ympardivien alueiden etta alueen sisdista
saavutettavuutta.

Jo syksylla 2015 aloittava runkolinja Jokeri 2 parantaa merkittavasti yhteyksia
Malmilta itdan Myllypuron suuntaan ja lanteen Paloheindan ja edelleen Myyrmakeen.
Lentokentan alueen rakentuminen tukee Jokeri 2 runkolinjan siirtoa raiteille.
Yleiskaavan raideliikenneverkossa Raidejokeri 2 linjataan kulkemaan uuden alueen
kautta Malmin keskustaan. Yksityiskohtaisempia linjausvaihtoehtoja Malmin alueella
tutkitaan jatkosuunnittelussa.

Lentokentan alueen halki esitetaan myds toista pikaraitiotieyhteytta, Helsingin
keskustan suunnasta tulevaa, ns. Lahdenvaylan runkolinjaa, joka voisi kulkea
esimerkiksi valia Kalasatama - Pihlajamaki - Malmin lentokentta - Jakomaki - yhdistyen
Vantaan puolelle Jokeri 3 -linjaukseen. Tama mahdollistaisi toisen raideyhteyden
Helsingin keskustan suuntaan Pihlajanmaen tai Kivikon, seka Latokartanon ja Viikin
kautta. Tama raideyhteys tukisi Malmin lentokentd@n rakentumista mahdollisimman
vahaautoiseksi ja tiiviiksi alueeksi. Raideverkoston kehittyessa olisi pienilla lisayksilla
mahdollista muodostaa yhteys Herttoniemestd Malmin asemalle saakka. Talla
saataisiin myds Latokartanontie (tul. Vanha Helsingintie) raideyhteyden piiriin.

Osana Ostersundomin liikennejérjestelmén suunnittelua tullaan mahdollisesti
tarkastelemaan joukkoliikennekaistayhteytta Porvoonvaylalta halki Malmin lentokentan
kaupunginosan Malmin asemalle. Tallaisessa ratkaisussa Malmin keskustan asema
joukkoliikennenoodina vahvistuisi entisestaan.

Lentokentan alueen osalta hyvat yhteydet Malmin keskustan ja aseman suuntaan
ovat ensisijaisia. Tarkeda on yhdistaa lentokentan alueen kautta myos Jakomaki
alueen liikenneyhteyksiin. Lentokentadltd ja Suurmetsantien ymparistdsta on oltava
hyvat yhteydet myds Tapanilan asemalle. Pitkdn aikavalin ratkaisuna tutkitaan
mahdollista esikaupunkiraitiotieta parantamaan Malmin, Tapaninvainion, Tapanilan
seka lentokentdn alueen sisaisia liikenneyhteyksia. Sy6ttoliikennetta ja alueen sisaisia
yhteyksia voidaan hoitaa myds tihealld bussiliikenteella.

Henkil6autot

Tavoitteena on luoda Malmista kaupunginosa, jossa auton omistaminen ei arjen
sujuvuuden kannalta ole valttamatontd. Tosiasia kuitenkin on, etta alueella tullaan
likkumaan henkildautolla my6s tulevaisuudessa. Katuverkostosta muodostetaan
verkostomainen, mutta sita jasennetdan siten, etta se palvelee alueen eri tarpeita
tarkoituksenmukaisesti. Katuverkon jasentaminen ohjaa liikkumista ja luo
edellytykset tasapuolisen liikenteen kokonaiskuvan saavuttamiseen. Elinkeinoelaman
toimintaedellytyksiin tulee kiinnittaa huomiota alueen liikenteellisissa ratkaisuissa.
Tavarakuljetukset ja taksiliikenne ovat etusijalla suhteessa henkiléautoliikenteeseen.

Uutta littymaa Lahdentielta Tattariharjun ja Kivikon yritysalueiden kohdalle tutkitaan.
Liittyma mahdollistaisi sujuvat yhteydet paitsi suoraan Lahdenvaylalta Malmille myds
Tattariharjun ja Kivikon valilla seka laajemmin Ita- ja Koillis-Helsingin valilla.
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Raideliikennetta Freiburgissa. Kuvat: Crista Toivola
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Pysakointi
+ MALMIN KESKUSTA JA SEN REUNA-ALUEET

Malmin kaltaisessa asiointikeskustassa ja joukkoliikennenoodissa tarvitaan toki
riittdva maara asiointipaikoitusta ja liityntapysakointipaikkoja, mutta samalla
asuntojen autopaikkatarve on merkittavasti alhaisempi kuin huonompien

palveluiden ja joukkoliikkenneyhteyksien aarella. Malmin keskustassa tulee selvittaa
pysakointikapasiteettia ja sen nykyistd kdyttdastetta, joka on ilmeisesti hyvin
alhainen. Uusien kayttoa tehostavien pysakointimallien, kuten vuorottaispysakoinnin,
kokeileminen on toivottavaa ndin keskeisella sijainnilla. Pysakdinnin selkeyttdminen

ja keskitettyjen ratkaisujen toteuttaminen voisivat olla keinoja mahdollistaa
taydennysrakentamista ja katuympariston laadun parantamista Malmin keskustassa ja
sen lahiymparistossa.

=

Keskustan ja lahiympariston kehittadmisessa pyritaan lisadmaan kadunvarsipysakointia. i
Tiiviiseen kaupunkirakenteeseen luontevasti kuuluva kadunvarsipysakdinti
mahdollistaa myds lyhytkestoisen asioinnin ja tukisi erityisesti kadunvarsiliiketiloja,
mutta samalla se voi hyvin olla yksi asukaspysakoinnin muoto. Jakelu- ja Pysakaintitalo, julkisivu bambua, Leipzig. HPP
huoltoliikenteen tarpeista tulee huolehtia niin, etta lastaukselle on osoitettu selkeat Architekten. Kuvaldhde: www.hpp.com
paikat, joissa ne eivat hairitse jalankulkua ja pyorailya.

» LENTOKENTAN ALUE

Pysakointiratkaisut vaikuttavat vahvasti lentokentdn alueen katukuvaan ja '
korttelirakenteeseen ja sita kautta viihtyisyyteen. Laajemman mittakaavan ratkaisut,
kuten erinomainen pyorailyverkosto ja sujuvat joukkoliikenneratkaisut, vahentavat Freiburgin Vaubanissa on toimittu
autoilun tarvetta, ja vaikuttavat sitd kautta alueella tarvittavan pysakaintitilan siten, etta asemakaavassa on varattu
maaraan. Pysakdinnin suunnittelussa huomioidaan, etta pyodrien pysakdinnista ja tilaa vasta tarvittaessa rakennettavalle
sailyttamisesta tehdaan erityisen sujuvaa suhteessa auton pysakaointiin. pysakdintitalolle. Tontti toimii puistona
niin kauan kun uutta pysakdintitaloa
Nain laajaa aluekokonaisuutta suunniteltaessa kannattaa pysakointia tutkia ei tarvita. Asukkaat saavat nauttia
asumisesta irrallaan. Kaytettavia ratkaisuja voisivat olla esimerkiksi asukaspysakointi pysakointitalotontista virkistysalueena,
kadunvarsilla alueellisella pysakdintitunnuksella ja pysakdintitalot, joista voi kun autonomistus alueella on pysynyt
ostaa osakkeen niin halutessaan. Useiden eri ratkaisujen yhdistelma lienee tarpeeksi alhaisena. Autopaikat ostetaan
kokonaistaloudellisin ja kaupunkikuvankin kannalta toimivin. Olennaisinta on arvioida osakkeena, ja ne ovat tdysin irrallaan
kriittisesti, kuinka paljon autopaikkoja alueella todella tarvitaan. asumisen hinnasta.

Pysakdintipaikat sijoitetaan maan alle aina, kun se on teknisesti ja taloudellisesti
ratkaistavissa. Koska Malmin lentokentan maapera on suurelta osin sellaista, ettei se
mahdollista taloudellisesti jarkevia kellarirakenteita, alueella suositaan keskitettyja
maanpaallisia pysakdintiratkaisuja, esimerkiksi useiden kortteleiden yhteisia,
korttelirakenteeseen integroituja, arkkitehtonisesti korkeatasoisia pysakaintitaloja.
Myds pysakdintitalot on mahdollista toteuttaa siten, ettd katutasossa on kadulle
avautuvia toimintoja. Avoimia pysakdintikenttia ei voi olla, koska kaupunkikuvasta
tavoitellaan viihtyisaa ja riittavan tiivista. Maantasoratkaisuina voidaan kayttaa
pienempiin yksikdihin pilkottuja, asuinrakentamisen lomaan sijoitettuja autokatoksia.
Kaupunkipientalo- ja townhouse-rakentamisessa autopaikat sijoitetaan
lahtokohtaisesti asuntojen yhteyteen.
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Pysakaintitalo, joka istuu viihtyisaan kaupunkirakenteeseen huomaamattomasti.
Alueen pysakdinti on padosin irrallaan asumisesta, asukas voi tarvittaessa ostaa
autopaikkaosakkeen pysakdintitalosta. Vauban, Freiburg. Kuva: Crista Toivola

- Pienenkin autotallin voi hyddyntaa

" kahdessa kerroksessa. Amsterdam.

Kuva: Essi Leino Puurakenteinen pysakdintitalo, jossa
maantasokerros liiketiloja, Ekorren,
Skellefted. Kuvaldhde: www.svenskttra.se

Pysakdintiratkaisut eivat ole kaupunkikuvassa hallitsevia, kun ne on
pilkottu pienempiin osiin. Freiburg. Kuvat: Crista Toivola
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9. Vuorovaikutus

Yleiskaavan Hetki suunnittelijana -ty6pajat

Alkuvuodesta 2014 jarjestettiin kaupunkisuunnitteluviraston toimesta nelja alueellista
asukastyOpajaa, jotta yleiskaavaluonnoksen pohjaksi saatiin ajantasainen kasitys
asukkaiden nakemyksistd kaupungin maankaytén suunnittelun periaatteista.
Tilaisuuksiin osallistui kaiken kaikkiaan 250 ihmista. Tilaisuuksia oli nelja, jotka
kohdentuivat kukin omaan alueelliseen kokonaisuuteensa — kantakaupunkiin, itdiseen
kaupunkiin, pohjoiseen kaupunkiin ja lantiseen kaupunkiin. Jokaiseen tilaisuuteen
osallistui 60-70 asukasta ja osallistujat jaettiin 5-8 ryhmaan osallistujan kiinnostuksen
mukaisesti. Jokaisen ryhman tavoitteena oli ohjatusti tuottaa ryhméan yhteinen
nakemys kohdealueen kehittymisestd vuoteen 2050 mennessa.

Kaikissa tyopajojen ryhmissa painottui erityisesti koillisen radanvarren
asemanseutujen kehittamisen tarkeys. Naista halutaan viihtyisia, urbaaneja
keskustoja joissa on tiivista, kaupunkimaista rakentamista. Malmin keskustaan
toivottiin runsaasti lisda asumista ja muita vetovoimatekijoita. Keskustojen ulkopuolille
toivottiin taas puutarhakaupunkimaista ja pientalopainotteista asumista. Viheralueiden
sdilymisen tarkeys korostui kaikissa ryhmissa. Joukkoliikkenneyhteyksien kehittamista
pidettiin tarkedna ja myos pyorareittien ja jalankulkuymparistén parantamista
kaivattiin. Lentokentan alueen muuttamisesta asuinalueeksi ei ryhmissa 10ytynyt
yhtendista nakemysta: toisaalta koettiin lentokentdn olevan arvokas kohde jota
voitaisiin kehittda muulla tavalla kuin rakentamisella ja toisaalta kannatettiin uuden,
viihtyisan asuinalueen rakentamista.

HELSINKI

Toiden esittely kantakaupungin Hetki suunnittelijana -tydpajassa 26.3.2014.
Kuva: Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto.
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VYIS ko L i sHELSIkt 2080

VIIHTYISA KOILLIS-HELSINKI 2050

Rakentamisen kehittdmisalueet

¢ Pukinméden ja Malmin asemanseudut todellisiksi kaupunkikeskuksiksi
e Sepanmaden alue

e Kivikon alue

Suojeltavat alueet

o Alueen puutalomiljdiden (esim. Tapanila) ja vanhojen omakotialueiden omaleimaisuuden
sdilyttdminen

Teollisuusalueet

o Tattarisuon alueen kehittdminen tyopaikka-alueena

Viheralueet

¢ Tuomarinkartanon alueen monipuolinen kehittdminen viihtyisaksi julkiseksi ymparistoksi
o Fallkullan kartanon milj6d

¢ Longinojan ymparistd

¢ Malmin lentokentan ulkoilualue

Liikenneyhteydet

 Raidejokeri Latokartanontietd Sepanmaen (uuden asuinalueen) halki

o Ristiriitaisia ndkemyksid rakentamisen suhteen. Lentokentan sdilyttdmiselle kannatusta.
Kannatusta myds maltillisesti rakennetulle viihtyisalle pientalo/pienkerrostaloalueelle.

Ristiriidat
o sdilytetd@nko Malmin lentoasema, vai rakennetaanko alueelle tyylikds, omaleimainen, laadukas
asuinalue paikallisine palvelukeskittymineen?
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MALMIN LOISTO, KOILLISEN KOHOTUS

Asemanseutuja, kuten Malmi ja Tapuli, tulee siistia viihtyisammiksi vahvoiksi aluekeskuksiksi.
Niista tulee tehda myds kaupunkimaisempia, urbaanimpia ja tiiviitd asuinalueita. Tallaisia
joukkoliikenteen solmukohtia rajaavat viihtyisat pientaloalueet (nk. pientalovy6hyke), joita
voidaan tiivistad maltillisella, luonnollisella, asukaslahtdisella tahdilla.

Vihervaylien sdilyttéminen on turvattava. Nykyisia joutomaita ja pienia epasiisteja lantteja tulee
siistia ja tiivistad. Vantaanjoen arvo virkistysalueena tulee sdilyttaa ja jokirantaa tulee entisestaan
kehittaa virkistys- ja uima-alueena. Viheralueiden lisaksi tulee ylldpitaa ja kehittaa viljelypalstoja
ja siirtolapuutarha-alueita, joiden merkityksen ldhituotannossa tulee kasvaa. Jakomden kaltaisilla
tasakattokerrostaloalueilla voisi kokeilla kattoviljelya.

Moottoriteiden melulle on tehtava jotain — suoraan viereen tyopaikkarakennuksia ja viheralueet
kauemmaksi. Julkisen liikenteen poikittaisyhteyksiin on panostettava ja pyorailyverkostoja
kehitettava erityisesti moottoriteiden varsissa, joissa kavelijan/pyorailijan asema on huono.
Yhtenadisia pyorareitteja lahidista keskustaan ja poikittaissuunnassa tulisi voimakkaasti kehittaa.

Malmin lentokentdsta ei 10ytynyt yhteista nakemysta — kannatusta 16ytyi seka alueen taydelle
asuinrakentamiselle, lentotoiminnan tdydelle sailyttamiselle ettd alueen monipuoliselle
kehittamiselle virkistys- ja kuntoilualueena, jossa myds lentotoiminta sailyisi.
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MALMIN LENTOKENTTA FOREVER

1. Lentokentdn sailyttdminen ja sen ympariston kehittdminen ja monipuolistaminen

2. Ita-lansisuuntainen ratikkayhteys

3. Asumisen alueita paljon. Painotus: Malmin keskustaan => 19 000 asukasta

4. Huippupaikat: Tuomarinkylan kartano, Falkulla, Sairaala, lentokenttd, Kivikon iso ulkoilualue. Kivikosta
Viikkiin yhteys ja suoalueelle. Alamalmilla kasvitieteellinen puutarha.

5. Tapulikaupunki: keskustan tiivistdéminen

Malmin lentokentta

Malmin keskusta tiivistetdan => kaupunkimaiset korttelit ja katukuvat.

Tunnistettiin monta asumisen aluetta. Laskelmien mukaan saimme uutta asuntorakentamista noin 19 000
asukkaalle. Tama vahvistaa palveluja. Kartanoalueet sadstetdan ja niita kehitetaan. Ulkoilureitti kentan
ympari sailyy.

Malmin kentan keskus sailyy ja sita kehitetaan:

o alueelle mahtuu motelli ja tyopaikkoja (pienkasitydldisyys)

¢ elamyspuisto

¢ kaupunkimainen eldmysmatka: malmin lentokentalla

o kentdlla voidaan jarjestaa konsertteja

Tattarisuo: asumista symmetrisesti Tattariharjuntien toiselle myds pienteollisuusalueelle.
Liikennepuisto siirretaan, hieno suoalue => paremmin tietoisuuteen => luontokeskus?

Ratikkalinjoilla parannetaan keskeisten paikkojen valista yhteytta.

Malmille jotain vetovoimaisuutta.

Puisto ja kasvitieteellinen.

Jakomaen kehittaminen
¢ pohjoisjakomaki on suurmetsan asukasalue.
¢ Huokotien reunojen kehittaminen Jakomden kohdalla

Tattarinharju ja Malmin kentta

 Tattarisuon pienet peltihokkelit puretaan ja rakennetaan isommat yhtenaiset rakennukset (2-3 krs).
katoille aurinkopaneelit ja viljelypalstoja.

e Pihlajanmden porrastetulle kalliolle tornitalo.

¢ Malmin tapettitehdas tulisi sailyttaa => kulttuurikeskus, pienkasityokeskus, harrastuksia ja yrittajyytta.
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Helsinki 2050-internetkysely

Loppuvuodesta 2013 teetettiin internet-kysely “Helsinki 2050”, jonka tarkoituksena oli
kerata paikkatietosidonnaista tietoa Helsingin kehittamisesta vuoteen 2050. Kyselyyn
vastasi noin 4 700 henkil6a ja kartalle tehtiin noin 33 000 merkintda. Aineisto on
merkittava paitsi suuren osallistumisprosenttinsa ja paikkatietoaineistonsa takia

my0s siksi, ettd suurin osa vastaajista oli lapsiperheellisia tai parisuhteessa elavia yli
30-vuotiaita tyoikaisia. Tama ryhma on yleensa hyvin vaikeasti tavoitettavissa, koska

monet eldvat elaméansa "ruuhkavuosia”.
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Rakentamisen paikkoja Malmilla ja
lahiymparistossa osoitettiin runsaimmin
Malmin lentokentan alueelle, Tattarisuon
teollisuusalueelle, Ala-Malmille ja myos
Longinojan laaksoon seka radan varsille.
Ristiriitaisimmaksi alueeksi nousi lentokentan
alue, jota useat kyselyyn vastanneet
toivovat myos sailytettavan ulkoilualueena.
Kentan ymparisto koetaan ainutlaatuisena
ja tarkeana viheralueena, kuten myds
Longinojan laakso ja jossain maarin
Suurmetsantien laidatkin.

Joukkoliikenneyhteyksien merkitys
korostui vahvasti kyselyssa. Kartta

piirtyi tayteen uusia ehdotuksia
joukkoliikenneyhteyksien kehittamiseksi.
Osiltaan tama viestii sita, etta joukkoliikenteen
kulkumuodot koetaan alueella erittdin
tarkedksi ja osiltaan sitd, etta alueella

on tarpeellista kehittaa sen sisdista
joukkoliikennereitistda. Malmin osalta
autoliikenteen uusia yhteystarpeita osoitettiin
Lahdenvaylalta Tuusulanvaylalle pdin seka
Keha I:Ita Ala-Malmin lapi Malmin keskustaan.
Oletettavasti merkinnéilla tarkoitetaan
suorempien yhteyksien kehittamista, silla
yhteydethan ovat jo kuitenkin olemassa.
Useita yhteystarvemerkintdja tehtiin

my®ds Lahdenvaylan ja Kivikon suunnalta
Tattariharjuun ja Tattarisuolle pdin. Muutoin
merkinnat myotailivat padosin jo olemassa
olevia paavaylia.
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Karttakyselysta koostettu loppuraportti
on luettavissa osoitteessa: http://
www.yleiskaava.fi/wp-content/
uploads/2014/02/mapita_ksv_
raportti_10022014.pdf .

Valitse nakyvit karttatasot

Pyorareittitoiveissa korostuvat paaradan
ja Lahdenvaylan seka Keha I:n suuntaiset
yhteydet. Nahtavissa on myos toiveet
lentokentdn alueen lapi menevista yhteyksista
seka Vantaanjoen varren paremmista
yhteyksista.

Wusi joukkoliikentesn yhreys

Unesi autoliikenteen yhioys

Ui kively-yhteys
®| Uusi pyordily-yhreys

[oltamaa S
AR\ L
¥ -

\

Rl

“ninvainic
i
T

z Samveln %

Valitse niikyviit Karttatasol

Kavely-yhteyksia toivottiin Kivikon
suunnalta Lahdenvaylan poikki kohti Malmin
lentokentan aluetta seka Pihlajamaesta
Keha I:n poikki kohti Malmia. Malmin kentan
pohjoispaasta toivottiin parempaa yhteytta
Suurmetsantielle pain ja kentaltéd myos
Tattarisuolle pain. Longinojan laaksosta
toivottiin parempaa yhteyttd Pukinmaen
suuntaan.
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Valitse nikyvit karttatasot

» Taalla on tallaisenaan ainutlaatuista kaupunkiluontoa

« Virkistyksellisesti tarkea, mutta saisi olla laadullisesti parempi
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» Taalla pitaisi olla kavelykatu
» Taalla pitaisi olla enemman kivijalkakauppoja- ja palveluita

¢ Ymparistd ndyttad ankealta ja sitd pitdisi parantaa
esimerkiksi puuistutuksin

Karttakyselyn runsaan paikkatietodatan kasittelyn avuksi on kehitetty myds uusia
sovelluksia. Kenen kaupunki -sovelluksessa yleiskaavan karttakyselyn vastauksia
voi tarkastella tiiviind infopakettina kaupunginosittain. Kenen kaupunki kokoaa
jokaisen kaupunginosan vastaukset yhdelle sivulle, ja kertoo esimerkiksi mihin
koillis-Helsinkildiset vastaajat haluaisivat uutta rakentamista tai mitka paikat heista
ovat ankeimpia. Kaupunginosanakokulman kautta vastausmassaan saa myos
inhimillisemman paikallisen nakékulman ja jokainen voi peilata omia kasityksiaan
eri kaupunginosista vastausten valossa. Pitavatko stereotypiat paikkansa? Kenen
kaupunki - sovelluksessa on myds helposti mahdollista tarkastella vastauksiin liitettyja
avoimia kommentteja. Sovellukseen on mahdollista tutustua internetsivustolla
osoitteessa: http://dev.hel.fi/kenenkaupunki.

Muitakin sovelluksia on kehitetty avoimen kyselydatan pohjalta. Esimerkiksi
kaupunginosiin kohdistuvia sanapilvia on mahdollista tarkastella osoitteessa: http://
dev.hel.fi/open311-test/ksv/image/sanapilvet.html. Malmin osalta sanapilvessa
korostuu rakentamisen ja uusien asuntojen tarpeellisuus, lentokentdn alue,
Tattarisuon alue sekd paikan maine.
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Malmi-ilta Malmiltalolla 28.10.2013 '

Nuoret toivoivat Malmille lisaa varia ja
Kevalla 2014 jarjestettiin Malmitalolla yleisolle avoin Malmi-ilta eli ns. vihreytta!
Esikaupunkimessut, jossa oli mahdollisuus kuulla Malmin kehittamishankkeista
ja ideoista ja keskustella suunnittelijoiden kanssa. Tilaisuudessa esitettiin
mm. yleiskaavan lahtdkohtia ja esiteltiin ajankohtaisia kaavahankkeita Malmin
keskustassa. Paikalla oli myos Lahidprojekti ja kaupungin muita hallintokuntia,
jotka kertoivat toiminnastaan alueella. Tilaisuus kokosi hyvin yhteen Malmin
suunnittelun ajankohtaiset asiat ja antoi mahdollisuuden epaviralliseen keskusteluun
suunnittelijoiden ja asukkaiden kesken.

Lisaksi Helsingin kaupungin lahioprojekti on tehnyt paljon yhteisty6ta alueen
yrittajien kanssa erityisesti Malmin keskustan kehittamisen edistamiseksi. Malmin
keskustan osalta on valmistunut Malmin asemakeskuksen toimijakartoitus (http://
lahioprojekti.hel.fi/sites/default/files/files/Muut_julkaisut/malmi_toimijakartoitus_
loppuraportti_5.4.2013_sis.liitteet_1.pdf) ja Malmitalolla keskusteltiin helmikuussa
2014 kaupungin edustajien ja alueen yrittdjien kesken Malmin tulevaisuudesta
yrittajien nakokulmasta.

Nuoret ja yleiskaava

Tammi - helmikuussa 2014 toteutettiin sarja nuorten viikonlopputydpajoja,
kaupunkisuunnittelun Safareita, joissa nuoret kertovat, mita mielta he ovat Helsingista
ja millaisen kotikaupungin he haluavat itselleen rakentaa. Safari kiersi ensin

Helsingin alueen lukioita kera@amassa nuorilta nakemyksia ja ideoita. Taman lisaksi
jarjestettiin nelja kaikille 15—-19-vuotiaille avointa pitempaa viikonlopputydpajaa, joissa
osallistujat rakensivat omia ratkaisuehdotuksia kaupunkisuunnitteluun ja jalkautuvat
ideoidensa kanssa kaupunkiin. Yhdessa viikonloppupajassa tutkittiin Malmia.
Loppuhuipennuksena syntynyt unelmien Malmi sisalsi muun muassa paljon lisaa varia
ja vihreyttd, parempia kulkuyhteyksia ja palveluita.

Marraskuussa 2013 yleiskaavan suunnittelijoita osallistui nuorten RuutiExpoon
kaupungintalolla saaden messukavijoilta paljon mielenkiintoisia ideoita ja ajatuksia
kaupungin tulevaisuudesta.

Kaupunkisuunnittelun safari Laiturilla 28.2.-1.3.2014. Kuva: Helsingin
kaupunkisuunnitteluvirasto / Teina Ryynanen
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Pukinmaki

Kyldmainen Pukinméki

Pukinmaen rakenne ja asuntokanta edustavat montaa eri rakentamisen ja
kaupungistumisen aikakautta. Kylamainen tunnelma valittyy erityisesti Weisteen yha
toimivan joulukoristetehtaan ymparistossa seka vastakkaisella puolella, junaradan
ja urheilukentdn valiin jaavalla pientalomaisella alueella. Pukinmaki olikin itsendinen
pitdja vuoteen 1946 saakka. Kylanraitti on edelleen osin nakyvissd, ja asutus

on Eskolantien lahiérakennuskantaa lukuun ottamatta melko hyvin sopeutunut
maastonvaihteluihin.

Niin uudisrakentamista kuin tdydennysrakentamisen paikkoja on syyta arvottaa siten,
etta alue kehittyy maaratietoisesti yleiskaavan visioita noudattaen. Pukinmaen osalta

tarkastelu onkin painottunut neljaan strategisesti tarkedan paikkaan:

¢ Keha I:n liittyma ja aseman ymparisto
Kehan liittyman ajoneuvojarjestelyiden kehittaminen siten, etta liittyman
alue jasentyy paremmin osaksi Pukinmden keskustaa. Samalla vapautuu
rakentamismaata uusille asuin- ja toimisto- seka liikerakennushankkeille.
Eskolantien jatkaminen kohti Savelan aluetta liittaa Savelan paremmin osaksi
Pukinmakea.

¢ Aseman ymparisto ja Eskolantien varren tdaydennysrakentaminen
Eskolantien kehittaminen eri kulkumuodot paremmin huomioivaksi keskuskaduksi
ja nykyiselldan valjien kerrostalotonttien taydennysrakentumisen tukeminen
vahentavat painetta peltomaiden uudisrakentamiseen. Uusien asukkaiden
sijoittaminen juna-aseman valittdmaan laheisyyteen on Helsingin kaupungin
joukkoliikennestrategian mukaista. Aseman ymparistén kunnostaminen myos
nostaa koko asuinalueen profiilia.

¢ Pukinmaenkaaren pohjoisosa, mahdollinen tuleva Jokerinvarsi
Tulevan Jokeri 2-raitiotien mahdollinen reitti kaartaa nykysuunnitelmissa
Tapanilasta kohti Malmia Pukinmdenkaarta pitkin. Reitin varsien uudis- ja
taydennysrakentaminen on joukkoliikennestrategian seka yleiskaavan visioiden
mukaista.

¢ Keha I:n ja Pukinmdenkaaren risteys
Pukinmaenkaareksi muuttuva Kaskynhaltijantie on yksi Pukinmakeen saapumisen
porteista. Teiden ja Vantaanjoen valiin jaavalle alueelle on mahdollista sijoittaa
asumista ja pienteollisuutta.

Yleiskaavasuunnittelussa on kaytetty apuna Kaupunkisuunnitteluviraston vuonna
2006 teettamaa raporttia “Pukinmaen keskustan kehittaminen”. Tyon on laatinut
arkkitehtitoimisto Sarlin+Sopanen. Lisaksi tassa tydssa on tarkasteltu virkistys-
ja kevyen liikenteen reitteja. Esteettomat ja turvalliset ulkoilu- ja siirtymisreitit
vaikuttavat oleellisesti alueen viihtyvyyteen.

69

TAPANILA

Pukinmaen alue mahtuu lahes kokonaan
kilometrin sateisen ympyran sisaan
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PUKINMAK!
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Ensisijaiset rakentamisen paikat

ja tiivistyvat alueet: asemanseutu,
Eskolantien varsi, Longinojan varsi,
Keha I:n lansipuolinen liittymd, tuleva
Jokerinvarsi
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Kehé | ja pdarata haasteena jamahdollisuutena

Pukinmden suurimmat haasteet ja my6s mahdollisuudet
piilevat sen liikenteellisessa sijainnissa. Kaupunginosa

on koko Helsingin alueella ainoa, jossa ldhijunan asema,
bussipysakit ja Keha I ovat valittdmassa yhteydessa: Iahijunan
pysakkikatokset sijaitsevat kirjaimellisesti Kehan yldapuolella.
Kehan ja radan risteys tuottaa estevaikutusta erottaen
toisistaan Pukinmaden eri osa-alueet; Pukinmaen, Kolmion,
Savelan seka viereisen Pihlajamaen ja Malmin lansireunan.
Liittyman alue on vuosien varrella muotoutunut kaiken
kaikkiaan melko laajaksi ja hajanaiseksi. Se ei muodosta
mutkatonta ja miellyttdvaa kavely-ymparistoa.

Kehan liittyma olisikin mahdollista jarjestella niin, ettd se ei muodostaisi
nykyisenkaltaista suurmaisemaa, vaan olisi paremmin integroitunut osaksi
Pukinmaen keskustaa. Jarjestelyin olisi mahdollista tehostaa nykyistd maankayttoa
sekd huomioida selvemmat kavely- ja pyorareitit Savelan ja Pukinmaen Kolmion
alueilta kohti Pukinmaen palveluita ja yhteyksia. Nain voitaisiin vahentaa liittyman
estevaikutusta. Polkupyoraverkosto Baana linkittyy myds samaan risteysalueeseen,
ja my0s pyorien P+R -pysakdinti aseman yhteydessa olisi huomioitava nykyista
paremmin. Liittyman alue pysyy myos tarkedna autoliikenteen solmukohtana, ja
autoilijoiden palvelut, kuten huoltamot ja pysakdinti, tulisi jatkossakin huomioida.
Uudet yhteisolliset palvelut kuten kimppakyydit tulisi my&s ottaa osaksi suunnittelua.

Nykyiset kevyen liikenteen sillat Kehan yli tulisi kunnostaa niin, etta lansipuolen silta
kohti Kolmiota ja lahijunapysakkia muodostuisi nykyista loivemmaksi. Itdpuolen silta
taas on osa Longinojan varren reittid. Siltaa voisi ehostaa viherkannen kaltaiseksi

yhteydeksi Malmin ja Savelan vélille.

Junaradan alikulun
leventaminen synnyttaa
lisaa julkista tilaa
Uudis- tai keskustaan Kiertoliittymat saastavat
taydennysrakentamiseen tilaa ja parantavat
\vapautuvat maa-alueet : E A\ T 4D Iiikenneturvallisuutta E

Loivempi silta Keha I:n yli - A
helpottaa esteetonta kulkua "*t

asemalle ja viherreiteille  |RSAsS

IAseman laiturialue :

W\ s
: Longinojan ulkoilureitti voisi

N jatkua viherkantta pitkin

IYhteys Savelasta
Pukinmden keskustaan |
yksinkertaistuu N
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Aseman ymparisto ja Eskolantie Pukinméen keskuskatuna

Aseman keskeisesta sijainnista huolimatta sen valittdmassa laheisyydessa on
melko vahan tehokasta rakentamista, eika julkinen tila ole kovin hyvakuntoista.
Aseman ympariston kortteleiden osittainen uusiutuminen seka julkisten tilojen ja
aukioiden suunnittelu onkin nostettu yhdeksi kehittdmisideaksi jo vuoden 2006
kehittamisraportissa. Julkisten tilojen kunnostaminen on tarkea osa asuinalueen
uudistumista ja se vaikuttaa myonteisesti myos taydennysrakentamishankkeiden
kaynnistymiseen.

Pukinmden aseman sisaankaynti
Eskolantie on Pukinmden keskeinen katu, jonka varrelle on sijoittunut pyorapysakdinteineen
paikallispalveluita, mutta kadun suoruus ja leveys houkuttelevat autoilijat ajamaan
lujaa, eika katu ole kavelyreittina kovin houkutteleva. Eskolantieta tulisikin nostaa
selvemmin kaupunginosan keskuskaduksi, joka huomioisi paremmin eri kulkumuodot,
jatkuen myds aseman toiselle puolelle niin, etta Savela yhdistyisi nykyista paremmin

Pukinmaen palveluihin.

Eskolantie, nakyma asemalta

. Katuleikkaus nykyisesta Eskolantiesta.
! | — ]l—-—-._._____ Pyoraily ja jalankulku on yhdistetty tien
&& a‘§°& ,\6*“’" @{i\, itdreunaan, ja niita erottaa ajoradasta
\,a\fé‘ i Q_g‘cifb(‘\t-‘) kivetty erotusvydhyke.
kg
_— — - » . Elsimerkkikat;;eikkaus, j.ﬁ.ssa samaan
© 'J‘_‘}\‘\, & [ 1-:I aan on ma .utett_L.J eri .|set
&L & o jalkakaytavat, ja pyorakaistat kulkevat
¢ @ R

yksisuuntaisina ajoradan reunassa.

Reitistot, tiet ja puistot

60-luvun lahidajan kaupunkisuunnittelu nakyy aluetta kiertavassa “ulkosyottokadussa”,
perifeeriseksi jadneessa Pukinmaenkaaressa. Oulunkyldstd saapuessa ei valttamatta
edes huomaa ohittaneensa Pukinmaked, vaan matka jatkuu huomaamatta
Tapaninvainioon. Pukinmakeen saapumisen alueita, Pukinmdenkaaren alkupaata
seka Tapaninvainion paata olisikin hyva kehittda. Pikkukatuja on lukuisasti, mutta ne
eivat valttamatta muodosta kavelijdllekdan itsestdadn selvaa reittia asuinalueelta kohti
kaunista jokivartta ulkoilureitteineen.
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Urheilukentta yhdistyy
myds Malmiin
Kirkkopuiston kautta

Natura-lain suojaama

Vantaanjoki on

osa Viikki-Kivikon [ . S 42

vihersormea Winass : f”-_‘ TEN oo 77 A
' ; Saveltajanpwsto on e

EPukinméaen kiintopiste | %

Pukinmaen "kylanraitti”

Bockin kartano
\voisi toimia porttina
\Vantaanjoen varrelle

Pukinmaen keskella sijaitseva
Saveltdjanpuisto paivakoteineen ja
leikkikenttineen on kerrostaloalueen
keuhko ja asukkaille tarkea kiintopiste.
Kuitenkin yleisesti Pukinmaen puistot
eivat muodosta keskenaan selvaa
verkostoa, vaan jaavat sirpalemaisesti
asuinkortteleiden reunoille. Viherreittien
jasentdaminen voisi eheyttaa
Pukinmakea. Erityisen keskeinen on
vanha Pukinmaen kylanraitti, joka
johtaa asemalta kohti Vantaanjoen
vartta ja uimapaikkaa.

Vantaanjoen laaksoa

Vantaanjokea seuraileva viherreitti on tarked osa Viikki-
Kivikon vihersormea. Nykyinen reitti on epdselva erityisesti
Keha I:n kohdalla. Lisdksi asemalta radan vartta joelle
saapuva reitti jasentyy huonosti. Vanhaa Bockin kartanoa voisi
hyddyntaa “porttina” kohti vihersormea kunnostamalla sen
pihapiirin ja puistokaytdvan valista yhteyttd. Longinojan varsi
tulee sen mahdollisesta rakentamisesta huolimatta huomioida
myds viheryhteytena Malmilta kohti Vantaanjokea. Uuden
uintipaikan kunnostamista Savelaan voisi tutkia.

Jokipellontie seurallee vanhaa kylanralttla
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Esimerkki
tiivistyvasta
Eskolantiesta

Tiivistyminen rakentamisen painopisteena

Pukinmaessa on jaljella vielda huomattava maara rakentamatonta peltomaata
Pukinmaenkaaren ja Vantaanjoen ymparistdissa. Monipuolisessa maisematilassa
vuorottelevat Vantaanjoen laaksot seka pellot ja viereiset kallioiset kukkulat.
Tallainen yhtendinen niittyjen, metsdisten rinteiden ja viljeltyjen peltojen maisema
on kaupungissa suoranaista ylellisyyttd, eika sen arvoa tulisi véaheksya. Pukinmaen
osalta olisikin erityisen tarkeaa miettia, miten nykyista jo rakennettua maa-aluetta
voisi tehokkaammin hyddyntaa. Esimerkiksi Eskolantien varren kerrostalokortteleiden
suurempien tehokkuuksien salliminen mahdollistaisi Pukinmaen asemanseudun
huomattavan tiivistymisen. Myds muiden vanhojen tonttien maltillista tiivistymista

voisi tukea.

tontti 46m

"katu 15m

tontti 54,5m

73

Nykyinen rakennuskanta jaettuna

kolmeen tyyppiin:

- 70-80-lukujen kerrostaloalueet,
tonttitehokkuus e=0,5-1,1

I /0-90-lukujen kerros- ja
rivitalovaltaiset alueet, e=0,3-0,6

| 30-90-lukujen pien- ja
rivitalovaltaiset alueet, e=0,25-0,4

Mahdollisia tdydennysrakentamisen
paikkoja

Maastoleikkaus nykyisesta
Eskolantiestd ja mahdollisesta
lisdrakentamisesta.
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Pelkka tiivistaminen ei kuitenkaan tuota riittdvasti uutta rakennuskantaa, vaan
Pukinmaessakin on varauduttava myds uudisrakentamishankkeisiin. Uuden
rakentamisen tulisi painottua Kehan liittymien ympariston maa-alueille ja Longinojan
varrelle sekd mahdollisesti Tapanilan etelapuolelle uuden Jokeri 2 -raitiotieyhteyden
toteutuessa. Erityisesti aseman valittdmassa laheisyydessa sijaitsevan Longinojan
varsi on uudisrakentamispaikkana tutkimisen arvoinen. Pukinmaen kylamaisyys ja
yhteisollisyys on sen identiteetille tarkea arvo. Identiteettia voisi vahvistaa etsimalla
alueelle sopivan uudisrakentamisen typologian. Téma huomioisi myos alueen
sosiaalisen kehityksen: Pukinmdessa on paljon seka lapsiperheita etta idkkaita
asukkaita.

Pukinmaen kolmion aluetta Savela
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Jakomaki

Jakoméki ennenja nyt

Jakomaen tunnettu asutushistoria ulottuu keskiajalle asti. Sen sijainti korkealla, Iahes
"Helsingin katolla”, avaa Jakomaenkallioilta komeita nakymia niin lanteen kuin eteldan.
Samaisilla kallioilla sijaitseva muinainen Yoldiameren rantakivikko muistuttaa sekin
Jakoméden maastonmuodoista.

Nykyisen ilmeensa Jakomaki sai 1960-luvulla, kun sinne laadittiin asemakaava. Alue
rakentui nopeasti aikakautensa ihanteiden mukaan sarjatuotetuista elementeista.
Alun perin seitseman tuhannen asukkaan Jakomaessa on talla hetkella 5700 asukasta.
Rakennuksia ja pihoja on kunnostettu voimakkaasti 90- ja 2000-luvuilla, ja nykyaan
Jakomaki on rauhallinen, alueellisen identiteettinsa I6ytanyt kaupunginosa.

Jakomaéaen haasteet

Jakoméaen ongelmana ovat aina olleet Lahdenvaylan ja Porvoonvaylan aiheuttamat
estevaikutukset Helsingin suuntaan. Metsdinen vyohyke ja Huokotien risteysjarjestelyt
aikaansaavat vastaavan esteen myos kohti Vantaata. Jakomaki ei oikein tunnu
liittyvan mihinkaan, ei Helsinkiin eikd Vantaalle. Kuitenkin sen sijainti Helsingin rajalla,
suurten vaylien yhteydessa, Iahelld niin Malmia kuin Tikkurilaa ja Helsinki-Vantaan
lentokenttdakin, on varsin edullinen.

Paavaylien ja metsaisten reunamien lisdksi Jakomaen keskelld kulkeva Huokotie
aikaansaa estevaikutusta myos alueen sisalla. Erityisesti Pohjois- ja Etela-Jakomaen
valisia kevyen liikkenteen yhteyksia voisi vahvistaa. Jakomaen keskustana toimii
ostoskeskuksen sisadankayntiin ja Jakomaenpolkuun liittyva Jakomaenaukio, joka on
yleisilmeeltdan kulunut ja kaipaa uusimista.

Kasvun suuntia Jakoméden ymparistossa

Helsinki kasvaa voimakkaasti kohti koillista. Jakomaen viereen Lahdenvaylan
lansipuolelle on rakentumassa uusi Alppikylan asuinalue, jonka noin kaksi tuhatta
uutta asukasta tukeutuvat padosin Jakomaen kauppoihin ja palveluihin. Lisaksi
Jakomaen kehitykseen tulee vaikuttamaan voimakkaasti Malmin lentokentan seka
Suurmetsantien varren rakentuminen. Tama helpottaa erityisesti julkisen liikenteen
jarjestelyita.

Kasvava ja liikkkuva vaestd lisaa palvelujen ja yhteyksien tarvetta. Jakomaen lapi
voisikin tulevaisuudessa ajaa Helsingin keskustan ja Vantaan Tikkurilan yhdistava
raitiotielinja, joka avaisi kehittdmisen mahdollisuuksia myds Vaaralan kaupunginosalle.
Jakomaesta ja eritoten Huokotiesta voisi tulla luonteva portti Helsingista Ita-Vantaalle!

Jakoméden vahvuudet ja muutostarpeet

Ostoskeskus monipuolistuu ja kasvaa jo nyt. Jakomaen litkuntapuisto
leikkipuistoineen on koko kaupunginosaa yhtenadistava tekija ja tarkea
ajanviettopaikka niin lapsille kuin vanhemmillekin. Julkisen liikenteen yhteyksia
Jakomaessa on seka Helsingin ettd Vantaan suuntaan: HSL:n linja 77 liikenndi
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Estevaikutusta tuottavat suuret vaylat ja
metsadinen vyohyke.

Jakomaen ympariston kehittyvia alueita
nyt ja tulevaisuudessa.

75A Sitirsai
{ 71*: MMI TIu

577 e

miaki
i b
e ¢
) —~
n
S W ey
A
Pad deryigd

Nykyiset joukkoliikenteen reitit.
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[‘_. B Viheralueet

Urheilupuisto ja
leikkikentta

Y-tontit

- Kaupallset palvelut

Kerrostalovaltaiset
alueet

Rivi- ja pientalot

- Teollisuusrakennukset

Aukiot

Pysdkdintiin varatut
alueet

Jakomadestd Rautatientorille parhaimmillaan kuusi kertaa tunnissa. Jakomaen
Somerikkotien kautta ajaa puolestaan yksi Vantaan runkolinjoista, bussi 65, joka
liikenndi Tikkurilasta Mellunkylaan.

Pyorailyverkosto Baana on tarkoitus linjata myds Jakomakeen, Somerikkotieta
pitkin kulkee valtakunnallinen pyorareitti. Jakomaen italaitaa reunustavat
hiekkakuopan lammet ja Viiklki-Kivikon vihersormi, joka on yksi Helsingin ns.
vihersormista. Sormi on osa yhtenaista ulkoilureittia Vanhakaupunginlahdelta
Jakomakeen ja siita edelleen Vantaan halki Sipoonkorpeen. Poikittainen kaavailtu
viheryhteysreitti taas johdattaa ulkoilijoita samoilta sijoilta Jakoméaen halki kohti
Kuninkaantammea.

Kaupunginosaan on jo alkujaan kaavoitettu kevyen liikenteen paareitiksi
Jakomaenpolku, jota asukkaat arvostavat ja joka yllapitaa kavelykulttuuria eri
palveluiden ollessa jalkaisin helposti saavutettavissa. Jakomaenpolun kavelyakseli on
erinomainen lahtokohta Jakomaen kehittamiselle. Kavelyakselin varrella on lukuisia
yleisten palvelurakennusten tontteja, joiden rakennuskanta alkaa olla peruskorjauksen
tarpeessa. Uudistamisen yhteydessa tonttien maankayttoa voidaan tehostaa korjaus-
ja tdydennysrakentamalla. Sama koskee Jakomden rakennuskantaa ylipadtaan,
valtaosa 60- ja 70-lukujen asuntokannasta onkin jo remontoitu joiltain osin.

Jakomaden alueella toimii toista sataa pienta yritysta ja toiminimed. Yhteensa alueella
on noin 500 tyopaikkaa!. Vieressa sijaiseva Tattarisuon pienteollisuusalue tarjoaa
mahdollisuuksia myds jakomakelaisille. Pienyrittdjyyteen kannustaminen on tarkeaa
alueen elinvoimaisuuden kannalta.

I A D

Jakomaenpolun ja ostoskeskuksen
liittyminen kaipaisi uusimista.

! Helsinki alueittain 2013. Helsingin kaupungin
tietokeskus, 2014.
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Kehityksen paikkoja

Lahdenvaylan ali Malmilta saapuva
Suurmetsantie muuttuu Jakomakeen
saavuttaessa Huokotieksi. Katu on Jakomden
"paadsisaankaynti” ja sen kautta kuljetaan myos
kohti Vantaan Vaaralaa. Katu on nykyisin melko
maantiemainen ja osin metsien reunustama.
Ennen paattymistadn se haarautuu kaksi kertaa,
ensin eteladan Somerikkotielle ja sen jalkeen
pohjoiseen Kalteentielle. Vantaan puolella katu
muuttuu Kuussillantieksi.

Ns. Heliradan aluevarausten poistuttua
Uudenmaan maakuntakaavasta olisi
Huokotien linjausta ja liikennejarjestelyja
mahdollista kehittaa niin, etta yhteys Malmilta
Vaaralaan olisi suorempi ja yksinkertaisempi.
Samalla Huokotien varteen voitaisiin
kehittaa asumista ja palveluita, joiden Huokotie, nakyma itaan kevyen liikenteen sillalta.
saavutettavuutta myos uusi raitiolinja parantaisi.

Nykyinen Huokotie seka pyorailyn ja Ylikulku voitaisiin

jalankulun paareitti Jakomaenpolku. korvata katutason
__ratkaisullla

| _|Vaaralan alue

Kevyen
liikenteen Nykyinen
ylikulku pysakki

Huokotien ja Kalteentien mahdollinen
uusi linjaus yksinkertaistaisi yhteytta
Vantaan puolelle. Jakomaenpolku sailyy
nykyisellad paikallaan mutta alikulku
Lahdentien ali linjattaisiin eri tavalla.

ZlJakomaenpolku
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'Yhteindinen alikulku
Lahdenvaylan ali

S ﬁfn-

Uusi kavely-
hteys pysakille ja

ihiekkakuopan lammille

Kaaviokuva kevyen liikenteen yhteyk5|sta ja viheralueista.
Liikuntapuisto nivoo keskeiset kavelyreitit yhteen.

Nykyinen kavelyakseli, Jakomaenpolku, tulisi sailyttaa ja sen rinnalle kehittda uusia
suoria kavely-yhteyksia. Uusi, Jakomaenpolun kanssa ldhes samansuuntainen
reitti voisi sivuta urheilukenttia, paatyen hiekkakuopan uimarannaksi kunnostettaville
lammille seka Somerikkotien varren bussipysakille.

Huokotien varren tiivistyessa pohjois-etela -suuntaiset kavelyakselit taas yhdistaisivat
Jakomakea Huokotien molemmin puolin. Jo nykyisellaan olemassa olevia yhteyksia
vahvistamalla ja selkiyttémalld saadaan taattua niin turvalliset koulureitit Pohjois-
Jakomaen lapsille, kuin miellyttavat yhteydet Jakomaen kaupallisiin ja julkisiin
palveluihin. My&s uuden raitiotien pysakki voisi liittyd ndihin kavelyakseleihin.
Nykyinen Huokotien ylittava kevyen liikenteen silta olisi mahdollista korvata turvallisilla
ja paremmin kaupunkikuvaan sopivilla katuratkaisuilla.

Keravan Sibeliuksentien alikulku
esimerkkind avarasta kevyeen liikenteen
alikulusta.
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Lahdenvaylan ali kulkevaa

kevyen liikenteen yhteytta voisi

laajentaa ja linjata niin, ettd yhteys
Alppikylaan vahvistuisi ja muuttuisi
suoremmaksi. Kavelyreitti yhdistyisi
luontevasti Alppikylan katuverkkoon
Kyytimiehenpuiston kautta. Samalla
suoristettaisiin poikittaista Jakomaesta
Kuninkaantammeen johtavaa mahdollista
virkistysyhteysreittia.

Jakomaen keskustan hajanaisuus liittyy
nykyisten Y-tonttien (julkisten palveluiden
tonttien) valjyyteen ja niité ympardivien
viheralueiden hajanaisuuteen. Julkisten
rakennusten uusiutuessa niiden tonttien
maankayttoa voisi tehostaa. Samalla
yhtenaistetty puistoverkosto voisi
edelleen paremmin palvella koulujen
liikuntatoimintaa.
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Esimerkki tiivistyvasta Huokotiesta
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Tarkean urheilupuiston paikkaa ja pinta-
alaa ei ole syytd merkittavasti pienentaa,
mutta kentat olisi mahdollista jarjestella
siten, ettd Huokotien reunaan syntyisi
kaupunkikuvallisesti yhtendinen katutila.
Samalla urheilupuiston reunat palvelisivat
pohjois-eteld -suuntaisina kavely- ja
pyoraily-yhteyksind ja myos turvallisina
koulureitteina.

Viheryhteydet ovat Jakomaessa
erinomaiset. Hiekkakuopan lampien
kunnostaminen Jakomden ja Vaaralan
yhteiseksi uimarannalksi loisi alueelle
urheilupuiston kaltaisen yhteisen paikan,
joka olisi yhteydessa myos Baana-
verkostoon. Samalla uimaranta olisi reitti
Viikki-Kivikon viheralueelle.

Nykyiset liittymat vaylille ovat

nousseet asukkaiden mielipiteissa

esiin riittdmattémind. Porvoonvaylan

liittyman muuttamista kaksisuuntaiseksi

olisi kenties syyta tutkia. Lahdenvayldn

ajoneuvoliittymia tulisi tutkia laajemman

aluekokonaisuuden ja ymparoivien Tutkielma hiekkakuopan kunnostamisesta

alueiden kehityksen kannalta. uimapaikaksi. KSV/Ymparistotoimisto,
Tida Juurinen 2013

Jakoméessa on potentiaalia!

Alppikyla ja tiivistyva Huokotie yhdessa voivat tuoda Jakomakeen merkittavasti lisaa
asiakaspohjaa kaupalle ja palveluille. Lahdenvdylan estevaikutus pienenee tien ali
kulkevaa alikulkua merkittavasti leventamailla. Alikulun tulisi olla aukiomainen, valoisa
ja turvallinen reitti Alppikylasta Jakomakeen. Estevaikutus Vantaan suuntaan pienenee
Huokotien toista paata suoristamalla ja yhdistamalla nykyiset kaksi risteysta esim.
kiertoliittymalla. Huokotien varressa on runsaasti kaavoituspotentiaalia, ja siita voisi
muodostua kaupunkikuvallinen kokonaisuus yhdessa Lahdenvaylan alikulun, uuden
rakentamisen, urheilukenttien ja hiekkakuopan lampien kanssa.
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