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Alkusanat

Helsingin uuden yleiskaavan valmistelu on alkanut kaupunkisuunnitteluvirastossa
vuonna 2012. Suunnittelualueena on koko Helsinki lukuun ottamatta Ostersundomin
aluetta, jonne ollaan parhaillaan laatimassa kuntien yhteista yleiskaavaa.
Yleiskaavassa ratkaistaan yleispiirteisella tasolla kaupungin tulevaisuuden maankayttd
noin vuoteen 2030 saakka. Yleiskaavan vision aikajanne yltaa kuitenkin vuoteen 2050
saakka.

Yleiskaavan Visio 2050, Kaupunkikaava - Helsingin uusi yleiskaava -raportti
hyvaksyttiin kaupunkisuunnittelulautakunnassa joulukuussa 2013. Yleiskaavan on
tarkoitus olla valmis vuonna 2016. Yleiskaavaluonnoksessa Helsinkia on suunniteltu
vision tavoitteiden mukaisesti tiiviind, urbaanina kaupunkina. Pikaraitiotiet yhdistavat
solmukohtien tiiviita pikkukaupunkeja. Kantakaupunki on laajentunut bulevardeiksi
muutettujen moottoriteiden varsille.

Monissa Euroopan suurissa kaupungeissa on alettu tarkastella kaupunkia erityisesti
ihmisten viihtymisen ja elamanlaadun kannalta. Esimerkiksi tanskalainen Jan Gehl on
nostanut inhimillisyytta vahvasti esille teoksissaan Life Between Buildings ja Cities for
People. On ymmarretty, etta kaupunkilaisista valittamisella on tarkea rooli eldvamman,
turvallisemman, kestdvdamman ja terveellisemman kaupungin saavuttamisessa -

jotka puolestaan ovat kaikki 2000-luvun tarkeitd paamaaria. Humaani kaupunki

hyvin suunniteltuine katuineen, aukioineen ja puistoineen luo iloa vierailijoiden

ja ohikulkijoiden lisdksi niille, jotka asuvat, tyoskentelevat ja viettavat sielld aikaa
paivittain. (Gehl 2010).

On huomattu, ettd 2000-luvun alussa on kohonnut uudenlaisia kaupunkilaisuuteen
liittyvia ilmiditd. On myds olemassa uusi, urbaani sukupolvi, jolla on juuret
kaupungissa. Jo aikuistuneet kaupunkilaiset kayvat kaupunkifestareilla ja ovat
aktiivisia kaupunkitilan kayttajia. Nuorempi sukupolvi skeittaa ja skuuttaa
aukioilla, ja uusia kaupunkitilaan sopivia harrastuksia on ilmestynyt parkourin ja
boulderoinnin tapaan. Entista hyvakuntoisemmilla elakelaisilld on aikaa osallistua
kaupungin tapahtumiin. Kahvilat ja puistonpenkit toimivat aitoina pysahtymis- ja
kohtaamispaikkoina.

Arvokeskusteluissa korostuvat pehmedmmat arvot, kuten suvaitsevaisuus ja
solidaarisuus, ekologisuus, polkupyérailyn ihannointi, lahiruoka ja ruohonjuuritasolta
jarjestetyt avoimet kaupunkilaisten tapahtumat. My6s vaikuttaminen yhteisiin asioihin
on helpottunut, ja avointa keskustelua kaydaan sanomalehtien lisaksi Facebookissa
ja Twitterissa. Uudet menetelmat ovat heijastuneet myos kaupunkisuunnitteluun, ja
uutta yleiskaavaa on laadittu avoimesti ja vuorovaikutteisesti kaupunkilaisten kanssa.
Yleiskaavoitusta ja blogeja voi seurata osoitteessa www.yleiskaava.fi.

Eletdan aikaa, jolloin siirrytadn vahitellen puhumaan X-sukupolven jalkeisesta
Y-sukupolvesta. Kun X-sukupolvi on kasittanyt 1960-luvun alusta 1970-luvun loppuun
syntyneet, tarkoitetaan Y-sukupolvella uuden vuosituhannen vaikuttajia, 1980-luvun
alusta 2000-luvun alkuun syntyneitd. Tama sukupolvi on se, joka olisi tarkea saada
mukaan yleiskaavoitusta koskevaan keskusteluun, silla he ovat ikdryhmd, jotka ovat
aktiivisessa tydidssa vield yleiskaavan aikaulottuvuudella vuoteen 2050 asti.

”...The most successful cities are those who let citizens shape planning. Only the
mayors who shape urban development in line with the dreams and wishes of their
residents, have a chance of earning their city a place in the 21st century Major
League.”

Jan Gehlin haastattelu, Twentyfirst-lehti 03/2014.
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1Johdanto

1.1 Mita yleiskaavassa suunnitellaan?

Helsingin yleiskaavassa esitetaan kaupungin maankaytto ja likennejarjestelma
paapiirteissaan. Yleiskaavassa varaudutaan siihen, etta Helsingissa asuu 860 000
asukasta vuonna 2050. Tama tarkoittaa n. 260 000 uutta asukasta. Asumisen osalta
vaestonkasvu tarkoittaa varautumista n. 9 milj. kerrosneliometrin rakentamiseen. Jos
asukkaiden ja tyopaikkojen suhdeluku pysyy samana kuin nykyisin, tulevaisuuden
Helsingissa olisi nykyisten 380 000 tyopaikan lisaksi 180 000 uutta tyépaikkaa vuonna
2050.

Valmisteilla olevan yleiskaavan keskeisid periaatteita maankayton muuttumiseen

ovat kantakaupungin laajeneminen muuttamalla moottoritiemaisia alueita
kaupunkibulevardeiksi seka asemanseutujen tiivistyminen. Liikenteen osalta tullaan
kehittdmaan Helsingin poikittaisia joukkoliikenneyhteyksia seka raideliikenneyhteyksia,
jolloin kaupunki tulee muuttumaan aidosti joukkoliikenteen verkostokaupungiksi.

Uuden yleiskaavan valmistelu edellyttaa suunnittelun lahtokohtien ja tavoitteiden
maarittamiseksi selvityksia eri teemoista seka kaavan toteuttamisesta aiheutuvien
vaikutusten arviointeja. Yleiskaavan vaikutusten arviointi perustuu maankaytto-

ja rakennuslakiin (MRL). MRL:n 9 §:n mukaan kaavan tulee perustua riittaviin
tutkimuksiin ja selvityksiin. Kaavaa laadittaessa on tarpeellisessa maarin selvitettava
kaavan ymparistovaikutukset, mukaan lukien yhdyskuntataloudelliset, sosiaaliset,
kulttuuriset ja muut vaikutukset.

1.2 Millaisia vaikutuksia tyossa arvioidaan?

Yleiskaavan ihmisiin kohdistuvat sosiaaliset ja viihtyisyyteen liittyvat vaikutukset
-raportti on osa Helsingin yleiskaavaluonnoksen yhteydessa tehtdvaa vaikutusten
arviointia. IThmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointi (IVA) on yksi vaikutusten
arvioinnin muoto. Se kasittaa seka sosiaalisten vaikutusten arvioinnin (SVA) ja
terveysvaikutusten arvioinnin (TVA). Tassa raportissa ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia
tarkastellaan lahinna sosiaalisten vaikutusten kannalta, kun taas terveydellisia
vaikutuksia arvioidaan melun ja paasttjen osalta erillisessa raportissa.

Sosiaalisten vaikutusten arvioinnissa tehtdavana on arvioida ennalta kaavan ja sen
mahdollistamien toimintojen vaikutuksia ihmisiin seka ihmisten elinymparistoon ja
viihtyisyyteen. Sosiaalisten vaikutusten arvioinnin tehtdavana on pyrkia varmistamaan,
ettd kaava mahdollistaa terveellisen, turvallisen, viihtyisan seka sosiaalisesti toimivan
elinympariston luomista. Arjen sujuvuus ja hyva eldamanlaatu ovat hyvan ja toimivan
kaupungin térkeimpia kriteereja.

Ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia arvioidaan eri nakokulmista, joita ovat mm.
vaikutukset vaeston muutoksiin ja segregoitumiseen, asumisoloihin, tydllisyyteen ja
elinkeinoihin, palveluiden saatavuuteen ja saavutettavuuteen, seka liilkkumiseen ja
virkistykseen.

Arviointitydssa on periaatteena verrata yleiskaavan aiheuttamia maankayton
muutoksia ja vaikutuksia suhteessa nykytilanteeseen. Nykytilannetta kuvataan
padasiassa vuoden 2013 loppupuolella olevien tietojen perusteella. Vaikutusten
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arvioinnissa pyritdan nostamaan esille merkittavimmat myonteiset ja kielteiset ihmisiin
kohdistuvat vaikutukset.

Yleiskaava on pitkan aikavalin suunnitelma, jonka toteutumista tdsmennetdan viela
osayleiskaavoilla ja asemakaavoilla seka hankesuunnittelussa, mika vaikuttaa osaltaan
tulevaisuuden epavarmuuteen. Koska yleiskaava on yleispiirteinen suunnitelma,
arvioidaan vaikutuksetkin yleispiirteisella tasolla. Vaikutusten arvioinnin tarkastelutapa
voi vaihdella tapauskohtaisesti kaavan suorien vaikutusten arvioinnista sen
toteutumisen kautta kohdistuviin valillisiin vaikutuksiin. Valillisten vaikutusten osalta
voidaan pohtia esim. kaavan kautta elinymparistédn kohdistuvia mahdollisuuksia tai
uhkia.

Yleiskaavan ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointia syvennetaan tarvittaessa
ehdotusvaiheessa, kun yleiskaavaluonnoksen maankayttoratkaisuista on paatetty.
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2 Helsingin vaeston
sosioekonominen rakenne -
nykytilanteen kuvaus

2.1 Muuttoliike ja vaesténkasvu

Helsingissa oli 612 600 asukasta vuoden 2013 lopussa. 600 000 asukkaan raja ylittyi
reilu vuosi aiemmin, elokuussa 2012. Vuosituhannen vaihteesta vaestonkasvu on
ollut keskimaarin 4000 asukasta vuodessa. Maahanmuuton osuus on puolestaan ollut
viimeisen kuuden vuoden ajan keskimaarin 3400 henkilod vuodessa.

Vaestdn ennakoidaan kasvavan noin 5 700 asukkaalla vuodessa aina vuoteen 2020
asti. Vuosien 2021-2030 kasvu on keskimaarin 4700 henkea. Vaestdnkasvusta

vajaat kaksi kolmasosaa on muuttovoittoa ja loput luonnollista vaestokasvua koko
ennustejakson ajan. Tietokeskuksen vaestoennusteen mukaan 650 000 asukkaan raja
ylitetdan vuonna 2021 ja 700 000 asukkaan raja vuonna 2030.

900 000
850 000 A
800 000
750 000
700 000
650 000
600 000
550 000
500 000 /

S
450 000
1980 1990 2000 2010 2020 2030 2040 2050

e \/GKilUKU 1980—2013 === Perusvaihtoehto

Nopea e HidlaStUVA

Diagrammi. Helsingin vaesténkasvu 1980-2013 ja ennuste 2050. (Tietokeskus, tilastoja 2013: 29).

Vuodesta 2008 lahtien vaestdnkasvu on ollut poikkeuksellisen suurta viimeisen 40
vuoden kasvulukuihin verrattuna. Suurin syy Helsingin asukasluvun kasvuun on
muuttoliike. Vuonna 2012 muualta Suomesta Helsinkiin muutti 32 600 henkilda ja
muualle Suomeen muutti 29 600 henkiléa. Tulijoiden maara kasvoi edellisvuodesta 1
500 ihmiselld, kun taas lahtdmuuttojen maara pysyi viime vuoden tasolla.

Seudun sisdinen tulomuutto painottuu nuoriin aikuisiin. Helsinki houkuttelee etupaassa
nuoria muuttajia opiskelupaikkojen, urbaanin elamantyylin seka monipuolisen
tyopaikkatarjonnan takia. Uutena trendina on, ettd myds lapsiperheet ovat alkaneet
arvostaa kaupunkimaista asumista, ja lahtdmuutto seudulle on supistunut. Urbaanin
eldmantyylin arvostus on noussut suurten tonttien ja asuinnelididen kustannuksella.
Lapsiperheiden pysymiselld Helsingissa on puolestaan suora vaikutus syntyvyyteen.
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2.2 Vaestéra kenne . Pe:;i(g)ulu Lukio, keskiaste

Paivahoito (0-6) (16-18); 17239
11436 45182

Helsingin vaestoa on tarkasteltu palvelujen kannalta merkittévien ikaryhmien mukaan.
Tyoikaisten osuus Helsingin vaestdsta oli 66 %. Eldkelaisia oli puolestaan 16 %
helsinkildisista. Elakeikaisen vaeston osuus kasvaa talla hetkella Helsingissa nopeasti
suurten ikaluokkien jaadessa eldkkeelle. Koululaisia oli (peruskoulu ja lukio/keskiaste
yhteensd) hieman yli 10 % ja alle kouluikdisten lasten osuus kaupunkilaisista hieman
alle 8 %. Alueellisesti lapsia ja nuoria (7-15 v.) asuu eniten esikaupunkivyohykkeella,
joillakin pienalueilla jopa yli 10 % vaestostd. Pohjoisessa, koillisessa ja itdisessa
suurpiirissa lasten ja nuorten osuus on selkedsti suurempi kuin kantakaupungissa,

jossa lasten ja nuorten osuus jaa paikoin alle 5 %. ® Péivahoito (0-6)
W Esikoulu (6)

M Peruskoulu (7-15)

Tilastojen mukaan Helsinki nayttaytyy naisvaltaisena, yksin asuvien kaupunkina.
M Lukio, keskiaste (16-18)

Helsinkildisistda 49 prosenttia on sinkkuja ja 31 prosenttia dinkkuja eli kahden hengen
talouksia. Vuodenvaihteessa 2012/13 Helsingissa oli 1000 miesta kohden 1122 naista,

B Muu nuoriso (7-19)

W Tyoikaiset (20-64)

ja naimattomien osuus vaestdsta oli 54,4 %. o Elskeikaiset (65+)
Vieraskieliset ovat keskittyneet Suomessa padkaupunkiseudulle. Helsingissa asui Taulukko. Helsingin véestd ikaryhmien
vuoden 2013 alussa 73 608 vieraskielista eli muita kuin suomen-, ruotsin- tai mukaan vuodenvaihteessa 2012/13. (Lahde:

saamenkielisia. Vieraskielisten osuus Helsingin vaestosta oli 12 prosenttia. Muualla Tietokeskus, tilastoja 2013:19).

Helsingin seudulla vieraskielisten osuus vaestosta oli 8 prosenttia ja muualla
Suomessa noin kolme prosenttia. (Tietokeskus, tilastoja 2013: 31).

Eronnut
rekisteroidysta

Helsinki l parisuhteesta; 307 Leski; Leski rekistersidysta
Vantaa . parisuhteesta; 31
ESPOG Rekisteroidyssd
Kerava '
Kirkkonummi |
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Hyvinkaa i
Jarvenpaa I’
Vihti
Nurmijérvi
Tuusula B
SiPOO ® Naimaton
Mantsala M Naimisissa
Pornainen I m Rekisterdidyssa parisuhteessa
: H Eronnut
Helsingin seutu. -8 M Eronnut rekisterdidysté parisuhteesta
Muu Suomi | | o Leski
0 2 4 53 8 10 12 m Leski rekisterdidysta parisuhteesta

Taulukko. Helsingin vaesto siviilisaadyn

Taulukko. Vieraskielisten osuus vaestosta ja sukupuolen mukaan vuodenvaihteessa
Helsingin seudun kunnissa 1.1.2013. 2012/13. (Lahde: Tietokeskus, tilastoja
(Tietokeskus, tilastoja 2013: 31). 2013:19).

Taulukko. Helsingin vieraskieliset didinkielen

mukaan 1.1.2013. (Tietokeskus, tilastoja Kii -
iinal Arabia

2013: 31). 4% 5%
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Helsingin seudulla suurin osa vieraskielisten ryhmista on keskittynyt Helsinkiin.
Helsingin vieraskielisten yleisin didinkieli on venaja. Sita puhui didinkielenaan vuoden
2013 alussa 15 341 henkil6a, eli useampi kuin joka viides vieraskielinen. Suurimmat
vieraskielisten ryhmat puhuivat didinkielenaan venajaa, viroa, somalia tai englantia.
(Tietokeskus, tilastoja 2013: 31).

Vieraskielisten alueellisessa jakautumisessa Helsingin sisdlla on melko suurta
vaihtelua. Etenkin koillisessa ja iddssa on paikoin alueita, joilla vieraskielisten osuus
on yli 20 %. Kantakaupungissa ja toisaalta myos pientalovaltaisilla alueilla, kuten
Pakilassa, Tapaninkylassa, Puistolassa, Vartioharjussa ja Laajasalossa, vieraskielisten
osuus on puolestaan keskimaaraista pienempi, alle 10 %.

Vieraskielisten asuntokuntien osuus on pienempi alueilla, joissa omistusasuntojen
osuus on suuri. Kolme neljasosaa vieraskielisistéd asuntokunnista asui vuokra-
asunnossa vuonna 2008, joten nama asuntokunnat myos asuivat alueilla, joissa oli
tarjolla vuokra-asuntoja. Vieraskielisia asuntokuntia oli suhteellisesti eniten niilla
Itdisen suurpiirin osa-alueilla, joilla vuokra-asuntoja on enemman. Meri-Rastilassa

ja Kivikossa vieraskielisia asuntokuntia oli viidesosa ndiden alueiden asuntokunnista.
Kallahdessa, Kurkimaessd, Vesalassa ja Itdkeskuksessa vieraskielisia asuntokuntia oli

15-17 prosenttia asuntokunnista. (Helsingin kaupungin tietokeskus, Tilastoja 2012:1).

Kartta. Vieraskielisten osuus alueen koko
vaestosta osa-alueittain 1.1.2013. Kartasta on
poistettu alueet, joissa asukkaita on 100 tai
vahemman. (Tietokeskus, tilastoja 2013: 31.
Lahde: Tilastokeskus).

ahamina

* -
-

Vieraskielisten osuus %
Helsinki ka 12,2 %
[0 20-303 (11)
[0 15-199 (13)
10-14,9 (24)
B 5- 99 (59
B 1- 49 (18)




Helsingissa asutaan hiukan ahtaammin kuin muualla Suomessa johtuen etupaassa
kallimmasta ja kerrostalovaltaisesta asumisesta. Helsingissa asumisvaljyys on 34 m2
henkiloa kohden, kun vastaava luku Uudellamaalla on 37 m2 ja koko maassa 39 m?
henkiloa kohden. Vuonna 2012 Helsingissa oli yhteensa 336 409 asuntoa.

Helsingissa on enemman yksin asuvia kuin muualla Suomessa. Asuntokuntien
keskikoko oli 1,80, kun vastaava luku Suomessa oli 2,06. Muuhun maahan verrattuna
erilaisen vaestdrakenteen johdosta paakaupunkiseudulla on tarve pienille, huokeille
kodeille, koska enemmisto on sinkkuja tai kahden hengen talouksia.

Helsingin asuntokannasta 86 % sijaitsee kerrostaloissa. Yksidita ja kaksioita on 54
% asuntokannasta (181 516kpl). Asuntokannan jakautumisessa on suurta alueellista
vaihtelua. Pienasunnot sijoittuvat padosin kantakaupunkiin ja asemanseuduille, kun
taas perheasuntoja on enemman esikaupunkivyohykkeella.

Pienasuntojen osuus kortteleittain 2012
W 073-2 (847
E 058-0,73 (652)

O 041-058 (745)
Kartta. Pienasuntojen osuus Helsingissa

O 021-041 (B77)
korttelitasolla 2012. [0 o01-021 (787)

[

kilometri

1:70 000



Helsingissa on yhta paljon vuokra- ja omistusasuntoja. suhteellisen alhainen
omistusasuntojen osuus on Helsingille luonteenomainen piirre. Vuoden 2012 lopussa
Helsingissa oli yhteensa 333 409 asunnon asuntokannasta omistusasuntoja 44,0
prosenttia. Vuokra-asuntoja 44,7 prosenttia ja asumisoikeusasuntoja 2,3 prosenttia.
(Tietokeskus: Asuminen Helsingissa tilastojen valossa 1990-2012). Naapurikunnissa
Espoossa ja Vantaalla omistusasuntojen osuus on 59 % kummassakin, ja vuokra-
asuntoja asutusta asuntokannasta on 34-35 % (Uudenmaan liiton tietopalvelu).

Asunnot talotyypin mukaan

Taulukko. Helsingin asuntokanta talotyypin
751 25451
375 _\ mukaan. (Lahde: Helsingin seudun aluesarjat).
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valossa 1990-2012.)
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Asumisvaljyys

Helsingissa oli asuntokunnilla kaytdssaan keskimaarin 34,0 asuinneliéta henkiloa kohti
vuonna 2010. Vaikka kerrostalovaltaisilla alueilla asuminen on yleensa ahtaampaa, oli
Kaivopuisto tasta poikkeus. Sielld asumisvaljyys oli suurinta, keskimaarin 62,3 nelitta
henkil6d kohti. Muuten véljimmin asuttiin pientalovaltaisilla alueilla. Ostersundomin
suurpiirin Karhusaaressa asumisvaljyys oli 61,5 neliéta henkil6a kohti ja Munkkiniemen
peruspiirin Kuusisaaressa 61,2 nelicta.

Asumisvaljyys oli pienintd kerrostalovaltaisilla alueilla. Asumisvaljyys oli pienta
myds monella Keskisen suurpiirin osa-alueella. Vanhassakaupungissa oli henkil6lla
keskimaarin kaytossa 27,2 neliéta. Myos Harjussa, Torkkelinmaessa, Kumpulassa
ja Alppilassa asumisvaljyys oli alle 30 neliéta henkiloa kohti. (Asuminen alueittain
Helsingissa 2010).

Asuntojen hinnat ja vuokrat

Helsingissa oli vuonna 2012 myods maan kallein asuntojen keskimaardinen nelidhinta,
3 934 €/m2. Valtakunnallisesti asuntojen keskihinta oli 2 072 €/m2 ja Uudellamaalla
3 146 €/m2. Asuntojen hintatasossa on paljon alueellista vaihtelua Helsingin sisalla.
Kun esim. osakeasuntojen keskihinnat olivat vuoden 2013 viimeisella neljanneksella
Helsingin kalleimmalla alueella 6 192 €/m2, olivat ne samaan aikaan edullisimmalla
vyohykkeelld vain 2 858 €/m2. (Tietokeskus 2014:1).

Kartta. Asumisvaljyys osa-alueittain
31.12.2010, m2/henkild. (Asuminen alueittain
Helsingissa 2010).

Psuntokanta 2010

Pinta-ala/asukas, m2

- 25,0 - 29,9
D 30,0-33,9

34,0-399

40,0 - 63,0

Asuntoja alueella
alla 100

Kaupungin kegkiarvo 34,0 m2
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Kalleusalueet

- Helsinki 1
|:| Helsinki 2
.I Helsinki 3
- Helsinki 4

Kartta. Asuntojen

hintatilastoissa kaytetty

kalleusalueluokitus.

- ‘ (Tietokeskus 2014:1).
ngin postinumerot

2010

Keskivuokrat yht. (vapaarah.), €/m2/kk

[ 4kalteusalue 10,64 (1221)

¢ [ 3xalteusalue 11,03 (1281)

: 2 kalleusalue 13,85 (15,09) Cartta. Asuntoien

. Asu

B s e 4 Y keskivuokrat I-felsingin
kalleusalueilla vuonna 2010,
€/m2/kk. (Tietokeskus

‘ 2012).
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2.4 Tyollisyys ja elinkeinot

Helsingin tydpaikkaomavaraisuus on maan korkein, n. 130 %. Tyopaikkaomavaraisuus
ilmaisee alueella tydssakayvien ja alueella asuvan tydllisen tyévoiman maaran valisen
suhteen. Tama tarkoittaa sitd, etta Helsinki tarjoaa t6ita myds naapurikaupunkien
asukkaille.

Kantakaupunki on Helsingin ja samalla koko seudun merkittavin tydpaikka-alue.
Keskustan lisaksi tyopaikkoja on keskittynyt erityisen paljon Meilahteen seka Pasila—
Vallila -akselille. My6s Pitajanmaki, Kapyla, Malmi ja Itakeskus—Herttoniemi ovat
merkittavia tyopaikkakeskittymia.

Helsingissa oli vuoden 2010 lopussa yhteensa 381 625 tydpaikkaa, mika on 55 %
koko Helsingin seudun ty6paikoista. Helsingissa, kuten koko padkaupunkiseudulla,
suurimman toimialan muodostavat terveys- ja sosiaalipalvelut seka tukku- ja
vahittaiskauppa. Helsingin elinkeinorakennetta leimaavat palvelualat, joiden
kokonaisosuus on jopa 88 %. Markkinapalvelujen osuus tydpaikoista vuonna 20110l
54 % ja julkisten palvelujen osuus 34 %. Teollisuus, energia- ja vesihuollon seka
rakennustoiminnan osuus jai 11 prosenttiin.

Helsingin elinkeinorakenne on erittdin monipuolinen ja se poikkeaa huomattavasti
koko maan elinkeinorakenteesta. Helsingin yritystoiminnan erikoistumisessa
korostuvat keskustahakuiset toimialat. Profiilissa korostuvat pitkalle erikoistuneet

palvelualat, jotka liittyvat usein informaatiosektoriin. Naitéa ovat mm. elokuva- ja Kartta. TyGpaikkatihentymét
tv-toiminta, mainonta, kustannustoiminta, tietojenkasittelyalat seka tutkimus ja pagkaupunkiseudulla.
Ty Bpaikkakeskittyma 2010 R
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kehittadminen. Myds rahoitustoiminta, laki- ja laskentatoimi seka liikkeenjohdon
konsultointi ja muut liike-elamalle tukitoimintoja tarjoavien alojen tydpaikat ovat
voimakkaasti keskittyneet Helsinkiin. Helsinki toimii myds vahvana virkistys-.

kulttuuri ja urheilutoiminnan keskittymana. Samoin Helsingilld on erittdin vahva

rooli maan logistisena keskuksena. Tahan liittyen tukkukauppa, teleliikenne,
matkatoimistopalvelut seka majoitus ja ravitsemistoiminta ovat Helsingin vahvoja
erikoistumisaloja. Taman lisaksi Helsinki toimii paatoksenteko-, hallinto- ja
lobbauskeskuksena, mika nakyy julkisen hallinnon ja jarjestétoiminnan keskittymisena
alueelle. (Helsingin kaupungin Tietokeskus, Tilastoja 9/2013.)

Suuresta tyépaikkaomavaraisuudesta huolimatta Helsingissa on myds tyottomyytta.
Helsingin tyéttdmyysaste oli kesakuun lopussa 2013 ty6- ja elinkeinoministerion
tyonvalitystilaston tietojen mukaan 9,9 %. Tama tarkoittaa kaikkiaan 31 761 ty6tonta
helsinkildistd. Helsingin seudun tydttémyysaste oli samaan aikaan 9,1 % ja koko maan
11,6 %.
Kartta. Ty6ttomyysaste (%) ja tyéttémien

e » . L . . lukumaara Helsingissa osa-alueittain
Ty6ttdmyydessa on selkeita alueellisia eroja. Kun esim. keskustassa, Lauttasaaressa 31.12.2011. (Léhge: Tilastokeskus

ja Munkkiniemessa seka Pohjois-Helsingin pientaloalueilla tyéttdmyysaste jaa monin TEM; karttatoteutus Helsingin kaupungin

paikoin alle 4,5%:n, ylittyy puolestaan useissa itdisissa kaupunginosissa 11%:n tietokeskus. Alueet, joissa < 6 ty6tonts on
ty6ttdmyysaste. poistettu tarkastelusta).
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2.5 Palvelurakenne

Keskusta on palvelurakenteeltaan koko seudun ylivoimainen keskus. Padkeskuksen
lisdksi Helsingissa on useita alakeskuksia - asemanseutuja, ostareita ja
kaupunginosakeskuksia. Lahipalvelujen merkitys on tarkea, silla paivittdiset
asiointimatkat ovat tarkea osa arjen sujuvuutta.

Kaupalliset palvelut

Padkaupunkiseudun suurin kaupallinen keskittyma on Helsingin kantakaupungin
alue. Taman ulkopuolella voimakkaimmat kaupalliset keskittymat rakentuvat suurten
kauppakeskusten ymparille, kuten Leppavaaran Sello, Itakeskuksen Itis, Myyrmaen
Myyrmanni, Tikkurilan Tikkuri, Matinkylan Iso Omena ja Pakkalan Jumbo.

Pienempia kaupallisia keskittymia on perinteisissa paikalliskeskuksissa, kuten
Tapiolassa, Malmilla, Vuosaaressa, Lauttasaaressa, Herttoniemessd, Espoonlahdessa,
Espoon keskuksessa ja Korsossa. Kaupallisten palveluiden rakenne on tydpaikkojakin
voimakkaammin keskittynyttd. Suurten kauppakeskuksien rakentuminen isoimpien
likennevaylien varteen viimeisten 20 vuoden aikana on muuttanut voimakkaasti
kaupallisten palveluiden rakennetta kohti monikeskuksisempaa muotoa. Kaikki eivat
kuitenkaan sijaitse optimaalisesti julkisen liikenteen suhteen, ja esim. Kannelmaessa
kauppakeskus on siirtanyt keskustapalveluja perinteiselta asemanseudulta.

Suurimmat tilaa vaativan kaupan keskittymat sijaitsevat Iahinna Keha III:n varrella
sekd Herttoniemessa ja Suomenojalla. Tilaa vaativaa erikoiskauppaa on myds
Roihupellossa, Konalassa, Suutarilassa seka pienemmat keskittymat Vattuniemessa ja
Tattarisuolla.

Asiointi- ja ostosmatkojen osuus kaikista tehdyistd matkoista paakaupunkiseudulla
on yli 40 % (HSL 2008), joten kaupallisten palveluiden saavuttamiseen kdytetaan
runsaasti aikaa. Nykyiselladn kauppakeskukset on mahdollista saavuttaa
huomattavasti helpommin henkildautolla kuin joukkoliikenteella. Sen sijaan
paivittaistavaramyymaldiden saavutettavuus on Helsingissa ja paakaupunkiseudulla
erinomaista. Padkaupunkiseudun asukkailla on keskimaarin 8 minuutin
kavelyetdisyydella ja 424 metrin padssa lahin paivittdistavaramyymala. Helsingissa
[ahimpaan paivittaistavaramyymalaan on keskimaarin 6 minuutin kavelymatka ja 392
metrin etaisyys.

Julkiset palvelut

Paakaupunkiseudun suurimmat julkisten palvelujen keskittymat (paivakodit, koulut,
oppilaitokset ja terveyspalvelut) sijaitsevat kantakaupungin lisaksi suurimmissa
paikalliskeskuksissa, kuten Vuosaaressa, Malmilla, Leppdvaarassa, Matinkylassd,
Olarissa, Espoonlahdessa ja Espoon keskuksessa.

Vapaa-ajan julkisia palveluita on keskittynyt kantakaupunkiin ja paakaupunkiseudun
suurten keskusten lahistolle. Ne sijaitsevat kaupallisia palveluita ja peruspalveluita
tasaisemmin paakaupunkiseudulla. Vapaa-ajan palvelukeskittymien painopiste on
muita palveluita selkeammin esikaupunkialueilla. Vapaa-ajan palveluiksi lasketaan
kuuluvaksi muun muassa teatterit, urheilulaitokset, viheralueet, taidemuseot, avoin
nuorisotoiminta, kirjastot ja muut kulttuuripalvelut. Kantakaupunki on voimakas
keskittyma myos vapaa-ajan palveluiden osalta, mutta yhtd voimakkaita keskittymia
I6ytyy myos eteldisesta Espoosta seka Itd- ja Lansi-Vantaalta.
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Kokonaisuudessaan paivakotien ja koulutuspalveluiden joukkoliikenne- ja
kavelysaavutettavuus on Helsingissa hyva, silla noin puolelle kaupungin vaestosta
paivakoti ja lahikoulu sijaitsevat lyhyen kavelymatkan padssa. Lahes kaikki
paakaupunkiseudun (93 %) ja Helsingin (99,9 %) asukkaista saavuttavat paivakodin
enintddn kymmenessa minuutissa. Helsingissa asukkailla on paivakoti keskimaarin

5 minuutin kavelyetdisyydella ja 400 metrin padssa kotoa. Kaytannossa kaikki
kotitaloudet Helsingissa saavuttavat paivakodin joukkoliikenteella alle kymmenessa
minuutissa.

Peruskoulu on Helsingissa 80 %:lla ja padkaupunkiseudulla 71 %:lla asukkaista
enintadn kymmenen minuutin kdvelymatkan paassa. Helsingissa peruskoulu on
keskimaarin 10 minuutin kavelyetdisyydella ja 800 metrin padssa kotoa. Myods
peruskoulun saavutettavuus joukkoliikenteelld on kohtuullisen hyva.

Kokonaisuudessaan voidaan todeta, etta kirjastot ovat verkon tiheydesta johtuen
erinomaisesti saavutettavissa. Kirjastopalveluiden saavutettavuuden alueelliset erot
ovat Helsingissa pienid. Helsingissa lahes puolella asukkaista (48 %) on kirjasto
enintddn kymmenen minuutin kdvelymatkan paassa. Padkaupunkiseudun asukkaista
vain 38 %:lla on kirjasto tdman saman kavelymatkan paassa.

Kartta. Helsingin Yleiskaavan vision 2050
mukaiset elinkeinoalueet ja keskustat.
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2.6 Tulotasot

Peruspiiritasolla tarkasteltuna keskituloissa on jonkin verran alueellisia eroja.
Korkeimmat keskitulot sijoittuvat keskustaan, Munkkiniemeen, Kulosaareen ja
Ostersundomiin. Myds Lauttasaari, T6616 ja Laajasalo erottuvat selkedsti hyvéatuloisten
asuinalueina. Myds pohjoisen Helsingin pientalovaltaiset alueet, Tuomarinkyla ja
Pakila, seka Oulunkyla erottuvat keskimaaraista parempituloisten alueina. Matalimmat
keskitulot sijoittuvat puolestaan kantakaupungin reunalla Pasilaan ja Vallilaan, seka
idassa Myllypuron, Mellunkyldn ja Jakomaen peruspiireihin.

Tydllista tydvoimaa oli Helsingissa vuoden 2013 ensimmaiselld neljanneksella 315 185
henkiloa. Vaikka tyopaikkoja on Helsingissa paljon, tyottdmyysaste oli samaan aikaan
9 %. Nuorisoty6ttdmyyden maara kasvoi vuodessa kolmanneksella, alle 25-vuotiaita
tyottémia oli maaliskuun lopussa 6060. Huolestuttava piirre on myds toimeentulotuen
saajien madran kasvu edellisvuodesta 7,5 prosentilla, maaran ollessa vuoden 2013
alkupuolella 35 903 henkiloa.

Kartta. Keskitulot peruspiireittain vuonna 2010.

Tulotaso peruspiireittain
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2.7 Koulutus

Korkeakoulutettujen osuudessa tydvoimasta on jonkin verran alueellisia eroja. Suurin
osuus korkeakoulutettuja on kantakaupungissa ja etenkin sen lantisilla reunoilla
(T66l6, Munkkiniemi, Lauttasaari). Myds eteldaisen Helsingin merelliset alueet, kuten
Kulosaari ja Laajasalo erottuvat keskimaaraista suuremmalla korkeakoulutettujen
osuudella. Pohjoisessa Helsingissa suurin osuus korkeakoulutettuja on
Tuomarinkyldssa ja Lansi-Pakilassa. Koulutus nayttaa korreloivan melko vahvasti
tulotasojen kanssa. Poikkeuksen téssa suhteessa tekee Ostersundomin alue.

Korkeakoulutetiujen osuus tydvaimasta

2008 (%)

W 054-061 (V)

B 045-054 (8)

E 0,39-045 (7)

O 0,36-0,33 (3) Kartta. Korkeakoulutettujen osuus tyévoimasta
O o14-036 () peruspiireittdin v. 2009.
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2.8 Asuinalueiden koettu turvallisuus ja sosiaalinen eriytyminen

Vaikka Helsinki on monissa tilastoissa Suomen talouden kiistaton veturi ja
hyvatuloisten seka korkeasti koulutettujen keskus, on padkaupungissa kuitenkin
havaittavissa my0s selkeitd huono-osaisuuteen ja sosiaaliseen eriytymiseen liittyvia
piirteitd. Nama ilmenevat esimerkiksi asuinalueiden turvallisuuden, asunnottomuuden
tai toimeentulotuen saannin kautta.

Helsinkildisten turvallisuuskokemuksissa on tapahtunut monin osin selvaa myonteista
kehitysta. Oman asuinalueen koettu turvallisuus on parantunut selvasti vuodesta
2003 lahtien. Naiset kokevat edelleen selvasti miehia enemman turvattomuutta,
mutta molemmissa ryhmissa kehitys on ollut myonteista. Omalla asuinalueella ndhty
katuvakivalta on myds vahentynyt. Vuonna 2003 31% vastaajista oli kohdannut
vakivaltaa asuinalueellaan, mutta vuonna 2012 vain 23%. Toisaalta asuinalueiden
(peruspiirien) valiset erot ovat edelleen suuret seka koetussa turvallisuudessa etta
vakivallan nakemisessa. (Laihinen & Tuominen 2013).

My0s kaupungin keskustassa liikkkuminen iltaisin koetaan aiempaa turvallisemmaksi ja
huolestuneisuus erilaisten rikosten kohteeksi joutumisesta on vahentynyt. Useimmissa
julkisen liikkenteen vadlineissa vastaavanlaista myonteista turvallisuuskehitysta ei ole
tapahtunut. (Laihinen & Tuominen 2013).

Kaarela
Jakomaki
Kallic
Mellunkyls

Taulukko. Turvattomuuskokemukset omalla
asuinalueella my6haan perjantai- ja lauantai-
iltaisin peruspiireittéin vuosina 2009 ja 2012
(sisaltaa vastausvaihtoehdot melko turvaton,
Vuesaari turvaton, en uskalla kayda ulkona) (%).
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Vaikka vakivallan ndkeminen on keskimaarin harvinaistunut, ovat alueelliset erot
kuitenkin varsin suuria. Keskiarvoa enemman kysyttyja tekoja oli ndhty Keskisen
ja Itaisen suurpiirin alueella, joskin molemmilla alueilla vakivaltaa kohdanneita
oli aiempia vuosia vdhemman. Pohjoisessa suurpiirissa vakivaltaa kohdanneita oli
aiempaa tutkimusajankohtaa enemman. (Laihinen & Tuominen 2013).

Paakaupunkiseudun keskuksista Tikkurilassa tehtiin viime vuonna vahiten rikoksia,
2 880 rikosta. Helsingin Kluuvissa rikoksia tehtiin eniten, 8 917 kpl, ja sitten
Leppdvaarassa, 3 557 rikosta. Poliisin tilastosta saadut tiedot sisaltavat rikoslaki-,
alkoholi- ja liikennerikokset. Rikoksia tehtiin Helsingin toiseksi pahimmalla
rotosalueella Kampissa 7659, Kalliossa 4829, Itakeskuksessa 4050 ja Kontulassa
2909. Vantaan viisi rikollisinta kaupunginosaa jaavat selvasti rikosmaarissa jalkeen
Helsingin ja Espoon vastaavista.

Valitettavasti 22 prosenttia taméan vuoden rikoksista on Helsingissa ulkomaalaisten
jaljiltd. 2000-luvulla poliisin tietoon tulleista raiskauksista yli 40 prosentissa epailty on
ollut ulkomaalaistaustainen. Ryostoissa seka kiristyksissa osuus on ldhes kolmasosa.

Helsingissa on totuttu pitdmaan vahvuutena sitd, ettei suurta, alueiden valista
eriarvoistumista ole ollut havaittavissa, ainakaan samassa mittakaavassa kuin joissain
Euroopan kaupungeissa. Tama johtunee osaltaan siita, etta eri asumismuotoja on
ollut tapana sekoittaa asuinalueen sisalla, jolloin esim. suuria vuokratalokeskittymia ei
ole muodostunut. Suomessa on myds hyvin toimiva sosiaaliturvajarjestelma.
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Taulukko. Vakivaltaa omalla asuinalueellaan
vuoden aikana nahneet suurpiireittain vuosina
2003, 2006, 2009 ja 2012 (%).(Laihinen &
Tuominen 2013).
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Padkaupungin varjopuolena on, ettd asunnottomuus on Suomessa keskittynyt
nimenomaan Helsinkiin. Uudenmaan kunnista asunnottomia oli eniten Helsingissa,
jossa oli 6,8 asunnotonta tuhatta asukasta kohden vuonna 2012. Uudellamaalla
vastaava luku oli 3,5 ja koko maassa vain 1,5. (Uudenmaan liiton tietopalvelu).

Toimeentulotuen saajat vuosina 2008-2010 Helsingissa olivat suurimmaksi osaksi
yksin elavia miehia ja naisia. Yksinhuoltajat olivat kolmanneksi suurin ryhma.
Toimeentulotuen saajat olivat tavallisimmin ty6ttomia tai lomautettuja. Jostain syysta
etenkin nuorilla perusturvan aukot tuntuvat olevan suuria: 20—24-vuotiaat ovat
suhteellisesti suurin toimeentulotuen saajaryhma. Nuorilla toimeentulotuen saamisen
taustalla on useimmiten ty6ttdmyys. Toimeentulotukimenoista 27 % kohdistui
maahanmuuttajille vuonna 2010, vaikka maahanmuuttajien osuus Helsingin vaestosta
oli noin kahdeksan prosenttia. (Ahola & Hiilamo 2013).

Vieraskielisten osuuden alueellinen vaihtelu pienalueiden valilla noudattelee laheisesti
paakaupunkiseudun asuntokannan rakenteessa havaittavia alueellisia eroja.
Maahanmuuttajataustaisten asumiskeskittymien on todettu sijoittuvan pienituloisille
vuokra-asuntovaltaisille alueille. (Vilkkama 2011: 110).

Sosiaalista eriytymista ja huono-osaisuutta voidaan mitata eri indikaattoreiden avulla.
Melko usein ilmi6t nivoutuvat myds yhteen. Esim. pienituloisuus vaikuttaa suoraan
asumisvaljyyteen ja koulutustasolla on usein vaikutusta tyottdmyyteen ja sitd kautta
tulotasoon. Huono-osaisuus saattaa puolestaan korreloida rikollisuuden kanssa.

Muuttoliikkeen valikoivuuden on todettu olevan yksi keskeisista asuinalueiden
eriytymiskehitysta tuottavista mekanismeista. Asukkaiden valikoiva muutto alueelta
toiselle tuottaa ja yllapitad, seka usein myos syventaa, alueiden valisia eroja.
Erityisesti jos erot alueiden asuntokannassa, palvelutarjonnassa ja asuinymparistén
laadussa koetaan suuriksi, voi muuttoliike syventaa eroja entisestaan.

Viimeaikaisissa tutkimuksissa on havaittu huolestuttavaa eriytymiskehitysta myos
esim. oppilaiden kouluvalinnoissa. Merkittdva havainto on, etta sosioekonomiselta
rakenteeltaan heikoimpien alueiden koulujen torjunta nayttaytyy kouluvalinnoissa
erityisen sadanndnmukaisena. Tallaiset signaalit ovat tarkeita kaupunkikehityksen
kannalta, jottei kumulatiivista kasvua paasisi tapahtumaan yhtaalld asuinalueiden ja
koulujen laskun ja toisaalla nousun kautta. (Bernelius 2013).

Padkaupunkiseudun kunnat ovat pyrkineet ennalta ehkaisemaan ja torjumaan
asuinalueiden liiallista sosiaalista ja etnista eriytymista. Kaupunkipolitiikan
lahtdkohtana on ollut alueellisesti ja sosiaalisesti tasapainoinen kaupunkikehitys.
Keinoja alueellisen ja sosiaalisen eriytymisen torjuntaan ovat mm. asunto-

ja tonttipolitiikka, kaavoitus seka erilaiset aluekehitysprojektit. Kaytannon
toimenpiteet voivat olla hyvinkin erityyppisia, kuten taydennysrakentamista,
kaupunginosatapahtumien jarjestamistd, lahipalvelujen kehittamista, yhteisollisyytta
tukevaa toimintaa tai maahanmuuttajien ohjaamista.
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3 Visio 2050:n paateemojen
ihmisiin kohdistuvat
vaikutukset yleiskaavassa

Yleiskaavaa on laadittu kaupunkisuunnittelulautakunnassa joulukuussa 2013
hyvaksytyn Visio 2050:n pohjalta. Sisamarginaalin vihreissa lainauksissa on esitetty
tiivistelmat paateemoista, joita olivat urbaanius, houkutteleva asuminen, taloudellinen
kasvu ja tyopaikat, kestava liikkkuminen, virkistys, kaupunkiluonto ja kulttuuriymparisto
seka merellisyys ja kansainvalisyys. Tekstissa arvioidaan, ovatko paateemat
toteutuneet yleiskaavaluonnoksessa ja mitka ovat niiden ihmisiin kohdistuvat
vaikutukset.

Paateemojen lisdksi visiossa oli lapileikkaavina teemoina mukana saavutettavuus,
ekotehokkuus, hyva kaupunkieldama, kaupunkituottavuus ja ymparistdarvot. Ihmisiin
kohdistuviin vaikutuksiin kytkeytyy ndista vahvimmin hyvan kaupunkielaman teema,
joka on tassakin raportissa lapileikkaavana teemana. Luvun lopussa on varattu
liséksi erillinen kappale hyvalle kaupunkielamalle, ja nostettu esille kansainvalisissa
elamanlaatuvertailuissa kaytettyja hyvan elamanlaadun kriteereja.

3.1 Helsinki on urbaani, elamaa sykkiva metropoli

Urbaani elinymparistd synnyttda mahdollisuuksia ja luo virikkeita, joilla on kiistaton
arvo kaupungin viihtyisyyteen ja sitd kautta myos kilpailukykyyn.

Yleiskaavassa osoitetaan paljon uusia rakentamismahdollisuuksia. Kaupungin kasvu
ilmenee kantakaupungin laajenemisena ja esikwaupunkivydhykkeen tiivistymisena.
Tiivistaminen tapahtuu seka taydennysrakentamisena nykyisien asuinalueiden sisalla
etta nykyisten kaupunginosien valiin sijoittuvan kaupunkirakenteen eheyttamisena.
Merkittavin rakentamispotentiaali sijoittuu moottoritiemaisten alueiden varrelle
muuttamalla vayldaymparistdja kaupunkibulevardeiksi.

Urbaanin elinympariston kysynta on kasvanut parin viime vuosikymmenen ajan.
Yleiskaavaluonnoksella pyritdan vastaamaan tahan ilmiddn tarjontaa lisaamalla.
Yleiskaavan tavoitteena on lisatd urbaania kaupunkitilaa, jonka tunnusmerkkeja

ovat tiheys, toimintojen sekoittuneisuus, julkinen kaupunkitila, jalankulkijan
mittakaava, mielenkiintoinen katutila, laadukkaat virkistysymparistot, palveluiden hyva
saavutettavuus, historiallinen kerrostuneisuus, tehokkaat joukkoliikenneyhteydet jne.

Yleiskaavan suunnitteluperiaatteena on sekoittunut kaupunkirakenne, jossa asuminen,
tydssakaynti ja palvelut lomittuvat tiiviisti toisiinsa. Sekoittunut kaupunkirakenne
mahdollistaa elavan kaupunkiympariston muodostumisen, kun kaduilla on

liikkeelld ihmisid vuorokaudenajasta riippumatta. Elava kaupunkiymparistd lisaa

myds koettua turvallisuuden tunnetta, mika on keskeinen edellytys vetovoimaisen
kaupunkiympariston syntymiselle. Tiiviimpi, sekoittuneempi ja yhtenadisempi
kaupunkirakenne tuottaa mm. solidaarisuutta, suvaitsevuutta ja innovaatioita
enemman kuin pirstoutunut ja eriytynyt toiminnallinen rakenne.

Sekoittuneeseen kaupunkirakenteeseen kuuluu, etta erillisten kaupan rakennuksien
sijaan kauppaa ohjataan vahvemmin kivijalkaan, jossa se my0s elavoittaa jalankulkijan

24

4

Helsinki on vuonna 2050 rohkeasti
urbaani, eldamaa sykkiva metropoli.
Urbaani Helsinki on enemman
kivijalkakauppoja, pyorakaistoja,
raitiovaunujen kolinaa, torikahveja,
kansainvalisyytta, kaupunkituottavuutta,
rantasaunoja, kaupunginosatapahtumia
seka kavelykatuja.

Urbaanissa Helsingissa on enemman
kaupunkia kaupungissa. Helsinki on
rakenteeltaan nykyista tiiviimpi kaupunki,
jossa on useampia pikkukaupunkia
muistuttavia tydpaikkojen, asumisen ja
vapaa-ajan toimintojen kerrostumista
muodostuvia keskusta-alueita. Kaupungit
kaupungissa ovat sosiaalisesti ja
alueellisesti tasa-arvoisia. Pyoraily

on raideliikenteen ohella sujuvimpia
likkumismuotoja keskustasta toiseen ja
keskustoissa jalankulkijan rooli on vahvin.
Kavelykatuja ja katutiloihin avautuvia
toimintoja 16ytyy ympari Helsinkia.
Ihmiset keradntyvat julkisille paikoille
jarjestamaan omia tapahtumiaan,
tapaamaan toisiaan, viettamaan aikaa

ja tekemaan tyéta vuodenajasta ja
vuorokauden ajasta riippumatta. Helsinki
on elava kaupunki myds talvisin.

(Visio 2050: Kaupunkikaava — Helsingin
uusi yleiskaava.)
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ja pyorailijan kannalta oleellista katutasoa. Isotkin kauppakeskukset integroidaan
osaksi keskustoja ja asumista ja rakennetaan ihmisen mittakaavaan.

Palvelujen ja tyopaikkojen parempi saavutettavuus lisaa myds kaupungin
alueellista tasa-arvoisuutta. Erityisesti nykyisella esikaupunkivyohykkeellda muutos
nykytilanteeseen olisi merkittdva, kun myos paikallisten tydpaikkojen ja palveluiden
tarjonta kasvaisi. Poikittaisten joukkoliikenneyhteyksien kehittyessa liikkkuminen
helpottuisi olennaisesti seka koko esikaupunkivyohykkeella etta kaupunginosien
sisdisilla matkoilla.

Monipuolisen kaupunkieldman syntymisen edellytyksena on riittava ihmismaara —
kriittinen massa. Kaupunkiin kuuluvia tapahtumia ja erityispalveluja ei voida saavuttaa
ilman riittdvaa vaestopohjaa. IIman ihmisia kaupunki puolestaan jaa pelkaksi
kulissiksi.

Flow Festival 2014, kuva Samuli Pentti.

Tall Ships Races 2013, kuva Helsingin kaupungin
kuvapankki/Aleksi Salonen.

Ihana Kahvila, kuva Helsingin kaupungin
kuvapankki/kuvaaja tuntematon.
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3.2 Houkuttelevan asumisen Helsinki

Yleiskaavassa osoitetaan uusia asuinalueita kaupungin asuntotuotantotavoitteiden
saavuttamiseksi. Yleiskaavalla pyritdan parantamaan asuntotarjontaa seka
monipuolistamaan asumismuotoja ja asumisen kirjoa. Konkreettisia vaikutuksia
asumiseen on kuitenkin vaikea arvioida suunnittelun yleispiirteisyyden vuoksi.
Yleiskaavalla ei voida vaikuttaa asuntojen kokoon, asuinalueiden sosiaaliseen
rakenteeseen tai asumisen laatua maaritteleviin yksityiskohtaisiin ratkaisuihin.
Lisarakentamisen vaikutukset esim. asumiskustannuksiin ovat puolestaan valillisia,
ja maarittyvat osaksi kysynnan ja tarjonnan suhteesta. Kaavoittamalla edesautetaan
kuitenkin tarjonnan muodostumista ja yleiskaavassa varataan riittdva kaavavaranto.
Yleiskaavassa osoitettu asuinalue voi toteutua jatkossa usealla eri tavalla.

Monipuolisuus ja omaleimaisuus asumisessa

Yleiskaavalla pyritadn toteuttamaan hyvaa ja monipuolista asuin- ja elinymparistoa,
jonka avulla voitaisiin turvata monipuolinen asunto- ja vaestorakenne. Helsinki

on kerrostalovaltainen kaupunki, mutta myods pientaloasumisen eri muodot ovat
kaupunkiympariston laatua rikastuttava tekija. Asuinalueen monipuolisuus on
tarkea seikka esim. tdydennysrakentamisessa. Monipuolinen asuntotarjonta
kaupunginosatasolla on tarkedaa asumisen elinkaaren turvaamiseksi tutulla
asuinalueella. Asuin- ja elinympariston laatu on turvattava etenkin tarkemmissa,
rakentamista toteuttavissa suunnitelmissa.

Asumistason vaatimukset ovat nousseet elintason noustessa. Asuinalueita pyritaan
kehittamaan omaleimaisina ja huomioimaan niiden erityispiirteet. Kaupunginosilla
on potentiaalia vahvistua pikkukaupunkimaisina alueina vaestopohjan kasvaessa ja
palvelutarjonnan parantuessa.

Helsingissa on runsaasti alueita, joilla on vahva alueidentiteetti. Tavoitelluimmat
asumisen paikat Helsingissa talla hetkella ovat kantakaupungissa ja meren rannalla.
Muualla puiston tai virkistysalueen ldheisyys nostaa houkuttelevuutta. Vuonna 2050
Helsingin rantojen ja saariston asumismahdollisuuksia on parannettu merkittavasti.
Saaristossa ja rannan tuntumassa asutaan seka pysyvasti etta valiaikaisesti. Jatkossa
yleiskaava mahdollistaa nykyistakin enemman innovatiivisia asumisratkaisuja
kelluvista asunnoista autottomiin saariyhdyskuntiin.

Kapyla, kuva Helsingin kaupungin kuvapankki/Seppo Laakso.
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Helsinki on vuonna 2050 viihtyisa,
mielenkiintoinen ja turvallinen kaupunki,
jossa elamanlaatu on korkea ja arki
sujuvaa. Kaupunkirakenne tukee
tasapuolisesti erilaisia perherakenteita
ja asumisen tapoja. Se on sosiaalisesti
tasapainoinen, tiivis ja toiminnoiltaan
sekoittunut. Kaupungissa on riittavasti
monipuolista asuntotarjontaa -
Helsingissa halutaan ja on varaa asua.

Vuonna 2050 Helsinki

koostuu kymmenesta laajasta
kaupunginosakokonaisuudesta, joilla
on oma identiteettinsa ja positiivinen
imagonsa. Ne kehittyvat toiminnallisesti
itsenaisiksi naapurustoiksi, joilla

on omat lahipalvelut urbaaneissa
pikkukaupunginomaisissa keskustoissa.
Lisaksi kaupunginosakokonaisuudessa
erottuu voimakas, muita suurempi,
laajemman palvelutarjonnan,
tydpaikkojen ja asumisen sekoittunut
kaupunkikeskusta. Monikeskuksisen
kaupungin ja omaleimaisten
kaupunginosakeskustojen taydentaminen
kaupunkiymparistdiksi vahentaa
likkumistarvetta ja lisaa arjen
sujuvuutta. Syntyy uusi innovatiivinen
kaupunkikerros.

Asumiseen on saatu kaivattua
joustavuutta. Asumisen kehittymisen
myd6ta kaupungin nakyvyys,
kiinnostavuus ja houkuttelevuus niin
matkailun osalta kuin opiskelu-, ja
tydpaikkakaupunkina on kasvanut
huomattavasti. Tavat elda ovat
monipuolistuneet.

Asumismahdollisuuksia on

tarjolla niin kantakaupungin ja
kaupunginosakeskustojen sykkeessa
kuin niihin tukeutuvilla omintakeisilla
asuinalueilla. Inhimillinen mittakaava
ja kaupunkivehrweys ovat lasna seka
kivikaupungissa etta pienemman
mittakaavan asumisessa.

Helsinkilaista asumista leimaa
[&hipalveluiden hyva saavutettavuus,
urbaanin ympariston viihtyisyys ja
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Uutena trendina on my0s lapsiperheiden halu asua kaupungissa. Kohtuuhintaisten
perheasuntojen riittdvasta tarjonnasta tulee huolehtia jatkosuunnittelussa, eika
keskittya vain tuottavien pienasuntojen rakentamiseen. Tahan haasteeseen on
tarkea kyeta vastaamaan, jotta asuntotarjonta on tasapuolista eri vaestoryhmille ja
kaupungin ikarakenne sailyy monipuolisena.

Uuttaa ja vanhaa rakennuskantaa rinnakkain, Amsterdam, kuva Crista Toivola.

Arabianranta, Helsingin kaupungin kuvapankki/Kimmo Brandt.

yhteisollisyys. Viheralueiden laatu on
noussut maaran sijaan.

(Visio 2050: Kaupunkikaava — Helsingin
uusi yleiskaava.)
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Asuinalueiden turvallisuus

Jatkosuunnittelussa tulee huomioida asuinalueen laadun lisaksi myds
turvallisuusnakdkulma. Turvallisuus on yksi laadukkaan ympariston tuntomerkeista.
Turvallisuuslahtdiselld suunnitteluperiaatteen CPTED-mallilla (Crime Prevention
Through Environmental Design) tarkoitetaan rikosten torjuntaa ymparistdsuunnittelun
keinoin. Hyvalld suunnittelulla voidaan tukea asukkaan turvallisuuden kokemista
asuinalueilla, mutta ei kuitenkaan kokonaan poistaa turvattomuutta. Esimerkiksi
Yleisesti ottaen voidaan kuitenkin todeta, etta laadukas, siisti ja viihtyisa kaupunki on
samalla myos turvallinen kaupunki. Turvallisuuteen vaikuttaa myos alueen elavyys

ja kayttd eri vuorokaudenaikoina, mitd saadaan sijoittamalla asumista ja tydpaikkoja
samalle alueelle. Yleiskaava mahdollistaa sekoittuneen kaupunkirakenteen.

Helsinki on yleisesti ottaen turvallinen ja viihtyisa kaupunki. Ympariston estetiikalla on
selva vaikutus sen kokemiseen hyvana elinymparistona. Turvallisuus ja saavutettavuus
korostuvat etenkin puhuttaessa lasten ja nuorten kaupungista. Samat seikat, mukaan
lukien esteettdmyys, patevat myds puhuttaessa ikdihmisten kannalta hyvasta
kaupunkiymparistdsta. “Turvallinen kaupunki” on Aalto-yliopiston (YTK) vetama
hanke. Yleiskaava mahdollistaa hankkeen teemojen mukaisen kaupunkiympariston
kehittamisen.
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Kunnollinen valaistus ja alueiden ymparivuorokautisen kayton lisdédminen lisaavat turvallisuutta ja
viihtyisyytta katutiloissa, Amsterdam, kuva Satu Tarula.

Turvattomuuden tunnetta on mahdollista vahentda kaupunkisuunnittellun keinoin, Amsterdam, kuva Satu Tarula.
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3.3 Taloudellisen kasvun ja tyépaikkojen Helsinki

Tuottavuuden huippualueet ovat elinkeinoelaman huippuosaamisen keskittymia,
joiden vaikutus heijastuu koko kaupunkiseudun ja Suomen menestykseen.

Kaupunkien keskustat ovat kaupunkituottavuuden huippualueita. Ne ovat
houkuttelevia ja vetovoimaisia paikkoja, joissa saavutetaan agglomeraatioetuja.
Urbaanit ymparistot ovat haluttuja paikkoja liiketiloille ja tyopaikoille, kuten

myds asumiseen. Helsingin laajeneva kantakaupunki on erityispiirteidensa vuoksi
tulevaisuudessakin paitsi seudun, myds valtakunnan paakeskus. Sen erityispiirteista ja
elinvoimaisuudesta tulee huolehtia jatkossakin. Yleiskaavassa esitetty kantakaupungin
laajentaminen seka esitetyt uudet joukkoliikenneyhteydet tukevat keskustan elin- ja
vetovoimaisuutta.

Isoimmat keskusta-alueet kantakaupungin ulkopuolella kuten Malmi, Itdkeskus,
Kannelmaki ja Herttoniemi, ovat palvelutarjonnaltaan itsendisia, omia keskustojaan,
joissa on tyopaikkoja, erikoistuneita palveluja ja kauppaa. Niissa asioidaan myds
muilta alueilta ja niiden vaikutusalue on jopa seudullinen. Paikallisluonteiset keskustat
ovat vadestopohjaltaan myds suuria ja palvelutarjonnaltaan yha itsendisempia
keskustoja. Niissa on erikoiskauppaa ja palveluja, tavoitteena on myos tydpaikkojen
sijoittuminen ja yha monipuolisempi palvelutarjonta seka sekoittunut kaupunkirakenne
kadunvarsiliiketiloineen. Ne palvelevat padasiassa oman ja lahialueen asukkaita,

mutta ovat osin erikoistuneita ja omaleimaisia keskusta-alueita, jolloin kaikkia
palveluita ei tarvitse olla jokaisessa keskustassa, vaan niissa voidaan asioida seudulla
verkostomaisesti. Lahikeskustat ovat puolestaan arkiasioinnin tarkeita keskittymia ja
palvelujen ryppadita asemanseuduilla seka uudistuneilla keskeisilla ostarialueilla. Naissa
korostuvat paivittaistavarakaupan seka muun arkiasioinnin ja palvelujen tarjonta.

Asemanseudut ovat tarkeitd pdivittaisia kulkureitteja, kohtaamispaikkoja ja
palvelukeskittymia. Usein ongelmana ovat tyhjat tai vajaakayttdiset toimitilat, jotka
luovat ankeaa kaupunkikuvaa. Asemanseutujen katutason liiketilojen yritykset eldvat
padasiassa lahialueen asukkaiden kysynnan turvin. Liiketilojen tulisi sijaita keskeisesti
ja tiiviisti asiakasvirtojen luontevien kulkuyhteyksien varrella. Liiketiloja voitaisiin
pyrkia keskittdmaan luomalla nk. “High Street” -malli, jolloin asukkaan on mahdollista
hoitaa useampi asia yhden asiointimatkan aikana. Liiketilojen avautuminen
kivijalkatasossa suoraan kadulle elavéittaa myds kaupunkikuvaa. Liiketilojen paalle
tuleva asuminen pitdisi alueen aktiivisena my®ds iltaisin ja viikonloppuisin ja loisi
samalla sosiaalista kontrollia. Yleiskaavassa ja sen maarayksissa tuetaan taman
tyyppista kaupunkikehitysta.

Yleiskaavassa esitetty merkintatapa mahdollistaa ymparistohairidta aiheuttamattoman
tyon ja asumisen lomittamisen. Tydn luonne ja tilatarve on muuttunut, kun tyota
voidaan tehda puhelimella tai tietokoneella. Tydon muuttunut luonne heijastuu

samalla myds tyon ja vapaa-ajan rajan hamartymiseen. Sekoittunut kaupunkirakenne
mahdollistaa tydn ja asumisen lomittamisen asuinalueen, korttelin tai jopa asunnon
sisalld. Samalla toimintojen lomittuminen kaupunkirakenteen sisdlla tarjoaa myos
joustavat markkinat toimitiloille ja tydn hakijoille.

Taloudellisen kasvun myéta Helsinki on profiloitunut korkean osaamisen ja
erityisalojen tydpaikkojen kaupunkina, ja myds luovan alan tyopaikkojen osuus on
suuri. Kestavalla pohjalla toimivassa kaupungissa tarvitaan kuitenkin myos useita
matalapalkkaisten alojen tyontekijoitd. Tydvoiman saatavuuden ja tydmarkkinoiden
toimivuuden kannalta on ensiarvoisen tarkeda, ettd myos matalapalkkaisten alojen
tyontekijoille 16ytyy kohtuuhintaisia perhe- ja vuokra-asuntoja Helsingista.
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Vuonna 2050 Helsingin seutu on
kansainvalisesti vetovoimainen
metropolialue ja Helsinki sen ydin.
Seudun kaupunkirakenne on kehittynyt
monikeskuksiseksi. Keskuksista on tullut
keskustoja, joissa hyvan kaupunkieldaman
ja -ymparistén merkitys on korostunut.
Keskustat ovat monipuolisia toimintojen
tiivistymia, joissa tyépaikkojen

lomassa sijaitsee myods palveluita seka
asumista. Saavutettavuus on helppoa
erityisesti kavellen, pyoraillen seka
joukkoliikenteelld. Keskustat on yhdistetty
tiiviisti toisiinsa tehokkain raideliikenne-
ja pyoraily-yhteyksin, minka johdosta
kestavasta liikkkumisesta on muodostunut
kilpailukykyinen vaihtoehto koko
kaupungin alueella.

Menestyva elinkeinoeldma on kaupungin
elinvoimaisuuden kivijalka. Helsinki

on tulevaisuudessakin monipuolisen
elinkeinorakenteen kaupunki, jossa
toiminnoiltaan erilaiset yritykset [0ytavat
houkuttelevia toimintaymparistoja.
Tuottavuudeltaan suurimman
kantakaupungin ohella menestyvaa
elinkeinotoimintaa on myds muualla
kaupungissa. Lahtokohtana on olemassa
olevien elinkeinoalueiden vahvistaminen.
Merkittdvat joukkoliikenneinvestoinnit
ovat parantaneet keskeisten
elinkeinoalueiden saavutettavuutta
huomattavasti ja vahvistaneet
yrityskeskittymia.

(Visio 2050: Kaupunkikaava — Helsingin
uusi yleiskaava.)



Yleiskaava — Selvityksia YOS 2014 3l

Vaikka sekoittunut kaupunkirakenne mahdollistaa asumisen ja tyon lomittumisen,
yleiskaavassa pyritadn kuitenkin sdilyttamaan myos nykyiset tyopaikka-alueet.
Nykyisten tyopaikka-alueiden toimintaedellytyksia pyritaan vahvistamaan, ja
kehittdmaan niita elinvoimaisina alueina. Typaikka-alueilla mahdollistetaan
korttelitehokkuuden nosto. Osa yrityksista tulee edelleen vaatimaan tilaa ja
aiheuttamaan ymparistohairioitd, kuten melua, likennetta tai paastéja. Monille
yrityksille on tarkeaa, etta logistiikka tai melua aiheuttava toiminta sujuu ilman
konflikteja asukkaiden kanssa. Vaikka asumista ei voi lomittaa kaikkien tydpaikkojen
kanssa korttelitasolla, ovat keskeinen sijainti, tydvoiman saatavuus ja tyopaikkojen
helppo saavutettavuus kuitenkin tarkeita elinehtoja useille yrityksille. Tydpaikkojen
saavutettavuudella on puolestaan merkitysta asukkaille.

Vaikka talla hetkellad toimitiloja on haluttu muuttaa voimakkaasti asuinkayttéon
esimerkiksi keskustassa, Pitdgjanmaelld ja Lauttasaaressa, on pitkalla aikavalilla
tarkeaa, ettei toimitilojen maaraa supisteta. Etenkin kantakaupungissa
kadunvarsiliiketiloilla on tarkea merkitys palvelutarjonnan lisdksi myos katutilan
eldvyyden ja sosiaalisen kontrollin kannalta. Ne ovat yksi tekija kantakaupungin
houkuttelevuudessa asuinymparistona ja niilla on merkitystd myds matkailun kannalta.
Keskustassa sijaitsevat tyOpaikat vaikuttavat lisdksi suoraan lounaskahviloiden ja
-ravintoloiden asiakasmaariin ja kannattavuuteen.

Jos tavoitellaan, etta tyopaikkojen maara suhteessa asukasmaaraan olisi vuonna
2050 sama kuin nykyisin, on Helsingissa tyopaikkoja noin 560 000, jos asukkaita on
860 000. Tama tarkoittaa noin 180 000 uutta tydpaikkaa vuoteen 2050 mennessa
Helsingissa ja karkeasti arvioiden noin 5,4 milj. k-m2 lisaa toimitilaa. Enemmisto tasta
on toimisto- ja liiketilaa, loput teollisuus-, varasto- ja muita toimitiloja.

Tulevaisuudessa keskeisina elinkeinoalueina nayttaytyvat suuret tyopaikkatihentymat,
kuten Helsingin keskusta ja sen laajenemisalueet Jatkasaari—-Ruoholahti—Meilahti
-vybhyke, Pasila—IImala—Kapyld—Metsala -vyohyke, Vallila—Kalasatama seka Malmi,
Roihupelto—Herttoniemi -vyohyke ja Pitdjanmaen tydpaikkakeskittymd. Nama ovat
myds tuottavuuden huippualueita.

Kasvava tyopaikkamaara tulee tarjoamaan enemman tyopaikkoja, mutta toisaalta
myds useampia tyonhakijoita. Tama tarkoittanee tydmarkkinoilla toisaalta
joustavuutta ja valinnanvaraa, toisaalta kasvavaa kilpailua - seka tyontekijan etta
yrittajan nakokulmasta.

Esplanadi, kuva Helsingin
kaupungin kuvapankki/Kimmo
Brandt.
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3.4 Kestavan lilkkkumisen kaupunki

Yleiskaavassa korostuu joukkoliikenteen ja erityisesti raideliikenteen keskeinen
rooli — vuonna 2050 liikkkuminen Helsingin monikeskuksisessa kaupunkirakenteessa
ja seudulla perustuu paaosin kattavaan runkolinjaverkostoon, kavelykeskuksiin ja
pyoradilyn laatukdytaviin. Tavoitetta liikkumisen nopeudesta ja vaivattomuudesta voi
pitéa kaupunkilaisten kannalta toivottavana asiana.

Hyvaan kaupunkieldmaan kuuluu ennen kaikkea arjen sujuvuus. Liikkumista pyritéan
sujuvoittamaan etenkin kavelyssa, pyorailyssa ja poikittaisessa joukkoliikenteessa.
Liikkumistarpeen tavoitellaan toisaalta myds vahenevan lahipalvelutarjonnan
parantuessa. Paivittdisten asiointimatkojen ei tulisi olla pitkid, vaan lahipalveluja
tulisi 16ytya omalta asuinalueelta. Asumisen, tyon, ldhipalvelujen ja harrastusten
saavutettavuuteen voidaan vaikuttaa yleiskaavalla periaatteellisella tasolla.
Suunnittelemalla tiivistd, sekoittunutta kaupunkirakennetta pyritaan mahdollistamaan
riittava palvelutarjonta ja sujuvat joukkoliikenneyhteydet. Valimatkojen lyhentyessa
ja liikkumistarpeen vahentyessa paranee samalla turvallisuus ja paastét vahenevat.
Yleiskaavan keskustaverkko on riittdvan tihed, jotta lahipalveluiden hyva
saavutettavuus mahdollistuu.

Raideliikenteen kasvaessa ja joukkoliikenteen osuuden lisadntyessa asemanseutujen
ja muiden joukkoliikenteen solmukohtien merkitys tulee korostumaan. Kehittyva
raideliikenneverkko yhdistaa kaupungin keskustoja ja keskittymia toisiinsa. Liikenteen
terminaaleista ja vaihtoasemilta halutaan ostaa paivittdistavaroita ja hoitaa samalla
asioita. Odotusaika halutaan viettaa lampimdssa ja sateensuojassa, ja ajankadyttd
optimoida hoitamalla asiat matkalla kotiin tai téihin. Matkustuskayttdytyminen ja
tilojen vilkkaampi kayttd tulee heijastumaan myds asemanseutujen yms. tarkeiden
solmukohtien julkisen tilan laatuun.

Siirtyminen joukkoliikenteen kayttoon vaatii ihmisilta aktiivista reittien ja aikataulujen
selvittamistd. Toisaalta tihentyvat vuorovalit johtavat siihen, ettei aikatauluja enda

ole tarpeen katsoa ainakaan ruuhka-aikoina. Ihmisten paivittaiset reitit tulevat
olemaan jatkossakin rutiininomaisia, jolloin liikkuminen kaupungissa opitaan

helposti ja koetaan tutuksi. Kulkumuotojen lisaantynyt tarjonta tuo ihmisille lisaa
valinnan mahdollisuuksia, jolloin jokaisella on mahdollisuus raataléida kulkutapansa
eldmantyyliin ja -tilanteeseen sopivaksi. Joku kulkee vain lyhyita tydmatkoja, toinen
pendel6i seudulla pidempia matkoja, kolmas haluaa pyorailla ja neljds tarvitsee autoa
tydmatkoilla ja perheen harrastuksissa. Satunnaisesti autoa tarvitsevat voivat vuokrata
sita tarpeen mukaan.

Kaupunkimaisen eldmantavan etuihin kuuluu se, etta on valittavissa vaihtoehtoja,
miten haluaa liikkua. Kulkutapamuotojen parantuva valinnanmahdollisuus lisaa myos
tasa-arvoisuutta kaupungissa, kun kaikilla on mahdollisuus saavuttaa palveluita
joukkoliikenteella. Julkisen liikenteen kayttd ei mydskaan vaadi keneltakaan suuria
henkilokohtaisia investointeja, ja on suhteellisen edullista. Tulevaisuudessa autoilun ja
pysakoinnin kustannukset tulevat todenndkdisesti puolestaan kohdistumaan nykyista
enemman auton kayttajille, jos seurataan kansainvalisia trendeja.

Kestavan liikkkumisen kaupungilla on vaikutuksia my6s ihmisten terveyteen ja
hyvinvointiin. Kavelyn ja pyorailyn lisaantyminen edistaa suoraan terveytta.
Jokaisen pyorailyyn investoidun euron on laskettu tulevan 8-kertaisena takaisin.
Vastaavasti liikkumisesta aiheutuvien paastdjen osuus pienenee. Joukkoliikenteen
kaytosta ja etenkin raideliikenteesta tulee huomattavasti vahemman paastoja
kuin henkildautoilusta. Samalla my0s autokanta kehittyy vahapaastdisemmaksi, ja
sahkoiset, kevyet kulkumuodot tarjoavat kilpailukykyisen vaihtoehdon.

32

4

Vuonna 2050 Helsingin

kaupungin sisdinen, kansallinen

ja kansainvalinen saavutettavuus
perustuu ensisijaisesti nopeisiin ja
tehokkaisiin joukkoliikenneyhteyksiin.
Liikkuminen perustuu paaosin kestaviin
likkumismuotoihin: kavelyyn, pyoérailyyn
ja joukkoliikenteeseen.

Kavelykaupunkia on laajennettu
ydinkeskustassa seka muissa
verkostokaupungin keskuksissa. Kaupunki
on ihmisten kohtaamisen, kokoontumisen
ja asumisen paikka - kaveltdva

kaupunki on my6s hyva kaupunki.

Kaiken suunnittelun lahtékohtana on
jalankulkija, silla kavely on osa jokaista
matkaketjua.

Helsingin liilkennejarjestelma on
kaupungin strategisten tavoitteiden
mukainen kokonaisuus. Tavoitteena
on mahdollistaa ekologisesti ja
toiminnallisesti jarkevan kaupungin
kehittdminen olemassa olevaan
infrastruktuuriin tukeutuen. Rajaton
likkumisen vapaus milla tahansa
kulkumuodolla ei ole mahdollista.
Liikennejarjestelman kokonaistoimivuutta
on parannettu ja eri kulkumuodot
on integroitu entista paremmin
yhteen. Pydrien ja henkildautojen
liityntapysakointi on vaivatonta ja
nopeaa.

Mittavat investoinnit joukkoliikenteeseen
ja pyorailyyn ovat tehneet auton
omistamisen monelle tarpeettomaksi.
Henkil6autoilu on edelleen vaihtoehto,
mutta kestavat liikkumismuodot
kilpailevat aidosti sen kanssa. Kulkutavan
valintaa ohjataan liikenteen hinnoittelun
avulla. Liikenneinvestointeja tehtdessa
priorisoidaan joukkoliikenteen,

pyorailyn ja jalankulun edistémiseen
tahtaavia hankkeita. Suurin osa
henkildautoista on sahkdautoja tai
hybrideja. Sahkdavusteinen polkupyora,
sahkdpotkulauta ja muut kevyet
sahkdiset liikkumisvalineet ovat
yleistyneet. Tavaroiden kuljetukset

ja jakelu sujuvat ajantasaisesti
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kaupunkiymparistodn soveltuvilla
jakelutavoilla ja niille on varattu omat
jakelupaikkansa ja toimitusaikansa.
Kuljetukset on yhdistetty yha
tehokkaammiksi kokonaisuuksiksi

ja kavelyalueet rauhoitettu
huoltoliikenteelta.

Kaupungin ranta-alueiden ja
saariston kehittamisen myota myos
vesiliikenteen palvelutaso on noussut.
Vesililkenneverkosto on yhdistetty

tehokkaasti muuhun joukkoliikenteeseen.

Liikkuminen meren ja mantereen valilla
on vaivatonta.

Vuonna 2050 liikennejarjestelmassa
selkea runkoyhteyksiin perustuva
joukkoliikenne, pyoraily, henkiléautoilu,
kutsutaksit, yhteiskayttdautot,
kaupunkipyorat ja kavely toimivat
saumattomana kokonaisuutena, jossa
matkaketjut on optimoitu tehokkaiden
vaihtojen kautta. Kaupunkilaiset voivat
ostaa tarvitsemansa “liikkumispaketin”
nykyisten matkapuhelinliittymapakettien
tapaan. Alylikenne on arkip&ivaa.

(Visio 2050: Kaupunkikaava — Helsingin
uusi yleiskaava.)

Baana, kuva Helsingin kaupungin
kuvapankki/Aleksi Salonen.

Hameentie, kuva Helsingin kaupungin
kuvapankki/Krista Keltanen.

|_a-!"' (-4 (=

Turun kirjastosilta toteutettiin vuonna
2013 osana Ihmisille parempi keskusta-
hanketta, kuva Satu Tarula.
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Kaupunkibulevardit

Ymparistoterveydellisista syistd (pakokaasut, hiukkaset, melu) ja heikon
asumisviihtyisyyden takia suurten moottoriliikennevaylien lahelle ei kaytdannossa
voi nykylahtokohdista rakentaa. Moottorivaylien varsien paikat ovat myds huonosti
saavutettavissa, koska vaylilla on liittymia vain harvakseltaan ja niiden liittyminen
ymparistdonsa on toteutettu hyvin paljon tilaa vaativin eritasoratkaisuin, jossa
jalankulkijoiden ja pyorailijoiden matkat kasvavat usein pitkiksi.

Hyvaan, urbaaniin kaupunkiin kuuluu verkostomainen ja samassa tasossa oleva
katuverkko, jossa kaikki maankaytto ja toiminnot ovat helposti saavutettavissa.
Jatkamalla tiiviista korttelirakennetta keskustan ympérille voidaan luoda edellytyksia
kadunvarsiliiketiloille, paremmalle julkiselle liikenteelle, parantaa saavutettavuutta
pyoralla ja kavellen mahdollistaen kuitenkin edelleen liilkkumisen henkildautolla.

Useat sisadntulovaylat eivat enaa toteuta alkuperaista funktiotaan. Liilkennemaarien
yha kasvaessa vaylat eivat ruuhkahuippuina enaa ole nopeita yhteyksia
autoilijoidenkaan nakdkulmasta, vaan ajonopeudet vaylilla ovat kaytanndssa varsin
alhaiset. Vilkkaimpien aikojen ulkopuolella sisdantulovaylilla on reilusti kayttamatonta
kapasiteettia. Mikali likennejarjestelmaa ei uudisteta voimakkaasti, kantakaupungin
henkildautoliikenteen sujuvuuden ennustetaan heikentyvan merkittavasti myos niin
sanotussa nollavaihtoehdossa, jossa liikennejdrjestelman perusta sailyy nykyisellaan.

Kaupunkibulevardien toteuttaminen luo edellytykset kattavan ja tehokkaan
raideliikenneverkon toteuttamiselle, silla nykyisille moottoritiealueille ei ole mahdollista
rakentaa raiteita. Melko suorat, kaupunkirakenteen lapaisevat kaytavat mahdollistavat
nopean runkolinjastoverkon toteuttamisen. Tehokas joukkoliikenne mahdollistaa
henkildautoliikenteen kapasiteetin véahentamisen ilman, ettd ihmisten likkuminen
olennaisesti hidastuu tai hankaloituu.

Kaupunkibulevardien rakentaminen edellyttda mittavia rakennushankkeita ja aiheuttaa
muutoksia nykyiseen kaupunkirakenteeseen. Vaylien ja liittymien muutostyot
aiheuttavat myos kustannuksia. Toisaalta kaupunkibulevardien sijainti on kuitenkin
erittdin keskeinen, ja ne ovat helposti saavutettavissa olevia alueita. Vaylien varsien
rakentaminen myos eheyttda kaupunkirakennetta, ja yhdistaa nykyiset kaupunginosat
paremmin toisiinsa. Kaupunginosien saavutettavuus poikittaissuunnassa tullee
parantumaan, silla nykyiset vaylat toimivat esteind kaupunkirakenteessa.
Yleiskaavassa esitetty kaupunkibulevardien rakentaminen parantaa palveluiden
saavutettavuutta.

Kaupunkilaisten kannalta bulevardien rakentaminen ei lahtokohtaisesti vahenna
esimerkiksi virkistysalueiden maarag, silla nykyiset liikenteen suojaviheralueet eivat
ole kenenkaan kaytossa. Asuntomarkkinoilla keskeisesta sijainnista ollaan myos
valmiita maksamaan. Kaupunkibulevardien rakentamisen tulee aiheuttamaan haasteita
jatkosuunnittelulle esim. melu- ja paastdasioissa. Tavoitteena on kuitenkin [6ytda
toteuttamiskelpoisia ratkaisuja hyvan suunnittelun ja kehittyvan teknologian avulla.
Ajonopeuksien alentamisella voitaisiin myds saavuttaa merkittavia meluhyétyja.
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Freiburg, kuva Crista Toivola.

Tulevaisuuden kaupunkibulevardi, esimerkkina Lahdenvayla, kuva 3D Render.

Periaatekaavio kantakaupungin laajenemisesta.
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3.5 Virkistys, kaupunkiluonto ja kulttuuriymparist®

Yleiskaavassa on sdilytetty Helsingin nykyinen verkostomainen

viheraluerakenne paapiirteissaan. Vaikka taydennysrakentamista esitetdan

nykyiseen kaupunkirakenteeseen kytkeytyen, sdilytetaan yleiskaavassa hyvat
[ahivirkistysmahdollisuudet ja sujuvat yhteydet laajemmille viheraluekokonaisuuksille.

Helsingin viheralueiden hierarkiassa on nykyisin kolme tasoa koon ja sisallén mukaan;
vihersormet, kaupunginosapuistot ja lahipuistot. Mahdollisimman monella pitdisi olla
mahdollisuus nauttia viheralueista ja niiden tuottamista hyodyista. Tama edellyttaa
virkistysalueilta saavutettavuutta, joka toteutuu parhaiten verkostomaisessa
rakenteessa. Viherverkoston toimivuus, mm. riittdvat ulkoilualueet vaikuttavat suoraan
ihmisten aktiivisuuteen. Tutkimusten mukaan mita Idhempana viheralue sijaitsee, sita
enemman sita kaytetdan ulkoiluun.

Tiivistyvassa kaupunkirakenteessa virkistysalueiden merkitys korostuu, kun ihmiset
hakevat vastapainoa kaupunkiymparistolle luonnosta. Virkistysalueille kohdistuu
tulevaisuudessa myds enemman kayttdjapaineita vaestonkasvun johdosta. Taman
takia virkistysalueet tulee suunnitella nykyista paremmin kestéamaan kulutusta.
Lisaantyvat kayttajamaarat vaikuttavat myos viheralueiden detaljisuunnitteluun,
kuten kulkureittien toimivuuden ja turvallisuuden suunnitteluun, ulkokalusteista ja
valaistuksesta huolehtimiseen seka laadukkaiden materiaalien valintaan.

Asukasluvun kasvaessa kaupunki voi kohdistaa enemman resursseja viheralueiden
suunnitteluun ja yllapitoon. Palvelutarjontaa tulisi myds monipuolistaa, jotta erilaisille
kayttajaryhmille 16ytyisi kiinnostavia ulkoilu-, virkistys- ja harrastusmahdollisuuksia.

Tutkimusten mukaan suomalaisten suosituin ulkoilulaji on edelleen kavely. Pyoraily,
juoksulenkkeily ja hiihto ovat my6s suosittuja. Nahtavissa kuitenkin on, etta

ulkoilu- ja liikkumismuodot monipuolistuvat ja valineellistyvat. Monimuotoinen
julkinen kaupunkitila tarjoaa toimintaymparistdja eri ikaryhmille, mm. erilaisiin
kaupunkitapahtumiin ja nuorten oleskeluun. Varttuneita kaupunkilaisia palvelevat
esimerkiksi yhteisopuutarhat ja perinteiset puistot. Kaupungissa olevat keskeneraiset,
rosoisetkin tilat houkuttavat etenkin nuoria valiaikaisten aktiviteettien kehittdmiseen.
Myds suurille kaupunkitapahtumille tulee I6ytya tilaa. Kaupunkiviljely eri muodoissaan
kasvattaa suosiotaan. Huomionarvoista on kuitenkin se, etta viheralueiden tehtava
toimia esteettisten elamysten ja urbaanien luontokokemusten lahteina koskee kaikkia,
virkistystoiminnot usein vain aktiivisia liikkujia.

Kaupunkimetsat ovat yksi Helsingin vahvuuksista, jotka jatkossakin tulee ottaa
huomioon kilpailukykytekijéna ja osana virkistysverkostoa. Kaupunkimetsia
laajemmat metsaalueet ovat Nuuksiossa ja Sipoonkorvessa. Saavutettavuus etenkin
Sipoonkorpeen paranee huomattavasti yleiskaavassa esitetyn Ostersundomin metron
jatkamisen myo6ta.

Rakennetun ymparistdn historialliset kerrostumat ja sita kautta muotoutuneet erilaiset
rakennetun ympariston tyypit ovat keskeinen Helsingin identiteettitekija. Helsingissa
on vahva puutarhataiteen perintd, johon sisdltyy mm. kartano- ja huvilakulttuuri ja
historialliset puistot. Suomenlinna kuuluu maailmanperintékohteisiin. Valtakunnallisesti
ja Helsingin identiteetin kannalta olennaisten kulttuuriymparistojen arvot sdilytetdan.
Helsingin kehitysvaiheiden kulttuuriperinto ja uusi kaupunkimaisema muodostavat
eldvan kaupungin ja kiinnittavat kaupunkilaisen kotikaupunkinsa historiaan.
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Helsinki on vuonna 2050
viherverkostokaupunki, jossa viheralueet,
meri ja virkistyspalvelut ovat helposti
saavutettavissa. Virkistysalueiden
monipuolisuus ja kaupunkiluonto

ovat Helsingin vetovoimatekija
kansainvalisestikin. Virkistysalueilla
tavoitellaan ekologista, sosiaalista ja
taloudellista kestavyyttd, elamanlaatua ja
luonnon ihmiselle tarjoamia hydtyja.

Tulevaisuuden virkistysverkosto koostuu
toimivista ja palvelevista virkistysalueista;
helposti saavutettavista lahipuistoista,
likunta- ja virkistyspalveluista,
kaupunginosapuistoista, laajoista
seudulle jatkuvista viheralueista

eli vihersormista, seudullisista
retkeilyalueista, turvallisista
virkistysyhteyksista ja merellisesta
virkistysvyohykkeesta. Erilaiset
kaupunkitilat kuten torit, aukiot,

rannat ja puistot ovat kaupunkilaisten
“olohuoneita”. Kattava ja kytkeytynyt
viherrakenne kulttuuriymparistéineen,
suojelualueineen ja metsaverkostoineen
edistavat luonnon monimuotoisuuden
sailymista.

Helsingissa nakyy kerroksellisuus

ja kestavyys. Valtakunnallisesti

ja Helsingin identiteetin kannalta
olennaisten kulttuuriymparisttjen arvot
sailytetaan. Helsingin kehitysvaiheiden
kulttuuriperintd ja uusi maisema
muodostavat uuden eldvan kaupungin.

(Visio 2050: Kaupunkikaava — Helsingin
uusi yleiskaava.)
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Viheralueiden vaikutukset terveyteen

Viheralueet ovat merkittava resurssi, joka edistaa asukkaiden liikkumista,
rentoutumista seka terveytta ja hyvinvointia. Mm. Hollannissa ja Britanniassa tehtyjen
laajojen tutkimusten mukaan viheralueiden on havaittu véhentavan sairauksia ja
kuolleisuutta seka lisaavan liikkunnallista aktiviteettia niin merkittavdassa maarin, etta
talla voi perustella puistojen tarpeellisuutta.

Tutkimusten mukaan esim. alle kolmen kilometrin sateelld asunnosta sijaitsevat
virkistysalueet vaikuttavat koettuun terveydentilaan suoraan suhteessa niiden kokoon
ja saavutettavuuteen. Toisaalta yhdysvaltalaisen tutkimuksen mukaan puistojen
ominaisuuksilla oli suurempi merkitys liilkunta-aktiivisuuteen kuin koolla ja etadisyydella.
Yleiskaavassa turvataan jokaiselle kaupunkilaiselle saavutettavuus kohtuullisella
etdisyydella olevalle virkistysalueelle.

Ympadriston koettu laatu

Maiseman ja ympariston kokemiselle on ominaista moniaistisuus ja fyysisyys.
Havaintoja tehdaan nakgaistin lisaksi myds muilla aisteilla. Voidaan puhua
maisemaelamyksesta niin kaupunkimaisen kuin luonnonymparisténkin kohdalla.
Maisemakokemukselle on ominaista myds liikkkuminen tilassa ja nékymien jatkuva
muuttuminen sen mydtd. Helsinkildisen maiseman ja viheralueiden vaihtelevuus

ja luonnonympariston vuorottelu urbaanin rakenteen kanssa tarjoavat kaivattuja
elementteja. Yleiskaavan kaupunkirakenteen verkostomaisuus myds viherympariston
osalta mahdollistaa jatkossakin maisemaelamysten kokemisen kaupunkilaisille.

Viherrakenteen suuri maara on yhteydessa siihen kuinka rentouttavaksi ymparisto
koetaan. Toisaalta tiiviisti rakennettukin urbaani ymparistd voi tarjota seka
rentouttavia ja stressista palauttavia etta virkistavia kokemuksia. Urbaanin ympariston
erityisena vahvuutena saattavat olla uusien ja yllattdvien elamysten I6ytémisen
mahdollisuudet.

T60616, kuva Helsingin kaupungin kuvapankki/kuvaaja tuntematon.

Viikki-Vanhankaupunginlahden
luonnonsuojelualue, kuva Kerttuli Kohonen.
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3.6 Merellinen Helsinki

Yleiskaavassa esitetaan merellisen Helsingin hyddyntamista kaikkien kaupunkilaisten
virkistyskayttoon. Jatkosuunnittelussa tulisi yhteyksia rantaan ja merelle parantaa
etenkin niissa kohdissa, missa meri ja metro kohtaavat, eli metroasema on lyhyen
kavelymatkan padssa rannasta. Tallaisia merellisia metroasemia ovat esim. Vuosaari,
Rastila, Puoctila, Herttoniemi, Kulosaari, Kalasatama, Sérndinen, Hakaniemi,
Ruoholahti, Lauttasaari seka uusi Koivusaaren asema. Kavely-yhteyden paassa

ovat myos tulevat vesiliikenteen yhteyslaiturit uutena joukkoliikennejarjestelmaa
tdydentavana osana.

Kaupunkilaisten sujuva paasy rantaan ja saaristoon seka yhtendinen kavelya

ja polkupyorailya palveleva rantareitti ja sisalahtien virkistysreitit parantavat
kaupunkilaisten tasa-arvoisuutta. Koko kaupungin kattava rantareitti
virkistyspalveluineen sitoo merelliset virkistyskokonaisuudet yhteen ja on helposti
yhdistettavissa naapurikuntien rantareittiverkostoihin osaksi Itdmeren suurta
rantareittiverkostoa.

Saaristoraitiovaunulle on yleiskaavassa varattu linjaus Vuosaaren, Vartiosaaren

ja Laajasalon Kruunuvuoren kautta kantakaupunkiin. Reitti huikeine
korkeusvaihteluineen ja merindkymineen tarjoaa matkustuseldmyksen lisaksi paasyn
kiinnostaviin merellisiin paikkoihin.

Kasvava asukasmaara ja merellisten virkistyspalvelujen suuret kayttdjamaarat

luovat edellytyksia vesiliikenteen kehittamiselle. Vesiliikenteen kehittyminen

on toisaalta edellytys, jotta saariston virkistyskayttd on ylipaataan mahdollista.
Maajoukkoliikenteen ulottaminen Idhelle vesiliikenteen yhteyspisteita, maa- ja
vesiliikenteen aikataulujen yhteensovittaminen seka erilaiset saaria ja manteretta
yhdistavat rengasreitit risteyssatamineen tarjoavat lahimatkailuelamyksia. Vesiliikenne
on mahdollista ulottaa my6s naapurikuntien vesiliikenneverkkoon.

Elinkeinot ja matkailu

Matkustajaterminaalit keskustassa tuovat jopa satoja tuhansia meritse saapuvia
matkailijoita suoraan ydinkeskustaan, mika elavoittaa keskustaa ja tukee
yritystoimintaa. Nykyisten keskustan matkustajaterminaalien lisaksi yleiskaavassa
osoitetaan Vuosaaren satamatoiminnoille laajentumismahdollisuus. Laajentumisen
ensisijainen tavoite on mahdollistaa Tallinnan rahtiliikenteen kasvu Vuosaaressa.
Yleiskaava mahdollistaa myds tulevaisuudessa matkustajaliikenteen kehittdmisen
Vuosaaressa, mutta Katajanokka, Eteldsatama ja Lansisatama tulevat sailymaan
matkustajasatamina.

Merellisia elinkeinoja on mahdollista hyddyntaa turismi- ja kalastusmatkailun
liséksi merililkenteen ja meriteknologian eli ns. “meriklusterin” liketoiminta-
alueen kehittdmisena, esim. alan tutkimuksen, kehitysty®n, rahoituksen ja muun
palvelutoiminnan yrityskeskittymana. Osaltaan tahan liittyvat myos ajankohtaiset
arktisen osaaminen ja laitevalmistus seka Itdmeren tilan seuranta.

Asuminen

Asutuksen lisddntyminen meren tuntumassa mahdollistaa rantavyohykkeen ja
saariston aktivoitumisen. Yleiskaavassa esitetaan uutta merellista asumista Melkkiin,
mista olisi mahdollista kehittya hyvinkin omaleimainen, ymparivuotisen asumisen
kohde kantakaupungin tuntumaan. Uudet virkistyskaytolle avattavat saaret,

mm. Vallisaari, Kuninkaansaari, Isosaari ja Kuivasaari, tarjoavat kaupunkilaisille
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Vuonna 2050 merellinen Helsinki on
aktiivinen osa kaupunkia ja helposti
kaupunkilaisten saavutettavissa.
Merellinen kaupunki kehittyy
toiminnallisesti monipuolisena
paikkana, tarjoten mahdollisuuksia
virkistykseen, yrittdmiseen ja asumiseen
ymparivuotisesti. Merenrannan ja
saariston saavutettavuus on hyva,
vesiliikenneverkon yhdistyessa tiiviiksi
osaksi joukkoliikennejarjestelmaa.

Merellinen Helsinki tarjoaa hyvat
edellytykset viredlle ja menestyvalle
elinkeinotoiminnalle, jossa paikallisia
erikoisuuksia hyddynnetaan tehokkaasti.

Helsinki on merkittava satamakaupunki,
joka palvelee niin vienti- ja
tuontisatamana kuin matkustajien
risteilysatamana. Yhteydet satamista
keskustaan seka rautatie- ja
lentoasemille ovat sujuvat. Merellinen
harrastustoiminta on vireaa ja

kaupunki tarjoaa edellytykset
kasvavalle pienveneilytoiminnalle seka
monimuotoiselle vesiurheilulle.

Yha useammalla helsinkildiselld on
mahdollisuus nauttia merellisesta
asuinymparistosta seka laajentuneesta
merellisen asumisen kirjosta.
Asuminen meren aarella on suosittua.
Asuntotarjonta on lisdéntynyt ja sen
valikoima monipuolistunut. Rannoilla ja
saaristossa asutaan seka pysyvasti etta
valiaikaisesti.

Merellinen Helsinki tarjoaa laadukkaita
virkistysalueita, jotka ovat nykyista
paremmin saavutettavissa. Arvokas
merellinen rakennusperintd on
sailytetty ja toimii osana virkistys- ja
matkailupalveluverkkoa tarjoten
kiintopisteita Helsingin merelliseen
historiaan.

Kaupungin kattava rantareitti sitoo
merelliset virkistyskokonaisuudet yhteen.
Uudet, virkistyskaytolle avatut saaret
tarjoavat kaupunkilaisille ja vierailijoille
mahdollisuuksia Saaristo-Helsinkiin
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tutustumiseen.

Suomenlahden haavoittuvuus on
huomioitu pitkdjanteisesti kaikessa
toiminnassa ja meren ekologinen tila on
kohentunut.

Kaupunki on varautunut
ilmastonmuutoksen mahdollisiin
seurauksiin, kuten merenpinnan nousuun
ja saan aareistymiseen.

(Visio 2050: Kaupunkikaava — Helsingin
uusi yleiskaava.)

Merindkdaloja Kauppatorilta, Mustikkamaalta ja Ruoholahdesta,

kuvat Kerttuli Kohonen.
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ja vierailijoille mahdollisuuksia Saaristo-Helsinkiin tutustumiseen. Saariasumisen
lisdaminen yhdessa virkistys- ja matkailukayton kanssa mahdollistaa saariston
elavoittamisen. Kalasataman, Jatkdsaaren, Kruunuvuorenrannan, Koivusaaren ja
Vartiosaaren rakentuminen tuovat nekin lisda ihmisia meren valittdmaan laheisyyteen.

Virkistys- ja harrastusmahdollisuudet

Merellisyys tarjoaa monipuoliset mahdollisuudet kaupunkilaisten ulkoiluun, retkeily-

ja virkistystoiminnalle sekd luonnossa virkistaytymiseen ja hiljentymiseen. Rannoilla

ja saarissa olevan virkistystoiminnan lisaksi pienveneily ja vesiurheilun eri muodot
lisdavat kaupunkilaisten vapaa-ajanviettomahdollisuuksia. Merenlahdet ovat toiminnan
nayttamoitd. Myos talvikaudella jadtynyt meri on tarkedssa roolissa kalastuksen,
hiihdon, luistelun, retkiluistelun, avantouinnin seka leijalautailun harrastamisessa.
Saariston ja meren yllatyksellisyyden, historiallisten kerrostumien ja aistimaailman
kautta koettavat elamykset ovat kaikille asukkaille aiempaa paremmin saavutettavissa
oleva tarkea voimavara.

Ainutlaatuisuuden huomioiminen

Itameri ja sen Helsingin edustan saaristo ovat monesta nakokulmasta ainutlaatuisia.
Merellisten toimintojen tukikohdilla ja huoltopisteilla varmistetaan osaltaan

saaristo- ja merialueiden lisdantyva kdyttéa mutta myos kunnossapitoa. Saariston
avautuminen ja kayton lisdantyminen kerryttavat myos tietoisuutta sen herkkyydesta
ja haavoittuvuudesta. Teknisten ratkaisujen liséksi merellisen Helsingin avautuminen
haastaa aktiiviseen Itameri-kansalaisuuteen. Merellisen luonnon ja kulttuuriperinnén
vaaliminen on osa rantojen, saariston ja merellisen alueen kehittamista.
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3.7 Kansainvalinen Helsinki ja Helsinki osana seutua

Kansainvalisesti merkittavia vetovoimatekijoita Helsingille ovat mm. merellisyys,
vihreys, puhtaus, asumisen laatu, hyva koettu turvallisuus, hyva kansainvélinen maine
ja hyva koettu elamanlaatu.

Erityisesti kansainvalisestd nakdkulmasta korostuvat saapumispisteiden ja
joukkoliikenneyhteyksien solmukohtien kehittyminen matkaketjujen sujuvuuden
seka seudun sisdisen ja ulkoisen saavutettavuuden kannalta, logistiikkakaytavien
kehittyminen tavaraliikenteen sujuvan liikkumisen kannalta maitse ja meritse,
kaupunkiverkostojen luominen maan sisdisesti seka kansainvalisesti, matkailun
edistaminen ja matkailupalveluiden kehittdminen, elinkeinorakenteen innovatiivinen
kehittyminen ja kansainvaliset toimintaedellytykset seka Helsingin imagotekijoiden
vahvistaminen ja markkinoiminen.

Tarkeat saapumispisteet ja liikenteelliset soimukohdat

On tarkeaa, etta tarkeimmistd saapumispisteistd, kuten Helsinki-Vantaan
lentokentdlta ja Helsingin satamista paasee sujuvasti Helsingin keskustaan,
keskeisille elinkeinoalueille, merkittaviin palvelukeskuksiin ja Helsingista eteenpain.
Kansainvaliset yhteydet liittyvat kansainvalistyneisiin kaupunkilaisiin, yrityksiin ja
muihin toimijoihin kuten yliopistoihin. Metron laajentaminen ja pikaraitiotiehankkeet
ovat avainhankkeita, joilla keskeiset yritysalueet ja yliopistot kytketaan toisiinsa ja
kansainvalisen liikenteen terminaaleihin.

Ulkomaankaupan ndkokulmasta on tarkeada kehittaa yhteyksia Keski-Eurooppaan,
jonne olemme talla hetkella pitkalti meriyhteyksien varassa. Kilpailukyvyn
kannalta keskeinen tavoite on meriliikennettd taydentdvien maaliikenneyhteyksien
vahvistaminen Manner-Eurooppaan.

Ydinkeskusta on Helsingin kansainvalinen nayteikkuna. Ydinkeskustaa on jatkuvasti
kehitettava, ei ainoastaan asumisen, toimitilojen ja tapahtumien vaan myds

vahvan kaupallisen tarjonnan paikkana. Siella asioivat matkailijat ovat erityinen
kuluttajaryhma. He asettavat palvelutarjonnalle erityisvaatimuksia. Risteilyalukset
tuovat merkittavia matkailijavirtoja suoraan ytimeen (Katajanokan terminaali,
Kauppatori ja Lansisatama). Jatkossa ydinkeskustan ja Lentokentan yhdistava
Lentorata korostaa entisestdadn ydinkeskustan asemaa. Yleiskaavassa on otettu
huomioon kaikki kansainvalisten yhteyksien kannalta keskeiset reitit ja solmukohdat.

Vetovoimaisten kaupunkikeskustojen kehittdminen muuallekin kuin Helsingin
ydinkeskustaan parantaa ja laajentaa palvelutarjontaa myds matkailijoille.
Rantaviivaa ja saaria tulisi tarkastella avoimesti uusien rantareittien ja merellisten
virkistysalueiden muodostamiseksi sekd mahdollistaa uusien merellisten elinkeinojen
kehittamista, monipuolistaa merellisten aktiviteettien tarjontaa, ja samalla vaalia
luonnonymparistdja ja puhtautta, jotka ovat Suomen valttikortteja. Yleiskaavassa
esitetaan yhtendinen, merellinen rantareitti.

Kansainvaliset logistiikkakaytavat

Saavutettavuuden kannalta tarkeita suuntia ja hankkeita ovat Pietarin yhteydet,

nopea lentorata, ja Vuosaaren-Keha III:n kehittéminen Suomen tarkeimpana
logistiikkavydhykkeena seka E18 ja rantaradan kaytdava Turkuun ja Tukholmaan.
Kansainvalisten yhteyksien osalta tehdaan tarkeita ratkaisuja myos kaupunkien rajojen
sisalla. Helsinki-Vantaan lentokentta on tarkein osa ulkoisten yhteyksien verkossa, ja
pian valmistuva keharata parantaa lentokentan sy6ttéyhteyksia.
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Vuonna 2050 Helsinki on dynaaminen,
kansainvalisesti kilpailukykyinen ja
arvostettu valtakunnan padakeskus ja osa
kansainvalista kaupunkien verkostoa.
Helsinki kasvaa korkeatasoisen
elinkeinotoiminnan keskuksena seka
kulttuuri- ja vapaa-ajantapahtumien
areenana. Helsingin kansainvaliset
lento-, raide-, tie- ja meriyhteydet
mahdollistavat sujuvan liikkkumisen
muualle paakaupunkiseudulle, muihin
suomalaisiin kaupunkeihin seka yli valtion
rajojen. Erityisesti meri- ja raideyhteydet
Tallinnan kautta Eurooppaan ja kehittyvat
Aasian lentoyhteydet toimivat Helsingin
turismin ja liilkematkailun valttikorttina.

Helsingin keskusta on tiiviisti rakennettu,
joukkoliikenteeseen tukeutuva, hyvin
saavutettava ja laadukas ymparisto,
joka on houkutteleva sijaintipaikka
kansainvalisille yrityksille. Lisaksi
tarkeimmista nykyisen esikaupunkialueen
ytimistd on muodostunut monipuolisia
keskuksia, jotka toimivat tarkeina
linkkeina kansainvalisen toiminnan

ja paikallisuuden valilla. Helsingin

profiili merellisena kaupunkina kehittyy
ja nayttava rantavyohyke tarjoaa
edustavia yrittamisen paikkoja, viihtyisia
virkistyskeitaita, houkuttelevia asumisen
paikkoja ja padsyn merelle.

Helsinki on my6s osa Suomenlahden
kehityskolmiota, jossa Pietari, Tallinna
ja Helsinki hyotyvat talousalueen
sisaisesta turismista, ostovoimasta ja
osaamisesta. Pietarin kasvava markkina-
alue tuottaa lisdarvoa tietyille Suomen
ja Vendjan vdliseen matkustaja- ja
tavaraliikenteeseen perustuville
toimialoille. Kansainvaliset tavaravirrat
saadaan tarkoituksenmukaisesti
toimitettua loppukayttajille hyédyntaen
ajanmukaista satamaa seka Pohjois-
Euroopan E18-logistiikkakdytdvaa, johon
yhdistyy myos jakelu- ja kerailyvirtoja
Helsingin keskustaan.

(Visio 2050: Kaupunkikaava — Helsingin
uusi yleiskaava.)
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Kaupunkilaisten kannalta sujuvat logistiikkaverkostot ovat tarkeita - oikein
ohjatut liikennevirrat luovat viihtyissmpaa kaupunkitilaa ja poistavat liikenteen
haittavaikutuksia kaupunkilaisten elinymparistosta. Hyvin toimivat kansainvaliset
likenneverkostot lisadvat myos liikkuvuuden mahdollisuuksia Helsingista kasin.

Eurooppalainen kaupunkiverkosto

Kytkeytyminen eurooppalaiseen kaupunkiverkostoon lisaamalla taloudellista
yhteisty6ta, vahvistamalla ja luomalla uusia yhteyksia Pietariin, Tukholmaan ja
Tallinnaan on tarkeda koko Helsingin metropolialueen kannalta. Suomenlahden
taloudellisen kehityksen kolmio tarjoaa kasvualustan Helsingin talousalueen ja
alueellisen aseman vahvistamiseen. Lisaksi on tuettava nk. kasvukaytavakehitysta,
jolloin metropolialueen liikkuvuutta vahvistetaan kehittamalla sujuvampia yhteyksia
muualle Suomeen. Noin neljannes tydntekijoista Helsingin seudun ydinalueella on
muualta tdnne pendelfivia tai valiaikaisesti taalla tydn vuoksi asuvia.

Kehityskaytavat kytkeytyvat vahvasti myos logistiikan kuljetusketjuihin ja
keskittamisen ekonomiaan. Helsingin kannalta merkittavia kehityskaytavia ovat
Helsinki-Tampere (HHT) pohjoiseen, Pohjoinen kasvuvydhyke lanteen ja itdan seka
Baltian kasvukaytava North Sea - Baltic Growth Corridor (NSBGC) eteldan.

Kartta. Tarkeat saapumispisteet ja liikenteelliset solmukohdat seka logistiikkakdytavat ovat
merkittavassa roolissa myds kaupungin kansainvalisen toiminnan kannalta.
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Matkailu

Helsinkiin tullaan ulkomailta viettdémaan vapaa-aikaa, tekemaan kauppaa ja toita,
asumaan ja opiskelemaan. Yhteyksien lisaksi matkailijat hyodyntavat kaupungissa
sijaitsevia palveluja. Yopymisen lisdksi vierailukohteet, tapahtumat ja matkailuun
liittyvat palvelut ovat osa matkailuelinkeinon toiminnallisuutta. Vapaa-ajan lisaksi
seminaarit ja kongressit, liilke-elaman toimijoiden seka opiskelemaan tai maahan
asumaan tulevien tarpeet ovat osa ulkomaisia yhteyksia ja lisadvat osaltaan
matkailuun liittyvien toimintojen mahdollisuuksia.

Helsinki on seudun matkailun vetonaula ja brandi. Turismi Venajalta kasvaa

edelleen seuraavina vuosikymmenind. Ennen muuta Tallinnan ja Helsingin

valinen liikenne kasvaa erittdin nopeasti. Myds Itdmeren risteilymatkailu kasvaa
vuosittain. Suomen kannalta kiinnostava uusi potentiaalinen risteilyasiakasryhma
olisivat aasialaiset matkustajat Helsingin sijaitessa Euroopan ja Aasian valisen
lentoliikenteen risteyskohdassa. Helsinkia pyritdan markkinoimaan Itamerenristeilyjen
vaihtosatamana ja risteilypalveluita tulisi kehittaa. Niihin liittyvat mm.
risteilyterminaali- ja hotellihankkeet, raideyhteydet ja vesibussiliikenne.

Helsingin kaupunkiseudun matkailun haasteet liittyvat palvelutarjonnan
parantamiseen, saavutettavuuskysymyksiin seka merellisyyden hyddyntamiseen.
Ollakseen houkutteleva matkailukohde on paakaupunkiseudulla oltava riittava
hotellikapasiteetti seka konferenssitiloja. Matkaketjujen sujuvuus lentokentalta ja
satamista Helsingin keskustaan ja muihin paakohteisiin on ensisijaisen tarkeaa.
Tulevaisuudessa nopea raideyhteys lentokentalle ja sieltd eteenpdin Pietariin
parantavat kansainvalista saavutettavuutta.

Elinkeinot

Helsingin ja koko seudun kansainvalisessa markkinoinnissa tavoitteena on
investointien saaminen alueelle. Seka kotimaisten etta ulkomaisten investointien ja
yritysten houkuttelussa hyédynnetaan metropolialueen vahvoja yritysklustereita,
tutkimuksen ja koulutuksen kansainvalisesti vahvoja aloja ja keskittymia seka alueen
muita vetovoimatekijoitd kuten laadukkaita yritys- ja asuinalueita. Jotta mielenkiinto
Helsinkid ja koko metropolialuetta kohtaan lisaantyisi, tulisi alueen kehittymistd myos
elinvoimaiseksi ja kansainvaliseksi Itameren alueen kasvuyrityskeskittymaksi tukea.
Yritysalueiden kehittdminen on merkittdvassa asemassa tyopaikkojen sailyvyyden
kannalta. Yleiskaavassa varataan riittavat yritysalueet hyvin saavutettavista paikoista.

Helsinki joutuu jatkossa kilpailemaan paitsi muiden Pohjoismaisten padkaupunkien
kanssa, myos Baltian maiden nousevien suurkaupunkien kanssa. Helsinki on kuitenkin
jo kansainvalisella tasolla taloudellisesti menestyva kaupunki, jolla on toimivat

ja ajantasaiset kansainvaliset verkostot, toimiva infrastruktuuri ja korkeatasoista
osaamista. Profiloidumme myds luotettavana ja toimivana yhteiskuntana, jonka
takana ainakin toistaiseksi seisovat hyvinvointivaltion ideaalit.
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3.8 Hyvan kaupunkielaman kriteerit . Monocle's Quality of Life Survey 2013""
City Country

Hyvan eldman merkitys on tarkea osa ihmisen elamaa. Tassa keskitytdan nimenomaan

e i N . L Copenh Em rk
hyvaan kaupunkieldmaan, mihin liittyy mm. palvelujen saatavuus, palvelujen ja Sy | mam LeNMA
tyopaikkojen saavutettavuus seka viihtyisa ja turvallinen kaupunkiymparisto ja 2 Melbourne Bl Australia
riittdvat virkistysalueet. Kansainvalisissa elamanlaatuvertailuissa on kaytetty useitaeri 3 Helsinki =4 Finland
kriteereja elamanlaadun mittaamiseksi. Vertailut ovat keskittyneet kaupunkeihin, ja ne 4 |Tokvo @ | Japan
ovat hyvin sovellettavissa myos Helsinkiin. Vertailuja ovat tehneet esim. amerikkalaiset - .
konsulttitoimistot, aikakausilehdet ja sosiologit. Ehk& tunnetuin inhimillisen kehityksen 2 Vienna i
indeksia kuvaava kansainvalinen mittaristo on HDI (Human Development Index), 6 |Zirich Switzeriand
missa yhd_istetéén elinajan o<_jo_te, Ifoulutus ja elintaso. Sita ké_yttéé mm. YK:n [7 |stockhoim == Sweden
kehitysohjelma. (http://en.wikipedia.org/wiki/World’s_most_livable_cities)

8 |Munich N Germany
Kansainviliset elamanlaatuvertailut 9 |Sydney Bl Australia
10 |Auckiand &l New Zealand

Amerikkalainen Mercer julkaisee vuosittain eldmanlaatututkimuksen, jossa vertaillaan

221 kaupunkia perustuen 39 kriteeriin. Tarkeitd kriteereja ovat turvallisuus, koulutus,  Taulukko. Aikakausilehti Monoclen
hygienia, terveydenhuolto, kulttuuri, ymparistd, virkistys, poliittinen ja taloudellinen eléméanlaatututkimukseen perustuva
tasapaino ja joukkoliikenne. Listaus helpottaa esim. monikansallisia yrityksia kaupunkien vertailu. (Monocle2014).
paattamaan, minne avata toimistoja tai tehtaita, ja paljonko on sopiva palkkataso.

Vertailussa korkeimmille sijoille on sijoittunut useina vuosina Itavallan, Sveitsin ja

Saksan suurkaupunkeja

Aikakausilehti Monocle on puolestaan julkaissut vuodesta 2006 ldhtien vuosittain The EIU's Livability Ranking and
“The Most Livable Cities Index” -listauksen, jossa esitelldan 25 eldmisen arvoisinta
kaupunkia. Tassa tutkimuksessa tarkeita kriteereja ovat olleet mm. turvallisuus/
rikollisuus, kansainvaliset yhteydet, ilmasto/aurinkoisuus, arkkitehtuurin laatu City Country
ja design, joukkoliikenne, suvaitsevaisuus, ymparistoaiheet ja padsy luontoon,
taloudelliset olot ja terveydenhuolto. Monoclen tutkimuksessa Helsinki sijoittui
kolmanneksi 2013. Vuonna 2014 kesakuussa Helsingin sijoitus oli viides.

Overview August 2013
Overall
rating”!

Melboune | il Australia | 97.5

=y

2 Vienna — Austria 974
K&6penhamina valittiin parhaaksi asuinpaikaksi muun muassa toimivan julkisen |
.. . R i .. K R Car . 3 |Vancouver |HBwl Canada 97.3
likenteen, suvaitsevuuden, kulttuurin, arkkitehtuurin ja viheralueiden takia. Lisaksi | I
karkisijoille ylsivat Tokio ja Melbourne. Helsingin edelle nousi my6s Tukholma. 4 |Toronto  |RefiCanada |97.2

5 |Adelaide Bl Australia (966
EIUn (The Economist I_ntelhgence Unlt_)_ vuoden 2013 Ils_tauksen mukaan paras 6 |Caigary gel Canada 965
eldamanlaatu on Australian, Kanadan, Itdvallan, Suomen ja Uuden Seelannin :
kaupungeissa. Vertailu perustuu tavaroiden ja palvelujen saatavuuteen, véhéisiin ¢ Sy | [EERsE 196
henkilokohtaisiin riskeihin ja tehokkaaseen infrastruktuuriin. Tassa tutkimuksessa ei 8 | Helsinki o= Finland | 96.0
huomioitu elinkustannusten vaikutusta elédmanlaatuun, ja Helsinki sijoittui 8. sijalle. 9 Pern & Australia | 95.9
Hyva kaupunkielama on yleiskaavan vision lapileikkaavia teemoja. Sen keskeiset 10 |Auckland ;mniw 95.7

tavoitteet, jotka liittyvat kaupunkirakenteeseen ja niihin kysymyksiin, joihin

yleiskaava valillisesti vaikuttaa, on yleiskaavassa otettu huomioon. Tallaisia ovat

mm. keskustaverkko, virkistysalueverkosto ja paasy luontoon, riittava tiiviys hyvien
palvelujen mahdollistamiseksi seka hyvien joukkoliikenneyhteyksien mahdollistaminen.

Taulukko. EIU:n kaupunkien vertailussa
elamisen arvoisimmiksi kaupungeiksi kohosivat
Melbourne, Wien ja Vancouver. Helsinki on
sijalla 8. (http://www.eiu.com/public/topical_
report.aspx?campaignid=Liveability2013)
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4 Yleiskaavan sosiaaliset
vaikutukset

4.1 Vaikutukset vaeston muutoksiin

Yleiskaava mahdollistaa Helsingin vaestonkasvusuunnitteen mukaisen 260 000
asukkaan muuttamisen kaupunkiin vuoteen 2050 mennessd, ja tulee vaikuttamaan
osaltaan merkittavasti Helsingin kasvuun.

Kun kaupunkirakennetta eheytetddn ja parannetaan saavutettavuutta, kasvaa samalla
inhimillisen vuorovaikutuksen intensiteetti. Tiivis ja sekoittunut kaupunkirakenne
tuottaa myds solidaarisuutta, suvaitsevaisuutta ja innovaatioita paremmin kuin
hajautunut tai toiminnallisesti yksipuolinen rakenne. Tallaisia yhteiskunnassa
tapahtuvia laadullisia asioita on vaikea mitata, mutta silti ne ovat yhteiskunnan
toimivuuden kannalta elintarkeita seikkoja.

Vaeston jakautuminen Helsingissa

Yleiskaavan keskeisena suunnitteluideana on kantakaupungin laajeneminen, mihin
liittyvat suurimmat rakentamisaluevaraukset [6ytyvat kaupungin sisdadntulovaylien
varsilta. Moottoritiemaisten alueiden muuttaminen kaupunkibulevardeiksi kattaa
merkittdvan osan yleiskaavan kaavavarannosta. Uudessa yleiskaavassa merkittavimpia
uusia asuinkayttoon osoitettavia alueita ovat kaupunkibulevardien varret ja Malmin
lentokenttaalue.

Yleiskaavan periaatteena on, ettd asukastiheys on suurin keskeisimmilla alueilla.
Vaestonkasvu jakautuu myos seudulle, mutta kysynta keskeisilla, helposti
saavutettavilla alueilla tulee olemaan suurinta. Hyvastd, keskeisesta sijainnista
ollaan valmiita maksamaan, mika nakyy myds asuinalueiden hinnoissa - erityisesti
kantakaupungissa. Samalla kun vaestd kasvaa seudulla, myds Helsingin
esikaupunkivydhyke muuttuu tulevaisuudessa seudullisesti yha keskeisemmaksi.
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Vaikutukset eri vaestoryhmiin ja sosiaaliseen eriytymiseen

Yleiskaavan periaatteena on, ettd hyvin toimiva ja laadukas ldhiymparistd
palvelee mahdollisimman monenlaisia ihmisia. Yleiskaavassa mahdollistetaan
tonttitehokkuuden nosto asuinalueilla. Téma mahdollistaa elinkaariasumisen
oman asuinalueen sisalld. Suunnitteluperiaatteena ovat myds itsendisesti toimivat
kaupunginosat, joilla on monipuolinen asuntokanta. Jatkosuunnittelussa tulee
huomioida, etta uusi asuntokanta tulee aidosti tdydentdmaan nykyista rakennetta
seka vastaamaan alueella oleviin puutteisiin.

Helsingissa on perinteisesti sekoitettu hallintatyypiltdan erilaisia asuntoja saman
asuinalueen sisalla. Osittain taman menetelman johdosta on onnistuttu valttamaan
asuinalueiden laajamittainen segregoituminen, eikd Euroopan muiden suurkaupunkien
mittakaavassa olevia ongelmia ole paassyt syntymaan. Vaikka esim. maahanmuuttajat
hakeutuvat helposti sukulaistensa tai tuttaviensa laheisyyteen asumaan, ei Helsinkiin
ole syntynyt merkittavia eri kansallisuuksien keskittymia.

Vaikka yleiskaavalla ei voida suoraan vaikuttaa tietylle alueelle rakennettavien
asuntojen kokoon tai hallintamuotoon, on nama asiat hyva tiedostaa suunniteltaessa
alueen taydennysrakentamista. Taydennysrakentamisella voidaan merkittavasti
vaikuttaa siihen, miten alue kehittyy ja monipuolistuuko sen vaestorakenne,
asuntokanta tai palvelutarjonta. Yleiskaavan tavoitteena on, etta kaupunginosista
kehittyisi toiminnallisesti itsenaisia pikkukaupunkeja kaupungin sisalla.
Kaupunginosien identiteetin vahvistuminen ja ominaispiirteiden korostaminen ovat
tarkeita seikkoja alueiden segregoitumisen estamisessa.

Helsinki profiloituu yksinasuvien, korkeasti koulutettujen ihmisten kaupunkina.

My6s kahden hengen talouksia on paljon. Muita Helsingille luonteenomaisia piirteita
ovat naisvaltaisuus, opiskelijoiden ja korkeasti koulutettujen suuri maara seka
vieraskielisten suhteellisen suuri osuus. Naihin ilmidihin ei oleteta tulevan suuria
muutoksia tulevaisuudessakaan. Olennainen kysymys onkin, miten pystya tarjoamaan
ja kehittamaan sellaista kaupunkia, mika on toivottua ja kysyttya nimenomaan
Helsingissa. Lisdksi tulisi pystya joustavasti mahdollistamaan muunkinlainen kehitys.

Suurkaupunki tulee houkuttelemaan tulevaisuudessakin nuoria hyvien opiskelu- ja
tyopaikkojen myotd. Suomessa on kasvamassa uusi urbaani sukupolvi, joka ei enaa
opiskelujen paatyttya halua lahtea kehyskuntiin suurten omakotitonttien perassa.
Autonomistus on myos laskeva trendi. Naista seikoista johtuen Helsingissa on
tulevaisuudessa nykyistd enemman lapsiperheitd, jotka tyon lisdksi viettdvat myos
vapaa-aikansa kaupungissa ja hakevat palvelunsa lahikeskuksista.

Samanaikaisesti kaupungissa kasvaa eldkeldisten maara. Omakotiasumisen
vaihtoehdoksi tulee tarjota hissillisia ja parvekkeellisia, laadukkaita kerrostaloasuntoja.
Kerrostaloasumisessa tulee tarjota vaihtoehdoiksi erilaisia palveluasumisen
konsepteja, jolloin asuminen omassa kodissa turvataan mahdollisimman pitkaan.

Kaupungissa on lukematon maara eri-ikaisia ihmisia ja erityyppisia vaestoryhmia -
opiskelijoita, maahanmuuttajia, taiteilijoita, urheilijoita, uskonnollisia ryhmittymia jne.
Omalla tavallaan profiloituvat kaupunginosat saattavat puolestaan houkutella tietyn
tyyppista vaestda, mita kautta ominaispiirteet voivat vahvistua edelleen. Toisaalta
monipuolinen asukasrakenne on kaupunginosien rikkaus.
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4.2 Vaikutukset muuttoliikkeeseen

Yleiskaava vaikuttaa suoraan seudun muuttoliikkeeseen tarjoamalla lisaa asumisen
mahdollisuuksia Helsingissa. Esimerkiksi lapsiperheiden muutto seudulle tulee
todennakadisesti vahenemaan lisadntyvan asuntotarjonnan kautta. Tasta on nyt

jo merkkeja Kalasataman ja Jatkdasaaren rakentumisen my6ta. Asuntotarjonnan
lisadminen tasapainottaa myos asuntojen hintakehitysta.

Kaupunginosatasolla muuttoliike tulee olemaan jatkossakin vilkasta. Talla

hetkella uusien asuinalueiden muuttoliikkeesta n. 60 % tapahtuu 3 km sateelta.
Kayttaytyminen tassa suhteessa tuskin tulee muuttumaan, silla etdisyys vastaa tutuksi
koettua, helposti kavellen tai pyoralla saavutettavaa ymparistoa. Yleiskaavassa esitetty
lisa- ja taydennysrakentaminen tulee lisdamaan ja monipuolistamaan asuntotarjontaa
my0s kaupunginosatasolla.

Yleiskaavalla vastataan paakaupunkiseudulle kohdistuvaan muuttoliikkeeseen muualta
Suomesta. Ty6- ja opiskelupaikat houkuttelevat jatkossakin etenkin nuoria muuttajia
muualta Suomesta.

Tutkimusten mukaan kaupunki ei pysy stabiilissa tilassa, vaan se jatkuvasti

joko kasvaa tai taantuu. Jos kasvuun ei varauduta, vaan annetaan sen valua
naapurikuntiin, on seurauksena todennakdisesti taantuma. Jos taas asuntotarjonta
ei vastaa kysyntaa, hinnat nousevat ja etenkin matalapalkkaisten alojen edustajat
suuntaavat naapurikuntiin. Tama puolestaan heijastunee tiettyjen alojen
tydvoimapulaan, ja saa aikaan vinoutuneen tilanteen tyémarkkinoilla.

4.3 Asuntojenriittdvyyteen ja monipuolisuuteen kohdistuvat
vaikutukset

Yleiskaavassa varaudutaan ennen kaikkea asuntojen riittdvyyteen pitkalla aikavalilla.
Asuntojen monipuolisuuteen kohdistuvat vaikutukset puolestaan tasmentyvat
yksityiskohtaisessa suunnittelussa. Asuntojen monipuolisuuteen vaikuttaa
jatkosuunnittelussa nykyisen lahiymparistoén asuntokanta seka asukasrakenne.
Taydennysrakentamisessa tulee huolehtia nimenomaan asuinalueen monipuolisesta
asuntotarjonnasta.

Helsinki on kaupunki, jossa on erikokoisia perheita ja suuria tuloeroja. Toisaalta
keskeisilla, merellisilla alueilla on kysyntaa luksusasunnoille, toisaalta yksinasuvien
osuuden ollessa suuri tulee panostaa myds pienten ja kohtuuhintaisten asuntojen
riittavyyteen. Yksinasuvat opiskelijat ja sinkut olisivat valmiita tinkimaan asunnon
koosta, kunhan sijainti olisi keskeinen ja hinta kohtuullinen. Perheasuntojen
suunnittelussa tulevaisuuden haasteita asettavat esimerkiksi asuntojen joustavuus
elamantilanteen mukaan. Sivuasunnot voisivat tarjota ratkaisun yhteisasumiseen
ikdantyvien vanhempien tai itsendistyvien lasten kanssa.

’;w P o = ———
Eteld-Hermanni, kuva Helsingin
kaupungin kuvapankki/Tuomas
Uusheimo.

Myllypuro, kuvat Helsingin kaupungin
kuvapankki/Patrik Lindstrom.
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Kalasatama, kuva Satu Tarula.

Lindstrém.

Jatkasaari, kuva Kerttuli Kohonen. Pasila, kuva Helsingin kaupungin kuvapankki/Kimmo Brandt.

Katajanokka, kuva Helsingin kaupungin kuvapankki/Mika
Lappalainen. Amsterdam, kuva Satu Tarula.
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4.4 Tyollisyyteen ja elinkeinoihin kohdistuvat vaikutukset

Mikroyritykset, pitkdlle erikoistuneet palvelualat ja keskustahakuisuus

Jos ennustettu vaestdsuunnite toteutuu ja Helsingin tydpaikkaomavaraisuus pysyy
jatkossakin n. 130%:n tuntumassa, tama tarkoittaa etta Helsingissa on vuonna 2050
n. 560 000 tyopaikkaa.

Helsingin elinkeinorakenteen profiilissa korostuvat talla hetkella pitkalle erikoistuneet
palvelualat, jotka liittyvat usein informaatiosektoriin. Naita ovat mm. elokuva- ja
tv-toiminta, mainonta, kustannustoiminta, tietojenkasittelyalat seka tutkimus ja
kehittdminen. Myds rahoitustoiminta, laki- ja laskentatoimi seka liikkeenjohdon
konsultointi ja muut liike-elamalle tukitoimintoja tarjoavien alojen typaikat ovat
voimakkaasti keskittyneet Helsinkiin. Tahan ilmidon ei ennakoida tapahtuvan suuria
muutoksia tulevaisuudessa. Kuitenkin on varauduttava myos tuotannollisen toiminnan
mahdollistamiseen tulevaisuudessakin.

Koska Helsingin elinkeinorakenteelle on luonteenomaista vahvasti keskustahakuisten
alojen sijoittuminen, esitetdan yleiskaavassa runsaasti uusia tyopaikkamahdollisuuksia
kantakaupungin laajentumisalueelle, muuttamalla paavaylien varsien
suojaviheralueet kaupunkibulevardeiksi seka asemanseuduille. Yleiskaavaratkaisussa
esitetty sekoittunut kaupunkirakenne vastaa tulevaisuuden joustaviin
tydskentelymahdollisuuksiin esimerkiksi informaatiosektorilla tai pitkalle erikoistuneilla
palvelualoilla. Suuri osa tyosta voidaan tehda kannykalla tai tietokoneella kotoa kasin
vield vuonna 2050.

Yrityskanta kasvaa talla hetkella eniten mikroyritysten kautta. Tahan vaikuttaa luovien
alojen osaajien sijainti, ja taipumus hakeutua urbaaniin ymparistéon. Kaupunki
tarjoaa pienyrittdjille virikkeita tarjoavan, viihtyisan toimintaympariston lisaksi mm.
yrityspalveluja, koulutusmahdollisuuksia, asiakkaita ja tyévoimaa seka synergia- ja
ketjuuntumisetuja.

Luovat alat

Kaupunkien keskustat houkuttelevat nimenomaan luovien alojen tydntekijoita.
Kauppa-ja teollisuusministerién maaritelman mukaan Suomessa luovia aloja

ovat animaatiotuotanto, arkkitehtipalvelut, elokuva- ja tv-tuotanto, kuvataide ja
taidegalleriat, kasityo, liikunta- ja elamyspalvelut, mainonta ja markkinointiviestinta,
muotoilupalvelut, musiikki ja ohjelmapalvelut, peliala, radio- ja @anituotanto, taide- ja
antiikkikauppa, tanssi ja teatteri seka viestintdala. Madrittely ei ole yksinkertaista,
silla luovat toimialat kehittyvat ja muovautuvat koko ajan ja teknologian kehityksen
ansiosta niihin voi liittyd uusia aloja, joita ei viela tunnisteta tai jotka ovat viela
merkitykseltaan vahaisia.

Luovuuden ja kulttuurin kaupunkikehitykselliset mahdollisuudet on tunnustettu
2000-luvulla. Viihtyisan ja vetovoimaisen elinympariston ja alueiden kilpailukyvyn
yhteys on noussut esille erityisesti Richard Floridan luovaa luokkaa kasitelleen
tutkimuksen jalkeen. Floridan mukaan kulttuuri- ja viihdepalvelut luovat vetovoimaa,
joka houkuttelee luovaa ja innovatiivista vaestéa. Kaupungit ovat ndin luovuuden
keskittymid, joissa syntyy innovaatioita sekd uudenlaisia toimialoja ja kaupankayntia.
Luovan kaupungin ilmapiiri syntyy seka hallinnon virallisista kehittémistoimista etta
toisaalta spontaanista ja omaehtoisesta, asukkaista lahtdisin olevasta toiminnasta,
jotka molemmat vahvistavat toisiaan. Olennaista on se, miten luova luokka

valitsee asuinpaikkansa. Luovissa kaupungeissa houkuttelevat niiden tarjoamat
elamykset, haasteet ja mahdollisuudet itsensa toteuttamiseen, seka avoimuus ja
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ennakkoluulottomuus monimuotoisuutta kohtaan.

Kulttuurin merkitys kaupunkien kehityksessa tulee jatkossakin kasvamaan. Syina ovat
vapaa-ajan lisadntyminen, kulttuurin kulutuksen ja elamyshakuisuuden kasvu seka
tietoyhteiskunnan toimintojen lisadntyminen. Helsinki on tulevaisuudessakin kaupunki,
joka houkuttelee luovia ihmisia ja organisaatioita seka mahdollistaa ndiden toiminnan.
Inhimillinen mittakaava, kaupunkikulttuurien ja kaupungin omaleimaisuuden
korostaminen, viihtyisa rakennettu ymparistd seka toimiva viherverkosto ovat

piirteitd, joita luovien alojen osaajat elinymparistdssaan arvostavat. Yleiskaavan

tiivis ja sekoittunut kaupunkirakenne mahdollistaa elavan, interaktiivisuutta tukevan
kaupunkiympariston, joka kannustaa luovuuteen.

Muuttuvat tyopaikka-alueet

Elinkeinotoiminta saa synergiaetuja laajoista tydmarkkinoista. Osaajien

keskittyminen paakaupunkiseudulle lisaa toisaalta kilpailua, mutta toisaalta myos
valinnanmahdollisuuksia. Eri alojen osaajien kohtaamiset voivat synnyttda myds uusia
aloja. Monipuolinen kaupunkirakenne puolestaan tarjoaa ty6llistymismahdollisuuksia
eri ammattikuntien edustajille. Kaupungin elinkeinoeldman toimivuuden ja
kestavyyden kannalta on tarkead, etta elinkeinoelama on monipuolista.

Sekoittuneen kaupunkirakenteen lisaksi kaupunkiin kuuluvat tulevaisuudessakin
alueet, joilla on teollista toimintaa. Tydpaikka-alueilla mahdollistetaan tehokkuuden
nosto, mika mahdollistaa tulevaisuudessa enemman tyOpaikkoja keskeisille alueille.

Asemanseudut elaviksi keskustoiksi

TyOpaikkojen helpon saavutettavuuden kannalta liilkenteen solmukohdat ovat tarkeita
paikkoja. Erityisesti ne paikat, joissa joukkoliikennevaylien ristedvat, nahdaan
liketoiminnan keskittamisen kannalta houkuttelevina paikkoina. Esikaupunkien
asemanseutujen saavutettavuus ja vetovoima paranevat raideverkon ja erityisesti
Keharadan toteutumisen myotd. Asemanseutujen rooli yritysymparistdind kohentuu
myds sen mydtd, kun syntyy uusia poikittaisia liilkenneyhteyksia ja tiivimpaa
rakentamista. Toimitilatarjonnan tulisi useimmilla asemanseuduilla kohdentua
enemman pienyritysten tarpeisiin ja tukea paikallisia palveluja, jotka tarvitsevat
kohtuuhintaista toimitilaa ja joille sijainti ei ole kaikista ratkaisevin tekija.

4.5 Vaikutukset palveluihin

Palveluiden menestymisen kannalta on tarkeaa kiinnittaa huomiota niiden sijaintiin
suhteessa asemaan ja ihmisvirtoihin. Lyhyet kavelyetdisyydet, hyva orientaatio ja
kulku asemalaitureilta toimivaan palvelukeskittymaan, jonka varrella ihmiset voivat
hoitaa monia asioitaan saman reitin varrella, ovat ratkaisevia asioita palvelujen
kannattavuuden osalta. Myds ympariston viihtyisyys ja turvallisuus ovat tarkeita. Siisti,
helposti luettava ja toiminnallinen ympéaristé nostaa myds turvallisuuden tunnetta ja
tukee ympariston kadytettavyytta. Palvelurakennetta tulee kehittaa siten, ettd asemat
sdilyvat elavind myds iltaisin ja viikonloppuisin.

Riittava asukaspohja ja tdydennysrakentamisella aikaansaatava asuntojen
monipuolistaminen luovat edellytyksia palvelutarjonnan laajentamiselle.
Taydennysrakentamisen tuoma asukasmaaran kasvu voi lisata paivittdistavarakaupan
kysyntaa ja synnyttaa uusia lahikauppoja tai mahdollistaa nykyisten myymalatilojen
laajentamista. Taydennysrakentaminen voi vahintaankin turvata nykyisten palvelujen
sailymista.
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Yleiskaava mahdollistaa sen, etta erikoispalveluja 16ytyy Helsingin keskustan lisaksi
muistakin keskustoista. Malmi ja Itdkeskus ovat vetovoimaisia keskuksia, joihin on
hyvat joukkoliikenneyhteydet. Talla hetkelld joidenkin asemanseutujen ostovoimaa
heikentaa lahiseudun palveluiden parempi tarjonta ja saavutettavuus henkildautoilla.
Esimerkiksi Malminkartanon ostovoimaa/houkuttelevuutta syovat Vihdintien varren
automarketit. Oulunkylan ostovoimaan tulevaisuudessa vaikuttavat Kapylan aseman
yhteyteen sekd Tuusulanvaylan varteen kasvavat toimisto- ja palvelukeskittymat.
Kannelmdessa Prisma, joka on noin kilometrin etdisyydelld asemasta, on synnyttanyt
uuden palvelukeskittyman sivuun raideliikenteestd ja osaltaan heikentanyt
Kannelmden asemanseudun kehittamispotentiaalia. Yleiskaavaratkaisussa téama alue
on kytketty osaksi aseman ymparistda keskustamerkinnalla.

Ensisijainen kysynta asemanseuduilla kohdistuu Iahipalveluihin ja paivittaisasiointiin.
Erityisesti vanhat asemanseudut soveltuvat tulevaisuudessakin lahinna Iahipalveluille
(lahikauppa, ravintolat, pankki(automaatti), kampaamo, leipomo, suutari, pesula jne.),
joten niiden toimintaedellytyksia tulee parantaa edelleen.

4.6 Liikkkumiseen ja kulkutapoihin kohdistuvat vaikutukset

Yleiskaava mahdollistaa kaupungin, jossa on hyva kavella tai liikkua pyoralla.
Keskeisessa asemassa on myos joukkoliikenteen, etenkin raideliikenteen kayton
lisddminen. Kestavat kulkumuodot nostetaan kilpailukykyisiksi autoliikenteen kanssa,
jolloin liilkkuminen arjessa on sujuvaa kaikilla kulkumuodoilla.

Yleiskaavan liikkumisstrategian pohjana toimii vuonna 2013 laadittu Helsingin
likkumisen kehittamisohjelma. Kehittamisohjelmassa korostetaan kestavien
kulkutapojen edistdmisen tarkeyttd kaupunkiympariston viihtyisyyden,
saavutettavuuden ja liikkumisen sujuvuuden seka ymparistdvaikutusten hallinnan
nakokulmista. Ensisijaisesti huolehditaan liilkenteen heikoimmasta osapuolesta,
eli kavelijoistd, ja sen jalkeen jarjestyksessa pyorailijoista, joukkoliikenteestd,
elinkeinoeldman kuljetuksista ja lopulta henkildautoilun tarpeista.

Asukasmaaran kasvun aiheuttama lisdantyva likenne ohjataan jatkossa

kestaviin kulkutapoihin autoliikenteen sijasta. Kestdavia kulkumuotoja edistetaan
myds keinoilla, jotka heikentavat henkildautoilun etuja nykyiseen verrattuna.
Henkildautosaavutettavuus voi joillakin matkoilla heikentya, mutta joukkoliikenteen
kulkumuoto-osuuden kasvaessa tilanne autoliikennevaylilla voi helpottua nykyisesta.

Joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyordilyn edellytysten parantaminen lisaa

liikkujien tasa-arvoa. Nykyisellaan henkildautosaavutettavuus on selkedsti

muiden kulkumuotojen saavutettavuutta parempi suurimmassa osassa Helsinkid.
Joukkoliikenteen tarjonnan ja luotettavuuden parantuminen edistaa esimerkiksi
vanhusten ja lasten liikkumismahdollisuuksia. Autoliikenteen merkityksen vahentyessa
huomiota kiinnitetdan katuympariston ihmismittakaavaisuuteen. Erityisesti keskusta-
alueilla kavely-yhteydet ovat laadukkaita, viihtyisid, esteettomia ja turvallisia, eli
kaikille kaupunkilaisille sopivia.

Sisdantulovaylien estevaikutus vahenee, kun vaylia muutetaan kaupunkibulevardeiksi.
Tama lisaa vaylan eri puolilla olevien alueiden valista kanssakdymistd ja helpottaa
likkumista palveluiden luokse. My&s kantakaupungin kasvaminen nykyisesta tuo
lahipalveluita Iahelle yha suurempaa osaa kaupunkilaisista. Laajeneva kantakaupunki
lisda helposti kaytettavissa olevien liikkumismuotojen kirjoa ndiden alueiden
asukkaille.

50
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Kaupunkirakenteen tuomisella vilkkaasti likenndityjen vaylien varteen on myds
negatiivisia vaikutuksia. Teknisilla ratkaisuilla pystytaan merkittavasti vahentamaan
vaylan varsilla olevien talojen sisalle paasevan melun seka ilmansaasteiden maaraa.
Bulevardien suuret liikennemaarat aiheuttavat katutasossa liikkuville kavelijéille ja
pyorailijoille seka joukkoliikenteen pysakeilla odottaville matkustajille erittdin meluista
olosuhteet seka huonon ilmanlaadun. Erityisesti jos likenne kaupunkibulevardeilla
ruuhkautuu, tulee bulevardien varsista epamiellyttavaa kaupunkiymparistda oleskelua
ajatellen. Riskina on, ettd kaupunkibulevardeista tulee suoruudestaan huolimatta
vahemman houkuttelevia reittivaihtoehtoja kavelijoille seka pyorailijéille. Bulevardeille
yleiskaavassa osoitetut pikaraitiotiet ehkdisevat osaltaan tata.

4.7 Vaikutukset virkistysmahdollisuuksiin ja vapaa-ajan viettoon

Virkistysalueverkosto

Helsinkildisten liilkkumisen edistaminen ja hyvan terveyden yllapito on otettu
huomioon yleiskaavan virkistysverkostoa suunniteltaessa. Yleiskaavaluonnoksessa
on sailytetty Helsingin nykyinen viheraluerakenne paapiirteissaan. Vaikka
tdydennysrakentamista esitetadn nykyiseen kaupunkirakenteeseen kytkeytyen,
pyritaan yleiskaavaluonnoksessa sailyttamaan hyvat lahivirkistys- ja
likuntamahdollisuudet ja sujuvat yhteydet laajemmille viheraluekokonaisuuksille.
Yleiskaavassa korostetaan myos poikittaisia viheryhteyksia, jolloin viheralueiden
saavutettavuus paranee.

Yleiskaavaluonnos mahdollistaa helposti saavutettavien Iahipuistojen,
kaupunginosapuistojen ja liikuntapuistojen seka laajojen virkistysalueiden
kehittdmisen. Myds yhteydet seudulle jatkuville virkistysalueille ovat hyvat. Uusien
virkistyssaarien saaminen virkistys- ja matkailukdyttéon avaa vesiliikenteen
parantamisen my6ta uusia virkistysmahdollisuuksia.

Helsingin virkistyspalvelutarjonta on hyvin monipuolinen. Kulttuuriymparistot ja
puistot kuvastavat eri aikakausien vapaa-ajanviettotapoja ja suunnitteluihanteita.
Virkistysalueverkosto sisaltaa puistoja, laajoja virkistysalueita, uimarantoja,
likuntapuistoja, siirtolapuutarhoja ja kesamaja-alueita, kartano-alueita
maisemallisesti arvokkaine peltoineen, huvilakulttuurikohteita, hautausmaita ja
luonnonsuojelualueita seka virkistyssaaria. Vuodenaikojen vaihtelu monipuolistaa
virkistyskayttdmahdollisuuksia. Liikkumistapojen muutokset mahdollistavat
tulevaisuudessa myos katutilan kayton kaupunkikulttuuritapahtumiin.

Tiivistyvassa kaupunkirakenteessa virkistysalueiden merkitys ja Iahiluontokokemukset
korostuvat, kun ihmiset hakevat vastapainoa kaupunkiymparistolle luonnosta.
Kestavaan eldamantapaan kuuluu, etta virkistyspalvelut ovat lahella, eika
virkistyspalvelujen saavuttamiseen tarvita henkildautoa.

Virkistysalueille kohdistuu tulevaisuudessa enemman kayttdjapaineita vaestonkasvun
johdosta. Taman takia virkistysalueet tulee suunnitella kestamaan kulutusta.
Asukasluvun kasvaessa kaupunki voi kohdistaa enemman resursseja viheralueiden
suunnitteluun ja yllapitoon. Palvelutarjontaa tulisi myds monipuolistaa, jotta erilaisille
kayttdjaryhmille 16ytyisi kiinnostavia ulkoilu-, virkistys- ja harrastusmahdollisuuksia.

Kaupunkimetsat ovat yksi Helsingin vahvuuksista, jotka jatkossakin tulee ottaa
huomioon kilpailukykytekijana ja osana virkistysverkostoa. Kaupunkimetsia
laajemmat metsaalueet ovat Nuuksiossa ja Sipoonkorvessa. Saavutettavuus etenkin
Sipoonkorpeen paranee huomattavasti yleiskaavassa esitetyn Ostersundomin
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metron jatkamisen my&td. Metsan osuus on perati viidennes kaupungin pinta-alasta.
Strategiaohjelman mukaista metsaistd verkostoa on mahdollisuus kehittaa ja yllapitaa
Helsingissa nk. vihersormien alueilla ja laajoilla virkistysalueilla. Metsdisten alueiden
sailyminen edellyttda hyvaa ulkoilureitistda ja virkistyspalveluita, jotta lisdantyva
virkistyskaytto ei kuluta metsia.

Vapaa-ajan palvelut

Vapaa-ajan palvelukeskittymien (urheiluun liittyvat palvelut, kulttuuripalvelut ja muut
vapaa-ajan palvelut kuten viheralueet ja leikkipuistot) painopiste on muita selkeammin
esikaupunkialueilla, vaikkakin myds kantakaupungissa on voimakas vapaa-ajan
palvelujen keskittyma.

Esplanandin puisto, kuva Helsigin kaupungin
kuvapankki/Mika Lappalainen.

Kartta. Urheilupuistojen saavutettavuus Kartta. Puistojen ja laajojen viheralueiden
kavellen Helsingissa. (Lahde: Arjen saavutettavuus joukkoliikenteella
saavutettavuus paakaupunkiseudulla -raportti) Helsingissa. (Ldhde: Arjen saavutettavuus

paakaupunkiseudulla -raportti)

Puist
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Virkistysalueiden maara ja saavutettavuus

Talla hetkelld viheralueet peittavat laskutavasta riippuen 40-46 % Helsingin maa-
alueesta. Helsingin virkistys- ja vapaa-ajan alueiden maara on moniin eurooppalaisiin
kaupunkeihin verrattuna jonkin verran suurempi ja alueelliset mahdollisuudet
virkistykseen paremmat. Lisaksi laaja merialue ja jatkossa virkistykseen varattavat
uudet saaret tarjoavat mahdollisuuksia virkistdytymiseen kaikkina vuodenaikoina.

Keskimaarin kaupungissa on viheralueita talla hetkelld noin 120 m2/asukas.
Rakennettuja puistoja on noin 20 m2/asukas. Alueelliset erot ovat kuitenkin suuria.
Kaupunkimaisilla keskusta-alueilla on alueita, joilla viheralueita on alle 20 m2/asukas
ja paikoin vain 9 m2/asukas (Kallion peruspiirissa).

Lisadntyva asukasmaara lisaa virkistysalueiden kayttopainetta ja vahentaa
virkistysalueiden pinta-alaa. Lisadntyva kayttajamadra mahdollistaa kuitenkin
virkistyspalveluiden kehittamisen ja puistojen maaran lisadmisen. Taydentyvassa
kaupunkirakenteessa tulee kiinnittda huomio virkistysalueiden laatuun ja uusien
puistoalueiden rakentamiseen. Mikali kaupungin hoitamien viheralueiden maara
sailyisi ennallaan ja Helsingissa olisi 860 000 asukasta, viheralueiden maara asukasta
kohden laskisi keskimaarin kolmanneksen eli noin 80 m2:iin / asukas. Pienelta osin
virkistysalueita kaytetadan myods rakennusmaaksi. Toisaalta muussa kaytossa olevasta
maasta ja uusista rantatayttalueista ja virkistyskayttoon avattavista armeijan saarista
syntyy uusia vetovoimaisia virkistysalueita. Vaeston kasvun paineet vaikuttavat
nykyisten virkistysalueiden kayttopaineeseen etenkin kantakaupungissa, jonne
vaeston kasvu keskittyy.

Vehreytta myos ratikkakiskoilla, Freiburg,
kuva Crista Toivola.
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5 Yhteenveto
yleiskaavaluonnoksen
ihmisiin kohdistuvista
sosiaalisista ja viihtyisyyteen
liittyvista vaikutuksista

Yleiskaava tarjoaa Helsingille mahdollisuuden kehittya urbaaniksi suurkaupungiksi,
jossa on monipuolinen elinkeinorakenne seka erilaisia asumis-, opiskelu-, tyo-

ja vapaa-ajanviettomahdollisuuksia. Tiivistyva kaupunkirakenne ja laajeneva
kantakaupunki tarjoavat puitteet vilkkaalle sosiaaliselle elamalle ja aktiiviselle
harrastustoiminnalle. Yleiskaava tarjoaa asumismahdollisuuksia 260

000 uudelle helsinkildiselle vuoteen 2050 mennessa. Taydennysrakentamisella
elavoitetddn nykyisida kaupunginosia ja parannetaan lahipalveluja. Uusia, monipuolisia
asumismahdollisuuksia on osoitettu kantakaupunkiin, esikaupunkivydhykkeelle ja
merellisille alueille.

Yleiskaava vaikuttaa seudun muuttoliikkeeseen lisadmalla asuntotarjontaa Helsingissa.
Asuntotarjonnan lisddminen tasapainottaa myds asuntojen hintakehitysta.

Esimerkiksi lapsiperheiden muutto kauemmas seudulle tulee todennakdisesti
vahenemaan lisdantyvan asuntotarjonnan kautta. Yleiskaavalla vastataan myos
paakaupunkiseudulle kohdistuvaan muuttoliikkeeseen muualta Suomesta. Helsinki
tulee houkuttelemaan tulevaisuudessakin etenkin nuoria muuttajia hyvien opiskelu-

ja tyopaikkojen myota. Yleiskaavassa esitetty lisa- ja taydennysrakentaminen tulee
monipuolistamaan asuntotarjontaa myds kaupunginosatasolla.

Yleiskaavassa esitetylld taydennysrakentamisella pyritadn estémaan asuinalueiden
segregoituminen ja kehittdmaan kaupunginosia itsendisesti toimivina
pikkukaupunkeina kaupungin sisalld. Suurkaupungeissa on solidaarisuutta korostava
ja innovatiivisuutta lisadva ilmapiiri. Tiivis, urbaani ymparisto pikkupihoineen ja
lahipalveluineen seka kaupunkirakennetta halkovat vihersormet tarjoavat vaihtelevan
ja virikkeita tarjoavan ympariston, joka mahdollistaa hyvan elaman.

Virkistysalueiden saavutettavuus toteutuu parhaiten verkostomaisessa rakenteessa,
jonka yleiskaava sailyttaa. Tiivistyvassa kaupunkirakenteessa virkistysalueiden
kayttajamaarat kasvavat, jolloin virkistysalueet tulee suunnitella nykyistéd paremmin
kestdmaan kulutusta. Samalla kaupunki voi kohdistaa enemman resursseja
viheralueiden suunnitteluun ja yllapitoon. Palvelutarjontaa tulisi myds monipuolistaa.

Kaupunkirakenne suosii joukkoliikennetta seka edistaa kavelya ja pyorailya,

mika parantaa eri vaestoryhmien valistd tasa-arvoa liikkumismahdollisuuksien ja
palvelujen saatavuuden suhteen. Keskusta-alueiden seka julkisten palvelujen sijainti
joukkoliikenteen solmukohdissa parantaa erityisesti autottomien vaestoryhmien
asemaa. Raideliikenneverkostoon tukeutuva joukkoliikennekaupunki tarjoaa
tasapuoliset, sujuvat yhteydet kaikille myos poikittaissuunnassa.

Yleiskaavalla luodaan edellytykset monipuoliselle tyopaikkatarjonnalle. Sekoittunut
kaupunkirakenne luo mahdollisuuden tyématkojen lyhentymiselle. Palvelualojen seka
korkean osaamisen tydpaikkojen lisaksi mm. pienteollisuusalueet sekd satama- ja
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logistiikkatoiminnot tarjoavat tyopaikkoja monipuolisesti eri sosioekonomisiin ryhmiin
kuuluville. Monipuolinen elinkeinorakenne ei puolestaan ole yhta herkka talouden
suhdannevaihteluille kuin voimakkaasti palveluvoittoinen tydpaikkarakenne.

On muistettava, etta yleiskaavassa esitetty kaupunkirakenne tarjoaa ainoastaan
puitteet kaikelle kaupungin toiminnalle. Kaupunki on ennen kaikkea ihmisten
asuin-, ty6- ja kohtaamispaikka, joka ilman siella olevaa eldmaa ja ihmisia jaisi
pelkaksi kulissiksi. Osa yleiskaavan vaikutuksista heijastuu kaupunkilaisiin vasta
jatkosuunnittelun kautta asunto- ja tyopaikkamuutoksina seka rakennetussa
ymparistdssa tapahtuvina muutoksina.

Jatkosuunnittelussa voitaisiin 16ysatd asuntorakentamisen tiukkoja normeja, ja
kuunnella enemman ihmisten asumistoiveita. Asumistoiveiden erilaisuus tulisi
tunnistaa, nyt tehdaan asuntoja keskiarvolle.
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