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INELDNING - VADAR
VISION 2050 OCH VARFOR
UTARBETAS DEN?

Vision 2050 beskriver en avsedd malframtid for Helsingfors ar 2050. | visionsarbetet
har man via olika teman utarbetat en helhetsuppfattning av den riktning som den
nya generalplanen ska utstaka. Generalplanen styr markanvéandningen, men de
varderingar, prognoser och strategiska huvudpunkter som verkar i bakgrunden
hamnar ofta i skymundan bakom kartforslaget. Vision 2050 lyfter fram dessa
strategiska malsattningar under luppen.

Ar 2050 ligger 37 &r i framtiden nar denna vision utarbetas. Detta &r emellertid en
forvanansvart kort tid ur ett stadsplaneringsperspektiv. Aven om det &ar nastintill
omoijligt att forutse nagot sa har langt i framtiden behéver man en framtidshorisont
som ligger tillrackligt 1angt fram i tiden, for att man ska kunna bedéma och skapa
en malinriktad och realistisk utvecklingsstig som grund for generalplanen. Bakom de
beslut som nu fattas maste det finnas ett stadigt ryggstod som utgors av langsiktiga
malsattningar.

Visionens framsta budskap ar klart. |1 framtiden &r Helsingfors en snabbt vaxande,
urban natverksstad med spartrafik och ett expanderande huvudcentrum samt 6vriga
centra stadda i utveckling. Nartdg och metro erbjuder snabba radiella forbindelser
mellan huvudcentrumet och den 6vriga regionen. Snabbsparvagnar kompletterar
trafiksystemet till ett hogklassigt natverk. Staden tatnar sarskilt langs de tvargaende
stamfdrbindelserna, i de expanderande centrumen samt langs de nuvarande
motorvagsaktiga omradena. Framfor allt &r Helsingfors en stad av ménskliga matt.
Stadsutrymmet planeras utifran fotgangarens — inte personbilstrafikens — villkor.

| framtiden kommer roliga stader att vara mest framgangsrika — stader dar det ar
trevligt att bo, dar vardagen I6per pa och dar utbudet av mojligheter standigt vaxer.

For att visionens malsattningar ska kunna uppnas kravs det mycket av planprocessen.
Forfaringssatt, som ar forbundna till ett regelverk som standigt blir strdngare, och
att beakta allas varderingar leder latt till en kompromiss, som inte tjanar nagot syfte.
Vision 2050 faststéller en stark malstatus och svara vardeval maste goras for att den
ska kunna uppfyllas. Man maste anda gora sina val, eftersom det inte ligger
i n&gons intresse att ha en spridd samhallsstruktur i regionen, ékande rusningar

och bostadspriser som inte langre ar mojliga for vanliga lontagare.

| rapporten betraktas Helsingfors framtid via sju visioner, som var och en behandlar en
betydelsefull helhet. For varje tema finns det ett kartforslag, som beskriver Helsingfors
ar 2050 ur ett perspektiv av just temat i friga. Det viktigaste innehallet i dessa olika
visionsteman framstalls som ett diagram som sammanfattar visionen. | anknytning till
varje tema presenteras de framsta forfaringssatten som beaktas vid férberedandet av
generalplanen.

Det tema som behandlar urbanism och stadskultur framstéller Helsingfors &r 2050
som en betydligt tétare och mer ekologisk metropol som pulserar liv. Temat kring
lockande boende visar Helsingfors som en socialt balanserad, tat och mangsidig
stad med blandade funktioner, dar boende, arbets- och studieplatser samt tjanster
ligger nara varandra och ar lattillgangliga. Alla vardagliga tjanster ligger inom
gang- och cykelavstand. Till mer omfattande tjanster kommer man snabbt med



kollektivtrafiken. De mest omfattande tjansterna ligger i storre centrum som utgors av
flera stadsdelshelheter och som forenas av snabba stomforbindelser. Det finns manga
alternativ for boende.

I trafikvisionen framhavs kollektivtrafikens och sarskilt snabbsparvagnarnas centrala
roll — &r 2050 rér man sig i Helsingfors mangcentriga stadsstruktur och i regionen
med ett heltackande stamlinjenatverk, som sarskilt bygger pa ett spartrafiknatverk
och hogklassiga cykelgdngar. Temat naring och centra beskriver en internationellt
konkurrenskraftig och attraktiv stadsregion. Naringslivets spetskompetens
koncentreras till toppomraden inom produktiviteten, vars inverkan reflekteras i hela
stadsregionens och Finlands framgang. Gronvisionen betonar narheten till havet

och grénomradenas betydelse for Helsingfors stad. | en allt tatare stad framhavs
betydelsen av hogklassiga gronomraden. Ar 2050 &r Helsingfors en grén natverksstad,
dar gronomraden, havet och rekreationstjanster ar latt tillgangliga for alla stadsbor.

I visionen har dven det marina Helsingfors lyfts fram som ett eget tema. Ar 2050 &r
kustbandet och skargarden aktiva scener med sina arbets- och bostadsomraden,
parker, kaféer och allmanna bastur for att inte forglomma naturlandskapen som
lampar sig for avkoppling. Helsingfors har &ven behandlats som en del av ett natverk
av storstader. Ar 2050 méjliggér Helsingfors lage i skarningspunkten mellan de ést-
vastliga och nord-sydliga utvecklingskorridorerna samt hégklassiga internationella
flyg-, spar-, vag- och sjoforbindelser, samt forbindelserna till stadens 6vriga delar,
att potentialen hos Helsingfors véaxande investeringszoner kan utnyttjas till fullo.

De textavsnitt som géller de olika temana samt markeringarna pa kartan ar delvis
Overlappande, eftersom flera framtidsldsningar visar sig vara lénsamma ur olika
perspektiv: man behdver en stadsstruktur som majliggdr och [Amnar rum for nytt,
kreativt tdnkande, nya tekniker; man behdver mer stad, dar manniskor mots, trivs
och kopplar av, samt dar det ar sporrande att arbeta och idka naring.

Som grund for visionen har stadsplaneringsndmnden den 20 november 2012

godkéant utgangspunkterna for generalplanen och ett arbetsprogram inklusive
relaterade utredningar och utgangsdata. Utarbetandet av visionen ar férknippad med
rikligt utredningsmaterial som finns som bilagor eller extra lasning i anknytning till
rapporten. Den egentliga kartan 6ver utrymmesreservationerna ar anda ett planutkast
och den star klar att behandlas av stadsplaneringsnamnden i slutet av ar 2014.
Utgangspunkten &r tillvaxt som maste ses som en majlighet. En kraftig, gemensam
tillvaxt av Helsingforsregionen maste goras majlig. Hur denna tillvéxt ska kanaliseras
ligger i stor utstrackning i vara hander.

Temana i visionen har diskuterats med stadsbor och intressenter under varen 2013
bland annat genom att arrangera temaspecifika seminarier och diskussionsmdéten

i utstaliningslokalen Plattformen. Férberedandet av generalplanen lyftes fram

i omfattande skala pa Plattformen &ven under stadsplaneringsméassan och
temakartorna presenterades och diskuterades pa Generalplanskaffe i maj.
Temakartorna inklusive forklarande texter har dven varit tillgangliga pé internet
sedan varen och de har diskuterats livligt.
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HELSINGFORS KOMMER
AR 2050 ATT VARA
METROPOLOMRADETS
URBANA KARNA —
HELSINGFORS NYA
GENERALPLAN AREN
STADSPLAN

VISIONENS CENTRALA INNEHALL

Ar 2050 finns det cirka 860 000 invé&nare i Helsingfors och 560 000 arbetsplatser.
Helsingfors &r en internationell huvudstad och en stark urban kérna i
metropolomradet. Stadslivet uppkommer ur méanniskors moten och en bra stad
erbjuder utrymmen och mojligheter till detta. Staden och stadsutrymmet far en
helt ny betydelse i det framtida Helsingfors.

Modellen for stadsstrukturen ar en natverksstad med spartrafik. Staden har blivit
tatare overallt, sarskilt kring spartrafikens stationer och knutpunkter samt betydande
hallplatser. Forstadscentra har utvecklats till stadsaktiga centrum. De har blandade
funktioner och ar tata, urbana koncentrationer av tjanster, arbetsplatser och boende.
De dagliga tjansterna ligger nara, man kommer snabbt till mer omfattande tjanster
med kollektivtrafiken, sarskilt spartrafiken. Spartrafiken har dessutom gett upphov
till nya centrum. Natverksstaden har &ven en regional och internationell dimension.
Forutom att utgdra kérnan for regionen ar Helsingfors dven en del av ett europeiskt
natverk av storstader.

Helsingfors &r en internationell stad med goda forbindelser till alla stallen i Europa
och via flygstationen &ven till den dvriga varlden. Helsingfors &r en del av en
utvecklingstriangel vid Finska viken, dér S:t Petersburg, Tallinn och Helsingfors alla
drar nytta av det ekonomiska omradets interna turism, kopkraft och kompetens.
Aven Stockholm &r en viktig riktning. Med tanke pé& internationell affarsverksamhet
ar Helsingfors en lockande plats tack vare sina stabila forhallanden och sin trygghet.

Innerstaden i Helsingfors ar fortfarande nationens framgangsrika huvudcentrum.

Den har byggts ut radiellt fran dagsldget. Aven i framtiden &r den ett centrum for
foretagsverksamhet, men ocksa en lockande boningsort. Helsingfors centrum erbjuder
alldeles séarskilda mojligheter till urbant stadsliv, trivsel, rekreation och turism.

Motorvagar och motorvagsaktiga gator nar inte in i innerstaden. De har blivit
stadsboulevarder innanfor Ring | — Osterleden fran Ostra centrum fram till
stadsgransen. Delvis kan de vara tackta eller tunnlade. L&angs stadsboulevarderna har
man anvisat ny markanvandning i betydande grad. Dessa omraden kan goras till nya,
mer omfattande projektomraden for bostads- och arbetsplatsbyggande.
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Néringslivets verksamhetsforutsattningar har sakerstallts dverallt inom staden.
Foretagen kan erbjudas kontorstomter pa bra platser pa olika hall i staden och for
olika behov. Staden har fortfarande enhetliga arbetsplatsomraden som dven lampar
sig for industri. | regel har de nuvarande kontorsomradena bevarats.

Helsingfors ar aven en gron natverksstad. Rekreationsomraden, havet och
rekreationstjanster ar latt tillgangliga. Parker och 6vriga offentliga utrymmen utomhus
ar hogklassiga och mangsidiga. Man har kunnat bevara daven omfattande, enhetliga
grénomraden i den allt tatare staden. Helsingfors specialitet, de gréna fingrarna,
stracker sig till regionens omfattande rekreationsomraden. Stadsskogar och & andra
sidan kulturmiljoer ar Helsingfors styrka.

Helsingfors roll som havsstad har forstarkts. Den forbattrade sjotrafiken ger
mojligheter att utveckla rekreations- och turismtjanster samt andra marina naringar.
Marint boende ar en del av framtidens Helsingfors. Pa vissa havsomraden har man
mojliggjort olika nya och attraktiva boendeexperiment.

Helsingfors ar en kollektivtrafikstad som utgar fran ett spartrafiksnatverk med snabba
stamforbindelser. Att ga och cykla kanns lockande 6verallt inom staden. Hogklassiga
cykelgéngar utgér ett fungerande natverk for langre avstand. Ar 2050 har fotgangaren
en speciell roll i Helsingfors.

Gaturummet ar inte langre enbart en fortskaffningsmiljo i det framtida Helsingfors
utan en métesplats for stadsborna. Den expanderade innerstaden och flertalet 6vriga
stadsdelscentrum ar scener for urbant stadsliv. Det finns mer stad man kan na och
korsa till fots.

En tatare kollektivtrafikstad skapar ramarna for ett mer ekologiskt hallbart samhélle.
Framtidens stad mojliggor hallbara energilésningar och beaktar krav gallande
klimatférandringen och anpassning.

Befolkningstillvaxt

Urbaniseringen fortsatter kraftigt 6verallt i varlden, &ven i Finland. Enligt den
befolkningsprognos som utarbetats for generalplanen véxer Helsingforsregionen
med cirka 600 000 invanare till & 2050. Som utgangspunkt for dimensioneringen av
generalplanen placerar den valda projektionen hélften av tillvéaxten inom Helsingfors
nuvarande administrativa granser, om Helsingfors bara klarar av tillvéxten.

Befolkningstillvéxten forutsatter en planreserv och att stadsstrukturen gors tatare i
hela regionen och sarskilt i dess kérna Helsingfors — oavsett var kommungrénserna
gar. Planreserven for boende enligt generalplan 2002 haller pa att ta slut. Det finns
endast lite mojligheter att detaljplanlagga nuvarande projektomraden som frigjorts
frdn hamnen och de &r svarare att planlagga samt utgors delvis av ett [angsammare
kompletteringsbyggande. Att planlagga Ostersundomsomréadet svarar delvis pa
bostadsbehovet lokalt och under en kort tid.

I enlighet med logiken for stadsekonomi styr centreringsfordelen placeringen av

de flesta naringar och bostadsbyggandet till stadsregionens centrum. Den forstérkta
tillaggsproduktiviteten som ges av den sa kallade agglomerationsfordelen och
dynamiken kring centraliseringen av olika funktioner leder till att huvudparten av
vardedkningen (bruttonationalprodukten) i den ekonomiska regionen produceras

i Helsingfors centrum och i dess narhet. Om man kraftigt forsoker begrénsa dessa
tendenser, lyckas man inte utnyttja den hdgsta stadsproduktivitetens potential och
missar mojligheterna kring battre sysselsattning, inkomstutveckling, képkraft och



skatteintakter. Darfor maste man mojliggora stadens tillvaxt framfor allt for att ge en
forbattrad stadsproduktivitet. En avsevért tatare struktur ger direkta och indirekta
nyttor for stadsborna, naringslivet och hela nationalekonomin. Helsingfors &r
produktivitetens spetsomrade i Finland. Detta bor sakerstéllas.

En tatare samhallsstruktur stéder bildandet av en ekoeffektiv stadsstruktur. Utslappen
fran trafiken kan minimeras, eftersom man kan gora kollektivtrafiken mer attraktiv
och I6nsam néar den organiseras heltackande. Tack vare den tata strukturen halls
restiderna for stadsbornas resor till och fran arbetet och arenden samt hobbyer
mattliga. Tjansterna kan ordnas effektivt och hallas tillgangliga formanligt. Ett urbant
stadsliv och olika funktioner i staden blir oftare mojliga &ven utanfor stadskéarnan.

En ny slags urbanitet har borjat lyfta sitt huvud &ven i Finland. Man har borjat 6nska
en mer innerstadsaktig stadsstruktur. Nar visionen utarbetas har barnfamiljer pa nytt
hittat till centrumboendet, men det finns begrénsat med bostader i innerstaden. De
racker inte till alla som onskar, varvid priserna klattrar upp 6ver betalningsformagan.
Man maste kunna utvidga innerstaden. Ett naturligt satt ar att utvidga strukturen
radiellt kring centrum.

Nytt utrymme for byggandet far man genom att dndra infartslederna, som
ursprungligen byggts for snabb fortskaffning, till stadsboulevarder redan langre

ut fran nuvarande centrum. 1 vissa fall kan motorvagar aven tackas och goras till
tunnlar. Pa detta satt far man tillgang till de nuvarande spillomradena kring trafiken
for byggande pa bra platser och mer nytt, attraktivt centrum kring nuvarande
centrum. Samtidigt kan man forena stadsdelar som i dagens lage skiljs at av lederna.
Anslutningen till det 6vriga gatunéatverket kan goras smidig. Stadsboulevarderna
mojliggdr aven en centrumaktig fotgéangar- och cykelmiljo, lokaler langs gatorna och
en trafik som &r karakteristisk for en stadsmiljo med kollektiv- och personbilstrafik.

De motorvagsaktiga omradena inne i staden &r rester fran en tid nar staden var
avsevart mindre &n den ar i dag. | dag uppfyller de flesta infartslederna inte langre
sin ursprungliga funktion som motorvagar. Nar trafikmangderna fortsatter att vaxa
utgor lederna sarskilt vid rusningstopparna inte langre en snabb forbindelse ens for
bilisterna. Nér stader véxer ar en naturlig utveckling att snabba biltrafikleder drar sig
langre bort fran stadens centrum for att ge utrymme at stadskdrnan att véxa.

| framtidens Helsingfors har vid sidan av innerstaden éven forstadscentra utvecklats
till urbana centrum som majliggdér en urban livsstil aven utanfér den traditionella
stadskarnan. Centrumen forbinds av en effektiv och attraktiv kollektivtrafik, sarskilt
ett omfattande sparnatverk samt hogklassiga cykelgangar. For att hallbar fortskaffning
ska bli ett verkligt alternativ dven pa langre etapper, maste centrumen férbindas med
varandra med spar inom hela regionen. En sddan natverksstad majliggor den basta
tillgangen till tjansterna, en effektiv kollektivtrafik, ett hogklassigt cykel-, promenad-
och rekreationsnatverk samt de basta mojligheterna att utveckla naringslivet och ett
bra stadsliv. Genom att utnyttja omraden som redan byggts for effektivt byggande i
regionens karna forbattrar man dessutom forutsattningarna att bibehalla enhetliga,
vardefulla gronomradeshelheter for kommande generationer.

Stadsstrukturen i de olika centra ar blandad. De dagliga tjansterna ligger nara. Detta
betyder att aven en miljé med kvartersbutiker framjas. Att bygga hypermarketar, som
utgdr fran bilism, i ett allt tatare, urbant Helsingfors &r inte langre motiverat pa grund
av att detta genererar fortskaffning och slésar mark. Aven stora butiker far plats i en

tat struktur och markanvandningen kan effektiviseras ytterligare genom att placera
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bostader eller kontor pa de Gversta vaningarna. Det ar sannolikt att dven nathandelns
utveckling stoder ett urbant arrangemang av handel och tjanster.

Planeringen av fortskaffningsmiljon och gaturummet maste ske pa fotgangarnas

och cyklisternas villkor. Innerstadens fotgangarcentrum maste utvidgas och gagator
maste skapas aven i de 6vriga centra. Genom att gynna utslappssnala fordon och
faststélla egna utrymmen och tider for distributionstrafiken, kan man fa servicen till
affarslokalerna i centrum att fungera véal aven i ett fotgdngarcentrum. Gaturummet
maste uppfattas som stadens gemensamma utrymme, en motesplats, inte endast som
en fortskaffningsmilj6. Det blir mer stad man kan na och korsa till fots. | framtidens
Helsingfors har fotgédngaren en sarskild roll.

Modellen med en natverksstad har &ven en regional och internationell dimension.
Forutom att utgdra kérnan for regionen ar Helsingfors dven en del av ett europeiskt
natverk av storstéder. Staden &r ett dynamiskt, internationellt konkurrenskraftigt
och uppskattat huvudcentrum i nationen, och vaxer som centrum fér hdgklassig
naringsverksamhet, samt som en arena for kultur- och fritidsevenemang.
Helsingfors internationella flyg-, spar-, vag- och sjoforbindelser mojliggor en smidig
fortskaffning till andra platser i huvudstadsregionen, till andra finska stader samt
over landsgranserna. Sarskilt sjo- och sparforbindelserna via Tallinn till Europa och
de utvecklade flygférbindelserna till Asien ger Helsingfors styrka inom turism och
affarsresor. Helsingfors ar &ven en del av en utvecklingstriangel vid Finska viken, dar
S:t Petersburg, Tallinn och Helsingfors alla drar nytta av det ekonomiska omradets
interna turism, kopkraft och kompetens. Aven Stockholm &r en viktig riktning.

Den tatare stadsstrukturen forutsatter att man satsar pa kvalitet framom kvantitet
gallande rekreationsomraden. Den tatare urbana strukturen behover enhetliga
grénomraden samt funktionellt hogklassiga stadsparker, vars betydelse som
rekreationsmiljo Okar fran i dag. Gronomraden, havet och rekreationstjanster ar

i framtiden l&tt tillgéngliga for alla stadsbor. | den tatare staden finns det &ven
naturmiljéer och man har lyckats bevara stadsskogar. Det finns grona forbindelser
till stérre naturomraden, sdsom Sibbo storskog och Noux samt langre ut i regionen,
fran alla stallen i staden.

Det marina Helsingfors med natur- och kulturhistoriska objekt ar speciellt for
Helsingfors och en styrka aven i framtiden. Havet och naturen &r viktiga for
stadsborna, men de utgér dven en konkurrensfordel, som sarskiljer Helsingfors fran
ovriga huvudstader i Europa. Helsingfors historiska centrum ar unikt jamfért med
manga av varldens metropoler till exempel nar man anlander till Sédra hamnen
med fartyg. Dessa varden omfamnas aven i fortsattningen. Helsingfors image som
havsstad forstérks av att passagerarfartyg och internationella kryssare kan anldnda
helt i stadens karna. Aven de nuvarande forstaderna erbjuder kulturmiljoer som det
ar skl att bevara &t de kommande generationerna. Byggande pa hojden anvisas till
vissa platser.

Man vill sakerstalla naringslivets verksamhetsférutsattningar éverallt inom staden.
Helsingfors nya generalplan utarbetas i en situation i vilken bostadernas priser

har blivit hdga. Man vill andra kontor och affarslokaler for bostadsbruk overallt i
staden pa grund av den hogre avkastning som lagenheter ger. Detta géller aven i
situationer dar de foretagare som verkar i lokalerna kunde vara villiga att fortsatta
med verksamheten. Narmare utredningar visar emellertid att det i regel finns behov
av att bevara de nuvarande arbetsplatsomrédena. En annan aktivitet kraver dven
annorlunda lokaler. Till exempel passar en funktion som kraver mycket transporter
inte sa bra in i bostadsomraden eller en blandad stadsstruktur.
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I Nordamerika kan man redan se att industriproduktionen tas tilloaka fran
tillvaxtlander i Asien pa grund av de 6kade transportkostnaderna. Detta ar nagot
man maste forbereda sig for aven i Finland och Helsingfors. Det maste fortfarande
finnas tillrackligt med planreservationer och placeringsmajligheter pa olika hall i
staden for foretagens behov. | generalplanen &r det mgjligt att visa stadens starka
avsikter gallande utvecklingen av féretagsomradena. Staden maste ha olika omraden
aven ur perspektivet for minskat behov att forflytta sig, tillganglighet och mangsidig
stadsstruktur. P4 det sattet halls staden intressant.

Nya hallbara tekniska l6sningar stods och mojliggors for att underlatta vardagen.
Sadana ar sarskilt nya, klimatvanliga losningar, sdsom robotbilar och anropstrafik.

Med hjélp av dessa lésningar kan man &ven spara utrymme och effektivisera
markanvandningen, eftersom parkeringar inte langre definierar stadsstrukturen lika
mycket som i dagens lage. Det ar mojligt att avsta fran att &ga en bil utan att ge avkall
pa de individuella behoven av att anvanda en bil. Ute i varlden haller man for tillfallet
pa att utveckla idéer kring betydande nya tekniska losningar, som andrar dagens
handel, logistik och arbetsliv som en helhet, inklusive vard- och servicebranscherna.

Att bromsa klimatférandringen och anpassa sig till den har en central roll nér
generalplanen utarbetas. En tétare kollektivtrafikstad skapar ramarna for ett mer
ekologiskt hallbart samhaélle. Framtidens stad majliggor hallbara energilosningar

och beaktar krav gallande klimatférandringen och anpassning. Helsingfors har
forbundit sig till att minska véaxthusutslappen med 30 % till &r 2020 fran nivan ar
1990 och efterstravar en verksamhet som éar fri fran vaxthusutslapp till &r 2050.
Stadsplaneringens metoder for att minska klimatutslappen &ar en tatare stadsstruktur,
framjande av annan hallbar fortskaffning samt mojliggérande av hallbara
energildsningar i staden.

Annu pé 1950-talet Iag en stor del av stadsregionens bostader inom den nuvarande
innerstaden. Forskjutningen till forstaderna och den regionalisering som skett under
de senaste artiondena har andrat stadsregionens struktur samt tyngdpunkt avsevart
sd att innerstadens och Helsingfors roll har minskat i férhallande till den 6vriga
stadsregionen. Stadsregionen har decentraliserats.

En decentraliserad utveckling av samhallsstrukturen uppfattas allmant som negativ
och darfor ar det viktigt att Helsingfors fram till 2050 har vuxit kraftigt inat. Oberoende
av regionens kommande utveckling, kommungranser och forvaltningsmodell, ar

det viktigt att gora regionens karna betydligt tatare med tanke pa att bromsa upp
klimatférandringen och att lata stadsomréadet och regionen véxa héllbart. Samtidigt
har Helsingfors starkt sin roll som karnan for regionen.

Ar 2050 &r Helsingfors en internationell huvudstad och en stark urban karna i
metropolomradet. Staden har fatt mera stad. Stadslivet uppkommer ur manniskors
moten och en bra stad erbjuder utrymmen och méjligheter till detta. Helsingfors nya
generalplan ar en Stadsplan.
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VISIONENS SJU TEMAN

HELSINGFORS AR
EN URBAN METROPOL,
SOM PULSERARLIV

Ar 2050 &r Helsingfors en uttalat urban metropol, som pulserar liv.
Det urbana Helsingfors handlar om fler kvartersbutiker, cykelfiler,
sparvagnsrassel, torgkaféer, internationalism, stadsproduktivitet,
strandbastur, stadsdelsevenemang samt gagator.

I det urbana Helsingfors finns det mer stad i staden. Helsingfors ar

en stad med en tatare struktur an i dag, och har fler centrumomraden
som padminner om smastader med skikt av arbetsplatser, boende och
fritidsaktiviteter. Stdderna i staden ar socialt och regionalt jamstallda.
Mellan centrumen kommer man smidigast med cykel vid sidan av
spartrafiken och i centrumen betonas fotgangarens roll. Det finns
gagator och funktioner som éppnas ut i gaturummet pa olika hall i
Helsingfors. Manniskor samlas pa allmanna platser for att ordna sina
egna evenemang, motas, tilloringa tid och arbeta oberoende av arstid
och klockslag. Helsingfors ér en levande stad aven vintertid.
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En ekologiskt och socialt balanserad och tat stad

Gatans roll som scen for stadslivet
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Urbanism och stadskultur

Det urbana Helsingfors har ar 2050 vuxit markbart i och med den stérre innerstaden.

I det mer urbana Helsingfors finns det mer stad i staden. Det &r en stad med en tatare
struktur, dar den hoga invanar- och arbetsplatstatheten majliggor en bra tillganglighet
till nartjanster. Nar innerstaden utvidgas utvecklas de nya urbana kérnorna inom det
nuvarande forstadsomradet kraftigt, och mojliggor en urban livsstil aven utanfor den
traditionella stadskérnan. Den nya, mer urbana staden byggs i framtiden upp av ett
natverk av unika, attraktiva och olika smastader.

Den urbana livsmiljon skapar mojligheter och impulser, som har ett obestridligt
varde med tanke pa trivseln i staden och darmed aven pa konkurrenskraften. Den
kannetecknas av tathet, blandade funktioner, ett offentligt stadsrum, fotgdngarens
skala, ett intressant gaturum, hogklassiga rekreationsmiljoer, bra tillgang till tjanster,
historisk skiktning, effektiva kollektivtrafikforbindelser med mera. Efterfragan pa

en urban livsmiljo har varit sarskilt stor under de tva senaste artiondena, vilket kan
ses som en massiv stegring av prisnivan i innerstaden i Helsingfors. Trots detta har
utbudet pa urban livsmiljo inte namnvart okat.

Né&r boende, arbete och tjanster kopplas ihop allt téatare, mojliggors en levande
stadsmiljo, nar manniskor ror sig pa gatorna oberoende av arstid. En levande
stadsmiljo 6kar aven den upplevda kénslan av trygghet, vilket &r en viktig
forutsattning for att en attraktiv stadsmiljo ska uppkomma.

Det mer urbana Helsingfors &ar en socialt och regionalt mer jamstalld stad,
dar tillgdngen pa tjanster och arbetsplatser ar betydligt battre, sérskilt inom
forstadszonen, som i dag inte ar jamstélld med den dvriga staden.

Innerstadsboende i Kronohagen,
bild Matti Tapaninen
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Tavastehusleden ar en urban
“Mannerheimboulevard” &r 2050,
bild 3dRender

Det urbana Helsingfors ar en hallbar stad

Trafikens och fortskaffningsmiljons inverkan pa stadsrummet ar betydande. Ar 2050
rér man sig i Helsingfors med hallbara fortskaffningsmedel, till fots, med cykel och
kollektivtrafik, medan personbilarna utgor ett kompletterande fortskaffningsmedel
pa de etapper de lampar sig béast for. Det utbyggda spartrafiksnatet och
stombussforbindelserna utgér ryggraden i kollektivtrafikens natverk, och de
mojliggor en frangang fran tidtabeller vilket gor hallbar fortskaffning till ett smidigt
och konkurrenskraftigt alternativ. Sarskilt i centrumomradena har fortskaffningen
planerats i fotgdngarens och cyklistens skala, och detta betonar gaturummets
dragningskraft samt att funktionerna dppnas ut mot gatan. Gatunatet utvecklas mot
en mer traditionell rutnétsplan, dér trafikledernas hindrande effekt minskar och olika
forortsceller stracker sig ut for att bilda mer enhetliga, funktionella helheter.

Nar stadsbornas andel standigt vaxer 6verallt pa jorden, far staderna en allt viktigare
roll nér det géller att 16sa den globala klimatkrisen. En tét stadsstruktur minskar
behovet av fortskaffning och minskar darmed aven klimatutslappen fran trafiken.

En urban stadsstruktur mojliggdér en klimatvanligare livsstil &n en decentraliserad
struktur — den urbana staden &r alltsa samtidigt en ekologisk stad.

Strukturen och belagenheten av kommersiella tjanster har en betydande inverkan

pa hur den urbana stadsmiljon tar form. Hypermarketar som utgar fran bilism blir ett
fenomen fran millennieskiftet och fram till mitten av arhundradet har tjansterna spridit
sig till férstadernas centrum, nara invanarna. Aven stora butiker har trots storleken
hittat lampliga utrymmen i kvarteren. Képgatorna har blivit métesplatser — forstaderna
har blivit urbana smastader.
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Nar staden blir tatare betonas gronomradenas betydelse med avseende pa saval
rekreation som ekologisk balans. Den tatare urbana strukturen drar nytta av
narliggande, enhetliga grén- och rekreationsomréden. A andra sidan kan den urbana
miljon omfatta mycket gronska, sarskilt i form av stadsodlingar och gréna tak.

Verksamhetslinjer

For att en mer urban stadsmiljo ska bildas, maste stadsplaneringen pa alla
nivéer andra kurs radikalt. Omradena utvecklas som innerstader, inom saval det
expanderande karnomradet som tidigare forstadscentra. Detta innebér en tét,
urban struktur med hogklassiga kollektivtrafikforbindelser till alla hall i staden.

En mer urban stad forutsatter en hogre tathet pa det bebyggda omradet och att
funktioner blandas i olika skala. For att ett mangsidigt stadsliv ska uppkomma behdvs
en tillracklig méngd manniskor — en kritisk massa. Utan manniskor skulle staden bli en
kuliss. For att den urbana staden ska stracka sig till det nuvarande forstadsomradet
maste man stallvis reformera kraftigt.

Ett framtida urbant avsnitt pa Kyrkobyvéagen
i Malm? Idéplan Kristian Kere




Generalplan — Utredningar YOS 2013

For att skapa en levande stads- och butiksmiljo i en form som avviker fran de separat
placerade hypermarketarna och képcentren, som ar svartillgangliga forutom med
personbil, styrs kommersiella tjanster kraftigare in i centrumen, bland boende och
arbetsplatser. Istéllet for separata butiksbyggnader, styrs handeln kraftigare ner i
byggnadernas stenfotter, dar den aven ger liv t gatuplanet, som &r viktigt med tanke
pa fotgangare och cyklister. Aven stora kdpcenter integreras som en del av centrumen
och boendet, och de byggs i ménsklig skala.

I den urbana miljon finns det inte s& mycket utrymme, varfor hallbara
fortskaffningsformer — promenader, cykling och kollektivtrafik — maste gynnas framom
personbilar. Detta forutsatter en &ndrad parkeringspolitik och féarre parkeringsplatser
som tar utrymme. Stora parkeringsytor byggs inte heller pa bostadstomter. Parkeringen
styrs ner i kéllare, under marken, i centraliserade anlaggningar och langs gatorna.

Planeringen av fortskaffningsmiljon och gaturummet maste ske pa fotgangarnas
och cyklisternas villkor. Ett intressant gaturum med kvartersbutiker samt fungerande
gangstrak forkortar aven den upplevda langden pa resan. Fotgangarnas roll forstarks
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genom att utvidga innerstadens fotgangarcentrum. Detta gors genom att utveckla
vardagsrum at stadsborna av de strandomraden som i dag anvands for trafiken.
Vid sidan av innerstaden skapas gagator aven i de 6vriga centrumen.

Det urbana gatunétets hierarki ar inte lika pataglig och gatorna &r lattare att férena
tack vare en rutnatsplan. Gatunéatet utvecklas mot en rutnatsplan &ven inom
forstadsomradena. Gatans roll uppfattas snarare som en scen for stadslivet och
ram for bostadsbyggnaderna an en steril trafikmiljo.

De motorvagsaktiga omradena andras till stadsboulevarder som paminner om
huvudgator, och som istéllet for att skilja at snarare binder ihop stadsstrukturen.
Utgangspunkten &r att lamna motorvagarna utanfor den urbana stadsstrukturen.
Stadsboulevarderna sammanflatas med det hallbara trafiksystemet med hjélp av
snabbsparvagnar och infartsparkeringar.

De urbana miljderna ar aven viktiga rekreationsmiljoer samt scener for stadskulturen.
Vid sidan av hogklassiga och trygga narliggande gronomraden betyder detta aven till
exempel restauranger, strandboulevarder och torg. For att mojliggora en stadskultur
behdvs ett offentligt rum som ger utrymme for samhéllets funktioner.
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HELSINGFORS SOM
LOCKANDE BOENDE

Ar 2050 &r Helsingfors en trivsam, intressant och séker stad, dar
livskvaliteten ar hog och vardagen loper pa. Stadsstrukturen stoder
jamlikt olika familjestrukturer och boenden. Den &r socialt balanserad,
tat och har blandade funktioner. Staden har ett tillrackligt mangsidigt
utbud av bostader — folk vill och har rad att bo i Helsingfors.

Ar 2050 bestar Helsingfors av tio omfattande stadsdelshelheter, var
och en med sin egen identitet och positiva image. Dessa utvecklas
till funktionella, sjalvstadndiga grannskap med egna nartjanster

i sina urbana smastadsaktiga centrum. Dessutom framtrader i
stadsdelshelheterna ett blandat, kraftigt stadscentrum som ar

storre &n de andra och som erbjuder fler tjanster samt arbetsplatser
och boenden. Behovet av fortskaffning minskar och vardagen blir
smidigare i en mangcentrig stad dar stadsdelscentrumen byggs ut till
stadsmiljoer. Ett nytt, innovativt stadsskikt uppstar.

Boendet har fatt den efterlangtade flexibiliteten. Nar boendet
utvecklas blir staden synligare, intressantare och mer attraktiv med
tanke pd saval turism, studier som arbete. Det finns flera olika satt att
leva pa.

Boendemojligheter erbjuds saval i den pulserande innerstaden och
stadsdelscentrumen som i de originella bostadsomraden som byggs
kring dessa. Den méanskliga skalan och stadsgrénskan &ar narvarande
bade i stenstaden och boende i mindre skala.

Boendet i Helsingfors kédnnetecknas av god tillgénglighet till
nartjanster, en trivsam urban miljé och gemenskap. Grénomradenas
kvalitet framom kvantitet har forbattrats.
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Natverksstad for boende

Ar 2050 har Helsingfors flera centrum. Man har frangétt indelningen i innerstad och
forstad. Genom att skapa en nétverksaktig stadsstruktur som bygger pa spartrafik och
utveckla stadsdelscentra till riktiga, urbana stadscentrum har man dkat méjligheterna
till bostadsproduktion och mojliggjort mangsidiga boendealternativ. Samtidigt har
man mojliggjort uppkomsten av urbant vimmel, vilket i sin tur ger forutsattningar

for ett gott stadsliv. Man tar sig fram snabbt och smidigt. Tillgangligheten till
bostadsomradena &r bra, vilket begransar utvecklingen mot ojamstélldhet.
Markanvandningen bygger pa ett spartrafiknatverk och ar ekologisk och effektiv.
Tjansteutbudet har okat till foljd av effektivare markanvandning.

Med tanke pa boendet ar det viktigt att centra och sarskilt stadsdelshelheternas
karnor utvecklas till stadsmiljoer. Dar stoder man en effektivare markanvandning och
innerstadsaktiga markanvandningslésningar genom 6kade byggratter och minskade
trafikomraden. | motiverade fall har man kunnat ersatta gamla, oandamalsenliga
byggnader med byggreformer — genom att riva selektivt eller delvis. | framtiden

ar omradeshelheternas centrum de viktigaste noderna for kollektivtrafiken i
natverksstaden och dar méts flera av spartrafikens stomlinjer. De &ar de bésta
platserna fér arbetsplatser och tjanster, men é&ven boende.

Stadsmiljon har utvecklats ur fotgdngarens och cyklistens perspektiv. Samtidigt har
man i centra tillampat en strangare parkeringspolitik samt skapat omraden med
gagator.

Motorvagsaktiga omraden tas i bostadsbruk

| stadsdelar som delas av motortrafikleder maste invanarna ta omfartsvagar for
ramper, gangbroar eller -tunnlar nar de ror sig saval med bil, cykel som till fots. Det
ar krangligt att utratta arenden inom den egna stadsdelen. Ar 2050 har man bérjat
bygga pa de omfattande skyddsomradena for de motorvagsaktiga lederna. Genom
att transformera kanjoner avgransade med bullerstangsel till gator med mangsidiga
bostads- och arbetsplatsbyggnader har man 6ppnat for ett helt nytt satt att uppfatta
staden. Mojligheterna att ta sig fram har mangfaldigats nar hinderverkan forsvunnit
och man har kunnat bygga bostader pa bra platser. Nar lederna har omformats till
gator har tillgéngligheten till tjanster forbattrats och underléattat vardagen i boendet.

Det finns en risk att sd har omfattande, enhetliga helheter latt blir for homogena.

A andra sidan kan deras nuvarande, motbjudande omgivning ge upphov till helt nya
idéer for byggande. Darfor &r det viktigt att fasta sarskild vikt vid kvaliteten inom
byggandet p& dessa omraden. Ar 2050 ser man en méngfald av framtidsboende l&angs
de nya stadsboulevarderna. Det finns olika genomférandemodeller och en omfattande
finansierings- och foérvaltningsfordelning.

Stadsboende langs Tavastehusleden -
“Mannerheimboulevarden” ar 2050,
bild 3dRender
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Idé om marint kompletteringsbyggande
och ny strandpark p& Knysnas pa Degero,
. - R o Hanna-Maria Kiema
Kompletteringsbyggande sékrar tjanster och ger mangsidigare boende

N&ar man granskar kompletteringsbyggandet pa stadsniva ar dess nyttor
obestridliga. Omradena har redan infrastrukturen, tjanster och forbindelser, sa
det blir mindre kostnader av att bygga dessa an nar man bygger pa helt nya
omraden. P4 stadsdelsniva uppréatthaller eller 6kar kompletteringsbyggandet
invanarantalet och gor det pa sa satt mojligt att bibehalla eller férbattra tjanster.
De nya invanarna far & sin sida genast tillgang till tjansterna. Pa husbolagsniva
kan kompletteringsbyggandet finansiera till exempel renovering av byggnader.
Tomtspecifikt kompletteringsbyggande har gett nya och nya slags boendevaningar
i framtidens Helsingfors.

Idéer om townhouse-boende i narheten av
Stickelbackabacken i Malm, Salla Ahokas,
Crista Toivola, bild Kristian Kere
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Idéplan om kompletteringsbyggande pa
Knysnéas pa Degerd, Hanna-Maria Kiema

Vid sidan av det tomtspecifika kompletteringsbyggandet har man fast sarskild vikt
vid att bygga ut obyggda omraden utanfér tomterna. | dag ar en stor del av sarskilt
forstadsomradenas gronomraden odefinierbara mellanutrymmen mellan tomter eller
langs vagar, och de kunde utnyttjas fér byggande.

For att framja effektiv och hégklassig koncentration och kompletteringsbyggande
har man gjort strategiska val och utvecklat fungerande metoder. For detta andamal
behdvs processer som stréacker sig dver stadens olika forvaltningsnamnder. Det
vasentliga innehallet i allt kompletteringsbyggande ar ett hogklassigt och mangsidigt
byggande. Den ensidiga bostads- och invanarstrukturen maste goéras mangsidigare.
Den nya strukturen maste ge omradena en positiv image.

Ombyggande av Degerdvagen till
stadsboulevard skulle ge gott om
byggmaéjligheter i Degerd centrum,
utredningar av stadsboulevardsbyggande -
arbetsskede sommaren 2013, Petteri Erling
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Utveckling och mojliggérande av innovativa boendemdjligheter

Folk vill bo i framtidens Helsingfors, det finns tillrdckligt med bostéder och de svarar
mot olika och foranderliga behov. Olika bostadsomraden &r olika — inte ojamstéllda.
De erbjuder boendetjénster for ménniskor som har olika livssituationer. Det finns gott
om unika omraden i Helsingfors och de har alla en kraftig omradesidentitet.

I dag ligger de mest eftertraktade bostaderna i Helsingfors i innerstaden och langs
havsstranden. P& 6vriga hall ar omradet mer attraktivt om det ligger nara en park
eller ett rekreationsomrade.

Ar 2050 har man avsevért forbattrat méjligheterna att bo vid Helsingfors strander
och i skargarden. Man bor bade permanent och tillfalligt i skargarden och i narheten
av strander. Det marina Helsingfors erbjuder fler innovativa boendeldsningar fran
flytande bostader till 6samhallen utan bilar. Till exempel Melkd kunde vara ett sadant
6samhalle i framtiden. Det finns &ven utrymme for mobilt boende, sdsom husbatar.
Flytande konstruktioner ar ett alternativ nar man vill fylla havsomradet, och samtidigt
ett battre satt att bygga marina bostadsomraden med tanke pa havsnaturen. | liten
utstrackning kan man anda tanka sig ocksa markutfylining.

Bild av bostadsbyggande pa Segelmakargrand
i planeringsskedet,
bild Arkkitehdit NRT Oy
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Idéplan 6ver Knysnas,
Hanna-Maria Kiema
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Marint boende kan &ven innebéra att byggnader, eller varfor inte hela kvarter
inklusive infarter, anlaggs direkt pa havsbottnen med pelarkonstruktion som ett

slags kajkonstruktion. Detta har i liten skala testats pd Drumso i Helsingfors pa
Segelmakargranden. Stora utfyliningar behdvs inte och slutresultatet kan vara mycket
eftertraktat marint boende.

| framtiden ar innerstaden i Helsingfors fortfarande attraktiv med tanke pa boende.
Den senaste tidens trend att barnfamiljer flyttar tillbaka till innerstaden har fortsatt
och invanarunderlaget ar mangsidigt aven ar 2050. Kompletteringsbyggandet

ar begransat, eftersom man vill bevara Helsingfors laga silhuett i den gamla
innerstaden och halla fast vid den vardefulla kulturmiljon. Daremot har byggandet
av vindsutrymmen, utnyttjandet av gardsbyggnader och annat smaskaligt

kompletteringsbyggande mojliggjort nya och intressanta boendelésningar dven Innerstadsboende, _
; bild stadsmétningsavdelningen
i huvudstadens centrum.

Langre in i Helsingfors, dar havsvyer inte ar tillgangliga, maste attraktionen

skapas pa annat satt genom att utveckla och tillampa nya, innovativa och annu
oidentifierade boendeformer, byggsatt, kvarterslésningar och genomférandesatt.
Aven smé landskapselement, omrédesidentitet och -historia kan fungera som en bra
utgangspunkt for att 6ka attraktionen hos nya bostadsomraden eller -kvarter.

Verksamhetslinjer

En tillracklig bostadsproduktion kréver betydande bygginsatser och omfattande
omradesreservationer. Om man vill bevara Helsingfors gronska dven till kommande
generationer, kan man inte endast bygga kring de nuvarande omradena, utan det
behdvs ett nytt satt att granska staden. Tyngdpunkten for stadens investeringar
riktas mot eventuella nya projektomraden, men aven reformering och komplettering
av befintliga omraden. For att framja kompletteringsbyggandet startas regionala
kompletteringsbyggnadsprojekt som paminner om de nuvarande projektomradena,
och for vilka helhetsméssiga utvecklingsplaner utarbetas.

Forutom att sékerstalla att utbudet av tomter ar tillrackligt sakerstalls mangsidigheten
i syfte att mojliggora en sund konkurrens. Tomter planlaggs i omfattande grad for
gruppbyggare och privata byggare samt fér sma och medelstora byggfirmor. Nya,

Kompletteringsbyggande i Malm i narheten
av Stickelbackabacken, Crista Toivola,
Salla Ahokas, bild Kristian Kere
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flexibla forfaringssatt utvecklas inom byggandet samtidigt som man strévar efter
att gynna invanarnas egna modeller for byggande. Gruppbyggande maste bli ett
realistiskt alternativ.

Kompletteringsbyggandet stods i alla skalor. Pa vissa omraden kan byggratten
utokas markbart, vilket klart andrar omradets karaktar. | dag har manga omraden
mycket ensidig bebyggelse som ar byggd pa en gang inom en relativt kort tidsperiod
och av samma material. Den nya strukturen skulle gdra det mdjligt att inféra

nya boendeldsningar pa omradet, vilket skulle stoda bade livscykelboende och
bostadsomradenas mangfald och attraktion. Nar man kompletterar omraden maste
man anda komma ihag att beakta det arkitektoniska arvet och omradets identitet.
Kompletteringsbyggandet maste vara hogklassigt. Det maste forbattra de nuvarande
omradenas image.

Man maste fortfarande uppmuntra till tomtspecifikt kompletteringsbyggande.

Den storsta utmaningen har anda visat sig vara det utrymme parkeringen kraver.

Man maste kunna ge avkall pa parkeringskraven i och med den forbattrade
kollektivtrafiken. Av de metoder som ligger utanfor planeringen av markanvandningen
borde man dvervaga att anvanda fastighetsskatten som en styrmekanism samt att
helt avsta frdn markanvandningsersattningar nar man bygger bostader.

Man maste fran fall till fall flexibelt kunna tolka flera normer, for att kunna bygga
unika omraden som svarar mot invanarnas énskemal — samma losning passar inte
overallt. Alternativa I6sningar kunde vara att till exempel ge avkall pa normer for
parkeringsplatser, krav pa byggande pa egen gard eller tillganglighetsbestammelser
néar det finns intilliggande tillgangliga alternativ.

| en tétare stad efterstravas en socialt och strukturellt blandad stadsstruktur. Viktiga
ar stadens nodpunkter, dar s& manga fortskaffningsformer som majligt méts. Det ar
ocksa viktigt att forvaltningsformer byggs ut balanserat pa olika omraden.

Kvaliteten hos omgivningen och byggandet &r en betydande faktor néar man vill
utveckla attraktionen. Trivsamma boendemiljoer och invanarnas majligheter till ett
aktivt stadsliv i sin naromgivning maste majliggoras till exempel genom att erbjuda
utrymme for stadsodling, forbattra barnens lekplatser och ungas méjligheter till
aktiviteter samt stoda utomhusliv.

Invadnarnas mojligheter att paverka sitt eget boende tkas. Mojligheterna till
experimentellt byggande stdds regionalt eller lokalt som mindre helheter for att
man ska kunna hitta innovativa bostadsbyggnadslésningar. Lockande boende och
en levande stad uppkommer inte genom att kopiera genomsnittsfamiljens eller
-invanarens bostad. Man maste kunna identifiera de framtida stadsbornas méngfald
av livsstilar och gora det majligt att 6ka olika boendeformer och -satt. Varje omréade
behover inte ha likadana och lika stora byggnader, utan omradena kan vara rejalt
olika. Méalet &r ett hogklassigt, varierat byggande som betonar kannetecknen

for respektive omrade. Originella omraden &r stadens styrka. Man maste stoda
uppkomsten av olika omrédesidentiteter.
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ETT HELSINGFORS MED
EKONOMISK TILLVAXT
OCHARBETSPLATSER

Ar 2050 &r Helsingforsregionen ett internationellt attraktivt
metropolomrade med Helsingfors i karnan. Stadsstrukturen i regionen
har blivit mangcentrig. Centra har blivit centrum, dar betydelsen

av gott stadsliv och -miljo har betonats. Centrumen ar mangsidiga
koncentrationer av funktioner, dar arbetsplatserna, tjanster och
boende forekommer parallellt. Tillgadngligheten &r bra sarskilt n&ar man
gar, cyklar eller anvander kollektivtrafiken. Centrumen har bundits
samman med effektiva spartrafiks- och cykelforbindelser, varfor
hallbar fortskaffning har blivit ett konkurrenskraftigt alternativ inom
hela staden.

Stadens livskraft vilar pa ett framgangsrikt naringsliv. Helsingfors
ar ocksd i framtiden en stad med en mangsidig naringsstruktur, dar
foretag med olika funktioner hittar attraktiva verksamhetsmiljoer.
Innerstaden har den storsta produktiviteten, men det finns
framgangsrik naringsverksamhet aven pa annat hall i staden.
Utgangspunkten ar att forstarka de befintliga naringsomradena.
Betydande investeringar i kollektivtrafik har férbattrat
tillgangligheten till viktiga naringsomraden avsevart och forstarkt
foretagskoncentrationerna.
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Fran centra till centrum

Ar 2050 ar Helsingforsregionen ett internationellt attraktivt metropolomréde

med Helsingfors i karnan. Stadsstrukturen i regionen har blivit mangcentrig och

det finns flera attraktiva och mangsidiga centrum férutom Helsingfors innerstad.
Utgangspunkten ar att utveckla de befintliga centra. Malet ar att f4 goda nartjanster
och en bra tillganglighet till tjansterna. Betydelsen av gott stadsliv och -miljo har
betonats.

Centra ar koncentrationer av funktioner, dar boende, arbete, tjanster och

rekreation mixas. De erbjuder lampliga lokaler aven for sma och medelstora

aktorer. Byggnadseffektiviteten &r htg och byggandet mojliggor utvecklingen av ett
stadsmassigt gaturum. De storsta koncentrationerna av kommersiella tjanster ligger

i centrumen, dar de &r latt tillgangliga sarskilt till fots, med cykel eller kollektivtrafiken.

Tillgangligheten till centra &r utmarkt aven fran avlagsna platser i stadsregionen.
Centra binds samman till ett tatt nat med effektiva spartrafiks- och cykelférbindelser,
varvid hallbar fortskaffning ar ett konkurrenskraftigt alternativ inom hela
stadsregionen. Att rora sig till fots eller med cykel ar ett konkurrenskraftigt alternativ
till bade personbil och kollektivtrafik och fortskaffningsmiljon har planerats utgadende
fran dessa fortskaffningsformer.

Centra bildar ett tatt och fungerande natverk, men skiljer sig fran varandra. Den
utvidgade innerstaden &r fortfarande karnan i regionen och dess specialiseringsgrad
och 6kade stadsproduktivitet &r till nytta for hela landet. Aven om beroendet av ett
enda center har minskat och regionen har andra centrum vid sidan av innerstaden,
ar Helsingfors innerstad den starkaste och mest attraktiva karnan for affarslivet, Malms centrum, bild Simo Karisalo
arbetsplatser, handel, specialiserade tjanster, turism och kultur i den urbana

metropolen. Innerstaden ar en plats aven for hogklassigt och attraktiv boende.

Tillgangligheten till innerstaden ligger pa toppniva saval regionalt som internationellt.

Utvecklingsvision fér omgivningen kring Kottby
station, Christina Suomi
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Handel och tjanster

Ar 2050 &r nartjansterna ltt tillgangliga i Helsingfors, vilket betyder att de dagliga
tjansterna, sdsom dagligvaruaffarer och andra vanliga tjanster ligger pa gangavstand.
Néastan alla stadsbor har en dagligvaruaffar pa ett gangavstand pa hogst 500 meter.
Specialaffarerna &ar belagna i centrumomradena: region- och lokala centrum samt
delvis i narcentra.

Helsingfors expanderande innerstad &r aven i framtiden nationens centrum.

De storsta centrumomradena utanfor innerstaden har ett sjalvstandigt serviceutbud
med arbetsplatser, specialiserade tjanster och handel. Folk kommer dven fran

andra omraden for att utrétta sina arenden dér och de har rentav ett regionalt
verkningsomrade. Stadsdelscentrumen (lokalcentrumen) har en stor befolkningsgrund
och ar sjalvstéandiga centrum med ett allt sjalvstandigare serviceutbud. De har
specialaffarer och tjanster, och malet ar att arbetsplatserna forlaggs dit tillsammans
med ett allt mangsidigare serviceutbud och en blandad stadsstruktur med
affarslokaler langs gatorna. Stadsdelscentrumen betjénar i huvudsak sina egna

och de néarliggande omradenas invanare, men de ar delvis specialiserade och
originella centrumomraden, varvid alla tjanster inte behover finnas i varje centrum,
utan man kan utratta sina arenden i det natverk som bildas av centrumen. Centra for
narliggande tjanster utgor & sin sida viktiga koncentrationer for vardagliga arenden
och tjanster kring stationerna samt till exempel pa de fornyade, centrala kopcentren.
Hér betonas utbudet av dagligvaruhandeln samt dvriga vardagliga arenden och
tjanster.

Nytt centrum i Kvarnbéacken, bostader

och affarslokaler invid metrostationen,
bild Marja Piimies Alexandersgatan, bild Marja Piimies
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Sundholmen utvecklas som ett spetsomrade
for produktivitet i Helsingfors, bild Suomen
limakuva Oy

Ett internationellt konkurrenskraftigt Helsingfors

Stadens livskraft vilar p& det framgangsrika naringslivet. Ar 2050 &r Helsingforsregionen
en internationellt konkurrenskraftig och attraktiv stadsregion. Naringsverksamheten i
omradet &r specialiserad och stadsproduktiviteten vaxer. Naringsstrukturen &r mangsidig
och olika foretag hittar lockande foretagsmiljoer. Utgdngspunkten ligger i att starka de
nuvarande arbetsplatskoncentrationerna och garantera tillgangligheten for foretagen.
Staden har &ven utvecklats till en allt starkare turismstad.

En framgangsrik naringsverksamhet behéver en mangsidig och kompetent
arbetskraft. Ar 2050 erbjuder Helsingfors rikligt med lockande och diversifierade
boendemaijligheter, varvid tillgdngen pa arbetskraft eller priset inte blir ett hinder
for naringsverksamhetens framgang. Stadskarnan har den storsta produktiviteten,
men det finns framgangsrik naringsverksamhet dven pa annat hall i staden.
Tillgangligheten till de viktigaste naringsomradena ar utmarkt ur ett perspektiv av
hallbar fortskaffning.

Hertonas foretagsomrade vintern 2010,
bild Simo Karisalo
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Containers i Nordsjé hamn,
bild Nordsjé Hamn

Om maélet ar att arbetsplatsernas méangd i forhallande till invanarantalet ar 2050
&r samma som i dag, finns det cirka 560 000 arbetsplatser, om invanarantalet ar
860 000. Detta betyder cirka 180 000 nya arbetsplatser till &r 2050 i Helsingfors
och grovt uppskattat cirka 5,4 miljoner vaningskvadratmeter mer kontors- och
industrilokaler. Majoriteten av detta ar kontors- och afféarslokaler, resten utgors av
industri-, lager- och 6vriga lokaler.

| framtiden ar de viktigaste naringsomradena stora arbetsplatskoncentrationer,
sdsom Helsingfors centrum och dess expansionsomraden Busholmen-Grasviken-
Mejlans-zonen, Bole-limala-Kottby-Kramertsskog-zonen, Vallgard-Fiskehamnen,
Kasaker-Hertonas-zonen samt Sockenbacka arbetsplatskoncentration. Dessa ar
aven de framsta omradena ur ett produktivitetsperspektiv och man kan utnyttja den
agglomerationsfordel det tata byggandet medfér. Aven foretagsomradet i Nordsjod
hamn samt det anslutna logistikomradet vid Ring I11 har utvecklats samt utvidgats
som ett logistiskt viktigt omrade.

Sockenbacka, bild Pirjo Ruotsalainen

Funktioner kring service, reparation och tillverkning ar viktiga for en mangsidig
naringsstruktur och dessa har vidareutvecklats och -placeras @ven i framtidens tata
Helsingfors. | Helsingfors finns det mangsidiga foretagsomraden aven for nya och
uppstartsforetag. Dessa funktioner &r mer séllan belagna i de dyraste zonerna i
centrumen, utan de behéver mindre och billigare lokaler.
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Samhallets service

I dag och dven i framtiden utgar ett organiserat samhalle och sarskilt verksamheten i
en stadsmiljo fran en fungerande service, som sociala och privata aktorer producerar
at invanarna och andra gemenskaper. Exempel pa service ar bland annat halsovard,
matforsorjning, ravaruférsorjning, energiforsorjning och tekniskt underhall.
Generalplanens vision och darigenom férverkligandet av stadsstrukturen spelar en roll
for genomfdrandet och funktionen av servicen.

Staden vaxer och blir ttare inom sina granser. Samtidigt 6kar behovet av att
producera olika service- och byggtjanster. De utgors av att skaffa och tillhandahalla
produktionsfaktorer, produktion, distribution samt hantering och deponering av
Overblivet material. Alla aktiviteter inom servicen forutséatter en fysisk infrastruktur.

Olika utrymmesreservationer behovs for att servicen ska kunna forverkligas. En
tatare markanvandning innebdar ur ett serviceperspektiv att sannolikheten for
utrymmeskonflikter 6kar. Utrymmesbristen kan vara fysisk eller funktionell, varvid

de aktiviteter som ger upphov till miljéstérningar i den ovan nadmnda servicekedjan
allt samre kan sammanpassas med de 6vriga markanvandningsfunktionerna.
Utrymmesbristen leder latt till att deluppgifterna i servicekedjans start- och slutdnda
fysiskt flyttas langre bort fran det geografiska laget for det egentliga servicebehovet.
| detta héanseende blir servicen regionaliserad och dess interna stadsstruktur
decentraliseras.

| den tatare staden forflyttas servicen i allt stérre grad under marken i nérheten

av det egentliga servicebehovet. Behovet av att utreda mojligheterna att utnyttja
Overblivet material samt behovet av maskinell service okar. | detta hdnseende okar
sannolikheten for att servicens infrastruktur blir dyrare &n vad den &r i dag.

En regionalt omfattande service som kraver fysisk infrastruktur forutsatter
Okade satsningar pa driftsékerheten och hantering av undantagsforhallanden.
Centraliseringen 6kar behovet av informationsforsorjning.

Bild av gatuarbete i Ostra centrum 2010,
bild Simo Karisalo
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Serviceproduktionen kréver planering, organisering och samarbete. Nar
stadsstrukturen blir tatare 6kar sannolikt friktionen kring genomférandet av
servicen, vilket innebar att produktionen maste produceras fran fall till fall och under
utmanande forhallanden.

Serviceproduktionen kraver finansiering, som i dag bygger pa skattemedel och
avgifter som uppbérs av dem som behdéver servicen. Stadens tillvéxt 6kar behovet
av att sorja for reparationer av serviceinfrastrukturen och for dess flexibilitet.
Finansieringsmodellerna &r i olika grad kénsliga for att svara mot detta behov,
eftersom de reagerar olika p& konjunktursvangningar.

Enligt visionen 6kar antalet omraden som byggs som centrum samt deras relativa
andel. Detta 6kar behovet av att producera servicetjanster som genomfors pa det
hdgklassigaste och dyraste sattet.

Hela regionen véxer och blir tatare tillsammans med Helsingfors. Detta okar
ytterligare behovet av att granska mojligheterna att genomféra den egentliga
serviceproduktionen centraliserat istéllet for decentraliserat. Nar servicen skots
regionalt i produktionsenheter 6kar sannolikheten for att produktionsenheternas
storlek vaxer. Detta minskar emellertid inte nddvéandigtvis enhetskostnaderna for
produktionen. Nér servicekedjans start- och slutdnda splittras i stadsstrukturen
kommer enhetskostnaderna for servicen att 6ka. Regionaliseringen kan leda till
att verksamhetskostnaderna for dem som direkt behover tjansterna fran servicens
egentliga produktionsanldggningar kan komma att stiga.

En ytterligare centralisering av servicens egentliga produktionsenheter 6kar behovet
av att satsa pa drift- och funktionssakerhet. En centralisering dkar behovet av
langsiktig planering pa systemniva redan i dag for att sékerstélla kapaciteten hos
servicens centralanlaggningar om systemet forverkligas sa har. Exempel pa service
som redan i dag genomfdrs i huvudstadsregionens skala &r vattenforsorjning och
avfallshantering samt kollektivtrafiken.

Verksamhetslinjer

Helsingfors utvecklas mot en urban natverksstad med de metoder som finns pa
generalplansniva. Den innerstadsaktiga blandade och tata strukturen utvidgas efter
projektomradena allt langre ut fran karnan och samtidigt kring andra centra genom
att gora dessa tatare och mojliggora tjanster och arbetsplatser pa dessa omraden. Vid
styrningen av kommersiella tjanster betonas vid sidan av stadsmiljon tillgangligheten
ur fotgéngarens, cyklistens och kollektivtrafikens perspektiv.

Centra forbinds med spartrafik eller stombussforbindelser. Vid sidan av regionens
interna férbindelser ansluts Helsingforsregionen tatare till ett internationellt
centralnatverk med sjo- och sparforbindelserna kring Ostersjon och genom att
uppréatthalla Helsingfors-Vandas roll som knutpunkt for trafiken mellan ést och vast.

For att en stadsmiljo ska bildas maste strukturen i vissa centra reformeras kraftigt.
Stadsmiljon utvecklas ur fotgangarens och cyklistens perspektiv. Samtidigt tillampar
man i centra en strangare parkeringspolitik samt skapar omraden med gégator.
Néatverket av gagator i innerstaden utvidgas.

Gatornas roll &ndras fran att separera centra till att forena dem och
markanvandningen éppnas mot gatan istéllet for att vanda ryggen mot den.
Identiteterna hos olika centra forstarks genom att tillampa olika planlésningar och
genom att utnyttja omradets historiska skiktningar och lokala attraktionsfaktorer. Nar
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centra utvecklas till centrum forbattras kvaliteten pa gronomraden vilket ger urbana
rekreationsmiljoer.

For att uppna ett tatt tjanstenat maste befolkningstatheten och butikernas
enhetsstorlek vara tillrackliga. Tjansterna drar nytta av varandras narhet och de
lattillgangliga tjansterna ar ocksa mangsidiga, det vill saga det finns flera tjanster
inom gangavstand pa samma plats. Dessa bildar kluster i stadsstrukturen, sarskilt i
noderna mellan fotgdngare och olika trafikformer, samt i koncentrationer med boende
och arbetsplatser. Dessa platser bor gynnas vid placeringen av tjanster och tjansterna
maste majliggoras pa dessa platser. Nar man bygger butiker och tjanster maste man
gynna ett byggnadssétt dar byggnaderna ar forknippade med andra funktioner, sdsom
boende eller arbetsplatser.

For att kunna garantera en framgangsrik naringsverksamhet maste generalplanen
mojliggora och stoda bade uppkomsten och placeringen av foretag och arbetsplatser
i Helsingfors. Detta forutsatter att det finns ett lampligt och tillrackligt utbud av
lokaler samt en hog arbetsplatstathet pa de mest attraktiva omradena. Sarskilt pa
de omraden som har den hogsta produktiviteten, i innerstadens karna och pa de
omraden som visas pa temakartan, sdsom Kasaker, Hertonas och Sockenbacka, ska
en tillracklig tillgang pa lokaler tryggas i planen.

En mangsidig naringsstruktur mojliggors och sakerstélls pa féretagsomraden

som lampar sig for olika funktioner. Centrala naringsomraden identifieras och
engagemanget for att utveckla dessa som arbetsplatsomraden aven i framtiden visas.
Naringslivets mangfald sakerstalls genom planbeteckningar.

Eftersom efterfrdgan pa boende standigt &r stor och tavlar om utrymmet med
naringsverksamheten, forbereder man sig stallvis pa att andra naringsomraden till en
blandad omgivning, om branschférandringar leder till att féretagsverksamheter soker
sig till mer optimala platser.

En bra tillgédnglighet &r viktig for naringsverksamheten, &ven om definitionerna
pa tillganglighet varierar mellan olika branscher. Tillgangligheten till viktiga
naringsomraden forbattras genom att skapa effektiva spartrafiks- och
stombussforbindelser. Naringsverksamhetens forutsattningar maojliggors i centra
med goda forbindelser, dar naringsverksamheten ocksa berikar centra och gor
dem mer mangsidiga.

Foretagsverksamhetens och hdgskolornas synergi forstéarks genom att skapa
forutsattningar for foretagsverksamhet i narheten av forskningen samt genom att
skapa goda forbindelser mellan dessa funktioner. Den positiva inverkan av narheten
till hamnen och flygplatsen utnyttjas genom att mdojliggdra foretagsverksamhet i
narhet av dessa funktioner.

For service och deluppgifterna i olika servicekedjor reserveras tillrackliga
utrymmesreservationer som sammanpassas med 6vriga markanvandningsfunktioner.
Funktionssakerheten hos servicen uppratthalls och forbattras samt nya
finansieringsldsningar och regionala verksamhets- och genomférandemodeller utreds.

Affarsfastigheternas service-, insamlings- och distributionstrafik beaktas redan i
planeringsskedet s att verksamheten effektiveras och oldgenheterna minimeras
genom att tilldela verenskomna distributionsplatser och -tider.
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EN STAD AV HALLBAR
FORTSKAFFNING

Ar 2050 &r Helsingfors internt, nationellt och internationellt tillganglig
framst pa grund av snabba och effektiva kollektivtrafikforbindelser.
Fortskaffningen utgar i huvudsak fran hallbara fortskaffningsformer:
promenader, cykling och kollektivtrafik.

Fotgéngarstaden har utvidgats i stadskérnan och i natverksstadens
ovriga centrum. Staden ar en plats dar manniskor mots, samlas och bor
—en stad man kan promenera i ar ocksa en bra stad. Utgangspunkten
for all planering ar fotgangaren, eftersom man alltid ror sig en stracka
till fots ndr man ska resa.

Helsingfors trafiksystem ar en helhet som motsvarar stadens
strategiska malsattningar. Malet ar att pa ett ekologiskt och
funktionsmassigt rationellt satt moéjliggora en utveckling av staden
utifran den befintliga infrastrukturen. En obegransad frihet att
rora sig med vilket fortskaffningsmedel som helst &r inte mojlig.
Trafiksystemets 6vergripande funktion har foérbattrats och de olika
fortskaffningsmedlen har integrerats allt battre. Det gar enkelt och
snabbt att parkera cyklar och personbilar vid infart.

Stora investeringar i kollektivtrafiken och cyklandet har gjort att
manga inte langre behover aga en bil. Anvandning av personbilar

ar fortfarande ett alternativ, men hallbara fortskaffningsformer
konkurrerar genuint med bilarna. Valet av fortskaffningsmedel styrs
genom att prissatta trafiken. Nar trafikinvesteringar gors prioriterar
man projekt som ska gynna kollektivtrafik, cyklister och fotgdngare.
Storsta delen av personbilarna ar elbilar eller hybrider. Elassisterade
cyklar, elsparkbraden och andra latta elektriska fortskaffningsmedel
har blivit vanligare. Transport och distribution av varor sker pa ett
modernt satt med metoder som passar in i stadsmiljon, och separata
distributionsstallen och leveranstider har reserverats at dessa.
Transporterna har kombinerats till allt effektivare helheter och
fotgangaromradena har befriats fran servicetrafik.

Eftersom stadens strandomraden och skargarden har utvecklats, har
aven servicenivan pa sjotrafiken forbattrats. Sjotrafiknatverket har pa
ett effektivt satt anslutits till den 6vriga kollektivtrafiken. Man tar sig
smidigt fram mellan havet och fastlandet.

Ar 2050 &r trafiksystemet en sémlés helhet som bildas av en tydligt
strukturerad kollektivtrafik med stomforbindelser, cyklar, personbilar,
anropstaxibilar, samagda bilar, stadscyklar och fotgangare och
resekedjorna har optimerats med effektiva byten. Stadsborna kan képa
det “fortskaffningspaket” de behdver pd samma satt som man koper
mobiltelefonabonnemang i dag. Smart trafik ar vardag.
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En natverkad kollektivtrafiksstad

Helsingfors &r trafikmassigt en natverkad kollektivtrafiksstad, dar bade stadens interna
och regionala férbindelser &r omfattande och smidiga. Ar 2050 &r tillgangligheten

med hallbara trafikformer bra i all vardaglig fortskaffning. Detta har uppnatts genom
att investera i och prioritera hallbara fortskaffningsformer och ett tatt byggande som
stods pa kollektivtrafiken. Utslappen fran trafiken har minskats genom att anvanda
renare fordonsteknik och genom att ka andelen hallbara fortskaffningsformer.

| dag ar tillgéngligheten med personbil avsevart battre &n med kollektivtrafiken.

Ar 2050 har invanarna fatt betydligt battre férutsattningar att nd de funktioner de
vill med hallbara fortskaffningsmedel. Stadsborna maste ha lika mojligheter att na
olika funktioner oberoende av om de &ager bil, vilken inkomst de har eller var de bor
i Helsingfors.

Kollektivtrafikens stomforbindelser utgar i regel fran spar, som kompletteras av
busstrafiken. Spartrafiken har for tdgens och metrons del utvecklats sa att den
betjanar de mest belastade forbindelserna. Ett snabbsparvagnsnatverk kompletterar
natet av tung spartrafik sarskilt pa tvargaende forbindelser. Det &r omfattande och
forbinder de viktigaste centrumen, naringsomradena och fritidstjansterna med
varandra. Kollektivtrafiksystemet ar betydligt dverskadligare, men dven mer palitligt
och flexibelt. Tillgangligheten till innerstaden ligger fortfarande i toppklass, men
antalet bussar som kor direkt in till centrum har minskat avsevart.

Kompletteringen av centrumen i forstadsomradena har en stor inverkan pa
trafiksystemet utanfor den nuvarande innerstaden. De nuvarande centra i forstaderna
har genom kompletteringsbyggandet blivit centrum, dér funktionerna har blandats
och byggnaderna angransar mot gatorna. Trafiksystemet har anpassats till stadens
utveckling. Karaktaren hos flera rutter har blivit mer gatulik och samma trafikkorridor
hyser nu ett sparvagnsspar. Det finns lokala sparvagnar dven utanfor den nuvarande
innerstaden.

Tillgangligheten till viktiga naringsomraden ar utmarkt med kollektivtrafiken.

Aven forbindelserna mellan dessa ar omfattande.
Den s.k. Vetenskapssparvagnens
utvecklingskorridor — viktiga
utvecklingsomraden och nodpunkter,
Sakari Jappinen

0 1 2

: E7o L 1 1
X 30 & Helsingin kaupunkiSV
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Gatunat och biltrafik

Principen for Helsingfors gatunat ar att det pa ett natverksaktigt satt forenar de
viktigaste centrumen med varandra. Gatunatet har kompletterats sa att det omfattar
hela staden och utgdr en helhet. Nya forbindelser har skapats till de centra som
utvecklas samt mellan de nuvarande stadsdelarna. Trafiksystemet utvecklas till ett
natverk i och med att innerstaden utvidgas. Ocksa i den tata urbana strukturen styrs
trafiken med en gatuhierarki. | och med att staden har blivit tatare har servicenivan
hos kollektivtrafiken och cykelnétet stigit och anvéandningen av personbilar har
minskat i fortskaffningssyfte. Bildgarna svarar for bostéddernas parkeringskostnader,
inte langre alla invanare. For affars- och kontorslokaler styrs parkeringen med
maximumnormer vid sidan av minimumnormerna.

For att den tatare strukturen ska kunna utvecklas utanfér den nuvarande innerstaden
minskas den totala ytan av de omraden som reserveras for trafiken och fristalls
omraden langs stora leder for byggande. Huvudlederna inom stadsstrukturen

ar en fast del av stadsmiljon och deras hindrande effekt har minskats avsevart.
Infartsledernas karaktar har innanfor Ring | andrats fran att vara leder till att fa ett
mera stadsaktigt uttryck, dar nybyggandet avgransar gaturummet. | infartsledernas
trafikkorridor finns ofta aven en sparvagnsforbindelse. Korhastigheterna har sankts.

Utslapps- och bullerolagenheter orsakade av trafiken har minskat fran det

nuvarande. Trafikbullret har minskats genom sankta kdérhastigheter och strdnga
bullernormer &ven for den tunga trafikens motorer. Luftkvaliteten har forbattrats

néar trafikmangderna slutat att vaxa samtidigt som anvandningen av dubbdéck har
minskat och gaturengéringen har effektiviserats. Partikelutslappen har minskats
genom att begransa den tunga trafiken och delvis ersatta bussarna med sparvagnar.
Utslappen fran bilarnas motorer ar endast en brakdel av vad de ar i dag, eftersom
tekniken har utvecklats, och detta gor det for sin del mdjligt att bygga nédrmare gatan.

Den expanderande innerstaden samt tatare och dndrade forstadscentra

forutsatter att gatunatet anpassas. Ar 2050 finns det en tit stad som angrénsas av

byggnader &ven utanfér den nuvarande innerstaden. | trafikplaneringen tillampas

planeringsprinciperna for en stadsmassig trafik, och gatumiljéns kvalitet och sékerhet  nya markanvandningsidéer langs

prioriteras framom trafikens férmedlingsférméaga. Tavastehusleden — "Mannerheimboulevarden”
&r 2050, Tapani Rauramo
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Olyckorna har kontinuerligt minskat i antal pa grund av sénkta korhastigheter
och andra atgarder som syftar till forbattrad trafiksakerhet.

Helsingfors innerstad &r fortfarande tillganglig med personbil, men tillgangligheten
med kollektivtrafiken har forbattrats i férhallande till anvandningen av personbil.

En cykelstad

Det ar ett realistiskt alternativ att ta sig fram pa cykel, eftersom stadsstrukturen ar

tat och det finns hogklassiga rutter i den urbana miljon samt pa rekreationsomradena.
De nyttor samhallet far av cyklingen ar obestridliga, sa det omfattande
investeringsprogrammet har aterbetalat sig manga ganger om. Det finns ett separat
utrymme for cykeltrafiken langs alla livligt trafikerade gator, vilket innebér att man

kan cykla smidigt och tryggt. P& lugna lokala gator, som utgor en betydande del av
gatunatet, kan cyklisterna tryggt dela kérbanan med den 6vriga fordonstrafiken.

Cyklisternas andel har 6kat markbart sarskilt tack vare ett utvecklat natverk av
kvalitetskorridorer och ett forbattrat vinterunderhall samt ett 6kat antal elassisterade
cyklar. Forutom kortare etapper ar det aven vanligt och populart att cykla 6ver

10 kilometer till och fran jobbet.

Cykelnatverket har tva olika nivaer. Det ena ar ett narnatverk, som ska gora det
mojligt att ta sig till spartrafikens hallplatser, arbetsplatser och tjanster. Det andra
ar ett natverk av kvalitetskorridorer, som ska gora det majligt att ta sig fram snabbt
&ven pa langre stréackor.

Kvalitetskorridorerna for cykling forenar de vaxande forstadsomradenas centrum med P& cykel till hobbyerna, Kvarnbéckens
varandra och med innerstaden. Kvalitetskorridorerna &r hogklassiga raka rutter, som motionspark, bild Simo Karisalo

halls i korskick aret om och har utmaérkt skyltning. De gor det mgjligt att cykla tryggt

med jamn och hdg hastighet genom att utnyttja nuvarande och nya park-, ban- och

huvudledskorridorer. Cyklingsforhallandena pa gatorna har ocksa forbéattrats avsevart.

Stadscyklarna &r en del av ett fungerande kollektivtrafiksystem. Pa spartrafikens
alla hallplatser ar det mojligt att forvara stadsbornas egna cyklar. P& de viktigaste
stationerna finns det &ven cykelcentraler, som vid sidan av bevakad parkering dven
erbjuder servicetjanster.
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Nationella och internationella forbindelser

Helsingfors nationella och internationella forbindelser ligger i toppklass saval till
sjoss, pa land och i luften. Ar 2050 ar Helsingfors fortfarande det viktigaste centret
for Finlands interna tag-, bil-, buss- och flygtrafik. Tagforbindelserna till de andra
viktigaste stéaderna i Finland &r snabba och tétt trafikerade. Det finns snabba
motorvagsforbindelser mellan de storsta staderna. Tagtrafikens konkurrensfordel
ar sarskilt de direkta forbindelserna fran centrum till centrum.

Ar 2050 ar Helsingfors en av de viktigaste omstigningsstationerna i norra Europa.
Forbindelserna mellan de viktigaste internationella trafiknoderna, sasom flygplatsen,
hamnarna och centrum, har planerats noga och &ar fungerande. Nyttorna av den
korta restiden fran Asien med flygplan minskar, om de fortsatta forbindelserna

med fartyg eller tag eller till andra platser i staden inte sker snabbt och smidigt.
Sparnéatverket forenar trafikens nodpunkter och skapar forbindelser aven utanfor
Helsingforsregionen. Tillférlitligheten hos de internationella bytesforbindelserna har
sékrats genom att lanka flera fortskaffningsformer till de centrala noderna for den
internationella trafiken.

Sarskilt forbindelserna till Tallinn och S:t Petersburg &r snabba och effektiva. Om en
jarnvagstunnel byggs till Tallinn, skulle Finland ha en férbindelse till Centraleuropa.
Till S:t Petersburg gar det hoghastighetstag vid sidan av den tidigare byggda
motorvéagen. Aven riktningen Abo—Stockholm har beaktats med motorvég, tag och
fartygstrafik. Helsingfors lage i skarningspunkten mellan EU:s dst-véastliga och nord-
sydliga utvecklingskorridorer har utnyttjats till fullo.

Soédra hamnen, bild stadsmatningsavdelningen
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Verksamhetslinjer

I Helsingfors byggs ett omfattande och tydligt natverksaktigt spartrafiksystem,

i vilket snabbsparvagnar kompletterar den tunga spartrafiken. Servicenivan hos
kollektivtrafikens stomlinjer halls hog hela dagen. Den totala tillgéangligheten till
tjanster och arbetsplatser med kollektivtrafiken forbattras. Detta kraver betydande
investeringar i nya stomfoérbindelser och noggrannare planerade omstigningsplatser.

Ldsningar som begransar 6kningen av personbilstrafiken framjas och stdds
genom markanvandningslosningar. Parkeringsférutsattningarna bedéms ur ett
perspektiv av att 6ka andelen hallbara fortskaffningsformer och framjande av
kompletteringsbyggande.

Rusningar i innerstaden forhindras genom att forbattra kollektivtrafikens serviceniva
och planera in tillrdckligt med infartsparkeringar samt begrénsa parkeringen genom
prissattning och med andra metoder. En del av den sténdigt 6kande biltrafiken till
innerstaden via fartygstrafiken flyttas till Nordsjé hamn.

Markanvandningen pa trafikomradena effektiviseras. Leder som delar staden utvecklas
i en mera gatulik riktning och man bygger langs kanterna pa dem. En tat stadsstruktur
mojliggdrs aven genom dimensionering av gatorna. Samtidigt sdnks kdrhastigheterna
for okad trafiksdkerhet och minskade bullerolagenheter.

Service-, distributions- och insamlingstransporter effektiviseras och de buller- och

andra miljéolagenheter de ger upphov till minskas. Den distributions-, insamlings-
och servicetrafik som sker i centrumen och sarskilt i fotgangarzonen pa gatuplanet
styrs och begrénsas med beaktande av gatans ovriga funktioner.

Det planerade natverket av kvalitetskorridorer for cykling visas i generalplanen.
Gatunatets cyklingsforhallanden forbattras.

Helsingfors nationella och internationella forbindelser férbéattras. De viktigaste
noderna for den internationella trafiken férenas med varandra och med centrum.
Man forbereder sig aven fér byggande av en jarnvagstunnel till Tallinn och
hoghastighetstag for persontrafik till S:t Petersburg.
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REKREATION, STADSNATUR
OCH KULTURMILIO

Ar 2050 &r Helsingfors en grén natverksstad, dar grénomréaden,
havet och rekreationstjanster ar latt tillgangliga. De mangsidiga
rekreationsomradena och stadsnaturen ar Helsingfors
attraktionsfaktor aven internationellt. Med rekreationsomradena
efterstravas ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet, livskvalitet
och de nyttor naturen erbjuder méanniskor.

Framtidens rekreationsnatverk bestar av fungerande och betjanande
rekreationsomraden: lattillgangliga narparker, motions- och
rekreationstjanster, stadsdelsparker, omfattande gronomraden

som fortsatter ut i regionen, det vill sdga grona fingrar, regionala
utflyktsomraden, trygga rekreationsforbindelser och en marin
rekreationszon. Olika stadsrum, sdsom torg, Oppna platser, strander
och parker, ar stadsbornas ”vardagsrum”. En omfattande och kopplad
gronstruktur inklusive kulturmiljo, skyddsomraden och skogsnatverk
framjar bevarandet av naturens mangfald.

I Helsingfors kan man se skiktningar och hallbarhet. Vardet hos
kulturmiljoer som ar viktiga nationellt och med tanke pa Helsingfors
identitet bevaras. Kulturarvet fran Helsingfors utvecklingsskeden och
den nya miljon utgor en ny, levande stad.
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DEN NYA GENERALPLANEN FOR HELSINGFORS

Noux
VISION 2050

REKREATIONS-HELSINGFORS

GRONNATVERK
W VIDA SAMMANHANGANDE GRONOMRADEN
SOM FORTSATTER TILL REGIONEN,
“GRONFINGRAR"

REGIONALA REKREATIONS- OCH
&5 CAMPINGOMRADEN OCH NATIONALPARKER

. STADSDELSPARKER OCH IDROTTSPARKER

“ @& REGIONALA OCHTVARGAENDE
REKREATIONSFORBINDELSER

URBANA HISTORISKA PARKER OCH OFFEHTLIGA_
STADSRUM

s,

Yan®

MARITIM REKREATIONSZON
AN

.‘. INNERVIKARNAS REKREATIONSHELHETER

H B B STRANDLED
ASTRAND

REGIONALT FORBINDELSEBEHOV

A4

KSV YLEISSUUNNITTELUGSASTO ;
TYORYHMA: Y-osasto: Raisa Kiljunen-Siirola, Essi Lairio, Tethi KupSisto, Tapani Raurame, Alpo Tanija A-os ympéristotoimiston VISTRA-tiimi



Generalplan — Utredningar YOS 2013 51




Generalplan — Utredningar YOS 2013 52

Mansas, bild Simo Karisalo

En gron natverksstad

Ar 2050 &r Helsingfors en marin och gron stad. De méngsidiga rekreationsomradena
ar Helsingfors attraktionsfaktor &ven internationellt. Den nya generalplanen har
gjort det majligt att utveckla en gron natverksstad, dar gronomraden, havet och
rekreationstjanster ar latt tillgangliga. Med rekreationsomradena efterstravas
ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet, livskvalitet och de nyttor naturen
erbjuder méanniskor.

Framtidens rekreationsnatverk bestar av fungerande och betjanande
rekreationsomraden: lattillgangliga narparker, motions- och rekreationstjanster,
stadsdelsparker, omfattande grénomraden som fortsatter ut i regionen, det vill sdga
"grona fingrar”, regionala utflyktsomraden, trygga rekreationsforbindelser och en
marin rekreationszon. Gronomradena utvecklas som funktionella helheter sarskilt
inom den tata stadsstrukturen Rekreationstjanster erbjuds dven pa strandrutterna,
strandgatorna och i fotgangarcentrumet samt vid de lattillgangliga motions- och
fritidstjanster som finns pa olika hall i Helsingfors.

Den trivsamma och vackra miljoén och de hogklassiga offentliga uterummen erbjuder
en omgivning for ett mangfaldigt stadsliv samt for uppréatthallande av fysisk och
mental halsa. Arstidsvéxlingarna ger ett litet extra till utehobbyerna. Omgivningen

i Helsingfors lockar till boende, turism och féretagarskap. De stadsmiljéer som &r
karakteristiska for Helsingfors utvecklas enligt helsingforsarnas egenskaper.

Olika stadsrum, sdsom torg, 6ppna platser, strander och parker, ar stadsbornas
"vardagsrum”. Trivsamma boendemiljoer och invadnarnas méjligheter att leva ett aktivt
och hallbart stadsliv ar en viktig del av planeringen.
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Det finns flera herrgardsparker i Ostra
Helsingfors. P& bilden visas Jollas herrgard
p& Degerd, bild Marja Piimies

Havet och naturen ar viktiga for stadsborna, men de utgor &ven en attraktionsfaktor,
som sérskiljer Helsingfors fran évriga huvudstader i Europa. Nar stadsstrukturen blir
tatare erbjuder havet och rekreationszonen vid strander och i skargarden mojligheter
att utveckla rekreationstjansterna. Man stravar efter att framja rekreations- och
turismanvéandning av havet och stranderna samt skargarden. Arstidsvéxlingarna pa
havet berikar utbudet av rekreationsmdjligheter.

I den tétare staden finns det &ven naturmiljoer och man har lyckats bevara
stadsskogar. Det finns grona forbindelser till storre naturomraden, sdsom Sibbo
storskog och Noux samt langre ut i regionen, fran alla stéllen i staden. Stadsskogarna
ar en av Helsingfors styrkor, som ocksa i fortsattningen bor betraktas som en
konkurrensfaktor och en del av rekreationsnatverket. En omfattande och kopplad
gronstruktur och ett skogsnatverk framjar bevarandet av naturens mangfald.

Kulturmiljo

Den byggda miljéns historiska skikt och de darigenom bildade olika typerna av
byggd milj6 ar en viktig identitetsfaktor hos Helsingfors. Helsingfors sardrag som
europeisk huvudstad ar omradet pa Helsingfors udde, som bildar en kulturhistoriskt
mycket vardefull helhet och som representerar Helsingfors aldsta byggnader med

en mangfasetterad arkitektur. En viktig del av omradet pa udden bygger pé den
empiriska rutnatsplanen. | hela stadens skala kdnnetecknas det arkitektoniska arvet
i Helsingfors av dess unga alder i europeiskt perspektiv. Den moderna arkitektur som
byggts pa 1900-talet &r en viktig identitets- och imagefaktor for Helsingfors.

Néarheten till havet och den for staden karakteristiska l&ga silhuetten utgér en viktig
del av Helsingfors historia och utvecklingen av byggnadsarvet. Helsingfors har ett
starkt tradgardskonstarv, som omfattar herrgards- och villakultur och historiska
parker. | Helsingfors finns ett varldsarvsobjekt, Sveaborg.



Generalplan — Utredningar YOS 2013

Véardet hos kulturmiljéer som ar viktiga nationellt och med tanke pa Helsingfors
identitet har bevarats &ven i framtiden. | Helsingfors kan man se skiktningar,
en hog arkitektonisk kvalitet och hallbarhet. Kulturarvet fran Helsingfors olika
utvecklingsskeden och den nya miljon utgér en levande stad ar 2050.

Verksamhetslinjer

En tatare stad forutsatter att rekreationsomradena utvecklas malinriktat. Som
underlag for generalplanen utarbetas en utvecklingshild for rekreationsomradena
(VISTRA). Dess centrala teman ar en gron natverksstad, att vardera samt funktionellt
och kvalitativt utveckla gron- och rekreationsomraden, ta vara pa omgivningens
kulturvarden, svara mot klimatférandringens utmaningar med gronomraden,
garantera miljons och naturens mangfald, hantera draneringsvatten samt utveckla
stranderna, skargarden och havsbandet.

Den tatare stadsstrukturen forutsatter att man satsar pa kvalitet framom kvantitet
gallande rekreationsomraden. Den tatare urbana strukturen behover enhetliga
gronomraden samt funktionellt hogklassiga stadsparker, vars betydelse som
rekreationsmiljo okar fran i dag.

Gronomraden, havet och rekreationstjanster maste i framtiden vara latt tillgangliga
for alla stadsbor. Mangsidiga rekreationsomraden och motionsparker lockar till motion
och hobbyer samt till att uppratthalla den fysiska och mentala halsan. Stadsparkerna
ar aktiva aktivitets-, kultur- och naturmiljoer. Omgivningens och naturens mangfald
maste sékras aven i framtiden. Gronomradena spelar en allt viktigare roll i arbetet att
bromsa klimatférandringen och anpassa sig till den samt for att ta vara pa naturens
mangfald.

Omfattande gronomraden, som fortsatter ut i regionen, det vill sdga grona fingrar,
utvecklas som mangsidiga rekreations- och utflyktsomraden med beaktande av objekt
som ar viktiga ur ett perspektiv av kulturhistoria, landskap eller naturens mangfald.
Skogsnatverket, naturskyddsomradena och omraden som &r viktiga med avseende

pa naturens mangfald ar en viktig del av rekreationsnatverket.

Kollektivtrafiks- och rekreationsforbindelserna till de regionala utflyktsomradena
forbattras. Utflykts- och skidrutterna i de grona fingrarna ansluts aven till det
regionala natverket. Vid sidan av cykelrutterna ¢kas antalet sékra och fungerande
promenad- och rekreationsrutter. Aven de tvargaende rekreationsférbindelserna
utvecklas.

De urbana historiska parkerna och nya, offentliga stadsrum fungerar som stadsbornas
vardagliga métesplatser samt som scen for kultur, evenemang och turism.
Strandrutten och rutterna i de inre vikarnas rekreationshelheter utvecklas och den
marina kulturmiljon utnyttjas for rekreation och turism. Det marina Helsingfors med
natur- och kulturhistoriska objekt ar speciellt for Helsingfors och en styrka aven i
framtiden. Helsingfors marina sardrag bor férstérkas genom att 6ka mojligheterna

till rekreation pé& havet och i skargarden samt marint och genom att forbattra
tillgangligheten till det marina Helsingfors fran alla stallen i staden.

Vérdet hos kulturmiljéer som &r viktiga nationellt och med tanke pa Helsingfors
identitet bevaras som en del av den féranderliga och allt tatare staden.
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DET MARINA HELSINGFORS

Ar 2050 &r det marina Helsingfors en aktiv del av staden och
lattillganglig for stadsborna. Den marina staden utvecklas som en
funktionellt mangsidig plats, som erbjuder mojligheter for rekreation,
foretagande och boende aret om. Tillgangligheten till havsstranden
och skargarden ar bra, nar sjotrafiknatet ansluts till en inbyggd del av
kollektivtrafiksystemet.

Det marina Helsingfors erbjuder goda forutsattningar for en livskraftig
och framgangsrik naringsverksamhet, i vilken de lokala specialiteterna
utnyttjas effektivt.

Helsingfors ar en betydande hamnstad som betjanar bade som import-
och exporthamn och kryssningshamn fér passagerare. Férbindelserna
frdn hamnarna till centrum samt jarnvagsstationen och flygplatsen ar
smidiga. Den marina hobbyverksamheten &r livlig och staden erbjuder
forutsattningar for en vaxande smabatsverksamhet samt mangsidiga
vattensporter.

Allt fler helsingforsare har mdéjlighet att njuta av en marin boendemilj6
samt det utdkade utbudet av marint boende. Det &r populart att

bo vid havet. Bostadsutbudet har 6kat och sortimentet har blivit
mangsidigare. Man bor bade permanent och tillfalligt i skargarden

och langs strander.

Det marina Helsingfors erbjuder hdgklassiga rekreationsomraden som
ar battre tillgangliga an i dag. Det vardefulla marina arkitektoniska

arvet har bevarats och det fungerar som en del av ett rekreations- och
resetjanstnat som erbjuder fixpunkter till Helsingfors marina historia.

Stadens omfattande strandrutt binder samman de marina
rekreationshelheterna. Nya 6ar som 6ppnats for rekreation
erbjuder stadsborna och turister méjligheter att bekanta sig med
Skargardshelsingfors.

Finska vikens émtalighet har beaktats langsiktigt i all verksamhet
och havets ekologiska tillstdnd har forbattrats.

Staden har forberett sig pa eventuella konsekvenser av
klimatforandringen, sdsom en stegring av havsytan och extremare
vaderleksforhallanden.
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Havet som en tillganglig och aktiv plats for stadsborna

Helsingfors kallas for Ostersjons péarla. Det marina Helsingfors &r en av
nationalmiljéerna i vart land. Havets narhet har utgjort en stor del av den lokala
mentaliteten anda sedan staden grundades. Ocksa i dag &r staden kraftigt narvarande
i helsingforsarnas vardag, eftersom alla invanare i staden bor inom 10 kilometer fran
havet. Havet erbjuder helsingforsarna unika méjligheter aven i framtiden.

I framtiden kan stadsborna komma &t och utnyttja det marina Helsingfors béattre an
forut. Pa detta satt sakerstalls att den marina staden utvecklas som en livskraftig
del av staden. Den erbjuder hdgklassiga mdéjligheter for rekreation, foretagande och
mangsidigt boende.

Sjotrafiknéatverket ansluts till en inbyggd del av kollektivtrafiksystemet, vilket
garanterar smidiga forbindelser mellan staden pa fastlandet och staden pa havet.
Den effektiva kollektivtrafiken stracker sig fran natverksstadens havs-/metro-

noder till strandzonen och forbi, anda ut till Skargardshelsingfors. Den forbattrade
tillgangligheten framjar utvecklingsmajligheterna av Havs- och Skargardshelsingfors.
Tack vare nya trafikforbindelser blir det maojligare att rora sig till havs: nya brygg-
och kajnéatverk, broar och leder ssmmanpassas med den 6vriga utvecklingen.

Ar 2050 &r havsstranden en for alla &ppen del av staden, vars rumsmassiga karaktar
varierar fran urbana och livliga strandboulevarder till orérd naturmiljo. Kustbandet
och skargarden ar aktiva scener med sina arbets- och bostadsomgivningar, parker,
kaféer och allmanna bastur for att inte férgldomma naturlandskapen som lampar sig
for avkoppling.

Rekreationsvardet hos det marina Helsingfors &r av varldsklass. Havsvattnets laga
salthalt samt nedkylningen som ar typisk for de arktiska breddgraderna ar nagot som
okar stadens unika karaktar. Skargarden ar en intrikat mosaik av vatten och land,
som delas upp i zoner av inre vikar, fjardar, inre och yttre skargard samt éppet hav.
De marina rekreationsomrédenas kvalitet har forbattrats och de nya forbindelserna
gor att de kan nds aven fran langre avstand. Den aktiverade strandzonen har

gett nya tjanster dven at rekreationsanvédndare. En strandrutt, som omfattar hela
staden, binder samman de marina rekreationshelheterna och den kan latt anslutas
till grannkommunernas natverk av strandrutter for att bilda ett stort natverk av
strandrutter kring Ostersjon. Nya dar som éppnats for rekreation erbjuder stadsborna
och turister mojligheter att bekanta sig med Skargardshelsingfors.

Det vardefulla marina arkitektoniska arvet har bevarats och det fungerar som
en del av ett rekreations- och resetjanstnat. Mangfalden av kulturhistoriskt,
byggnadsarkitektoniskt och landskapskulturmassigt viktiga omraden omfattar
bland annat herrgardar, tradgardar, nationalparker samt objekt i land- och
sjofastningskedjan erbjuder tack vare sin battre tillganglighet fixpunkter till
Helsingfors marina historia.
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Ett storre utbud av marint boende

I framtiden har allt fler helsingforsare mdjlighet att njuta av en marin boendemiljo.
Ar 2050 bor man bade permanent och tillflligt i skiargarden och langs Helsingfors
stréander. Bostadsutbudet pa kusten har dkat och sortimentet har blivit mangsidigare.
Det marina Helsingfors erbjuder allt fler innovativa boendelosningar fran flytande
bostader till 6samhallen utan bilar. Pa vissa havsomraden har man vid sidan av
flytande boende mgjliggjort olika nya och attraktiva boendeexperiment. Ocksa pa
stranderna finns det méjligheter till nya slags lI6sningar. Det finns utrymme for till
exempel mobilt boende. Stadens centrala strandomraden anvénds av invanarna

och personer som vill koppla av istéllet for biltrafik och parkering.

Marint boende pa vintern i Solvik i Nordsjo,
bild Simo Karisalo

Urbant boende i Solvik p& sommaren,
bild Simo Karisalo
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Havshamnen i september 2013, bild Marja Piimies

Helsingfors hamnar och sj6farten bidrar till valfarden

Helsingfors &r en hamnstad, som betjanar bade som import- och exporthamn och
kryssningshamn for passagerare. Kryssningsfartygen hamtar rikligt med turister till
staden och for finlandare i motsatt riktning till kuststaderna kring Ostersjon. Vastra
och Sédra hamnen betjanar sérskilt resenarer och affarsresenérer, Nordsjo skoter

a sin sida frakttrafiken och i viss del &ven resenarer som ror sig med bussar eller
egna bilar. Forbindelserna frdn hamnarna till centrum samt jarnvagsstationen och
flygplatsen ar smidiga. Stadens stabila politiska férhallanden och hogklassiga samt
tillférlitliga tjanster garanterar goda verksamhetsforutsattningar aven for rederierna.

Helsingfors hamn &r Finlands viktigaste konsumtionsvaruhamn, som betjanar hela
Finland. Den har via effektiva och miljovanliga transportrutter lankats till hela landets
logistiska system. Hamnarna lankar dven ihop Helsingfors till en del av tvillingstaden
Tallinn-Helsingfors.

Smabatsverksamheten &r livlig. Det tata natet av smabatshamnar &r tillgangligt via
kollektivtrafiken och det erbjuder brygg- och sjosattningsplatser for sdval stadsbornas
batar som for gaster som kommer langre ifran. Batevenemang som ordnas varje
sommar glader dven stadsbor som inte har bat. Utmaningarna kring indockning

och vinterforvaring av batarna beaktas.

Nordsjo hamn, bild stadsméatningsavdelningen
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Ett aktivare marint Helsingfors erbjuder goda forutsattningar
for ett livligt naringsliv

Den marina staden erbjuder mangsidiga majligheter for en framgangsrik
naringsverksamhet. Den snygga havsstranden stoder elegant foretagarskap.
Néaringsverksamheten ar mangsidig med allt fran de urbana strandboulevardernas
livliga restaurangvarld till skargarden med naturturism och narproducerad mat —
fiske! Gasthamnarna och smabatarnas samt skargardens servicefunktioner inflatas
naturligt 1&ngs strandrutten. De lokala specialiteterna har utnyttjats. Bland varldens
huvudstader har Helsingfors rena vatten, arstidsvaxlingar samt paddlings- och
batlivsmaojligheter blivit faktorer som ar kéanda aven bortom varldshaven.

Det ekologiska tillstandet hos Helsingfors marina natur férbattras

De vardefulla inre vikarna och skargarden erbjuder vid sidan av stadsbornas
rekreation aven utrymme for naturen. De inre vikarnas Natura-omraden samt

skargardens mangtaliga fagelfauna och mangsidiga vaxtlighet erbjuder upplevelser for
stadsborna samt mojligheter till naturturism och utflykter. Den unika skargardsnaturen

har bevarats till de kommande generationerna genom att forbjuda landstigning pa
skyddade oar under hackningstiden, skydda éar som &r vardefulla med tanke pa den
yttre skargardens véxtlighet och styra in rekreationsbruket pa hallbara rutter.

Naturen ovanfor havsytan har forbattrats, men dven havsbottnens tillstdnd har
forbattrats, vilket lett till att undervattensnaturen har aterhamtat sig. Finska vikens
omtalighet beaktats langsiktigt i planeringen och havets ekologiska tillstdnd har
forbattrats. Ar 2050 &r rena vatten det marina Helsingfors varumarke.

Staden har forberett sig val p& eventuella effekter av klimatférandringen. Trots de
korrigerande atgérder som vidtagits fortsatter klimatférandringen annu en tid, men

Helsingfors har forberett sig vél pa dess konsekvenser, sdsom en stegring av havsytan

och extremare vaderleksforhallanden.

Helsingfors skargard, bild Eira Seppéala
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Sandvikens varv vintern 2013,
bild Marja Piimies

Trafik med turistvattenbussar vid Salutorget,
bild Marja Piimies
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Verksamhetslinjer

| generalplanen utvecklas det marina Helsingfors som en aktiv del av staden.
Uppkomsten av urbana strander frimjas genom att reservera mindre utrymme for
trafiken och mer utrymme for manniskorna. Centrumomradena utvecklas som urbana
strandomraden och naturstranderna som hogklassiga rekreationskoncentrationer

och tysta omraden. Lokala stadsstrander, som dels vardas dels ar i naturligt tillstand,
planeras for rekreation av naromradets invanare. Havsvikarnas karakteristiska drag
géllande utvecklingen av boende, rekreation och néringar starks.

Strandernas funktion samlas langs en enhetlig strandrutt som strécker sig genom
hela staden. Mangsidiga och lattillgangliga "havs-/metro”-noder utvecklas som
koncentrationer av marina funktioner dar hav och land méts.

En grundinfrastruktur for tjanster, arbetsplatser och boende skapas i syfte att kunna
utveckla skargarden. Nya Gar 6ppnas for rekreationsbruk och 6arna utvecklas fran
deras egna utgangspunkter, sasom for boende, sommarfirande, kultur, rekreation,
idrott eller tyst retreat.

Den marina nétverksstaden behdver aven goda forbindelser. Effektiva
spartrafikforbindelser byggs i hamnarna for att sékerstélla naringslivets
verksamhetsforutsattningar.

Utvecklingen av Helsingfors hamnar och sjofart stods i syfte att uppratthalla hela
omradets valfard.

Ur stadsbornas och turisternas perspektiv skulle en férlangning av
Kronbergsstrandens sparvagnsforbindelse till Nordsjo via Vardo bilda en vacker marin
forbindelse och komplettera idén av en natverksstad. Langs skargardssparvagnsrutten
skulle nya bostadsomraden och fantastiska naturvyer varvas.

Sjotrafikens verksamhetsforutsattningar utokas genom att utveckla marina resmal
samt ett omfattande brygg- och kajnatverk. Aven antalet gastb&tshamnar samt lokala
vinterforvaringsplatser och servicebryggor for skargarden okas for att betjana den
infrastruktur som betjanar utvecklingen av skargardsturismen.

Nya, alternativa platser for marint boende kartlaggs pa kusten och havet samt i
skargarden. Pa vissa havsomraden ses i framtiden &ven flytande bostader och andra,
nya boendealternativ. Vardo och Stenudden kan vara marina objekt for hogklassigt
boende och rekreation mitt i regionens kérna. Melkd kunde langre fram i framtiden
mojliggora ett alldeles nytt slag av koncept for marint boende.

For att motverka klimatférandringen och producera renare energilésningar maéjliggors
placeringen av ett storskaligt vindkraftverk ute till havs.
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ETTINTERNATIONELLT
HELSINGFORS OCH
HELSINGFORS SOM
EN DEL AV REGIONEN

Ar 2050 &r Helsingfors ett dynamiskt, internationellt
konkurrenskraftigt och varderat huvudcentrum i nationen och en del
av ett internationellt stadsnatverk. Helsingfors véxer som centrum

for hogklassig naringsverksamhet samt som en arena for kultur- och
fritidsevenemang. Helsingfors internationella flyg-, spar-, vag- och
sjoforbindelser mojliggdr en smidig fortskaffning till andra platser i
huvudstadsregionen, till andra finska stadder samt 6ver landsgrénserna.
Sarskilt sjo- och sparforbindelserna via Tallinn till Europa och de
utvecklade flygforbindelserna till Asien ger Helsingfors fordelar inom
turism och affarsresor.

Helsingfors centrum ar en tatbebyggd, hogklassig miljo, som ar
lattillganglig och utgar fran kollektivtrafik och som ar en lockande
plats for internationella foretag. Dessutom har de viktigaste av det
nuvarande forstadsomradets karnor blivit till mangsidiga centra, som
fungerar som viktiga lankar mellan internationell och lokal verksamhet.
Helsingfors profil som marin stad utvecklas och den vackra
strandzonen erbjuder representativa foretagsplatser, trivsamma
rekreationsoaser, lockande boplatser och tillgang till havet.

Helsingfors &r aven en del av en utvecklingstriangel vid Finska

viken, dar S:t Petersburg, Tallinn och Helsingfors alla drar nytta av

det ekonomiska omradets interna turism, kopkraft och kompetens.

S:t Petersburgs vaxande marknadsomrade ger mervarde at vissa
branscher som bygger pa passagerar- och godstrafiken mellan Finland
och Ryssland. Internationella godsstrommar kan pa ett andamalsenligt
satt levereras till slutanvandarna genom att utnyttja den moderna
hamnen samt Nordeuropas E18-logistikkorridor, som &ven ar ansluten
till distributions- och insamlingsstrommar till Helsingfors centrum.
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DEN NYA GENERALPLANEN FOR HELSINGFORS
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stadskarnan blir starkare och
innerstaden utvidgas

vaxande investeringszoner

E1 Hightech, tjénster som specialiseras
E2 Vetenskap-konst-hightechindustri,
tjanster som specialiseras

E3 Business, flygplatsen

Spérférbindelse Helsingfors-Tallinn-
Baltikum-Mellersta Europa

Alternativ linje frdn centrum
Alternativ linje fran stra Helsingfors

Internationellt betydande utvecklingskor
for kollektivtrafiken

/ Ostlig utvecklingskorridor

E18 logistikkorridorr

Finska vikens utvecklingstriangel

( Internationella havsleder
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Betydande tillvéxtriktning fér den
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Sddra Finlands stadsnétverk
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Salla Ahokas, Douglas Gordon, Terhi Kuusisto,
Matti Kiveld, Alpo Tani,Ulla Tapaninen
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En starkare stadskarna och expanderande innerstad

Ar 2050 &r Helsingfors stadskarna fortfarande ett uppskattat omrade. Den har
en hogklassig image, ar lattillganglig och markvardet ar hogt.

Omradet har forstarkts som centrum for naringsverksamheten genom

att man reserverat utrymme for tillvéxt. | stadskarnan har man tryggat
verksamhetsforutsattningarna for en mangsidig detalj- och specialhandel, kultur-,
fritids- och turismtjanster samt betydande nationella och internationella evenemang
och uthildning. De nya bostadsomradena i innerstaden stdder sig pa den urbana
miljon och fortséatter traditionen av tatt, hdghusdominerat boende. Den blandade
strukturen ger omradet mangsidiga tjanster och fler funktioner.

Stadskarnan ar aven en koncentration for turismen. Viktiga och lattidentifierade
objekt lockar turister saval internationellt, nationellt som lokalt. | stadskarnan
betonas Helsingfors marina karaktar och de utvecklade havsrutterna for ut turister
till Helsingfors skargard samt utomlands fran hogklassiga passagerarhamnar. For
endagsturister kan ett besok till Helsingfors historiska stadskéarna representera en
upplevelse av hela Finland.

Esplanaden, bild Marja Piimies
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Vaxande internationella investeringszoner och den 6stra tillvaxtkorridoren

De omraden av investeringszonen som visas pa temakartan har lockat viktiga,
nationella och internationella investeringar som kraver byggande. Hogklassig
kompetens och synergiférdelar har framjat utvecklingen av en livlig och urban
verksamhetsmiljo och starkt omradenas identitet. Eftersom zonerna ar lattillgangliga
fran regionen och internationellt samt har en tomtpotential som kunnat utnyttjas har
dessa omraden kunnat utvecklas kraftigt. Ett tatt kontorsbyggande sammanflatas med
boendet och sprider en urban stadsstruktur och stéder uppbyggandet av en intressant
huvudstadsregion med flera centrum.

En central, allt tatare utvecklingsaxel riktas osterut fran Helsingfors. Utvecklingen
baseras pa nya, tata smahusdominerade bostadsomraden som stéder sig pa
kollektivtrafiken samt en utveckling av samhallsstrukturen at Borgdhallet. Tillgangen
pa arbetskraft har forbattrats och naringarna har blivit mangsidigare. Utvecklingen
av zonen paverkas dven av S:t Petersburgs forstarkta marknadsomrade, vilket ger
efterfragan at vissa branscher som bygger pa passagerar- och godstrafiken mellan
Finland och Ryssland.

Ett internationellt betydande stadscentrum i knutpunkten
av utvecklingskorridorer

I den globala verksamhetsmiljon natverkar stéderna allt mer med varandra.
Betydelsen av internationella "hubar”, sdsom flygplatsen och hamnarna, har vuxit och
tillgdngen till dessa i forhallande till den 6vriga stadsstrukturen har blivit allt viktigare.
Kollektivtrafikforbindelserna fran stadskarnan till flygplatsen och Nordsj6é hamn &r
snabba och hégklassiga. Aven somldsa bytesforbindelser inom kollektivtrafiken till
6vriga hall i staden har forverkligats.

De internationella godsstrommarna behdéver en fungerande infrastruktur, for att de
varor som ankommit till Finland p& olika satt ska kunna levereras andamalsenligt till
slutanvandarna. Utvecklingen av Nordeuropas E18-logistikkorridor, den rutt som gar
fran Skandinavien och vastkusten via Helsingfors mot Oster, i metropolomradet har
gett mojligheter att utveckla bytescentraler, lagrings- och sorteringsfunktioner samt
fungerande forbindelser liksom for transittrafiken mot dster. Aven distributions- och
insamlingsstrommarna till Helsingfors centrum ansluts pa detta omrade.

Utvecklingen av forbindelser och funktionella natverk mellan de viktigaste
stadsregionerna i sodra Finland har gett Helsingfors och de 6vriga staderna i omradet
goda méjligheter att vixa som ett starkt centrum vid norra Ostersjon och som ett
europeiskt stadskonglomerat. Forutsattningen for att detta mal har uppnatts var ett
forstarkt samarbete i hela s6dra Finland. Genom att kombinera de olika stddernas
styrkor har man skapat forutsattningar for en forstérkt regional konkurrenskraft.

Helsingfors &r en hamnstad. Hamnarna har gjort det méjligt att forstérka tvillingstaden
Helsingfors-Tallinn tills sparforbindelsen mellan staderna har byggts. Forbindelserna fran
hamnarna till centrum samt jarnvagsstationen och flygplatsen &r smidiga.

Den viktigaste passagerarkorridoren inom sjotrafiken leder till de passagerarhamnar
som ligger intill stadens centrum. Livskraften hos centrum baseras for sin del pa
okande turism och afféarsresor, vilket gynnas av att man betonar och utvecklar
Helsingfors marina image.

Helsingfors Hamn &r nationens viktigaste importhamn fér konsumtionsvaror och en
av de storsta exporthamnarna. Den har via effektiva och miljévanliga transportrutter
lankats till hela landets logistiska system.
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Nordsjo hamn ar direkt ansluten till Ring I11 och den norrutgaende logistikzonen

vid Lahtisvagen, fran vilken det finns fungerande forbindelser till hela Finland.

Nordsjé hamn kan &ven anvéndas av passagerare som inte absolut behdver ta i

land i centrum, det vill sdga de som styr kosan till andra platser &n centrum med
kollektivtrafiken eller personbilar. Kollektivtrafiken till Nordsjé hamn har utvecklats.
Den snabba, normalspariga jarnvagen Rail Baltica som byggs fran Warszawa till Tallinn
forstarker i framtiden Nordsjo hamns roll som import- och exporthamn i Finland.

Utvecklingstriangel kring Finska viken samt sparférbindelse
Helsingfors-Tallinn-Baltikum-Mellaneuropa

Helsingfors véxer tillsammans med de ekonomiska omradena i Baltikum och

S:t Petersburg samtidigt som innovations- och tjanstestrukturen utvecklas. Tata
jarnvags- och fartygsforbindelser &r en nddvéandighet och séarskilt anslutningen av
dessa till stadens eget trafiknatverk. Helsingfors flygplats forenar utvecklingstriangeln
kring Finska viken till det globala verksamhetsnétverket.

De internationella forbindelsernas betydelse fran Helsingfors till Tallinn och till dvriga
Europa via Baltikum framhavs nar Ostersjons ekonomiska omréde utvecklas och dess
internationella varde okar. | och med att Rail Baltica-visionen realiseras har en spartunnel
mellan Helsingfors och Tallinn blivit ett realistiskt alternativ, om man har kunnat pavisa
tunnelns samhallsekonomiska lénsamhet. For att tvillingstaden Helsingfors-Tallinn ska
utvecklas ar det vasentligt, att det finns en sa direkt forbindelse som majligt mellan
stadernas centrum. Alternativa dragningar av sparforbindelsen mellan Helsingfors och
Tallinn &r en forbindelse via Helsingfors centrum eller Ostra Helsingfors.

Nordsjo hamn, bild Helsingfors Hamn
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Verksamhetslinjer

Stadskarnans funktioner starks och dess attraktion sékerstélls genom att reservera
utrymme for tillvaxt.

Den béasta mdjliga regionala och internationella tillgangligheten till de véxande
investeringszonerna samt fri landyta mojliggor en kraftig utveckling. Detta kan
uppnas genom att skapa en urban stadsstruktur med flera centrum och goda
kollektivtrafikforbindelser samt utrymme for tillvaxt.

Tillsammans med de viktigaste stadsregionerna i sdra Finland skapas och
uppratthalls goda forbindelser och funktionella natverk. Férbindelserna och

samarbetet vardas dven pa europeisk och global niva. Viktiga ar forbindelserna mellan
Helsingfors och Tallinn och lankningen till Mellaneuropa via Rail Baltica, en forbindelse

med S:t Petersburg och & andra sidan Stockholm.

Forutsattningen for internationella férbindelser ar vid sidan av spartrafiken dven en
fungerande flygtrafik och hamnar. Sjétrafiken utvecklas och den marina aspekten
betonas aven i framtiden. Kollektivtrafiken till Nordsjé hamn forbattras genom att
utvidga metron &nda till hamncentralen och lagga till forbindelser till flygplatsen och
det véxande Ostersundomsomradet.

Internationella godsstrommar behdver en fungerande infrastruktur kring sig.
Nordeuropas E-18 logistikkorridor och évriga logistiknéatverk utvecklas.

Finska vikens utvecklingstriangel starks genom att erbjuda féretag tomter for
produktions- och kontorslokaler i Ostersundom och langs Ring I11. Fran dessa har
man maximerat de kollektiva spar-, landsvags- och persontrafiksforbindelserna till
Helsingfors centrum, flygplatsen, S:t Petersburg, Tallinn och till andra sjorutter via
hamnen.
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MODELLEN FOR WA
STADSSTRUKTUREN =Y i _
AR EN NATVERKSSTAD N

MED SPARTRAFIK

Den storsta enhetliga markanvandningspotentialen i generalplanen finns langs

de nuvarande, stora trafiklederna och vid Malms flygplats nér flygplatsens
funktioner flyttas bort. P4 dessa omraden kan man hitta nya projektomraden.
Markanvéndningspotentialen i de motorvégsaktiga omgivningarna har uppskattats
vara miljontals vaningskvadratmeter. Man kunde bygga lagenheter ar cirka 60 000
nya invanare.

Pa 6vriga hall i staden spelar kompletteringsbyggandet en stor roll. De viktigaste
malen for kompletteringsbyggande &r ur ett markanvandningsperspektiv
sddana omraden som stoder sig pa befintliga och planerade tvargaende
kollektivtrafikforbindelser. | fokus ligger sarskilt spartrafikens nodpunkter,
stationstrakter och betydande parkeringsomgivningar for de nya

tvargaende forbindelserna. P4 dessa omraden kan man hitta omfattande
markanvandningsmdjligheter om man modigt reformerar den nuvarande
stadsstrukturen.

INNERSTADEN BYGGS UT — EFFEKTIVISERING
AV MARKANVANDNINGEN | MOTORVAGSNARA
MILIOER OCH ANDRING TILL ETT URBANT STADSRUM

I dag ligger de storsta enhetliga oanvéanda eller ineffektivt anvanda omradena i
narheten av motorvagarna i Helsingfors. Av miljohélsoméssiga skél (avgaser, partiklar,
buller) och dalig boendekomfort kan man i praktiken inte bygga nara leder med de
utgangspunkter som géller i dag.

Helsingforsregionen &r indelad i separata dar mellan motorvéagar direkt utanfor
innerstaden. Stadsdelar blir isolerade i omradena mellan de stora lederna. Ofta ar
tillgangligheten till platserna ocksa dalig, eftersom avfarterna fran lederna ligger glest
och dessa har anslutits till omgivningen med planskilda |6sningar som kraver mycket
utrymme. | dag kan de nuvarande motorvégarna rentav dela upp en stadsdel, vilket
forsamrar tillgangligheten till tjanster och i vissa fall rentav ger upphov till ojamlikhet
mellan stadsdelarna. Ett gatunat i samma plan och med néatverksstruktur hor till en
bra, urban stad, dér all markanvéndning och funktioner &r lattillgangliga.

Nér regionen vaxer, utvidgas aven karnan. Det urbana stadsboendet blir allt
populérare i Finland. Genom att effektivare utnyttja motorvagsnéara miljoer for
byggande, kan man bygga ut innerstadens téta och attraktiva kvartersstruktur.
Det &ar en naturlig och ekoeffektiv utveckling i en stad som vaxer. Samtidigt kan
stora leders hindereffekt avlagsnas aven i forstaderna. Det gar att ta fram nya,
overgripande l6sningar for att minska bullerolagenheterna fran lederna.

Ett naturligt satt ar att bygga ut den tata kvartersstrukturen radiellt kring centrum.
Pa detta satt blir anslutningen till det dvriga gatunatet flytande och sker langre ifran
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dagens stadskarna. Samtidigt kan man skapa forutsattningar for affarslokaler

i kvarteren, en béttre kollektivtrafik och delvis &ven for personbilstrafiken.

| dag uppfyller de flesta infartslederna inte langre sin ursprungliga funktion.

Nér trafikmangderna fortsatter att véxa utgor lederna inte langre sarskilt vid
rusningstopparna en snabb forbindelse ens for bilisterna, utan kérhastigheterna
pa lederna ar i praktiken mycket laga.

Trafiken i den nuvarande innerstaden forvantas i framtiden stockas nar nya
projektomraden byggs redan inom ramen for de nuvarande scenarierna. Genom

att andra motorvagarna till stadsboulevarder minskar oundvikligen formagan att
férmedla personbilstrafik till dagens innerstad. Genom arrangemang som utvecklar
kollektivtrafiken (snabba sparvagnar och stombussforbindelser) kan man anda
sakerstalla att gatunatets formedlingsformaga som helhet ar tillracklig. Om allt fler
stadsbor borjar anvanda kollektivtrafiken, kan den resterande personbilstrafiken rora
sig smidigt i det nya gatu- och stadsrummet trots séankta hastigheter.

Installningen till fortskaffningen i staden haller pa att forandras aven i
Helsingforsregionen. Allt farre unga personer tar korkort i Helsingfors, och i Stockholm
ar trenden redan tydlig. Tidsforbrukningen och konsumtionen styrs bort fran bilagandet.
En urban fortskaffning forutsatter emellertid goda kollektivtrafikforbindelser. Att &ndra
motorvéagar eller motorvagsaktiga miljéer till stadsboulevarder fungerar inte som enskild
I6sning, utan forutsatter ersattande kollektivtrafikforbindelser, till exempel radiella
snabbsparvagnar samt en smidig tvargdende kollektivtrafik som helst gar pa spar. Denna
I6sning kan aven stddas med vagavgifter.

For den nya generalplanen har man granskat maojligheterna att &ndra motorvagsnara
omraden till stadsboulevarder och pa det sattet kunna utnyttja marken for effektivt
byggande. Enligt de prelimindra uppskattningarna skulle man pa detta satt fa
atminstone 6-8 miljoner vaningskvadratmeter for nya bostader och arbetsplatser.
Detta &ar en betydande markanvandningspotential och tacker i sig nastan hélften av
den erforderliga, nya vaningsytan ocksa i det fall att en del av nybyggnaderna langs
lederna ar kontor.

Att bygga tunnlar och tacka in vagar &r i regel dyra l6sningar. Stadsboulevarder ar
formanligare att bygga mera stadsaktiga, men & andra sidan férsamrar de méarkbart
trafikens samhallsekonomiska effekter som modelleras med program som utvecklats

for trafikplanering. For vissa leders del kan den basta l6sningen vara att kombinera

olika alternativ. Redan nu har man emellertid kunnat konstatera att det &r motiverat att
bygga pa de avsnitt som ligger innanfor Ring | pa grund av det héga tomtvardet inom
karnomradet, eftersom omgivningen kring lederna kan byggas med tillrécklig effektivitet
och storsta delen ar bostéder. Ur det stadsekonomiska perspektivet stdder I16sningen
aven ett utnyttjande och stérkande av agglomerationsfordelarna i innerstaden.

Ett effektivt byggande p& omradena skulle géra det mojligt att 6ppna nya
forbindelser mellan stadsdelarna, genomféra nya servicekoncentrationer samt
utnyttja rekreationsomradena béttre an tidigare. De fordelar som nds genom att
integrera staden kan aterspeglas i stor utstrackning pa stadens anvandbarhet och
attraktionskraft. Avstanden blir kortare nar direkta tvargaende forbindelser éppnas
och dessa underlattar stadsbornas vardag. Leder som ursprungligen byggts som
motorvagar har tackts, byggts till tunnlar och andrats till stadsboulevarder runtom i
vérlden for att realisera den ekonomiska nytta som fas av att staderna har vuxit och
markens varde stigit och for att forbattra trivseln i staden.

For visionsarbetet har man granskat omgivningarna kring alla infartsleder innanfor
Ring | och dessutom Degerévagen som redan i dag ar en gata i staden, men ar
motorvagsaktig pa grund av de planskilda anslutningarna och skyddszonerna.
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Kornbild av Tusbyleden i dag och i framtiden, om leden byggs om till en stadsboulevard och man kan bygga méanga nya
bostéder och arbetsplatser langs den, Virpi Mamia

En vision av Lahtisledens boulevardplaner, Jaakko Kaarala
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FORSTADSCENTRA BILDAR ETT NATVERK AV CENTRUM

Bussjoker 1 haller pa att bli en sparjoker ar 2020. Jokerlinje 2 borjar trafikera som
busslinje ar 2015. Malet med den nya generalplanen &r att 6ka den markanvandning
som stoder sig pa dessa viktiga, tvargdende stomlinjer sa att de kan byggas om for
spar. Aven den s kallade Vetenskapssparvagnens rutt, som planeras fran Otnas

till Vik och eventuellt 4nda till Kvarnbacken eller Ostra centrum, samt spartrafikens
nuvarande stationstrakter ar viktiga granskningsobjekt.

Det &r viktigt att utveckla omgivningarna kring kollektivtrafikens nodpunkter och
spartrafikens viktigaste hallplatser till stadsdelscentrum, dar nartjansterna ligger
inom gang- eller cykelavstand. Man maste bekvamt komma till de tjanster och

arbetsplatser som inte ligger i den egna stadsdelen med hjalp av smidig kollektivtrafik.

Tjanster och en smidig kollektivtrafik behdver & sin del stod av ett tatt bostads- och
arbetsplatsbyggande.

Vid stadsplaneringskontoret har man utarbetat utvecklingsprinciper for
markanvandningen langs de bada jokerrutterna. Utgangspunkten for dem bada ar en
snabbsparvagn. Malet ar att linjen Jokerlinje 2, som trafikeras med bussar, i ett senare
skede kan ersattas med en snabbsparvagnsrutt. Sparforbindelsen utgar fran visionen
om en natverksstad med spartrafik, dar de olika funktionerna ar lattillgangliga via ett
omfattande spartrafiknatverk.

Utvecklingsprinciperna for markanvandningen langs Jokerlinje 1 godkandes

av stadsplaneringsndmnden i slutet av 2011. | principerna lyftes foljande
utvecklingsomraden fram for markanvandningen: Haga-Sockenbacka, Norra Haga-
Lassas, Aggelby-Méansas, Vik-Rénninge och Kaséker-Kvarnbacken-Vastra Hertonas.
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Munksnéas-Haga 2050 enligt en vision,
Tapani Rauramo
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De viktigaste utvecklingsomradena kring Jokerlinje 2 blir Kungseken-Kungstriangeln,
Torparbacken-Tusbyleden-Rosendal, Malm, Stensbéle, Mellungsby och Mellersta Nordsjo.

Vetenskapslinjen ar en regionbusslinje som i dag i huvudsak gar genom en
innerstadsaktig stadsstruktur och som forbinder flera av huvudstadsregionens
hogskolecampus samt betydande arbetsplatsomraden mellan Hagalund och

Vik. I Helsingforsregionens trafiksystemplan har man férberett sig for att dndra
Vetenskapslinjen till en sparforbindelse mellan Hagalund och Vik under aren 2021—
2030. | generalplansarbetet granskas ett alternativ som ar langre an den nuvarande
linjen och dar Vetenskapssparvagnen skulle utgéra en fortsattning frén Vik till Ostra
centrum via Ladugarden och Kvarnbacken. Detta kan val motiveras med bland annat
det att Metropolias yrkeshdgskola for cirka 6000 elever planeras i Kvarnbacken.

Langs Vetenskapssparvagnens linje ligger flera potentiella, kraftiga nodpunkter

for spartrafiken. | Hagalund ansluter Vetenskapssparvagnen till Vastmetron och
Sparjokern, i Otnas atminstone till Vastmetron och i Béle till tagtrafiken i hela Finland.
Sparjokerns och Vetenskapssparvagnens nodpunkter bildas i Vik och Ostra centrum
nar Ostmetron korsar Vetenskapssparvagnen i bade Ostra centrum och Kvarnbacken,
om linjen byggs ut mot sydost fran Vik. | framtiden ar det aven majligt att bilda en
lank till Jokerlinje 2. Forutom spartrafiken korsar Vetenskapssparvagnen flera stora
infartsleder och mojliggoér smidiga bytesforbindelser i riktningen mot infartslederna.

Fokusomraden for att utveckla markanvandningen langs Vetenskapssparvagnens rutt
ar Lévo, Mejlans-Munksnéds-Munkshdjden, Bole, Kottby-Gumtékt-Forsby, omgivningen
kring Lahtisleden, Vik-Rénninge och Ostra centrum-Kvarnbacken.

Utvecklingsrapporterna for strackan langs Jokerlinje 2 och Vetenskapssparvagnen

ar bilagda till generalplanens vision. Betydande utvecklingsomraden langs
Jokerlinjerna, Vetenskapssparvagnen och
motorvagsnara omraden, Heikki Salmikivi

Jokern 1, Jokern 2, Vetenskapssparvagnen

Det existerande metro- och tignitverket
Nuvarande innerstaden

Motorvagslika omraden som undersiks

4 gma) .

Prioriterade omraden for markanvandning
som stoder sig pa tvdrgdende spartrafik

K5V Yos Salmikivi 2013
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. . . " . . REGIONAL UTVECKLINGSPLAN FOR DEGERO
Regional utvecklingsplan for Deger6, Terhi Kuusisto
CENTRUM/KOPCENTRUMREGIONEN

(r=600) och AVSTAND MED CYKEL (r=900)
CENTRUM | NARHETEN AV PLANERINGSOMRADET

STADSBOULEVARD OCH FORTATNINGSGRANSKNINGAR
- ARBETSZON
GATURUM

Redan tidigare, i anknytning till projektet Forstadernas rendassans har man pa eer,  TILLEYGGNAD PERTOMT MOMIGT

- - Q . .. . Taus? FOR FLERVANINGSHUSBOLAG
stadsplaneringskontoret utarbetat utvecklingsmal for och undersdkningar av NYATOMTER?
markanvéandningen for spartrafiken samt for zonerna kring béda jokerlinjerna i FRAMTIDA SPARVAGSGRANSKNINGAR

FRAMTIDA ALTERNATIV FOR KOLLEKTIVTRAFIKFORBINDELSER
NY GATUFORBINDELSE TILL KRONBERGSSTRANDEN

SNABB CYKELFORBINDELSE “BANA"

RESERVERING, SNABB CYKELFORBINDELSE

Aggelby, omrédet Gamlas-Lassas-Norra Haga, Mellungsby och Nordsjé.
Planerna har godkants i stadsplaneringsndmnden (Kslk 10.2.2011, 22.11.2011,
12.6.2012) och de ligger som underlag fér generalplanen. P& alla de ovan namnda
omradena &r det viktigt att utnyttja snabba stomforbindelser genom att géra
stadsstrukturen tétare kring stationerna.

AVGRANSNING AV REGIONAL UTVECKLINGSPLAN

De regionala utvecklingsprinciperna fér Degerd ar under arbete. Degerds betydelse
véxer avsevart i och med det nya bostadsomradet i Kronobergsstranden. Om

bostader planldaggs pa Vardo, okar betydelsen ytterligare. En sparforbindelse fran
Kronobergsstranden 6ver en bro frén innerstaden via Degerd centrum till Havsrastbole
skulle ge en helt ny marin dimension at staden och skulle &ven komplettera de
tvargadende stomforbindelserna for sédra Helsingfors del. Degerd kunde bli en hel
dotterstad till innerstaden.

Att utnyttja marken i Malm for tatare byggande har en viktig roll i
generalplansarbetet. Malm ar redan nu ett centrum for norddstra Helsingfors, och
utgor i framtiden en viktig nodpunkt fér Jokerlinje 2 och huvudbanan. Avstandet till
Helsingfors centrum &r cirka tio kilometer.
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Kuvrsalits

Utvecklingsplan for Malm, Salla Ahokas
och Crista Toivola

De mangsidiga tjansterna i Malm gor att omradet redan nu ar ett betydelsefullt
centrum, som betjanar ett storre omrade, men under de senaste artiondena har
omradet halkat efter i utvecklingen jamfort med de Gvriga regionala centrumen.

I Malm maste de framtida verksamhetsforutsattningarna for handeln och tjansterna
stodas, kollektivtrafiken méaste utvecklas, det fysiska stadsrummets funktion och
kvalitet maste forbattras och dessutom maste man mojliggora rikligt med nya
invanare och arbetsplatser i omradet.

Hyreskontraktet for Malms flygfalt upphor i slutet av 2034. Det langsiktiga malet

for markanvandningsutredningarna ar att Malms flygfaltsomrade har blivit till
bostadsomraden ar 2050. P4 flygfaltsomradet kan man placera en ny stadsdel med
6ver 20 000 invanare. Denna skulle stoda sig pa Malms centrum och integrera den
splittrade stadsstrukturen i det norddstra stordistriktet. Visionerna for flygfaltet &ar
en urban tradgardsstadsdel, som bjuder pa saval nya boendeformer som intressanta
parker och fritidsfunktioner, tjanster och arbetsplatser. Aven de omkringliggande
arbetsplatsomradena i Tattardsen och Tattarmossen utvecklas.

Malms historia som centrum for Helsinge socken och flygfalt kan ses i det nya

Malms stadsbild och identitet. Det norddstra Helsingfors drar en storre nytta av den
integrerade stadsstrukturen och Malms attraktionskraft har vuxit tack vare det kraftiga
centrumet med blandade funktioner och urbant uttryck.
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Kottby-Kramertsskog-Aggelby-Norra Bole &r en betydande centrumhelhet som
stoder sig pa spartrafiken och som maste bindas battre samman med innerstaden.

Kottby stationsomrade kan ses som infartsporten till Helsingfors nar man kommer
fran flygplatsen. Dess lage i nodpunkten mellan spar- och biltrafiken, dess utmarkta
tillgénglighet samt utvecklingspotential gallande integrerad stadsstruktur, tatare
byggande och ekoeffektivitet gor att omradet &r viktigt.

Ar 2050 har ett sjalvstandigt och originellt centrum byggts upp i Kottby nodpunkt.
Kollektivtrafikterminalen i &ndan pa ”Tusbyboulevarden” utgér en elegant infartsport
till Helsingfors. Utvecklingen av stationen har &ven forbéttrat tillgangligheten mellan
grén- och rekreationsomrédena i Kramertsskog, Aggelby och Kottby och utvidgat
servicenivan i dessa. Det livliga centrumet ar i framtiden aven ett hem och grannskap
for dem som véljer och anser att man kan leva ett urbant liv utan bil. Omradet
uppfyller mangsidiga behov géllande boende, foretagande och narrekreation och

ar en av de viktigaste centralstationerna for den l&tta trafiken i Helsingfors.

Né&r denna vision utarbetas haller man pa att planera en norddostlig anslutningsterminal till
Centrumslingan i Kottby. Den har stor inverkan pa fotgangarstrommarna pa Kottby station.
Den ger mojligheter att utveckla stationstrakten i Kottby fran en helt ny utgdngspunkt.

Arbetsplatsomradet i Kramertsskog bevaras. Ocksa i framtiden behéver man kunna
erbjuda lokaler at foretag aven pa centrala platser.

En vision av stationstrakten i Kottby,
Christina Suomi
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De viktigaste forutsattningarna for utvecklingen ar att Tusbyleden vands av mot Bole norr
om huvudbanan och att bade Centrumslingan och Flygbanan férverkligas.

Utvecklingsprinciperna fér markanvandningen i Aggelby har godkénts av
stadsplaneringsndmnden den 22 november 2011. | fortsattningen &r denna stadsdel, som
ar tatt anknuten till Kottby, ett av de viktiga objekten for markanvéndningsutredningarna.

En viktig nodpunkt for kollektivtrafiken ar Hertonas-Kasaker-Sydvastra Kvarnbacken.
Hertonas foretagsomrade och Kasaker &r redan i dag ett par av de viktigaste
arbetsplatshelheterna i Helsingfors. Vastra Hertonds och Sydvéastra Kvarnbacken erbjuder i
sin tur mojligheter att bygga bostédder genom kompletteringsbyggande langs Jokerlinje 1,
pa ett kort avstand fran innerstaden. Det finns skal att forstarka denna stadsdelshelhet.

Hertonas foretagsomrade-Kasaker har pa temakartan éver naringar och centrum markerats
som ett viktigt naringsomrade, och i framtiden &ven som ett spetsomrade for produktivitet.
For tillfallet finns dar viktiga internationella foretag och omradets utvecklingspotential

anses annu vara stor tack vare dess lage, forbindelser, tillganglighet och omgivande marina
bostadsomraden samt de hobby- och rekreationsmojligheter omradet redan i dag erbjuder.

For markanvandningsutredningarnas del forstarks foretagsomradena i Kasaker och
Hertonas i generalplanen. Véastra Hertonés och Sydvastra Kvarnbécken utvecklas som
bostadsomraden, och géllande Hertonds metrostation och den framtida, nya metrostationen
i Kasaker ar funktionerna blandade. I anslutning till Jokerlinje 1:s hallplats vid Filarvagen-
Mj6lnarvagen undersoks majligheterna till betydande méngder nya bostéader.

Ovan beskrivs de markanvandningsutredningar som &r pagaende vid tidpunkten for
utarbetandet av visionen. De objekt som valts ut ar framst omraden som ligger vid mycket
betydande nodpunkter for trafiken eller som annars ar viktiga med avseende pa visionens
malsattningar. Till dessa raknas aven foljande omradeshelheter: Sockenbacka, Norra
Haga-Gamlas, Vik-Rénninge-R6nnbacka, en béttre koppling av Jakobacka till
stadsstrukturen i sin helhet. Dessutom finns det objekt som bor granskas noggrannare
atminstone i omradena Brobacka-Skomakarbole och Baggbole-Domarby. En del av
objekten ar tatt anknutna till granskningarna av de motorvagsnara omradena. Vid sidan av
Malm, Aggelby och Kottby finns det skal att granska &ven andra centra langs huvudbanan

i fortsattningen.

I planutkastskedet fortsatter markanvandningsutredningarna och de utvidgas till att gélla  Preliminara tankar om omgivningen kring
jokerhallplatsen Kasaker-Vastra Hertonas-

Sydvéstra Kvarnbacken, Tapani Rauramo

hela stadens omrade utifran visionens perspektiv.
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REGIONALA
BEFOLKNINGS- OCH
ARBETSPLATSBEDOMNINGAR

Under sommaren har man uppskattat den regionala befolknings- och
arbetsplatsdistributionen i framtidens Helsingfors ar 2050 utifran

generalplanens utgangspunkter, visionsforberedelserna och de preliminara
markanvandningsutredningarna. Dessutom har man beaktat 6vriga projekt och
planer géllande markanvandningen. Utgangspunkterna var de regionala befolknings-
och arbetsplatsprognoserna. Detta har behdvts redan nu bland annat géllande for
servicenétets del och som en del av visionsarbetet.
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Placering av befolkningen (cirka 860 000
invanare) pa Helsingforsomradet &r 2050 i
enlighet med visionen for generalplanen
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Forandring av invanarantalet 20132050 i
enlighet med visionen for generalplanen.

—| Bilden visar inverkan av eventuell byggnation
p& motorvagsnara omraden och Malms
flygfalt. Bilden visar ocksa att om omfattande
kompletteringsbyggande inte gérs pa nagot av
omradena, s& kommer befolkningsmangden
att minska enligt trenden.
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Placering av arbetsplatserna pa
Helsingforsomradet &r 2050 i enlighet
med visionen for generalplanen

AN L L
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Okat antal arbetsplatser (180 000 nya

arbetsplatser) p& Helsingforsomradet aren
2013-2050

Asukasiuvun muutos 2013-50
250 m ruuduissa

b gttt TSEARH FTH AR P 7311 s
Tl T A Yt vt ATV B R

Beddmning av befolknings- och

arbetsplatsmangd pé Helsingforsomradet
&r 2050 i enlighet med visionen for
generalplanen.

Asukasluku 2050 Vision keskustat
| M 1000-2500

W 500-1000

B 2%0- 500 vallgk, padk.
B 50- 250
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MATERIAL FORKNIPPAT
MED VISIONEN

Rapporter som bilagts visionen

= Utbyggnad av Helsingfors innerstad — effektivisering av markanvandningen i
motorvagsnara miljoer och andring till ett urbant stadsrum

= Mot ett mer urbant Helsingfors

= Utgangspunkter och principer for foretagsomraden

= Centrums roll i visionen fér generalplanen

= Jokerlinje 2 — Utvecklingsprinciper for markanvandningen

= Utvecklingsprinciper for markanvandningen i Vetenskapssparvagnens
influensomrade

- Forutsattningar att utveckla stationstrakterna i forstaderna

= Fornyande komplettering — rivande sanering

= Utredning av Helsingfors servicenat och malnatet 2050

= Madjligheter for att minska Helsingfors klimatutslépp i generalplanen
= Tillganglighet i vardagen — vi ror oss for att komma fram

- Tillganglighetens inverkan pa omradenas attraktionskraft

= Konsekvenserna av metropoliseringens stadsekonomi pa visionen for generalplanen
2050

= Helsingfors grén- och rekreationsomraden och stadsnatur

= Det internationella Helsingfors

= Nordsjo hamncentrum som en del av den nya generalplanen
= Det marina Helsingfors i generalplanen

= Fran scenarier till visioner — langsiktiga alternativa framtidsbilder och preliminara
visionselement fér generalplanen

- Rapport 6ver véaxelverkan

= Generalplanens forsta steg tillsammans med stadsborna — ett sammandrag 6ver
diskussioner mellan november 2012 och september 2013

= Protokoll fran myndighetsférhandling den 28 november 2012
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Bilagematerial forknippat med visionen:

Kontors- och industrilokaler i huvudstadsregionen

Marknadsorienterad framtid for féretagsomradena i Helsingfors
(Newsec, 17 december 2012)

Foretagsomraden i Helsingfors
Arbetsplatskoncentrationerna i huvudstadsregionen — kluster?

Stadsekonomiska effekter av andrad markanvandning pa motorvagsomradena
i Helsingfors (Kaupunkitutkimus TA Qy, Sito Oy 14 februari 2013)

Utvardering av effekterna av trafikprojekt relaterade till den nya generalplanen
for Helsingfors del A. Granskning av motorvagsnara omraden (Strafica, 2013) —
centrala resultat

Befolkningstillvéxtens klimateffekter i huvudstadsregionen ur ett perspektiv av
planeringen av markanvandningen (Oy Eero Paloheimo Ecocity Ltd,
31 januari 2013)

Det grona och marina Helsingfors 2050 — VISTRA del I: utgangspunkter
och vision (Stadsplaneringskontoret 2013)

Metropolvision for automatisk trafik (Sovelto, Automaattisen lilkkenteen
metropolivisio 17 maj 2013)

Néringslivets trafikbehov — utvecklingsbehovet i Helsingfors citylogistik
och kundtrafik - férutredning (Sito Oy, 2013)

Utvecklingsprogram som ar fast anslutet till visionen

Utvecklingsprogram for fortskaffning i Helsingfors (WSP Finland, 2013)

Bakgrundsmaterial/annat kéallmaterial

De kéllor som anges i bilagerapporterna
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Visionen har forberetts i en tvarfacklig samarbetsprocess i vaxelverkan
med stadsbor och intressenter

SAMMANSTALLNING AV VISIONEN:

Rikhard Manninen, generalplanschef
Marja Piimies, generalplansarkitekt
Anne Karlsson, ledande generalplanerare, expert pa handel, tjanster och naring

Salla Ahokas, generalplanerare, utredningar av stadsstrukturer, omradesanalyser,
social struktur

Douglas Gordon, arkitekt, expert pa internationella fragor

Sakari Jappinen, generalplanerare, tillganglighetsanalyser,
utredningar av stadsstrukturer

Jaakko Kaarala, arkitekt, markanvandningsplanerare

Raisa Kiljunen-Siirola, landskapsarkitekt, expert pa landskap,
natur och grénomraden

Terhi Kuusisto, arkitekt, markanvandningsplanerare, utredningar av stadsstrukturer
Esko Lauronen, ingenjor, expert pa stadsekonomi

Essi Leino, arkitekt, markanvandningsplanerare, utredningar av stadsstrukturer
Virpi Mamia, arkitekt, markanvandningsplanerare, utredningar av stadsstrukturer
Jussi Makinen, generalplanerare, befolkningstillvéxt, platsdata

Tapani Rauramo, arkitekt, markanvandningsplanerare

Heikki Salmikivi, generalplanerare, utredningar av stadsstrukturer,
socioekonomiska fragor

Christina Suomi, arkitekt, markanvandningsplanerare,
utredningar av stadsstrukturer

Alpo Tani, generalplanerare, energi, klimatférandring och ekoeffektivitet
Crista Toivola, arkitekt, markanvandningsplanerare, utredningar av stadsstrukturer

Susa Tulikoura, generalplanerare, tillganglighetsanalyser, féretagsomraden,
platsdata

Jouni Kilpinen, diplomingenjor, expert pa teknisk-ekonomiska fragor
Matti Kivela, kontorschef, trafiksystem
Ulla Tapaninen, expert pa internationell logistik

Heikki Mantymaéaki, kommunikationschef, kommunikation och véxelverkan






