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Esipuhe

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto valmistelee uutta yleiskaavaa, joka valmistunee
vuonna 2016. Yleiskaava on pitkan aikavalin maankdytdn suunnitelma, jolla ohjataan
kaupungin yhdyskuntarakenteen kehittamista vuoteen 2030 saakka. Vuoden 1992
yleiskaavassa esitettiin Lansisataman ja Sompasaaren tavarasatamatoimintojen
siirtdmista silloisen kaupunkirakenteen ulkopuolelle Vuosaareen. Vuosaaren
tavarasatama avattiinkin vuonna 2008.

Kahdessakymmenessa vuodessa Suomen ulkomaankauppa, merilikenteen rakenteet
ja haasteet satamatoiminnoille ovat muuttuneet. Taman raportin tavoitteena on
tarkastella laajalti Vuosaaren satamakeskukseen, eli varsinaiseen satamaan ja sen
lansipuolella sijaitsevaan yritysalueeseen vaikuttavia tekijoitd, jotta ne voidaan ottaa
huomioon uudessa yleiskaavan suunnittelussa.

Raportin luvussa 1-3 sisaltévat taustaa Helsingin Sataman tavarakuljetuksille.
Luvussa 1 tarkastellaan Suomen ulkomaankauppaa, satamatoimintoja ja Suomen
satamia. Luvussa 2 kaydaan lapi Suomen logistiikkarakenteita ja pohditaan niiden
kehittymistd mm. kuivasatamien nakokulmasta ja Ostersundomin alueen vaikutusta.
Luvussa 3 tarkastellaan laajemmin Helsingin kansainvalisten yhteyksien kehittymista
tulevaisuudessa.

Luvuissa 4-5 tarkastellaan Helsingin Satamaa ja Vuosaaren sataman
kehityssuunnitelmia. Luvuissa 6 ja 7 kdydaan lapi Vuosaaren elinkeinorakennetta

ja satamakeskuksen yritysalueen tilannetta ja kehitysmahdollisuuksia. Luvut

8 ja 9 tarkastelevat Vuosaaren sataman saavutettavuutta ja vaihtoehtoja
joukkoliikenneyhteyksien kehittamiseksi. Yhteenveto ja johtopaatelmat ovat luvussa
10.

Taman raportin ovat kirjoittaneet:

Ulla Tapaninen, kansainvalisen logistiikan asiantuntija, kaupunkisuunnitteluvirasto,
kappaleet 1-3, kappale 10

Satu Lehtonen, suunnittelupaallikko, Helsingin Satama, kappaleet 4 ja 5

Ari Parviainen, kehittamispaallikkd, Helsingin Satama, kappale 5

Anne Karlsson, johtava yleiskaavasuunnittelija, kaupunkisuunnitteluvirasto, kappale 6
Ilkka Aaltonen, tonttiasiamies, kiinteistovirasto, kappale 7

Sakari Jappinen, yleiskaavasuunnittelija, kaupunkisuunnitteluvirasto, kappale 8

Pihla Melander, liikenneinsindori, kaupunkisuunnitteluvirasto, kappale 9.

Lisaksi raportin tydstamiseen ovat osallistuneet projektipaallikko Ilkka Laine, arkkitehti
Antti Varkemaa, liikenneinsindori Markus Ahtiainen ja toimistopaallikko Matti Kivela
kaupunkisuunnitteluvirastosta seka kehityspaallikké Minna Maarttola talous- ja
suunnittelukeskuksesta.
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1. Taustaa satamista

1.1Suomen ulkomaankauppa

Maailmankauppa on kasvanut koko teollistumisen ajan. Syyna on tuotannon jatkuvasti
koveneva kansainvalinen kilpailu, joka pakottaa etsimaan kasvavia markkinoita ja
halvempia tuotantoresursseja ympari maailman. Toisaalta halvat kuljetuskustannukset
ja erityisesti viime vuosikymmenina tehostunut maailmanlaajuinen tuotannon hallinta
ICT-yhteyksien avulla on mahdollistanut tuon kasvun.

On kuitenkin huomioitava, ettd aivan viime vuosina Suomen sisdinen tavarankuljetus
on vahentynyt (mitattuna tonni-kilometreilld) johtuen tuotantomme rakenteen
siirtymisesta yha korkeammin jalostettuihin eli kuljetusten kannalta kevyempiin
tuotteisiin. Tama tarkoittaa kaytannossa sitd, ettd kokonaistavaramaarat ovat
vahenemdssa ja satamat joutuvat yha enemman kilpailemaan keskenaan.

Suomen merkittavimmat ulkomaankaupan kumppanit ovat yha, kuten ovat jo
olleet vuosisatoja, Itdmeren alueen maat Vendja, Ruotsi ja Saksa. Toisaalta
olemme tanaan riippuvaisempia ulkomaankaupasta kuin koskaan, noin 40 %
bruttokansantuotteestamme syntyy ulkomaankaupasta, ja yha suurempi osuus
kaupankdynnistamme tapahtuu Aasiaan.

Huomionarvoista on, etta kuljetuksistamme kulkee meritse yli 80 %, kaytanndssa
vain Venadjan kauppa tapahtuu maanteita tai rautateita pitkin. Toisin sanoen Suomi
on taysin riippuvainen merikuljetuksista ja satamistaan. Riippuvuus luotettavista
ja tihedfrekvenssisista merikuljetuksista on korostunut viime vuosina, kun Suomen
teollisuus ja kauppa ovat pienentaneet varmuusvarastojaan.

Kuva 1. Suomen ulkomaankauppa maittain
2012. (Lahde: Tulli 2013)
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Kuva 2. Suomen ulkomaankauppa
kuljetusmuodoittain. (Lahde: Tulli 2013)



Satama on kuljetusketjun solmu, joka yhdistaa maa- ja meriliikenteen. Tehokas
sataman toiminta on avainasemassa kuljetusketjun tehokkuudelle. Mita nopeammin
alukset puretaan ja lastataan, sita useampia matkoja alus pystyy tekemaan, eli sita
enemman se voi ansaita varustamon nakokulmasta. Samalla sitd vdhemman aikaa ja
kiinteitda kustannuksia sitoutuu laivassa kulkeviin tuotteisiin, mika véahentaa tuotteet
omistavan yrityksen kustannuksia.

Sataman tehokkuus on perinteisesti mitattu joko lastinkasittelylla per laituri,
tydvoimakustannuksilla per lastinkasittely-yksikko tai vertaamalla lastinkasittelya per
aikayksikkd. Kaytannossa satamat kasittelevat niin erityyppista lastia, etta yleisia
tehokkuusmittareita on erittdin vaikea kehittaa. Edella esiteltyjen mittareiden lisaksi
voidaan myos kayttaa seuraavia mittareita sataman tehokkuudelle: joustavuus,
nopeus muutoksiin, asiakastyytyvaisyys, luotettavuus, vaurioiden vahaisyys, hinta,
tietojarjestelmien tehokkuus ja muutosten ennakointi.
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-koneet
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Sataman
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strategia

|
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Sataman yritykset ja
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Sataman tehokkuuteen kuuluu paitsi ylla luetellut sisdisen tehokkuuden tekijat myoés
ulkoiset tekijat, eli mm. sopivat merivaylat, riittdva rautatiekapasiteetti ja sujuvat
maantieyhteydet. Myos ymparoivan yhteiskunnan esim. omistajan suhtautuminen
kehittamiseen ja muutoksiin vaikuttaa sataman tehokkuuteen.

Satamassa on lukuisia toimijoita, jotka yhdessa vaikuttavat sataman toimintaan.
Varsinaisia satamaorganisaatioita ovat satamanpitdjat, jotka ovat usein kunnallisia
liikelaitoksia tai kuntien omistamia osakeyhtidita, seka satamaoperaattorit, jotka
hoitavat lastin lastauksen laivaan ja purun laivasta. Satamanpitdjat ovat Suomessa
usein pienid muutamia henkil6ita tydllistdvia organisaatioita (lukuun ottamatta
suurimpia satamia, joissa on tdissa kymmenia tai jopa satoja henkil6ita, kuten
Helsingin Satamassa). Helsingissa satamanpitdjana on Helsingin Satama ja
operaattoreina toimivat mm. Finnsteve ja Steveco. Kokonaisuudessaan suurimmissa
suomalaisissa satamissa tydskentelevien maara voi nousta tuhansiin. Maailmalta
I6ytyy myds suuria satamanpitdjid, jotka hoitavat hallinnon lisaksi suuren osan
tavarankasittelysta eli suomalaisittain satamaoperaattorien tehtavat.

Kuva 3. Satamiin vaikuttavat paineet ja
kehitystarpeet.



Satamanpitdjan tehtdavana on rakentaa satama-alueelle tehokas infrastruktuuri

(esim. laiturit, varastoalueet, tietoliikenneyhteydet, maantiet ja rautatiet), joka luo
satamassa toimiville yrityksille hyvat edellytykset tuottaa asiakkailleen laadukkaita
logistiikkapalveluja. Satamanpitéja perii satamassa toimijoilta useita erityyppisia
maksuja, kuten varustamolta satamamaksua (alusmaksua) ja matkustajamaksua ja
lastinomistajalta tavaramaksua. Lisaksi voidaan perid palvelumaksuja kuten alusten
irrotus- ja kiinnitysmaksuja, vesimaksuja ja jatevesimaksuja, satamaluotsausmaksuja,
varastointimaksuja ja vuokria.

Satamaoperaattori on ahtaustoimintoihin erikoistunut logistiikkatoimija.
Satamaoperaattorin tehtdviin kuuluu tavaroiden ja kuljetusyksikéiden lastaus

ja kiinnitys aluksiin tai muihin kuljetusvalineisiin ja purkaus aluksista tai muista
kuljetusvalineista seka muunlainen tavarankasittely satama-alueen sisapuolella.
Satamaoperaattori muun muassa siirtaa laivasta purkamansa kontit konttiterminaaliin,
konttiterminaalista huolintaliikkeen tilauksesta jatkokuljetuksiin, kuten kuorma-
autoille, ja tyhjat kontit konttivarikolle. Operaattorit tarjoavat usein myds huolintaa ja
muuta vastaavaa palvelua.

Satamaoperaattorin lisaksi satamassa toimivat varustamot ja maaliikenneyhtitt.
Satamassa kulkee my0s laivaajia, tavaran vastaanottajia ja matkustajia. Lisaksi
satamassa on lukuisa maara muita palvelujentuottajia kuten laivanselvittdjia, jotka
toimivat varustamoiden apuna laivaan ja lastiin liittyvassa dokumentaatiossa, ja
huolitsijoita, jotka auttavat lastin maakuljetuksissa ja dokumentoinneissa. Muita
toimijoita satamassa ovat muun muassa merenkulku- ja ymparistéviranomaiset,
rajavartiosto ja poliisi, luotsaus- ja j@anmurtopalveluiden tarjoajat, laivamuonittajat
seka polttoaine-, huolto- ja hinauspalveluiden tarjoajat. Huolintaliikkeen tarkeimpiin
tehtaviin kuuluu tavaroiden kuljettamisen, varastoinnin, tullauksen ja muunlaisen
kasittelyn hoitaminen asiakkaan toimeksiannosta.

Satamassa toimivat myds muut palveluntarjoajat kuten hinaajat, jotka avustavat
laivoja satamaan saapumisessa tai Iahdossa, ja luotsausyritys. Polttoainetta
toimittavat alan yritykset sdilidautoilla, proomuilla tai pienilla rannikkotankkereilla.
Satamassa on my0s iso joukko huolto- ja korjausyrityksia seka konttisatamissa

toimii yksi tai useampi ns. konttidepot, joka ottaa vastaan ja huoltaa satamaan
saapuvat kontit ja ilmoittaa niiden sijainnin ja kunnon omistajalle ja tekee tarvittaessa
kunnostustoitd. Jatteidenkuljetusyritykset hoitavat kiintedt ja nestemaiset

jatteet. Lisaksi satamassa toimii merimiehia varten usein merimieskirkko ja
merimiespalvelutoimisto.

Viranomaisilla on tarkea rooli seka alusten, meriliikenteen etta lastien valvonnassa ja
seurannassa. Tulli keraa varustamoilta vaylamaksuja ja lastimaksua. Tullin toimipisteet
voivat sijaita esimerkiksi satama-alueella, logistiikkakeskuksissa ja raja-asemilla.

Tulli pitda myos tilastoja satamien kautta kulkevista tavaravirroista tuoteryhmittdin.
Liikennevirasto ja Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi tekevat tarkastusta ja valvontaa
aluksille ja vastaavat vaylien kunnosta ja merkitsemisestd. Rajavartiosto, poliisi

ja ymparistdviranomaiset tarkkailevat osaltaan satamassa tapahtuvan toiminnan
laillisuutta seka huolehtivat mm. rikollisuuden vastaisista toimista.

Lastinkasittely satamissa voidaan jakaa aluksessa oleviin kasittelyvalineisiin ja
sataman kasittelyvalineisiin. Lastinkasittelyvalineet voidaan jakaa myds

nostolaitteisiin, joita kdytetaan lastin siirtoon laivan partaan yli. Konttilaivoja
varten on erilaisia konttinostureita ja irtolasteille esimerkiksi kauhoja ja pumppuja.
Pienissa irtolastialuksissa on itsessadn yleensa nostureita, joilla voidaan nostaa
esim. pienia yksikoita (kuten niputettua sahatavaraa) tai irtolastia, kuten hiilta.
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Nostolaitteita voi olla seka kiinteitd, joita siirretdan laiturilla kiskoja pitkin, etta
siirrettavia, pyorilla kulkevia nostureita.

« siirtolaitteisiin, joilla siirretaan lastia vaakasuuntaisesti joko alukseen tai sataman
kentilla. Kontteja kasitelldan konttikurottajilla tai konttilukeilla. Irtolasteja
kuljetetaan erilaisilla kuljettimilla ja hihnoilla. Ro-ro-alukset ahdataan nopeasti ns.
vetomestareilla, jota vetdvat pyorien paalla olevan lastin laivan rampista suoraan
kannelle, kontit lauttavaunujen paalla ja peravaunut vedetadan omilla pyorillaan.

» pumppuihin ja putkistoihin, joilla kuljetetaan nestemaisia ja kaasumaisia irtolasteja.
Joskus kaytetadan myds sailidautoja tai -junavaunuja.

Maailmalta I6ytyy suuria satamia, jotka ovat taysin automatisoituja, ja niiden koneita
ohjataan ainoastaan tietokoneella. Nama satamat ovat yleensa erikoistuneet vain
yhteen tuotetyyppiin, esim. kontteihin. Suomessa ei ole taysin automatisoituja
satamia, mutta silti nostureiden ja ahtauskoneiden kuljettajat saavat ohjeistuksensa
padasiassa tietokoneella.

Riippuen satamassa kayvista laivoista ja kasiteltdvasta lastista ovat satamat hyvin
erityyppisia. Ro-ro-alukset vaativat usein ns. peraporttipaikkoja, kun taas muut, kuten
irtolasti- ja konttialukset, kiinnittyvat laituriin kyljestaan. Matkustajasatamat vaativat
matkustajille terminaaleja ja suojattua yhteytta terminaalin ja laivan valilla. Satamissa
tai niiden valittdmassa laheisyydessa voi olla suuria varastoja tuotteille ja jopa
erilaisia tuotantolaitoksia, joille hyvat merikuljetusyhteydet ovat tarkeita. Toisaalta
ro-ro-satamat voivat olla vain “laiturinpatkia”, joilta laivasta saapuvat rekat ajavat
suoraan satamasta ulos. Vaarallisia lasteja kasittelevissa satamissa on omat alueensa
vaarallisten aineiden sailytykselle, erilldan muista lasteista ja erilliselld mahdollisen
sammutusveden puhdistusjarjestelmalla varustettuna.

1.3 Suomen satamat

Hallinnollisesti Suomessa on yleisia kunnallisia satamia, tai kunnan omistamia
liikelaitos- tai osakeyhtiomuotoisia satamia, ja teollisuuden omistamia yksityisia tai
yleisia satamia.

Suurin osa satamista on keskittynyt palvelemaan tiettya teollisuustoimialaa
takamaillaan. Suuri osa satamista onkin ns. irtolastisatamia, jotka kuljettavat raaka-
aineita ja valmistuotteita irtolastina, esimerkkinad Suomen suurin satama Skoldvik, joka
palvelee ainoastaan Nesteen tuotantolaitoksia tuoden raakadljya ja vieden jalostettuja
Oljytuotteita.

Suomen satamat voidaankin jakaa ryhmiin liikenteen perusteella, satamat ovat
yleensa muodostuneet joko alueen vientiteollisuuden tarpeisiin, tai palvelemaan
kulutuskeskittymia. Varsinaisia yleissatamia ovat vain Helsingin ja Turun,
Naantalin ja Hangon satamat, jotka viennin lisaksi palvelevat tuonnilla Etela-
Suomen kulutuskeskittymia seka kokoonpanoteollisuuden raaka-aineita. Helsinki
ja Turku toimivat myos vilkkaina matkustajasatamina. Naissa satamissa tuotteet
kulkevat suurelta osin suuryksikoissa, eli konteissa ja rekoilla tai erillisilla rekkojen
peravaunuilla. Kuvassa 5 nakyy satamien yksikkdmaarat. Hamina-Kotka, Rauma,
Hanko ja Kemi seka Oulu ovat metsateollisuuden tarkeimpia vientisatamia. Raahe,
Tornio, Koverhar, Kokkola ja Pori ovat tarkeita metallien perusteollisuudelle ja
Skoldvikja Naantali 6ljynjalostukselle.

Tornio 2,0 ~
Kemi 1,7

Oulu 2,8 .

Raahe 5,0 .
Kokkola 7,3 .
Pietarsaari 1,5 .

Vaasa 1.2 @

Kask ll‘l?n

Pori 4,5

Rauma
6,1
i

Uusi-
kaupunki

0 ®
1,3
7 Inkco
1,7

Naantal
6,
Turku 2,6 ,
Hanko 3,1

Suomen satamat v. 2011
yhteensa 98,5 milj. tonnia

Vienti
44,3 milj. tonnia

Tuonti

54,2 milj. tonnia
Loviisa
11

“minamlka 131
Skoldvik 18,4

Kover- Helsinki 11,1

har 1,2

Lande: Likennevirasto

Kuva 4. Suomen satamaverkosto.
(Léhde: Ulkomaankaupan kuljetusten

edistdminen 2012)
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Satamilla on suuri merkitys alueensa talouteen. Satamat tydllistavat 2—-5 prosenttia
alueen tyontekijoistd ja pienemmissa kaupungeissa jopa enemman. Valillisten
tyollisyysvaikutusten voidaan laskea olevan moninkertaisia.
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Tulli, Kuljetustilastot, http://www.tulli.fi/fi/suomen_tulli/ulkomaankauppatilastot/tilastoja/
kuljetukset/index.jsp, viitattu 1.7.2013.

Ulkomaankaupan kuljetusten edistéminen, http://www.ulkomaankaupanreitit.info/
materiaalipankki.htm , viitattu 1.7.2013.

Alli-kartasto, 2013, ALLI-kartasto — Suomen aluerakenteen ja liilkennejarjestelman kehityskuvan
pohjustus, http://www.tut.fi/verne/alli-kartasto/ , viitattu 1.7.2013.

Kuva 5. Suomen yksikkokuljetussatamat.
(Lahde: Alli-kartasto 2013)
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2.Suomen
logistiikkarakenteiden
kehityssuuntia

2.1Logistiikkarakenteet tdndan

Kuvassa 6 nakyy miten Suomen vdest6 on pakkautunut maamme eteldosaan.
Kaytanndssa Suomen vaestollinen keskipiste sijaitsi vuonna 2012 Hauholla I&hella
Hameenlinnaa (HS 2012).

Toisin sanoen Hauholta on lyhyin matka jokaisen suomalaisen kotiin.
Kulutustavaroiden tuonnin kannalta tdma tarkoittaa sita, etta minimoitaessa
kuljetusmatkoja varastosta kuluttajille tarkeimmat keskusjakeluterminaalit sijoitetaan
eteldiseen Suomeen ja lahelle satamia. Kuvassa 7 nakyy logistiikkakeskusten
sijoittuminen eteldiseen Suomeen ja erityisesti Vuosaaren sataman ldheisyyteen.

Helsingille ja Helsingin seudulle vuoteen 2050 ulottuvan vaestdprojektion nopean
vaihtoehdon mukaan seudun vdestdmaara kasvaa 600 000 asukkaalla vuoteen
2050 mennessa. Kasvu edellyttdd, etta alueen liikennejarjestelma ja palveluverkosto
pystytdan pitdamaan toimivina. Kasvava vdesto tarvitsee yha enemman palveluja ja
kauppoja, mika puolestaan lisaa tarvetta jakeluliikenteelle ja logistiikkakeskuksille.
My®és lisaantyva nettikauppa tulee asettamaan uusia haasteita logistiikkakeskuksille.

Vaeston lisaantyminen, Helsingin keskusten tiivistyminen ja maan kallistuminen

on tarkoittanut viime vuosina sitd, etta logistiikkakeskukset ovat Iahes poistuneet
Helsingin rajojen sisaltd. Jopa Keha III:kin varrelta suurimmat logistiikkakeskukset ja
niitd tukevat yksikot ovat siirtymassa yha kauemmaksi jopa Keha V:n laheisyyteen.
Logistiikkakeskuksia on siirtynyt Keha III:n varrelta erityisesti Lahdentien varteen,
mutta myds Tampereen tie on kovassa kasvussa. Sen sijaan E18 -kaytavan varrella ei
ole vield montakaan logistiikkakeskusta.

Kasvavan ja tiivistyvan paakaupunkiseudun myéta koko Uudenmaan
logistiikkarakenne tulee tiivistymaan ja laajenemaan. Tyon alla olevassa Uudenmaan
1V:ssa vaihemaakuntakaavassa muodostetaan maakunnan yhteinen tahtotila
logistiikan kehittamisessa. Vaihemaakuntakaavan tavoitteena on, etta kunnat
tehostavat olemassa olevien ja suunnitteilla olevien suurten logistiikka-alueiden
yhteistyota eri toimenpitein.

Véestomaara
seutukunnittain
vuonna 2011
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Kuva 6. Suomen vaestdmaara seutukunnittain.
(Lahde: Alli-kartasto 2013)

Kuva 7. Suomen logistiikkakeskusten sijainti.
(Léhde: Lahtinen & Pulli 2012)
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2.2 Logistiikka-alueet

Lahtinen ym. (2012) maarittelevat, etta logistiikkakeskus on “alue, joka

sisaltaa tuotteiden kuljetusta, varastointia ja jakelua koskevia toimintoja”. Sen
keskeiset tunnusmerkit ovat 1) kuljetusyritysten, logistiikka-palveluntarjoajien ja
logistiikkaintensiivisten kaupallisten ja tuotannollisten yritysten muodostama alue, 2)
liityntd vahintdan kahteen eri kuljetusmuotoon - intermodaalisuus erityisesti rautatie-
ja maantiekuljetusten valilla, ja 3) paikallisten logistiikkakeskusalueen kehittajan
hallinnoima toiminto, joka yllapitaa yritysten valista yhteistoimintaa synergiaetujen
saavuttamiseksi.

Lahtinen ym. (2012) mukaan yhtenaisia logistiikkakeskusalueita on kehitetty
systemaattisesti mm. Saksassa (GVZ), Italiassa (Interporto), Ranskassa ja
Espanjassa (Plataforma Logististica). Kehitys on lahtenyt liikkeelle jo 1960- ja
1970-luvulla esimerkiksi keskusta-alueiden ulkopuolisten varastotilojen tarpeesta,
intermodaalisuuden edistdmisesta seka satamien ja sisamaan kytkemisesta toisiinsa
tehokkailla yhteyksilla konttien kayton yleistyessa. Merkitysta on ollut myds ruuhkien
vahentamisella ja erityisesti kaupunkikeskustoihin operoivan kuorma-autoliikenteen
haittojen vahentamisella.

My6hemmin logistiikka-alueiden synnyttamisen ja kehittamisen ajureina ovat olleet
mm. jatkuvasti kasvavat tavaravirrat ja niiden kasittelykapasiteetin rajoittuneisuus
varsinaisilla satama-alueilla seka kansallisten rautatieyritysten hera@minen rautateiden
tavarakuljetusten markkinaosuuden supistumiseen. Junakuljetusten kehitykseen
panostetaan jatkossa myds EU-tasolla ja useissa maissa myos kansallisesti, ja niiden
avulla logistiikkajarjestelmaa voidaan kehittda seka kestavan kehityksen periaatteiden
mukaisesti ettd kustannustehokkaammaksi.

Saksassa on viime vuosina panostettu logistiikka-alueiden syntyyn. Esimerkkina
Grossbeerenin logistiikkakeskus sijaitsee Brandenburgin osavaltiossa viisi kilometria
Berliinin kaupungin rajasta. Keskittyma on liikenteellisesti hyvassa paikassa, ja

siitd on tarvittavat liittymat ja yhteydet alueellisiin ja kansallisiin liikennevayliin.
Logistiikka-alueen nykyinen kdytetty maapinta-ala on 150 hehtaaria. Yrityksia
alueella toimi vuoden 2011 lopussa 67 ja tyopaikkoja on noin 5000. Alueelle

on sijoittunut merkittavia vahittaiskaupan toimijoita kuten Lidl, mutta myos

Kuva 8. Berliinin kehéteilld sijaitsevat
logistiikkakeskusalueet.
(L&hde: GVZ Berlin 2013)
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tukkukauppaa ja logistiikkapalveluyrityksid, kuten DB Schenker ja DHL. Alueella on
myds ajoneuvojen ja peravaunujen korjaamista ja huoltoa tarjoavia yrityksia. Alueella
on intermodaaliterminaali, jossa kontteja voidaan siirtdd maanteiltd rautateille ja
pdinvastoin. Alueella on my0s kaksi henkildliikenteen juna-asemaa. (Lahtinen ym.
2012)

Suomessa logistiikka-alueisiin ei ole systemaattisesti panostettu, vaan
logistiikkakeskukset ovat yleensa vain yhden yrityksen rakentamia terminaaleja.
Kaytannossa Keha III:n varteen on kuitenkin syntynyt kokonainen logistiikkavyohyke.
Niilta tosin puuttuu yhteishallinnointi, sen sijaan jokainen yritys hoitaa taysin omat
huolto-, rakennus-, informaatio yms. tarpeensa. Lisaksi satamaa lukuun ottamatta
logistiikkakeskuksissa ei ole mahdollisuutta intermodaalisuuteen eli vaihtaa
kulkumuotoa esim. junasta kuorma-autoon tai painvastoin.

2.3 Kuivasatama

Kuivasatama tarkoittaa terminaalia, johon keratdan lahiseuduilta kontit tai peravaunut
ja siirretddn suoraan junavaunuille ja satamaan. Pohjoismaissa Goteborgin satama

on ollut edellakavija kuivasatamaliikenteessa. Goteborgin satama on suurin Itdmeren
aluetta palveleva yksikk&satama, vaikka se ei Itdmeren rannalla sijaitsekaan.

Syyt Goteborgin liilkenteen suureen osuuteen Itdamerella ja erityisesti Ruotsin
ulkomaankaupassa on paitsi suora yhteys Atlantilta ilman Tanskan salmia myds
tehokkaat jatkoyhteydet satamasta maan muihin osiin.

Port of Gothenb ) -
@ Portof Gothenburg o Kuva 9. Géteborgin liikenne.

@ Railport terminals (Lahde: Port of Gothenburg 2013)
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Goteborgin satamaan on yhteydessa 22 Ruotsin sisamaan terminaalia, joista lahimmat
sijaitsivat alle 100 kilometrin padassa Goteborgista ja kaukaisimmat 500 kilometrin
padssa. Esimerkiksi Nassjo sijaitsee kahden tunnin junamatkan paassa Goteborgista,
Tukholmasta ja K66penhaminasta. Siella sijaitsevat mm. Jyskin, IKEA:n ja Rustan
varastot. Jakelu Nassjosta eteenpdin hoidetaan rekoilla.Vuodesta 2003 vuoteen 2012
paivittaisten junien maara on lisaantynyt kuudesta 28:aan. Vuonna 2012 noin puolet
sataman konteista kulki junilla.

Suomessa junaliikenne kuljettaa vain ns. kokojunakuljetuksia eli tavaraliikennetta
suoraan sataman ja tehtaan valia, mutta samaan junaan ei keréta tavaraa
useammalta toimittajalta. Yksikkokuljetukset, eli pienemmaét erat ja

kulutustavara kulkevat paaasiassa maanteitse rekoilla. Ruotsia vastaavaa
sisamaanterminaalijarjestelmaa ei ole siis kehitetty. Mikali sellaista mietitaan, olisi
Vuosaaren satama ehdottomasti potentiaalisin merisatama tihean laivafrekvenssinsa
ja suuren yksikkokuljetusvolyyminsa takia.

Todennakaisin vaihtoehto sijoituspaikalle on tahan asti ollut Vuosaaren radan

liittymakohtaan sijoittuva Keravan Kerca-logistiikka-alue. Hanke ei ole Iahtenyt

toteutumaan ja alueella on vireilla asemakaavamuutos, jossa alueelle suunnitellun

pistoraiteen aluevarauskin poistuisi. Uuden kuivasataman mahdollisia sijoituspaikkoja Kuva 10. Kuivasataman mahdollisia

voisivat olla Jarvenpaa, Riihiméki tai Lahti. sijoituispaikkoja. (Lahde: SITO 2013)
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2.4 Ostersundom ja kehityskaytavit

Helsinki, Vantaa ja Sipoo tekevét kuntien yhteisté yleiskaavaa Ostersundomin

alueelle. Kuntien yhteisen yleiskaavan lahtdkohtatavoitteena on raideliikenteeseen
perustuva pientalovaltainen kaupunki. Yleiskaava-alueella keskeisia alueita on kolme:
Lansisalmi, Ostersundomin keskusta ja Sakarinméen metroasema. Metrolinjaus kulkee
naiden keskusten kautta Sipoon Majvikiin. Lansisalmella tarkoitetaan Ostersundomin
yleiskaavassa satama-alueen pohjoispuolelle Keha III:n ja maantie 170:n risteykseen
on suunniteltua aluetta.

Ostersundomin sijainti Vuosaaren sataman vieressa Keha III:n ja E18 tien varrella luo
uusia mahdollisuuksia Vuosaaren - Lentoaseman ja Vendjan liikennettd hyddyntavan
logistiikka-alueen kehittémiseksi. Kaupungin strategiaohjelman 2013-2016 mukaan
"Ostersundomista suunnitellaan uusiutuvaan energiaan ja energiatehokkuuteen
liittyvien ratkaisujen pilottialue ja houkuttelevan sijaintipaikka cleantech-alojen
yrityksille”,
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Ostersundomin suunnittelun Ihtékohdissa (KSV 2008) todetaan, ettd seudullisen Kuva 11. Luonnos Ostersundomin
yritystoiminnan kehittdmisalueiksi soveltuisivat lahinna Keha III:n seka Porvoonvdyldan  yhteisen yleiskaavan korttelialueista ja
ja Uuden Porvoontien liittymien alueet. Seudullinen tydpaikkakeskittyma Keha III:n metrolinjauksesta.

varressa Vuosaari-Lentokenttd-akselilla olisi strategisten yhdyskuntarakenteellisten ja ~ (kuva: Sakari Pulkkinen KSV)




elinkeinopoliittisten tavoitteiden mukaista. Se vahvistaisi myds laheisten asuinalueiden
vetovoimaa. Seuraavana kehityssuuntana nahdaan Helsinki-Pietari akselin merkityksen
korostuminen. Tallgin yritysalue voisi jatkua Keha III:n liittyman suunnasta Porvoon
vaylan varressa itdan pain. Maankayton tehostuminen ja Ostersundomin yleiskaavassa
olevat uudet yhteydet parantavat merkittavasti potentiaalisen tyévoiman saatavuutta.

Kaupunkitutkimus TA:n raportissa ‘Pienyritysten toimintamahdollisuuksien tukeminen
Ostersundomin kaavoituksessa’ kevaaltd 2012 todetaan niinikdan, ettd Ostersundom
sijaitsee Suomen tarkeimman logistisen akselin varrella. Sijainti tarjoaa yrityksille
merkittavia etuja, joiden ansiosta alueella on erityista vetovoimaa. Tama koskee
erityisesti Lansisalmen aluetta. Lansisalmi on alueen luontevin paikka yrityspuistolle
tai vastaavalle keskittymalle, joka voi toimia koko Ostersundomin yritystoiminnan
veturina. Ostersundomissa on siis mahdollisuuksia Helsingin seudulle uusia toimijoita
tuovaan kansainvaliseen yrityskeskittymaan. Myos lentokentan Iaheisyys tukee
tyévoiman liikkuvuutta, kansainvalisesti monipaikkaista asumista seka yhteyksia
Aasian kasvaville markkinoille.

Eteld-Suomen rannikkoseutu ja Kaakkois-Suomi muodostavat Vendjalle, erityisesti
Pietarin talousalueeseen suuntautuvan transitoliikenteen kaytavan. Pietarin vaesto
vastaa koko Suomen vakimaaraa elintason ollessa paljon meita jdljessa ja talouden
kasvaessa nopeammin. Venajan liittyminen maailman kauppajarjesté WTO:hon
kasvattavat tavaravirtoja Euroopasta Vendjdlle, ja osa naista kulkee Vuosaaren
sataman ja Helsinki-Vantaan lentokentdn kautta.

Kaytannossa Vuosaaren satamaan saapuva raakatuotteen transitokontti voisi
siirtyd Lansisalmessa sijaitsevalle toimijalle, joka raataldisi ja viimeistelisi tuotteet
kuljettaakseen ne sitten edelleen Pietariin kauppoihin ja loppukayttdjille. Osa
tuotteista lahetettdisiin Aasiaan lentoteitse. Toisaalta logistiikka ja ostosmatkailu
voisivat yhdistya palveluissa, joita tilaa vieva kauppa (esim. kodinkoneet) tarjoaisi
ostosmatkailijoille.
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3.Helsingin kansainvalisten
vhteyksien kehittyminen

3.1 Helsingin Sataman lilkkenne

Helsinki on Itameren suurin matkustaja-satama ja kuuluu Itameren kahdenkymmenen
suurimman tavarasataman joukkoon, ja on kolmanneksi suurin kuorma-auto- ja
perdavaunusatama Itdmerella.

Johtuen suomalaisten vaestollisen keskipisteen sijainnista lahelld padkaupunkiseutua
(ks. luku 1), Helsingin Satama on Suomen tarkein matkustajasatama ja Turun,
Naantalin ja Hangon ohella tarkeimpia yksikkoliikennesatamia. Yksikkdliikenne
muodostaa suurimman osan Helsingin Sataman liikenteesta. Helsingin Sataman
liikenteesta suurin osa kasitelladan Uudenmaan logistiikka-aluilla, mm. Keha III:n
alueella, ja ainoastaan osa jaa terminaaleihin Vuosaaren satamassa.

[tdmeren suurimmat matkustajasatamat Kuva 12 ja 13. Helsingin Satama vertailtuna
12 000 000 muihin Itdmeren satamiin kuorma-auto- ja
peravaunu- seka matkustajaliikenteen osalta
10000 000 (pois lukien Vendja).
£ 000 000 (L&hde: Turun yliopisto 2012)
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Kuvista 14 nakyy, etta vaikka Helsingin Sataman yksikkokuljetukset ovat kasvaneet
viimeiset parikymmentd vuotta suomalaisten kulutuksen lisadntymisen myota,
Helsingin ja Saksan valinen liikenne on menettdnyt johtoasemansa Viron liikenteelle.
Ruotsin liikenne on vahentynyt radikaalisti. Saksan yksikkoliikenne kulkee ténaan
Vuosaaren sataman kautta, kun taas Viron ja Ruotsin liikenteet hoidetaan Lansi- ja
Eteldsatamasta seka Katajanokan satamasta matkustaja-autolautoilla yhdistaen
samaan laivaan tavarat ja matkustajat.

Helsingin Sataman kuorma-auto- ja peravaunuliikenne
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3.2 Helsinki-Tallinna liikkenteen kehittyminen

Helsingin ja Tallinnan valilld kulkee noin 260 000 kuorma-autoa vuosittain kuljettaen
lahinna kulutustavaraa. Tuotteet jakautuvat kolmeen osaan: Suomen ja Viron valiseen
kauppaan, Viron lapi kulkevaan Suomen transitokuljetuksiin seka teollisuus- ja
palvelutuotannon sisdiseen tavarankuljettamiseen, kuten pesulapyykkien vientiin
Suomesta Viroon tai tuotteiden alihankintana tapahtuvaan pakkaamiseen ja
kasittelyyn. Liikenteen odotetaan kasvavan seuraavina vuosina jopa 10 % vuodessa.

Kuljetusyksikot Helsingin ja Tallinnan valilla
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Kuva 14. Helsingin Sataman kuorma-auto ja
peravaunukuljetusten maarat eri kohteisiin.
(Léhde: Liikennevirasto 2013)

Kuva 15. Helsingin ja Tallinnan valinen
yksikkoliikenne. (Léhde: Liikennevirasto 2013)
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Helsingin ja Tallinnan valilld kulkee noin 7 miljoonaa matkustajaa vuosittain.
Matkustajista suurin osa on suomalaisia vapaa-ajan matkustajia, vajaa kymmenen
prosenttia suomalaisista on tydmatkalla, kun virolaisista noin 40 % tulee tyon takia
Suomeen. Laskelmien mukaan noin 30 - 40 000 virolaista kdy saanndllisesti tdissa
Helsingin seudulla. On oletettavissa, etta seka tydmatkaliikenne etta ennen kaikkea
vapaa-ajanliikenne tulee lisadntymaan tulevaisuudessa. (Lahde: Tapaninen 2012)

Merimatkustajat Helsingin ja Tallinnan valilla
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Viimeaikaisista trendeista suurin on ollut henkildautojen maaran lisdantyminen.
Henkildautoja tarvitsevat seka vapaa-ajan matkustajat matkatavaroiden ja ostosten
kuljettamiseen etta tyontekijat jatkoyhteyksiinsa. Nykyisin kdytdssa olevat matkustaja-
autolauttajarjestelma onkin erityisen suosiollinen henkiléautokuljetuksiin.

Henkil6autot Helsingin ja Tallinnan valilla
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Kuva 16. Merimatkustajat Helsingin ja
Tallinnan valilld (yhdensuuntaiset matkat).
(Lahde: Liikennevirasto 2013)

Kuva 17. Henkiléautojen maara Helsinki-
Tallinna valilla. (Lahde: Liikennevirasto 2013)
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3.3 Lentoliikenne

Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta kulkee vuosittain noin 15 miljoonaa
matkustajaa. Lentoasema palvelee Suomen lisaksi myds mm. Tallinnasta ja Pietarista
tulevia matkustajia (Tallinnasta laivalla tulevista vajaa satatuhatta henkea jatkaa
Helsinki-Vantaalta eteenpain), seka runsaasti Euroopan ja Aasian valilla kulkevia
matkustajavirtoja.

Helsingin Sataman matkustajaliikenteen linkittyminen Helsinki-Vantaan lentoasemalle
tehokkain vaihtoyhteyksin onkin erittdin tarkea kehityskohde. Siina on erityisesti
huomioitava matkanteon nopeus, paikallisliikenteen frekvenssit ja matkatavaroiden
kuljetuksen helppous. Tana paivana henkiléauto palvelee parhaiten sataman ja
lentoaseman valista liikennetta.

Lentoaseman kautta liilkkuu muutamia satoja tuhansia tonneja tavaraa vuodessa.
Arvolla mitattuna 8% Suomen ulkomaankaupasta kulkee lentorahtina (2012).
Lentotavara on kuitenkin erittain kevytta, joten painolla mitattuna luku on vain 0,2
%. Tastakin lentorahdiksi tilastoidusta tavarasta vain noin puolet kulkee varsinaisesti
lentden ja muut lahtevat Suomesta laivoilla padasiassa Vuosaaren, mutta myos
Eteld- ja Lansisataman sekd@ Hangon sataman, kautta. Kayténndssa tama tarkoittaa
muutamia kymmenia rekkoja vuorokaudessa Lentoasemalta Vuosaareen tai toiseen
suuntaan.

Rahtiliikennetta Helsinki-Vantaalla on siis vain muutama prosentti Vuosaaren sataman
tonneista, mutta ne kayttavat samoja logistiikan jakelukeskuksia, logistiikka-alueita ja
muuta infrastruktuuria. Lentorahti on taloudellisesti arvokkainta kuljetettavaa lastia,
jolla on suurimmat vaatimukset logistiikkarakenteelle. Téama tarkoittaa kaytédnnossa
sita, etta kyseisen tavaran reitittamisessa nopeus, luotettavuus, turvallisuus ja
jaljitettavyys ovat moninkertaisesti tarkeampia kuin kuljetuksen hinta. Nykyisille ja
tulevaisuudessa Helsingin seudulle houkuteltaville tuotantoyrityksille sujuva yhteys
sekd Vuosaareen etta lentoasemalle on suuri etu.

Kuva 18. Lentokuljetusten tavaramaaran
kehitys. (Lahde: Alli-kartasto 2013)
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3.4 Rail Baltic

Euroopan Union keskeisia tavoitteita on lisdta ihmisten ja tavaroiden vapaata
likkuvuutta. Sita varten EU on maaritellyt Euroopan laajuisen ns. TEN-T verkoston,
johon liikkenneverkon kehittamistoimenpiteet keskitetaan. Kuvassa 20 nakyy, etta
Riika ja Vilna ovat lahes ainoita eurooppalaisia padkaupunkeja, joista ei pysty
tekemaan paivavierailua toiseen. Taman katsotaan olevan suurena haittana alueen
tasapainoiselle kehittymiselle ja kilpailukyvylle. Toisaalla EU:n 2050 ohjelmassa
tavoitteena on siirtaa 50 prosenttia keskipitkan matkan (yli 300 km) matkustaja- ja
tavaraliikenteestd maanteilta rautatie- tai vesiliikenteeseen.

Vuonna 2011 tehdyssa ehdotuksessa TEN-T verkoston paivittamisesta eraaksi
keskeisista kehittamiskohteista on Helsingista Berliiniin kulkeva ns. Rail Baltic
-rautatieyhteys. Rail Baltic -yhteyden suunnitteluun on perustettu kesalla 2013 Baltian
maiden yhteisyritys ja rakentaminen on tarkoitus aloittaa EU:n taloudellisella tuella jo
talla vuosikymmenelld. Tavoitteena on matkustajille runsaan neljan tunnin matka-aika
Tallinnasta Varsovaan. Jo sita ennen pyritdan saamaan kayttéon nykyinen leveamman
raideleveyden Rail Baltica -rautatie Tallinnasta Liettuan ja Puolan rajalle rahtiliikenteen
kayttoon.

Kiristyvat ymparistémaaraykset, mm. runsasrikkisen polttoaineen kielto merelld,

tullevat nostamaan nopean yksikkéliikenteen kustannuksia merelld. Rail Baltic tarjoaa

suomalaiselle vienti- ja tuontiliikenteen yksikkokuljetuksille ymparistdystavallisen

vaihtoehdon. Se vaatii kuitenkin varsinaisten rautatiekuljetusten yhdistamista meritse

Suomeen. Talla hetkella suomalaisen teollisuuden yksikkdkuljetukset kulkevat

kuorma-autoilla ja matkustaja-autolautoilla Lansisatamasta Tallinnan Vanhaan

satamaan, mutta volyymien lisaantyessa ainakin osa rahtiliikennetta Tallinnaan voisi Kuva 19. Rail Baltic nopea yhteys.
kulkea myds Vuosaaren sataman kautta. (L&hde: www.rgbc.eu)

Rail Baltica Growth Corridor
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Kuva 20. Eurooppalaisten paakaupunkien
saavutettavuus toisistaan yhden paivan
matkalla kayttéen junaa (punainen) tai

""""" lentoyhteytta (sininen). (Léhde:ESPON 2013)

LVMT, INRETS, ESPON-FOC, 2010 o 250 500

km

© A. L'Hostis, S. Bozzani, Université Paris-Est, °
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3.5 Helsinki-Tallinna tunneli

Helsingin ja Tallinnan liilkenteen kasvaessa on esitetty tunnelin rakentamista maiden
valille. Mikali tunneli olisi olemassa, se voisi tukea kaupunkien elinvoimaisuutta ja
kansainvalista kilpailukykya.

Rautatietunnelin liittdmisesta Suomen rataverkkoon on tehty alustavia
jarjestelmatason suunnitelmia. Tunnelipohdinnat vaativat kuitenkin vield
huomattavasti tarkempia taloudellisia ja toiminnallisia selvityksia ennen kuin
tarkempaan suunnitteluvaiheeseen voidaan ryhtya.

Vertailukohtana voidaan pitaa rakenteilla olevaa Brennerin tunnelia Alppien ali,
jonka kustannusarvio on 8,5 miljardia euroa ja valmistumisajankohta vuosi 2025.

On arvioitu, etta Brennerin tunnelin kautta tulee kulkemaan yli 2,3 miljoonaa rekkaa
vuodessa ja yli 12 miljoonaa henkildautoa (BBT 2012), kun Helsingin ja Tallinnan
valilla kulkee talla hetkelld noin 260 000 rekkaa ja noin miljoona henkildautoa, mutta
yli 7 miljoonaa matkustajaa.

Lahteet:

Alli-kartasto, 2013, ALLI-kartasto — Suomen aluerakenteen ja liikennejarjestelman kehityskuvan
pohjustus, http://www.tut.fi/verne/alli-kartasto/ , viitattu 1.7.2013.

BBT 2012. Brenner Base Tunnel. http://www.bbt-se.com/en/. Viitattu 1.7.2013.

ESPON 2013, FOCI- Future orientation of cities, Final report http://www.espon.eu/main/Menu_
Projects/Menu_AppliedResearch/foci.html. Viitattu 30.8.2013 .

Liikennevirasto 2013. Ulkomaan meriliikennetilastot. http://portal.liikennevirasto.fi/sivu/wwwy/f/
aineistopalvelut/tilastot/vesiliikennetilastot/ulkomaan_meriliikenne. Viitattu 30.8.2013.

Tapaninen U. (toim.) 2012: Helsinki and Tallinn on the Move, Final report of H-TTransplan project,
Lénnberg painot.

Turun yliopisto, 2012. Baltic Port List . http://www.balticportlist.com/?cat=43. Viitattu 20.7.2013.



4. Helsingin Satama

Satu Lehtonen

Helsingin Sataman toimipaikkoina ovat Eteldsatama (Makasiini- ja Olympiaterminaalit)
Katajanokan satama, Lansisatama ja Vuosaaren satama. Kansainvalisia risteilyaluksia
palvelevat Etelasatama, Katajanokan satama, Hernesaari ja Lansisatama.
Matkustajamaara vuonna 2012 oli 10,6 miljoonaa, josta Idhes 390 000 oli
kansainvalisia risteilymatkustajia.

Vuonna 2012 Helsingin Sataman kautta kulkenut kokonaistavaramaara oli 10,8
miljoonaa tonnia. Aluskdynteja satamassa oli 8733 (265 kansainvalista risteilyalusta).
Helsingin Sataman kokonaisajoneuvomaara vuonna 2012 oli 1,77 miljoonaa
ajoneuvoa, josta 500 000 raskasta liikennetta.

Linjaliikenteen (autolauttaliikenteen) matkustajista padosa on suomalaisia, virolaisia,
ruotsalaisia ja venaldisia. Kansainvalisen risteilyliikenteen matkustajat ovat mm.
yhdysvaltalaisia, britteja, saksalaisia, espanjalaisia ja italialaisia.

Tavaraliikenneyhteyksia Helsingin Satamasta on mm. Saksaan, Iso-Britanniaan,
Alankomaihin, Belgiaan, Tanskaan, Ruotsiin ja Viroon. Helsingin Satama on Suomen
suurin yleissatama ja Itdmeren johtava matkustajasatama.

Helsingin Sataman kautta kuljetetun tavaran arvo on kolmasosa Suomen
ulkomaankaupan arvosta ja 40 % merikuljetusten arvosta. Helsingin Sataman
markkinaosuus Suomen satamien yksikoidysta tavaraliikenteestd on 26 % ja
satamien matkustajaliikenteesta 71 %. Asiakaskuntana on 15 000 ulkomaankauppaa
harjoittavaa yritysta ja 200 sidosyritystd, mm. varustamot, huolintaliikkeet,
matkanjarjestajat ja poliisi, tulli ja rajavartiolaitos.

Sataman kustannusvaikutus tuotteen loppuhintaan on satamakustannuksina 1 %
ja kuljetuskustannuksina 10 %. Satama-ala tydllistaa 17 800 henked, mika on 3

% Helsingin seudun tydllisista. Helsingin Sataman arvonlisdays Helsingin seudun
bruttokansantuotteeseen on 5 prosenttia ja koko Suomen bruttokansantuotteeseen

1prosentti.
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Kuva 21. Helsingin Sataman satamanosat.
(Lahde: Helsingin Satama)
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5. Vuosaaren satama tanaan
jahuomenna

Ari Parviainen ja Satu Lehtonen

Helsingin uusi tavarasatama, Vuosaaren satama otettiin kayttdén marraskuussa
2008, jolloin Lansisataman tavarasatamatoiminnot ja Sorndisten sataman toiminnot
siirtyivat Vuosaareen. Osa tavaraliikenteesta kulkee kuitenkin muutoksen jalkeenkin
Eteld- ja Lansisatamien kautta matkustaja-autolautoilla. Taman liilkenteen osuus
Helsingin Sataman tavaraliikenteestd on noin neljannes.

Vuosaaren sataman kautta kulkee seka kontti- etta ro-ro -liikennettd seka pieni
maara lahinna Saksaan suuntautuvaa ns. ropax-matkustajaliikennettd. Tuonnin

ja viennin osuudet ovat Vuosaaren satamassa tasapainossa. Liikenteen maaran
kehitys sataman avaamisesta téhan paivaan on noudattanut Suomen talouden
yleista kehitysta. Vuosaaren sataman kokonaisliikenne vuonna 2012 oli 6,9 miljoonaa
tonnia, josta vientia 3,3 milj. tonnia ja tuontia 3,6 milj. tonnia. Konttilikenteen maara
oli 405 000 TEUta (3,1 milj. tonnia), josta viennin maara oli 196 000 TEU ja tuonnin
208 000 TEU. Vastaavasti ro-ro -likenteen kokonaismaara oli 241 000 yksikkoa (3,3
milj. tonnia), josta vientia 118 000 yksikkda ja tuontia 124 000 yksikkda. Matkustajia
oli 236 000. Aluskaynteja oli 2 277 kpl.

Nykyisellaan Vuosaaren sataman hallinnoiman alueen laajuus on n. 240

hehtaaria ja siihen kuuluu varsinaisen satama-alueen lisaksi satamaan liittyvalle
yritystoiminnalle varattuja alueita kuten logistiikka-alueet seka satamakoneiden

ja satamaan liikenndivan ajoneuvokaluston huolto- ja korjaustoimintojen alueet,
joiden kehittamisesta Helsingin Satama osaltaan vastaa yhteistoiminnassa alueella
toimivien yritysten kanssa.

Satamakeskuksen asemakaavassa satama-alueeksi merkitylla yritysalueella on
viela rakentamatonta tilaa. Tama "“vapaa tila” on sataman ja sen yritysalueen
toiminnan kannalta tarpeellinen resurssi, joka osaltaan takaa sataman ja siihen
liittyvan elinkeinotoiminnan mahdollisuudet toiminnan kehittémiseen ja kasvuun
seka kilpailukyvyn sailyttdmiseen tulevaisuudessa. Nykytilanteessa vapaana

oleva alue my&s mahdollistaa erilaisten logistiikkatoimintojen hairidtilanteiden
hallinnan satamakeskuksen alueella ilman, etta siitd koituu haittaa yleiseen katu- ja
tieverkkoon.

Vuosaaren sataman liilkenneyhteydet kuten merivayld, satamatie ja satamarata
rakennettiin samassa yhteydessa sataman kanssa ja ovat siten toiminnallisesti
nykyaikaiset. Merivdylan kulkusyvyys on 11 metrida. Sataman raideyhteys

johtaa padradalle Keravan Savion kohdalle ja se on sahkoistetty sataman
jarjestelyratapihalle saakka. Sataman kaikkiin osiin on raideyhteys, mika
mahdollistaa raideyhteyden tehokkaan hyddyntamisen. Sataman maantieyhteys on
moottoritietasoinen ja johtaa Keha III:lle, jolta on suora yhteys kaikille valtakunnan
paavaylille. Nykyisella rakenteella sataman, siihen liittyvien yritysalueiden

ja liikenneyhteyksien kapasiteetti mahdollistaa likennemaaran kasvun jopa
kaksinkertaiseksi nykyiseen liikenteeseen nahden.

Raideliikenteen osuutta on nykyisella infrastruktuurilla mahdollista kasvattaa n.
20 %:iin kokonaisliikenteesta. Toiminnan tehostamisella ja pienilla muutoksilla
infrastruktuurissa kapasiteettia on mahdollista kasvattaa vielakin enemman.
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Talouden ja tavaraliikenteen seka yleisemmin laivaliikenteen ja ulkomaankaupan
tuleva kehitys asettaa satamallekin paineita kehittda toimintaansa ja
infrastruktuuriaan kilpailukyvyn sdilyttamiseksi. Meriliikenteen padstévaatimusten
tiukentumisen ja vallitsevan trendin mydta Itamerelld liikenndivien alusten koko

ja kulkusyvyys tullee jatkossakin kasvamaan. Vastatakseen tahan tarpeeseen
Vuosaaren sataman yksi lahivuosien kehityshankkeita on satamaan johtavan
vaylan syventaminen 13 metrin kulkusyvyyteen. Tastd syysta Helsingin Satama

on yhteistydssa liikenneviraston kanssa laatinut Vuosaaren vaylan syventamista
koskevan esiselvityksen ja liikennevirasto kannattavuustarkastelun, jonka tuloksena
vaylan syventamishanke on todettu kannattavaksi.

Vaylan syventamista tukee myods Helsingin kaupungin energiapoliittisiin tavoitteisiin
kuuluva Helsingin Energian tavoite lisata uusiutuvien energialahteiden kayttda

ja siihen liittyva suunnitelma korvata Hanasaaren B-voimalaitos Vuosaareen
rakennettavalla uudella monipolttoainevoimalaitoksella, jonka kayttdonoton on
suunniteltu tapahtuvan 2020-luvun alussa. Suurimman osan uuden voimalaitoksen
polttoainehuollosta on suunniteltu tapahtuvan meriteitse. Polttoainekuljetusten
tehokas toteutus edellyttda sellaisia aluskokoja, etta vaylan syventaminen on
valttamatonta.

Vuosaaren uusi voimalaitos tulee toteutuessaan lisédmaan Vuosaaren sataman
tavaravirtoja merkittavasti. Samalla se lisaa satamaan johtavien meri- ja
maaliikennevaylien liikennetta. Koska voimalaitoksen polttoaine on ns. bulkkitavaraa,
tuo se myods uuden elementin Vuosaaren sataman toimintaan ja sataman sisaisiin
jarjestelyihin mm. erilaisten kuljetinratkaisujen muodossa. Voimalaitos ja sen
polttoainevarastot tulevat varaamaan merkittavat alueet sataman ulkopuolelta
satamakeskuksen alueelta, mika tulee huomioida tulevaisuuden suunnittelu- ja
kaavoitushankkeissa.

Toinen Vuosaaren sataman lahitulevaisuuden kehittdmiskohde on raideliikenne ja
rautateitse kulkevan tavaraliikenteen kasvattaminen. Sataman nykyinen raideverkko
mahdollistaa jo rautateitse tapahtuvan tavaraliikenteen tuntuvan lisdyksen ja
vahaisin lisdginvestoinnein esim. yhdistettyjen kuljetusten toiminnan aloituksen.
Taman liséksi yhteistydssa erdiden sataman toimijoiden kanssa on selvitetty
kuormausterminaalin toteutusta ja saanndllisen aikataulutetun yhdistettyjen
kuljetusten runkolinjan kdynnistamista. Hankkeelle on satamakeskuksen puolesta
jo tdydet edellytykset olemassa, mutta sen toteutuminen edellyttaa raideliikenteen
kilpailukyvyn tuntuvaa parantumista suhteessa kumipydrakuljetuksiin.

Vuosaaren sataman logistiikka-alueelle voisi tulevaisuudessa rakentua jopa
merkittdva rautatiekeskus, jos pitkaan toivottu konttijunayhteys Pietariin toteutuisi.
Yhdessa kotimaan yhdistettyjen kuljetusten kanssa konttijuna lisdisi Vuosaaren
satamakeskuksen kiinnostavuutta erityisesti venaldisyritysten keskuudessa, mika
puolestaan my0s kasvattaisi alueen toimitilojen kysyntaa. Vaikka konttijunayhteys
ei yksinaan lisdisi Helsingin Sataman volyymia huomattavasti, junayhteys olisi
uudenlainen tuote, joka mm. mahdollistaisi kuljetuksen Pietariin hairitilanteiden
kuten paksujen jaiden tai lakkojen aikana.

Helsingin Satama seka talous- ja suunnittelukeskuksen elinkeinopalvelu selvittivat
yhdessa Innolink Oy:n kanssa kevaalla 2012 Helsingin ja Pietarin valisen nopean ja
saanndllisen konttijunayhteyden kaupallisia, teknillisia ja tulliteknillisia edellytyksia.
Huolimatta alan toimijoiden kiinnostuksesta hanketta kohtaan konttijunayhteydelle ei
vield 2013 syksylla ole 16ytynyt toimijaa, joka olisi ollut valmis ottamaan kantaakseen
toiminnan kaynnistamiseen sisaltyvat riskit.



Pidemmalla aikavalilld Vuosaaren sataman kehittamiseen tulee vaikuttamaan

mm. Ostersundomin yhteisen osayleiskaava-alueen kehittyminen. Yleiskaava-
alueen sataman kannalta keskeisia alueita ovat Keha III:n ja satamaradan seka
Porvoonvaylan muodostamat liikennekdytavat, joiden ldaheisyys on satamaa
kayttavalle ja hyddyntavalle yritystoiminnalle luonteva sijoituspaikka. Satamaa
kayttavan yritystoiminnan sijoittuminen kyseiselle alueelle on omiaan tehostamaan
sataman toimintaa ja lisadmaan liikkennetta.

Vaikka sataman kapasiteetti mahdollistaa likennemaarien voimakkaankin kasvun, eika
nykymuotoisella liikenteella ole nakopiirissa tarvetta sataman alueen laajentamiselle,

on tarkeatd, etta tulevilla maankayton ratkaisuilla ei suljeta pois mahdollisuutta

kehittaa satamatoimintaa myos alueen laajentumisen osalta. Koska yleiskaava

on pitkavaikutteinen ja useiden vuosikymmenien paahan ulottuva tulisi siina

varata mahdollisuus my6s sataman alueen laajentamiselle. Toinen pitkalle tuleville
vuosikymmenille ulottuvassa maankayton suunnittelussa huomioitava yksityiskohta,

joka on tarkeata ottaa huomioon jo yleiskaavatydssa, on tilan varaaminen mahdolliselle
satamaan johtavalle tai sataman kautta kulkevalle metrolinjalle, joka osaltaan luo sujuvat
jatkoyhteydet muuhun liikenneverkkoon (rautatie ja yhteydet mm. lentoasemalle).

Matkustajaliikenteen osalta Vuosaaren sataman nykyiset
matkustajaterminaalijarjestelyt mahdollistavat nykyisenkaltaisen ropax-liikenteen
matkustajamaarien kasvun yli kaksinkertaiseksi nykytasosta (188 000 vuonna 2012
Saksaan ja Puolaan). Varsinaisen matkustaja- tai matkustaja-autolauttaliikenteen
kaynnistaminen Vuosaaresta edellyttaisi kokonaan uuden terminaalin ja nykyisesta
satamarakenteesta erillisen satamanosan seka siihen liittyvien liikennejarjestelyiden
toteuttamista. Ratkaisu edellyttaisi satojen miljoonien eurojen investointia eika siten
ole nakopiirissa olevan Vuosaaren matkustajaliikenteen kehityksen valossa mahdollista
toteuttaa lahivuosikymmenien aikana.

Helsingin Sataman laatiman Satamanosien kehittamisohjelman (2012) mukaisella
suunnitelmakaudella (vuoteen 2030) sataman tavoitteena on kehittdd Vuosaaren
satamaa tavaraliikennettd ja padasiassa tavaraliikennetta kuljettavien alusten satamana.
Automatkustamiseen pohjautuvaa matkustajaliikennetta ja matkustajasatamapalveluita
pyritaan kehittdmaan yhteistydssa varustamoiden kanssa. Suunnitelmakaudella (vuoteen

2030 saakka) Vuosaareen ei kuitenkaan ole tarkoitus toteuttaa uusia investointeja Kuva 22. Helsingin Sataman
matkustajaterminaaliin, vaan nykyisen matkustajalauttakonseptin toimintaedellytykset kehittdmissuunnitelma.
halutaan sailyttaa nykyisissa satamanosissa. Erityisesti rahtiliikenteen osalta pyritdan (L&hde: Helsingin Satama)

I6ytdmaan keinoja Vuosaari - Muuga yhteyden kehittamiseksi.
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6. Elinkeinorakenne

Vuosaaressa

Anne Karlsson

Tilastokeskuksen mukaan Vuosaaressa oli noin 5200 tyopaikkaa ja 890 yritysten
toimipaikkaa vuonna 2010. Julkisen sektorin toimipaikkoja on alueella lisaksi 79.
TyGpaikoista suurin osa keskittyy Keski-Vuosaareen (noin 1800 tydpaikkaa) seka
Aurinkolahteen ja Niinisaareen, joissa on molemmissa noin tuhannen typaikan
keskittymat. Niinisaaren osa-alueella sijaitsee Vuosaaren satama, joka on viime

vuosina kasvanut sadoilla typaikoilla.
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Ty6paikat Ty6nantajat
091 704 Vuosaaren peruspiiri yhteensa 5193 888
091 541 Keski-Vuosaari 1785 337
091 542 Nordsjon kartano 104 3
091 544 Meri-Rastila 401 84
091 545 Kallahti 548 132
091 546 Aurinkolahti 1067 158
091 547 Rastila 368 109
091 548 Niinisaari (sis. Satama) 919 65

Taulukko 1. Tyopaikat vuonna 2010 Vuosaaressa. Lahde: Tilastokeskuksen tydssdkayntitilasto ja

Seutu CD.

Helsingin Satama on tehnyt kyselytutkimuksen alueella toimiville yrityksille, jonka
tulokset eroavat Tilastokeskuksen aineistosta huomattavasti. Tilastokeskuksen
aineistossa yrityksen tyontekijdiden sijoittuminen eri toimipisteisiin sisaltda
epavarmuuksia, kun taas Satama on kysynyt tietoja suoraan jokaiselta satamassa
toimivalta yritykselta. Vuonna 2013 Vuosaaren satamakeskuksen alueella tyoskenteli
2028 henkiléa 54 tydnantajan palveluksessa.

Vuosi Tydpaikat Tybnantajia
2010 1770 49
2011 1687 52
2012 1793 52
2013 2028 54

Taulukko 2. TyOpaikat ja tydnantajat Vuosaaressa Sataman kyselytutkimuksen perusteella Lahde:

Helsingin Satama
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Suurin toimiala tydpaikkojen perusteella Vuosaaren peruspiirissa on terveys- ja
sosiaalipalvelut, mita selittaa alueen asukasmaara. Tama on myds suurin toimiala
koko kaupungissa. Vuosaaren eri alueiden tyopaikkarakenteet poikkeavat kuitenkin
toisistaan. Keski-Vuosaaressa korostuvat sosiaali- ja terveyspalvelujen ohella
tukku- ja vahittdiskauppa, Aurinkolahdessa puolestaan sosiaali- ja terveyspalvelut.
Niinisaaressa, jossa Vuosaaren satama ja tyopaikka-alue sijaitsevat, suurimmat
tyollistavat alat ovat kuljetus- ja varastointi seka teollisuus. Alueen suurimmat
yritykset ovat ABB Oy:n Marine Turbocharging seka Oy Gustav Paulig Ab:n
kahvipaahtimo. Alueella toimivat myds mm. Nurminen Logistics Oy, Multilink
terminals, Finnlines, Aker Arctic technology Oy seka kuutisenkymmenta pienempaa
yritysta.

Kuva 24. Vuosaaren peruspiirin
elinkeinorakenne 2010.

Vuosaaren peruspiirin tydpaikat toimialoittain

u C Teollisuus

D Sahko-, kaasu- ja lampdhuolto
B E Vesihuolto ja muu puhtaanapito
B F Rakentaminen

B G Tukku- ja vahittaiskauppa

®m H Kuljetus ja varastointi

2% m | Majoitus- ja ravitsemistoiminta
m J Informaatio ja viestinta

= K Rahoitus- ja vakuutustoiminta
m L Kiinteistdalan toiminta

=M Ammat., tiet. ja tekn. toiminta
= N Hallinto- ja tukipalvelutoiminta
9% O Julkinen hallinto ja maanpuolustus
P Koulutus

Q Terveys- ja sosiaalipalvelut

R Taiteet, viihde ja virkistys

S Muu palvelutoiminta

2%

Kuva 23. Tydpaikkamaarat 2008-2010
Vuosaaren eri osa-alueilla.
Lahde: Tilastokeskuksen tydssdkayntitilasto.
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Kuva 25. Paakaupunkiseudun
tyopaikkakeskittymat (2010).

Kuva 26. Niinisaaren (sis. Vuosaaren
satamakeskus) tydpaikat toimialoittain
Tilastokeskuksen mukaan.

Vuosaari on padkaupunkiseudun muihin tydpaikkakeskittymiin verrattuna pieni
tyopaikkamaaraltaan. Myos Vuosaaren satama on tilastokeskuksen aineiston
perusteella hyvin pieni tydpaikkakeskittyma, vaikka se onkin kasvanut viime vuosina.
Nykyisten kaavavarantojen perusteella sataman tyopaikka- alue voisi kasvaa noin
3000 tyopaikalla.

Elinkeinorakenteeltaan Vuosaaren sataman tydpaikka-alue on hyvin samantyyppinen
kuin muut Yleiskaava 2002:n tydpaikka-alueet, joilla korostuvat teollisuuden seka
kuljetuksen ja varastoinnin tydpaikat. Naita toimialoja on kuitenkin muuten hyvin
vahan Helsingissa ja paakaupunkiseudulla. Ty6llistavimmat toimialat Helsingissa
ovat terveys- ja sosiaalipalvelut; ammatillinen, tieteellinen ja tekninen toiminta;
tukku- ja vahittdiskauppa seka informaatio- ja viestinta. Helsingin elinkeinotoiminta
on erikoistunut muuhun maahan verrattuna pitkalle erikoistuneihin palvelualoihin,
jotka liittyvat usein informaatiosektoriin. Naitd ovat elokuva- ja tv-toiminta,
mainonta, kustannustoiminta, tietojenkasittelyalat, seka tutkimus ja kehittdminen.
Helsingilld on myds erittdin vahva rooli maan logistisena keskuksena seka henkil6-
ja tavaraliikenteen kansainvalisena porttina sataman ansiosta. Tahan liittyen
tukkukauppa, teleliikenne sekd mm. matkatoimistopalvelut ja majoitustoiminta ovat
Helsingin vahvoja erikoistumisaloja. (Tyomarkkinat Helsingissa 2009-2011.)

Lahteet:
Tydmarkkinat Helsingissa 2009-2011. Helsingin kaupunki, Tietokeskus, Tilastoja 34/2012.
Seutu-cd 2012.

Aluesarjat, Tilastokeskuksen Tydssdkayntitilasto.
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7. Vuosaaren satamakeskus
tdnaan ja tulevaisuudessa

Ilkka Aaltonen

7.1Tanaan

Vuosaaren satamakeskus jakautuu Sataman hallinnoimaan satama-alueeseen ja
kiinteistdviraston hallinnoimaan yritysalueeseen.

Vuosaaren sataman hallinnoimaan kokonaisuuteen sisaltyy logistiikka-alue, jolle

on sijoittunut logistiikkapalveluja tarjoavat yksityiset yritykset kuten esimerkiksi
SA-TU Logistics, Aikaansaavat, Fennoway Oy, Scanroad Finland Oy, CCS Custom
Consulting&Service Oy, Varova, FS Terminals ja E.Ahlstrédm Oy. Alueen suunittelusta,
tilojen markkinoinnista ja vuokraamisesta vastaa Sponda Oyj.

Vuosaaren sataman yritysalue on noin 15 ha. Alueen asemakaava on tullut voimaan
vuosina 2006-2009. Kaavassa on osoitettu toimitilatontteja seka KY- ettd KTY-
merkinndilld. KY-merkinta osoittaa tontteja yleisten rakennusten ja liike- ja toimisto-
rakennusten tarpeisiin. KTY merkinta mahdollistaa monipuolisemman yritystoiminnan.

Vuosaaren satamakeskuksen yritysalueen toimitilatonttitarjonta on hyva.
Kiinteistdviraston tonttiosastolta kysytaan alueen tontteja seka pienyrityksille etta
suuremmille teollisuus- ja varastointiyrityksille. Tontteja kysytadan myos joihinkin
sellaisiin kayttotarkoituksiin kuten esimerkiksi tilapaiseen parakkiasumiseen, jotka
eivat varsinaisesti ole yritystoimintaa.

Vuosaaren sataman yritysaluetta on haluttu profiloida Suomen meriklusterin osaamis-
keskittymaksi. Alueella nyt toimivien meriteollisuuden yritysten ABB:n ja Aker Arcticin
ymparille on mahdollista koota laajempi osaamiskeskittymaa, jolloin yritykset hyotyvat
myds toisistaan. Alueen tontteja ei ndin ollen ole tassa vaiheessa haluttu varata taéman
toimialan ulkopuolisille hankkeille, varsinkin kun vapaita tontteja on tarjolla myds
Iahialueilla Herttoniemessa, Myllypurossa ja Puotilassa.

7.2 Tulevaisuudessa

Meriteollisuus 2020 -kilpailukykytyéryhma luovutti 17.6.2013 raporttinsa elinkeino-
ministerille. Meriteollisuuden kehittamista pohtinut tyéryhma ehdottaa Suomesta
arktisen osaamisen suurvaltaa. Suomeen pitdisi myds perustaa arktisen 6ljyntorjunnan
osaamiskeskus ja tukea sita tutkimus- ja kehityshankkein.

Mahdollisuus luoda meriteollisuuden klusteri Vuosaaren sataman yritysalueelle
tulee selvittda perusteelllisesti. Meriklusterin toteutuminen edellyttda kaupungilta
mm. yritysten kontaktointia ja aktiivisia markkinointitoimenpiteita. Mikali klusterin
toteutuminen vaikuttaa mahdolliselta, alueelta kannattaa edelleen varata tontteja
meriteollisuudelle.

Clean-tech -alan odotetaan olevan lahitulevaisuuden kasvualoja. Suomen hallitus on
tehnyt 13.6.2013 periaatepaatoksen, joka sitouttaa valtion ja kunnat merkittavasti
edistdmaan energia-, ymparistd- ja cleantech-ratkaisuja. Vuosaaren uusi voimalaitos
tulee olemaan edustamaan edistyksellisinta cleantech-alan toimintaa ja tuotekehitysta.

30
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Vuosaaresta mukaan lukien sataman yritysalue on tarkoituksenmukaista
varata sijoittumis- ja kasvumahdollisuuksia alan yritystoiminnalle, varsinkin jos
Ostersundomiin muodostuu toimialan pilottialue.

Yritysalueelta on mahdollista osoittaa alueita myds matkustajasatamaliikenteen
kayttoon. Tydématka- ja bussituristiliikenne Tallinnaan voisi toimia nykyista sujuvammin
Vuosaaren satamasta. Tallgin kuitenkin satamassa tulisi olla myds pysakéintitiloja.
Vanha telakka-allas tarjoaisi mahdollisesti tilan tahan tarkoitukseen. Jotta Vuosaaren
yritysalue kasvaisi merkittavaksi tydpaikkakeskittymaksi, alueelle kannattaa ennen
kaikkea hakea my0s niita yrityksid, jotka toimialasta riippumatta hy&tyvat sataman
laheisyydesta.

Nykyinen yritystoiminta eikd edes sen maltillinen kasvu vield ylita kynnystd, jolloin
metrolinjan jatkaminen Vuosaaren satamaan olisi taloudellisesti kannattavaa.
Metrolinjan jatkaminen edellyttdisi ainakin myds matkustajaliikenteen ja etenkin
joukkoliikennetta kayttavien matkustajien maaran huomattavaa lisdysta. Metrolinja
tarjoisi kieltdématta sujuvan yhteyden kaupungin keskustaan. On kuitenkin
todennakdista, etta pitkallakaan aikavalilld metron jatkaminen vain Vuosaaren
satamaan ei osoittaudu taloudellisesti toteuttamiskelpoiseksi. Yhtena vaihtoehtona
tuleekin edelleen tutkia metron jatkamista Vuosaaren satamakeskuksen kautta
Ostersundomin suuntaan.

Joukkoliikenneyhteydet Vuosaaren satamakeskukseen ovat talla hetkella heikot.
Metro-yhteys parantaisi huomattavasti yritysalueen saavutettavuutta, mika puolestaan
edistdisi alueen kehittymista merkittavaksi tyopaikkakeskittymaksi.

Yritysaluetta on mahdollista laajentaa seka eteldan kohti merenrantaa ettd pohjoiseen
lahelle uutta suunniteltua Helsingin Energian voimalaitosta. Sataman sisaantulovaylien
varteen on lisdaksi mahdollista suunnitella pienteollisuus- ja palvelutiloja Ita-Helsinkid
muutoin palvelevalle yritystoiminnalle (“low-tech”). Paljon tilaa vievia toimintoja, jotka
eivat liity satamatoimintaan voitaisiin sijoittaa keha- ja moottoriteiden risteysalueille.

-~ MERIKLUSTERIALUEEN
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Kuva 27. Ideoita Vuosaaren satamakeskuksen
yritysalueen kasvulle.
(Kuva: KSV Antti Varkemaa)
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8. Vuosaaren sataman
saavutettavuus

Sakari Jappinen

Yritystoiminnan kannalta eras merkittavimmista alueen houkuttelevuuteen
vaikuttavista tekijoista perustuu saavuttavuuteen. Hyvin saavutettavilla alueilla
on kilpailuetu suhteessa heikommin saavutettaviin alueisiin. Saavutettavuuden
vaatimukset ovat eri toimialoilla ja toimialojen sisallakin hyvin erilaisia, toisten
painottaessa asiakassaavutettavuutta, toisten logistiikkasaavutettavuutta jne.
Saavutettavuus suhteessa tydvoimaan ja kriittisiin yhteistydkumppaneihin seka
asiakkaisiin, siis muihin yrityksiin, on kuitenkin ldhes aina oleellista yritysten
toiminnassa.

Saavutettavuuteen vaikuttavat muutokset kuten uudet yhteydet tai laheisten alueiden
kehittyminen vaikuttavat alueen houkuttelevuuteen yritysten sijoittumispaikkana.
Viime kadessa saavutettavuudessa tapahtuneiden muutoksien konkreettiset
vaikutukset maankayttoon, kuten toimitilan rakentumiseen, johtuvat yksittaisten
toimijoiden toiminnassa ja paatoksissa tapahtuneista muutoksista, kun esimerkiksi
yrityksessa koetaan sijainnin muuttuneen investoinnin arvoiseksi.

Vuosaaren satama sijaitsee paakaupunkiseudun itareunalla. Sen liikenteelliset
yhteydet ovat logistiikan nakokulmasta erinomaiset. Keha III ulottuu sataman porteille
ja pistoraide yhdistaa alueen koko maan rautatieverkkoon. Padkaupunkiseudun
asukkaiden ja yritysten ndkokulmasta sijainti nayttaytyy kuitenkin heikompana,
etenkin vertailtaessa sitd seudun muihin tyépaikka-alueisiin (KSV 2011, kuvat 28-30).

Vuosaaren satama on saavutettavissa henkildautolla kohtuullisen hyvin koko
padkaupunkiseudulta, silld henkildautolla liikkuminen on paakaupunkiseudulla sujuvaa
ja vaivatonta (KSV 2012). Suhteessa muihin merkittaviin tydpaikka-alueisiin myos
henkildautosaavutettavuus on kuitenkin keskivertoa heikompaa. Joukkoliikenteen
osalta alueen saavutettavuus on nykyiselldaan henkildautoakin heikompi.
Padkaupunkiseudun keskeisista elinkeinoalueista sen saavutettavuus on heikoimmasta
paasta (kuva 29). Saavutettavuutta heikentaa luonnollisesti alueen sijainti seudun
laidalla, mutta myos alueen heikko kytkos joukkoliikenteen runkoverkostoon.
Nykyiselldaan satamasta kestaa Vuosaaren metroasemalle bussilla ldhemmas 20
minuuttia ja linjan vuorovali on ruuhka-aikaankin vain 15 minuutin luokkaa.

Talla hetkella Vuosaaren sataman tavoittaa 30 minuutissa noin 25 000
paakaupunkiseutulaista ja tunnissakin vain alle 250 000 asukasta. Tata voi verrata
esimerkiksi Pitdjanmaen yritysalueeseen, jonka tavoittaa 30 minuutissa 115 000
asukasta ja tunnissa jo valtaosa seudun asukkaista (775 000). Saavutettavuuden
heikkous selittyy osittain alueen sijainnista paakaupunkiseudun reuna-alueella.

Yritysnakokulmasta tilanne on vield heikompi tyopaikkojen painopisteen sijaitessa
lantiselld kaupunkiseudulla. Taman johdosta muiden keskeisten tyopaikka-alueiden
saavuttaminen Vuosaaren satamasta on kohtuullisen hankalaa.

Helsingin voimassa olevassa yleiskaavassa on varauduttu metron jatkamiseen
Vuosaaren keskuksesta Vuosaaren satamaan. Tama parantaisi merkittavasti satama-
alueen kestavaa saavutettavuutta. Karkean saavutettavuusvaikutusarvion mukaan
Vuosaaren sataman saavutettavuus suhteessa vaestdon paranisi huomattavasti.
Metrojatkeen myota Vuosaaren sataman tavoittaisi puolessa tunnissa noin 80 000
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Kuva 28: Tydllisen tyévoiman maara 30 ja
60 minuutin joukkoliikennevydhykkeella
tyopaikka-alueesta (KSV 2011).
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Kuva 29. Helsingin yleiskaava 2002:n tyopaikka-alueiden saavutettavuus ja palvelutaso
joukkoliikenteelld ja autolla. "Kriteeristd”: Joukkoliikenteelld saavutettavuus sisdltaa
palvelutasomittariston (alueen keskipisteesta 10 minuutin sateella liikenndivien seutubussien,
Helsingin sisdisten bussien, metro- ja juna-asemien maara) ja asukkaiden ja toimipaikkojen
maadran saavutettavuuden 20 minuutin sisalla. Autolla saavutettavuus sisdltaa asukkaiden ja
toimipaikkojen maaran saavutettavuuden 20 minuutin sisalla ja palvelutasomittariston (eri
painotus aluetta palveleville katuluokille). Lahde: KSV Yritysalueet Helsingissa.
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asukasta ja 60 minuutissa jo lIahes 550 000 asukasta. Suhteessa muihin Helsingin
keskeisiin tyopaikka-alueisiin, Vuosaaren sataman laskennallinen saavutettavuus

olisi edelleen kuitenkin verrattain heikko. Vuosaari vertautuisi saavutettavuudeltaan
talléin esimerkiksi Espoon Leppdvaaraan ja Vantaan Myyrmakeen. Metron jatkamisen
suurempi vaikutus tapahtuisi todennakoisesti kuitenkin koetussa saavutettavuudessa,
kun Lansimetron valmistuttua satamaan paasisi ilman vaihtoa Matinkylasta asti.

Kuva 30. Vuosaaren sataman
saavutettavuus joukkoliikenteella.
Saavutettavuus on kauttaaltaan heikko koko
paakaupunkiseudulta. Matka-aika Helsingin
keskustasta satamaan on noin 50 minuuttia.

3000 6000 m

Kaupuril, Kaupunkimtiausosasto
[Aineistot. Espoon, Melsingin, Kaunleisten ja Vantasn
ImAtausorganisaatiot. SewuCO 2011

Kuva 31. Vuosaaren sataman saavutettavuus
joukkoliikenteelld jos metro jatkettaisiin
Vuosaaren sataman alueelle. Matka-aika
Helsingin keskustasta satamaan lyhenisi
noin 30 minuuttiin. Laskelmassa ei ole
huomioitu Lénsimetroa, Kehéarataa tai muita
tulevaisuuden joukkoliikennejarjestelyja.

Kuva 32. Metrojatkeen vaikutus Vuosaaren
/ sataman tavoittavaan vaestémaaraan.
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Toinen Vuosaaren sataman joukkoliikennesaavutettavuuteen merkittavasti vaikuttava
hanke voi olla Jokeri 2, joka ensi vaiheessa aloittaa liikenteen bussilinjana Vuosaaren

keskustan ja Myyrmaen valilla. Linjan jatkamista Vuosaaren satamaan seka bussilinjan

siirtdmista raiteille on kuitenkin jo visioitu.

My0s Raide-Jokeri 2:n vaikutusta Vuosaaren sataman saavutettavuuteen on arvioitu
karkeasti. Merkittdvin muutos tapahtuisi sataman ja Vuosaaren keskustan valisella
osuudella, joiden véalinen matka-aika lyhentyisi merkittavasti nykyisesta (sama
muutos on mahdollista tehda myds nopeuttamalla nykyista bussilinjaa). Raide-Jokeri
2:n positiivinen vaikutus olisi erityisen suuri Malmin kautta Myyrmakeen ulottuvalla
vyohykkeelld seka Itd-Vantaalla (kuva 33). Raide-Jokeri 2:n my&ta Vuosaaren
sataman puolessa tunnissa tavoittava vaestomaara olisi nykyiseen verrattuna yli
kaksinkertainen. Metroon verrattuna Raide-Jokeri 2 edellyttaisi kuitenkin vaihtoa
Vuosaaressa lanteen pdin matkatessa, kun taas Pohjois-Helsingin suuntaan
muodostuisi suora ja tehokas joukkoliikenneyhteys.
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Itdisen kaupunkiseudun kehittyminen muuttaa Vuosaaren sataman saavutettavuutta
seuraavien vuosikymmenten aikana. Ostersundomin ja Sibbesborgin rakentuminen
tuo sataman laheisyyteen pitkalle toista sataa tuhatta uutta asukasta seka tuhansia
tyopaikkoja, jonka myota satama-alueen sijainti muuttuu suhteessa keskeisemmaksi
kaupunkiseudulla. Talld on varmasti vaikutus myds Vuosaaren sataman
houkuttelevuuteen yritysalueena. Yritysalueen kehitysedellytysten seka kestévan
kaupunkikehityksen kannalta kuitenkin oleellista on etta alueelle luodaan tehokkaat
joukkoliikenneyhteydet seka idasta etta lannesta ja myds pohjoiseen Vantaalle ja
lentoaseman suuntaan.

Lahteet:

KSV (2011). Paakaupunkiseudun tyopaikka-alueiden saavutettavuus joukkoliikenteella 2011.
Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston yleissuunnitteluosaston selvityksia 2011:19. <http://www.
hel.fi/hel2/ksv/julkaisut/yos_2011-19.pdf>.

KSV (2012). Arjen saavutettavuus padakaupunkiseudulla: Makrotaso. Helsingin
kaupunkisuunnitteluviraston yleissuunnitteluosaston selvityksia 2012:6.
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Kuva 33. Raide-Jokeri 2:n vaikutus
joukkoliikenteen matka-aikoihin Vuosaaren
sataman osalta. Luku ilmaisee matka-ajan
lyhentymaa minuuteissa.

y

Kriteeristd”: Joukkoliikenteella
saavutettavuus sisaltaa
palvelutasomittariston (alueen
keskipisteesta 10 minuutin sateella
likenndivien seutubussien, Helsingin
sisaisten bussien, metro- ja juna-asemien
maard) ja asukkaiden ja toimipaikkojen
madran saavutettavuuden 20 minuutin
sisalla. Autolla saavutettavuus sisaltda
asukkaiden ja toimipaikkojen maaran
saavutettavuuden 20 minuutin sisalla
ja palvelutasomittariston (eri painotus
aluetta palveleville katuluokille). Lahde:
KSV Yritysalueet Helsingissa.
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9. Vuosaaren sataman
joukkoliikennevaihtoehdot

Pihla Melander

Nykytila

Vuosaaren sataman joukkoliikenneyhteydet rajoittuvat nykyiselldan kahteen
bussilinjaan. Helsingin sisdisen joukkoliikenteen bussilinja 78 yhdistda satama-alueen
Vuosaareen ja edelleen Malmiin. Kulkuyhteytta taydentaa bussilinja 90A, joka liikenngi
Helsingin keskustasta Vuosaaren lapi satamaan aikaisin aamulla ja mydhaan illalla.
Yhteys joukkoliikennevélineilld niin Helsingin keskustaan, lentoasemalle kuin edelleen
junalla muualle seudulle on aina vaihdollinen.

Helsingin nykyisessa Yleiskaava 2002:ssa ja Uudenmaan maakuntakaavassa
Vuosaaren metron on esitetty jatkuvan Vuosaaren satamaan. Voimassa olevissa
asemakaavoissa on Vuotien pohjoispuolella varaus metron jatkoa varten. Vuosaaren
metroaseman itapuolella raideliikenteelle varatulla alueella on jo nykyaan noin 300
metrin mittainen metron kaantoraide, jota metron jatke hyddyntadisi. Kaantdraiteen
paasta jatkuu huoltoraide aina Vuosaaren satamaan saakka. Metron linjaliikenteen
aloittaminen vaatisi kuitenkin huomattavia investointeja, silla nykyinen huoltoraide
on sahkoistamaton, yksiraiteinen, risteda tasossa muun liikenteen kanssa, eika tayta
monia muita metroraiteille asetettuja vaatimuksia.

Metron jatkeen linjausvaihtoehdot

Metron jatkaminen Vuosaaren satamaan mahdollistaisi sujuvan ja vaihdottoman
joukkoliikenneyhteyden satama-alueelta Helsingin keskustaan ja lanteen
Espooseen, seka paremman saavutettavuuden koko seudulle. Tutkittavia metron
linjausvaihtoehtoja Vuosaaren metroasemalta eteenpadin on kaksi. Molemmissa
vaihtoehdoissa metro jatkuisi itdan Vuotien vartta kaantoraidetta ja olemassa
olevaa metrovarausta hyédyntden aina nykyisen golfkentan reunalle saakka. Siita
linjausta voitaisiin jatkaa joko koilliseen nykyisen metrovarauksen mukaisesti tai
vaihtoehtoisesti kaakkoon kohti mahdollista sataman laajennusta.

Nykyisen metrovarauksen mukainen linjaus toisi metron satama-alueen keskelle.
Haasteena tassa vaihtoehdossa on metroaseman sijoittaminen nykyisten
satamatoimintojen lomaan, silla satamakeskuksen rakentamisessa ei ole varauduttu
metroon alueella. Téama linjausvaihtoehto mahdollistaisi myds metron jatkamisen
Vuosaaren satamasta edelleen kohti Porvarin tai Salmenkallion aluetta, jossa se yhtyisi
tulevaan Ostersundomin metrolinjaan. T&lldin myds Ostersundomiin rakentuvilta
uusilta alueilta olisi hyva joukkoliikenneyhteys Vuosaaren satamaan. Mahdollista
jatketta Ostersundomiin ja Vuosaaren metrohaaran yhdistymistd Mellunméaen
metrohaaraan tulisi tutkia tarkemmin, jotta tata vaihtoehtoa voitaisiin harkita. Jos
metro jatkuisi kaakkoon Meriportin yritysalueen eteldpuolelle mahdollisen uuden
matkustajaterminaalin luokse, ei jatko Ostersundomiin olisi enda mahdollinen muuta
kuin sataman paalta kulkien.



Molemmissa vaihtoehdoissa metron tuominen satama-alueelle edellyttdisi radan
toteuttamista joko korkealla sillalla tai tunnelissa. Ratakilometreja tulisi paljon lisaa,
jolloin my®s liikenndintikustannukset ja tarvittavan metrokaluston maara kasvaa.
Nykyisten golfkenttien kohdalla metrovaraus sijoittuu alueelle, jossa on Igjitetty
pilaantunutta maata, jolloin metron rakentamiseen saattaa liittya ymparistoriskeja.

Uuden metroaseman valittémalla vaikutusalueella tulisi olla 10 000 asukasta tai
tyopaikkaa aseman riittdvan suuren kayttajamaaran takaamiseksi. Talla hetkella
Vuosaaren sataman alueella maankaytto on riittamatonta suosituksiin nahden.
Tavoitteiden mukainen asemavali metrolle on esikaupunkialueella noin 1,2 kilometrid,
Vuosaaren sataman asemavaihtoehtojen ja Vuosaaren nykyisen aseman valinen
etdisyys tayttaa tavoitteiden mukaisen asemavalin.

Metron jatko koillisen linjauksen mukaan Meriportin yritysalueen eteldpuolelle
mahdollistaisi aseman seudun voimakkaan kehittdmisen. Kuten aiemmin jo todettiin,
matkustajavolyymin suurta muutosta tuskin tulee tapahtumaan lahivuosikymmenien
aikana. Satama-alueen tavaraliikenteen kehittamiselld ei tule olemaan merkittavia
vaikutuksia Vuosaaren satamaan paivittdin kulkevien matkustajien maaraan, jolloin
joukkoliikennejarjestelman kehittamistarpeet jadvat myds vahaisiksi.

Metron jatkaminen ei poistaisi tarvetta nykyisen bussilinjan 78 (seka tulevan
Jokeri 2 -linjan) kaltaiselta liikenndinnilta, silla Vuosaaren satama on pinta-alaltaan
suuri ja kavelyetdisyydet yhdelta metroasemalta kasvaisivat liian pitkiksi osaan
satamakeskusta. Metron jatkaminen toisaalta vahentdisi linjan 78 kayttdjamaaria
ja luultavasti heikentaisi linjaosuuden Vuosaaren metroasema - Vuosaaren satama
-kannattavuutta. Metron jatkaminen parantaisi sataman saavutettavuutta seka
joukkoliikenteen palvelutasoa ja nain ollen todennakdisesti lisdisi joukkoliikenteen
kayttajamaaria kokonaisuudessa.

Metroaseman rakentamiskustannukset ja lisaantyneet liilkennointikustannukset
nousisivat varsin suuriksi mahdolliseen kayttdgjamaaraan nahden, jos
matkustajasataman kdyttajamaarat eivat merkittavasti kasva.

Jokeri 2 -linjan hankesuunnitelmassa vuodelta 2008 linjan jatketta Vuosaaren
satamaan ei pidetty viela tarkoituksenmukaisena. Satama-aluetta on vaikeaa palvella
yhdella suoralla linjalla, kun selkeda keskusta ei satama-alueella ole. Seudullisen
runkolinjan vuorotarjontaa ei mydskaan haluttu kytkea sataman kysyntaan, joka
keskittyy tiettyihin vuorokaudenaikoihin.

Jokeri 2:n jatkaminen Vuosaaren satamaan olisi kuitenkin metroa huomattavasti
halvempi vaihtoehto. Bussi- tai raide-Jokeri mahdollistaisi useamman pysakin
sijoittamisen sataman alueelle, jolloin joukkoliikenteen palvelutaso ja sataman eri
osien saavutettavuus olisi parempi. Myds satama-alueen mahdollisesti laajentuessa
linjaa voitaisiin jatkaa laajennusosan tarpeita mukaillen. Jokeri 2 -linjan tapauksessa
yhteys Vuosaaren satamasta Helsingin keskustaan edellyttdisi aina vaihtoa esimerkiksi
metroon Vuosaaren asemalla, mika ei esimerkiksi laivamatkustajia ajatellen ole
optimaalisinta.

Paras joukkoliikenteen palvelutaso satama-alueelle saataisiin, jos seka Jokeri II etta
metro ajaisivat satamaan saakka. Talléin Jokeri 2 liittdisi laajemman osan satama-
aluetta hyvien joukkoliikenneyhteyksien paahan ja metro tarjoaisi nopean yhteyden
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Helsingin keskustaan. Taloudellisesti tdama tuskin tulee olemaan kannattavaa
seuraavien vuosikymmenten aikana. Jos vaihtopiste Jokerin ja metron valilla on
Vuosaaren metroasemalla, tarvitsee investointeja tehda paljon véhemman ilman

merkittavaa vaikutusta matka-aikaan.

Kuva 34. Vuosaaren satamakeskuksen
metrolinjausvaihtoehtoja.
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Jokeri 3

Markus Ahtiainen

Vantaan yleiskaavoissa on varauduttu Tikkurilan suuntaan kulkevaan joukkoliikenteen
runkoyhteyteen Mellunmaen asemalta, eli niin kutsuttuun Jokeri 3:een. Sitd on
mahdollista jatkaa lentoaseman suuntaan. Ostersundomin yleiskaavoituksen
yhteydessa on esitetty kyseisen runkolinjan haarautumista Lansisalmen kautta
Vuosaareen. Ostersundomin yleiskaava-alueen kautta linjautuva vaihtoehto olisi suora
yhteys Vuosaaren satamaan ja Mellunmakeen haarautuva edellyttdisi vaihtoa esim.
Jokeri 2:een, jolloin suora yhteys olisi todennakoisimmin kaytetty yhteys.

Runkolinjan itdiset haarat eivat ole toisiaan poissulkevia. Sen
saavutettavuusvaikutuksia ei ole tassa selvityksessa tutkittu. On kuitenkin ilmeista,
etta silla on merkittéva vaikutus joukkoliikenteen saavutettavuuteen Keha III:n
suuntaan ja rannikkovyohyketta itdan pdin, jossa on suunnitteilla erittdin merkittavaa
maankayton lisdysta. Jotta jokeri 3 -linjan jatkaminen Vuosaaren satamaan olisi
kannattavaa, on maankéaytdn Ostersundomin lansireunalla kuitenkin kehityttava

merkittavasti nykyisesta.
Lahteet:
HKL. 2008. Jokeri 2: Hankesuunnitelma.

KSV. 2010. Itametron esiselvitys. Sito Oy & Arkkitehtitoimisto HKP Oy & Strafica Oy & FCG
Planeco Oy.
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10. Yhteenveto ja
johtopaatelmat

Helsingin Satama on Itameren merkittavin matkustajasatama ja kuuluu Itdmeren
kahdenkymmenen suurimman tavarasataman joukkoon. Sen kautta kuljetetun
tavaran arvo on kolmasosa Suomen ulkomaankaupan arvosta. Helsingin Satama on
myds Suomen merkittavin yksikkoliikkennesatama, joka palvelee takamaastossaan
sijaitsevia maan suurinta kulutuskeskittymaa ja teollisuutta, kun useat muut Suomen
satamat ovat fokusoituneet palvelemaan padasiassa vain muualla maassa sijaitsevaa
teollisuutta.

Johtuen padkaupunkiseudun suuresta vaesto- ja teollisuuskeskittymastd Suomen
merkittavin logistiikkakeskusalue sijaitsee Keha III:n varrella ja siita lahtevilla
pohjoisilla ulosmenoteill. Kaavoitettavana oleva Ostersundomin alue tarjoaa
hyvat kehitysmahdollisuudet my6s kehittyvana logistiikka-alueena, jonne on hyva
saavutettavuus maitse, meritse ja lentden. Vuosaaren sataman ja Ostersundomin
alueen yhteydet lentoasemalla ja sen logistiikka-alueelle ovat tarkeita. Pietarin
laheisyys ja E18-kehityskaytava tarjoavat lisaksi alueen logistiikkatoimijoille
merkittdvan markkinapotentiaalin.

Helsingin Sataman toimipaikkoja ovat Etelasatama, Katajanokan satama, Lansisatama
ja Vuosaaren satama. Viron liikkenne on tandan Helsingin Sataman merkittavin
yksittdinen laivareitti ja sen volyymien (seka matkustaja- etta tavaraliikenteen

osalta) ennustetaan yha kasvavan. Viron liilkenteen merkitysta tulevaisuudessa lisaa
entisestaan Rail Baltic -yhteyden kehittyminen. Viron liikenne hoidetaan talla hetkella
padasiassa tehokkailla matkustaja-autolautoilla Lansisatamasta ja Katajanokalta.
Lansisataman uuden matkustajaterminaalin suunnittelu on kaynnistynyt. Helsingin

ja Tallinnan tiivistyvalle matkustaja- ja tavaraliikenteelle on ehdotettu myds
tunneliyhteytta, mutta tassa vaiheessa hankkeen kustannuksista tai hy6dyista ei ole
viela riittavasti tietoa suunnittelun aloittamiseksi.

Vuosaaren satama otettiin kdytt6on marraskuussa 2008, jolloin Lénsisataman
tavarasatamatoiminnot ja Sérndisten sataman toiminnot siirtyivat Vuosaareen.
Vuosaaren sataman kautta kulkee seka kontti- etta ro-ro -liikennetta seka pieni maara
lahinna Saksaan suuntautuvaa ns. ropax-matkustajaliikennetta.

Talla hetkella Vuosaaren sataman kehittamisnakymissa on merivaylan syventaminen,
uuden voimalaitoksen aiheuttamat polttoainekuljetusten vaatimat muutokset,
raideliikenneyhteyden volyymien lisddminen, Ostersundomin kehittdminen
logistiikkakeskukseksi sekd mahdollinen metroyhteys satamaan. Rahtiliikenteen osalta
pyritaan ldytamaan keinoja Vuosaari-Muuga (Tallinna) yhteyden kehittamiseksi.

Nykyiselld rakenteella Vuosaaren matkustajaliikenteen volyymeja voidaan nostaa
kaksinkertaiseksi, nykyinen terminaali sopii erityisesti henkil6- tai linja-autoihin
perustuvalle liikenteen lisadmiseen. Varsinaisen tiheadfrekvenssisen matkustaja-
autolauttaliikenteen kdynnistaminen Vuosaaresta edellyttaisi kokonaan uuden
terminaalin ja nykyisestd satamarakenteesta erillisen satamanosan seka siihen
liittyvien liikennejarjestelyiden toteuttamista.

Nykyiselldan Vuosaaren satama-alueen tyépaikkamaara on kohtuullisen pieni
- Sataman kyselytutkimusten mukaan noin 2000 tydpaikkaa. Alueella on tilaa
logistiikkatoimintojen lisdamiseksi. Yritysaluetta on mahdollista laajentaa seka
eteldan kohti merenrantaa etta pohjoiseen lahelle uutta suunniteltua Helsingin
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Energian voimalaitosta. Toisaalta Vuosaaren sataman liikenteesta vain pieni osa
jaa sataman alueen terminaaleihin ja suurin osa siirtyy muihin paakaupunkiseudun
logistiikkaterminaaleihin kasiteltaviksi.

Talla hetkelld Vuosaaren sataman seudullinen saavutettavuus on heikko

julkisella liikenteelld. Helsingin voimassa olevassa yleiskaavassa on varauduttu
metron jatkamiseen Vuosaaren keskustasta Vuosaaren satamaan. Talla hetkella
tyopaikkamaara ei riita metrolinjan taloudelliseksi pohjaksi, mutta lisdantyvat
tyopaikat ja mahdollinen matkustajaliikenne voisivat siihen riittaa. Myos Jokeri 2
ja 3 runkolinjat seka Raide-Jokeri 2 tukisivat Vuosaaren satama-alueen yhteyksien
kehittymista.

Yleiskaavassa tulee varautua paitsi Vuosaaren satamakeskuksen nykyisenkaltaisen
toiminnan jatkumiseen my®ds yritystoiminnan merkittavaan lisdantymiseen ja sen
vaatimien liikenneyhteyksien (metro, Jokeri) kehittdmiseen. Yhteyksia Ostersundomin
alueelle, Keha III:n logistiikkavyohykkeelle ja Lentoasemalle on kehitettava. Lisaksi
on varauduttava sataman tavaraliikenteen ja logistiikkatoimintojen lisadntymiseen ja
mahdolliseen uuteen matkustajaterminaaliin ja sen vaatimiin liikenneyhteyksiin.

Vuosaaren satama
Vuosaari Harbour
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Kuva 35. Vuosaaren satama.
(L&hde: Helsingin Satama)






