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ESIPUHE

Ostersundomin yleiskaavan joukkoliikenneselvitys on yksi liikenneaiheisista selvityksis-
t3, joita yleiskaavan valmisteluprosessin aikana on tehty. Ostersundomin yleiskaava-
alue on seudullisesti merkittava maankayton kehittamiskohde, johon on suunniteltu
noin 50 000 — 80 000 asukkaan ja 9000 - 15000 tyopaikan uutta kaupunginosaa. Alueel-
le valittava joukkoliikenneratkaisu vaikuttaa niin alueen sisdiseen liikennejarjestelmaan
ja maankayttoon kuin myos silla on suuri vaikutus seudulliseen liikennejarjestelmaan.
Ostersundomiin valittava raidelilkennejirjestelma vaikuttaa laajemmin koko itdsuun-
nan (Helsinki-Porvoo -vélin) aluerakenteen kehitykseen.

Yleiskaavatyon alkuvaiheessa poliittinen tahto raideliikenteen jarjestamiseksi on tuotu
esiin, mika tukee niin ilmastonmuutoksen ehkaisya ja kestavan kehityksen mukaista
kaupunkisuunnittelua. Suunnittelun tavoitteena on raidejoukkoliikenteeseen tukeutuva
alue. Ennen yhteista yleiskaavatyota Helsinki-Porvoo yhteysvalin kehittdmisselvitykses-
sd (HePo) tarkasteltiin eri joukkoliikennevaihtoehtoja Helsingin ja Porvoon vilille. Os-
tersundomin yleiskaavatyon kannalta merkittavaa oli, etta HELI-rata (Helsingista itdan -
rata) ei ole ratkaisu Ostersundomin alueen raideyhteyten3, silld aikataulullisesti ko. ju-
narata ei ilmeisesti toteudu lahivuosikymmenina. Uusi laaja maankaytto ei voi ratkai-
suun tukeutua. Nopean kaukojunaliikenteen ratana se ei pysty palvelemaan tihedvuo-
roista lahililkennetta.

Alueelle tutkittiin raideliikenteen runkoyhteytena niin metroa kuin pikaraitiotieta. Ra-
kennemallien analyysin pohjalta paadyttiin maankadyttovaihtoehtoon, johon metro so-
pii erityisesti seudullisuutensa takia. Sen lisaksi tarvitaan kuitenkin rakennettavia aluei-
ta palvelemaan liityntabussit. Tama selvitys keskittyy metroa taydentdavaan bussijarjes-
telmaan, pitkdan matkan bussiliikenteeseen seka liityntapysakointiin. Metroliikenteen li-
saksi yleiskaavassa varaudutaan poikittaiseen pikaraitiotieyhteyteen, mika taydentaisi
tai toimisi osana Jokeri 1, 2- ja 3- linjoja tulevaisuudessa. Toteutuessaan raitiotieyhteys
korvaisi osan esitetyista bussilinjoista.

Selvitykseen on koottu tietoa monesta eri lahteestd soveltaen ja osittain suoraan laina-
ten. Lahteet on luetteloitu selvityksen lopussa kootusti. Joukkoliikenneselvitys on laa-
dittu padosin Helsingin ja Vantaan kaupunkien, Sipoon kunnan ja HSL:n toimesta. Selvi-
tyksen tekemiseen ovat osallistuneet myds ELY-keskus, Uudenmaan- ja Ita-Uudenmaan
liitot, Porvoon kaupunki seka liikennoitsijoiden edustajia.
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JOHDANTO

Ostersundomin yleiskaava-alue on seudullisesti merkittdva maankaytén kehittdmiskoh-
de. Alueelle on suunniteltu noin 50 000 — 80 000 asukasta. Tyopaikkamaaraksi on kaa-
vailtu 9000 - 15000 tyopaikkaa yhteensa Vantaan, Helsingin ja Sipoon alueille. Uusi
maankaytto synnyttaa paljon liikennettd. Vaikka alue suunnitellaan raideyhteyden va-
raan, syntyy paljon myds autoliikennetta.

Yleiskaavatyon alkuvaiheessa nousi keskeiseksi kysymykseksi se, milla tavalla uuden
Helsinkiin liitetyn alueen joukkoliikenne tullaan jarjestamaan. Poliittinen tahto raidelii-
kenteen jarjestamiseksi oli tuotu esiin, mika tukee niin ilmastonmuutoksen ehkaisya ja
kestavan kehityksen mukaista kaupunkisuunnittelua. Suunnittelun tavoitteena on rai-
dejoukkoliikenteeseen tukeutuva alue.

Ennen yhteistd yleiskaavatyota Helsinki-Porvoo yhteysvalin kehittdmisselvityksessa
(HePo) tarkasteltiin eri joukkoliikennevaihtoehtoja Helsingin ja Porvoon vilille. Oster-
sundomin yleiskaavatyon kannalta merkittava tulos oli, ettd HELI-rata (Helsingista itdan
-rata) ei ole ratkaisu Ostersundomin alueen raideyhteyten4, vaikka kaavavaraus alueel-
le sijoittuukin. Syyna on mm. se, etta aikataulullisesti ko. rata ei ilmeisesti toteudu lahi-
vuosikymmenina, eika siten uusi laajamittakaavainen maankaytto voi tahan ratkaisuun
tukeutua.

Alueelle selvitettiin joukkoliikenteen runkoyhteytena niin metroa kuin pikaraitiotieta.
Kumpikin malli todettiin soveltuvan alueelle. Maankaytto on erilainen eri vaihtoehdoil-
la. Ostersundomin raideratkaisuja ja niiden vaikutusta maankaytté6n on vertailtu Ra-
kennemalliraportissa seka erillisessa metron ja pikaraitiotiejarjestelman vertailuselos-
tuksessa "Ostersundomin metron- ja pikaraitiotien vertailu". Rakennemallianalyysin
pohjalta paadyttiin maankayttovaihtoehtoon "‘Rannikko 1°, jonka raideliikenneratkai-
suksi metro soveltuu paremmin mm. seudullisuutensa vuoksi. Tama tyo keskittyy jouk-
koliikenteen runkoyhteyden metron lisdksi tarvittavaan bussiliikenteeseen seka pitkan
matkan joukkoliikenteeseen Porvooseen ja Sipoon keskuksiin.



Kuva 1. Iddn suunnan radan vaihtoehtotarkasteluja v. 2010
(Punainen linjausvaihtoehto Ostersundomin yleiskaava-alueella) / Liikennevirasto

OSTERSUNDOMIN YLEISKAAVA-ALUEEN RAIDESUUNNITTELUSTA

Yleiskaavatyén aikana selvitettiin metron ja pikaraitiotien soveltuvuutta Ostersundo-
min raideliikenneratkaisuksi. Metron ja pikaraitiotien liikenteellinen vertailu on rapor-
toitu yleiskaavan liiteaineistossa.




Kuva 2. Metro palvelee seudullisesti /HSL

Metro- ja pikaraitiotievaihtoehtoja jalostettiin ja jarjestelmien toimivuutta tarkasteltiin
rakennemallivaiheessa. Tuloksena oli, etta kumpikin raideliikennevaihtoehto soveltuu
Ostersundomiin. Kummassakin jarjestelmédssi on omat vahvuutensa ja heikkoutensa.
Metro palvelee paremmin seudullisia tarpeita ja vastaavasti pikaraitiotie paremmin
paikallisia tarpeita. Alueen joukkoliikennematkojen matkatuotos on ennusteiden mu-
kaan noin 60 000 pikaraitiotielld ja metrolla noin 70 000 matkaa vuorokaudessa.

Rakennemallien kokonaistarkastelun pohjalta paadyttiin rakennemalliin ‘Rannikko 1" ja
sen pohjalta jatkui maankayttéluonnoksen valmistelua. Metron suunnittelua jatkettiin
Majvikiin erillistydna Sipoon liityttya Majvikin osalta yhteisen yleiskaavan tekoon.
Suunnitelmassa varaudutaan metron jatkamiseen Soderkullaan asti.

Metro ei sulje pois pikaraitiotien mahdollisuutta toimia esimerkiksi poikittaisliikenteen

Joukkoliikenteen runkoyhteyden lisiksi Ostersundomissa tarvitaan busseja, jotka kul-
jettavat matkustajia metroasemille. Lisdksi alueella on pitkdan matkan bussiliikennetta
Porvooseen ja Sipoon keskuksiin ja maaseutukyliin. Mikali junarata tulevaisuudessa to-
teutuu Ostersundomin kautta, se tdydentid3 muuta joukkoliikenneverkkoa ja korvaa
suuren osan busseista.



Joukkoliikenteen matka-aika aamuliikenteessa
Ostersundomista vuonna 2050 metrovaihtoehdossa
(sisaltaa kavely-, odotus- ja ajoneuvoajan)

I 0-10 minuutiia

10-20 minuuttia

20-30 minuuttia
I 30-40 minuuuttia
I +0-50 minuuutiia
I 50-50 minuuttia
I i 60 minuuttia

Joukkoliikenteen matka-aika aamuliilkenteesséa
Ostersundomista vuonna 2050 pikaraitiotievaihtoehdossa
(sisdltaa kavely-, odotus- ja ajoneuvoajan)

- 0-10 minuuttia

10-20 minuuttia
20-30 minuuttia
[ 30-40 minuuuttia
I +0-50 minuuuttia
- 50-60 minuuttia
I i 60 minuuttia

Kuva 3. Pikaraitiotie palvelee paikallisemmin verrattuna metroon



(Saavutettavuuskuvat, metro ylld, pikaraitiotie alla)/KSV

OSTERSUNDOMIN BUSSILIIKENNE

Alueen joukkoliikenteen nykytila on kuvattu Ostersundomin yleiskaavan liikenteen ny-
kytilaselvityksessa. Ostersundomin tie- ja padkatuverkkoselvityksessd on maankaytto-
vaihtoehdoille laadittu liikenne-ennusteet ja selvitetty ajoneuvoliikenteen tie- ja padka-
tuverkon kehittamistarpeet. Paakatuverkko ei tarkoita pelkastaan liikkenneteknisia paa-
katuja, vaan katujen paaverkkoa. Suunniteltu liikkenneverkko tukee uutta kaupunkira-
kennetta, kannustaa jalankulkuun, pyoradilyyn ja joukkoliikenteen kayttoon seka hyo-
dyntda ajoneuvoliikenteen ratkaisuissa jo rakennettua infrastruktuuria. Yleiskaavan
bussiliikenne kdyttaa padosin kaavassa esitettya katuverkkoa.

Tavoiteverkossa Porvoonvaylalle esitetyt joukko- ja tavaraliikenteen lisdakaistat Land-
bo:n ja Valtatien 4 (Jakomaen) liittymien valilla on tarpeen jatkossa suunnitella niiden
toteutettavuuden varmistamiseksi. Lisdakaistojen toteuttaminen ei kuitenkaan ole edel-
lytys Ostersundomin alueen toteuttamisen aloitukselle. Lisikaistat tulevat ajankohtai-
siksi viimeistdaan kun alueen asukasmaara kasvaa noin 40 000 asukkaaseen.

Moaottoritie, ETL
Paakatu
Kokoojakatu

Tilavarausverkon
liittyrat

e

1

2

- kilometria

P

/ KSV ja Strafica Oy




OSTERSUNDOMIN METRON LITYNTALINJAT HSL-ALUEELLA

Ostersundomin yleiskaavaa varten laaditun maankayttd- ja liikenneverkkotarkastelun
perusteella on laadittu alustavat liityntabussilinjastot aikatauluineen yleiskaava-
alueelle. Tarkastelussa maankayttd pohjautuu kuvan 5. mukaiseen katuverkkoon. Verk-
komaiset katuyhteydet, esim. sillat Karhusaareen ja Talosaareen sekd moottoritien poh-
joispuolisen alueen katu ita-lansisuuntaisesti mahdollistavat hyvan palvelutason liityn-
taliikenteeseen nojautuvan joukkoliikennekaupungin.

Metron alustava liityntalinjasto perustuu seitsemaan varsinaiseen liityntalinjaan seka
kaksihaaraiseen Keha lll:n tason poikittaislinjaan. Linjat A, B, C ja D liikennoivat ruuhka-
aikaan 12 minuutin valein ja paivaliikenteessa 20 minuutin valein. Korsnasin, Deger-
mossan ja Majvikin liityntalinjat F ja G liikennoivat seka ruuhka-aikaan etta paivaliiken-
teessa 20 minuutin valein. Puroniityn liityntalinja E liikennoi ruuhka-aikaan 20 minuutin
valein ja paivaliikenteessa 30 minuutin valein. Talosaaren, Karhusaaren ja Granon osal-
ta on esitetty nelja erilaisia vaihtoehtoa riippuen siitd, tuleeko Talosaaren ja Karhusaa-
ren valille silta ja tuleeko Granon saarelle maankayttoa ja missa maarin.

HELSINKI SIPOO VANTAA

OSTERSUNDOMIN YLEISKAAVA 4
LUONNOS 1:10000 : o

HELSINGFORS SIBBO VANDA

GENERALPLAN FOR OSTERSUNDOM P ;A8
UTKAST 1:10000 S & pis

B

tilanne 10.1.2011



Kuva 5. Alustava maankdytté ja katuverkko

Liityntalinjojen tarjontaa taydentda Vantaan nykyisesta poikittaislinjasta 56 kehitetty
Keha lll:n tason tihedvuorovalinen runkoyhteys, joka tarjoaa yhteyden Lansi-Vantaalta
esimerkiksi Kivistosta Keha lll:n tasolla Hakunilan kautta Lansisalmeen, Uuden Porvoon-
tien kdytavaan seka Vuosaaren suuntaan. Linjan 56 A-haara liikennéi Lansisalmesta
Salmenkallion kautta Vuosaareen ja B-haara Uutta Porvoontieta Sakarinmaen metro-
asemalle. Kummallakin haaralla vuorovali on ruuhka-aikaan 12 minuuttia ja paivaliiken-
teessa 20 minuuttia. Metroasemien ymparistdihin muodostuu kaytavia, joissa kaksi tai
kolme linjaa tarjoaa yhdessa erittdin tihedn vuorovalin. Esimerkiksi linjoilla B ja C on yli
kilometrin yhteinen reittiosuus Ostersundomin metroasemalta Porvoonviyldn pohjois-
puolelle. Lisaksi Nikkilan, Séderkullan ja Porvoon suunnasta tuleva bussiliikenne tay-
dentda Majvikin ja Ostersundomin kaikkien metroasemien liityntéliikennetti. Linsima-
essa liityntayhteyksia Mellunmaen metroasemalle tarjoavat myds olemassa olevat Van-
taan sisadiset linjat, joista merkittavin on Tikkurilan ja Mellunmaen vélinen tihedvuoro-
valinen yhteys (nykyinen linja 62/562). Talle linjalle on olemassa my0s pikaraitiovaraus.
Varsinaisen liityntalinjaston vuotuisiksi liikkennointikustannuksiksi on arvioitu vaihtoeh-
dosta riippuen 8,0 — 8,7 miljoonaa euroa. Liikennéintikustannukset on arvioitu Helsin-
gin sisdisen bussiliikenteen vuoden 2009 keskimaardisen kustannustason perusteella.

NKALLID /
"

e—a{

MELLUNMAKEEN

ITAKESKUKSEEN

S,
METROASEMALLE
56A

Kuva 6. Ostersundomin alueen alustavat liityntébussilinjat. / HSL+KSV
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Taulukko 1. Liityntdlinjat A ja C — G sekd poikittaislinjat 56A ja 56B.

Linja Reitti
A Itakeskus - Itavaylad - Ostersundom(M) - Kartano - Saka-
rinmaki(M) - Skutholmen - Karhusaari
C Salmenkallio(M) - Poryarinlahti - Vikkulla - Lansisal-
mi(M) - Norrberget - Ostersundom (M)
Mellunmaki(M) - Lansimaki(M) - Lansisalmi(M) - Susiraja
D e
- Ostersundom (M)
E Sakarinmaki(M) - Ringberga - Stormossen - Puroniitty
E Sakarinmaki(M) - Korsnds - Majvik(M) - Majvikin etela-
0sa
G Degermossa - Ultuna - Sakarinméaki(M) - Korsnas - Maj-
vik(M) - Majvikin koillisosa
56A ... Keha Il - Hakunila - Lansisalmi(M) - Salmenkallio(M) -
Niinisaari - Vuosaaren satama - Vuosaari(M)
568 ... Keha IIl - Hakunila - Lansisalmi(M) - Ostersundom(M)
- Uusi Porvoontie - Majvik(M)

Taulukko 2. Liityntdlinjan B eri vaihtoehdot.

B, Talosaari - Salmenkallio(M) - Lassmalmas - Ostersun-
VE1 domM) - Landbo - SakarinméakiM)

B, Grano - Ribbingo - Talosaari - Salmenkallio(M) - Lass-
VE2 malmas - Ostersundom(M) - Landbo - Sakarinmaki (M)
B, Karhusaari - Talosaari - Salmenkallio(M) - Lassmalmas -
VE3 Ostersundom(M) - Landbo - Sakarinméki(M)

B1, Karhusaari - Talosaari - Salmenkallio(M) - Lassmalmas -
VE4 Ostersundom(M) - Landbo - Sakarinméki(M)

3:‘" Grané - Ribbingé - Salmenkallio(M)

Taulukko 3. Linjojen vuorovidlit ja linjakilometrit. Linjojen 56A ja 56B osalta taulukossa on vain
yleiskaava-alueen osuus linjakilometreistd. Muualla linjat 56A ja 56B korvaisivat ainakin osit-

tain nykyisid linjoja.

Linja Vuorovili Vuorovili Linjakm /
ruuhka paiviliikenne vuosi
A 12 20 501000
BI

VE1 12 20 501000
BI

VE2 12 20 664000
Br

VE3 12 20 621000

B1,

VE4 12 20 573000

B2,

VE4 20 30 171000
C 12 20 454000
D 12 20 430000
E 20 30 152000
F 20 20 210000
G 20 20 291000

56A 12 20 239000

56B 12 20 360000
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Linjastosuunnittelun kannalta yleiskaavassa esitetyt siltayhteydet ovat suositeltavia,
joskaan eivat tdysin valttamattomia. Jos yhteyttd Vuosaaren ja Salmenkallion valilla ei
olisi, bussireitti kulkisi Keha Il pitkin. Keha lll:n kautta kulkeva reitti olisi nopea, mutta
kulkisi kaukana asutuksesta. Keha Il kulkee suurimmaksi osaksi tunnelissa tien 170 ja
Vuosaaren sataman viliselld osuudella, eikd tunneliin ole todennakdisesti mahdollista
jarjestaa pysakkeja.

Talosaari—Karhusaari -yhteys mahdollistaa lenkkimaisen bussiratkaisun, mutta ei ole
poissuljettua, ettda nama alueet ovat kumpikin suuntansa bussilinjojen kaukaisimpia
osia. Silta mahdollistaisi Karhusaaren bussitarjonnan kaksinkertaistamisen noin 240 000
euron vuosikustannuksella, mika vastaa suunnilleen yhden kokopaivaisesti liikenteessa
olevan bussin kustannuksia. Silta lyhentdisi merkittavasti matka-aikoja Karhusaaresta
Talosaaren ja Salmenkallion suuntaan. My6s matka-aika Vuosaareen matkustettaessa
lyhenisi. Vuorotarjonnan kaksinkertaistuminen todennakdisesti nostaisi joukkoliiken-
teen kulkutapaosuutta Karhusaaressa erityisesti siind tapauksessa, etta silta varataan
vain joukkoliikenteelle ja kevyelle liikenteelle.

KYTKEYTYMINEN MUUHUN PAAKAUPUNKISEUDUN JOUKKOLIIKENNEVERKKOON

Poikittaisista raideyhteyksista Jokeri 1 kulkee Itdkeskuksen metroaseman kautta ja Jo-
keri 2 Mellunmaen metroaseman kautta. Vantaan yleiskaavassa on varauduttu raide-
ratkaisuun, joka voisi olla Jokeri 3 Mellunmden asemalle. Varaus kulkee Lansimdentieta
kaupunkien rajalle. Tulevaisuudessa voidaan Jokeri 3 linjausta tarkastella uudelleen Os-
tersundomin alueen kehittymisen myota. Ostersundomista tarvitaan laadukas ja nopea
joukkoliikenneyhteys lentokentdn suuntaan.

Keha Il / Uuden Porvoontien liittyman ldheisyyteen sijoittuva metroasema on tarkea lii-
tyntapaikka niin bussien kuin pysakoéinnin osalta Vantaan suunnasta seka Uutta Por-
voontieta kulkeville busseille myds vaihtomahdollisuutena metroon.
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JOUKKOLIIKENTEEN RUNKOYHTEYDET 2020

SATEITTAISET BUSSIRUNKOYHTEYDET:
Helsinki - Lahdenvaylé - Hakunila
metro Helsinki - Vindintie
-— rautatie POIKITTAISET BUSSIRUNKOYHTEYDET
= pikaraitiotie Viikki - Pasila - Meilahti - Tapiola “Tiedelinja"
@ bussirunkoyhteys Vuosaari - Maimi - Myyrmaki / Myyrméki - Matinkyla * Jokeri 2"
tinea lityntayhteys Itékeskus - Malmi - Lentoasema
£ Kontula - Hakunila - Tikkurila - Lentoasema
# runkoraiiotie Tikkuria - Pakkala - Martinlaakso - Myyrméki
= Matinkyla - Espoon keskus
MM Espoonlahti - Espoon keskus

B matkakeskus | H o ]

1| @ vaihtoterminaali | | | &~
| ¥ vaihtopaikka R .

raideliityntaalue

Mellunmaki

N/ ¢
%, Makeskus. A

')
- Viiosaari
==

Sl

! i \—4\ /
J ; -/

. NEspooriahty

Kuva 7. Tdvoitelinjastosuun‘nitelman mukaiset joukkoliikénteen runkoyhteydet vUonna
2020 (YTV 23/2007) Huom! Suunnitelma on tehty ennen Ostersundomin alueliitosta.

PITKAMATKAINEN BUSSILIIKENNE

Yleiskaava-alueen liikenneverkko kytkeytyy valtakunnan tieverkkoon Keha Ill:lla seka VT
7:114 Ostersundomin (=Landbon) liittym&n kohdalla. Tavoitteena on, ettid Porvoon
suunnan moottoritietd kulkevat bussit voivat jatkossa jattda tai ottaa matkustajia Land-
bon liittymassa. Nykyista liittymaa parannetaan niin, etta siind on kdytettavissa lapiajet-
tavat pysakit kumpaankin ajosuuntaan mieluummin ilman ristedvan liikenteen vaista-
misvelvollisuutta. Pysakkiratkaisua tarvitaan nopean vakiovuoroliikenteen, pikavuoro-
lilkenteen ja tilausliikenteen tarpeisiin, silla ndiden liikennetyyppien osalta mahdolli-
simman sujuva yhteys Helsingin ja Porvoon linja-autoasemien valilla on oleellinen. Liit-
tyman suunnitteluun varaudutaan ELY-keskuksen kanssa.

Liittymaa |lahimmaksi sijoittuvan metroaseman suunnittelussa otetaan huomioon pit-
kan matkan matkustajien vaihtamistarve. Pitkdn matkan bussit voivat poiketa myds
metroasemalla, mikali poikkeama moottoritieltd on erittdin sujuva eika lisaa matka-
aikaa 1-2 minuttia enempda. Aseman yhteydessa varaudutaan noin viiden bussilaiturin
terminaaliin, jolloin on mahdollista my&s pa4ttaa ja aloittaa linjoja Ostersundomista.
Ennen HELI-rataa Porvoon ja Helsingin vdlinen joukkoliikenne kulkee pdaosin busseilla,
mitd tulee kehittdaa edelleen nopeammaksi ja houkuttelevammaksi vaihtoehdoksi koko
vali huomioiden.

Sipoon bussit kulkevat kaava-alueella Uutta Porvoontieta pitkin. Uuden Porvoontien
jatkosuunnittelussa tulisi varautua joukkoliikennekaistan toteuttamiseen Knutersintien
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lansipuolelle. Mikali varaudutaan myos raitiovaunuun, voi sama kaista palvella seka
bussi- etta raitiotieliikennetta.

Keha Il / Uuden Porvoontien liittyman ldheisyyteen sijoittuva Lansisalmen metroasema
on Uutta Porvoontieta kulkeville Porvoon ja Sipoon busseille tarkea vaihtomahdollisuus
niin metroon kuin Vantaan suunnan busseihin. Myds Ostersundomin metroasema voi
olla mahdollinen vaihtoasema metroon Uutta Porvoonteita kulkeville busseille sen mu-
kaan, miten tarkemmassa suunnittelussa asema sijoittuu. Majvikin asema on itdisin
vaihtomahdollisuus metroon uutta Porvoontieta kulkevien bussien matkustajille.

LITYNTAPYSAKOINTI

Metron asemille on tarkeaa saada liityntapysakointipaikkoja seka autoille etta polku-
pyorille. Riittava maara henkildautojen liityntapysakointipaikkoja houkuttelee idan
suunnan sateittadisilta paavaylilta joukkoliikenteen kayttajiksi seka autoilijoita etta niita
paikallisia asukkaita, jotka lahtevat autolla kotoa, mutta jatkavat matkaa metrolla. Ta-
ma vahentaa liikennemaaria Helsingin sisdadantulovaylilla eniten juuri suurimman kysyn-
nan aikoina. Polkupy®drien liityntdapysakdintipaikat tarjoavat nopean liityntamahdolli-
suuden metroasemille vield useiden kilometrien etdisyydelta asemista. Polkupyoralii-
tynnan toimivuuden kannalta tarkeita ovat riittava paikkamaara, paikkojen hyva laatu-
taso seka hyvat kevyen liikenteen yhteydet asemille.

Tulevaisuudessa kayttoon otettavan liityntapysakointi-informaation avulla liitynta-
pysakoijat voidaan ohjata pysdakoimaan lilkennejarjestelman kannalta oikeaan paikkaan
mahdollisimman ldahelle matkan alkup&ata. Liityntapysakointi-informaatio lisdd myos
alueiden kaytettavyytta, koska liityntapysakoijalla on mahdollisuus saada riittavan ai-
kaisessa vaiheessa tietoa vapaista pysakointipaikoista.

Alustavien suunnitelmien mukaan metroasemille on suunniteltu liityntapysakoéintipaik-
koja seka henkildautoille noin 1300 etta polkupyorille noin 1300 paikkaa. Seka auto etta
pyorapaikoista sijoittuu noin 500 Sakarinmaen asemalle, noin 200 Lansisalmen seka
noin 150 Ostersundomin, Salmenkallion, Linsim3en ja Majvikin asemille. Tarkeimmit
liityntapysakointialueet ovat Sakarinmaki Porvoonvayldlta liittyville ja Lansisalmi Keha
[ll:Ita liittyville. Léhtokohtana on, etta kullakin asemalla pyorille tarjotaan laadukkaita
pysakointimahdollisuuksia vahintadn yhtd monta kuin autoille.

Liityntapysakaointipaikkoja tulee toteuttaa mahdollisimman paljon vuoroittaispysakdin-
tind ja yhdistettyna kauppojen, oppilaitosten tai yritysten kanssa. Liityntapysakoinnin
rahoitusmahdollisuuksia ja toteutustapoja selvitetaan jatkosuunnittelun yhteydessa.

LITTYMINEN SEUDULLISEEN JOUKKOLIIKENNEJARJESTELMAAN HLJ

Helsingin seudun 14 kunnan yhteisessa liikkennejarjestelmasuunnitelmaluonnoksessa
HLJ (2011), metrohanke Mellunmaki - Majvik on esitetty kdynnistettavaksi ennen vuot-
ta 2020 heti Lansimetron valmistumisen jdlkeen. Kokonaisuudessaan hanke valmistuisi
ennen vuotta 2035. HLJ suunnitelmaa viimeistelldan ja tavoitteena on, etta suunnitel-
ma valmistuu vuoden 2011 maaliskuussa.
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HLJ 2011 on strateginen, seudullista liikennepolitiikkaa linjaava pitkan tahtdimen suun-
nitelma, jossa maaritelldan yhteiset liikennejarjestelman kehittamisen tavoitteet, laadi-
taan tavoitteita toteuttava kehittdmissuunnitelma ja arvioidaan suunnitelman vaiku-
tuksia. HLJ:ssa otetaan kantaa muutenkin liikennejarjestelmaan, liityntapysakointiin ja
pyorailyn seka jalankulun edistdmismahdollisuuksiin. Ostersundomin yleiskaavaluon-
noksen ratkaisut ovat yhtenevaiset HLJ-luonnoksen tavoitteiden kanssa.

Tavoiteverkko 2035 Paakaupunkiseutu

Olemassa oleva tai
A === parannettavayhteys
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Kuva 8. Pddkaupunkiseudun tavoiteverkko v. 2035 HLJ-luonnoksen mukaan
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VARAUTUMINEN HEPO-SELVITYKSEN VISIOIHIN

Helsinki-Porvoo vilin selvitystydssa visioitiin eri kehitysmahdollisuuksia.

e Yleiskaavatydssa sdilyy HELI-ratavaraus maakuntakaavan mukaisesti. Suunnittelus-
sa otetaan huomioon seki itse raiteen ettd aseman mahdollisuus Ostersundomis-
sa Vt 7:n Ostersundomin eritasoliittyman tuntumassa. Vaihtoyhteys junalta me-
troon otetaan huomioon suunnittelussa.

e Metroa varaudutaan jatkamaan Majvikista Soderkullaan asti. Myos vaihdollinen
kaupunkijuna tai hybridimetro Porvooseen, jossa metrojadrjestelma muuttuisi ju-
naksi esimerkiksi Majvikissa tai S6derkullassa, on my6s jarjestelmana mahdollinen.

JOUKKOLIIKENTEEN MATKUSTAJAENNUSTEET, KULKUMUOTO-OSUUDET,
JA SUUNTAUTUMINEN

Joukkoliikenteen matkustajamaaraennusteita ja matkojen suuntautumista on selvitetty
metro- ja pikaraitiotieselvitysten eri vaiheissa. Eri ratkaisuihin liittyva maankaytto vai-
kuttaa ennusteisiin ja joukkoliikenteen kayttoon. Liikkenne-ennusteet on laadittu HSL:n
Helsingin tydssakdyntialueen kattavalla liikkennemallilla. Suunnittelualueen ulkopuolella
ennustetilanteen raideverkko ja seudullinen maankdyttéennuste perustuvat HSL:n
maankaytto- ja raideverkkoselvityksen (MARA) tavoiteverkkoon vuodelle 2050 (”lyhyet
sormet”).

Ostersundomin raidevaihtoehtojen vertailuselvityksessi on vertailua raitiotieratkaisun
ja metroratkaisun valilla mm. kulkumuoto-osuuksista ja matkojen suuntautumisesta.
Ostersundomin kaava-ratkaisun pohjana olevan metron ja sen maankayttératkaisujen
liikenne-ennusteet on esitetty Ostersundomin tie- ja katuverkkoselvityksess3, josta seu-
raavassa esitetyt tiedot ovat. Metroasemaa Iahimmas sijoittuvilla alueilla joukkoliiken-
teen kulkumuoto-osuus on aamuhuipputunteina noin 36 - 42 % lahtevista joukkoliiken-
ne- ja autoliikennematkoista. Kaukaisimmille uudisrakennusalueille on ennustettu jouk-
koliikenteen kaytolle 24 - 25 % osuutta. Tallainen on myos Maijvikin alue, jossa ennuste
perustuu siihen, ettd Majvikin ja Ostersundomin viliss3 on tariffiraja, jolloin metromat-
kan hinta olisi kalliimpi Majvikista. Taten voidaan todeta, etta joukkoliikenne-
ennusteisiin vaikuttaa huomattavasti joukkoliikenteen hinnoittelu. Myos palvelutaso,
jonka yksi tarkeimmistd vaikuttajista on vuorotarjonta, on merkittava tekija joukkolii-
kenteen kayttoasteessa. Vertailualueina joukkoliikenteen kayttoprosentti on 29 % Mel-
lunmaki-Vuosaari -alueella ja 27 % Malmi-Puistola-Tapanila-alueilla vuoden 2050 kulku-
tapaennusteissa.
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Ostersundomin matkojen suuntautuminen, lahtevit
matkat aamun huipputuntina

W Henkilgautot (8200) W Joukkelilkennematkustajat (6200)
2 935

1851 915 1865

134

Osters.  Hkikk MuuHki Espoo+K Vantaa Wuu Hgin  Muu
seutu
Kuva 9. Joukkoliikennematkojen osuus aamuruuhkassa lahtevista joukkoliikenne ja
henkildautomatkoista metrojarjestelmaan perustuen v. 2050 /Strafica

Kuva 10. Henkildautomatkojen ja joukkoliikennematkojen suuntautuminen ja maarat
aamuruuhkassa vuonna 2050. Strafica

Metrovaihtoehtoon perustuvassa Ostersundomin tie- ja katuverkkoselvityksess3 on
matkojen suuntautuminen ennustettu kuvan 10 mukaiseksi. Huomattavaa on, etta
Helsingin keskustaan suuntautuvista matkoista tehdaan suurin osa metrolla. Vantaalle
suuntautuu puolestaan paljon henkil6autoliikennetta. Tahan voitaneen vaikuttaa tar-
joamalla sujuva joukkoliikenneyhteys Ostersundomista Keha lll:lle lentokentan suun-
nalle.
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Kuva 11. Suunnittelualueelta aamuhuipputunnin aikana lahtevien joukkoliikennematko-
jen suuntautuminen joukkoliikennejarjestelmassa./ Strafica

Ostersundomin alueen liikennevirtoihin vaikuttaa huomattavasti alueen attraktioista
syntyva liikennekysynta. Esimerkiksi Granodn, Storérenin ja Majvikin rantavirkistysalueet
seka Sipoonkorven alue metsdisena virkistysalueena saavat aikaan matkavirtoja — tule-
vaisuudessa tydmatkavirtojen ohella virkistysmatkoja. Lisdksi esimerkiksi urheilu- tai
vapaa-ajankeskittymat synnyttavat lilkennetta toisaalta tasaisesti mutta myds hetkit-
tdin tiettyjen tapahtumien aikaan. Nama liikennevirrat ovat kuitenkin pienempia ja si-
joittuvat yleisesti ottaen muuhun kuin pahimpiin ruuhkatunteihin. Tassa vaiheessa kaa-
voitusta ndiden vaikutusta ei tarkemmin ole arvioitu, silla aamu- ja iltahuipputuntien
liilkenne on kuitenkin kriittisin ja mitoittavin.

OSTERSUNDOMIN VAIHEITTAIN TOTEUTTAMISEN VAIKUTUKSET
JOUKKOLIIKENNEJARJESTELMAN TOTEUTTAMISPOLKUUN

Ostersundomin yleiskaavaluonnoksen laatimisvaiheessa ei ole tarkkaa tietoa rakenta-
misjarjestyksesta niin maankayton kuin joukkoliikennejarjestelmankaan osalta. Ennen
metrojarjestelmdn rakentumista koko alueen joukkoliikenne hoidetaan busseilla. Bussi-
linjastoa laajennetaan ja tarjontaa lisdtdan sen mukaisesti, kuin uusi maankaytto sita
tarvitsee. Uusin (linjalla viimeisin) toteutettu metroasema toimii valiaikaistilanteessa
alueen sisdisen liikenteen laajimpana liityntdasemana. Tavoitteena on, ettd metro on
rakentunut alueittain (=mahdollisesti vaiheittain) silloin, kun maankaytto rakentuu.

Bussiliikennejarjestelyt ja pysakkiratkaisut toteutetaan paaasiassa katujen rakentami-
sen myo6ta asemaakaavojen liikennesuunnitelmien perusteella. Alueella tarvitaan myds
valiaikaisratkaisuja.
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Kaava mahdollistaa metron lisdna (tai vaihtoehtona) myos pikaraitiotien, mikali poliitti-
nen paatoksenteko, taloudellinen tilanne sekd monet muut liikenneinvestointeihin vai-
kuttavat asiat sitd puoltaisivat.
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HELSINKI, SIPOO JA VANTAA OSANA JOUKKOLIIKENNETTA

Yleiskaava on laadittu Vantaan, Sipoon ja Helsingin yhteiseksi yleiskaavaksi. Valittavalla
raideliikenneratkaisulla on huomattava merkitys kaikille yhdessa, mutta myos jokaiselle
erikseen. Suunnittelu tehdaan yli kuntarajojen. Talla hetkelld Helsinki ja Vantaa ovat
HSL-aluetta. On kuitenkin mahdollista, etta kunnilla on myds omia toisistaan poikkeavia
joukkoliikenneratkaisuja yhteisten lisdksi. Lisaksi on huomattavaa, etta tulevaisuudessa
joukkoliikenteen kayttamiseen vaikuttavat monet asiat, joista yksi merkittava on tarif-
fipolitiikka. Mikali tariffiraja sijoittuu alueen sisalle, silla on vaikutusta joukkoliikenteen
kayttoon ja ihmisten valintoihin. Esimerkiksi jos tariffiraja olisi Helsingin ja Sipoon rajal-
la, osa potentiaalisista Majvikin aseman kayttajista siirtyykin esimerkiksi Sakarinmaen
aseman kayttajiksi ja osa potentiaalisista metron kayttajista "voidaan menettaa koko-
naan". Poliittisilla ratkaisuilla voidaan vaikuttaa huomattavasti joukkoliikenteen kayt-
toon. Sipoon tulisi olla mukana HSL:n lippujarjestelmassa, jotta liityntaliikenteen ja
metron kaytto olisi sipoolaisten matkustajien kannalta jarkevinta. Sipoon ja myéhem-
min myos Porvoo saattavat liittya HSL-alueen lippujdrjestelmaan. My®ds silla on vaiku-
tuksia niin joukkoliikennematkojen hintoihin kuin myds uuden maksujarjestelman ke-
hittamiseen liityntapysakoinnin kayttajia varten.

MUITA VISIOTA

Tehtdessa yleiskaavaa pitkélle tulevaisuuteen (v. 2050) on tarkead, etta kaavassa luo-
daan mahdollisuuksia monenlaisille liikkenneratkaisuille, eika estettaisi tulevaisuuden
mahdollisuuksia, joista ei talla hetkella todennadkdisesti ole viela tietoakaan. Siksi eri-
tyyppisiin ratkaisuihin tulee varautua. Televaisuudessa voi esimerkiksi kutsupohjainen
joukkoliikenne yleistyd, mutta se ei valttamatta juurikaan muuttaisi infran rakennetta.
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