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Lilkennejarjestelmavaihtoehdot

1. Taajamaliikennerata Porvooseen HELI-kaytavassa (960 Meur)

Yhteinen rata Pietarin ja Itd-Suomen kaukoliikenteen kanssa, pistoraide Porvoon
keskustaan (Tapanila-Porvoo 680 Meur, josta taajamaliikenteen osuus n. 40 Meur)

Nopea, harvakseltaan asemia, harva vuorovali (n. 30 min)
Ostersundomiin oma joukkoliikenneratkaisu (metro, 280 Meur)

2. Kaupunkirata Porvooseen (1 040 Meur)

Erillinen kaupunkilikennerata Tapanilasta Porvoon keskustaan (760 Meur)
Poikkeaa HELI-kaytavan etelapuolelle Ostersundomin ja Soderkullan valilla
Taajaliikennettd hitaampi, mutta tihedmmin asemia ja vuoroja (n. 15 min)

Ostersundomiin oma joukkoliikenneratkaisu (metro, 280 Meur), yhteinen asema
Ostersundomissa

3. Metro Sdderkullaan (440 Meur)

Kaupunkirataa tiheampi vuorovali (5 min)

Samat asemapaikat kuin kaupunkiratavaihtoehdossa Lansisalmen ja Soéderkullan valilla
(ei kuitenkaan Landbon asemaa)

4. Pikaratikka Soderkullaan ja Gran6hon (210 Meur)

Mahdollinen Raidejokerin jatke, vainto metroon Itakeskuksessa

Gumbdlesta haarautuu linjat Séderkullaan ja Granohdn, molempien vuorovali 10
minuuttia, yhteinen vuorovali 5 minuuttia

Pysakit tthedmmin kuin muissa raidejarjestelmissa, hitaampi
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VUOROTARSONTA (Kaupunkijuna)
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Pikaratikk
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Eri joukkoliikennemuotojen ajoajat Helsingin
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Ruututietoihin perustuvat tunnuslukumallit
(RUUTI-mallit)

= Helsingin seudun liikennetutkimuksen havaintoaineisto on
yhdistetty maankaytdn ruututietoaineistoon. Yhdistelmaa on
taydennetty tiedoilla raideliikenteen asemista ja niiden
junatarjonnasta.

= Aineiston perusteella on estimoitu mallit likennetutkimusalueelle
= Kevwytliikenteen kayton osuudelle matkoista
= Joukkoliikenteen kayton osuudelle matkoista
= Henkil6auton kayton (kuljettajana) osuudelle matkoista
= Henkil6auton kayton maaralle (ajoneuvo-km/asukas)

= Malleissa on kaytetty pelkistettyja ja skenaariotasolla tuotettavissa

olevia muuttujia 250 metrin ruudukossa

= Maankayton tehokkuus (kerros-m2/ruudun maapinta-ala)

= Junankayttévastus (ruudun etdisyys lahimmasta asemasta, taméan junatarjonta ja matka-
aika Helsinkiin)

= Bussinlinjastot ja pysakit eivat ole skenaariotasolla osoitettavissa, mutta maankayton tehokkuus
kuvaa bussiliikenteen jarjestamisen edellytyksia ja todennakoisyytta

= Maantieteellinen ydinaluesaavutettavuus (linnuntie-etaisyys Pasilasta)

= Lasketut kulkutapaosuudet kuvaavat edellytyksia kulkutavan
kaytolle
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Raideliikenteen matkustajamaarien
ennustaminen

= Helsingin seudun lahiliikenteen matkustajamaarien,
junaliikennetietojen ja ruututason asukas- ja tyOpaikkatietojen
perusteella estimoitu asemakohtainen matkustajakysyntamalli
(RATAMAZ2), jossa muuttujina asemittain

= junatarjonta Helsingin suuntaan (junaa arki-vuorokaudessa),

= matka-aika Pasilaan (ruuhka-ajan nopeimman ja hitaimman
keskiarvo, min),

= ruudun etaisyys lahimmaéasta asemasta,
= ruudun asukasmaara ja
= ruudun tyOpaikkamaara.
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Asukkaiden sumttummen erl mallelssa (250 m rouduiossa)
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Asukkaiden ja tyOopaikkojen kokonaismaarat
selvitysalueella

" Asukkaat M Tyopaikat

200291 205343

181056

169078

Nyky Taajamajuna  Kaupunkijuna Metro Pikaratikka
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Matkustajamaaraennusteet, asemat (vrk)
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Matkustajamaaraennusteet, rataosat (vrk)
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Liityntapysakointi

Kaikille metro- ja juna-asemille tulee varata ainakin 200
liityntdpysakointipaikkaa lahiliityntaan (paitsi Kulloo)
Solmuasemille tulee varata lisaksi 200-300

liityntdpysakointipaikkaa kauempaa tapahtuvaan liityntaan

= Ostersundom (kaikki mallit)
= Sdderkulla (kaikki mallit)
= Kuninkaanportti (taajama- ja kaupunkijuna)

Pikaraitiotiessa liityntapaikkoja lisattava tuntuvasti
Itakeskuksessa, Puotilassa ja Mellunméaesséa
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Alustavat raideinvestointien kustannusarviot

Kaupunkirata Porvooseen 1) |Taajamarata Porvooseen 1) |Metro Ostersumdomiin 2) Metron jatke Soderkullaan  |Pikaratikka Soderkulla+Grand 3)
Maara  Meuriks Meur Maara  Meuriks Meur Maara  Meuryks Meur Maara  Meurks Meur Maara  Meurljks Meur
Perusrataa 33 118 389 30 118 353 4 143 57 25 84 210
Kaukalorataa 205 41 2 205 41
Siltarataa 17.3 86 5 17.3 86 1 205 20
Tunnelirataa 2 193 39
Katurataa
Erikoiskustannus 3 185 3 185
Pituus yhteensé 43 40 8 7 25
Pinta-asemia 9 6.4 58 3 6.4 19 2 6.4 13
Tunneliasemia 1 30.1 30
Yhteensa 759 * 685 280 159 210

Kustannusarvioiden lahteet;

1) Tapanilan kohta: Linjaus- ja vaihtoehtotarkastelu Helsingin ja Vantaan alueilla, 2006
2) Itdmetron esiselvitys, ve 2.2 15.10.2009
3) Raide-Jokerin alustava yleissuunnitelma, 2009 (keskimadrainen km-kustannus)
Muut; Raideliikenteen pitkdn tahtaimen visiot Helsingin seudulla, yksikkdkustannukset, YTV 2002 (indeksikorotus 1,28)
* Taajamaradan kustannuksista arviolta 642 Meur on kaukoliikenneradan kustannuksia ja 43 Meur (asemat ja Porvoon pistoraide) Porvoon taajamaliikenteen edellyttdmia lisékustannuksia.
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Raideliikenteen matkustajakuormat alueen

lansirajalla
Taajamaratamalli  [Kaupunkiratamalli [Metromalli |Pikaratikkamalli
Juna Metro Juna Metro
Matkustajaa/vrk 13400 24000 28800 20500 47 400 37600
Matkustajaa/juna 209 63 225 53 123 98
Istumapaikkoja/kalustoyks. 260 260 260 260 260 70
Ruuhkassa 2 10 min vuoro- Ruuhkassa 2 10 min vuoro- Ruuhkassa 2
Péaatelmia kalustoyks.  valiritdva  kalustoyks.  véliriittava kalustoy ks.
4.11.2009
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Raidematkustaminen ja investoinnit

Taajama, vain
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Taajamajuna lahiliikenteen Kaupunkijuna Metro Pikaratikka
kustannusos.
Matkustajia/arkivrk 43500 43500 62 300 60 500 57 400
Alueen sisaisten raidematkojen osuus 14 % 14 % 21 % 22 % 34 %
Matkustaja-km/arkivrk 902 200 902 200 1339700 858 500 698 800
Raideinvestoinnit (Meur) 960 320 1040 440 210
Raideinvestointi e/matkustaja* 4.78 1.59 3.61 1.57 0.79
Raideinvestointi e/matkustaja-km* 0.23 0.08 0.17 0.11 0.07
Raideinvestointi e/asukas 4793 1598 5065 2418 1242
* 30 vuodelta diskontattu (5 % )
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Jalankulun ja pydrailyn
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Joukkolitkenteen kayton edellytykset
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Kevyt- ja joukkoliikenteen edellytykset
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Kulkutapajakaumat koko selvitysalueella (1/2)

@ Kevyen liikenteen kulkutapaosuus W Joukkoliikenteen kulkutapaosuus

29.6% 30.4% 304 % 2949
27.1%

Nyky Taajamajuna  Kaupunkijuna Metro Pikaratikka
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Kulkutapajakaumat koko selvitysalueella (2/2)

M Kevyen- ja joukkoliikenteen kulkutapaosuus yhteensa
M Henkildautomatkojen kulkutapaosuus
62.9%
55.19% 5359 54.3 9% 56.3%
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Henkiloauton kaytto asukasta kohti

20.4

B Henkil6autoajosuorite per asukas (km/vrk)

15.3 14.7 15.6

Nyky

16.4

Taajamajuna Kaupunkijuna Metro
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Paatieverkon kapasiteetin lisaamistarve

= Nykytilanteessa Porvoonvaylalla on paavaylista eniten vapaata
kapasiteettia

= Porvoonvaylan lisakaistat valille Keha IllI-Soderkulla nayttavat

kuitenkin tarpeellisilta kaikissa malleissa

= Lisakaistojen tarve Porvooseen asti riippuu maankayton liséksi liikkumisvalintoihin
vaikuttavien toimintaymparistotekijoiden kehityksesta

= Maantie 170 tulee parantaa 2+2-kaistaiseksi Sdderkullasta

Helsinkiin kaikissa malleissa

= Kehittdmisessa korostuu maankayton kytkenta, kevytliikenteen yhteydet ja
joukkoliikenteen toimintaedellytykset
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