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Raideliikenteen verkkoselvitys

z,d Es dK

Helsingin seudun ytimen raideliikenteen verkkoselvitys liittgisingin u-
den yleiskaavan laadintaan $& palveleemyésHelsingin seudun liikenneja
jestelmasuunnitelmamLR2015 ja sen jatkoselvitysten tarpeityd on luo-
teeltaan strateginen liikenngarjestelmatasoinen selvitysjonka tulokset
tuottavat tietoa jakosuunnittelunpohjaksi

Verkkoselvityksen tehtavana on suunnitella Helsingin yleiskaavan tavoitteita
tukeva raideliikenteen verkko runkobussijarjestelmine®terkkoselvityksen
l&htokohtana on kaupunkibulevardien toteutuminen kantakaupungin sisaa
tulovayilla. Kaupunkibulevardilla tarkoitetaan ti¢ai katualuetta, jota keh
tetddn laadukkaana urbaanina kaupunkiymparisténa tiivistettavassa kaupu
kirakenteessalUuden yleiskaavasuurimmat yksittaisetuudet vaesttnka-
vualueet ovat kaupunkibulevardien varsileka Malmin lentokenttaalueella.

Selvityksessa ei ole tutkittu kaupunkibulevardien toteuttamiskelpoisuutta tai
taloudellisuuttg vaanon lahdetty olettamuksesta, etta kaupunkibulevardit
rakennetaan joka tapzksessaRaideliikenneverkon laajentamisella §éan
luomaan edellytyksia suunniteltujen kaupunkibulevardien toteutumiselle ja
vahentdmaan Helsingin keskustaan suuntautuvaa bussiliikkennetta.

Verkkoselvityksen tarkastelut on tehty vuoden 2050 tilanteessa, jossainaa
kayttd on kehittynytuuden yleiskaava mukaisestja kaupunkibulevardion
toteutettu. Muilta osin liikennejarjestelmaa on kehitetty Helsingin seudun
likennejarjestelmasuunnitelman HLJ 204%onnoksen (21.10.2014) muka
sesti. Kaupunkibulevardien suunnittelu ei 2D15n valmistelunaikana ole
ollut silla tarkkuudella, ettd ne olisi voitu huomioidddLR015
suunnitelmasa

Verkkoselvityksen lahtékohtandoimivia liikennejarjestelman muutoksia

Raideliikenteen verkkoselvityksen vertailuvaihtoehdaukkoliikennelinjasto
perustuu HL2015luonnoksen raideliikennehankkeisiirHelsingin  uuden
yleiskaavan luonnoksen maankaytdn yhteystarpeet hoidetaan tassdovaiht
ehdossarunkobussilinjina. Samalla on lisattlityntabussilikennettd, jolloin
bussilikenteen maaraa Helsingin kantakaupurayiss voitu karsia yleiska
van tavoitteiden mukaisestlJusiatarkeita sivu ja liityntaterminaaleja ovat
etenkinKalasataman, Kapylan ja Huopalahden asemat.

Verkkoselvityksessa on muodostettu kolme erilaista rpikeverkkwain-
toehtoa, jotka perustuvatiudenyleiskaavan joukkoliikenteen runkovedkk
luonnokseen. Paavaihtoehdot ovat Vel, joka perustuu taysin maanpaallisiin
raitioteihin; Ve2 joka perustuu uuteen metrolinjaan Lansisataman ja Malmin
lentokenttéalueen valilla; sek&e3 jokaperustuu T66I6n meolinjavarawk-

sen hyoddyntamiseernybridimaisestiraitiotielinjojen reitin osana. Raideéli
kenteen ja bussilinjaston tyonjako vaihtelee eri paavaihtoehdoissa.

Raidevaihtoehdot parantavat saavutettavuutta ja liikennéinnin taloutta-bu
seilla hoidettavaan verivaihtoehtoon ndhden. Saavutettavuus paranee
lahes koko Helsinggdja naapurikaupungeisgdelsingin rajan laheisyydessa
SQuurimmat matkustajavaikutuksetsaadaanmaanalaisia osuuksisisaltavila
vaihtoehddlla Ve2 ja Ve3, mutta ndiddnvestonnitkin ovat suuret Hyoty-
jen maara suhteessa investad#ihin on suurin maanpaallisen verkon vaitt
ehdossavel, joka voidaan toteuttaa vaiheittaildMaanpaallisengrjestelman
joitain osia voidaan tarvittaessa vieda pitkalla tahtaimeéliéneliin hybridi-
maisenvaihtoehdon Ve3 tapaammikélimaan allevarataan tilaa.

Mikali maanpaallig raitiotieverkkoa paadytadmaajentaman, onraitioteiden
runko-osuuksien riittdvastd nopeustasosta ja valityskyvystdlehtiminen
ensiarvoisen tarkead\ykyisten raitiovaunulinjgen kytkentd kokonaisuuteen
on keskeistdMannerheimintien, Méakelankadun ja Hameentien suunnilla

ovat Raidejokeri, Lagjasalon raideyhteys, Pisararata, metron jatkeet seka paanpaallisen raitiotieerkan luonnollisia laajennussuuntiaon Vihdintien,

kaupunkibulevardin toteutuminen. Tarkeéd toimintaympéariston muutos on
ajoneuvoliikenteen hinnoittelu, jonka on oletettu olevan voimassa2ily

perusstrategian mukaisesti. Joukkoliikenteen kayttd kasvaa nykytilanteeseen

verrattuna merkittavasti etenkin muulta p&ékaupurdisiulta Helsinkiin
suuntautuvilla matkoilla. Tasta huolimatta uusien kaupunkibulevardien i
kennemaéaarat ovat ruuhkaikana hyvin suuret ja ajoneuvoliikenne hidasta.

Hameenlinnanvayld ja Tuusulanvaylé suunnssa kun neon muutettu kau-
punkibulevareiksi. Poikittaisessa suunnassa oleellisia yhteyksia ovae-Raid
jokeri ja ns. Tiederatikk®asilan tasollaOma suunnittelukokonaisuutensa
littyy Malmin lentokenttdalueen yhtegtarpdsiin, joita on poikittaisessa
suunnassa Kontulaan ja Malmiekésatettaisessa suunnassa Viikin kautta
Helsingin kantakaupunkiin.
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Tyodntavoitteet ja tarkastelualue

Helsingin seudun ytimen raideliikenteen verkkoselvityksen (RAVELI 2) tavoi
teena on palvella Helsingin maankayton kehityskuvaahjata liikkenneve-

kon strategista suunnittelua noin vuoteen 2050 saakka ulottuvalla aikaja
teelld. Tyo tuottaa liikenteellisia aineksia Helsingin uuden yleiskaavamlaadi
taan ja antaa lahtokohtia tilavarausten jatkosuunnitteluun. Liséksi selvitys
palveleeHelsingin seudun liikennejarjestelméasuunnitelman HLJ 28Xen
jatkoselvitystertarpeita.

Ty6n tavoitteena on suunnitella Helsingin yleiskaavan tavoitteita tukeiva ra
deliikenteen verkko runkobussijarjestelminednséaksi osoitman keskeisten
maankayttbhankkeiden kytkennat liikennejarjestelman kehittdmistarpe
seen. Tydn lahtékohtana on kaupunkibulevardien toteutuminen Helsingin
kantakaupungin sisaantulovaylill&elvityksessa ei ole tutkittu kaupunkibul
vardien toteuttamiskelpoisuué tai taloudellisuutta vaanon lahdetty olé-
tamuksesta, etta kaupunkibulevardit rakennetaan joka t#fsessa.

Raideliikenteen verkkoselvitykseen liittyy myds Helsingin seudun mganka
ton, asumisen ja liikentee(MAL 2050 strateghen o] vi Likenteenpaas-
toja vahennetddn suosimalla raidga muuta joukkoliikennetta, kavelya ja
pyorailyd seka huolehtimalla siita, etta liikkenteen tarvitsema energia bn hi
lineutraalia tai vahabhiilisesti tuotettua.

Selvityksertavoitteena on muodosta&erkostokaupunkia tkeva laaja raid-
likenteen verkko, joka yhdistdd kaupungin eri osia. Raideliikenneverken la
jentamisella pyritdan yhtaaltd luomaan edellytyksid suunniteltujen kaupu
kibulevardien toteutumiselle ja toisaalta vahentdmaan Helsingin keskustaan
suuntautuvaa busiliikennetta.

Tarkastelualueena on Helsinki pois lukien Ostersundimmka linjasto on

tarkasteltavasta vaihtoehdosta riippumatof@stersundomin suunnalla ka
kissa vaihtoehdoissa on met&ipoonMajvikiin saakkalisakstydssatarkas-

tellaan Espoon ja Véaan alueita Helsingin rajan |&heisyydessa.

Ty6 on luonteeltaan strateginelikenngarjestelmatasoinenselvitys, jossa
arvioidaan mihin suuntaan joukkoliikennejarjestelmaéa tulisi kehittada. Tyon
tulokset tuottavat tietoa jatkosuunnittelupohjaksi

Helshgin uusi yeiskaava

Helsingin kupunkisuunnittelulautakuntan 16.12.201Ayvaksyyt nahtavi-

le asetettavaksiyleiskaavaluonnokserYleiskaava on pitkdn aikavélin nmaa
kayton suunnitelma, jolla ohjataan kaupungin yhdyskuntarakenteentkehi
tamista. Helsingsa yleiskaava on laadittu noin kymmenen vuoden valein.

Yleiskaavan selostuksen mukaan Helsinki on vuonna 2050 raideliikenteen
verkostokaupunki, jossa on vahva, nykyista laajempi paakeskus. Asukkaita on
861 000 jatytpaikkoja560000. Kaupungin vetovoiman ja kilpailukyvyn seka
kaupunkituottavuuden parantamiseksi kantakaupunkia on laajennettu.

Helsingin uusi yleiskaava, kaupunkika@iv@nnosl6.12.2014)
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Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelntdLJ 2015

Kevaalld2015 valmistuassa Helsingin seudd® kunnan alueetiikenneja-
jestelmasuunnitelmassa maaritellaan seudun liikennejarjestelman kehitt
mistarpeet seka tarkeimmat kehittdmistoimenpiteet pitkalle tulevaisuuteen.

Samaan aikaan on laadittu Helsingin seudun maankayttosuelint 2050 X3
luonnosta (MASU 2050). =r.

Kamote

HLU)-strategiaseivityksen kaikki tie- ja
radeinvestoinnit 2050, PK-seutu

— A

Raideliikenteen verkkoselvitykseiikénneennusteiden lahtdékohdat ja lii-
kenneverkko ovatHLR015 perusoletustenmukaisia Kaupunkibuleva
diosuuksien ominaisuudeovat tassa tydss#uitenkin kuten Kaupunkibug- ey o

vardien tavdtelahtéinen vaikutusten arviointitydéssa (Helsingin kaupuik f \/ .
suunnitteluviraston yleissuunnigtuosaston selvityksia 2014:25) on oletettu. — LI L R S TR
Kaupunkibulevardien suunnittelu ei H2QIL5prosessin aikana ole ollut silla v |
tarkkuudella, ettd ne olisi voitobuomioida suunnitelman valmistelussa. =

HL2015luonnoksessa jonka HSL:n hallitus péaatiahettaa lausuntoja ja

kannanottoja varten 21.10.2014n esitetty investointeja paavayliin (radat,

tie ja p&dkadut noin 375 miljoonaa euroa vuodesgaksolle 20162025 ja : .

noin 275 miljoonaa euroa vuodesgaksolle 20262040. Rahoitustaso ede S S
lyttda uusia rahoituselementteja. HRO15strategiassa esitetty ajoneuvili :

kenteen hinnoittelu ja siitd saatavien tulojen ohjaaminen seudun likemneja ~ HLR015strategiasuunnitelman hankkeet vuoteen 2050 mennessa
jestelmén kehittdmiseen tanii keskeisené rahoituslahteena.

HL2015luonnoksessa esitetyitikenneverkon merkittdvimmat uudet raie-
likenneyhteydet ovat Helsingin kannalta Raaderi, Laajasalon raideyhteys,
Pisararata, metro valilla Mellunmé&iajvik sekd Lentorat®asilasta_enb-
aseman kauttaKeravan pohjoispuolelleBulevardisoinnin edellyttamiaidi
kennejarjestelmén kehittAmistoimenpiteitd ajoneuvi@a joukkoliikenneve
kossa tai liityntapysakoinnissa ei siten ole siséllytetty 2013;
suunnitelmaan.
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Raideliikenteen verkkoselvityksefikénneennusteissa &upunkibulevardit

Kaupunkitulevardit on kuvattu 2+2kaistaisina vaylidjoiden kapasiteetti on 1150 ajoneuvoa

Raideliikenteen verkkoselvityksé@ihtokohtana on kaupunkibulevardiem-t tunnissakaistaa kohdenja vapaa nopeus 50 km/iKaupunkilnlevardien ki-
teutuminen Helsingin kantakaupungin sisdantulovayBiéevardit sisaltyvat vaus on Kaupunkibulevardien tavoitelahtdinen vaikutusten arvioitydn
seka vertailvaihtoehtoon été raideerkkowihtoehtoihin. (Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston yleissuurglitibsaston selvityksia

Yleiskaavan luonnoksen mukaan kaupunkibulevardilla tarkoitetaantdie 2014:25) mukainen

katualuetta, jota kehitetddn laadukkaana urbaanina kaupunkiympéristond Kaytettyjen kapasiteettien ja nopeuksien lahtékohtana oM&L:n laatiman
tiivistettavassa kaupunkirakenteessa. Kaupunkibulevardi palvelee autoilijo Helsingin tydssakayntialueen kattavdnenkildliikenteen ennustematii (ns.
ta, joukkoliikennettd, kavelijoita ja pyorailijoitd. Kaupunkibulevardien pituus HELMET 2.19amantyyppisten katujen ja vaylien paramettisimerkkikau-
ja liittyméaratkaisut ratkaistaan tarkemmassa suunnittelusEissa tyossa on punkilbulevarden kanssasamantyyppisesta vaylastdn MakelankatuSa-
kuitenkin lahdetty siita, ettéa kaikki liittymét ovat tasoliittymia naisten ja Pohjolankadun valillfpka onkaupunkikatu suojat@, vaikkakin
osuudella onjonkin verran rajoitettu vasemmalle kaantymistélakelanka-
dun kapasiteettilikennemallissaon 1 150 ajoneuvoa tunniss&aistaa kah-
denja vapaa nopesi48 km/h.

Liikenneverkossa on HRJ15luonnoken ja Helsingin yleiskaavan mukaise
ti Pasilanvaylan langa itdpaan tunnelit Turunvaylan ja Lahdenvaylanrsuu

tiin.
120
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Tie, katu- ja baanaverkko 2050 yleiskaavaluonnoksessa (25.11.26%4) lfeneiemsis sjon kol
punkibulevardit violetilla varilla tunnelit tai katetut osuudet katkoviivalla. Kaupunkibulevardien ja muidgr@évaylienlikenneméaaranopeusfunktiot.
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Muu liikennejarjestelmantoimintaymparisto Maankayttdennuste2050

Raideliikenteen verkkoselvityksen liikeneenusteiden muina lahtékohtina Raideliikenten verkkoselvityksesskaditut likennekysyntdennustt poh-
toimivat Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmelL2015 jautuvat yleiskaavan luonnoksen alueellisiin vaesj@ tyopaikkaarvioihin.
luonnoksenaineistd. Tallaisia muita tonintaymparistétekijoita liittyy mm. Vuonna 2050 Helsingissa on 8810 asukasta ja 56000 ty6paikkaa.
likkumisen hinnoitteluun seka autonomistuksen kehittymiseen. Uuden Yeiskaavansuurimmat yksittaisetuudet vaestbnkasvualueebvat
Liikenneennusteessa on mukana ajoneuvoliikenteen hinnoittelu 2015 kaupunkibulevardien varsillsekd Malminlentokenttéalueella.Liséksi uutta
perusstrategian mukaisestierkkoselvitykseniikenne-ennustdssa hinndk vaestba sijoittuu Helsingimaankayton kehittamiserprojektialueille. T

telu on kuvdtu kuten HL2015luonnoksessa, jossa sovellettiin kaksivyéhy saalta asukasluku laskee tietyilla alueille johtuen asumisvaljyyden kasvusta
keinen kilometripohjaista mallia. Kyseisessa mallissa sisempi vydhyke ulottuu
noin Keha lll:n tasolle, ja hinnat siella ovat 0,08 euroa kilometria kohden
ruuhkaaikana ja 0,04 euroa kilometrkohden muina aikoina. Ulompi &y

hyke ulottuu Helsingin seudun 14 kunnan ulkoreunalla saakka, ja siella hinta

on 0,04 euroa kilometria kohden kaikkina aikoina. Verkkoselvityksessa kaytetty madiyttdennuste perustuu vuonna 2014yka
tossa olleisiiryleiskaavan visiovaiheeretoihin. Osa vigivaiheen maankyg

tostd on tarkentuneiden suunnitelmien perusteella mahdotonta toteuttaa
mm. Keha I:n liittymien ymparistossé. Vastaavasti maankayton m@ara t
denndkoisesti lisdantyy muissa kohteissa. Maankayttdarvioiden epawarmu
det on tarkeda ottaa tlomioon tydn tuloksia tulkittaessa.

Raideliikenteen verkkoselvityksesséaankayttbennusteon sama kuirkau-
punkibulevardien tavoitelahtdinen vaikutusten arviointydssa (Helsingin
kaupunkisuunnitteluviraston yleissuunnitteluosaston selvityksia 2014:25)

Joukkoliikentea osaltalikenne-ennusteessaovelletaanuusiajoukkoliiken-
teen tariffeja ja malsualueta (ns. kaarimalli) Joukkoliikenteen yhtenaisen
lippujarjestelman on oletettu laajentuneen koko Helsingin seudun 14 kunnan
alueelle, joka pohjautuu ja laajentaa H&8ueella vuonna 2017 kayttoon
otettavaa kaarimallia.

Pysakaointi on Helsingin Keh# kisépuolisilla alueilla maksullista. Vastaava
oletus on tehtyKaupunkibulevardien tavoitelahtdinen vaikutusten arviointi
-tydssa (Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston yleissuunnitteluosastoni-selv
tyksia 2014:25)
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Lilkenneverkko

Tarkea raideverkkovaihtoehtojen arviointiin ja kannattavuuden tunnusiuku
hin vaikuttava tekijaon vertailuvaihtoehto(Ve0) ja semmaarittely. Vertailu-
vaihtoehdossa on oletettu toteutuneekslelsingin seudun liikennejarjeste
masuunnitelmaHLXR015strategian hankkeet vuoteen 2050 mennessiu-
kaan lukien ajoneuvoliikenteen hinnoittelLiséksHelsingin uuden yleiska
van luonnoksenkaupunkibulevardit Helsingin kantakaupungin sisdamntul
vaylillaon oletettu toteutuneeksi Poikkeuksena HRD15luonnokseen ns.
Tiederatikka ei ole mukaneertailuvaihtoehdossavaanse sisaltyy tassa tu
kittaviin vaihtoehtoihin Sitenvertailuvaihtoehdossa ei ole Tiederatikkaa eika

Vallilanlaakson joukkoliikenneyhteytta
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Ve0 Vertailuvaihtoehto

Vertailuvaihtoehdoss&/e0 ovat mukana Helsingin seudun liikennejarjdste
masuunnitelmaHLR2015luonnoksentavoiteverkko ja seuraavat joukkoit

kennehankkeet:

X Raitiotieliikenne

o0 Raidgokeri HL2015luonnoksen mukaisesti.

o Raitioliikenteen linjastosuunnitelma 2012024 (RAILljossa
mm. Pasilan tasofa muita poikittaisiaraitioteitd on jarjes-
telty uudelleen.

o Raitiotie Laajasalon Yliskylasta Vartiosaareen. Laajasdlon ra
deyhteyden reiti kulkeeHelsinginkeskustan paassa Polgei
rannan kautta Pitkansillanraitiotiekapasiteetin riittavyyden
varmistamiseksiPohjoisrannan reittiinliittyy myo6s Kalag-
taman, Sompasaen jaHelsingirkeskustan valinen raitiotie

o0 Munkkivuoren raitiotieyhteysjohon liittyvat Topeliuksen&-
dun raitiotie sekéaFredrikinkadun uusi raitiotie valilla Bul
vardi t Urho Kekkosen katu

o Raitiolinjan 9 jatke limalan kauttaPohjoisPasilaanja Kapy-
laan.

o0 Raitiolinja Rautatientorilta Kapylan asenle PFsaraadan
vaikutukset pintaliikenteeseenselvityksen (HSL 12/2012)
mukaisesti.

X Metroliikkenne

0 Metron jatkeet MatinkyléKivenlahti ja MellunmakMajvik
HLX2015luonnoksen mukaisesti.

0 NykymetronpidentdminenVuosaaren satamaarsilla Vuo-
saaren satamaan ohjatadilkenneennusteessd ansiterni-
naalin matkustajakysynnankasvy seka Roihupellon uusi
metroasema Siilitien ja Itdkeskuksen asemien valissa

x Junaliikenne

o PisararadallaKeravan ja Espooralipunkiradoilla seka Kéh
radallatihea kaupunkiratalikennemikéatarkoittaa kaupunk-
ratalinjojenyhteislla osuiksilla3 minvuorovala.

0 Lentoratg joka onPasilasta Lentoaseman kautta pohjoiseen
kulkeva kaukoliikennerata

Vertailuvaihtoehdossa Vg0ukkoliikenteen kaistoja ale lisatty nykyisesta



Raideliikenteen verkkoselvitys

Tallinnan tunneli ja Lentorata ovat taman tydarkastelualueenkannalta
ulkoiseen liikenteeseen vaikuttavia asioissimerkiksi Lentata tarjoaa ro-
pean kaukoliikenteen yhteydeRasilasta Lentoasemaiaktta paé ja oikoma-
doille Riihim&en ja Lahden suuntjimutta ei tarjoa Helsingin sisaisia yhitey
sid Toisaalta Lentorata vapauttaa nykyisen paaradan kapasiteettia kaytett
vaksi esimerkiksi Riihiméen ja Lahden suuntien lahijunavuoroille, jotka per
aatteessa voisivat alkaa pysahtya myos Malmilla.

Tassaydssaon oletettu, etta vuoden 2050 tilanteessa Lentorata olisi tete
tunut, mutta Tallinnan tunneli eRiihim&en ja Lahden suunnan lahijunille ei
ole tassa oletettu uutta Malmin pysahdysta.

Joukkoliikenneinjasto

VertailuvaihtoehdonveOliikenneverkolle on suunniteltu riittavan palveast
son ja matkustajakapasiteetin tarjoava joukkoliikennelinjastavoitteena
on ollut muodostaalinjasto, jolla vertailuvaihtoehdosta saadaan mahdoll
simman toimiva edell&éainituilla raidehankkeilla

Vertailuvaihtoehdorinjaston tulee antaa mielelsja palvelutasoltaan riiti-

va vertailukohta tydssa suunniteltaville rdeverkkovaihtoehdoille. Taman
vuoksi joukkoliikenteen palvelutaso on vertailuvaihtoehdossa huomattavasti
nykytilannetta parempi.

Vertailuvaihtoehdon ihjastoa suunniteltaessa on lisatty liityntabussiliike
nettd, jolloin bussilikenteen maardBelsinginkantakaupungissa on voitu
karsiauuden yleiskaavan tavoitteiden mukaisestiiityntabussiliikenteeni
saamsen syyna orHelsinginkeskusta terminaalien kapasiteetin riittanta
tomyys sekaliikenndinnin hidastuminen sisdéntulokaduilla autoliikenteen ja
pysakkikuormitukien vuoksi. Lahtokohtia liityntaliikkenteen suunnitteluan
sadu mm. Pisararadan vaikutukseinpaliikenteeseentytsta (HSL 12/2012)
ja Pisararadanvaikutukset pintaliikennejarjestelyihirt luoteisen suunnan
lityntaterminaaliverkko-selvityksestg4.11.2013. Uusiatarkeita sivu ja lii-
tyntaterminaaleja on Kalasatamametroaseman sek&&pyld ja Huopala-
den rautatieasemien yhteydessa

Automaattimetro ja Pisaradan kautta liikennoitava tihea kaupunkiratali
kenne parantavathuomattavasti raskaan raideliikeamerkon palvelutasoa
Taman vuoksi vuoden 2050 tilanteessa joukkoliikennelinjasto aoicaiun-

nitella siten, ettd Helsingin keskustaan saavutaan paaasiallisesti lahijunilla ja
metrolla bussien sijaan.

Matkakorttiaineiston avulla voidaararvioida busspysakkien kayttgjia jant
jakohtaisia kuormituksianykytilanteessa Seuraasssa kuvissa ormsitetty
esimerkkina linja 39 kayttd ja kuormituskohti keskustaa arkiaamunaion-
na 2012 Maksimikuormituksebvat runkolinjan 55Qtasalla,vaikkasuuri osa
matkustajistgatkaaydinkeskustaasaakka.

Linjan 39 psakkien kayttajéja linjan kuormitus &kiaamuna syksylla 2012.
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Raideliikenteen verkkoselvitys

HSL:rseudullisetrunkobussilinjat sinaiset liityntéaliikennejarjestelyt kyseitilalueella voivat palvelutason ka

Paakaupunkiseudun aankayton kasvaessaerkittavastirunkobussilinjojen nalta olla huonoja ratkaisuja.

toteutusmahdollisuudetparanevat Suunniteltujen kaupunkibulevardiem-t Seuraavassa kuvassa on esitetty bussijarjestelman periaatteellinen rakenne
teuttaminen ja moottoritiemaisten alueiden ottaminemuuhun kayttoon vertailuvaihtoehdossa. Idédssé, lannessa ja pohjoisessa liityntaliikenrsejarje
edellyttaa riittavia joukkoliikenneyhteyksia ja matkustajakapasitegftitka telyt metroon ja juniin ovat luonted, mutta kantakaupungin ja varsinaisten
vertailuvaihtoeltlossaVeOtoteutetaan bussilinjoina lityntdalueiden valiin jaa vyohyke i}l }v _0]] v o Z pajoltapfsCv3s

tarpeen jarjestaa yhteyksia eri tarpeisiin. Nama toteutuMatsingin sisaisilla
runko- ja raideliikennejarjestelyilldSeudullisesateittaiset runkolinjat palke-
levat niiden paavaylien suuntia, joissa ei ole raideliikenn@tiidintie, Tw-
sulanvayld, Lahdenvayld)isaksi koko seudulla on liityntayhteyksia laheisille
raskaan raideliikenteen asemille.

Lahtdkohtia runkolinjojen suunnitteluun ant&tSktalueen runkobussilinjasto
201212022 -suunnitelma(HSL 2/2011). Suunnitelman aikatahtain on ou
dessa 2022, joten kyseessd on raideliikenteen verkkoselvityksen kannalta
lyhyemman aikajénteen tarkastelu.
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Runkobussilinjasto 2022Sktalueen runkobuskinjasto 20122022-
suunnitelman mukaa@SL 2011)

Vertailuvahtoehdon bussilinjastoa suunniteltaessaiugnittelukysymyks o ) ) ) )
littyy etenkin ns. ldemman ja ulomman esikaupunkivydhykkeen seih Bussijarjestelméaperiaatteelinenrakenne vertailuvaihtoehdossa
linjastoon noin 8 t22 kilometrin sateella Helsingin ydinkksstasta, silla va
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Raideliikenteen verkkoselvitys

Runkolinjoiss@n Helsingin kannalthahmotettavissa kaksi tasoa: pidemman  Muut bussilinjat
matkan seudulliset varsinaisatunkolinjat sekd Helsingin sisaisethvatlin-
jat, jotka voivat muodostaa selkeéan verkon tietyllda verkon silmaka.dSeu-
raavassa on kasitelty seudullisia varsinaisia runkolinjoja.

HSL:rseudullistenrunkobusdinjojen liséksi tarvitaan Helsingin esikaupunki
alueellavahvojabussiinjoja sekéa sateittain ettd poikittairSeudulliset un-
kobussit eivat sellaisinaatitd palvelemaan Helsingisisdisiamatkustusta-
peita, koska seudullisille runkolinjoille on suunnitekilometrin pysakk/éale-
Helsingin aluetta koskettavioikittaisiaseudullisiarunkobusdinjoja ovat: ja. Taman vuoksarvitaanmyostihedammin pysahtyvia linjoja.

560: VuosaatiMalmitMyyrmakitLeppavaardMatinkyla (Jokeri 2)

Linjan reitti on oikaistu Kontulas Tattarisiltaa Lahdenvaylan vyli Helsingin siséisia matkustustarpeita palvelevia vahvoja linjoja ovat mm.
Malmin lentokenttéalueelle sinne tulevan uwlen maankayton ly-

teydarpeiden vuoksiLinja 560 kytkee Malmitentokenttdalueen
Malmilla junaan ja Kontulaa metroon

500: HerttoniemitPasilatMeilahti tMunkkivuori(Jokeri O:ritdosa)
551:KalasatamdPasilatMeilahti tTapiola(Jokeri 0:n lansiosa)

Lisaksi runkolinja 55@okeri 1)on muutettu RaidgkeriksiHLR2015
luonnoksen mukaisesti

Helsingin aluetta koskettavia sateittaisia seudullisiakobusdinjoja ovat:

VIHTlinja: KamppitVihdintietVantaa HSL:nunkadbusslinjasto-
suunnitelmasséinjan reitti onKonalantidld)

_ D z z-lihja korvaaHSL:nunkadbussilinjastosuunnitelman KIVAS
linjaa reitillaKamppitHameenlinnanvayliMyyrmaki

TUUSUinja: RautatientoriTuusulanvayl&viapdis
HAKUlinja: Rautatientori/KalasataméahdenvayldHakunila

Lisdksiy ] _ D >libja: Kalasatam#&ViikkitMalmi, joka ei ole es
tetty HSL:n runkobussilinjastosuunnitelmadsiajavastaa luonteé
§ v _Dzlnjaa

Runkolussilinjogn toimivuutta pikaraibteind tutkitaan raideverkkovéai-
toehtojen yhteydessa

39 KampptKonala tMyyrmaki)
66 (Rautatientort) Kapyl&LansiPakila gKuninkaantammi)
68 Rautatientori/Kalasatam@/iikki (tMyllypuro)

Uusinopea ja suordussilinja, joka kytke®almin lentokenttéalu-
een Helsingin kantakaupiuiin

Poikittaist linjat 50/59, 51, 52552, 54554, 56, 57 ja 79joiden
merkitys kasvaa maankayton kehittyes$diden linjojen vuorota
jontaa on vertailuvaihtoehdossa lisattykyisesta

Merkittdva osa nykyisistélelsinginkantakaupunkiin kulkevista esikaupunk
linjoista muutetaan liityntalinjoiksi, kuten:

Linjat 37t38 ja 40t43 Huopalahdemsemankautta kulkeviksheiluri-
linjoiksi

Kapylan kautta kulkevat 6Ja 70sarjan linjat liityntddnK&pyla
asemalle

Osa KoilligHelsingin 76sarjan linjoistaei kulje enda kantakaupunkiin
saakka, vaatyhennetdan Kalasatamaan tai Viikkiin paattyvikes-
kakyseisteninjojen palvelualueilt&aupunkijunienvuorotarjonta on
nykyistatiheampaéa(3 miruutin vuorovaliPisararadan my6ja

Meilahteen p&&etaan tyomatkaliikenteenlinjoja (esimerkiksi osa
Espoon suunnaB00-sarjan linjoista) joidenpaaasiallisinehtavaon
tuoda matkustajia Meilahteen
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Raideliikenteen verkkoselvitys

Kehyskuntien linjat Vertailuvaihtoehdon liikkenndinti suhteessa HRD15

Paakaupunkiseudun kehyskuntienjdiston lahtdkohtana orHelsingin se- Vertailuvaihtoehdon VeO liikenndintikustannukset ovat noin 78 aoilpa
dun liikennejarjestelmasuunnitelmaL2015luonnoksen mukainen ybt euroa vuodessa suuremmat kuin FI015 tavoiteverkossa vuodelle 2050.
nainen joukkoliikennealue ja lippujarjestelma koko Helsingin seudlill&4 Vastaavasti grtailuvaihtoehdossa tehdaan notD0000 joukkolilikennemia
kunnan alueelleminka ansiosta voidaan siirtya runka liityntaliikenneai- kaaarkivuorokaudessanemman kuin HL2015 vuoder2050 tavoiteverks-
notteiseen joukkoliikennejarjestelmadwko seudulla sa.

Merkittdvimmat uudet liityntdliikennejarjestelyt koskevat Nurmijarvea ja  Bot johtuvat etenkin bussiliikenteen tgpeen kasvusta, silla tyon lahtdkeo
Tuusulaa. Vuoden 2050 tilanteessa Nurmijarven ja Helsingin valiset yhteydet tana ja tavoitteena on ollut vertailuvaihtoehdolle liikkennéintiperiaate, jolla

perustuvat liityntdlinjoihin Keharadan Kivistosesnalle VastaavastTuusi- bulevardien maankayton synnyttamiin liikkumistarpeisiin vasataittaval-
lan ja Helsingin valiset yhteydet perustuvat liityntalinjoilsieka Keravalle & palvelutasolla. &ftailuvaihtoehdossa VeGsitoutuu noin 350 buss
ettd Keharadan asemille Ruskeasamd entoasembe ja Aviapokseen enemman kuin HLZ015 tavoiteverkossavuodelle 2050, mistad aiheutu64

Paakaupunkiseudun kehyskunnista bussilinjoja Helsingin kantakaupunkiin miljoonaneuronliikenndintkustannugen kasvu.

saakka visi jatkossk&in olla Vihdista reitilla Turunvayiunkkiniemit Pikaraitiotielinjojen osalta vertailuvaihtoehdon VeO liikennéintikustannukset
MannerheimintietKamppi, koska raideliikenne ei palvele kyseista suuntaa. ovat pienemmat kuin HI2D15 tavoiteverkossa vuodell®20, koska ns. &i
deratikkaa ei ole sisallytetty vertailuvaihtoehtooraikka seHLR2015 tava-

teverkassa onkin
Kaukobussiliikenne

Kaukdoussliikenteella tarkoitetaan tassdHelsingin seudun 14 kunnan alueen

ulkopuolelta tulevaa liikennetta Talla liikenteelléon tarve vaihdottomalle Vertailuvaihtoehdon VE 0 liikenndintikustannukset suhteessaHLJ
yhteydelle ydinkeskustaan, kéytannéssa Kampin alued&ukoliikenteen 209 Ihawevnos. |
busseja tulee aamuruuhkatunnissa Kamppiin noit3®0vuoroa. P o i P P

Kaukobussiliikenteen suuntia ovabhja jaTurku(valtatie 1), TampereValta- o

tie 3), Lahti yaltatie 4) sekaPorvoo jaKotka(valtatie 7). Eniten bussiliike- 46
nettd onLohjalta ja Porvoosta etenkin tydmatkaliikean ruuhkaaikoina Jos

Kaukobussilikennen markkinaehtoistaja sevoi valita reittinsd melko a+
paasti. Markkinaehtoisen liikkenteen todennakdisiéitteja Helsingimalueella

ovatLohjan,Turun ja Tamperen suunniltanykyiset reitit Mannerheimitieta D s

pitkin KamppiinPorvoon Kotkan ja Lalden suunniltanykyien Lahdenvayla

144

10 0 10 20 30 40 50 80 70
SturenkatutKamppi-reitin liséksireitti LahdenvayldPasilaaMannerheimin :

tie tkamppi voitulevaisuudessa mm. KedRasilan valmistuessalla varsin Vertailuvaihtoehdon V@ liikenndintikustannusten ero verrattuna H015
houkutteleva luonnoksen vuoden 2050 tavoiteverkkoon
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Raideliikenteen verkkoselvitys

3.Z 1/ s Z<<Ks /,dKd

Vaihtoehtojen muodostamisen laht6kohdat

Raideverkojen suunnittelun l&aht6kohtana toimii yleiskaavan tavoitteellisista
raideyhteyksista laadittu verkkoluonno$avoitteena on l6yta&raideliiken-
teesta ja runkobussilinjoista muodostuva kattava ja selkea kaisoms, joka
on matkustajamaéarien kannalta mielekas ja taloudellinen.

Joukkoliikenteen runkoverkko 2050 yleiskaavaluonnoksessa (25.11.2014)

Raideverkkovaihtoehdot kuvaavat vuoden 2050 tilannetta. Tavoitteena on

loytaa ne yhteydet, joilla on parhaadellytykset toimia raideliikenteena.
Raideyhteyksien edellytyksgh tarkastetu matkustajakuormituksen, aluée
listen keskusten yhdistamisen ja verkoston yhtendisyyden perusteella.

Yleiskaavan verkkabnnos sisaltda seuraavat paayhteydet:

Raidgokeri 2(Runkolinja 560)

Tiederatikka Tapiolasta Myllypuroon

Raidgokeri O (Runkolinja 500) Herttoniemesta Pasilaan tai Meila
teen

Vihdintien raitiotie

Hameenlinnanvaylan raitiotie

Tuusulanvaylan raitiotie

Lahdenvaylan sektorin raitiotie

Raitiotie Laajasalosta Hayniemeen

Saaristoraitiotie Vartiosaaresta Vuosaareen

Ns. toinen metrolinja elT6616n metro tai maanalainen pikaraitiotie

X X X

X X X X X X X

Pikaraitioteverkonosalta on huomioitava linjaston liittymindgrelsingirkan-
takaupungin nykyiseen raitiolinjastoon sekiuut pikaraitioteille tarvittavat
yhteydet. AlustavastpikaraitiotieyhteyksiéHelsingin kantakaupungissa ovat
Mannerheimintie, Hameentie, Méakelankatu ja Hermannin rantatie.

Raideverkkoaihtoehdot siséltévét tyonimeltddnMannerheimin kaupunka-
ta-aseman limalan ja Huopalahdemsemien valissd Hameenlinnanvaylan
kohdalla, jota ei vertailuvaihtoehdossa VeO ole oletettu toteutuneeksi.

Helsingin siséisten linjojenséiksi runkoverkkd@050 sisaltdd yhteyksia s=
poon ja Vantaan alueille. TAman tydmkaltanaapurikuntien alueilla olevia
yhteyksia on kasiteltysiltd osin, kun ne tarjoavat jatkoyhteyden Helsingin
alueelta tulevalle raitiotielle jibekin raideliikenneasemalle tai alueelliseen
keskukseen. Muita Espoon ja Vantaan pikaraitiotieosuuksiggssiat tydssé
ole tarkastetu, silla ne eivéat siséllfdelsingin seudun liikennejérjestedm
suunnitelmaHLR2015luonnokseen, eivatkd myoskaan taméan tyon alueraj
ukseen.
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