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Forutsattningar

Helsingfors stad har inlett ett forfarande vid miljokonsekvensbedémning (MKB-forfa-
rande) for en planerad kollektivtrafikforbindelse mellan Helsingfors centrum och De-
gero. Ett bostadsomrade for ca 10 000 personer ar planlagt vid Kronbergsstranden
pa Degero. Pa grund av det nya bostadsomradet behover staden forbattra tillgang-
ligheten till Degerd med en kollektivtrafikforbindelse av hog klass och god serviceni-
va, samt med en GC-forbindelse.

MKB-forfarande

Bedomningsforfarandet utgéar frdn lagen om forfarande vid miljokonsekvensbedom-
ning. MKB-lagen omfattar tva faser; bedomningsprogramfasen och konsekvensbe-
skrivningsfasen. Bedomningsprogrammet ar en plan over hur miljokonsekvenser-
na skall bedomas. | MKB-forfarandets andra fas utreds de olika alternativens kon-
sekvenser och upprattas en miljokonsekvensbeskrivning, dar bedomningsresulta-
ten presenteras.

Alternativ som granskas

| arbetet behandlas sex alternativa planer for forbindelsen mellan Helsingforsnaset
och Degero. Jamforelsealternativ ar en situation dar ingen ny forbindelse ar genom-
ford (ALTO). Alternativen ar:

e ALT1, Broforbindelse for sparvags- och GC-trafik Kronohagen—Sumparn—Haég-
holmen—Degero

e ALT2, Tunnel- och broforbindelse for sparvags- och GC-trafik Kronohagen— Sum-
parn—Hogholmen—-Degero

e ALT3, Metro Kampen-Skatudden—Degerd, bergtunnel och bro
e ALT4, Metro Kampen-Skatudden—Degero, berg- och betongtunnel
e ALT5, Metro Kampen—Skatudden—Degero, bergtunnel

e ALTG6, Vattenburen trafik Degero—centrum.

Deltagande och information

Under bedomningsforfarandet ordnas
tvd Oppna informationsmoten for all-
manheten. Det forsta motet halls med-
an MKB-programmet ar offentligt fram-
lagt 13.9-12.11.2010. Det andra infor-
mationsmotet ordnas ar 2012, nar kon-
sekvensbeskrivningen halls offentligt
framlagd.

Medan programmet utarbetades, ord-
nades i april tre gruppintervjuer med rep-
resentanter for boendeforeningar, batfo-
rare, kanotister, miljoféreningar och cyk-
lister. Representanter for samma grup-
per kommer i beskrivningsfasen att kal-
las till projektets uppfoljningsgrupp. Ma-
let for uppfoljningsgruppen ar att folja
med hur bedomningen framskrider, ta
stallning till frdgor som aktualiseras un-
der bedomningsarbetet och ge feedback
till dem, som utarbetar konsekvensbesk-
rivningen.

En webbplats for projektet 0ppnas pa
Helsingfors stads portal “Nytt i Helsing-
fors” under adressen sv.uuttahelsinkia.
fi. Foreningar och organisationer infor-
meras dessutom med e-postmeddelan-
den om hur bedomningen framskrider
och ovriga aktuella fragor. Under bedom-
ningsforfarandet antas 3-5st. e-post-
meddelanden komma att skickas.

| MKB-forfarandet utreds konsekven-
serna av de alternativa kollektivtrafikfor-
bindelser, som skall bedomas. | enlighet
med MKB-lagen skall konsekvenserna ut-
redas innan sadana atgéarder for att gen-
omfora projektet vidtas, som ar vasentli-
ga med avseende pa miljokonsekvenser.
Bedomningsarbetet resulterar i en kon-
sekvensbeskrivning och i kontaktmyn-
dighetens utldtande om konsekvensbes-
krivningen, och dessa skall beaktas vid
beslut om projektets genomférande.






Detta program for miljokonsekvensbedomning (MKB-program) ingar i forfarandet
vid miljokonsekvensbeddémning (MKB-forfarande) for spértrafikforbindelse till Dege-
ro. Avsikten ar att i forfarandet utreda miljokonsekvenserna for miljo och manskor av
de olika alternativen. Dessutom utreds mojligheter att reducera och forhindra even-
tuella skadliga konsekvenser.

MKB-férfarandet utgér fran lagen om forfarande vid miljokonsekvensbedémning.
MKB-programmet ar den projektansvarigas plan over vilka alternativ som utreds, hur
alternativens konsekvenser bedoms samt péa vilket satt vaxelverkan och informati-
on genomfors i MKB-forfarandet. Projektansvarig ar Helsingfors stad, som i MKB-
forfarandet representeras av Helsingfors stadsplaneringskontor. Kontaktmyndighet i
MKB-forfarandet ar Nylands narings-, trafik- och miljocentral.

| styrgruppen for sammanstalining av programmet for miljokonsekvensbedom-
ning ingick:

Helsingfors stad / Stadsplaneringskontoret
Helsingfors stad / Stadsplaneringskontoret
Helsingfors stad / Stadsplaneringskontoret
Helsingfors stad / Stadsplaneringskontoret
Helsingfors stad / Stadsplaneringskontoret
Helsingfors stad / Stadsplaneringskontoret
Helsingfors stad / Stadsplaneringskontoret
Helsingfors stad / Ekonomi- och planeringscentralen
Helsingfors stad / Ekonomi- och planeringscentralen
Helsingfors miljocentral

Eija Kivilaakso
Kaarina Laakso
Juha-Pekka Turunen
Heikki Halva

Riitta Jalkanen
Tuomas Hakala
Jouni Heinanen
Jari Tirkkonen

Anni Backman
Eeva Pitkanen

Hannu Karki Helsingfors Hamn
Olavi Saarinen Helsingfors Energi
Maija Matikka Museiverket

Pekka Sirvio HST Spérvagstrafiken
Jukka Salo Hogholmens djurgérd

Hogholmens djurgérd
Helsingfors stadsmuseum
Helsingfors stadsmuseum

Kirsi Pynnonen-Oudman
Sari Saresto
Johanna Bjorkman

Tuomas Autere var dessutom sarskilt inbjuden till styrgruppens moten som represen-
tant for kontaktmyndigheten Nylands ELY-central.

Programmet for miljokonsekvensbe-
domning ar upprattat av ett konsortium
bestdende av konsultforetagen Trafix Oy
och LandPro Oy. Sakkunniga konsulter i
arbetet var Tore Granskog, LandPro Oy
(projketledning och MKB-forfarande);
Matti Keranen, Trafix Oy (trafik och alter-
nativ); Kalle Toiskallio, Lectus Ky (delta-
gande); Trevor Harris, Arkkitehtitoimisto
Harris&Kjisik (samhallsstruktur); Marja
Mikkola, MA-Arkkitehdit Oy (landskap);
Rauno Yrjola, Ymparistotutkimus Yrjo-
la Oy (natur); Esko Rossi, Esko Rossi Oy
(skadliga amnen); Mikko Kiirikki, Luode
Consulting Qy (vatten och stromnings-
forhallanden); Reima Niklander, VR-Ra-
ta Oy (miljokonstruktioner och konstruk-
tionsteknik); och Mikko Wikstrom, Lan-
dPro Oy (projektsekreterare). Layouten
av rapporten har gjorts av Aija Nuora-
mo, Ramboll Finland Oy. Overséattningen
av rapporten fran finska till svenska har
gjorts av DI Lars Edelmann.






1.1 Beskrivning av projektet

Projektet avser en ny spéar- och GC-for-
bindelse mellan Helsingfors centrum och
Degero. For Kronbergsstranden pa De-
gero har upprattats delgeneralplan och
markanvandningsplan. P& grund av det
nya bostadsomradet behdver staden for-
battra tillgangligheten till Deger6 med
en kollektivtrafikforbindelse av hog klass
och god serviceniva. Projektets lokalise-
ring visas i figur 1.
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Projektets mal ar en hogklassig kollek-
tivtrafikforbindelse med god serviceniva
mellan Helsingfors centrum och Kron-
bergsstranden och vidare till hela De-
gerd. Aven den forbattring av GC-tra-
fikforbindelsen mellan Helsingfors cen-

Projektets mal

Brunnsparken

Figur 1. Projektets lokalisering

trum och Degero, som eventuellt kom-
mer att inga i projektet, ar i enlighet med
Helsingfors trafikmal och utdkar natet av
GC-trafikleder i marin miljo.

Projektet har som mal att minska an-
delen resor, som gors med personbil,
genom att forbattra kollektivtrafiksyste-
mets serviceniva.

1.1.2  Projektets bakgrund samt
tidigare planer och utredningar

Ett flertal plan- och systemutredningar
om Degeros kollektivtrafikforbindelse har
gjorts frdn och med ar 1999. Sparforbin-
delsen till Degero blev aktuell vid bered-
ningen av Helsingfors generalplan 2002,
nar en eventuell utbyggnad av omradena
Degero—Sandhamn utreddes. Forsvars-
makten fortsatter sin verksamhet i Sand-

L4
Hertonas

Sandhamn

hamn tillsvidare, och det ar inte aktuellt
att bygga ut on till ett bostadsomrade i
en nara framtid.

Flera olika strackningsalternativ och
transportmedel har studerats i projektet.
For alternativen har upprattats tekniska
planer, nagra natur- och landskapsutred-
ningar samt trafikutredningar. De gjorda
utredningarna haller god standard och ar
tackande.

1.1.3

Forfarandet vid miljokonsekvensbedom-
ning for projektet bedéoms vara avslutat
ar 2012, och efter det ar avsikten att fort-
satta en mera detaljerad planering av valt
alternativ.

Enligt nuvarande bedomning ar det
med beaktande av planeringsberedska-
pen mojligt att genomfora projektet ef-
ter ar 2015

Preliminar projekttidplan

1.1.4
planer

Projektets kopplingar till andra

Projektet ansluter till planlaggningen av

foljande omraden:

e Kronbergsstranden

e Hertondsomrédet

e Omréadet vid fiskehamnen

e Annan utveckling av Degero (cen-
trum)

e Utveckling av Hogholmen (Hoghol-
mens generalplan)

e Helsingforsparken

e Helsingfors Energis bransletranspor-
ter och servicetrafik.

Ovriga trafikprojekt som nara ankny-
ter till spartrafiklosningen for Degero ar
Borgbyggarvagens tunnel och metron till
Tolo samt spérvagstrafikens utveckling.
Projektet kommer dessutom att ha kon-
sekvenser for Helsingfors Energis brans-
letransporter och servicetrafik till Hana-
holmens hamn.



2.1 Projektets
planeringsprocess

Olika alternativa l6sningar for att mojlig-
gora en fungerande forbindelse for kol-
lektivtrafik och GC-trafik mellan Degero
och Helsingfors centrum studerades i
de gjorda plan- och systemutredning-
arna. De studerade alternativen handla-
de om olika forbindelser med bro, tun-
nel eller vattenburen trafik. Eftersom ex-
ploateringen av Sandhamn for bostads-
andamal har skjutits upp, har man éver-
gett alternativet med metro i djuptunnel
frdn Skatudden till Degerd och Overgatt
till att studera anlaggning av sparvags-
och metrobroar eller tunnlar av betong-
element. Redan frdn borjan har dessut-
om aven forbindelse med vattenburen
trafik ingatt i utredningarna. Helsingfors
stadsfullméaktige beslutade 12.11.2008
att godkanna alternativet med sparvags-
bro mellan Deger6—Hogholmen—-Sum-
parn—Kronohagen som underlag for vi-
dare beredning.

Efter att ha hort berorda parter bes-
lutade Nylands miljocentral 24.6.2009
att forfarande vid miljokonsekvensfor-
farande skall tillampas i projektet. Nar
forfarandet vid miljokonsekvensbedom-
ning ar avslutat, ar det mojligt for Hel-
singfors stad att for vidare planering val-
ja ett av de alternativ, som konstaterats
var genomforbara med hansyn till mil-
joaspekter.

Beslutet om fortsatt planering, det
s.k. projektbeslutet, fattas av stadsfull-
maktige p& stadsstyrelsens forslag. Det
bor framgé i projektbeslutet pé vilket satt
miljokonsekvensbeskrivningen och kon-
taktmyndighetens utldtande om miljo-
konsekvensbeskrivningen ar beaktade.

For det alternativ som valts till fortsatt
planering, upprattas en projektplan samt
en genomforandeplan avseende bygg-
skedet.
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2.2 Forutsattningar

Lagen om forfarande vid miljokon-
sekvensbedomning (468/1994, andrad
267/1999 och 458/2006) syftar till att for-
battra bedomningen av miljokonsekven-
ser genom okade kunskaper om projek-
tet, rédande forhallanden, olika parters
installning och de konsekvenser, som
projektet medfor. En miljokonsekvensbe-
domning fokuserar pa jamforelse av oli-
ka alternativ. Beslut om alternativ for fort-
satt planering fattas inte under ett MKB-
forfarande.

Genom att jamfora olika alternativ for-
soker man hitta en genomforbar I6sning
for projektet, som medfor sa lite olagen-
heter som mgjligt for naturen och andra
miljovarden samt bebyggelse och man-
niskors valfard.

Nylands miljocentral konstaterade i
sitt beslut rorande MKB-forfarandet att
projektet till sin omfattning ar ansenligt,
och att projektets konsekvenser under
byggtiden kan vara betydande. Nylands
miljo-central anser att projektet far kon-
sekvenser for landskapet, stadsbilden,
trafiksystemet, stads- och samhallsstruk-
turen, markanvandningens utveckling,
battrafiken och den marina miljon. Det
ar viktigt att i planeringen av projektet
fasta vikt vid ett tdckande och metodiskt
genomforande av MKB-forfarandets va-
xelverkan och deltagande.

2.3 Beskrivning av MKB-
forfarandet

Forfarandet vid miljokonsekvensbedom-
ning bestar av tva faser; bedomnings-
programsfasen och konsekvensbeskriv-
ningsfasen. Programmet for miljokon-
sekvensbedomning ar en plan over hur
projektets miljokonsekvenser skall bedo-
mas. | bedomningsprogrammet anges
vilka konsekvenser som skall bedomas

och hur bedomningen genomfors. | pro-
grammet presenteras dessutom grund-
ldaggande uppgifter om projektet, mil-
jons nuvarande tillstdnd, alternativ som
skall utredas och tillstdnd som kravs for
fortsatt planering, samt presenteras en
plan over hur deltagandeprocessen ord-
nas, information och projekttidtabell. Re-
sultaten sammanstalls i konsekvensbe-
skrivningen, nar de i bedomningspro-
grammet angivna konsekvenserna ar ut-
redda. | konsekvensbeskrivningen pre-
senteras dessutom en utredning av mil-
jons nuvarande tillstdnd och tillampade
bedomningsmetoder samt en jamforel-
se av alternativ.
Bedomningsforfarandet inleds nar
den projektansvariga overlamnar pro-
grammet for miljokonsekvensbeddmning
till kontaktmyndigheten. Under konsek-
vensbeskrivningsfasen genomfors preli-
minara tekniska studier av de alternativ
som skall utredas som grundval for be-
domningen. Projektets trafiktekniska 10s-
ningar redovisas pa en oversiktlig niva.

24 Tidplan for MKB-forfarandet

Uppréattandet av program for miljokon-
sekvensbeddmning inleddes i februari
2010. Programmet blir fardigt i augus-
ti 2010, och efter det laggs programmet
fram offentligt for tva ménader i septem-
ber 2010. Kontaktmyndigheten ger sitt
utladtande pa basis av programmet for
miljokonsekvensbedémning och erhal-
len feedback inom en ménad efter avslu-
tad framlaggning eller i december 2010.

Miljokonsekvensbedomningen gors
pa basis av programmet for miljokon-
sekvensbedomning och kontaktmyn-
dighetens utlatande om programmet.
Bedomningsresultaten presenteras i en
miljokonsekvensbeskrivning, som blir
klar 2011. Kontaktmyndigheten lagger



fram miljokonsekvensbeskrivningen of-
fentligt for tva manader pa motsvaran-
de satt som bedomningsprogrammet la-
des fram.

Forfarandet vid miljokonsekvens-
bedomning avslutas med kontaktmyn-
dighetens utlatande om konsekvensbes-
krivningen 2012. Kontaktmyndighetens
utlatande skall beaktas i beslutsproces-
sen for projektet.

MKB-forfarandets preliminara tidplan
visas i figur 2.

2.5 Parter

Projektansvarig ar den som driver verk-
samheten eller annars ar ansvarig for
genomforandet av ett sddant projekt
som avses i lagen. Kontaktmyndighet ar
den myndighet som ser till att miljokon-
sekvensbedomning eller MKB genom-
fors for projektet. Kontaktmyndigheten
ger utlatanden om bade MKB-program-
met och miljokonsekvensbeskrivningen.

Projektansvarig ar Helsingfors stad,
som i MKB-skedet representeras av

Arbetsfas

Beddmningsprogramfas

stadsplaneringskontoret (SPK). Kontakt-
myndighet for forfarande vid miljokon-
sekvensbedomning ar Nylands narings-,
trafik- och miljocentral.

Upprattandet av. MKB-programmet
styrdes av en grupp med representan-
ter for Helsingfors stads stadsplanering-
skontor, Helsingfors stads ekonomi- och
planeringscentral, Helsingfors miljocent-
ral, Helsingfors hamn, Helsingfors ener-
gi, HST Sparvéagstrafik, Museiverket, Hel-
singfors stadsmuseum och Hogholmens
djurgard. Bedomningsprogrammet for
miljokonsekvensbedomning upprattades
av en sammanslutning mellan konsultfo-
retagen Trafix Oy och LandPro Oy.

Helsingfors stads stadsplanerings-
kontor var styrgruppens ordforande. Tuo-
mas Autere fran Nylands ELY-central del-
tog som sarskilt inbjuden representant
for kontaktmyndigheten i styrgruppens
moten.

Sammanstallning av

beddmningsprogrammet
Beddmningsprogrammet fardigt
Beddmningsprogrammet offentligt
framlagt (30-60 dagar)
Kontaktmyndighetens utlatande (30
dagar)
Miljokonsekvensbeskrivningsfas
Konsekvensbeddémning

Sammanstélining av
miljokonsekvensbeskrivningen

Miljokonsekvensbeskrivningen fardig
Miljokonsekvensbeddmningens
terrdngarbeten

Miljokonsekvensbeskrivningen
offentligt framlagt (30-60 dagar)

Kontaktmyndighetens utlatande (60
dagar)

Foérutredning
Broplaneringstévling

Utredning av vattenburen trafik
Preliminar utredningsplan
Teknisk oversiktsrapport

Informationsméten for allmanheten

Grupparbeten, sma
grupper/uppféljningsgruppen

Q

Teknisk planering

Deltagande och véxelverkan

2.6 Deltagande

2.6.1 Deltagande och
information under upprattandet av
bedomningsprogrammet

Det forsta pressmeddelandet om igang-
sattande av MKB-forfarande publice-
rades i mars 2010. Dar presenterades
MKB-forfarandets innehall och tidplan.

| samband med upprattandet av pro-
grammet ordnades tre gruppintervjuer i
maj med representanter for boendefo-
reningar, batforare, paddlare, miljofore-
ningar och cyklister. Syftet med gruppin-
tervjuerna var att utreda de olika intres-
segruppernas standpunkter avseende vil-
ka alternativ som bor utredas, vilka kon-
sekvenser som bor utredas och hur infor-
mation och vaxelverkan i fortsattningen
bor skotas. De centrala resultaten fran
gruppintervjuerna ar upptecknade i sars-
kilda textboxar i detta program.

Figur 2. Preliminar tidplan for MKB-forfarandet
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Foreningar som bjods in till gruppintervjuerna (del/tagare markerade med

Kursiv stil):

Laajasalo—Degero Seura ry, Laajasalon pienkiinteistoyhdistys ry, Santahami-
naseura ry, Hastnés ry, Kulosaarelaiset ry —Branddborna rf. Herttoniemi-seu-
ra ry. Katajanokkaseura ry—Skatuddssallskapet rf, Kruununhaka-Seura ry— Kro-
nohagsséllskapet rf, Kruununhaan asukasyhdistys - Foreningen for Invanarna i
Kronohagen ry, Merihaka seura ry, Kallio seura ry, Siltasaariseura ry, Helka, Hel-
singin luonnonsuojeluyhdistys ry - Helsingfors naturskyddsforening rf. Tringa ry
rf, Helsingin polkupydrailijjat ry, Pyorailykuntien verkosto ry, Suomenlinnaseura
ry, Helsingin melojat ry, Brando Seglare rf, Helsingin Tyovaen Pursiseura ry, Kip-
parlahden Venekerho ry, Hakaniemen venekerho ry, Helsingin moottoriveneker-
ho ry Helsingfors motorbatsklubb rf, Yliskylan venekerho ry, Compass ry, Suo-
men moottoriveneklubi ry — Finlands Motorbatsklubb rf SMK, Helsingin merive-
neilijat ry, Merihaan veneseura, Helsingin purjelaivasatamayhdistys ry.

2.6.2 Horande som ordnas av
kontaktmyndigheten

Nar bedéomningsprogrammet ar fardigt,
meddelar kontaktmyndigheten Nylands
narings-, trafik- och miljocentral med
kungorelse att programmet for miljokon-
sekvensbedomning ar offentligt framlagt.
Kungorelsen publiceras i de tidningar
som utkommer pa orten: Helsingin sano-
mat, Hufvudstadsbladet och Metro.
Programmet for miljokonsekvensbe-
domning laggs fram offentligt under ti-
den 13.9-12.10.2010 pé foljande stallen:
e Helsingfors stad, Stadsplaneringskon-
toret, Folkskolegatan 3
e Helsingfors info- och utstéllningslokal
Plattformen, Narinken 2 (gamla bus-
stationen)

Under den tid bedomningsprogrammet
ar framlagt ar det mojligt att ge skriftliga
asikter och utlatanden till kontaktmyn-
digheten.

Kontaktmyndigheten kungér den of-
fentliga framlaggningen av miljokonsek-
vensbeskrivningen pa motsvarande satt
och samlar in asikter och utlatanden.

Under forfarandet vid miljokonsek-
vensbeddémning ordnas tva oppna infor-
mationsmoten for allmanheten. P& mote-
na redovisas det material som hélls fram-
lagt, och deltagarna kan stélla fragor och
redogodra for sin installning till projektet
och MKB-forfarandet badde muntligt och
skriftligt. Vid det forsta informationsmo-
tet presenteras projektets MKB-program.
Det andra informationsmotet for allman-
heten ordnas ar 2012, nar miljokonsek-
vensbeskrivningen ar offentligt framlagd.
Vid detta mote redovisas konsekvenser-
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na av de olika alternativen och besokar-
na hors om &sikter om miljokonsekvens-
bedomningen.

2.6.3  Deltagande och information
under miljokonsekvensbeskrivningsfasen

En webbplats for information om pro-
jektet Oppnas pa Helsingfors stads por-
tal "Nytt i Helsingfors” under adres-
sen sv.uuttahelsinkia.fi (p& svenska) och
www.uuttahelsinkia.fi (pa finska). Uppgif-
ter och handlingar rorande projektets ti-
digare planeringsskeden &terfinns aven
i stor utstrackning pa stadsplanerings-
kontorets tjanst “Planer pa kartan” un-
der adressen www. hel.fi/ksv.
Information om hur miljokonsekvens-
beddmningen framskrider och annan ak-
tuell information delges foreningar och
organisationer per e-post. Uppskatt-

ningsvis 3—5 e-postmeddelanden kom-
mer att skickas under bedomningspro-
cessen. Alla som onskar kan anmala sig
till distributionslistan. Instruktioner om
hur man anmaler sig till distributionslis-
tan kommer att ges pa projektets webbp-
lats sv.uuttahelsinkia.fi.

De intressegrupper som kallades till
gruppintervjuerna bjuds in till projektets
uppfoljningsgrupp, som har till syfte att
folja med hur bedomningen framskrider,
ta stallning till frdgor som blir aktuella
under bedomningsarbetets gdng och ge
feedback till dem, som upprattar miljo-
konsekvensbeskrivningen. Till de fragor
som behandlas av uppfoljningsgruppen
hor t.ex. bedomning av forslagen i den
brotavling som skall ordnas och hand-
laggning av resultaten i den separata ut-
redning om vattenburen kollektivtrafik
som skall bestéllas. Aven andra intresse-
rade grupper ar valkomna i uppfoljnings-
gruppen. Uppfoljningsgruppen bor sam-
mantrada uppskattningsvis 2—4 ganger
fore miljokonsekvensbeskrivningens far-
digstallande.

En internationell planeringstavling
kommer mojligtvis att ordnas avseende
det spartrafikalternativ, som stoder sig pa
broforbindelse. Tavlingsbidragen kom-
mer att stallas ut i utstallnings- och info-
lokalen Plattformen, dar allmanheten kan
ta del av dem, och de kommer aven att
presenteras pa internet innan tavlingen
avgors. Feedback fran allmanheten sam-
las in och stélls till tavlingsdomarnas for-
fogande, och den kan aven utnyttjas vid
bedomningen av broalternativets kon-
sekvenser.

Sagt om information och véxelverkan i gruppintervju:

— Suomen Moottoriveneklubi ry - Finlands motorbatsklubb rf tog i intervjuer-
na initiativ till att grunda ett expertnatverk for batbranschen som stod for
bedémning och annan planering av projektet. Aven manga andra an bat-
branschens organisationer var intresserade av att delta i en séddan grupp

ifall den skulle grundas.

— En webbplats onskades for att fa information om projektet, dar det aven
skulle visas &skadliga 3D-modeller och andra illustrationer. Vidare dnskades
regelbundna meddelanden till organisationerna t.ex. per e-post, da det skul-
le vara latt att vidarebefordra dem till de egna medlemmarna.

— Redaktorer borde formés att skriva artiklar om amnet.

— P& Degero framfordes 6nskemal om en sarskild utstéllningslokal i omradet,
dar det utover uppgifter och material om projektet, aven skulle finnas per-
sonal antraffbar atminstone vid vissa tidpunkter. | lokalen skulle aven kunna
ordnas moten och evenemang i anslutning till projektet.



| detta kapitel presenteras en beskrivning

av nuvarande forhéllanden med
utgangspunkt i befintliga uppgifter. |
miljokonsekvensbeskrivningsfasen preciseras
nuldgesbeskrivningen som grund for det
egentliga bedomningsarbetet.

3.1 Samhallsstruktur och
markanvandning

En eventuell sparforbindelse kommer att
fa konsekvenser for samhallsstruktur och
markanvandning i ett ganska omfattan-
de omréde, som ligger centralt i Helsing-
fors. Nedan ges ett sammandrag av nu-
varande markanvandning och planlagg-
ningssituation.

Figur3. Flygfoto dver utredningsomradet.
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Utredningsomradet ligger 6ster om Hel-
singfors stadskarna och omfattar bl.a.
stadskarnans oOstra delar, Sornas strand
(Fiskehamnens sodra del), Havshagen,
Hogholmen, Brando, Kronbergsstran-
den och omrédena pé Degero.

Stadskarnan ar ett mycket tatt bebyggt
omrade, som domineras av hoghus, med
centrumfunktioner, bostader och kontor.
Kvartersstrukturen ar huvudsakligen slu-
ten. En betydande del av staden ar byggd
fore 1960-talet.

Vid utformningen av Havshagen til-
ldampades en planeringsprincip, dar fot-
gangarstrdk och lekomraden for barn se-
parerades till ett annat plan an gatunatet.

Nuvarande markanvandning

Under det stora gardsdacket av betong
ligger 6ver 1000 parkeringsplatser. Pa
dacket byggdes ett hoghusomrade un-
der aren 1973-1975. Déacket éar i sin hel-
het reserverat for fotgangare och Havs-
hagens service ligger dar.

Sornas strand har huvudsakligen va-
rit ett hamn- och lageromrade, déar oli-
ka hallbyggnader lag relativt utspridda.
Hamnfunktionerna i omradet har avslu-
tats och hamnkonstruktionerna rivs som
bast. Vid Hanaholmen ligger ett B-kraft-
verk, en spetsvarmecentral, bransle-
depaer och en bréanslehamn samt andra
funktioner i anslutning till energiservice.
Sornas strands karaktar kommer i en na-




ra framtid att forandras betydligt i takt
med att nya bostader byggs.

Hogholmen ar ett rekreationsomra-
de, dit den for narvarande enda landfor-
bindelsen gar via Blabarslandet, som li-
kasa ar ett rekreationsomrade. Bebyggel-
sen ar jamforelsevis gles och smaskalig,
och den smalter in bland de tatt vaxan-
de traden.

Brando ar kand som en gammal vil-
lastadsdel. Villorna ligger huvudsakligen
vid de sodra och 6stra strandomradena.
Mitt pa 6n ligger hoghus, som byggdes
pa 1960-talet. P4 Brando finns dven oli-
ka tjanster som bibliotek och skolor samt
en begravningsplats. | norr gar Osterle-
den och metron.

Degero oljehamn, som tas ur bruk,
ligger for narvarande vid Kronbergsstran-
den. Verksamheten pa den av staden ag-
da fastigheten upphor ar 2010. Oljehamn-
somradet har varit ganska tungt utbyggt
med bl.a. sina cylinderformade oljecis-
terner. Planerna pa att omvandla omra-
det for bostadsandamal ar redan gans-
ka langt framskridna. De obebyggda na-
turomradena med sina omvaxlande ter-
rangformer skiljer oljiehamnen fran sam-
hallsstrukturen pa det dvriga Degero.

| de norra och mellersta delarna av
Degero ligger ganska tatt bebyggda
bostadsomradden med Overvagande fler-
vaningshus. | Degerd centrum i Uppby
finns dessutom kontorslokaler. Kvarters-
strukturen ar huvudsakligen oppen och
anlagd i modernistisk anda. P& Degerd
och i Brandds sodra delar finns dven bos-
tadsomraden med Overvagande sma-
hus (bl.a. Halvik, Hastnassund, Jollas). |
omradena med o6vervdgande smahus ar
stranderna till storsta del i privat bruk.

Sandhamn, som anvands for militart
andamal, ar till storsta del obebyggd. Ka-
sernomradet ligger i 6ns nordvéstra del.

Sjofastningen Sveaborg, som ligger
utanfor Helsingfors, ar upptagen i
UNESCQO:s varldsarvslista. Den ar mycket
viktig for Helsingfors stad som histo-
riskt minnesmarke och sevardhet. Svea-
borg ar ett av de mest populara turist-
malen, men samtidigt dven en stadsdel
med bykaraktar, dar det bor ca 800 Hel-
singforsare. Sveaborg &r anlagd pé atta
oar. Man kommer till Sveaborg med far-
ja eller vattenbuss fran Salutorget eller
Skatuddens yttre udde. En undervattens-
tunnel for serviceandamal leder aven till
on, och den anvands i nodfall som kor-
forbindelse.
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Figur 4. Utdrag ur Nylands landskapsplan.

3.1.2  Planlaggning

Riksomfattande mal for omradesanvandning

De riksomfattande maélen for omradesan-
vandning definierar omradesstrukturens
utveckling mot en flerkarnig, natverks-
baserad helhet med goda trafikforbindel-
ser. | sddra Finland bor sarskilt spartra-
fikforbindelserna mellan Helsingforsom-
radet och de Ovriga stadscentrumen ut-
vecklas. /1/

De riksomfattande malen for omrade-
sanvandning definierar sarskilt behovet
att forenhetliga samhallsstrukturen, ut-
veckla stadsregionerna harmoniskt med
stdd av befintliga centrum, minska beho-
vet av personbilstrafik, skapa forutsatt-
ningar for bostadsbyggande samt beho-
vet att anpassa sig till klimatforandrin-
gen. Omradesanvandningsplaneringen
bor framja bevarandet av mangformighe-
ten hos omraden som ar vardefulla med
hansyn till den organiska och oorganis-
ka naturen, samt forhindra och reducera
olagenheter fran buller, vibrationer och
luftfororeningar. Bevarandet av kultur-
och naturmiljoer av riksintresse bor sak-
ras. Trafiksystemen utvecklas som helhe-
ter, dar olika trafikformer ingar. /1/

Med avseende pé utredningsomradet
konstateras sarskilt behovet av en foren-
hetligad spartrafikbaserad samhallsstruk-
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tur i Helsingforsregionen, som stavjar kli-
matforandringen och stoder igangsatt-
ning av bostadsproduktion. Nar sparna-
tet byggs ut bor sarskilt beaktas omgi-
vande omradesanvandning och narmiljo,
sammanhangande gronomraden samt
metronatets utbyggnad vasterut och os-
terut. Samhallsstrukturen utvecklas s3,
att service och arbetsplatser ligger nara
bostadsomradena och har god tillgdng-
lighet. /1/

Landskapsplan

Landskapsplanen for Nyland, som fast-
stalldes 8.11.2006 av miljoministeriet, ar
i kraft i utredningsomradet (figur 4).

| landskapsplanen ingér i utrednings-
omradet en banforbindelse for regional
trafik mellan Skatudden och Kronbergs-
stranden. Banforbindelsen ar en del av
ett storre sparnat i Helsingforsregionen,
som omfattar bl.a. Vastmetron och den
s.k. Pisara-banan. | planbeskrivningen for
Nylands landskapsplan (s. 102) namns
att "Degerometron och metrospéaren
Kampen-Tolo-Bdle anges som riktgi-
vande reserveringar i enlighet med ge-
neralplanen for Helsingfors”. /2/
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Ett behov av gronforbindelse anges
frdn Kronbergsstrandens véastra del so-
der om Degerd. Omradena pa Skatud-
den, Hogholmen och Brando ar viktiga
med avseende pa vard av kulturmiljo och
landskap. Kronbergsstranden ar omrade
for centrumfunktioner. Mellan den nuva-
rande bebyggelsen vid Kronbergsstran-
den och pé Degero6 ligger ett rekreation-
somrade med en vardefull bergsrygg.

Generalplanering

Gallande generalplan ar generalplanen
for Helsingfors 2002, som faststalldes av
Helsingfors stadsfullmaktige 26.11.2003.
| mélen for generalplanen ndmns att lok-
aliseringen av bostadsbyggandet stoder
sig pa goda kollektivtrafikforbindelser
och att stadsstrukturen sarskilt stoder
sig pa spartrafik. | generalplanen konsta-
teras avseende losningar for stadsstruk-
turen att "det ideala natet for spartrafi-
ken i stadskarnan ar en del av en l6sning
for huvudstadsregionens stadsstruktur,
dar tillvaxten i Helsingfors och i huvud-
stadsregionen skots pa ett hallbart satt
och sd, att kollektivtrafikens och den lat-
ta trafikens stéllning starks”. /3/. | figur 5

Figur 5. Utdrag ur Helsingfors generalplan 2002.

visar ett utdrag ur Helsingfors general-
plan 2002.

| generalplankartan anges en met-
ro- eller jarnvagsstrackning med statio-
ner fran Skatudden till Degero via Kron-
bergsstranden. | planen anges inte sepa-
rat om det ar frdga om en bro- eller tun-
nelforbindelse. Nya stationer har angetts
vid Skillnaden, Salutorget, Skatudden,
Kronbergsstranden och Degero (tva sta-
tioner). Stracknigen ar densamma som
i landskapsplanen. | generalplanbeskriv-
ningen konstateras att (s. 147) "Spérlos-
ningen for omradet ar metro, som sam-
tidigt ansluts till och integreras med en
mera omfattande I0sning for sparnatet i
stadskarnan”. /3/

Sparforbindelsen forbereder samti-
digt for den andring av Sandhamns mi-
litaromréde till bostads- och rekreation-
somraden, som anges i generalplanen.

Omrédena for centrumfunktioner vid
Kronbergsstranden, p& Degero, i Ostra
centrum och i Fiskehamnen ligger inom
utredningsomradet.

Vattenomradet mellan Skatudden och
Fiskehamnen samt Degero och Kron-
bergsstranden (Kronbergsfjarden) ingér
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som en del i det omréde, som i generalp-
lanen betecknas som omrade som skall
utvecklas som Helsingforsparken, och
som dessutom omfattar 6arna Hoghol-
men och Blabarslandet.

Skatudden och Brando anges som
omraden med 6vervagande flervanings-
hus och sméhus for bostader och kon-
tor, vilket motsvarar nuvarande situation.
Fiskehamnen anges som omréde i ma-
rin miljo med overvdagande flervanings-
hus for bostéader och kontor, och omra-
det kommer att utgora stadskarnans nya
ostligaste utpost. Kronbergsstranden an-
ges i generalplanen som omrade med
overvagande bade sméahus och flerva-
ningshus for bostader och kontor.

Ett omrédde mellan Kronbergsstranden
och den nuvarande bebyggelsen pa De-
gerod reserveras for ett rekreationsomra-
de och en stadsdelspark. De vardefullas-
te skogsomradena pé Degerd ar beteck-
nade som naturskyddsomraden. | rekrea-
tionsomradena finns dessutom betydan-
de naturvarden. Sveaborgs oar i soder ar
ett UNESCO-varldsarv. De sodra delar-
na av Brando, Blabarslandet, Hogholmen
och Sveaborg samt en del av Degerd och

........



stadskarnan ar viktiga omraden med av-
seende pé kulturhistoria, byggnadskonst
och landskapskultur.

| planbeskrivningen for generalpla-
nen konstateras foljande: “7ill visionen
for markanvéndning och stadsstrukturel-
la I6sningar pa Degeré hér malet att géra
omradet till en effektiv kollektivtrafikbase-
rad havsnara stadsenhet — detta forutsat-
ter en direkt sparférbindelse fran omradet
till Helsingfors centrum”. /3/

Underjordisk generalplan

Forslaget till underjordisk generalplan
for Helsingfors godkandes av stadspla-
neringsnamnden 17.2.2009. Den under-
jordiska generalplanen styr anvandning
av och avsattning av utrymme for bety-
dande underjordiska bergrum samt koor-
dineringen av dem. /4/. Den underjordis-
ka generalpanen presenteras i figur 6.

| planen anges behovet att planera en
ny spartrafikforbindelse med en streckad
linje. Behovet att planera en trafikforbin-
delse anges fran Skatuddens nordostra

Figur 6. Underjordisk generalplan for Helsingfors

del till Hogholmen. Forbindelsens loka-
lisering preciseras i den fortsatta plane-
ringen.

Skatudden, Hogholmen och Degerd
har beteckningen ytbergsomraden, dar
bergytan bedéms ligga pa 0-20m djup
under markytan.

Delgeneralplanering

En eventuell sparforbindelse mellan Hel-
singfors stadskarna och Deger0 ar be-
aktad i delgeneralplanerna i utrednings-
omradet. /5/

Delgeneralplanen och markanvand-
ningsplanen for Kronbergsstranden ar
daterad 14.2.2008. Stadsfullméaktige god-
kande dem 10.12.2008. Helsingfors for-
valtningsratt upphavde 12.3.2010 stads-
fullmaktiges beslut om delgeneralpla-
nen till den del beslutet gallde delomra-
dena vid Stansviksheden och Kronbergs-
stranden. Forvaltningsrattens beslut har
overklagats. Delgeneralplanen saknar la-
ga kraft.

Delgeneralplanforslaget for Sornas-
stranden—Hermanstadsstranden god-
kandes av stadsfullmaktige 30.1.2008.
Delgeneralplanen har laga kraft. /6/

Detaljplanering

Som bast pagér upprattandet av detalj-
planer for de omraden, som frigjorts fran
hamnverksamhet i omradet Sornésstran-
den—Hermanstadsstranden (Fiskeham-
nen), med utgangspunkt i delgeneralpla-
nen. | delgeneralplanomradets norra del
finns gallande nya detaljplaner for Byhol-
men och Fiskehamnens centrumkvarter
invid Osterleden samt for Sérnasuddens
delomraden soder om Osterleden. De-
taljplaner, som ar i utkast- eller forslags-
skede, finns for bl.a. Hanaholmens och
Né&tholmens delomraden.

Upprattandet av detaljplaner pagar
for de omraden, som omfattas av Kron-
bergsstrandens delgeneralplan och mar-
kanvandningsplan. Detaljplaneringen in-
leddes med delomradena vid huvudga-




tan mellan Kronbergsstranden och Dege-
ro, Hundholmsvagen och det intilliggan-
de Gunillaberget, Borgstromsbacke, Sil-
verdalen och Hakansvik 1. | dessa omré-
den har detaljplaneringen nu natt utkast-
eller forslagsskede. Detaljplaner har be-
retts som grund for stadsstyrelsens fort-
satta planeringsarbete i enlighet med det
godkéanda broalternativet for spartrafik.

| stadskarnan foljer detaljplanerna till
storsta delen nuvarande markanvand-
ning.

Behovet att uppratta och andra de-
taljplaner bedoms i beskrivningsfasen.
De detaljplaner, som kravs for projek-
tets genomforande, upprattas nar de be-
hovs.

3.2 Trafik och trafikprognos

3.21

Degeros kollektivtrafikforbindelse skots
for narvarande med matarbussar till Her-
tonds metrostation, och darifran med
metro. Matarlinjerna ar i dagslaget sex,
och de har en god serviceniva. Fordons-
trafiken till Degerd matas fran osterleden
via Borgbyggarvagen—Degerovagen.
GC-trafikens huvudled foljer samma rutt
till huvudleden utmed Osterleden. /19/

Den tidigare fartygstrafiken till ham-
nen pa Sumparn har till storsta delen
flyttat over till hamnen i Nordsjo. Fort-
farande gar det fartygstrafik till bransle-
hamnen vid Hanaholmens kraftverk. Ar-
ligen angdrs hamnen av 40-60 fartyg
och pramar med kollast. Huvuddelen av
den arliga forbrukningen av pa 400000-
600000 ton ager rum under tiden okto-
ber-mars, da aven ca tva tredjedelar av
transporterna sker. Hanaholmens hamn
bor kunna ta emot t.o.m. 100000 ton
kol per manad. Hamnen angors arligen
av 10-20 oljefartyg. Oljefartygen angor
nastan uteslutande under tiden oktober-
mars. Aven hamnisbrytare och bogser-
batar opererar i branslehamnen. Dessu-
tom kan kryssningsfartygen till Estland
och Sverige, som avgar frdn Skatudden
och Sodra hamnen, raknas till fartygstra-
fiken i projektomradet. Fartygstrafiken
utreds noggrannare i miljokonsekvens-
beskrivningsfasen.

Vid sidan av fartygstrafiken forekom-
mer en hel del trafik med forbindelseba-
tar i projektomradet, t.ex. farjforbindel-
serna till Sveaborg och Hogholmen. Un-
der tiden maj-september ror sig dessu-

Nuvarande trafik

tom dagligen sigthseeingbatar i omradet
med avgéng fran Salutorget.

3.2.2

Trafikprognoséar ar 2030. Da beddéms he-
la Kronbergsstrandens delgeneralplan-
omrade vara utbyggt och Degeré rymma
28 000 invanare.

Jamforelsealternativet ALTO beskriver
en situation, dar Degeros kollektivtrafik
skots med matarbusslinjer till Hertonas
metrostation pa motsvarande satt som i
nuldget. Ovriga alternativ &r:

Trafikprognos

e ALT1, Broférbindelse for sparvagns-
och GC-trafik Kronohagen—Sum-
parn—Hogholmen—-Degero

e ALT2, Betongtunnel- och brofor-
bindelse for sparvagns- och GC-tra-
fik Kronohagen—Sumparn—-Hoghol-
men-Degero

e ALT3, Metro Kampen-Skatud-
den—Degero forbindelse med berg-
tunnel och bro

e ALT4, Metro Kampen-Skatudden—
Degero0 i berg- och betongtunnel

e ALT5, Metro i bergtunnel Kampen-—
Skatudden—Degerd

e ALT6, Vattenburen trafik Degero—cent-
rum.

| spérvagnsalternativen ALT1 och
ALT2 ar linjerna desamma. Tre spar-
vagnslinjer skulle ga till Degero. | cent-
rum skulle en av dessa enligt de prelimi-
nara planerna ga till Busholmen och de
tva ovriga skulle fortsatta som linje 10.

Metroalternativen motsvarar varandra
med avseende pa trafikering. Turtatheten
skulle vara 4/6 minuter (rusningstid/an-
nan, i borjan 5/5 minuter). Metrolinjen
till Degero ar en egen linje och den kan
senare forlangas till Tolo.

Sjotrafikalternativet har utretts preli-
minart med avseende pa typ av farja och
turtathet. | utredningarna namns att far-
jtrafiken ar en trafikform som komplet-
terar matarbusstrafiken. | detta alterna-
tiv ligger sluthamnen i centrum. Alterna-
tivet planeras noggrannare i en sarskild
utredning.

De nya sparalternativen utgor en
snabb forbindelse till centrum. En
GC-trafikled ingar i en del av alternativen
och erbjuder darmed en god forbindelse
aven for fotgangare och sarskilt for cyk-
lister fran Deger0 till centrum.

Trafikmodeller for de olika alternati-
ven gjordes upp i EMME, och for sys-

temalternativen gjordes trafikprogno-
ser, dar andrad fordelningen av fardme-
del beaktades. For de olika alternativens
trafikkonsekvenser och samhallsekono-
miska konsekvenser gjordes en tackan-
de utredning. Prognoserna reviderades
senast ar 2008 och ar annu anvandba-
ra. Reseflodena i de olika alternativen ar
i samma storleksklass 21000-23000 re-
sor per dygn prognosaret 2030.

| beskrivningsfasen anvands fardigt
prognosmaterial, dar alternativbeskriv-
ningarna revideras.

Fartygstrafiken till branslehamnen
paverkas bl.a. av Helsingfors Energis ut-
vecklingsprogram, de planerade andrin-
garna i omradets markanvandning och
fornyad fartygsflotta. Ibruktagandet av
biobranslen bedoms forutsatta en far-
tygs- eller prdmlast varje vardag under
tiden november-april (sammanlagt ca
150 transporter). Importbehovet av sten-
kol skulle minska med ca 40 %.

Fartygstransporterna till Hanaholmens
omrade for energiforsorjning (bransle,
stora komponenter m.m.) ar av vasentlig
betydelse for Helsingfors energiforsorj-
ning, och de kommer aven i framtiden
att vara utsatta for forandringstryck. /19,
20, 21, 22, 23/

33 Kulturmiljo

Med kulturarv avses ett andligt och ma-
teriellt arv, som uppkommit till foljd av
mansklig verksamhet.

3.3.1

Inom planeringsomradets influen-
somrade aterfinns kulturmiljoer, som ar
vardefulla bade pa riksplanet och lokalt.
Museiverket har inventerat byggda kul-
turmiljoer av riksintresse, och dessa har
sammanstallts i databasen RKY2009. /7/.
Inom planeringsomrédet ar de:

e Sommarvillabebyggelsen pa norra
Degero vid angbatsrutten till Helsing-
fors

e Hogholmens folkpark

e Skatuddens gamla bebyggelse

e Brando villastad

e Andelsrorelsens och industrins Sornas

e Sandhamn

e Sveaborg

Byggd kulturmiljo

Kronohagen utgor det historiska cent-
rumet pa Helsingforsnaset. Staden flytta-
des fran Vanda &s mynning till Estnaset i
medlet av 1600-talet. Flera av byggnader-
na i omradet hor till Helsingfors aldsta.

17



Norra Kajen bildar en enhetlig mur i
stadsbilden, dar Elisabetsskvaren ar ett
lummigt undantag.

Tjarholmen tjanade forst som tjarupp-
lag, sedan som bradlager. P4 1970-talet
byggdes holmen om till park. Den utgor
nu en oas i den parkfattiga stadsdelen
Kronohagen.

Skatudden har utvecklats fran 1800-
talets stadsdel med ruckel och kojor till
ett representativt bostadsomrade med
borjan fran 1890-talet. Dar finns ménga
bostadshus frdn forra sekelskiftet med
hogtstédende arkitektur, och bl.a. jugend-
stilen fran 1900-talets borjan ar rikligt
representerad.

Hogholmen har varit folkpark sedan
1800-talet och som sadan ett viktigt rek-
reationsmal for stadsborna. Djurgér-
den anlades pa holmen i borjan av for-
ra seklet.

Folkparken pa Blabarslandet grunda-
des 1921. Holmen ér ett till storsta delen
skogbeklatt, obebyggt rekreationsomra-
de med en sommarrestaurang i en tra-
byggnad, sommarteater, simstrand och
sportplaner.

Sornés strands industriomrade, Fiske-
hamnen och Sodervik bildar det stors-
ta sammanhangande industri- och
hamnomradet i Helsingfors stadskar-
na, och omrédets historia gar tillbaka till
medlet av 1800-talet.

Brando villastad grundades ar 1907
med utgangspunkt i Lars Soncks
stadsplan. Gatorna pa on foljer fritt ter-
rangformerna och viktiga byggnader pla-
cerades pa de basta platserna i landska-
pet. Brando inforlivades med Helsingfors
i samband med den s.k. stora inkorpore-
ringen 1946.

Sveaborg med omgivande befasta 6ar
ar ett UNESCO-varldsarv, finskt national-
landskap och byggd kulturmiljo av riks-
intresse samt en av de popularaste se-
vardheterna och ett av de popularaste
rekreationsomradena for helsingforsar-
na. Sveaborgs befasta 6ar med omgivan-
de havsomrade har aven faststallts som
landskapsomrade av riksintresse. /8/

Degerd var forr ett villaomrade for
helsingforsare. Det var i tiden en natur-
lig losning att placera oljehamnen i den
bergiga terrangen vid de branta naturligt

Figur 7. Kulturarvsobjekt i utredningsomradet. Kalla: Museiverket, Geografiska data.
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djupa stranderna. | sodra delen av De-
gero ligger Stansvik gérd, vars historia
ar fast ansluten till Sveaborgs olika ske-
den.

Helsingforsparken ar ett omrade, som
ar bildat for att stdda stadens kulturmiljo
och rekreation. Den har grundats enligt
Markanvandnings- och bygglagens kri-
terier fOr en nationell stadspark, och dit
raknas vardnad och skotsel av vardeful-
la byggnader, stadsbild, historiska parker
och miljohelheter.

Kanda kulturarv ovan jord och under
vattnet visas nedan i figur 7.

Fornlamningar under vattnet ar sa-
dana vrak och vrakdelar, som kan antas
ha sjunkit for mer an hundra ar sedan,
samt andra undervattenskonstruktioner
som utforts av manniskor och som berat-
tar om Finlands tidigare bebyggelse och
historia. Inom Helsingfors omréade ar for
narvarande 161 undervattensfynd kanda,
av vilka 66 anses vara fredade fornlam-
ningar.

Enligt museiverket finns foljande
kanda objekt i utredningsomradet, och
de ar markerade i kartan ovan.

' #Brando vrak

®Halvikens silvergruva

® Stansvikens gruva



Blekholmen ar vraket av en 8 me-
ter lang bat, som inte ar daterat. Vraket
ligger utanfor det tidigare varvet pa Blek-
holmen, och det patraffades vid en kart-
laggning med sidoseende ekolod, som
utfordes i samband med planeringen av
farleden genom Langdrssundet. Bilderna
frn det sidoseende ekolodet visar att béa-
tens skrov har bevarat sin form.

Ryssholmen ar vraket av ett ca 30—-40
meter langt kravellbyggt fartyg av tra. |
samband med forberedelserna for far-
ledsprojektet genom Langorssundet
gjordes en dendrokronologisk datering,
som visar att vraket daterar sig till slu-
tet av 1700-talet eller borjan av 1800-ta-
let. Fartyget var eventuellt byggt i Oster-
botten.

Halvvagsholmen ar vraket av en ca
7.5 meter lang klinkbyggd trabat. | sam-
band med forberedelserna for farledspro-
jektet genom Langorssundet gjordes en
dendrokronologisk datering, som visar
att vraket daterar sig till slutet av 1800-ta-
let eller borjan av 1900-talet.

Blabarslandet 3 ar vraket av ett ca 20
meter langt trafartyg. Fartyget var kra-
vellbyggt. Dateringen ar okand. Delar av
vraket ar spridda over ett stort omrade.

Blabarslandet var en ballastplats péa
segelfartygens tid. Segelfartygen tom-
de sin ballast vid Bladbéarslandets strand. |
omradet patraffas stenarter som ar fram-
mande for Finland, som lavasten och
flintsten.

Brando ar vraket av ett trafartyg, som
till stor del ligger under en vagbrytare.
Helsingfors stadsmuseum dokumente-
rade vraket 1952. Fartyget var kravell-
byggt och ca 30 meter langt. Det an-
togs eventuellt vara byggt vid sekelskif-
tet 1700-1800.

Det kan forekomma okanda kul-
turarvsobjekt under vattnet i utred-
ningsomradet, eftersom omradet inte ar
undersokt i sin helhet.

Enligt uppgifter frdn Museiverket
finns foljande kulturarvsobjekt ovan jord
i utredningsomradet:

Helsingfors centrum flyttades fran
Vanda &s mynning till Estnaset vid nu-
varande senatstorget narmare en bat-
tre hamnplats. Olika matningar samt
stadsplan- och befastningskartor, av vil-
ka de aldsta ar fran 1640-talet, har beva-
rats fran det gamla Helsingfors vid Est-
naset. Resterna av det datida Helsingfors
ligger till storsta delen gomda under de
nuvarande byggnaderna. | samband med

byggnadsarbetena i centrum har aven ar-
keologiska utgravningar utforts, av vilka
de mest omfattande under statsradsbor-
gen, pa innergarden till presidentens slott,
pa hogvaktens fastighet och pa innergar-
darna till Snellmansgatan 4-6. Vid utgrav-
ningarna har man patraffat gamla sten-
laggningar, husgrunder, kallare och brun-
nar, konstruktioner som uppenbarligen
skulle forstarka stranden, resterna av en
rysk faltbefastning fran stora ofreden i
narheten av statsrddsborgen samt fynd
av olika foremal. Hela omradet forstordes
ar 1808 vid en stor stadsbrand.

Halvikens “silvergruva” i Halviken ans-
luter med avseende pa lage och historia
till Stansvik jarnmalmsgruva. Sjalva mal-
men ar emellertid fullstandigt annorlun-
da till sin sammansattning. De viktigas-
te malmmineralerna var blyglans och zin-
kblande. | Halvikens fem schakt brots un-
der aren 1787-1789 bly- och zinkmalm,
dar silverhalten uppgavs ha varit 16 g per
ton. /9/

Gruvan i Stansvik ligger pa Degero6 pa
nordvastra sidan av Hundholmsvagen ett
par hundra meter nordvast om Stansvi-
kens innersta del. Jarnmalm patraffa-
des i Stansvik ar 1766, och da inleddes
malmbrytningen. Den egentliga gruvd-
riften avslutades 1839, men annu ett tio-
tal ar senare plockades malm till masug-
narna i Vanda i stenhogar, som blivit kvar
i omradet. Malmforekomsten i Stansvik
har anda sedan 1800-talet varit foremal
for mineralogiska undersokningar och mi-
neralogers intresse. | Stansvik har foru-
tom jarnmalm patraffats aven andra in-
dustrimineraler och mineralogiska kurio-
siteter. /9/

3.3.2  Landskap och stadsbild

Planeringsomradet utgor ett vardefullt,
omvaxlande och mangsidigt landskap.
Det 6vergar fran Kronohagens och Ska-
tuddens urbana slutna kvarter via Tjarhol-
mens park, som ar anlagd pa utfylld mark,
och Norra hamnens smala vattenytor till
Hogholmens gamla folkpark och vidare
via den oppna fjarden sdder om Brando
till Degeros skogbevuxna klippstrand.

Till landskapet i omradet hor aven
Havshagens forstad frdn 1970-talet, som
reser sig fran kajen som en mur av la-
mellhus och skjuter upp hoga punkthus,
samt Sumparns och Sornas strands ut-
fyllnadsomrade med kraftverk, hamn och
lager, Blabéarslandets rekreationsomrade
med sodra strandens sandstrander och

bakomliggande skog, Brando med sina
villor och sitt kasino samt Degero med
sina gamla oljecisterner, skogar, klippor
och villasamhallen. Planeringsomradet in-
gar i Kronbergsfjardens storre landskaps-
rum och det omrade, det havsnara Hel-
singfors, som ar angett som finskt natio-
nallandskap.

Havsskoljda klippor och havsvikarnas
anslutande dalar mellan bergsryggar ar
typiska for kustlandskapet.

Kronohagen och Skatudden vid Hel-
singforsnasets ostra strand har varit bergi-
ga omraden. | samband med att stadskar-
nan byggdes ut forsvann bergknallarna,
med undantag av parken bredvid Uspens-
kijkatedralen. Backarna i Kronohagen och
pa Skatudden ar tidigare bergsryggar,
men relativt laga.

Vid stadskarnans strander ligger sto-
ra utfyllnadsomraden. De ar laga platta
omraden, som ligger p& nadgra meters hojd
over havet. De forekommer vid alla stran-
der, men i synnerhet i hamnomradena vid
Sornas, Hanaholmen och Sumparn.

Omradets ursprungliga landskaps-
struktur kan bast ses i de ostra delarna
Degero samt skargérden vid Kronbergs-
fjarden och Norra hamnen.

Landskapet som oppnar sig fran Norra
kajen praglas av klipporna pa Hogholmens
Ostra strand. De hojer sig med sina runda
former som en skold bakom Norra ham-
nen. De hogsta bergknallarna i det inre av
on hojer sig 25 meter over havsytan.

Grundstrukturen i Blabarslandets
landskap bildas av overlappande asar, vid
vilkas sodra sida och vidare langs Bran-
dos sodra strand samt tvars over Helsing-
fors centrum, bl.a. via Boulevarden och
Gamla kyrkan, det |oper ett strdk av san-
davlagringar fran en israndbildning.

Kronbergets hoga bergrygg, som bil-
dar Deger0 vastra strand, ingér i en rad
ryggar som fran Hertonéas fortsatter mot
sydvast. Den hogsta punkten pa den bran-
ta bergryggen, som hojer sig vid stran-
den, nar 31 meter Over havsytan. Lang-
re in mot land hojer sig de hogsta delar-
na av Kronberget till 42 meter over havsy-
tan. Vaster om den hogsta ryggen ligger
Kronbergstrasket invallat av berghallarna
pa strandsidan. Oster om Kronberget ar
sluttningarna pa Degerd flackare for att i
Uppby centrum plana ut i en sandhed.

De stora dalarna i omradet ar annu vat-
tentackta fjardar. Dalarna fortsatter upp i
land i vikbottnarna. Detta kan tydligast
ses pa Degero.
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Over de vida fjardarna 6ppnar sig langa
och vidstrackta vyer. De viktigaste vyer-
na ut over havet och de narmaste hol-
marna, som ar inom rackhall for de fles-
ta manniskor, Oppnar sig fran gator och
vagar som gar langs stranderna, t.ex.
frdn Norra kajen, Hagnas bro och Bran-
do bro. Viktiga utsiktsstallen ar aven Hog-
holmens och Kronbergets bergryggar, ef-
tersom det frdn de hoga ryggarna 6ppnar
sig vidstrackta vyer som nar langt. Trevli-
gare, langa vyer over fjardar och mellan
holmar 6ppnar sig bl.a. fran Hogholmens,
Blabarslandets, Saktuddens och Brandos
strander. Vyn frdn Sveaborg norrut mot
planeringsomrédet ar betydande med av-
seende pa UNESCO:s varldsarvsomrade.

Vyerna i omradets vastra delar har de
senaste artiondena forandrats och fjar-
darna smalnat till foljd av hamnutfyll-
nadsomraden.

Vyer

3.4 Luftkvalitet och buller

For narvarande orsakar trafiken olagen-
heter i narheten av de stora trafikleder-
na i omradet Kronohagen—Hogholmen-—
Degero.

Luftkvaliteten ar vanligtvis tillfredsstal-
lande i huvudstadsregionen, och de skad-
liga amnen som finns i luften medfor inga
olagenheter for manniskors halsa. Luft-
kvaliteten kan emellertid lokalt och tillfal-
ligt forsamras betydligt. Trafiken paverkar
mest manniskors upplevelse av luftkva-
liteten, eftersom utslappskallan ar nara
manniskan. For narvarande ar mikropar-
tiklar och kvaveoxider de mest skadliga av
de trafikgenererade luftfororeningarna.

Stora trafikleder medfor forsamrad
luftkvalitet nara lederna. De storsta tra-
fikgenererade utslappskallorna i utred-
ningsomradet ar Sornas strandvag och
Osterleden. Dessa leder gar inte i schakt-
liknande omgivning och ar helt 6ppna for
vindar, vilket reducerar halterna av skadli-
ga amnen i luften.

Trafiken pa Norra kajen, Sornas strand-
vag och Osterleden medfor bulleroldgen-
heter i ett stort omrade vid Helsingfors-
nasets strander och pa Brando. Hoghol-
men och Kronbergsstranden ar nuforti-
den bullerfria.
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3.5 Manniskors halsa,
levnadsforhallanden, trivsel och
rekreation

3.5.1

Degero ar en valmaende forstad. Den ar
till ytan den storsta av stadens forstader
(8,4km?), den har en klart lagre befolk-
ningstathet an genomsnittet och syssel-
sattningen ar hogre an genomsnittet for
staden. Storsta delen av omradets ar-
betsplatser finns i Uppby, dar merparten
av omrédets service och omradets stors-
ta skola ligger. Av Degerds drygt 8000
bostader ar inte fullt 3000 sméahusbo-
stader. P4 Skatudden finns flera arbets-
platser (knappt 8000) &n invanare (drygt
4000). Med nastan samma forhallan-
de har Sornas dock flest arbetsplatser
(12400). Kronohagen har knappt 6800
invanare med samma yta (0,57 km?) som
Skatudden. | bada stadsdelarna fore-
kommer olika serviceformer i gatuplanet
samt offentliga verk och nationellt bety-
dande institutioner. Sarskilt Kronohagen
har goda kollektivtrafikforbindelser. Pa
kvéllarna ar det svart att hitta lediga ga-
tuparkeringsplatser i saval Kronohagen
som Skatudden.

Sornas har 7000 invanare och ytan
ar 1,66km?. Befolkningstatheten éar fy-
ra ganger storre an pa Degero, men ca
halften av Skatuddens och en tredjedel
av Kronohagens, dar befolkningstathe-
ten ar storsti omradet (11900inv./km?).
Sornas har stadens lagsta biltathet, bas-
ta kollektivtrafikforbindelser och tackan-
de service. Andelen smé bostader (80 %)
ar storst i hela staden.

Enligt polisens sakerhetsenkat (2003)
ar upplevelsen av sakerhet god pé Skat-
udden, i Kronohagen och pa Degero.
Upplevelsen av sakerhet ar klart lagre i
Sornas.

Andelen barn och unga i relation till in-
vanarantalet ar storre pa Degero an i det
ovriga planeringsomradet. | Sérnas finns
detigen i proportion flera invanare i aktiv
alder. P& Skatudden finns det pa mots-
varande satt farre invanare i aktiv alder i
forhallande till invénarantalet an i Krono-
hagen. Andelen invanare over 65 &r ar i
stort sett densamma i alla stadsdelarna i
planeringsomréadet, eller 14-17 %.

Levnadsforhallanden

3.5.2

GC-trafiklederna utmed Norra kajen och i
Sornas ar inte enbart viktiga leder for cy-
kelpendling utan aven for rekreation. De
olika farkosterna vid Norra kajens bryg-
gor skapar en funktionell och delvis aven
valbargad atmosfar av friluftsliv och re-
kreation, som stods av de representati-
va stadsbyggnaderna i Kronohagen. Tjar-
holmen ar Kronohagsbornas friluftsoas,
dar det aven finns 230 batplatser. Pa
Sumparn finns det for narvarande ingen
bebyggelse och inga rekreationsaktivite-
ter. P4 Skatudden finns rekreationsomré-
den langs stranderna. Gatorna i Kronoha-
gen och p& Skatudden med sina varde-
fulla byggnader och strander ar sarskilt
pa sommaren en trivsam miljo att rora
sig i. P4 samma satt ar strandomradena
i Sornas trivsamma.

Hogholmen ar en av Helsingfors po-
pularaste sevardheter och holmens rek-
reationsvarde ar av nationellt intresse. |
Hogholmens zoologiska tradgéard finns
ett par hundra djurarter och tusen vaxtar-
ter. Djurgarden har funnits pa on sedan
slutet av 1800-talet. Hogholmen ar i rek-
reationsbruk aret runt tack vare bron fran
Blabarslandet, som blev fardig ar 1972.

Stranderna vid oljehamnsomradet
pa Kronbergssidan har inte kunnat an-
vandas for rekreation. A andra sidan er-
bjuder omradets centrala rekreation-
somrade, saval norr om den planerade
sparvagnslinjen i Halviken som i omradet
vid Stansvik gérd, ett vardefullt landskap
bestdende av lund- och bergsskogar.

P& Degero finns rekreationsomraden
i klart storre utstrackning an vad som ar
genomsnittligt for Helsingfors stadsde-
lar. | Kronohagen och p& Skatudden finns
det mindre rekreationsomraden an i ov-
riga stadsdelar. Dar bestar rekreations-
mojligheterna av den urbana miljon och
servicen.

Pa vintern anvands de sma vikarna vid
Stansviks gards omrade for skidturer och
promenader. Man kommer aven fran an-
dra stadsdelar till omradet for att dgna
sig at friluftsliv. Stansvikens strandres-
taurang haller 6ppet aret runt, och dit
kan man aven komma med béat.

Trivsel och rekreation
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Kronbergsfjarden ar ett populart omré-
de for batsport. Ett flertal segel-, motor-
bats- och paddelféreningar ar verksam-
ma i omradet. Aven internationellt bety-
dande béttavlingar anordnas i omrédet.

En del av de ménga smébatshamnar-
na i utredningsomradet drivs av de pri-
vata segelforeningarna i omradet. Da-
rutdver har Helsingfors stad sina egna
smabatshamnar. Vid Skatuddens norra
strand ligger gasthamn, som ar mycket
livligt besokt under seglingssasongen.
De smabatshamnar som ligger inom pro-
jektets influensomréde visas i figur 8.

Helsingfors stads idrottsverk har ut-
rett antalet segelbatsplatser nordvast
och norr om broalternativets strackning
ar 2008. | utredningen raknades for var-
je bro antalet segelbétar, vilkas masthojd
oversteg fri brohojd:

e Tjarholmen—Sumparn (fri hojd 7 m):

151 st.

e Sumparn—Hodgholmen (fri hojd 7 m):
20st.

e Hogholmen—Degerd (fri hojd 18 m):
63st.

Batsport

3.5.4  Fiske

Ar 2007 saldes 8000 fisketillstdnd for
Helsingfors vattenomrédden, men det
verkliga antalet fritidsfiskare ar mycket
storre, eftersom en del fiskesatt och al-
derskategorier av fiskare ar befriade fran
kop av stadens fisketillstand. Flera hund-
ra fritidsfiskare fiskar arligen i omradet
vid Kronbergsfjarden.

Dessutom fiskade litet over 10%
av Helsingfors fritidsfiskare vid Gam-
melstadsviken och Gammelstadsforsens
lugnvatten ar 2007.

Gammelstadsforsens lugnvatten ar
en central plats for fritidsfisket i Helsing-
fors. Dér forsoker man fanga sik, havso-
ring och lax, som alla stiger till omradet
via Kronbergsfjarden.

Vid Kronbergsfijarden ar fritidsfiskar-
nas viktigaste fdngstsatt natfiske, och
raknat i kilogram bestar de storsta fangs-
terna av gos, abborre, stromming och sik.
Fiske med handredskap, pimpelfiske och
metande ar aven viktiga med avseende
pa rekreation, men de sammanlagda fa-
ngsterna med dessa fiskeséatt framgar in-
te ur den enkat som staden genomforde
med fiskare med fisketillstdnd. FAngster-
na for de fiskare, som inte behover till-
stdnd, domineras i hogre grad av abbor-
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Figur 8. Smabatshamnar (privata med rod markering, stadens med bla och gasthamnar med gron markering)

re och mortfiskar an vad fallet ar vid nat-
fiske.

Enligt utredningen fiskade tva yrkes-
fiskare &r 2007 pa Kronbergsfjarden och
en yrkesfiskare pd Gammelstadsviken,
dit fisken aven kommer via Kronbergs-
fiarden. De fiskade med nat. Den vitigas-
te fAngstfisken for yrkesfisket i Helsing-
forsomradet ar gos, men aven sik och
oring som stiger upp i Vanda & kan at-
minstone vissa ar utgora en viktigt del av
yrkesfiskarnas fangster.

Ur yrkesfiskets perspektiv ar det va-
sentligt att bl.a. vattenkvaliteten och fa-
ngstplatserna bevaras p& Kronbergsfjar-
den. En forutsattning for fiskbestandets
bevarande i omradet ar att fisken fritt kan
simma till Gammelstadsviken och Gam-
melstadsforsen.

3.6 Naturens mangfald,
skyddsomraden, vaxtlighet och
djurliv

3.6.1  Allmént

Naturmiljon i projektomradet varierar
mellan mycket urban stadsstruktur och
omraden i nastan naturtillstand. Storsta
delen av projektomradet kan anses vara
paverkad av mansklig verksamhet. Kon-
sekvensernas styrka och betydelse vax-
lar beroende pa omrade och art.

Det enda som finns kvar av natur-
miljon i centrum mellan Skatudden och
Sumparn ar sma flackar. Stranderna ar
bebyggda och vattenomradena ar mudd-
rade for hamnfunktioner och farleder.

Naturen pa Blabarslandet, Hoghol-
men och Vrakholmen till sina huvudd-
rag av parkkaraktar. Byggnaderna star
glest, vaxtligheten omfattar flera arter an
i stadskarnan och aven strandvegetatio-
nen ar rikligare. P4 holmarna lever mera
faglar och andra djur.

Kronbergsfjarden ar en typisk fjard i
den inre skargarden, dar stranderna stall-
vis bestar av klipphéllar. | de inre vikarna
ar vattenvaxtligheten frodig. Det fins na-
gra kobbar pé fjarden, och de ar viktiga
hackningsplatser for sjofagel.

Degero pé Kronbergsfjardens ostra si-
da har en omvéaxlande natur. Sarskilt om-
givningen vid Kronbergstrasket har bety-
dande naturvarden. Kronbergstrasket har
i gallande generalplan beteckningen SL-
omrade, och det ar ett av de fa tjarnar-
na i naturtillstdnd som finns kvar i Hel-
singfors.

3.6.2  Skyddsomraden och skyddade
naturtyper

Det finns ett skyddsomrade i projek-
tets direkta influensomrade, Stansvikens
lund- och gruvomrade bredvid Hund-
holmsvagen. Skyddsomrédets areal ar
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Figur 9. Naturskyddsomraden(roda) och skyddade naturtyper (grona) i projektomradet. Kartan visar dessutom Gammelstadsvikens Natura 2000-omrade fiskleder i enlighet

med lagen om fiske.

5,44ha. Skyddsmotiv for omradet ar
lundartad skogsvegetation. Gruvschak-
ten ar vattenfyllda, men vegetationen i
omgivningen &r rik. | artbestandet ingar
vaxter typiska for lundar, skogskarr och
berghallar, som svartbraken, trolldruva,
stor blaklocka, blasippa och varart. Adla
[ovtrad, mabar, kaprifol och tibast repre-
senterar lundarter av trad och buskar. Fo-
rekomsten av oxbar ar betydande.

Skaren Norppa och Kuutti mellan
Blabarslandet och Brando i Kronbergs-
fjardens norra del ar dessutom fridlys-
ta som fagelskyddsomréade. Den kolo-
ni skrattmasar som haller till p& skaren
ar Helsingfors storsta (ett tusental par ar
2003). Dar hackar dessutom nagra par
fiskmésar och tarnor.

| omradet finns en naturtyp som ar
skyddad med stdod av naturvardslagen
d.v.s. Kronbergets lindskog.

Norrut fran projektomradet och norr
om Brando ligger Vik—Gammelstadsvi-
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kens naturskyddsomrade, som &ven in-
gér i Natura 2000-néatverket.

Vik—Gammelstadsvikens naturskydd-
somrade ar Helsingfors viktigaste natu-
robjekt. Tillsammans med Bredviken i Es-
bo ingér det i gruppen av 96 fagelomra-
den av internationell betydelse i Finland.
Gammelstadsviken ingar i EU:s Natu-
ra-natverk och upptogs 1976 som s.k.
Ramsar-objekt enligt Ramsar-konventio-
nen om skydd av vatmarker. Vad betréaf-
far Gammelstadsviken uppfylls Ramsar-
konventionens skyddsmal av skyddsat-
garderna for Natura-omraden. Gam-
melstadsviken ar sarskilt viktig som livs-
miljo for sjofaglar.

Naturskyddsomraden, skyddade na-
turtyper och ett Natura 2000-omrade,
som ligger i narheten av projektomradet
visas i figur 9.

P& Degero finns flera betydelseful-
la bergiga omraden, som ar avgransade
i Helsingfors stads system for behand-

ling av naturdata. Spricklinjen Kronber-
get—Jakobacka i 6stra delen av Kronber-
gets bergsrygg ar dessutom omnamnd
som ett intressant geologiskt objekt.

3.6.3  Vaxtlighet och djurliv

De viktigaste omréddena pa Degeré med
avseende pa vaxtlighet ar de redan
namnda Kronbergstrasket, Kronbergets
lindlund, gruvomradet vid Stansvik, Tur-
holms sankmark och Turholms klippbrant
med lund nedanfor. P4 Hogholmens syd-
Ostra strand finns en liten remsa grus-
strand, dar det pa ett ca tva kvadratme-
ters omrade véaxer Ostersjotag.

| omrédet finns flera fagelomraden
angivna, och de flesta av dem ar lokalt
betydelsefulla. Hogholmens skar, Hog-
holmens djurgédrdsomréde med parkka-
raktar och Paloholmen invid Hogholmen
ar klassade som véardefulla omrédden med
avseende pa fgelbestandet.



P& Kronbergsfijarden ligger nagra var-
defulla fagelskar. Till de hackande ar-
terna i omradet hor &tminstone vissa
&r bl.a. den hotade skrantarnan. Lans-
mannen och Lansmanskan mitt pa fjar-
den ar grasbevuxna steniga skar, dar det
hackar ett vardefullt skargardsfagelbes-
tand. Dessa fagelskér klassas som ett na-
tionellt vardefullt fagelomrade (FINIBA),
och bildar med avseende pa fagelbestan-
det det mest vardefulla omradet i projek-
tomréadet.

Skogarna vid Hundholmsvagen pa
Deger¢ ar avgransade som fagelomra-
den. Omradet domineras av barrtrad
med stallvis forekommande lundartade
sénkor med rik undervegetation. Aven
backdalen norr om Hundholmsvagen
och Halvikens granbestand ar vardefulla
fagelomraden.

Kronbergstraskets omgivning och
skogsomradet soder om tjarnen ar aven
de klassade som omraden viktiga for fa-
gelbestandet, som skall bevaras, liksom
aven Stansvik.

Fagelarter som patraffas i liten nu-
merar i Degerds fagelomraden éar bl.a.
nattskarra, mindre hackspett, tretdig
hackspett, gransangare, lundsdngare,
tornskata och mindre flugsnappare.

Utover uppgifter om fagelomraden ar
dven data om viktiga omraden for krald-
jur, grodor och fladdermdss insamlade
till Helsingfors system for behandling av
naturdata. Kronbergstrasket och omréa-
det lagst inne i Halviken ar dar klassat
som viktiga miljoer for kral- och grodd-
jur. Turholm och Halvik &r i systemet for
behandling av naturdata aven avgransa-
de som viktiga omraden for fladdermaoss.
Fladdermoss forekommer sannolikt daven
i omrédet narmast Kronbergstrasket.

Uppgifter om fiskbestandet i Kron-
bergsfjarden finns sarskilt vad betraf-
far de arter som fiskas. Den ekonomiskt
viktigaste fiskarten i Kronbergsfjarden
ar gosen, som i Helsingforsomradet le-
ker i de grunda eutrofierade inre vikarna,
dar vattnets temperatur ar gynnsam for
fortplantning. Till vintern flyttar sig gosar-
na lite langre ut till djupfickorna i de 6p-
pna vattendragen.

Det gér en fiskled med tva forgrenin-
gar i enlighet med lagen om fiske gen-
om Kronbergsfjarden for att sakra bes-
tadndet fisk om vandrar till Vanda as myn-
ning. Den vastra grenen gar frdn Kron-
bergsfjarden genom sunden vaster om

Hogholmen, Blabarslandet och Brando
till Gammelstadsviken. Den dstra grenen
gér genom sundet mellan Brandd och
Hertonas strand. Fiskleden ar utsatt i fi-
gur 9.

Enligt lagen om fiske skall fiskleden
hallas fri fran fiskfallor och andra staen-
de fangstredskap. Byggnadsarbeten
som utfors i vattendraget far inte heller
hindra fiskledens funktion. Om byggan-
det for med sig forandringar kan bygga-
ren alaggas fiskerihushallningsskyldighet
(t.ex. skyldighet att plantera ut fisk) eller
fiskerihushallningsavgift.

3.7 Grund- och ytvattnets
kvalitet och stromningar

3.71

Inga kanda forekomster av grundvatten
finns i omradet..

Grundvatten

3.7.2 Ytvatten

Kronbergsfjarden ar ett omrade, dar vatt-
net som kommer via Gammelstadsfjar-
den fran Vanda & blandas med Finska vi-
kens havsvatten. Medelvattenforingen i
vanda a ar 17 m®/s och medelhogvatten-
foringen 137m%s. /10/. Avattnet for en
betydande mangd naringsamnen ut i ha-
vet, som medfor eutrofiering. Kvavebe-
lastningen frdn Vanda & var 1600ton/ar
2008 och fosforbelastningen var 120ton/
ar. Vanda as kvavebelastning motsvarar
till storleken den sammanlagda belast-
ningen fran avfallsvattenreningsverken
i huvudstadsregionen (Viksbacka och
Finnd), men fosforbelastningen ar flera
ganger storre an fosforbelastningen av
samhallsavfallet.

Vattnet fran Vanda & rinner ut i Kron-
bergsfjarden via de smala sunden mellan
Brando och fastlandet. Under dversvam-
ningsperioden ar Kronbergsfjardens yt-
vatten grumligt av vattnet fran Vanda
a. P4 sommaren och under torra perio-
der paminner vattenkvaliteten pa Kron-
bergsfjarden om ytvattnet i finska viken.
| den senaste av miljoforvaltningen up-
pgjorda allmanna anvandbarhetsklassifi-
ceringen av vatten klassas Kronbergsfjar-
den som nojaktig och Gammelstadsfijar-
den, som ar Vanda as deltaomrade, som
forsvarlig.

Helsingfors miljocentral tar regel-
bundet vattenprover frdn Kronbergsfjar-
den. Analyserna av provens kvave-, fos-

for- och alghalter visar under 2000-talet
i forsta hand enbart arstidsvaxlingar. Det
finns ingen grund for att saga att Kron-
bergsfjardens vattenkvalitet har utveck-
lats till det battre eller till det samre un-
der de senaste tio aren. /11/

3.73

Det fins inga matdata om strommar-
na i Kronbergsfjarden och i anslutande
sund, och darfor méste stromningarna
och konsekvenserna for stromningsfor-
héallandena utredas pa ett teoretiskt plan.
Tvarsektionernas ytor i sunden och vat-
tenomradena ar den viktigaste faktorn,
som begransar uppblandningen av Van-
da &s vatten med havsvattnet. P4 basis
av uppgifter i sjokorten ar tvarsektionss-
ytorna i nulaget foljande:

Stromningar

e Hogholmen-Degerd 12000 m?

e Sumparn—Hoégholmen 1100 m?

e Tjarholmen—-Hanaholmen 2000 m?
e Hogholmen—Skatudden 3800 m?

Den stromningshastighet som Vanda
a orsakar i vattenomradet ar obetydlig
och den beraknade stromningshastighe-
ten forblir aven under 6versvamningspe-
rioden pé nivan 1cm/s. De vikigaste fak-
torerna, som ger upphov till stromningar
och uppblandning av vattnet ar variatio-
ner i vattenstandet samt vindar.

3.7.4  Regnvatten
Projektomrédet ar ur vattenhushallnings-
synpunkt till storsta delen i naturtillstdnd
eller nastan i naturtillstand. Vatten som
regnar pa byggda ytor och rinner langs
dem kallas dagvatten. Mangden dag-
vatten i omrédet ar antagligen liten i nu-
varande situation och saknar betydel-
se. Bygd miljo finns endast i relativt liten
omfattning pd Hogholmen och pa De-
gero. Regnvattnet rinner som ytavrinning
langs berghéllar och vaxtlighet. Storsta
delen av regnvattnet regnar direkt i det
omgivande vattenomradet.
Nederborden har antagligen betydel-
se for lundvegetationen pa Degerd och
for Kronbergstrasket. Utbyggnad av bo-
sattning och trafikleder p& Degero paver-
kar mangden och avrinningen av dagvat-
ten. | byggskedet kan man péverka rikt-
ningen av avrinningen och storleken pa
kvarvarande infiltrationsytor.
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3.8 Markgrund och sediment

Helsingfors stads fastighetskontors geo-
tekniska avdelning ha gjort en oversikts-
rapport over de geotekniska undersok-
ningar, som gjorts i omradet under arti-
ondenas lopp. /12/. Enligt rapporten va-
rierar bergytan brant och omfattar flera
krosszoner. Bergytan uppskattas ligga
som djupast pé nivan -25...-30 m.

| vattenomrédden med naturlig botten
bestar markgrunden av ett morénlager
langst nere, pa moranlagret ett sandla-
ger och overst ett lerlager. Pa leran ligger
genomgaende ett lager gyttja. Bottnen
i vattenomrédet ligger pa -5...-10m och
gér ner till -15m i ndrheten av Degerost-
randen. Jordlagren blir naturligtvis tun-
nare i narheten av bergiga oar. Vid Sum-
parn finns ett stort utfyllnadsomrade.

Markgrunden i planeringsomradet &
stallvis fororenad, men de fororenade
omradena saneras till godtagbart skick
for kommande markanvandningsformer,
innan de overlats for nybyggande. Halter-
na av skadliga amnen i sedimenten har
undersokts vid de planerade brolagena
(Norra kajen—Sumparn—Degerd). /13/.
Helsingfors stads stadsplaneringskontor
och miljocentral har utfort undersoknin-
gar av halterna av skadliga amnen i se-
dimenten bl.a. i Kronbergsfjarden, Kron-
bergsstranden och oster om Sumparn.
/11,13, 14, 15/. Halterna av skadliga am-
nen i de undersokta sedimentproverna
har till storsta delen legat inom granser-
na for de kriterier som anges i miljomi-
nisteriets anvisning for muddring och de-
ponering av muddermassor. /16/. Pa ba-
sis av de utforda undersokningarna fore-
kommer de hogsta halterna av skadliga
amnen i strandomraden nara miljobela-
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stande verksamheter, dar halterna av po-
lyaromatiska kolvaten (PAH-foreningar),
tributyltenn (TBT) och metaller (sarskilt
kvicksilver och bly) stallvis overstiger
gransnivd 2. Hojda halter av polyklore-
rade bifenyler (PCB) och olja har dessu-
tom konstaterats utover tidigare namn-
da skadliga amnen. Eventuell muddring
och deponering av muddermassor forut-
satter ytterligare utredningar.

P& havsbottnen forekommer foru-
tom skadliga amnen aven naringsamnen
(kvave, fosfor), och for att bedoma mil-
jokonsekvenserna ar det nodvandigt att
utreda deras mangd och loslighet. | bot-
tengyttjan forekommer dven gasbubb-
lor fran forruttnelseprocessen, och se-
diment som slammas till kan darfor for-
samra vattnets syrehalt och ge upphov
till lukt.

39 Infrastruktur

Det finns en hel del infrastruktur i
omradet, som t.ex. ledningar, kablar och
avloppsledningar, och de utreds i detalj
under den fortsatta planeringen av pro-
jektet.

3.10 Ammunition

Det kan forekomma sadan krigstida
ammunition i planeringsomradet, som
annu inte ar positionsbestamd. Under
kriget riktades bombningar mot Svea-
borg, Sandhamn och Mjolo, som inte in-
gar i det egentliga planeringsomradet.
Osakerhet galler framst projektiler, som
har hamnat i vattnet. /17/



4.1 Degero spartrafikprojekt i det regionala trafiksystemet

Den planerade nya sparforbindelsen till
Degero skulle sammanbinda en stor
stadsdel med regionens sparnat. Som
sparvagnslosning skulle den nya forbin-
delsen gora det mojligt att trafikera mel-
lan stadskarnan och Degero, och det
skulle erbjuda en kollektivtrafikforbindel-
se av god standard till Hogholmen. Som
metroldsning skulle forbindelsen vara en
del av en metrolinje som gaér till Bole via
Tol6.

Sparforbindelsen till Degerd ingar i
huvudstadsregionens trafiksystemplan
(PLJ2007) bland de projekt som skall

genomforas under aren 2008-2015. Tra-
fiksystemplanen uppdateras som bast
(HLJ2011) och den nya planen ar klar ar
2011. Projekten visas i figur 10. Sparfor-
bindelsen gor det mojligt att i fortsatt-
ningen ansluta storre omraden till spart-
rafiken. /18/

Sparforbindelsen till Degerd forkor-
tar betydligt en kollektivtrafikresa till Hel-
singfors centrum. Den nya forbindel-
sen forbattrar betydligt kollektivtrafikens
konkurrenslage i forhallande till person-
bilstrafiken. Den nya forbindelsen skulle
aven forbattra GC-trafikforbindelserna.

4.2 Utformning av alternativ

Fran och med 1999 har flera plan- och
systemanalyser gjorts for Degerds kol-
lektivtrafikforbindelse, och utifran dessa
analyser har de alternativ valts, som skall
utredas. Alternativen som skall utredas
bildas av olika kombinationer av spar-
vagns-, metro- och vattenburna fardme-
del samt broar och tunnlar. Vid utform-
ningen av alternativen har man sokt 10s-
ningar av olika typ. Sparvagnsalternati-
ven, som skall utredas, gar frdn Krono-
hagen over broar via befintliga holmar
till Hogholmen, och darifran till Degero
antingen via bro eller via tunnel. Metron

Inledning 2008-2015
Inledning 2016-2030

Esbo stadsbana

Metro Mattby—-Stensvik

5 Helsingin kau

Nk, Kaupunkimitausosasto 0512006 © Aihsistobufesp

Ringbanan
(Marja-banan)

Spar-Jokern

Metro Kampen—-Bdole
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Metro Grasviken—Mattby

on, Helsingin, Kaumaisten |a Vantaan mittausosastot

Gatuinvesteringarn
afor Joker Il

Sparforbindelse
Helsingfors
centrum-Degero

Figur 10. Projekt for kollektivtrafikleder som ingar huvudstadsregionens trafiksystemplan (PLJ 2007).
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skulle ga till Hogholmen i tunnel, och
dérifran till Degerd antingen via tunnel
eller via bro. /19/

| metroalternativet granskas tva tun-
nelalternativ: tunnel av betongelement
eller bergtunnel. En betongelementtun-
nel ar nedsankt i havsbottnen. Bergytan
ligger pa ett ganska stort djup, och dar-
for ligger bergtunnelns tak pa nivan -567
meter under havsytan. Dessutom gar en
bred kosszon genom berggrunden un-
der Kronbergsfjarden mellan Hoghol-
men och Degero, som stracker sig fram
till bergtunneln. Man uppskattar att tun-
nelns tak borde ner pa en niva av -70 me-
ter for att g& under krosszonen, men det
ar inte sakert. /24, 25/

En krosszon djupt under marken gor
det tekniskt mycket svart och riskfyllt att
bygga en tunnel. Om det under beskriv-
ningsfasen finns ett alternativ, som géar
djup nere genom krosszonen, bor kross-
zonens omfattning och byggnadsteknis-
ka risker kartlaggas noggrannare innan
planeringen fortsatts.

4.3 Tidigare utredda alternativ

Som nédmndes i avsnitt 1.3 togs frdgan
om Degeros sparforbindelse upp i sam-
band med uppgorandet av Helsingfors
generalplan 2002, nar man overvagde
en eventuell utbyggnad av omradena
pa Degero och Sandhamn. Senare slogs
fast att verksamheten pa Sandhamn fort-
satter, och att on inte kommer att andras
till bostadsomrade i en nara framtid. De-
gerod ligger mycket nara centrum, pa ett
avstand av ca fem kilometer. Men land-
vagen ar avstandet 10-15 kilometer. Det
var en naturlig tanke att forbinda de nya
byggnadsomréddena med centrum med
en forbindelse 6ver havet, sa att en kol-
lektivtrafikresa ar kort och GC-trafiken far
en snabb forbindelse till centrum.

Sa lange Sandhamns potential var ak-
tuell talades om att placera ca 50 000 nya
invanare i nya omraden. Antalet var sa
stort, att det var naturligt att overvaga
en metro- eller snabbsparvagsforbindel-
se. Nar planeringen framskred och det
verkade allt uppenbarare att utbyggna-
den av Sandhamn kommer att skjutas
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pé farmtiden, togs vanlig sparvagn med
som alternativ i det forsta skedet.

Alternativet med vattenburen tra-
fik har funnits nastan fran borjan som
kompletterande kollektivtrafikmedel, ef-
tersom forbindelsen ar kort. Ett problem
med vattenburen kollektivtrafik anses va-
ra att den ar ldngsam, har begransad ka-
pacitet och medfor hoga trafikeringskos-
tnader. Vid de utforda utredningarna har
alternativet inte kunna tavla likvardigt
med de andra alternativen. | de tidiga-
re utredningarna planerades vattentrafik-
forbindelsen mellan Salutorget och De-
gero eller mellan Skatudden och Dege-
ro. /22, 23/

Stadsfullméaktige har godkant en bro-
forbindelse for spartrafik och GC-tra-
fik som utgangspunkt for fortsatt plane-
ring. Ursprungligen planerades sydliga-
re dragningar mellan Skatudden och De-
gero for sparforbindelsen fran centrum.
Dessa dragningsalternativ gick direkt
frdn Skatudden till Degero. | ett senare
skede klacktes idén om Helsingforspar-
ken och en nyanlagd holme soder om
Vrakholmen, och en spartrafikforbindel-
se via denna holme utreddes. | slutske-
det valdes emellertid dragningar langre
norrut, dar alternativen gar fran Krono-
hagen till Degerd via Sumparn och Hog-
holmen.

| samband med tidigare planeringss-
keden har aven utretts ett sidospar fran
Hertonas till Degerd frdn den nuvarande
metrolinjen. Med den dragningen skul-
le metron trafikeras av tre linjer i sam-
ma sparkorridor mellan Hertonas och
Kampen. Trafikeringen av metrolinjen till
Degero skulle forsédmra servicenivan for
metrolinjerna till Nordsjo och Mellungs-
backa. Mellan Hertonas och centrum
skulle tre olika metrolinjer samtidigt tra-
fikera samma spar. Man skulle vara tvun-
gen att “roja utrymme” for metrolinjen
till Degerd pé bekostnad av linjerna till
Nordsjo och Mellungsbacka, och deras
avgangar skulle minska i antal och tur-
tatheten skulle bli lagre. Byggkostnader-
na for spéret till Degero uppskattades
till ca 400 miljoner euro, och nyttokost-
nadskvoten till noll. Sparet fran Hertonas
till Degero utreddes inte vidare. /19/

4.4 Alternativ som skall utredas
| arbetet behandlas sex planalternativ for
forbindelsen Helsingforsnaset—Degero,
och dessas jamforelsealternativ ar en si-
tuation utan en ny forbindelse (ALTO0). Vid
sidan av det alternativ (ALT1), som stads-
fullmaktige godkande som grund for fort-
satt planering 12.11.2008, valdes de vik-
tigaste av de under tidigare planerings-
skeden studerade alternativen for vidare
utredning. Alternativen ar:

e ALT1, Broforbindelse for sparvagn och
GC-trafik mellan Kronohagen—Sum-
parn—Hogholmen—-Degero

e ALT2, Betongtunnel- och broforbind-
else for sparvagn och GC-trafik mel-
lan Kronohagen—Sumparn—Hoghol-
men—-Degero

e ALT3, Metro Kampen-Skatud-
den—Degerd, bergtunnel och brofor-
bindelse

e ALT4, Metro Kampen-Skatud-
den—Degero, berg- och betongtunnel

e ALT5, Metro i bergtunnel Kam-
pen—Skatudden—Degero

e ALT6, Vattenburen kollektivtrafik De-
gero — centrum.

Alla utredda alternativ omfattar pé tra-
fiksystemniva de trafiksystemprojekt som
ar planerade fram till 2030. Projekten ar
beskrivna i trafiksystemplanen for hu-
vudstadsregionen ar 2007 (PLJ 2007).

En forbattringsplan for Borgbyggar-
vagen ar dessutom genomford i alla al-
ternativ. Forbattringen medfor battre for-
bindelse fran Degerd till Osterleden och
Hertonas. Aven Helsingfors nya inkorpo-
rerade omrade i Oster antas vara utbyggt
med nya sparforbindelser.

| bedomningsbeskrivningen presen-
teras i enlighet med MKB-forordningen
en utredning av alternativens egenska-
per och genomforbarhet pa grundval av
till buds staende uppgifter. Mélet ar att
gallra ut nagra alternativ fore den egent-
liga bedomningen av alternativen. Detta
skulle gora sammanstallningen bedom-
ningsbeskrivningen askadligare.
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Alternativ 0: projektet genomférs inte

88

1

86

Figur 11. Alternativ 0. Projektet genomfors inte. Fran Degerd gar matarbussar (84-89) till Hertonas metrostation.

441 Projektet genomfdrs inte (0-alternativ)

Bedomningen avser en ny trafikforbin-
delse mellan centrum och Degero. Alter-
nativen omfattar en utbyggnad av De-
gero enligt delgeneralplanen. Alternativ
0 ar en framtida situation med den nya
markanvandningen, dar forbindelsen till
centrum skots med matarbussar till Her-
tonas metrostation pa nuvarande satt.

Kollektivtrafikens servicenivd ar god,
men dar ingar byte till metro i Hertonés.
Alternativ O ar basalternativet, med vil-
ket de andra alternativen jamfors i konse-
kvensanalysen. Forandringar i t.ex. res-
tider anges i forhallande till alternativ 0.
Det preliminara busslinjenatet i alternativ
0 visas i figur 11./19/
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Figur 12. Alternativ 1. Sparvagn over broar fran Degerd till centrum (samt matarbussarna 84,85,86,88 och 89)

4.4.2

Alternativets startpunkt i vaster ar i kors-
ningen mellan Elisabetsgatan och Snell-
mansgatan, och dérifran skulle nya spar-
vagnskenor anlaggas langs Elisabets-
gatan och vidare darifran langs en bank
norr om Tjarholmsnaset, och sedan till
Sumparn over en klaffbro. P4 Sumparen
skulle sparvagnslinjen ga mitt genom
markanvandningen till den ostra stran-
den, och darifrn vidare till Hogholmen.
Landfastet for bron till Hogholmen skulle
pa Hogholmssidan ligga vaster om den
nuvarande bron. Sparlinjen skulle dras
langs stranden av 6n och over till Palo-
holmen langs en bank. Frdn Paloholmen
fortsatter den Osterut forst langs en bro-
bank och sedan p& hogbro 6ver Kron-
bergsfjarden. Brons fria hojd ar 20 me-
ter. Bron kommer ner till gatunatets ni-
va vid Kronbergsstranden i omradet vid
Hakansviken. Alternativet presenteras i
figur 12.
| alternativ 1 finns tre broar:
e Dbro for sparvagns- och GC-trafik fran
Norra kajen till Sumparn
e Dbro for sparvagns- och GC-trafik fran
Sumparn till Hogholmen
e Dbro over Kronbergsfjarden fran Hog-
holmen till Degerd for sparvagns- och
GC-trafik.
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Bron fran Norra kajen till Sumparn ar
Oppningsbar, for att det skall vara moj-
ligt att transportera bransle till kraftver-
ket med fartyg. Antalet fartygstranspor-
ter beror i framtiden pa kvaliteten av det
bransle som anvands av Hanaholmens B-
kraftverk och lagringskapaciteten i Hana-
holmens kraftverksomrade. For narvan-
de skulle det behovas brooppningar med
2—-4 dagars mellanrum och varje broop-
pning skulle vara 10—12 minuter enligt
preliminara modellberakningar om brans-
lefartyget eskorteras av en tillrackligt ef-
fektiv bogserbat. Det ar mojligt att 6pp-
ningstiden i praktiken skulle vara langre.
Detta bor utredas noggrannare i beskriv-
ningsskedet. Aven bogsering och isbryt-
ning paverkar antalet 6ppningar. Bron be-
hover 6ppnas fyra ganger for att hantera
en fartygslast. Isbrytning pa vintern skulle
krava ytterligare tva brooppningar. | bruk-
tagning av biobransle skulle forutsatta en
daglig pram- eller fartygslast.

Det planerade sparvagnslinjenatet bil-
dar en fullstandigt integrerad del av sta-
dens trafiksystem. | detta skede har tre
sparvagnslinjer planerats till Degerd. Pa
Degero gér matarbussar till den nya for-
bindelsen och till Hertonas metrostation,
och det mojliggor goda kollektivtrafikfor-

Alternativ 1: Brofdrbindelse for sparvagn och GC-trafik mellan Kronohagen — Sumparn — Hogholmen - Degero

bindelser osterut och i riktning mot Jo-
kerlinjen. Sparvagnslinjen skulle ha flera
hallplatser pa Degero, och alternativet er-
bjuder darfér ménga en forbindelse utan
byten till stadskarnan. Sparvagnsforbin-
delsen skulle latta p& metrons belastning
av Brandos broar.

Alternativet forenar Degero, Hoghol-
men, Sumparn och centrum med varan-
dra. Sparforbindelsen skulle hdmta be-
tydligt mera besokare till Hogholmen. Al-
ternativet erbjuder aven gang- och cykel-
forbindelser till centrum samt i riktning
mot Blabéarslandet och Sumparn. Alter-
nativet okar dessutom Fiskehamnsomra-
dets rekreationsservice och natet av rek-
reationsstrak i Helsingforsparken. Alter-
nativet omfattar aven markavsattning for
snabbsparvag. Inga brolagen ingar i Hel-
singfors generalplan 2002 med rattsverk-
ningar.

P& Paloholmen verkar ett vardhem for
djur, och verksamheten dar skulle storas
av sparvagnar som passerar nara. Fragan
tas behandlas i bedomningsskedet.

Bron over Kronbergsfjarden har en
fri hojd pa 20, de o6vriga broarna har 7
meter. En planeringstavling for broarna
mellan Sumparn och Kronbergsstranden
kommer antagligen att ordnas. /3, 19, 26,
27,28, 29, 30/
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Figur 13. Alternativ 2. Betongtunnel- och broforbindelse for sparvagn och GC-trafik mellan Kronohagen — Sumparn — Hogholmen - Degerd(samt matarbussarna 84,85,86,88 och 89)

4.4.3  Alternativ 2: Betongtunnel- och brofdrbindelse for sparvagn och GC-trafik mellan Kronohagen—Sumparn—Hogholmen—Degero

Alternativets startpunkt i vaster ar i kors-
ningen mellan Elisabetsgatan och Snell-
mansgatan, och darifran skulle nya spar-
vagnskenor anlaggas langs Elisabetsga-
tan och vidare darifran langs en bank norr
om Tjarholmsnaset, och sedan till Sum-
parn Over en klaffbro. P4 Sumparen skul-
le sparvagnslinjen g& mitt genom mark-
anvandningen till den 6stra stranden, och
darifran vidare till Hogholmen. Landfés-
tet for bron till Hogholmen skulle pa Hog-
holmssidan ligga vaster om den nuvaran-
de bron. Spérlinjen skulle dras langs Hog-
holmens strand fram till banken over till
Paloholmen. Darifran forsatter den mot
Degero i ett 6ppet betongtradg, som over-
gérien betongelementtunnel. | tunnelkon-
struktionen ingér dven en separat tunnel
for GC-trafik. | Kronberget skulle sparet ga
i bergtunnel, som ar indelad i tre separata
tunnlar med mellanliggande betongvag-
gar, och darifran vidare i ett 6ppet schakt
upp till markniva dar den ansluter gatuna-
tet i det framtida omradet Kronbergsstran-
den. Alternativet visas i figur 13.

Bron fran Norra kajen till Sumparn ar
oppningsbar, for att det skall vara mojligt
att transportera bransle till kraftverket med
fartyg. Antalet fartygstransporter beror i
framtiden pa kvaliteten av det brénsle som
anvands av Hanaholmens B-kraftverk och

lagringskapaciteten i Hanaholmens kraft-
verksomrade. For narvande skulle det be-
hovas brooppningar med 2-4 dagars mel-
lanrum och varje brooppning skulle vara
10-12 minuter enligt preliminara modell-
berakningar om branslefartyget eskor-
teras av en tillrdckligt effektiv bogserbat.
Det ar mojligt att oppningstiden i prakti-
ken skulle vara langre. Detta bor utredas
noggrannare i beskrivningsskedet. Aven
bogsering och isbrytning paverkar antalet
Oppningar. Bron behover 6ppnas fyra gan-
ger for att hantera en fartygslast. Isbryt-
ning pa vintern skulle kréva ytterligare tva
brooppningar. | bruktagning av biobrans-
le skulle forutsatta en daglig pram- eller
fartygslast.

Det planerade sparvagnslinjenatet bil-
dar en fullstandigt integrerad del av sta-
dens trafiksystem. | detta skede har tre
sparvagnslinjer planerats till Degero. P&
Degerd gar matarbussar till den nya for-
bindelsen och till Hertonas metrostation,
och det mojliggor kollektivtrafikforbindel-
ser Osterut och i riktning mot Jokerlinjen.
Sparvagnslinjen skulle ha flera héallplatser
pa Degerd, och alternativet erbjuder dar-
for manga en forbindelse utan byten till
stadskérnan. Sparvagnsforbindelsen skul-
le latta pa metrons belastning pa avsnittet
Hertonas—centrum.

Alternativet forenar Degero, Hoghol-
men, Sumparn och centrum med varan-
dra. Sparforbindelsen skulle hamta mera
besokare till Hogholmen. Alternativet er-
bjuder dven gang- och cykelforbindelse till
Hoégholmen och dérifran vidare dver bro-
ar till Kronohagen. Tunneln mellan Dege-
ré och Hogholmen ar lang for fotgangare
och cyklister (ca 1 km). Alternativet omfat-
tar markavsattning for snabbsparvag. In-
ga brolédgen ingér i Helsingfors generalp-
lan 2002 med rattsverkningar.

Den mellersta delen av betongtunneln
under Kronbergsfjarden ar helt nedsankt i
havsbottnen, men mot andarna stiger tun-
neln upp fran havsbottnen flera meter nar-
mare stranden, pa grund av det krav pa
lutning som en sparvagn stéller. Ytan av
kronbergsbassangens tvarsektion minskar
betydligt till foljd av betongtunneln.

Tunnelelementen kan antingen tillver-
kas pa annat stalle i for andamalet [amp-
lig torrdocka, och bogseras till byggplat-
sen, eller pa platsen i en for andamalet an-
lagd byggbassang. Anslutningarna mellan
berg- och betongtunnlar gjuts pa plats och
byggomradet skall ddmmas av och pum-
pas torrt (Hogholmens strand och Kron-
bergsstranden). /3,19, 24, 27, 29, 30, 31/
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Figur 14. Alternativ 3. Metro till Degerd centrum, betongtunnel och bro (samt matarbussarna 84,85,86,87 och 88)

444  Alternativ 3: Metro Kampen—Skatudden—Degerd, bergtunnel- och broforbindelse

Alternativets metrolinje borjar vid Kam-
pen och fortsatter i bergtunnel till Ska-
tuddens station via Esplanadens station.
Pa Skatudden Overgéar bergtunneln i en
betong/betongelementtunnel (ca500 m).
Vid Hogholmen 6vergar betongtunneln i
en bergtunnel. Tunneln kommer upp till
ytan p& sodra sidan av Paloholmen och
profilen stiger darifran langs en bank,
som skall anlaggas, upp till bron over
Kronbergsfjarden. Konbergsstrandens
brofaste ligger norr om de nuvarande ol-
jecisternerna, och darifran fortsatter lin-
jen i tunnel fram till Hakansviken, samt
passerar under Hakansviken i betong-
tunnel. Efter Hakansviken é&r strackning-
en dragen i bergtunnel fram till Hund-
holmsvagens station. Alternativet pre-
senteras i figur 14.

30

Langs axeln Esplanaden-Salutorget
i stadskarnan finns en 250 meter lang
krosszon. Dessutom finns narmare Salu-
torget den s.k. Gloets krosszon, som géar
i nordvastlig-sydostlig riktning. Tunneld-
ragningen fran Kampen till Skatudden ar
inte planerad i detal;.

Bron over Kronbergsfjarden har en
bredd pa 12 meter, dar det ingar en 4
meter bred GC-trafikled.

Metroforbindelsen skulle trafikeras
av en ny metrolinje pa avsnittet Hund-
holmsvagen—Kampen. Den skulle vara
en del av Helsingfors andra metrolinje,
som via Tolo stracker sig till Bole. Som
metro ar forbindelsen snabb och stor-
ningsfri. Ingen markavsattning for met-
ro ingér i den delgeneralplan for Krono-

bergsstranden som ar under arbete och
inga brolagen ingéar i Helsingfors gene-
ralplan 2002 med rattsverkningar. Al-
ternativet skulle latta pa den nuvarande
metrons belastning pé avsnittet Herto-
nas - centrum.

Alternativet erbjuder dessutom en
g&ng- och cykelforbindelse fran Degero
till Hogholmen.

| alternativet ingér fyra nya stationer:
Esplanaden, Skatudden, Kronbergsstran-
den och Hundholmsvagen. /3, 5, 19, 24,
26, 28, 31/
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4.45

Alternativets metrolinje borjar vid
Kampen och fortsatter i bergtunnel via
Esplanadens station till Skatuddens sta-
tion, och darifran till Hogholmen, dar den
viker av till tunneln under Kronbergsfjar-
den. P4 Skatudden overgér tunneln i be-
tong- eller betongelementtunnel (ca 500
m). Vid Hogholmen 6vergér betongtun-
neln i bergtunnel. Vid Paloholmens sod-
ra sida 6vergar tunneln i betongelement-
tunnel som gar under Kronbergsfjar-
den. och darifran fortsatter linjen i tun-
nel fram till Hakansviken, samt passerar
under Hakansviken i betongtunnel. Vid
Kronbergsstranden évergéar betongele-
menttunneln i en bergtunnel, som fort-
satter fram till Hakansviken. Under Ha-
kansviken gar tunneln som bergtunnel

Alternativ 4: Metro Kampen - Skatudden — Degerd, berg- och betongtunnel

fram till Hundholmsvagens station. Tun-
neltvarsektionen har tre oppningar, i de
yttre tunnlarna gér spartrafiken och i mit-
ten GC-trafiken. Alternativet presenteras
i figur 15.

Tunnelelementen kan antingen tillver-
kas pa annat stalle i for &ndamalet lamp-
lig torrdocka, och bogseras till byggplat-
sen, eller pa platsen i en for andamalet an-
lagd byggbassang. Betongelementen till-
verkas i bassangen och bogseras darifran
till byggplatsen. Anslutningarna mellan
berg- och betongtunnlar gjuts pa plats
och byggomradet skall dammas av och
pumpas torrt (Skatuddens strand, Hog-
holmens strand och Kronbergsstranden).

Metroforbindelsen skulle trafikeras av
en ny metrolinje mellan Hundholmsva-

preliminara
1 2 busslinjer
kilometer > |

gen och Kampen. Strackningen kun-
de fortsatta som den s.k. Tolometron.
Som metro ar forbindelsen snabb och
storningsfri. Forbindelsen forenar Dege-
ro med Kampen och skulle medfora nya
metrostationer i stadskdrnan. P& Dege-
ro stoder sig metron i hog grad pa ett
nat av matarlinjer, som aven gar till Her-
tonas metrostation. Den nya sparforbin-
delsen till Degero skulle latta p4 den nu-
varande metrons belastning pa avsnittet
Hertonas—centrum.

Ingen markavsattning for metro in-
gér i den delgeneralplan for Kronobergs-
stranden som ar under arbete. Alternati-
vet ar delvis i enlighet med generalpla-
nen 2002. /3, 5,19, 24, 31/
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Figur 16. Alternativ 5. Metro i bergtunnel fran Degerd till centrum (samt matarbussarna 84,85,86,87 och 88)

4.4.6

Alternativets metrolinje borjar vid
Kampen och fortsatter i bergtunnel via
Esplanadens station till Skatuddens stati-
on. Darifran gér banan hela vagen under
Kronbergsfjarden till Degero i bergtun-
nel. Alternativet presenteras i figur 16.

Alternativet avser metro i djup tunnel.
Strackningen gar djupt under Kronbergs-
fiarden (tunneltaket ca 57 meter under
havsytan). En bred krosszon gar gen-
om berget under Kronbergsfjarden nara
Kronbergsstranden, och dar anlaggs tun-
neln som betongtunnel.

Det ar tekniskt besvarligt att g& gen-
om krosszonen (t.ex. nedfrysning av
marken) och den innebar en betydande
teknisk risk.

32

Alternativ 5: Metro Kampen — Skatudden—Degerd, bergtunnel

Det har skissats pa en annu djupa-
re tunneldragning (tunneltaket 70 meter
under havsytan), dar man kanske skul-
le passera krosszonen inne i berg. Med
denna strackning skulle golvnivan i Skat-
uddens station ligga pa 40-45 meters
djup. De djupast liggande stationerna vid
den nuvarande metron ar Grasviken och
Kampen, dar golvnivan ligger pa ca 30
meters djup.

Metroforbindelsen skulle trafikeras av
en ny metrolinje mellan Hundholmsva-
gen och Kampen. Strackningen kun-
de fortsatta som den s.k. Tolometron.
Som metro ar forbindelsen snabb och
storningsfri. Forbindelsen forenar Dege-
ro med Kampen och skulle medfora nya

metrostationer i stadskdrnan. Pa Degero
stoder sig metron i hog grad pé ett nat
av matarlinjer, som aven gér till Hertonas
metrostation. Den nya sparforbindelsen
till Degero skulle latta pa den nuvarande
metrons belastning av Brandos broar. In-
gen markavsattning for metro ingéar i den
delgeneralplan for Degerd som ar under
arbete. Alternativet ar delvis i enlighet
med generalplanen 2002. Ingen marka-
vsattning for metro ingar i den delgene-
ralplan for Kronobergsstranden som ar
under arbete. Alternativet ar delvis i en-
lighet med generalplanen 2002. /3, 25/
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Figur 17. Alternativ 6. Mdjliga linjedragningar och kajplatser for den vattenburna kollektivtrafiken mellan Degerd och centrum (samt matarbussarna 84,85,86,87, 88 och 89)

4.4.7  Alternativ 6: Vattenburen kollektivtrafik Degerd—centrum

Den vattenburna kollektivtrafiken skulle
gé frdn Kronbergsstranden till Helsing-
fors centrum. Det finns ett flertal maojliga
kajplatser vid Salutorget, Skatudden och
Hagnas. Alternativet presenteras prelimi-
nart i figur 17.

En separat utredning av trafik pa vat-
ten kommer att inledas, dar det egentliga
alternativet beskrivs, som skall behand-

las i bedomningsbeskrivningen. Alterna-
tivet planeras s, att det ar sa jamforbart
som mojligt med de andra alternativen,
bl.a. med hansyn till serviceniva.

Den vattenburna trafiken forutsatter
dessutom matartrafik p4 Degerd samt i
centrum. P& Degerd gar dessutom ma-
tarbussar till Hertonas metrostation. /22,
23/
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4.4.8

De olika alternativens tekniska egenska-
per ar sammanstallda i tabell 1. Tabellen
visar strackningarnas langd samt langd-
fordelning efter typ av anlaggning. Dess-
utom anges, jamforbara restider fran De-
gero till centrum samt kalkylerade nytto-
kostnadskvoter.

Sammanfattning

Tabell 1. Alternativens tekniska egenskaper

De sammanstallda uppgifterna base-
ras pa tidigare utredningar, i detta sam-
manhang har ingen planering gjorts. For
metro i djuptunnel uppskattades nytto-
kostnadskvoten péa basis av anlaggning-
skostnad och genom att jamféra med

de andra alternativen. Vantetider vid op-
pning av bron mellan Kronohagen och
Sumparn ar inte beaktade i restiderna i
alternativen 1 och 2.

Alternativ langd | gata el- bro | bank | betong- | over- berg- restid till | nytto—
(k) | ler spar i tunnel | gangs- |tunnel | centrum | kostnads—
markniva stracka (min) kvot

Alt1 Sparvag bro 5,25 2,00 1,80 | 1,20 0,25 19 1,73

Alt2  Sparvag bro och be- 5,25 2,00 0,751 1,20 1,05 0,25 19 0,89
tongtunnel

Alt3  Metro berg-, betong- | 8,75 1,05 0,40 0,95 6,35 16 0,41
tunnel och bro

Altd  Metro berg- och be- 8,9 1,85 0,40 6,65 16 0,37
tongtunnel

Altd  Metro bergtunnel 8,25 8,25 16 0,4*
bergtunnel, 8,25 8,25 16 0,5*
djup

Alt6  Vattenbu- farjforbindelse -

ren trafik
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Sagt om de olika alternativen under gruppintervjuerna:

Vid intervjun pa Degerd betonades vikten av att utveck-
la kollektivtrafiken pa on, fardmedel och rutt ar av sekun-
dar betydelse. | bedomningen bor i forsta hand betonas
hur kollektivtrafiken fungerar, 6vriga konsekvenser ar un-
derordnade. For ndrvarande ar man pa 6n hanvisad till en
forbindelse som bestar av endast en bro, och det med-
for storningskanslighet och risker vid exceptionella for-
hallanden.

Det ar osakert om aven GC-trafiken i vekligheten be-
tjanas av ett tunnelalternativ.

Batforarnas representanter motsatte sig enhalligt ett
alternativ, som baseras pa broar.

| stadskarnan motsatte man sig sparvagnstrafik pa Eli-
sabetsgatan. Man framforde att alternativet inte skulle
fungera, eftersom gatan éar trang och trafiken kanslig for
storningar. Samtidigt ifrdgasatte man det meningsfulla
med sparvagn som huvudsakligt kollektivtrafikmedel for
Degero.

Skulle man aven kunna tanka sig ett alternativ, dar
sparvagnen skulle fortsatta fran Sumparn langs stranden
och over sundet mellan Hagnas och Kronohagen langs
en ny bro (den nuvarande maste i alla fall rivas) for att
fortsatta langs Norra kajen till Alexandersgatan?

Metroalternativen bor gallras ut fran MKB:n, eftersom
de i detta tidsperspektiv inte ar realistiska och ekono-

* varderats pa basen av Ovriga alternativ

miskt genomforbara. De skulle dven medfora en massiv
utbyggnad, och det vill man inte ha pa& Degero.

Man bor aven utreda ett metroalternativ, som gar fran
Hertonas till Degero.

Andra alternativ an broalternativ borde inte ens utre-
da. Det mojliggor sparvagnslinjer och betjanar GC-trafi-
ken bast. Det finns en bred entusiasm for broalternati-
vet.

Stadin Rantaryhmas forslag om vattenburen kollektiv-
trafik fick ett brett understod vid intervjuerna. Nar alterna-
tivet med vattenburen kollektivtrafik utreds, bor dess ut-
vidgningsmojligheter aven beaktas och erfarenheter hos
branschens foretagare och batbyggare utnyttjas.

Pa vilket satt skulle farjtrafiken betjana cyklister? Ak-
tiva cyklister har vanligtvis inte manadskort och de vill
knappast kopa ett for att komma med farjan.

Cykling beframjas bast genom att anlagga en bro over
Turholmssundet fran Degero till Brando.

Joker | bor flyttas 6ver pa spar och fortsattas till De-
gero0 via Kasberget och anda fram till Kronbergsstranden,
och darifran vattenburen kollektivtrafik till centrum.




5.1 Konsekvenser som skall
bedomas

| lagstiftningen om miljokonsekvensbe-
domning avses med miljokonsekvenser
de direkta och indirekta verkningar som

ett projekt eller en verksamhet medfor
for:

e manniskors hélsa, levnadsforhallan-

den och trivsel

marken, vattnet, luften, klimatet, vaxt-
ligheten och organismer samt for na-
turens méangfald

samhallsstrukturen, byggnader, land-
skapet, stadsbilden och kulturarvet

utnyttjande av naturresurserna, samt
for

e vaxelverkan mellan de ovan namnda

faktorerna.

De centrala konsekvenserna av detta
projekt bedoms preliminart vara:

e konsekvenser under byggtiden for
manniskors levnadsforhallanden och
trivsel

konsekvenser for samhallsstruktur
konsekvenser for vattenomraden
konsekvenser for landskap
konsekvenser for trafik

konsekvenser for rekreationsmiljo och
-forbindelser.

Figur 18. Preliminart influensomrade for de direkta konsekvenserna av projektet.

5.2 Avgransning av
influensomrade

Influensomradets omfattning beror pa
den bedomda konsekvensen. De olika

konsekvensernas influensomraden ar

ofta olika till sin utbredning. De direkta
konsekvenserna begransas till konstruk-
tionernas narhet. De indirekta konse-
kvenserna, bl.a. for trafik, landskap och
markanvandning, riktar sig mot ett stor-
re omrade.
| bedomningsprogramfasen  ar
avgransningen av influensomradet en
uppskattning, som preciseras i miljo-
konsekvensbeskrivningsfasen. Influen-
somradets bestdmning kan goras forst
nar konsekvenserna bedoms. | figur 18
presenteras en preliminar uppskattning

av de direkta konsekvensernas influen-
somrade.
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Detta MKB-program ar baserat pa& be-
fintliga uppgifter. Inga undersokningar,
inventeringar eller separata utredning-

ar

har gjorts for sammanstallningen av

MKB-programmet.

For projektets miljokonsekvensbe-

doémning foreslas att foljande inventerin-
gar, utredningar och planer genomfors:
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Brotavling. Helsingfors stad torde an-
ordna en brotavling ar 2010 om ut-
formning av broarna i sparvagnstra-
fikalternativen, och tavlingsresulta-
ten kommer att vara utgangsmateri-
al for bedomningsfasen och grund for
de tekniska planerna i sparvagnstra-
fikalternativen. Om planeringstavling-
en inte ar mojlig, kommer broplanen,
som behovs for miljokonselvensbe-
domningen, att ordnas pa nagot an-
nat satt.

Utredning av alternativet med vatten-
buren trafik . En utredning av alterna-
tivet med vattenburen trafik torde bli
klar &r 2010, dar alternativet for tra-
fiken pa vattnet avgors. Det alterna-
tiv, som pé basis av utredningen véljs
for fortsatt planering, utgor vattentra-
fikalternativet i MKB-forfarandet (al-
ternativ 6).

Helsingfors stad goér grundunder-
sokningar i projektomradet under
maj och juni 2010. Projektet kommer
eventuellt att forutsatta kompletteran-
de grundundersokningar for den tek-
niska projekteringen.

Beroende pa bedomda alternativ kan
det dessutom bli aktuellt med strom-
ningsmatningar, tagning av jordar-
tsprover, inventeringar av djur- och
vaxtliv. samt bedomning av konse-
kvenserna for den litorala vegetatio-
nen, Gammelstadens fagelvatten/Na-
tura-omrade (behov av Naturautred-
ning) och Kronbergsfjardens fiskleder
samt stigningen av sik och lax. Beho-
vet av dessa utredningar klarnar i bor-
jan av beskrivningsfasen.

Planer som skall goras i borjan av be-
skrivningsfasen::

Teknisk oversiktsrapport. En teknisk
oversiktsrapport over de alternativ
som bedoms stalls samman. Rappor-
ten gors sa att den vid behov kom-
pletterar befintligt planeringsmaterial
och den bifogas bedomningsbeskriv-
ningen.



| detta avsnitt redogors konsekvenskate-
gori for konsekvenskategori hur bedom-
ningsarbetet foreslas bli utfort i beskriv-
ningsfasen. Nedan beskrivna metoder ar
baserade pa nuvarande situation i plane-
ringsomradet samt de kanda egenska-
perna hos de alternativ som foreslas for
bedomning i detta MKB-program. Kon-
sekvenserna behandlas i huvudsak med
samma indelning som anvandes i nula-
gesbeskrivningen.

Miljokonsekvensbedomningen och
jamforelsen av alternativen gors for prog-
nosaret, som i enlighet med markan-
vandningsplanerna och trafikprognoser-
na ar 2030.

71 Konsekvenser for
samhéllsstrukturen och
markanvandningen

| beskrivningsfasen presenteras en sam-
manfattning av dverensstammelsen mel-
lan de bedomda alternativen och de nu-
varande riksomfattande malen for mark-
anvandning.

| bedomningen av konsekvenser
for samhallsstruktur och markanvand-
ning behandlas markanvandningens fo-
randringsbehov och -tryck, som de olika
kollektivtrafiklosningarna medfor, men
under bedomningsforfarandet gors inga
beslut om andringar i markanvandning
eller markanvandningsplaner (general-
eller detaljplaner). De regionala markan-
vandningsprinciperna bor beaktas nar de
olika alternativen granskas.

De olika trafiklosningarna paverkar
framfor allt omradenas tillganglighet och
ger darmed upphov till potential for mar-
kanvandningen. Hur konsekvenserna
avspeglas i markanvandningens karak-
tar och dimensionering beror pa detal-
jplaneringen av sarskilt omréddena nara
stationer och hallplatser samt broar och
tunnelmynningar. En del av kollektivtra-
fikldsningarna, som skall granskas, far
aven betydande konsekvenser for sta-
dens gronomradesstruktur och utbudet

av grona tjanster i och med tillkomsten
av de nya forbindelserna.

Tillvaxtpotentialen for markanvand-
ningen koncentreras till den planerade
sparforbindelsens direkta influensomra-
de och de nya omraden som anges i ge-
neralplanen. | ett storre perspektiv kan
kollektivtrafiklosningen &ven paverka
t.ex. markanvandningen vid Hertonas
station.

Bedomningsmetoder

| bedomningsfasen identifieras de for-
andringspotentialer hos markanvand-
ningen som ar sammankopplade med
valet av trafiksystem. Identifieringen sker
med expertoverlaggningar och intervju-
er. Arbetsskedet kopplas i man av mojlig-
het till projektet Helsingforsparken. Re-
sultaten rapporteras skriftligt och askad-
liggors med flygfotografier och snedbil-
der.

1.2 Konsekvenser for trafiken

Bedomningen av konsekvenserna for tra-
fiken baserar sig pa analyser som gors
med EMME-trafikmodeller. Trafiksystem-
beskrivningar och trafikprognoser, som
utarbetats av staden, anvands som grund
for trafikmodellerna. Systembeskrivning-
arna behover i detta sammanhang inte
uppdateras sa att de motsvarar de nya
HRT-beskrivningarna. Med hjalp av be-
fintliga modeller kan alternativen jamfo-
ras med tillracklig noggrannhet. Det ar
endast skal att uppdatera prognoserna
med kommande markanvéandning i Ost-
ersundom.

Alternativen, som skall granskas,
kontrolleras och uppdateras vid behov
s& att de motsvarar de nya planerna.

Bedomningsmetoder

Bedomningen av konsekvenserna for
trafiken utgér fran trafikprognoser. | arbe-
tet granskas de olika alternativens kon-
sekvenser for resandet. Faktorer som
granskas ar bl.a.:

e passagerarfloden i linjenatet for kol-
lektivtrafik

e anvandning av personbil

o trafikfloden pa lederna

e restider

e cffekterna av en Oppningsbar bro pa
restider (fordrojning och frekvens)

e resmal och ruttval

e tillganglighetsforandringar

e kollektivtrafikens serviceniva pa De-
gerd (turtathet, gangavstand, resti-
dens delfaktorer)

e trafikens energiforbrukning

e trafikeringskostnader

e trafiksystemets tillforlitlighet.

Alternativens egenskaper jamfors
med O-alternativets motsvarande egen-
skaper.

| granskningen av restider beaktas
aven de brooppningar, som fartygstra-
fiken till energiforsoériningsomradet kra-
ver. De olika alternativens konsekven-
ser for cykel- och gangtrafik vid sidan
av trafikmodellsanalyserna. Ett par av al-
ternativen medfor betydande forbattrin-
gar av forhéllandena for dessa fardsatt,
som t.ex. forbattring av GC-forbindelser
mellan stadsdelar. Dessa konsekvenser
skall identifieras och registreras i beskriv-
ningsfasen, sa att de olika alternativens
konsekvenser for gang- och cykeltrafi-
ken kan bedomas. | beskrivningsfasen
bedoms aven alternativens konsekven-
ser for fartygstrafiken till Hanaholmens
energiforsorjiningsomrade. Bedomnin-
garna gors utgaende frdn expertutlatan-
den och intervjuer med experter kan go-
ras i detta skede. Dessa fragor kan aven
kartlaggas i samband med ovrigt delta-
gande.

1.3 Konsekvenser for
kulturmiljon

Projektet kan eventuellt medfora att dar
ingdende vattenbyggnadsarbeten tack-
er undervattensfornlamningar, att under-
vattensfornlamningar skadas eller for-
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stors och att den kunskap de bar med
sig forloras. For att forhindra detta utfors
en arkeologisk undervattensinventering
i projektomradet i god tid fore projektet
genomfors, om valet faller p ett alterna-
tiv som andrar pa havsbottnen, sdsom
t.ex. anlaggning av broar eller sankning
av betongtunnlar.

Enligt museiverkets meddelande ar
det inte nodvandigt att ta med en under-
vattensinventering i MKB-skedet. Inven-
teringen skall utforas i god tid innan pro-
jektet genomfors, nar tillracklig sakerhet
rader om vilket alternativ som véljs. Den
projektansvariga bekostar undersoknin-
garna.

Projektet paverkar eventuellt kulturarv
ovan jord, om valt alternativ stracker sig
fram till ett kulturarvsobjekt eller dess
omedelbara narhet.

Konsekvenserna for landskap och
stadsbild ar olika i bro-, betongtunnel-
och vattentrafikalternativen.

Metrodragningar djupt nere i berget
far konsekvenser ovan jord endast vid
stationerna, som i stadsstrukturen loka-
liseras till Esplanaden, Skatudden, mitt i
Kronbergets kommande bostadsomrade
och vid Hundholmsvagen.

For broalternativen undersoks kon-
sekvenser for landskapshelheten och
vyer. Brobankarnas utfyllnad andrar
landskapsstrukturen. Utfyllnadernas ut-
formning och riktning i forhallande till
nuvarande landskapsstruktur paverkar
landskapsrummen och upplevelsen av
landskapet. Konsekvenser som begran-
sar vyerna har att gora med jordbankar-
nas langd och brons hojdlage i forhallan-
de till 6gats hojd. L&ga broar kan vara
omarkliga i fjarrlandskapet, men stanga
vyerna i narlandskapet.

Broarkitekturens kvalitet paverkar
upplevelsen av vyerna. Aven om den
langsta och hogsta bron over Kronbergs-
fiarden ar storst till sina dimensioner kny-
ter de lagre och kortare broarna direkt an
till stadens vardeobjekt, och aven deras
konsekvenser for landskap och stadsbild
skall darfor utredas.

Effekten av bron och brobankarna
over Kronbergsfjarden pa landskaps-
rummet i Kronbergsbassangen kommer
att dela Kronbergsfjarden i tva skilda
landskapsrum. Brobankarnas langd och
hojd samt broarkitekturen paverkar upp-
levelsen av landskapsrummen.

Vid sidan av metrotunnlarna djupt
nere i berget skulle vattentrafikalterna-
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tivet f& de klart minsta konsekvenserna
for landskapet. Nya konstruktioner skul-
le eventuellt vara en ny kaj i stadskarnan
och kajen vid Kronbergsstranden. Vyerna
skulle aven péaverkas av farjan som trafi-
kerar med en relativt hog turtathet.

Bedomningsmetoder

Konsekvenserna for kulturarvet bedoms
genom att granska kulturmiljons delfak-
torer som en helhet, dar delfaktorerna
star i relation till varandra. De olika alter-
nativens inverkan pa landskap och vyer
4skadliggors i bedomningen med hjalp
av fotomontage. Tidigare gjorda utred-
ningar, som uppdateras vid behov, an-
vands som bakgrundsmaterial. Bedom-
ningen utfors som expertarbete.
Konsekvensbeddomningarna for kul-
turarvsobjekt under vatten gors under
den fortsatta planeringen efter MKB-for-
farandet, nar tillracklig sékerhet rader
om vilket alternativ som skall genomfo-
ras. Eventuella konsekvenser for kultu-
rarvsobjekt ovan jord av de bedomda al-
ternativen bedoms som expertbedom-
ning pa basis av befintliga uppgifter.

1.4 Buller- och
vibrationskonsekvenser

Antalet invanare som utséatts for buller
bedoms for alla alternativ i beskrivnings-
fasen. Bullerolagenheter i vattentrafikal-
ternativet bedoms nara kajerna. Bullerut-
redningar gors bade for nuvarande situ-
ation och for prognosaret i enlighet med
de olika alternativen, som skall bedomas.
Bedomningen utstracks aven till rekrea-
tionsomrédena.

Spartrafiken kan medfdra vibrationso-
lagenheter i byggnader i narheten. | be-
domningen granskas de omraden, som
ligger nara strackningarna, for att iden-
tifiera stallen dar bullerolagenheter kan
uppsta. Samtidigt utreds de objekt, dar
det mojligen kan uppkomma stomljud till
foljd av den nya sparforbindelsen.

| beskrivningsfasen presenteras de
4tgarder som behodvs for bullerbekamp-
ning samt de mojligheter som finns att
eliminera olagenheter av vibrationer och
stomljud.

Bedomningsmetoder

For att bedoma bullerutbredningen gors
bullerberakningar med terrangmodell
for de olika alternativen. | berakningar-
na beaktas aven trafikbullret fran véagar

och gator. | de omraden, déar bullernivan
oOverstiger statsradets riktvarden, berak-
nas antalet utsatta invanare med hjalp av
GIS-program. Befolkningsmangden be-
raknas utgdende fran nuvarande befolk-
ningsmangd. Bullerkonsekvenser i nya
planomraden beddéms verbalt. Resulta-
ten presenteras i kartor och som tabeller
med forklarande analyser. | analyserna
uppmarksammas aven bullerkonsekven-
ser for rekreationsomraden.

Vibrationer granskas med utgdngs-
punkt i uppgifter om markgrunden samt
planerna for de olika alternativen. Resulta-
ten presenteras sé askadligt som mojligt.

Stomljud beddms utgdende fran
kanda uppgifter om markgrunden samt
byggnadernas avstand fran den nya for-
bindelsen.

15 Konsekvenser for
luftkvaliteten och klimatet

De olika alternativens konsekvenser for
luftkvalitet, energiforbrukning och kli-
matforandring bedoms. Mangden av de
viktigaste utslappskomponenterna be-
raknas (4tminstone CO,, NO_, PM) och
de omraden anges, dar utslappsmang-
den andras vasentligt och dar betydande
konsekvenser for luftkvaliteten kan upp-
komma. Granskningen fokuserar pa kon-
sekvenser av motorfordonstrafik.

Bedomningsmetoder

Berakningarna kan utféras med hjalp av
trafikmodeller. De uppgifter om trafikar-
bete som behovs, fas fran trafikprogno-
serna. | borjan av arbetet bor overens-
kommas om vilka utslappskoefficienter
och vilken fordelning pa olika fardmedel,
som anvands i berakningarna. P& basis
av berdkningsresultaten anges de omra-
den, dar vasentliga forandringar av luft-
kvaliteten sker. Omradena anges lampli-
gen pé kartor.

Andringar av energiférbrukning och
utslapp av vaxthusgaser bedoms med
berakningar utgaende fran uppgifter om
trafikarbete. | borjan av arbetet overens-
koms om vilken elproduktionsstruktur,
som skall anvandas vid bedomningen av
utslappsmangder.

1.6 Konsekvenser for naturen,
vaxtligheten och djurlivet

Uppgifter om skyddsomraden och andra
vardefulla naturobjekt samt forekomster



av skyddsvarda arter har samlats in i pla-
nomradet. Nuvarande tillstand for natu-
ren i planeringsomrédet ar presenterat i
avsnitt 3.7.

Strandvegetationen behover even-
tuellt annu utredas p& de stallen, dar
strackningen gar over Hogholmen och
dér den ansluter till Degeros strand. Pa
samma satt kan det aven bli aktuellt med
en utredning av vattenvaxtligheten pa de
stallen, dar strackningar angor strander.

Det finns inga utredda uppgifter om
Kronbergsfardens betydelse for Gam-
melstadsfjarden som flyttningsled och
rastplats for faglar. Under MKB-forfaran-
det ar det darfor nodvandigt att gora en
inventering fran t.ex. Degerdstranden.
Dar skulle de vattenfaglar som rastar pa
Kronbergsfjarden under flyttningstiden
raknas, och observerade flockar av flyttfa-
glar samt deras flyghojd antecknas.

Med hansyn till fiskbestandet behovs
ytterligare uppgifter om Kronbergsfjar-
dens betydelse for fisklek och yngelpro-
duktion. Det skulle dessutom vara bra att
utreda artbestandet i omréddet med sam-
ma metod som i Helsingfors vattendrag-
skontroll. Om metoden ar densamma
som i vattendragskontrollen kan jamfo-
relse med resultat fran tidigare ar goras
med storre tillfolitlighet. Provfiskningar
gors med Nordiska oversiktsnat med fle-
ra olika maskstorlekar i pa férhand slum-
pmassigt valda omraden. Natfangsten
avspeglar fiskartbestandet i fAngstplatso-
mradet, och man kan dven beddma for-
delningen pé aldersklasser. Antalet fis-
kyngel som fods pa fisklekplatserna och
Overlever varierar betydligt fran ar till ar
beroende pa bl.a. temperatur och 6vriga
vaderforhallanden.

For att tillforlitligt kunna folja med
projektets konsekvenser for bottenfa-
nan, behovs ett noggrannare urval fran
Kronbergsfjarden an det nuvarande. Ur-
valen kan koncentreras till samma omra-
den, som valjs for provfiskning. Man kan
anta att &tminstone en del av alternativen
kan f& betydande konsekvenser for bot-
tenfaunan, och provtagningen bor darfor
planeras s, att den visar konsekvenser-
nas utbredning och styrka.

Bedomningsmetoder

Konsekvenser for naturen bedoms sa,
att projektets alternativ granskas med
utgdngspunkt i omradets kanda natur-
varden och utforda tillaggsutredningar.
| konsekvensbedomningen gors skillnad

pé konsekvenser under byggtiden och
konsekvenser under drifttiden. Bedom-
ningen gors som expertarbete.

| bedomningen uppmarksammas
sarskilt foljande omstandigheter:

e Bevarandet av omradets ekologiska
funktion.

e Styrkan hos de negativa konsekven-
ser, som eventuellt riktar sig mot ho-
tade arter och skyddade naturtyper,
och deras betydelse for arternas och
naturtypernas fortlevnad.

e Rekommenderade atgarder, med vil-
ka negativa konsekvenser kan elimi-
neras.

1.1 Konsekvenser for
manniskors levnadsforhallanden
och sakerhet

I miljokonsekvensbeskrivningsfasen
bedoms projektets konsekvenser for
manniskors dagliga levnadsforhallanden
och trivsel som

* boende

e trivsel och kansla av trygghet i lev-
nadsmiljon

e befolkningsforandringar

e mojligheter att rora sig

e omradens rekreationsanvandning och
rekreationsstrak

e halsa och valfard

e service och naringsverksamhet

e m.m.

For att identifiera och bedéma socia-
la konsekvenser har de grupper prelimi-
nart identifierats, som kan bli utsatta for
dessa konsekvenser. | miljokonsekvens-
beskrivningsfasen sakras att de grupper
som identifierades i programfasen om-
fattar dem, som sarskilt blir utsatta for
dessa konsekvenser.

Vid bedomningen anvands projektets
skriftliga utgdngsmaterial, feedback som
ges under arbetets gadng och iakttagelser
fran informationsmotena. Insamlade up-
pgifter analyseras och bedoms som en
utgangspunkt for helheten och jamforel-
sen av alternativen.

Foljande atgarder for att samla in up-
pgifter for analys under beskrivningsfa-
sen ar planerade som en del av MKB-
forfarandet:

e asikter och utlatanden om MKB-pro-
grammet

e muntlig och skriftlig feedback fran in-
fomodtena for allmanheten

e ovrig direkt feedback

e tidningsartiklar och insandare.

Ovan namnda material tjanar som un-
derlag for fokusgrupper om 5 — 7 per-
soner, som skall fungera som framtid-
sverkstader. De expertledda grupper-
na arbetar med konsekvensanalysen for
var sitt amnesomrade. Grupper och am-
nesomraden ar foljande tre:

1. boende, levnadsmiljo och rekreation

2. befolkningsforandringar och majlig-
heter att rora sig

3. hélsa, valfard, tjanster och narings-
verksamhet.

Bedomningsmetoder

Med hjalp av ovan namnda material utar-
betas expertbedomningar av konsekven-
serna for manniskor. | bedomningen ger
experterna svar pa de farhdgor och fra-
gor som tagits upp vid bl.a. framtidsverk-
staderna, smagruppdiskussionerna, info-
motena och den 6vriga feedbacken.

Med utgangspunkt i ovan beskriv-
na material utformas en post- och/eller
webbenkat, som riktas till ett slumpmas-
sigt urval. | enkaten mats hur utbredda
de framkomna farhagorna och synpunk-
terna ar bland stadens invanare.

1.8 Konsekvenser for
grund- och ytvattnet samt
stromningsforhallandena

Konsekvenserna for vattenkvaliteten och
strommarna begransas till omradet kring
Gammelstadsviken och Kronbergsfjar-
den. De kan vara betydande i vattenom-
radet mellan Brando, Degeré och Ska-
tudden. Influensomradet for mudder-
massornas deponering ar inte kant, ef-
tersom det inte finns planer for depone-
ringen.

Bedomningsmetoder

Konsekvenserna for strommar och
vattenkvalitet under byggtiden bedoms
pa basis av storleken av de muddringar,
som byggnadsarbetena kraver, samt pla-
ceringen av deponier. Olagenheter som
uppstar bedoms vara uppgrumling av
vattnet i muddrings- och deponiomra-
det samt spridning av skadliga amnen,
som ar bundna i sedimenten, utanfor at-
gardsomradet.
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Konsekvenserna under driftiden for
strommar och vattenkvalitet bedoms ut-
géende frdn sadana egenskaper hos de
nya permanenta konstruktionerna, som
paverkar vattenomradet. Olagenheter
bedoms vara andringar av strommar och
de bestdende andringar av vattenkvalite-
ten som det medfor.

Det finns inga matuppgifter om
strommarna i influensomraddet. Om na-
got av betongtunnelalternativen 3, 4 eller
5, som sannolikt har betydande konsek-
venser for strommarna, valjs for bedom-
ning ar det nodvandigt att gora en grund-
lig utredning av omradets nuvarande
stromningsforhallanden som grund for
bedomningen. /12/. Utredningen bor go-
ras som en del av miljokonsekvensbesk-
rivningen.

1.9 Konsekvenser for
markgrunden och sedimenten

| samband med byggnadsarbetena kan
skadliga amnen transporteras med mas-
sor, som hanteras eller flyttas, till stal-
len dar de skadliga konsekvenserna okar
i jamforelse med nulaget. Byggnadsar-
beten ovan jord ager rum vid befintliga
trafikleder eller vid trafikleder, som kom-
mer att byggas oberoende av projek-
tet. Anlaggning av tunnlar paverkar in-
te markgrunden. | samband med mudd-
ringar och palningsarbeten i vattenomra-
det grumlas bottensediment upp i vatt-
net. En del av de naringsamnen som
finns i sedimentet I0ser sig da i vattnet
och sprids med strommarna och spads
s& smaningom ut. De naringsamnen och
skadliga amnen som finns kvar i den fas-
ta materien sjunker till storsta delen till
bottnen i atgardsomradets omedelbara
narhet, med det finare materialet kan fo-
ras med strommarna och sjunka till bott-
nen langre bort. Motsvarande konse-
kvenser uppkommer vid havsdeponier
om massor som innehaller skadliga am-
nen tippas i havet. Vid landdeponier kan
de skadliga amnena spridas i omgivning-
en med bl.a. genomsipprande vatten.
Naringsamnen och skadliga amnen
som ar bundna vid fasta partiklar ar in-
te i biotillganglig form, och de har inga
direkta konsekvenser for vattnets kva-
litet eller levande organismer. Daremot
ar naringsamnen och skadliga amnen,
som har losts i vattnet, till stor del biotill-
gangliga. Naringsamnena bidrar bl.a. till
tillvaxten av alger och orsakar 6vergod-
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ning av havsomradet. De skadliga am-
nena kan forsamra vattenorganismer-
nas livsmojligheter som en foljd av di-
rekta toxiska effekter eller som en foljd
av att de ackumuleras i naringskedjan.
Via naringskedjorna kan konsekvenser-
na aven na landdjur och ménniskor, som
ater fisk fran omradet. Influensomradets
omfattning beror bl.a. pd sedimentens
sammansattning samt halterna av na-
ringsamnen och skadliga amnen, nari-
ngsamnenas och de skadliga amnenas
loslighet, mangden massor som skall
transporteras, anvanda byggnads- och
skyddsmetoder samt rddande strom-
ningsforhallanden.

Bedomningsmetoder

De konsekvenser, som naringsamnen
och skadliga dmnen fran sediment far for
vattenkvaliteten och vattenorganismer-
na, och som orsakas av byggnadsarbe-
ten beddms enligt féljande principer:

e Uppgifter om halter preciseras med
en sedimentundersokning, dar hal-
terna av de huvudsakliga naringsam-
nena och de viktiga skadliga amne-
na och deras loslighet, samt halter-
nas fordelning med hansyn till geo-
grafiskt lage och sedimentdjup tack-
ande bestams.

e De halter i vattnet, som uppkommer
vid de olika alternativen, bedoms pa
basis av mangden sediment som
blandas ut i vattnet, de i sedimenten
forekommande halterna och amnenas
loslighet samt vattenstrommarna.

e Konsekvenserna for vattenorganis-
merna beddms genom att jamfo-
ra halterna med miljokvalitetsnormer
och/eller prognostiserade oskadliga
halter. Omfattningen av eventuella in-
fluensomraden bedoms.

Mojliga deponier for muddermassor
och deponeringsmetoder utreds prelimi-
nart under beskrivningsfasen. Bedom-
ningen av konsekvenserna vid en havs-
deponi gors enligt samma principer som
vid ett muddringsomrade. Nodvandighe-
ten av deponering pa land kan utredas
forst nar resultaten av de preciserande
undersokningarna av skadliga amnen ar
klara. Miljokonsekvenserna av en even-
tuell landdeponi bedéms péa basis av
mangden genomsipprande vatten och

de skadliga amnenas I6slighet samt for-
hallandena vid vattenutslappsplatsen.

Konsekvensbedomningarna gors for
de olika alternativen. Dessutom grans-
kas effekten av eventuella skyddsatgar-
der eller andra atgéarder som reducerar
olagenheterna.

7.10 Ekonomiska konsekvenser

Preliminara kostnadskalkyler gors for de
alternativ, som skall bedomas under mil-
jokonsekvensbeskrivningsfasen. Kost-
nadskalkylerna innefattar investerings-
kostnader, drifts- och underhallskostna-
der samt kollektivtrafikens trafikerings-
kostnader. Berakningen av kollektivtra-
fikens trafikeringskostnader i de olika
alternativen baseras pa HST:s senaste
kostnader per enhet och pa trafikarbetet
for de olika linjerna, som beraknas med
trafikmodeller.

Bedomningsmetoder

Kostnadsuppgifter for de olika alternati-
ven fas fran ovan namnda planer. Nyt-
tokostnadskvoten berdaknas for de alter-
nativ som skall bedomas i enlighet med
kommunikationsministeriets direktiv. En
beskrivning av de olika alternativens eko-
nomiska konsekvenser gors pa basis av
ovan namnda uppgifter.

7.11  Konsekvenser under
byggtiden

Konsekvenser under byggtiden som skall
bedomas utgors huvudsakligen av ola-
genheter som uppkommer for vattenom-
r&det, trafiken och boséattningen. Konse-
kvenser under byggtiden ar bl.a. land-
och sjotransporter av massor i de olika
alternativen, vattengrumling i naromra-
dena, sedimentspridning och i anslut-
ning till detta konsekvenser av eventu-
ella skadliga amnen och naringsamnen.
Byggarbetena medfor trafikbegransning-
ar och buller i naromradena samt be-
gransar dessutom omradets anvandning
for rekreation, bl.a. fiske och batliv.
Konsekvenserna under byggtiden
sammanstalls for vart och ett alternativ i
konsekvensbeskrivningen som en del av
jamforelsen av alternativ. Varaktigheten
for olagenheterna under byggtiden samt
byggnadsomradets storlek presenteras
i detta sammanhang. Forsamringen av
vattenkvaliteten och inverkan p& vatten-
omradets anvandning beaktas i bedom-



ningen av konsekvenserna for vatten-
omradet. | bedémningen av konsekven-
serna for boende beaktas bl.a. utslappen
frdn byggnadsarbetena och trafiken till
och fran byggplatsen.

Bedomningsmetoder

Bedomningarna gors som expertbedom-
ningar av byggnadsatgarderna och deras
lokalisering i forhallande till kansliga ob-
jekt i de olika alternativen. Atgérder for
att lindra konsekvenserna under bygg-
tiden presenteras i miljokonsekvensbe-
skrivningen.

7.12  Riskbedomning

Riskhantering omfattar metoder, med
vilka praktiska risker kan identifieras och
bedomas. Bland de mest betydande ris-
kerna under hela projektet ar risker un-
der planerings- och beslutsfasen, risker
under byggtiden och risker under drift-
tiden.

Risker under planering och besluts-
fattande utgors bl.a. av tidplan, kostna-
der och tillstand. Risker under byggtiden
ar skador i samband med byggarbeten,
brand- och raddningssakerhet samt mil-
jorisker. Risker under drifttiden har att
gora med hur trafiken 16per samt med
styrning av bananordningarnas signal-,
overvaknings-, el-, alarm- och VVS-sys-
tem.

Kritiska risker bor identifieras och han-
teras med lampliga riskbedomningsme-
toder och riskanalysen skall utstrackas
till hela projektarbetet.

7.13 Jamforelse av alternativ

Under miljokonsekvensbeskrivningsfa-
sen utfors den egentliga bedomningen,
pa grundval av vilken alternativen jam-
fors med avseende pa genomforande-
mojligheter, viktiga egenskaper och be-
tydande konsekvenser. | jamforelsen re-
dovisas de bedomda alternativens posi-
tiva och negativa faktorer, mojliga risker,
osakerheter och betydande konsekven-
ser. Alternativens genomforbarhet be-
doms utgaende fran konsekvensernas
betydelse.

| bedomningen av konsekvensernas
betydelse for de olika alternativen beak-
tas foljande faktorer:

® bedomningsmetoder

e konsekvensernas geografiska ut-
strackning

e foreteelsen som konsekvensen riktar
sig mot och dess kanslighet for for-
andring

e konsekvensernas reversibilitet och
bestandighet

e konsekvensernas varaktighet och for-
andringens storlek

e radslor, attityder och osakerheter

e konsekvensernas betydelse ur olika
perspektiv (invanare, naringar, miljo)

e konsekvensernas sannolikhet

e osakerhetsfaktorer.

Jamforelsen av alternativen redovisas
i tabellform.

Sagt om utredningsbehovet i MKB-bedomningen under gruppintervju-

erna:

Erfarenheten ar att en stor del av arbets-, drende- och fritidsresorna fran De-
gero gér 6sterut fran Hertonas. Det verkar inte trovardigt att det ar s& manga
som har framfors, som skulle &ka till centrum. | bedomningen bor beaktas
aven trafikflodet fran Degerd till Hertonas och Ostra centrum.
Kronbergsfjarden éar ett av landets mest anvanda havsrekreationsomraden
och ett centralt omrade for den aktiva segelsporten. Broarna och bankar-
na kommer att paverka vindforhallandena och mojligheterna att planera tra-
nings- och tavlingsseglingsbanor. Man boér komma ihdg att en segelbat in-
te enbart gér rakt fram — fragan om fri brohojd ar endast en av flera aspek-
ter for seglingen.

Bron planeras i ett viktigt kulturlandskap, konsekvenserna av den méaste un-
dersokas fran alla riktningar — aven nar man narmar sig fran havet. Konse-
kvenserna for landskapet av de mindre broarna och brobankarna bor aven
beaktas, eftersom de bryter horisonten sett frdn de nya bostadsomradena
och Blabarslandets rekreationsomrédde samt for de kommande invénarna i
Fiskehamnen.

Spérvagnarna ar langsamma i centrum och de nya linjerna skulle fordroja
trafiken ytterligare. Det behovs inte mer an en felparkerad bil eller en krock
pa Elisabetsgatan for att stoppa hela trafiken. Losningens kanslighet for
storningar bor aven beaktas.

Hur manga dagar om aret kommer bron att vara obrukbar till foljd av kraf-
tiga vindar? Extrema klimatforeteelser bor beaktas och det att vindstyrkan
ar olika pa olika hojder.

Det har sagts om Helsingforsparken att den skall utvecklas utifrdn sina eg-
na forutsattningar. Vilken betydelse har denna definition? Avsnor bron par-
ken i tva delar?

Kanslighetsanalyser bor goras for alla alternativ och resultaten bor utnyttjas
i den fortsatta planeringen.

Hur paverkar de nya bankarna évergodningen av vattnet, vdgornas reflek-
tion och vattnets cirkulation i omradet. Hur andras strommarna?

Hur paverkar I6sningarna fisket och fiskarnas rorelser och vandring? Fiske-
foreningarna borde bjudas in.

Hur paverkar broarna de naturliga stromriktningarna for ytvattnet i havet?
Hur ordnas broarnas vinterunderhall?

De uppskattade restiderna verkar vara orealistiska och medelhastigheterna
optimistiska. Ar kansligheten for stérningar beaktade i restiderna?
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Nar MKB-beskrivningen ar klar ger kon-
taktmyndigheten Nylands narings-, tra-
fik- och miljocentral sitt utldtande om
miljokonsekvensbeskrivningen efter att
forst ha hort invdnare och myndigheter.
Utladtandet skall beaktas i projektets be-
slutsprocess.

Efter kontaktmyndighetens utlatande
om miljokonsekvensbeskrivningen ger
Helsingfors stadsfullméktige pa forslag
av stadsstyrelsen ett projektbeslut om
vilket alternativ som valjs for fortsatt nog-
grannare planering. Innan projektet gen-
omfors, upprattas de planer som kravs
for byggande.

Nedan ndmns de eventuella tillstand
som kravs for projektets genomforande:

e Planlaggning: projektets genomforan-
de forutsatter upprattande och and-
ring av detaljplaner. Projektet far inte
forsvéra landskaps- eller generalpla-
nens genomforande.

e Miljotillstdnd: mellanlagring av jord-
och stenmaterial, placering eller ater-
anvandning av fororenad mark och
sediment, stenkrossanlaggning och
stenbrott, asfaltstation och annan
jamforbar anlaggning eller lagring.

e Byggnadsnamndens atgardstillstand:
for anlaggning av bro, bullerskydd el-
ler andra konstruktioner som vasent-
ligt paverkar miljobilden, om inte an-
nat bestams i byggnadsordningen
och om de inte ar i enlighet med fast-
stalld plan.
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e Vattenrattens tillstand: tagande av
marksubstanser, om det leder till att
anskaffning av grundvatten forsvéras
eller att grundvattenforekomst for-
samras eller blir mindre riklig (vatten-
lagen 1 kap 188), avvikelse fran for-
bud att fororena vattendrag (vatten-
lagen 1 kap 19 8), anlaggning av bank
och bro (vattenlagen 2 kap 18§, 28).

e Museiverket: om planeringen beror
fasta fornlamningar, bor overlagg-
ningar med museiverket omedelbart
foras. Om enighet om frdgan inte nas,
understéaller museiverket frdgan stats-
radet for avgorande (lag om formin-
nen 138).

e Bulleranmalan avseende atgéarder un-
der byggtiden.



Oséakerhetsfaktorer ingér i planeringsmil-
jon och miljokonsekvensbedomningen.
Alla omstandigheter i anslutning till be-
domningen ar inte tillrackligt noggrant
kanda och ibland méste antaganden go-
ras i konsekvensbedomningen. Alla kon-
sekvenser ar inte heller matbara eller en-
tydiga.

Eliminering och reducering av olagenhe-
ter ingar som en viktig del i planeringen. |
MKB-beskrivningen beskrivs preliminara
atgarder, med vilka skadliga konsekven-
ser kan forhindras och reduceras. Redu-
cerande atgarder kan vara t.ex. bullerbe-
kampning, landskapsutformning, bygg-
tidplan osv.

Under bedomningsarbetet utreds om
det i influensomrédet eller dess ome-
delbara narhet finns objekt, som utsatts
for betydande skadliga konsekvenser el-
ler vilkas Overvakning i Ovrigt forutsatter
att ett uppfoljningsprogram upprattas. |
detta sammanhang beaktas redan over-
vakning av konsekvenserna under bygg-
tiden.

For overvakning kan anvisas omra-
den eller objekt, som utsatts for konsek-

Osakerhetsfaktorer forekommer bl.a.
i samband med genomfdrande av mar-
kanvandningsplaner, trafikprognoser,
fartygstrafiken till Hanaholmens brans-
lehamn, projektets sociala konsekvenser
samt flera andra omstandigheter. Osa-
kerhetsfaktorerna och deras paverkan av
gjorda bedomningar beskrivs i miljokon-
sekvensbeskrivningen.

venser som ar langvariga eller terkom-
mande. Objekt kan aven anvisas for over-
vakning, om konsekvensen inte kan bes-
tammas noggrant under bedomnings-
forfarandet eller om de skadliga konsek-
venserna antas bli storre efter projektets
genomforande. Ett forslag till eventuellt
uppfoljningsprogram for konsekvenser
presenteras i miljokonsekvensbeskriv-
ningen.
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Alternativ som ingér i bedomningsprogrammet

Koldioxid

Narings-, trafik- och miljocentralen

Datorprogram for trafikplanering. Programmet gor modellberak-
ningar av trafiken i samhallet. Bl.a. har en beskrivning av Helsing-
forsregionens trafiksystem inforts i modellen, som aven innehéller
uppgifter om hur mycket manniskor reser. Berakningarna utgéar
frdn matematiska modeller och inte fran egentliga observationer.
Europeiska unionen

Betydande fagelomraden i Finland

Gang- och cykel

Helsingforsregionens trafik

Helsingfors stads trafikverk

Miljokonsekvensbedomning

Forfarande i enlighet med lagen om forfarande vid miljokonsekvens-
beddmning (468/1994, andrad 267/1999 och 458/2006

Kvaveoxider

Polyaromatiska kolvateféreningar

Polyklorerade bifenyler

Partiklar (fina partiklar)

Byggda kulturmiljoer

Naturskyddsomrade enligt planen

Helsingfors stads stadsplaneringskontor

Tributyltenn

Forenta nationernas organisation for utbildning, vetenskap och kul-

tur (United Nations Educational, Scientific and Cultural Organiza-
tion)
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Sammanfattning

Helsingfors stad har inlett ett forfarande vid miljokonsekvensbedémning (MKB-
forfarande) for en planerad kollektivtrafikforbindelse mellan Helsingfors centrum
och Degero. Ett bostadsomrade for ca 10000 personer ar planlagt vid Kronbergs-
stranden p& Degerd. P4 grund av det nya bostadsomrddet behover staden
forbattra tillgangligheten till Degerdé med en ny kollektivtrafikforbindelse och med
en GC-forbindelse. | MKB-forfarandet utreds miljokonsekvenserna av de olika for-
bindelsealternativen i jamforelse med en situation, dar ingen ny forbindelse ar
genomford.

MKB-forfarandet indelas i tva faser: bedomningsprogramfasen och konsekvens-
beskrivningsfasen. | denna rapport om beddmningsprogrammet presenteras
en plan over hur miljokonsekvenserna av projektets olika alternativ skall bedo-
mas, och hur medborgardeltagande och information skall ordnas under forfaran-
det. | konsekvensbeskrivningsfasen utreds alternativens konsekvenser och upp-
rattas en miljokonsekvensbeskrivning, dar bedomningsresultaten presenteras.
Miljokonsekvensbeskrivningen och kontaktmyndighetens utlatande om miljokonsek-
vensbeskrivningen skall beaktas nar beslut om projektets genomforande gors.

Amnesord
HELSINGFORS, DEGERO, MILJOKONSEKVENSBEDOMNING,
MKB-FORFARANDE, KOLLEKTIVTRAFIK, GC-TRAFIK, DELTAGANDE.
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