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Lahtokohdat

Helsingin kaupunki on kaynnistanyt ymparistovaikutusten arviointimenettelyn (YVA-
menettelyn) Helsingin keskustan ja Laajasalon valille suunnitellusta joukkoliiken-
neyhteydesta. Laajasalon Kruunuvuorenrantaan on suunniteltu noin 10000 asuk-
kaan asuinalue. Uuden asuinalueen myota kaupungilla on tarve parantaa Laajasalon
tavoitettavuutta uudella korkeatasoisella ja hyvan palvelutason joukkoliikenneyhtey-
della ja kevyen liikenteen yhteydella.

YVA-menettely

Arviointimenettely perustuu ymparistovaikutusten arvioinnista annettuun lakiin. YVA-
menettely jakautuu kahteen vaiheeseen; arviointiohjelma- ja arviointiselostusvaihee-
seen. Arviointiohjelma on suunnitelma siita, miten ymparistovaikutukset arvioidaan.
YVA-menettelyn toisessa vaiheessa selvitetaan vaihtoehtojen vaikutukset ja laaditaan
ymparistovaikutusten arviointiselostus, jossa esitetaan arvioinnin tulokset.

Tarkasteltavat vaihtoehdot

Tyossa kasitellaan kuutta suunnitelmavaihtoehtoa yhteysvalille Helsingin niemi—Laa-
jasalo, joiden vertailuvaihtoehtona on tilanne ilman uutta yhteytta (VEO). Vaihtoeh-
dot ovat:

e VE1, Raitiovaunu- ja kevyen liikenteen siltayhteys Kruununhaka-Sompasaari—
Korkeasaari—Laajasalo

e VE2, Raitiovaunu- ja kevyen liikenteen betonitunneli- ja siltayhteys Kruununhaka—
Sompasaari—Korkeasaari—Laajasalo

e VE3, Metro Kamppi—Katajanokka—Laajasalo kalliotunneli- ja siltayhteys
e VE4, Metro Kamppi—Katajanokka—Laajasalo kallio- ja betonitunneli
e VEb5, Metro kalliossa Kamppi—Katajanokka—Laajasalo

e VEG, Vesiliikenne Laajasalo—Keskusta.

Osallistuminen ja tiedottaminen

Arviointimenettelyn aikana jarjestetaan
kaksi kaikille avointa yleisotilaisuutta.
Ensimmainen tilaisuus jarjestetaan YVA-
ohjelman nahtavilldaoloaikana 13.9.—
12.11.2010. Toinen yleisdtilaisuus jarjes-
tetaan vuonna 2012, kun arviointiselos-
tus on asetettu nahtaville. Ymparistovai-
kutusten arviointimenettely paattyy yhte-
ysviranomaisen selostuksesta antamaan
lausuntoon 2012.

Ohjelman laadinnan yhteydessa jar-
jestettiin huhtikuussa kolme ryhmahaas-
tattelutilaisuutta asukasyhdistysten, ve-
neilijoiden, melojien, ymparistojarjesto-
jen seka polkupyorailijoiden edustajille.
Arviointiohjelmavaiheessa ryhmahaas-
tatteluihin kutsutut tahot kutsutaan se-
lostusvaiheessa hankkeen seurantaryh-
maan, jonka tavoitteena on seurata ar-
vioinnin edistymista, ottaa kantaa arvi-
oinnin aikana esiin nousseisiin kysymyk-
siin ja antaa palautetta arviointiselostuk-
sen laatijoille.

Hankkeelle avataan internet-sivut Hel-
singin kaupungin Uutta Helsinkia sivus-
tolle osoitteeseen www.uuttahelsinkia.fi.
Internet-sivujen lisaksi arvioinnin edisty-
misesta ja muista ajankohtaisista asiois-
ta tiedotetaan yhdistyksille ja jarjestoille
sahkopostitiedottein, joita arvioidaan la-
hetettavan noin 3-5kpl arviointiproses-
sin aikana.

YVA-menettelyssa selvitetaan arvi-
oitavien joukkoliikenneyhteysvaihtoeh-
tojen vaikutuksia. YVA-lain mukaises-
ti vaikutukset on selvitettava ennen kuin
hankkeen toteuttamiseksi ryhdytaan
ymparistovaikutusten kannalta olennai-
siin toimiin. Arvioinnin lopputuloksena
syntyva arviointiselostus ja yhteysviran-
omaisen siita antama lausunto on otet-
tava huomioon kun hankkeen toteutta-
misesta paatetaan.






Tama ymparistovaikutusten arviointiohjelma (YVA-ohjelma) on osa Laajasalon raide- Ymparistovaikutusten arviointiohjel-
liikenneyhteyden ymparistovaikutusten arviointimenettelya (YVA-menettely). Menet-  man on laatinut konsulttityritysten Trafix
telyssa on tarkoitus selvittda hankkeen vaihtoehtojen vaikutukset ymparistoon ja in- Oy ja LandPro Oy:n tyoyhteenliittyma.
misiin. Lisaksi selvitetaan mahdollisuudet haitallisten vaikutusten lieventamiseen ja  Konsulttiryhman asiantuntijoina tyos-
torjuntaan. sa ovat olleet Tore Granskog, LandPro

YVA-menettely perustuu ymparistovaikutusten arviointimenettelysta annettuun la- Oy (projektipaallikko ja YVA-menettely);
kiin. YVA-ohjelma on hankkeesta vastaavan suunnitelma siita, mitka vaihtoehdot tut-  Matti Keranen, Trafix Oy (liikenne ja vaih-
kitaan, miten vaihtoehtojen vaikutukset arvioidaan seka miten YVA-menettelyn vuo-  toehdot); Kalle Toiskallio, Lectus Ky (osal-
ropuhelu ja tiedotus jarjestetaan. Hankkeesta vastaava on Helsingin kaupunki, jo- listuminen); Trevor Harris, Arkkitehtitoi-
ta YVA-menettelyssa edustaa Helsingin kaupunki, kaupunkisuunnitteluvirasto. YVA-  misto Harris&Kjisik (yhdyskuntaraken-
menettelyn yhteysviranomainen on Uudenmaan elinkeino-, lilkkenne- ja ymparisto- ne); Marja Mikkola, MA-Arkkitehdit Oy

keskus. (maisema); Rauno Yrjola, Ymparistotut-
Ymparistovaikutusten arviointiohjelman kokoamista on ohjannut ryhma johon  kimus Yrjola Oy (luonto); Esko Rossi, Es-
ovat kuuluneet: ko Rossi Oy (haitta-aineet); Mikko Kiirik-

ki, Luode Consulting Oy (vedet ja virtaa-
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mat); Reima Niklander, VR-Rata Oy (ym-
paristorakenteet ja rakennetekniikka); ja
Mikko Wikstrom, LandPro Oy (projekti-
sihteeri). Raportin on taittanut Aija Nuo-
ramo, Ramboll Finland Oy. Raportin on
kaantanyt ruotsiksi DI Lars Edelmann.






1.1 Hankkeen kuvaus

Hanke on uusi raide- ja kevyen lilkkenteen
yhteys Helsingin keskustan ja Laajasalon
valilla. Laajasalon Kruunuvuorenrantaan
on laadittu osayleiskaava ja maankaytto-
suunnitelma. Uuden asuinalueen myo-
ta kaupungilla on tarve parantaa Laaja-
salon tavoitettavuutta uudella korkeata-
soisella ja hyvan palvelutason joukkolii-
kenneyhteydella. Hankkeen sijainti esite-
taan kuvassa 1.
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Hankkeella tavoitellaan korkeatasois-
ta ja hyvan palvelutason tarjoavaa jouk-
koliikenneyhteytta Kruunuvuorenrannan
ja koko Laajasalon ja Helsingin niemen
valille. Helsingin liikenteellisia tavoittei-
ta toteuttaa myos hankkeella mahdolli-

Hankkeen tavoitteet
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Kaivopuisto

sesti saatava kevyen liikenteen yhteyspa-
rannus Laajasalon ja niemen valilla, mi-
ka laajentaisi merellista kevyen liikenteen
reitistoa.

Hankkeen tavoitteena on vahentaa
henkiloautolla tehtyjen matkojen osuut-
ta parantamalla joukkoliikennejarjestel-
man palvelutasoa.

1.1.2  Hankkeen taustaa ja
aikaisemmat suunnitelmat ja selvitykset

Laajasalon joukkoliikenneyhteydesta
on laadittu vuodesta 1999 alkaen usei-
ta suunnitelma- ja jarjestelmatarkastelu-
ja. Laajasalon raideyhteys tuli ajankohtai-
seksi Helsingin yleiskaavaa 2002 valmis-
teltaessa, kun tarkasteltiin Laajasalon—
Santahaminan alueiden mahdollista ra-
kentumista. Puolustusvoimien toiminta

L4
Herttoniemi

Kulosaari

La ajasalo

Santahamina

Suomenlinna

Kuva 1. Hankkeen sijainti

jatkuu Santahaminassa toistaiseksi, eika
saaren muuttaminen asuinalueeksi ole
ajankohtaista lahitulevaisuudessa.

Hankkeessa on tutkittu useita erilai-
sia linjausvaihtoehtoja ja kuljetusvalinei-
ta. Vaihtoehdoista on laadittu teknisia
suunnitelmia, joitakin luonto- ja maise-
maselvityksia seka liikenteellisia selvityk-
sia. Tehdyt selvitykset ovat hyvatasoisia
ja kattavia.

1.1.3 Hankkeen alustava
toteuttamisaikataulu

Hankkeen ymparistovaikutusten arvioin-
timenettelyn on arvioitu paattyvan vuon-
na 2012, minka jalkeen tarkemmanas-
teista suunnittelua on tarkoitus jatkaa va-
litusta vaihtoehdosta.

Hankkeen toteuttaminen on taman
hetkisen arvion mukaan suunnitteluval-
mius huomioon ottaen mahdollista vuo-
den 2015 jalkeen.

1.1.4  Hankkeen liittyminen muihin
suunnitelmiin

Hanke liittyy seuraavien alueiden maan-

kayton suunnitteluun:

e Kruunuvuorenranta

e Herttoniemen alue

e Kalasataman alue

e |aajasalon muu kehittaminen (kes-
kusta)

e Korkeasaaren kehittaminen (Korkea-
saaren yleissuunnitelma)

e Helsinkipuisto

e Helsingin Energian polttoainekulje-
tukset ja huoltoliikenne

Muita lilkkennehankkeita jotka liittyvat
laheisesti Laajasalon raideliikenneratkai-
suun ovat Linnanrakentajantien tunneli ja
Toolon metro seka Raitioliikenteen kehit-
taminen. Lisaksi hankkeella on vaikutuk-
sia Hanasaaren satamaan suuntautuviin
Helsingin Energian polttoaine- ja huolto-
kuljetuksiin.



2.1 Hankkeen
suunnitteluprosessi

Laadituissa suunnitelma- ja jarjestelma-
tarkasteluissa on tutkittu erilaisia silta-,
tunneli- ja vesiliikennevaihtoehtoja, joil-
la mahdollistettaisiin toimiva joukkolii-
kenne- ja kevyen lilkenteen-yhteys Laa-
jasalon ja Helsingin keskustan valille. Kun
Santahaminan asuinkayttdon saaminen
on siirtynyt, alun perin suunnitteilla ol-
leesta Katajanokan ja Laajasalon valises-
ta syvametroyhteydesta siirryttiin tutki-
maan raitiotie- ja metrosiltojen tai be-
tonielementtitunneleiden rakentamista.
Myos vesiliikenneyhteys on ollut alus-
ta asti selvityksissa mukana raidevaihto-
ehtojen lisaksi. Helsingin kaupunginval-
tuusto paatti 12.11.2008 hyvaksya jatko-
valmistelun pohjaksi raitiotie- ja siltavaih-
toehdon valilla Laajasalo—Korkeasaari—
Sompasaari—Kruununhaka.

Uudenmaan ymparistokeskus paat-
ti 24.6.2009 eri tahoja kuultuaan, et-
ta hankkeeseen tulee soveltaa ymparis-
tovaikutusten arviointimenettelya. Ym-
paristovaikutusten arviointimenettelyn
paattymisen jalkeen Helsingin kaupungil-
la on mahdollisuus valita jatkosuunnitte-
luun jokin ympariston kannalta toteutta-
miskelpoisiksi todetuista vaihtoehdoista.

Jatkosuunnittelupaatoksen, ns. han-
kepaatoksen, tekee kaupunginvaltuusto
kaupunginhallituksen esityksesta. Han-
kepaatoksesta tulee ilmeta, miten ympa-
ristovaikutusten arviointiselostus ja yhte-
ysviranomaisen siita antama lausunto on
otettu huomioon.

Jatkosuunnitteluun valitusta vaihto-
ehdosta laaditaan hankesuunnitelma ja
rakentamista palveleva toteutussuunni-
telma.
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2.2 Lahtokohdat

Ymparistovaikutusten arviointimenet-
telya koskevan lain (468/1994, muutet-
tu 267/1999 ja 458/2006) tavoitteena on
edistaa ymparistovaikutuksen arviointia
lisaamalla tietoa hankkeesta, olemassa
olevasta tilanteesta, eri osapuolten na-
kemyksista ja hankkeen aiheuttamista
vaikutuksista. Ymparistovaikutusten ar-
viointi keskittyy eri vaihtoehtojen vertai-
luun. YVA-menettelyssa ei tehda paatos-
ta jatkosuunnitteluun valittavasta vaihto-
ehdosta.

Vaihtoehtoja vertaamalla pyritaan loy-
tamaan hankkeelle toteuttamiskelpoinen
ratkaisu, joka aiheuttaa mahdollisimman
vahan haittaa luonnolle ja muille ympa-
ristoarvoille seka asutukselle ja ihmisten
hyvinvoinnille.

Uudenmaan ymparistokeskus on
YVA-menettelyn soveltamista koskevas-
sa paatoksessaan todennut, etta hanke
on kooltaan mittava ja hankkeen raken-
tamisen aikaiset vaikutukset voivat ol-
la merkittavia. Ymparistokeskuksen na-
kemyksen mukaan hankkeella on vaiku-
tuksia maisemaan, kaupunkikuvaan, lii-
kennejarjestelmaan, kaupunki- ja yhdys-
kuntarakenteeseen, maankayton kehi-
tykseen, vesiliikenteeseen ja vesiympa-
ristoon. YVA-menettelyn vuorovaikutuk-
sen ja osallistumisen kattava jarjestelmal-
linen toteutus on merkittavan hankkeen
suunnittelussa tarkeaa.

2.3 YVA-menettelyn kuvaus

Ymparistovaikutusten arviointimenette-
ly jakaantuu kahteen vaiheeseen; arvi-
ointiohjelma- ja arviointiselostusvaihee-
seen. Ymparistovaikutusten arviointioh-
jelma on suunnitelma siita, miten hank-
keen ymparistovaikutukset arvioidaan.
Arviointiohjelmassa esitetaan, mita vai-
kutuksia tullaan arvioimaan ja miten ar-
viointi toteutetaan. Lisaksi ohjelmassa
esitetaan perustiedot hankkeesta, ympa-
riston nykytilasta, tutkittavista vaihtoeh-
doista, jatkosuunnittelua varten tarvitta-
vista luvista seka esitetaan suunnitelma
osallistumisen jarjestamisesta, tiedotta-
misesta ja hankkeen aikataulusta. Kun ar-
viointiohjelmassa esitetyt vaikutukset on
selvitetty, kootaan tulokset arviointiselos-
tukseen. Arviointiselostuksessa esitetaan
arvioinnin tulosten lisaksi selvitys alueen
ympariston nykytilasta, kaytetyt arviointi-
menetelmat seka vaihtoehtojen vertailu.

Arviointimenettely alkaa, kun hank-
keesta vastaava toimittaa yhteysviran-
omaiselle ymparistovaikutusten arvioin-
tiohjelman. Arviointiselostusvaiheen yh-
teydessa laaditaan alustavia teknisia tar-
kasteluja tutkittavista vaihtoehdoista ar-
vioinnin perustaksi. Hankkeen liikenne-
tekniset ratkaisut esitetaan yleispiirteisel-
la tarkkuudella.



2.4 YVA-menettelyn aikataulu

Ymparistovaikutusten arviointiohjelman
laatiminen kaynnistyi helmikuussa 2010.
Arviointiohjelma valmistuu elokuussa
2010, minka jalkeen yhteysviranomai-
nen asettaa ohjelman nahtaville kahdek-
si kuukaudeksi syyskuussa 2010. Arvi-
ointiohjelman ja siita saadun palautteen
perusteella yhteysviranomainen antaa ar-
viointiohjelmasta oman lausuntonsa kuu-
kauden kuluessa nahtavilla olon paatty-
misesta eli joulukuussa 2010.

Ymparistovaikutusten arviointiohjel-
man ja yhteysviranomaisen siita anta-
man lausunnon perusteella
tehdaan ymparistovaikutusten arvioin-
ti. Arvioinnin tulokset esitetaan ymparis-
tovaikutusten arviointiselostuksessa, jo-
ka valmistuu 2011. Yhteysviranomainen
asettaa arviointiselostuksen nahtaville
kahdeksi kuukaudeksi vastaavalla taval-
la kuin arviointiohjelman.

Ymparistovaikutusten arviointimenet-
tely paattyy yhteysviranomaisen selos-
tuksesta antamaan
lausuntoon 2012. Yhteysviranomaisen
lausunto tulee ottaa huomioon hankkeen
paatoksenteossa.

YVA-menettelyn alustava aikataulu on
esitetty kuvassa 2.

Ty6n vaihe

25 Osapuolet

Hankkeesta vastaava on toiminnanhar-
joittaja tai se, joka muuten on lain mu-
kaan vastuullinen tarkoitetun hankkeen
toteuttamisesta. Yhteysviranomainen on
se viranomainen, joka huolehtii siita, etta
hankkeelle tehdaan ymparistovaikutus-
ten arviointi eli YVA. Yhteysviranomainen
antaa lausunnot seka YVA-ohjelmasta et-
ta -selostuksesta.

Hankkeesta vastaava on Helsingin
kaupunki, jota YVA-vaiheessa edustaa
kaupunkisuunnitteluvirasto (KSV). Ym-
paristovaikutusten arviointimenettelyn
yhteysviranomainen on Uudenmaan elin-
keino-, lilkenne- ja ymparistokeskus.

YVA-ohjelman laatimista on ohjan-
nut ryhma, jossa ovat olleet edustettui-
na Helsingin kaupunki kaupunkisuunnit-
teluvirasto, Helsingin kaupunki talous- ja
suunnittelukeskus, Helsingin ymparis-
tokeskus, Helsingin Satama, Helsingin
Energia, HKL Raitioliikenne, Museoviras-
to, Helsingin kaupunginmuseo ja Korkea-
saaren elaintarha. Ymparistovaikutusten
arviointiohjelman on laatinut konsulttiyri-
tysten Trafix Oy:n ja LandPro Oy:n tyoyh-
teenliittyma.

Ohjausryhman puheenjohtajana on toi-
minut Helsingin kaupungin kaupunkisuun-

nitteluvirasto. Ohjausryhman kokouksiin
on erikseen kutsuttuna yhteysviranomai-
sen edustajana osallistunut Tuomas Aute-
re Uudenmaan ELY-keskuksesta.

2.6 Osallistuminen
2.6.1 Osallistuminen ja viestinta
arviointiohjelman laadintavaiheessa

Ensimmainen lehdistotiedote YVA-me-
nettelyn kaynnistymisesta julkaistiin maa-
liskuussa 2010. Siina esiteltiin YVA-me-
nettelyn sisaltoa ja aikataulua.

Ohjelman laadinnan yhteydessa jar-
jestettiin huhtikuussa kolme ryhmahaas-
tattelutilaisuutta asukasyhdistysten, ve-
neilijoiden, melojien, ymparistojarjesto-
jen seka polkupyorailijoiden edustajil-
le. Ryhmahaastatteluiden tavoitteena oli
selvittaa eri intressiryhmien nakemyksia
siita, mita vaihtoehtoja tulisi tutkia, mil-
laisia vaikutuksia selvittaa ja miten tiedo-
tus ja vuorovaikutus tulisi jatkossa hoi-
taa. Ryhmahaastattelujen keskeiset tu-
lokset on kirjattuna tahan ohjelmaan eril-
lisiin tekstilaatikoihin.

Arviointiohjelma-vaihe

Arviointiohjelman kokoaminen [

Arviointiohjelma valmis
Arviointiohjelma nahtavilla (30-60 pv)
Yhteysviranomaisen lausunto (30 pv)

Vaikutusten arviointi
Arviointiselostuksen kokoaminen
Arviointiselostus valmis
Vaikutusarvioinnin maastotyot
Arviointiselostus nahtavilla (30-60 pv)
Yhteysviranomaisen lausunto (60 pv)
Tekninen suunnittelu
Esisuunnitelma

Siltakilpailu

Vesilikenneselvitys

Alustava yleisuunnittelu

Tekninen yhteenvetoraportti
Osallistuminen ja vuorovaikutus
Yleisotilaisuudet

Arviointiselostusvaihe

Pien/seurantaryhmatyoskentelyt O

Kuva 2. YVA-menettelyn alustava aikataulu
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Ryhmahaastatteluihin kutsutut yhdistykset (osallistuneet kursiivilla):

Laajasalo—Degero Seura ry, Laajasalon pienkiinteistoyhdistys ry, Santahami-
naseura ry, Hastnas ry, Kulosaarelaiset ry— Brandoborna rf, Herttoniemi-seura ry.
Katajanokkaseura ry, Kruununhaka-Seura, Kruununhaan asukasyhdistys, Meri-
haka-Seura ry, Kallio-Seura ry, Siltasaariseura ry, Helka, Helsingin luonnonsuo-
Jeluyhdistys ry, Tringa ry, Helsingin polkupyorailjat ry, Pyorailykuntien verkosto
ry, Suomenlinnaseura ry, Helsingin melojat ry, Brandoé Seglare rf, Helsingin Tyo-
vaen Pursiseura ry, Kipparlahden Venekerho ry, Hakaniemen venekerho ry, Hel-
singin moottorivenekerho ry, Yliskylan venekerho, Compass ry, Suomen moot-
toriveneklubi ry SMK, Helsingin meriveneilijat ry, Merihaan Veneseura, Helsin-

gin purjelaivasatamayhdistys ry.

2.6.2  Yhteysviranomaisen jarjestama
kuuleminen

Arviointiohjelman valmistuttua yhteysvi-
ranomainen, Uudenmaan elinkeino-, lii-
kenne- ja ymparistokeskus, kuuluttaa ar-
viointiohjelman nahtavillaolosta. Kuulu-
tus julkaistaan paikkakunnalla ilmestyvis-
sé sanomalehdisséa: Helsingin Sanomat,
Hufvudstadsbladet ja Metro.
Arviointiohjelma asetetaan nahtaville
13.9.-12.11.2010 seuraaviin paikkoihin:

e Helsingin kaupunki, Kaupunkisuunnit-
teluvirasto, Kansakoulukatu 3

e |nfo- ja nayttelykeskus Laituri, Narink-
ka 2 (vanha linja-autoasema)

Arviointiohjelman nahtavillaoloaikana ar-
viointiohjelmasta on mahdollisuus antaa
kirjallisia mielipiteita ja lausuntoja yhteys-
viranomaiselle.

Yhteysviranomainen kuuluttaa vas-
taavalla tavalla arviointiselostuksen nah-
tavillaolosta ja keraa kirjalliset mielipiteet
ja lausunnot.

Arviointimenettelyn aikana jarjeste-
taan kaksi kaikille avointa yleisotilaisuut-
ta. Tilaisuuksissa esitellaan nahtavillaolo-
aineistoa ja osallistujat voivat kysya ja
kertoa nakemyksiaan hankkeesta ja YVA-
menettelysta suullisesti ja kirjallisesti.
Ensimmaisessa tilaisuudessa esitellaan
hankkeen YVA-ohjelmaa. Toinen yleiso-
tilaisuus jarjestetaan vuonna 2012, kun
arviointiselostus on asetettu nahtaville.
Arviointiselostusvaiheessa jarjestettavas-
sa yleisotilaisuudessa esitellaan eri vaih-
toehtojen vaikutuksia ja kuullaan yleison
nakemyksia vaikutusten arvioinnista.
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2.6.3  Osallistuminen ja viestintd
arviointiselostusvaiheessa

Hankkeen perustiedotusta varten ava-
taan hankkeen omat internetsivut Helsin-
gin kaupungin “Uutta Helsinkia”-sivus-
tolle, osoitteeseen www.uuttahelsinkia.
fi. Hankkeen aikaisempiin suunnittelu-
vaiheisiin liittyvaa tietoa ja dokumentte-
ja loytyy myos laajasti kaupunkisuunnit-
teluviraston “Suunnitelmat kartalla” -pal-
velusta, osoitteesta www. hel.fi/ksv.
Arvioinnin edistymisesta ja muista
ajankohtaisista asioista tiedotetaan li-
saksi yhdistyksille ja jarjestoille sahko-

postitiedottein, joita arvioidaan lahetet-
tavan noin 3-5kpl arviointiprosessin ai-
kana. Kaikki halukkaat voivat ilmoittau-
tua postituslistalle. Postituslistalle ilmoit-
tautumisesta annetaan selostusvaihees-
sa ohjeet hankkeen internetsivuilla www.
uuttahelsinkia.fi.

Arviointiohjelmavaiheessa ryhma-
haastatteluihin kutsutut tahot kutsutaan
hankkeen seurantaryhmaan jonka tavoit-
teena on seurata arvioinnin edistymista,
ottaa kantaa arvioinnin aikana esiin nous-
seisiin kysymyksiin ja antaa palautetta ar-
viointiselostuksen laatijoille. Seuranta-
ryhmassa kasiteltavista asioista ovat esi-
merkiksi jarjestettavan siltakilpailun toi-
den arviointi ja vesijoukkoliikkeenvaihto-
ehdosta teetettavan erillisen selvityksen
tulosten kasittely. Myos muut kiinnostu-
neet tahot ovat tervetulleita seurantaryh-
maan. Seurantaryhma tulee kokoontu-
maan arviolta 2-4 kertaa ennen arvioin-
tiselostuksen valmistumista.

Siltoihin perustuvasta raideliikenne-
vaihtoehdosta pyritaan jarjestamaan kan-
sainvalinen suunnittelukilpailu. Kilpailu-
tyot on tarkoitus asettaa nahtaville ja ylei-
son arvioitavaksi nayttely- ja infokeskus
Laiturille seka Internetiin ennen kilpai-
lun ratkaisua. Yleisolta saatu palaute ke-
rataan kilpailun tuomariston kayttoon ja
sita voidaan hyodyntaa myos siltavaih-
toehdon vaikutusten arvioinnissa.

Ryhmahaastattelussa viestinnasta ja vuorovaikutuksesta sanottua:

Suomen Moottoriveneklubi ry teki haastatteluissa aloitteen veneilyalan asian-
tuntijaverkoston perustamisesta hankkeen arvioinnin ja muun suunnittelun tu-
eksi. Myos useat muut kuin veneilyalan jarjestot olivat kiinnostuneita osallistu-
maan tallaisen ryhman toimintaan jos se perustettaisiin.

Tiedon saamiseksi hankkeesta toivottiin nettisivuja, joilla olisi myos asioita
havainnollistavia 3D-mallinnoksia seka muita havainnekuvia. Toivottiin myos
saannollisia tiedotteita esimerkiksi sahkopostitse jarjestoille, joiden olisi sitten
helppo lahettaa tiedotteita eteenpain omille jasenilleen.

Toimittajia pitaisi saada tekemaan juttuja aiheesta.

Laajasalossa toivottiin erityista nayttelypistetta alueelle, jossa olisi hanketta
koskevan tiedon ja aineistojen lisaksi myos henkilokuntaa paikalla tavattavissa
ainakin tiettyina aikoina. Tilassa voitaisiin jarjestaa myos asiaan liittyvia kokouk-

sia ja tilaisuuksia.



Tassé kappaleessa esitetadn nykytilanteen
kuvaus olemassa olevaan tietoon pohjautuen.
Arviointiselostusvaiheessa nykytilanteen
kuvausta tarkennetaan varsinaisen arviointityon
pohjaksi.

3.1 Yhdyskuntarakenne ja
maankaytto

Mahdollisella raideyhteydella tulee ole-
maan vaikutuksia varsin laajan, keskei-
sesti Helsingissa sijaitsevan alueen yh-
dyskuntarakenteeseen ja maankayttoon.
Seuraavassa on esitetty yhteenveto alu-
een nykytilanteen maankaytosta ja kaa-
voitustilanteesta.

Kuva 3. limakuva tarkastelualueesta.
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Tarkastelualue sijoittuu Helsingin kanta-
kaupungin itapuolelle, kattaen mm. kan-
takaupungin itdosat, Sornaisten rannan
(Kalasataman etelaosan), Merihaan, Kor-
keasaaren, Kulosaaren, Kruunuvuoren-
rannan ja Laajasalon alueet.

Kantakaupunki on erittain tiiviisti ker-
rostalovaltaisesti rakennettu alue, jossa
on keskustatoimintoja, asumista ja toi-
mistoja. Korttelirakenne koostuu paaosin
umpikortteleista. Huomattava osa kau-
punkirakennetta on ennen 1960-lukua
rakennettua.

Merihaan kaupunkisuunnittelullinen
periaate on jalankulkuvaylien ja leikki-

Nykyinen maankaytto

alueiden erottaminen eri tasolle katuver-
kosta. Suuren betonisen pihakannen al-
la sijaitsee yli 1000 autopaikkaa. Kannen
paallda on vuosina 1973-1975 rakennettu
kerrostaloalue. Kansi on kokonaan varat-
tu jalankulkijoille ja myos Merihaan pal-
velut sijaitsevat siella.

Sornaistenranta on ollut padosin sata-
ma- ja varastoaluetta, jossa erilaiset halli-
rakennukset sijaitsivat varsin hajanaises-
ti. Satamatoiminnot ovat poistuneet alu-
eelta ja rakenteiden purku on kaynnissa.
Hanasaaressa on B-voimalaitos, huippu-
[ampokeskus, polttoainevarastot ja -sa-
tama seka muita energiahuoltoon liitty-
vid toimintoja. Sornaistenrannan luonne




muuttuu lahitulevaisuudessa huomatta-
vasti uuden asuntorakentamisen myota.

Korkeasaaren elaintarha on virkis-
tysaluetta, jonne on talla hetkella paa-
sy maitse ainoastaan niin ikaan virkistys-
alueena toimivan Mustikkamaan kaut-
ta. Rakentaminen on verraten harvaa ja
pienimittakaavaista, maastoutuen tihean
puuston sekaan.

Kulosaari tunnetaan vanhana huvila-
kaupunginosana. Huvilat sijaitsevat paa-
asiassa saaren etelaisilla ja itaisilla ranta-
alueilla. Saaren keskiosassa on 1960-Iu-
vulla rakennettuja kerrostaloja. Kulosaa-
ressa on myos erilaisia palveluja, kuten
kirjasto ja kouluja seka hautausmaa. Poh-
joisessa kulkevat Itavayla ja metro.

Laajasalon Kruunuvuorenrannassa si-
jaitsee nykyisellaan Laajasalon oljysata-
ma, joka poistuu kaytosta. Kaupungin
omistamilla mailla toiminta paattyy vuon-
na 2010. Oljysataman alue on ollut varsin
raskaasti rakennettu, mm. lierion muo-
toisine Oljysailidineen. Suunnitelmat alu-
een muuttamisesta asuinkayttoon ovat jo
varsin pitkalla. Rakentamattomat luonto-
alueet vaihtelevine maastonmuotoineen
erottavat oljysataman muusta Laajasalon
yhdyskuntarakenteesta.

Laajasalon pohjois- ja keskiosissa si-
jaitsee melko tiiviisti rakennettuja kerros-
talovaltaisia asuinalueita. Laajasalon kes-
kuksessa Yliskylassa on lisaksi toimitilaa.
Korttelirakenne on paaosin avoin, moder-
nismin hengessa rakennettu. Laajasalos-
sa seka Kulosaaren etelaosissa sijaitsee
myos pientalovaltaisempia asuinaluei-
ta (mm. Kaitalahti, Hevossalmi, Jollas).
Pientalovaltaisten alueiden rannat ovat
paaosin yksityiskaytossa.

Sotilaskaytossa oleva Santahamina
on paaosin rakentamaton. Kasarmialue
sijoittuu saaren luoteisosaan.

Helsingin edustalla sijaitseva merilin-
noitus Suomenlinna kuuluu UNESCO:n
maailmanperintokohteisiin. Se on histo-
riallisena muistomerkkina seka nahtavyy-
tena erittain tarkea Helsingin kaupungil-
le. Suomenlinna on yksi suosituimmis-
ta matkailukohteista. Samalla se on kui-
tenkin myos kylamainen kaupunginosa,
jossa asuu noin 800 helsinkilaista. Suo-
menlinna koostuu kahdeksasta saaresta.
Suomenlinnaan paasee lautalla tai vesi-
bussilla Kauppatorilta ja Katajanokan kar-
jesta. Saareen johtaa myos merenalainen
huoltotunneli, jota kaytetaan ajoyhteyte-
na hatatapauksissa.
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Kuva 4. Ote Uudenmaan maakuntakaavasta.

31.2 Kaavoitustilanne

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Valtakunnallisissa alueidenkayttotavoit-
teissa todetaan aluerakenteen kehittami-
nen monikeskuksisena, verkottuvana ja
hyviin lilkkenneyhteyksiin perustuvana ko-
konaisuutena. Etelaisessa Suomessa tu-
lee kehittaa erityisesti Helsingin alueen ja
muiden kaupunkikeskusten valisia raide-
likenneyhteyksia. /1/

Valtakunnallisissa alueidenkayttota-
voitteissa todetaan erityisesti tarve yh-
dyskuntarakenteen eheyttamiseen, kau-
punkiseutujen tasapainoiseen kehittami-
seen olemassa oleviin keskuksiin tukeu-
tuen, henkildoautoliikenteen tarpeen va-
hentaminen, asuntorakentamisen edelly-
tysten luominen seka tarve ilmastonmuu-
tokseen sopeutumiseen. Alueidenkayton
suunnittelussa on edistettava elollisen ja
elottoman luonnon kannalta arvokkaiden
ja herkkien alueiden monimuotoisuuden
sailymista, seka ehkaistava ja vahennet-
tava melusta, tarinasta ja ilman epapuh-
tauksista tulevaa haittaa. Valtakunnalli-
sesti merkittavien kulttuuriymparistojen
ja luonnonymparistojen sailyminen on
varmistettava. Liikennejarjestelmia kehi-
tetaan kokonaisuuksina, jotka kasittavat
eri liikennemuodot. /1/
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Tarkastelualuetta koskien todetaan eri-
tyisesti Helsingin seudun yhdyskuntara-
kenteen eheyttaminen raideliikenteeseen
tukeutuen, ilmastonmuutosta hilliten ja
asuntotuotannon jarjestamista tukien.
Raideverkkoa laajennettaessa on otetta-
va huomioon erityisesti ymparoiva alu-
eidenkaytto ja lahiymparisto, viheraluei-
den jatkuvuus, seka metroverkoston laa-
jentuminen lanteen ja itaan. Yhdyskunta-
rakennetta kehitetaan siten, etta palvelut
ja tyopaikat ovat hyvin saavutettavissa ja
asuinalueiden laheisyydessa. /1/

Maakuntakaava

Tarkastelualueella on voimassa ymparis-
toministerion 8.11.2006 vahvistama Uu-
denmaan maakuntakaava (ks. kuva 4).
Tarkastelualueelle maakuntakaavas-
sa on Katajanokalta Kruunuvuorenran-
nan kautta Laajasaloon kulkeva seudulli-
sen liikkenteen rata, osana laajempaa Hel-
singin seudun raideverkkoa, joka kattaa
mm. Lansimetron ja nk. Pisara-radan.
Uudenmaan maakuntakaavan selostuk-
sessa (s. 102) mainitaan, etta “Laajasalon
metro ja Kamppi—T66/6— Pasila-metrora-
dat esitetaan ohjeellisina varauksina Hel-



singin yleiskaavan suunnitelmien mukai-
sesti.” |2/

Kruunuvuorenrannan lansiosasta Laa-
jasalon etelapuolitse on merkitty viheryh-
teystarve. Katajanokan, Korkeasaaren ja
Kulosaaren alueet ovat kulttuuriympa-
riston tai maiseman vaalimisen kannal-
ta tarkeita alueita. Kruunuvuorenranta on
taajamatoimintojen aluetta. Kruunuvuo-
renrannan ja Laajasalon nykyisen asutuk-
sen valissa sijaitsee virkistysalue, jonne
sijoittuu arvokas kallioselanne.

Yleiskaavoitus

Voimassaoleva yleiskaava on Helsingin
kaupunginvaltuuston 26.11.2003 hyvak-
syma Helsingin yleiskaava 2002. Yleis-
kaavan tavoitteissa mainitaan uuden
asuntorakentamisen sijoittelun perus-
tuvan hyviin joukkoliikenneyhteyksiin ja
etenkin raideliikenteeseen tukeutuvaan
kaupunkirakenteeseen. Kaupunkiraken-
neratkaisusta yleiskaavassa todetaan, et-
ta "kantakaupungin raideliikenteen tavoi-
teverkko on osa paakaupunkiseudun kau-
punkirakenneratkaisua, jossa kasvua ote-
taan vastaan Helsingissa ja paakaupunki-
seudulla kestévalla tavalla ja joukkoliiken-
teen ja kevyen liikenteen asemaa vahvis-

Kuva 5. Ote Helsingin yleiskaavasta 2002.
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taen.” /3/. Kuvassa b on esitetty ote Hel-
singin yleiskaavasta 2002.

Yleiskaavakartalla on esitetty met-
ro- tai rautatie asemineen Katajanokalta
Kruunuvuorenselan kautta Laajasaloon.
Kaavassa ei erikseen maaritella, onko
kyseessa silta- vai tunneliyhteys. Uusi-
en asemien paikat on merkitty Erottajal-
le, Kauppatorille, Katajanokalle, Kruunu-
vuorenrantaan, ja Laajasaloon (kaksi kap-
paletta). Linjaus on sama kuin maakun-
takaavassa. Yleiskaavaselostuksessa to-
detaan (s. 147), etta “"Alueen raideratkai-
Su on metro, joka samalla liitetaan osak-
Si kantakaupungin laajempaa raideverk-
koratkaisua.” /3/

Ratayhteys pohjustaa samalla yleis-
kaavaan merkittya potentiaalista San-
tahaminan sotilasalueen muuttamista
asuin- ja virkistyskayttoon.

Tarkastelualueelle sijoittuvat ydinkes-
kustan seka Kruunuvuorenrannan, Laa-
jasalon, Itakeskuksen seka Kalasataman
keskustatoimintoalueet.

Katajanokan ja Kalasataman seka Laa-
jasalon ja Kruunuvuoren valiset vesialu-
eet (Kruunuvuorenselka) kuuluvat osaksi
yleiskaavassa merkittya Helsinkipuistona
kehitettavaa aluetta, joka sisaltaa lisak-

si Korkeasaaren ja Mustikkamaan maa-
alueet.

Katajanokka ja Kulosaari on merkitty
asumista ja toimitiloja sisaltaviksi kerros-
tai pientalovaltaisiksi alueiksi, mika vas-
taa niiden nykytilannetta. Kalasatama on
merkitty merelliseksi kerrostalovaltaisek-
si, asuin/toimitilaa kasittavaksi alueeksi,
joka tulee muodostamaan kantakaupun-
gin uuden itareunan. Kruunuvuorenran-
nassa on yleiskaavassa seka pien- etta
kerrostalovaltaista asuin/toimitila-aluetta.

Kruunuvuorenrannan ja Laajasalon
nykyisen rakentamisen valiin jaa virkis-
tysalue ja kaupunginosapuisto. Laajasa-
lon arvokkaimmat metsaalueet on mer-
kitty luonnonsuojelualueiksi. Niiden li-
saksi virkistysalueilla on myos merkitta-
via luontoarvoja. Etelassd Suomenlinnan
saaret ovat UNESCO:n maailmanperin-
tokohde. Kulosaaren etelaosat, Mustik-
kamaa, Korkeasaari ja Suomenlinna se-
ka osa Laajasaloa seka kantakaupunkia
ovat kulttuurihistoriallisesti, rakennustai-
teellisesti ja maisemakulttuurin kannalta
merkittavia alueita.

Yleiskaavan selostuksessa todetaan
seuraavaa: “Laajasalon suunnan alueen
maankayttovisioon ja kaupunkirakenne-




ratkaisuun liittyy tavoite tehda alueesta
tehokas joukkoliikenteen merellinen kau-
punkiyksikko - - tamé edellyttaad suoraa
raideyhteytta alueelta Helsingin keskus-
taan.” /3/

Maanalainen yleiskaava

Helsingin maanalainen yleiskaavaeh-
dotus on kaupunkisuunnittelulautakun-
nan hyvaksyma 17.12.2009. Maanalai-
nen yleiskaava ohjaa uusien merkittavi-
en maanalaisten kalliotilojen kayttoa ja ti-
lanvarauksia seka niiden yhteensovitta-
mista. /4/ Maanalainen yleiskaava on esi-
tetty kuvassa 6.

Kaavassa on osoitettu uuden raidelii-
kenneyhteyden suunnittelutarve katkovii-
vamerkinnalla. Katajanokan koillisosasta
on osoitettu liikenneyhteyden suunnitte-
lutarve Korkeasaareen. Yhteyden sijainti
tarkentuu jatkosuunnittelussa.

Katajanokka, Korkeasaari ja Laajasa-
lo ovat merkitty pintakallioalueiksi, jois-
sa kalliopinnan syvyydeksi arvioidaan
0-20m maanpinnasta.

Kuva 6. Helsingin maanalainen yleiskaava

Osayleiskaavoitus

Tarkastelualueen osayleiskaavoissa on
otettu huomioon mahdollinen raideyhte-
ys Helsingin kantakaupungin ja Laajasa-
lon valilla. /5/

Kruunuvuorenrannan osayleiskaava
ja maankayttosuunnitelma on paivatty
14.2.2008. Kaupunginvaltuusto on hy-
vaksynyt ne 10.12.2008. Helsingin hallin-
to-oikeus on 12.3.2010 kumonnut kau-
punginvaltuuston osayleiskaavasta teke-
man paatdoksen Stansvikin nummen ja
Kruunuvuoren osa-alueilta. Paatokseen
on haettu muutosta. Osayleiskaava ei ole
lainvoimainen.

Sornaistenrannan—Hermanninrannan
osayleiskaavaehdotus on hyvaksytty kau-
punginvaltuustossa 30.1.2008. Osayleis-
kaava on lainvoimainen. /6/

Asemakaavoitus

Sornaistenrannan—Hermanninrannan (Ka-
lasataman) alueella on kaynnissa osayleis-
kaavaan pohjautuva asemakaavojen laati-
minen satamakaytosta vapautuneille alu-

eille. Lainvoimaisia uusia asemakaavo-
ja on osayleiskaava-alueen pohjoisosas-
sa Kylasaaressa seka ltavaylan tuntumas-
sa Kalasataman keskustakorttelien seka
[tavaylan etelapuolella Sornadistenniemen
osa-alueilla. Luonnos- ja ehdotusvaihees-
sa olevia asemakaavoja on mm. Hana-
saaren ja Verkkosaaren osa-alueilla.

Kruunuvuorenrannan osayleiskaavan
ja maankayttosuunnitelman alueilla on
kdynnissa asemakaavojen laatiminen.
Asemakaavoitus on alkanut Kruunuvuo-
ren ja Laajasalon valisen paakadun, Koi-
rasaarentien, ja sen varrella olevien Gu-
nillankallion, Borgstrominmaen, Hopea-
laakson ja Haakoninlahden 1 osa-alueilta.
Asemakaavoitus on nailla alueilla eden-
nyt luonnos- ja ehdotusvaiheisiin. Ase-
makaavoja on valmisteltu kaupunginhal-
lituksen jatkosuunnittelun pohjaksi hy-
vaksyman raitioliikennesiltavaintoehdon
mukaisesti.

Kantakaupungissa on paaosin nykyi-
sen maankayton mukaiset asemakaavat.




Asemakaavojen laatimis- ja muutos-
tarve arvioidaan selostusvaiheessa. Han-
keen toteuttamisen edellyttamat asema-
kaavat laaditaan tarpeen mukaan.

3.2
3.21

Laajasalon paajoukkoliikenneyhteydet on
nykyisin jarjestetty liityntabusseilla Hert-
toniemen metroasemalle ja siita metrol-
la. Liityntalinjoja on nykyisin kuusi ja pal-
velutaso on hyva. Ajoneuvoliikenne Laa-
jasaloon syottyy Itavaylalta Linnanraken-
tajantien—Laajasalontien kautta. Samaa
reittia noudattaa kevyen liikenteen paa-
raittiyhteys |tavaylan paaraitille. /19/

Paaosa Sompasaaren sataman aiem-
masta laivaliikenteesta on siirtynyt Vuo-
saaren satamaan. Laivalilkennetta on
edelleen Hanasaaren voimalaitoksen polt-
toainesatamaan. Hiililaivoja tai -proomu-
ja kay satamassa 40-60kpl/vuosi. Paa-
osa vuotuisesta 400000-600000 tonnin
kivihiilen kulutuksesta tapahtuu ajanjak-
solla lokakuu—maaliskuu, johon ajoittuu
myos noin 2/3 kuljetuksista. Hanasaaren
sataman tulee pystya ottamaan vastaan
hiiltd jopa 100000tonnia/kk. Oljylaivo-
ja satamassa kay nykyisin 10-20kpl/vuo-
si. Niiden kulkeminen ajoittuu lahes ko-
konaan ajanjaksolle lokakuu—maaliskuu.
Polttoainesatamassa operoivat myos sa-
tamajaanmurtajat ja hinaajat. Hankealu-
een laivaliikenteeksi voidaan lukea myos
Etelasatamasta ja Katajanokalta lahtevat
Tallinnaan ja Ruotsiin liikennoivat risteily-
alukset. Laivaliikenne selvitetaan tarkem-
min selostusvaiheessa.

Laivaliikenteen ohella hankealueella
on runsaasti yhteysalusliikennetta, kuten
Suomenlinnan ja Korkeasaaren yhteydet.
Lisaksi alueella kulkee touko—syyskuun
valisena aikana paivittain Kauppatorilta
lahtevia sightseeing-risteilyja.

Liikenne ja lilkenne-ennuste

Nykytilanne
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Tulevan tilanteen ohjevuotena on vuosi
2030. Talloin koko Kruunuvuorenrannan
osayleiskaava-alueen oletetaan rakentu-
neen ja Laajasalossa olevan noin 28000
asukasta.

Liilkenne-ennusteen vertailuvaihtoeh-
tona on VEO, joka kuvaa tilannetta, jos-
sa Laajasalon joukkolilikenne hoidetaan
nykyisen kaltaisella bussisyottolinjastol-

Liikenne-ennuste

la Herttoniemen metroasemalle. Muina
vaihtoehtoina ovat:

e VET1, Raitiovaunu- ja kevyen liikenteen
siltayhteys Kruununhaka—-Sompasaa-
ri—Korkeasaari—Laajasalo

e VE2, Raitiovaunu- ja kevyen liikenteen
betonitunneli- ja siltayhteys Kruunun-
haka—Sompasaari—Korkeasaari—Laa-
jasalo

e VE3, Metro Kamppi-Katajanokka-Laa-
jasalo kalliotunneli- ja siltayhteys

e VE4, Metro Kamppi—Katajanokka—
Laajasalo kallio- ja betonitunneli

e VEb5, Metro kalliossa Kamppi—Kataja-
nokka—lLaajasalo

e VEG, Vesiliikenne Laajasalo—keskusta.

Raitiovaunuvaihtoehdoissa VE1 ja
VE2 liikenndidaan samanlaisilla linjoilla.
Laajasaloon tulisi kolme raitiolinjaa, jois-
ta alustavien suunnitelmien mukaan kes-
kustan paassa yksi linja kulkisi Jatkasaa-
reen ja kaksi jatkaisi raitiolinjana 10.

Metrovaihtoehdoissa liikkennointi olisi
samanlaista. Vuorovali olisi 4/6 minuut-
tia (ruuhka-aika/muu aika, alkuvaiheissa
5/5 minuuttia). Laajasalon suunta muo-
dostaa toisen metrolinjan ja voi myohem-
min jatkua Too6lon suunnan metrona.

Vesiliikennevaihtoehdon osalta on
tehty alustavia selvityksia yhteysalusten
tyypista ja liikennoinnin vuorovaleista.
Selvityksissa on mainittu alusliikenteen
olevan bussiliityntaa taydentava liilken-
nemuoto. Vaihtoehdon paatesatama on
Helsingin niemella. Vaihtoehto suunnitel-
laan tarkemmin erillisselvityksessa.

Uudet raidevaihtoehdot muodostavat
nopean yhteyden keskustaan. Osa vaih-
toehdoista sisaltaa kevyen lilkkenteen vay-
lan ja tarjoaa hyvan yhteyden myos jalan-
kululle ja erityisesti pyorailylle Laajasalos-
ta keskustaan.

Vaihtoehdot on kuvattu EMME-muo-
toiseen liikkennemalliin ja jarjestelmavaih-
toehtojen osalta on tehty lilkenne-en-
nusteet, joissa on huomioitu kulkutapa-
jakauman muutos. Vaihtoehtojen osal-
ta on kattavasti selvitetty liikenteellisia
ja yhteiskuntataloudellisia vaikutuksia.
Ennusteet on viimeksi tarkistettu vuon-
na 2008 ja ne ovat viela kayttokelpoisia.
Eri vaihtoehtojen saama matkustajakuor-
mitus on samaa suuruusluokkaa kaikissa
ja on 21000-23000 matkustajaa vuoro-
kaudessa vuoden 2030 tasossa.

Selostusvaiheessa kaytetaan valmiita
ennusteaineistoja, joiden osalta vaihto-
ehtojen kuvaukset tarkistetaan.

Polttoainesataman tulevaan laivalii-
kenteeseen vaikuttavat mm. Helsingin
Energian kehitysohjelma, alueen suun-
nitellut maankayton muutokset ja uu-
distuva aluskanta. Biopolttoaineen kayt-
toonoton oletetaan edellyttavan laiva- tai
proomulastia jokaisena arkipaivana mar-
ras-huhtikuussa (yhteensa noin 150 kul-
jetusta). Kivihiilen tuontitarve vahenisi
noin 40 %.

Hanasaaren energiahuoltoalueen lai-
vakuljetukset (polttoaineet, suuret kom-
ponentit yms.) ovat Helsingin energia-
huollon kannalta olennaisen tarkeita ja
niihin kohdistuu myos tulevaisuudessa
muutospaineita. /19, 20, 21, 22, 23/

3.3 Kulttuuriymparisto

Kulttuuriperinnolla tarkoitetaan ihmisen
toiminnan vaikutuksesta syntynytta hen-
kista ja aineellista perintoa.

3.3.1

Suunnittelualueen vaikutuspiirissa on se-
ka valtakunnallisesti etta paikallisesti ar-
vokkaita kulttuuriymparistoja. Museovi-
rasto on inventoinut valtakunnallisesti ar-
vokkaat rakennetut kulttuuriymparistot,
ja ne on keratty RKY 2009 tietokantaan
/7/. Suunnittelualueella niita ovat:

Rakennettu kulttuuriymparisto

e Helsingin hoyrylaivareittien kesahuvi-
la-asutus Laajasalon pohjoisosassa

e Korkeasaaren kansanpuisto

e Katajanokan vanha osa

e Kulosaaren huvilakaupunki

e Osuusliikkeiden ja teollisuuden Sor-
nainen

e Santahamina

e Suomenlinna

Kruununhaan kaupunginosa muodos-
taa Helsinginniemen historiallisen kes-
kustan. Kaupunki siirrettiin Vantaanjoen
suulta Vironniemelle 1600-luvun keski-
vaiheilla. Alueen useat rakennukset ovat
Helsingin vanhimpia.

Pohjoisranta muodostaa kaupunkiku-
vaan yhtenaisen muurin, johon Liisan-
puisto luo vehrean poikkeuksen.

Tervasaari on ollut ensin terva-, myo-
hemmin lautavarastona. 1970-luvulla
saari rakennettiin puistoksi. Vahapuistoi-
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sessa Kruununhaan kaupunginosassa se
muodostaa asukkaiden keitaan.

Katajanokka on kehittynyt 1800-lu-
vun hokkelikaupunginosasta edustavak-
si asuntoalueeksi 1890-luvulta lahtien.
Siella on useita arkkitehtonisesti korkea-
tasoisia vuosisadan vaihteen asuinraken-
nuksia, ja runsaasti mm. 1900-luvun alun
jugend-tyylia.

Korkeasaari on ollut 1800-luvulta lahti-
en kansanpuisto ja sellaisena tarkea kau-
punkilaisten virkistyskohde. Elaintarha si-
joitettiin saareen viime vuosisadan alus-
sa.

Mustikkamaa perustettiin kansanpuis-
toksi vuonna 1921. Se on paaosin met-
saista, rakentamatonta ulkoilualuetta, jol-
la sijaitsee puinen kesaravintola, kesate-
atteri, uimaranta ja liikuntakenttia.

Sornaisten rannan teollisuusalue, Ka-
lasatama ja Suvilahti muodostavat Hel-
singin kantakaupungin laajimman yhte-
naisen teollisuus- ja satama-alueen, jon-
ka historia ulottuu 1800-luvun keskivai-
heille.

Kulosaaren puutarhakaupunki perus-
tettiin vuonna 1907 Lars Sonckin ase-
makaavan pohjalta. Saaren katuverkko
noudattelee vapaasti maaston muotoja
ja merkittavat rakennukset on sijoitettu
maisema huippukohtiin. Kulosaari liitet-
tiin Helsinkiin vuonna 1946 ns. suuren
alueliitoksen yhteydessa.

Suomenlinna ja sita ymparoivat lin-
noitussaaret ovat UNESCO:n maailman-
perintokohde, suomalaista kansallismai-
semaa ja valtakunnallisesti arvokasta ra-
kennettua kulttuuriymparistoa ja vyksi
Suomen suosituimmista nahtavyyksista
ja helsinkilaisten virkistysalueista. Suo-
menlinnan linnoitussaariryhma ja sita
ymparoiva merialue on myos maaritelty
valtakunnallisesti arvokkaaksi maisema-
alueeksi /8/.

Laajasalo on ollut vanhaa helsinkilais-
ten huvila-aluetta. Oljysataman sijoittu-
minen jyrkkien luonnon muovaamien sa-
tamarantojen aareen kallioiseen maas-
toon on ollut aikanaan luonteva ratkai-
su. Laajasalon etelaosassa sijaitsevan

Kuva 7. Tarkastelualueen kulttuuriperintokohteet. Lahde: Museovirasto, Paikkatiedot.
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Stansvikin kartanon historia liittyy kiinte-
asti Viaporin vaiheisiin.

Helsinkipuisto on kaupungin kulttuu-
riympariston ja virkistyksen tueksi muo-
dostettu alue. Se on perustettu uudiste-
tun Maankaytto- ja rakennuslain mukai-
sen kansallisen kaupunkipuiston kritee-
rein, joihin kuuluvat arvokkaiden raken-
nusten, kaupunkikuvan, historiallisten
puistojen ja ymparistokokonaisuuksien
suojelu ja hoito.

Suunnittelualueen maanpaallinen ja
vedenalainen tiedossa oleva kulttuuripe-
rintd on esitetty alla kuvassa 7.

Vedenalaisia muinaisjaannoksia ovat
sellaiset hylyt ja hylyn osat, joiden voi-
daan olettaa olleen uponneina yli sadan
vuoden ajan seka muut ihmisen tekemat
Suomen aikaisemmasta asutuksesta ja
historiasta kertovat vedenalaisrakenteet.
Helsingin alueelta tunnetaan talla hetkel-
la 161 vedenalaisloytoa, joista 66 katso-
taan rauhoitetuiksi muinaisjaannoksiksi.

Museoviraston mukaan tarkastelualu-
eella sijaitsee seuraavat tiedossa olevat

#Kulosaaren hylky |

‘®Halvikin hopeakaivos

® Stansvikin - Tahvonlahden kaivos



kohteet, jotka on merkitty ylla olevaan
karttaan.

Valkosaari on noin 8 metria pitkan ve-
neen hylky, jonka ajoitusta ei tiedeta. Hyl-
ky sijaitsee entisen Valkosaaren telakan
edustalla ja l0ytyi Sarkansalmen vayla-
hankkeen suunnittelun yhteydessa teh-
dysséa viistokaikukartoituksessa 1998.
Viistokaikukuvasta nakyy, etta veneen
runko on sailyttanyt muotonsa.

Rysansaari on puisen tasasaumai-
sen aluksen hylky, jonka pituus on noin
30-40 metria. Sarkansalmen vaylahank-
keen valmistelun yhteydessa hylysta tee-
tettiin dendrokronologinen ajoitus, jon-
ka mukaan alus ajoittuu 1700-luvun lop-
puun tai 1800-luvun alkuun. Alus oli ra-
kennettu mahdollisesti Pohjanmaalla.

Puolimatkansaari on limisaumaisen
puuveneen hylky, jonka pituus on noin
7,5 metria. Sarkansalmen vaylahankkeen
valmistelun yhteydessa hylysta teetettiin
dendrokronologinen ajoitus, jonka mu-
kaan vene ajoittuu 1800-luvun loppuun
tai 1900-luvun alkuun.

Mustikkamaa 3 on puisen aluksen
hylky, jonka pituus on noin 20 metria.
Alus on ollut tasasaumainen. Ajoitusta ei
tiedeta. Hylyn osia on levinneena laajal-
le alueelle.

Mustikkamaa on painolastipaikka
purjelaivojen ajalta. Mustikkamaan ran-
taa on kaytetty purjelaivojen painolastien
tyhjennyspaikkana. Alueelta 16ytyy Suo-
melle vieraita kivilajeja, kuten piikivea ja
laavakivea.

Kulosaaren hylky on puualuksen hyl-
ky, joka on suurelta osalta jaanyt aallon-
murtajan alle. Helsingin kaupunginmu-
seo dokumentoi hylkya 1952. Alus on ol-
lut tasasaumainen ja pituudeltaan noin
30 metria. Sen oletettiin olevan raken-
nettu mahdollisesti 1700-1800 -lukujen
vaihteessa.

Tarkastelualueella saattaa olla veden-
alaisia kulttuuriperintokohteita, joista ei
ole tietoa, koska aluetta ei ole kokonai-
suudessaan tutkittu.

Museoviraston tietojen mukaan tar-
kastelualueella ovat seuraavat maanpaal-
liset kulttuuriperintokohteet:

Helsingin keskusta siirrettiin Vantaan-
joen suulta Vironniemelle nykyisen Se-
naatintorin ymparistoon parempien sa-
tamapaikkojen aareen. Vironniemen Hel-
singista on sailynyt erilaisia mittauksia,
asemakaava- ja linnoitussuunnitelma-
karttoja, joista vanhimmat ovat 1640-lu-

vulta. Suurin osa senaikaisen Helsingin
jaanteista on nykyisen rakennuskannan
alla katkossa. Keskustan rakennustoiden
yhteydessa on myos tehty arkeologisia
kaivauksia, suurimmat Valtioneuvoston
linnan alla, Presidentinlinnan sisapihal-
la, Paavartion tontilla ja Snellmaninkatu
4-6:n sisapihoilla. Kaivauksissa on tul-
lut esiin vanhoja kiveyksia, asuinraken-
nusten perustuksia, kellareita ja kaivo-
ja, ilmeisesti merenrannan tueksi tehty-
ja rakenteita, valtioneuvoston linnan ym-
paristossa sijainneen venalaisten isonvi-
han aikaisen kenttalinnoituksen jaantei-
ta ja erilaisia esineloytoja. Vuonna 1808
koko alue tuhoutui suuressa kaupunki-
palossa.

Laajasalon Kaitalahdessa sijaitseva
Halvikin "hopeakaivos” liittyy sijaintin-
sa ja historiansa puolesta Stansvikin rau-
takaivokseen. ltse malmi on kuitenkin
koostumukseltaan aivan erilainen. Tar-
keimmat hyotymineraalit olivat lyijyhoh-
de ja sinkkivéalke. Halvikin viidestd mon-
tusta louhittiin vuosina 1787-1789 lyi-
jy- ja sinkkimalmia, jonka hopeapitoisuu-
den ilmoitettiin olleen 16g tonnia koh-
den. /9/

Stansvikin—Tahvonlahden kaivos si-
jaitsee Laajasalossa, Koirasaarentien
luoteispuolella, parisataa metria Tahvon-
lahden pohjukasta luoteeseen. Stansvi-
kin rautamalmi Ioytyi vuonna 1766, jol-
loin louhinta kaynnistettiin. Varsinainen
kaivostoiminta paattyi 1839, mutta viela
kymmenkunta vuotta myohemmin poi-
mittiin alueelle jaaneista kivikasoista mal-
mia Vantaan masuunille. Stansvikin mal-
miesiintyma on ollut jo 1800-luvulta lah-
tien mineralogisen tutkimuksen ja har-
rastuksen kohteena. Rautamalmin lisak-
si Stansvikista on loytynyt myds muita
teollisuusmineraaleja seka mineralogisia
erikoisuuksia. /9/
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Suunnittelualue edustaa arvokasta, vaih-
televaa ja monipuolista merellista maise-
maa. Se muuttuu Kruununhaan ja Kata-
janokan umpikorttelikaupungista Terva-
saaren tayttoalueelle rakennetun puis-
ton ja Pohjoissataman kapeiden vesisel-
kien kautta Korkeasaaren vanhaan kan-
sanpuistoon ja Kulosaaren etelapuoli-
sen selkaveden kautta Laajasalon met-
saiseen kalliorantaan.

Alueen maisemaan kuuluvat myos
Merihaan 1970-luvun lahid, joka nou-

Maisema ja kaupunkikuva

see lamellitalojen muurina rantalaituril-
ta ja kohoaa korkeiksi pistetaloiksi, Som-
pasaaren ja Sornaisten rannan taytto-
maalle rakennettu voimalaitos-, satama-
ja varastoalue, Mustikkamaan virkistys-
alue etelarannan hiekkarantoineen ja sen
takana kohoavine metsineen, Kulosaari
huviloineen ja kasinoineen seka Laajasa-
lo vanhoine polttoainesailidineen, met-
sineen, kallioineen ja huvilayhdyskunti-
neen. Suunnittelualue on osa laajempaa
Kruunuvuorenselan maisematilaa ja Suo-
men kansallismaisemaksi, Merellinen
Helsinki, maariteltya aluetta.

Rannikon maisemalle ovat tyypillisia
meren huuhtomat kalliot ja kallioselan-
teiden valiset, merenlahtiin liittyvat laak-
sot.

Helsingin niemen itaranta, Kruunun-
haka ja Katajanokka ovat olleet kallioi-
sia alueita. Kantakaupungin rakentami-
sen yhteydessa kalliot ovat havinneet na-
kymattomiin Uspenskin katedraalin vie-
reista puistoa lukuun ottamatta. Kruu-
nunhaan ja Katajanokan maet ovat en-
tisia kallioharjanteita, mutta suhteellisen
matalia.

Kantakaupungin rannoilla on laajo-
ja tayttoalueita. Ne ovat matalia, muu-
taman metrin meren pinnan ylapuolel-
la olevia laakeita alueita. Niita on kaikil-
la rannoilla, mutta etenkin satama-alueil-
la Sornaisissa, Hanasaaressa ja Sompa-
saaressa.

Alueen alkuperainen maisemaraken-
ne on parhaiten nakyvissa sen itaosis-
sa Laajasalossa ja Kruunuvuorenselan ja
Pohjoissataman saaristossa.

Korkeasaaren itarannan kalliot lei-
maavat Pohjoisrannasta avautuvaa mai-
semaa. Ne kohoavat pyoreamuotoise-
na kilpena Pohjoissataman takana. Saa-
ren keskiosien korkeimmat maet kohoa-
vat +25 mpy.

Mustikkamaan maiseman perusrun-
gon muodostavat lomittaiset selanteet,
joiden etelareunalle ja edelleen Kulosaa-
ren etelarannalle on asettunut Helsingin
keskustan yli, mm. Bulevardin ja Vanhan
kirkon kautta kulkevan reunamuodostu-
man hiekkaa.

Laajasalon lansirannan, Kruunuvuo-
ren korkea kallioselanne kuuluu Hertto-
niemesta lounaaseen jatkuvaan selan-
neketjuun. Rannalla jyrkkana kalliose-
lanteena kohoavan rinteen laki nousee
+31mpy. Sisempana korkeimmat Kruu-
nuvuoren harjanteet nousevat +42 mpy.
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Korkeimman harjanteen lansipuolella on
rannan puoleisten kalliokumpareiden pa-
toama Kruunuvuorenlampi. Kruunuvuo-
ren itapuolella Laajasalon maet ovat loi-
vapiirteisempia ja tasoittuvat Yliskylan
keskustassa hiekkakankaaksi.

Alueen suuret laaksot ovat yha meren
peittamia selkia. Laaksot jatkuvat lahden-
pohjukoissa sisamaahan. Selkeimmin ha-
vaittavissa ne ovat Laajasalossa.
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Laajojen merenselkien yliavautuu pitkia ja
avaria nakymia. Merkittavimmat, useim-
pien ihmisten ulottuvilla olevat nakymat
merelle ja lahisaariin avautuvat rannoilla
kulkevilta kaduilta ja teilta, kuten Pohjois-
rannalta, Hakaniemen sillalta ja Kulosaa-
ren sillalta. Kruunuvuoren ja Korkeasaa-
ren kallioselanteet ovat myos merkittavia
nakoalapaikkoja, silla korkeilta selanteilta
avautuu laajoja nakymia etaalle. Leppe-
ampia, pitkia nakymia merenselkien yli ja
saarten lomitse avautuu mm. Korkeasaa-
ren, Mustikkamaan, Katajanokan ja Kulo-
saaren rannoilta. Nakyma Suomenlinnas-
ta pohjoiseen kohti suunnittelualuetta on
UNESCO:n maailmanperintéalueen kan-
nalta merkittava.

Alueen lansiosan nakymat ovat viime
vuosikymmenina muuttuneet ja meren-
selat kaventuneet sataman tayttoaluei-
den johdosta.

Nakymat

3.4 limanlaatu ja melu

Nykyisin Kruununhaan-Korkeasaaren—
Laajasalon alueella lilkenteesta aiheutuu
haittaa suurten autovaylien laheisyydes-
sa.

[Iman laatu paakaupunkiseudulla on
yleensa tyydyttava, eivatka ilmassa ole-
vat haitalliset aineet aiheuta terveydel-
lista haittaa. Kuitenkin paikallisesti ja sa-
tunnaisesti ilman laatu saattaa heikentya
merkittavastikin. Liikenne vaikuttaa eni-
ten ihmisten kokemaan ilman laatuun,
koska paastolahde on lahella ihmista.
Liikenteen aiheuttamista ilman epapuh-
tauksista haitallisimmat ovat nykyisin
pienhiukkaset ja typpidioksidi.

Isot vaylat aiheuttavat ilman laadun
heikkenemista lahella vaylia. Tarkastelu-
alueella haitallisimmat liikenteen paas-
tolahteet ovat Sornaisten rantatie ja Ita-
vayla. Nama vaylat ovat hyvin tuulettu-
via, kuilumaisia olosuhteita ei ole, mika
vahentaa haitallisten aineiden pitoisuuk-
sia ilmassa.
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Pohjoisrannan, Sornaisten rantatien
ja ltavaylan lilkkenne aiheuttaa meluhait-
taa, joka vaikuttaa laajalle alueelle nie-
men ranta-alueilla ja Kulosaaressa. Kor-
keasaaren ja Kruunuvuorenrannan alueet
ovat nykyisin hiljaisia.

3.5 Ihmisten terveys, elinolot,
viihtyvyys ja virkistys

3.5.1

Laajasalo on hyvinvoiva ja pinta-alaltaan
kaupungin suurin 1ahi6 (8,4km?), asu-
kastiheydeltaan selvasti keskimaarais-
ta valjempi alue ja tyollisyys on kaupun-
gin keskiarvoa parempi. Valtaosa alueen
1800 tyopaikasta sijaitsee Yliskylassa,
jossa paaosin sijaitsevat alueen palve-
lut ja alueen suurin koulu. Laajasalon rei-
lusta 8000 asunnosta pientaloasuntoja
on vajaat 3000. Katajanokalla on enem-
man tyopaikkoja (vajaa 8000) kuin asuk-
kaita (reilu 4000). Lahes sama suhde ja
absoluuttisesti eniten tyopaikkoja on kui-
tenkin Sornaisissa (12400kpl). Kruunun-
haassa asuu vajaat 6800 ihmista. Se on
pinta-alaltaan samankokoinen kuin Kata-
janokka (0,57 km?). Molemmissa on tar-
jolla erilaisia kivijalkapalveluita ja julkisia
virastoja ja kansallisesti merkittavia insti-
tuutioita. Erityisesti Kruununhaan jouk-
koliikenneyhteydet ovat hyvat. Molem-
missa on vaikea loytaa illalla pysakointi-
paikkaa kadunvarresta.

Sornaisissa asuu 7000 ihmista ja sen
pinta-ala on 1,66 km?. Vaestotiheys on
nelja kertaa suurempi kuin Laajasalon,
mutta noin puolet Katajanokasta ja kol-
mannes Kruununhaasta, jossa se on alu-
een tihein (11900as./km?). Sornaisissa
on kaupungin vahaisin autonomistus,
parhaimmat joukkoliikenneyhteydet ja
kattavat palvelut. Pienasuntojen osuus
on suurin (80 %) koko kaupungista.

Turvallisuuden tunne poliisin turvalli-
suuskyselyn (vuonna 2003) mukaan on
hyvaa luokkaa Katajanokalla, Kruunun-
haassa ja Laajasalossa. Sornaisissa tur-
vallisuuden tunne on selvasti heikompi.

Laajasalossa on asukaslukuun nah-
den enemman lapsia ja nuoria kuin muu-
alla suunnittelualueella, kun taas Sornai-
sissa on suhteessa enemman aktiivi-ikai-
sia. Katajanokalla on vastaavasti asukas-
lukuun nahden vahemman aktiivi-ikai-
sia kuin Kruununhaassa. Yli 65-vuotiai-
ta on kaikissa suunnittelualueen kaupun-

Elinolot

ginosissa suunnilleen sama osuus asuk-
kaista, 14—17 %.

3.5.2

Pohjoisrannan ja Sornaisten kevyenliiken-
teen vaylat ovat paitsi tarkeita tyomatka-
pyoraily- myos ulkoilureitteja. Erilaiset
Pohjoisrannan laiturissa olevat alukset
luovat toiminnallisen ja osin myos vau-
raan ulkoilu- ja virkistyshenkisen ilmapii-
rin, mita tukevat Kruununhaan arvokkaat
kaupunkitalot. Tervasaari on kruununha-
kalaisten ulkoilukeidas, jossa on myos
230 venepaikkaa. Sompasaaressa ei ole
talla hetkella asutusta eika virkistyskayt-
toa. Katajanokalla virkistysalueita on alu-
een reunoilla, meren rannassa. Kruunun-
haan ja Katajanokan kadut arvotaloineen
ja merenrantoineen ovat varsinkin kesai-
sin viihtyisaa liikkkumisymparistoa. Sa-
moin Sornaisten merenranta-alueet pal-
veluineen ovat viihtyisia.

Korkeasaari on Helsingin suosituim-
pia nahtavyyksia ja saaren virkistyskayt-
10 on kansallisesti merkittavaa. Korkea-
saaren elaintarhassa on parisataa elain-
lajia ja tuhat kasvilajia. Elaintarha on toi-
minut saarella 1800-luvun lopusta saak-
ka. Vuonna 1972 valmistuneen Korkea-
saaren ja Mustikkamaan valisen sillan an-
siosta se on ymparivuotisessa virkistys-
kaytossa.

Kruunuvuorenrannan puolella oljy-
satama-alueen rantoja ei ole voinut kayt-
taa virkistykseen. Toisaalta, alueen kes-
keinen virkistysalue niin suunnitellun rai-
tiolinjan pohjoispuolella Kaitalahdessa
kuin sen etelapuolella Stansvikin karta-
non alueella tarjoaa arvokkaan lehto- ja
kalliometsamaaston.

Laajasalossa on viheralueita selvasti
yli Helsingin kaupunginosien keskiarvon.
Kruununhaassa ja Katajanokalla on viher-
alueita vahemman kuin muissa kaupun-
ginosissa. Niiden virkistysmahdollisuu-
det perustuvat urbaaniin miljooseen ja
palveluihin.

Stansvikin kartanoalueen ita- ja lan-
sipuolen pienissa merenlahdissa hiihde-
taan ja kavellaan talvella. Alueelle tullaan
ulkoilemaan myos muista kaupungin-
osista. Stansvikin rantaravintola on auki
ympari vuoden. Sinne tullaan myos ve-
neilla.

Viihtyisyys ja virkistys
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Kruunuvuorenselka on suosittua veneily-
aluetta. Alueella toimii lukuisia purje- ja
moottorivene- seka melontakerhoja. Ve-
sialueella harjoitetaan myos kansainvali-
sesti merkittavaa kilpaveneilya.

Tarkastelualueen monista pienvene-
satamista osa on alueella toimivien yksi-
tyisten pursiseurojen hallinnoimia. Lisak-
si Helsingin kaupungilla on omia pienve-
nesatamia. Katajanokan pohjoisreunas-
sa on vierasvenesatama, joka on purjeh-
duskaudella erittain vilkas. Kuvassa 8 on
esitetty hankkeen vaikutusalueella olevat
pienvenesatamat.

Helsingin kaupungin liikuntaviras-
to on selvittanyt siltavaihtoehtolinjauk-
sen luoteis- ja pohjoispuolella olevien
purjeveneiden venepaikkalukumaaria
vuonna 2008. Selvityksessa on lasket-
tu kunkin sillan osalta niiden purjeve-
neiden lukumaarat, joiden mastokor-
keus ylittaa siltakorkeuden:
e Tervasaari—Sompasaari

7m): 157 kpl.

e Sompasaari—Korkeasaari (korkeus
7m): 20kpl.

e Korkeasaari—Laajasalo
18m): 63 kpl.

Veneily

(korkeus

(korkeus
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Helsingin vesialueille myytiin vuonna
2007 8000 kalastuslupaa, mutta to-
dellinen virkistyskalastajien maara on
huomattavasti suurempi, koska osa
kalastustavoista ja kalastajaikaryhmis-
ta on vapautettu kaupungin luvan os-
tamiselta. Vuosittain satoja virkistys-
kalastajia kalastaa Kruunuvuorense-
lan alueella.

Lisaksi Vanhankaupunginlahdel-
la ja Vanhankaupunginkosken suvan-
nolla kalasti vuonna 2007 hieman vyli
10% helsinkilaisista virkistyskalastajis-
ta. Vanhankaupunginkosken suvanto
on keskeinen virkistyskalastuspaikka
Helsingissa. Siella tavoitelajeina ovat
mm. siika, meritaimen ja lohi, jotka
kaikki nousevat alueelle Kruunuvuo-
renselan kautta.

Virkistyskalastajien tarkein pyynti-
muoto Kruunuvuorenselalla on verk-
kopyynti, ja saaliksi saadaan kilomaa-
raisesti eniten kuhaa, ahventa, silak-
kaa ja siikaa. Virkistyksen kannalta
viehekalastus, pilkinta ja onginta ovat

Kalastus
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Kuva 8. Pienvenesatamat (punaisella yksityiset, sinisella kaupungin ja vihrealla varilla on vierasvenesatama)

myos merkittavia, mutta naiden kalastus-
muotojen kokonaissaalis ei selvia kau-
pungin lupakalastajien kyselyssa. Vapa-
kalastajien saalis painottuu yleensa verk-
kokalastusta enemman ahveneen ja sar-
kikaloihin.

Vuonna 2007 Kruunuvuorenselalla ka-
lasti selvityksen mukaan kaksi ammatti-
kalastajaa ja Vanhankaupunginlahdella,
jonne kalat liikkuvat myos Kruunuvuoren
selan kautta, yksi ammattikalastaja. Hei-
dan pyyntimuotonaan oli verkkokalastus.
Helsingin alueella ammattikalastuksen
tarkein saalislaji on kuha, mutta myos
Vantaanjokeen nousevat siika ja taimen
voivat ainakin joinakin vuosina muodos-
taa tarkean osan ammattikalastajien saa-
lista alueella.

Ammattikalastuksen nakokulmasta
olennaista ovat mm. veden laadun saily-
minen seka pyyntipaikkojen sailyminen
Kruunuvuorenselalla. Kalan esteeton kul-
ku Vanhankaupunginlahdelle ja Vanhan-
kaupunginkoskelle on yksi edellytys kala-
kantojen sailymiselle alueella.

3.6 Luonnon monimuotoisuus,
suojelualueet, kasvillisuus ja
eldimisto

3.6.1  Yleistd

Hankealueen luonnonymparisto vaihte-
lee hyvinkin urbaanista kaupunkiraken-
teesta lahes luonnontilaisiin alueisiin.
Suurimman osan hankealueesta voidaan
katsoa olevan ihmistoiminnan vaikutus-
piirissa. Vaikutusten voimakkuus ja mer-
kitys vaihtelevat alueittain ja lajeittain.
Keskustassa, Katajanokan ja Sompa-
saaren valilla luonnonymparistoa on pie-
nina laikkuina jaljella. Rannat ovat raken-
nettuja. Vesialueita on syvennetty sata-
matoimintoja ja laivavaylia varten.
Mustikkamaan, Korkeasaaren ja Hyl-
kysaaren luonto on paapiirteiltaan puis-
tomaista. Rakennuksia on harvassa, kas-
villisuus on kantakaupunkia runsaslaji-
sempaa ja myos rantojen kasvillisuus on
runsaampaa. Saarilla eldaa runsaammin
lintuja ja muita elaimia.
Kruunuvuorenselka on tyypillinen si-
sasaariston selka paikoin kallioisine ran-
toineen. Sisalahdilla vesikasvillisuus on
rehevaa. Selan muutamat luodot ovat lin-
nustolle merkittavia pesimaalueita.
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Kalavayla

Vanhankaupunginlahden Natura-alue

- Luonnonsuocjelualue

- Suojeltu luontotyyppi

Kuva 9. Luonnonsuojelualueet (punaiset) ja suojellut luontotyypit (vihredt) hankealueella. Kartassa nakyy liséksi Vanhankaupunginlahden Natura 2000-alue ja kalastuslain

mukaiset kalavaylat

Laajasalon saari Kruunuvuorenselan
itapuolella on luonnoltaan monipuoli-
nen. Luontoarvoiltaan merkittavaa on eri-
tyisesti Kruunuvuorenlammen ymparis-
t0. Kruunuvuorenlampi on voimassa ole-
vassa yleiskaavassa merkitty SL-alueek-
si ja on yksi harvoista Helsingissa jaljella
olevista luonnontilaisista lammista.

3.6.2  Suojelualueet ja suojellut
luontotyypit

Hankkeen valittomalla vaikutusalueel-
la on yksi suojelualue, Stansvikin lehto-
ja kaivosalue Laajasalossa Koirasaaren-
tien varrella. Suojelualueen pinta-ala on
5,44 ha. Alueen suojeluperustana on leh-
tomainen metsakasvillisuus. Kaivoskuilut
ovat tayttyneet vedella, mutta ymparis-
ton kasvillisuus on rikasta. Lajistoon kuu-
luu lehdon, korven ja kallioiden kasveja,
kuten tummaraunioinen, mustakonnan-
marija, kurjenkello, sinivuokko ja kevatlin-
nunherne. Lehtojen puu- ja pensaslajis-
toa edustavat jalot lehtipuut, taikinamar-
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ja, kuusama ja nasia. Kalliotuhkapensaan
esiintyma on huomionarvoinen.

Lisaksi Kruunuvuoren pohjoisosas-
sa, Mustikkamaan ja Kulosaaren valis-
sa ovat luodot Norppa ja Kuutti on rau-
hoitettu lintujensuojelualueena. Luodoil-
la asustava naurulokkiyhdyskunta (vuon-
na 2003 tuhatkunta paria) on Helsingin
suurin. Lisaksi niilla pesii joitakin kalalok-
keja ja tiiroja.

Alueella on yksi luonnonsuojelulain
nojalla suojeltu luontotyyppi, Kruunuvuo-
ren lehmusmetsikko.

Hankealueesta pohjoiseen, Kulosaa-
ren pohjoispuolella on Viikki—Vanhankau-
punginlahden luonnonsuojelualue, joka
kuuluu myos Natura 2000 -verkostoon.

Viikki—Vanhankaupunginlahden luon-
nonsuojelualue on Helsingin tarkein luon-
tokohde. Yhdessa Espoon Laajalahden
kanssa se kuuluu Suomen 96 kansainva-
lisesti tarkean lintualueen joukkoon. Van-
hankaupunginlahti on osa EU:n Natura-
verkostoa seka listattu Ramsar-kosteikko-

jensuojelusopimuksen kohteeksi vuonna
1976. Ramsarin sopimuksen suojelulliset
tavoitteet tulevat Vanhankaupunginlah-
della toteutetuksi Natura-alueiden suoje-
lutoimenpiteiden kautta. Erityisesti se on
tarkea vesilintujen elinymparisto.

Kuvassa 9 on esitetty hankealu-
een laheisyydessa olevat luonnonsuo-
jelualueet, suojeltu luontotyppi ja Natu-
ra2000-alue.

Laajasalossa on useita merkittavia kal-
lioalueita, jotka on rajattu Helsingin kau-
pungin luontotietojarjestelmassa. Lisak-
si Kruunuvuoren selan itaosassa kulke-
va Kruunuvuori—Jakomaki-murroslinja
on mainittu mielenkiintoisena geologise-
na kohteena.

3.6.3

Laajasalossa kasvillisuudeltaan merkitta-
vimmat alueet ovat jo aiemmin mainitut
Kruunuvuorenlampi, Kruunuvuoren leh-
muslehto, Stansvikin kaivoskallion alue,
Tullisaaren laaksosuo seka Tullisaaren

Kasvillisuus ja elaimisto



kalliojyrkanne ja sen aluslehto. Korkea-
saaren kaakkoisrannassa on pieni kais-
tale sorarantaa, jolla kasvaa noin kahden
neliometrin alueella merivihvilaa.

Alueelta on maaritelty useita linnus-
toalueita, joista useimmat ovat arvoltaan
paikallisesti tarkeita. Korkeasaaren luo-
to, Korkeasaaren puistomainen elaintar-
ha-alue seka Korkeasaaren kyljessa ole-
va Palosaari on luokiteltu linnuston kan-
nalta arvokkaiksi alueiksi.

Kruunuvuoren selalla on muutamia
linnustoltaan arvokkaita luotoja. Alu-
een pesimalajistoon kuuluu ainakin joi-
nakin vuosina mm. uhanalainen rayska.
Keskella selkaa olevat Emanta ja Nimis-
mies ovat heinikkoisia ja somerikkoisia
luotoja, joilla pesii arvokasta saaristolin-
nustoa. Nama luodot on luokiteltu kan-
sallisesti merkittavaksi lintualueeksi (Fl-
NIBA). Hankealueella nama luodot ovat
linnustoltaan arvokkain alue.

Laajasalossa lintualueiksi on rajat-
tu Koirasaarentien varren metsat. Alue
on havupuuvaltainen ja paikoin on rehe-
via, lehtomaisia painaumia, joissa runsas
aluskasvillisuus. Koirasaarentien pohjois-
puolella oleva purolaakso seka Kaitalah-
den kuusikko ovat myos paikallisesti ar-
vokkaita lintualueita.

Kruunuvuorenlammen ymparisto ja
sen etelapuolella oleva metsikko on luo-
kiteltu myos linnuston kannalta sailytet-
tavaksi alueeksi, samoin Tahvonlahti.

Laajasalon linnustoalueilla tavattavia
harvalukuisia lintulajeja ovat mm. kehraa-
ja, pikkutikka, pohjantikka, tiltaltti, idanuu-
nilintu, pikkulepinkainen ja pikkusieppo.

Helsingin luontotietojarjestelmaan on
keratty linnustoalueiden lisaksi myos tar-
keita matelija-, sammakko- ja lepakko-
alueita. Kruunuvuoren lampi seka lahei-
nen Kaitalahden perukka on Helsingin
luontotietoaineistossa luokiteltu mateli-
joille ja sammakkoelaimille tarkeaksi ym-
paristoksi. Tullisaari ja Kaitalahti on Hel-
singin luontotietojarjestelmassa rajattu
myos tarkeiksi lepakkoalueiksi. Todenna-
koisesti lepakoita esiintyy myos Kruunu-
vuoren lammen ymparistossa.

Kruunuvuoren selan kalastosta on tie-
toa erityisesti kalastuksen kohteena ole-
vista lajeista. Kruunuvuoren selan talo-
udellisesti tarkein kalalaji on kuha, joka
Helsingin alueella lisaantyy matalissa,
rehevoityneissa sisalahdissa, joissa ve-
den lampatila on suotuisa lisaantymisel-
le. Talvella kuhat siirtyvat hieman ulom-
mas selkavesien syvanteisiin.

Vantaanjokisuulle vaeltavien kalakan-
tojen turvaamiseksi Kruunuvuorenselalla
on kaksihaarainen kalastuslakiin perustu-
va kalavayla. Lantinen haara kulkee Kruu-
nuvuorenselalta Korkeasaaren, Mustik-
kamaan ja Kulosaaren lansipuolen sal-
mista Vanhankaupunginlahdelle, itainen
puolestaan Kulosaaren ja Herttoniemen-
rannan valisen salmen kautta. Kalavayla
on esitetty edelld kuvassa 9.

Kalastuslain mukaan kalavayla on pi-
dettava vapaana kalapadoista ja muista
seisovista pyydyksista. Vesistoon tehta-
vat rakentamistyot eivat myoskaan saa
estaa kalavaylan toimivuutta. Mikali ra-
kentaminen aiheuttaa muutoksia, voi-
daan rakentajalle maarata kalatalousvel-
voite (esimerkiksi kalojen istuttamisvel-
voite) tai kalatalousmaksu.

3.7 Pohja- ja pintaveden laatu
ja virtaukset
3.71

Alueella ei ole tunnettuja pohjavesiesiin-
tymia.

Pohjavesi

3.7.2

Kruunuvuorenselka on Vantaanjoesta
Vanhankaupunginlahden kautta tulevan
jokiveden ja Suomenlahden meriveden
sekoittumisaluetta. Vantaanjoen keski-
virtaama on 17m?%s ja keskiylivirtaama
137ms/s /10/. Se tuo mereen merkitta-
van maaran rehevoitymista aiheuttavia
ravinteita. Vuonna 2008 Vantaanjoen typ-
pikuormitus oli 1600tonnia/vuosi ja fos-
forikuormitus 120tonnia/vuosi. Vantaan-
joen typpikuormitus vastaa suuruusluo-
kaltaan paakaupunkiseudun jateveden-
puhdistamojen (Viikinmaki ja Suome-
noja) yhteenlaskettua kuormitusta, mut-
ta fosforin osalta sen kuormitus on yh-
dyskuntajatevesiin verrattuna moninker-
tainen.

Vantaanjoen vesien purkautuminen
Kruunuvuorenselalle tapahtuu Kulosaa-
ren ja mantereen valiin jaavien kapeiden
salmien kautta. Kruunuvuorenselan pin-
tavesi on tulva-aikana Vantaanjoen ve-
den samentamaa. Kesalla ja kuivina kau-
sina Kruunuvuorenselan vesi muistut-
taa laadultaan Suomenlahden pintavet-
ta. Ymparistohallinnon laatimassa viimei-
simmassa (vuodet 2000-2003) vesisto-
jen yleisessa kayttokelpoisuusluokituk-
sessa Kruunuvuorenselka kuuluu luok-
kaan tyydyttava ja Vantaanjoen suiston

Pintavesi

muodostava Vanhankaupunginlahti luok-
kaan valttava. Ymparistohallinnon uu-
dessa vesistojen ekologisen tilan luoki-
tuksessa kummatkin vesialueet kuuluvat
luokkaan valttava.

Helsingin kaupungin ymparistokes-
kus keraa Kruunuvuorenselalta saannol-
lisesti vesinaytteita. Naytteista analysoi-
duissa typpi, fosfori ja levapitoisuuksis-
sa nakyy 2000 luvulla lahinna vain vuo-
denaikaista vaihtelua. Kruunuvuorense-
lan vedenlaadun ei voi perustellusti sa-
noa kehittyneen viimeisen kymmenen
vuoden aikana parempaan tai huonom-
paan suuntaan /11/.

3.7.3 Virtaukset

Kruunuvuorenselan ja sinne johtavien
salmien virtauksista ei ole olemassa mit-
taustietoa, joten virtauksia ja niihin koh-
distuvia vaikutuksia joudutaan tarkas-
telemaan teoreettisella tasolla. Salmien
ja vesialueiden poikkileikkauspinta-alat
ovat tarkein Vantaanjoen ja meriveden
sekoittumista rajoittava tekija. Nykytilas-
sa poikkipinta-alat ovat merikorttitietojen
perusteella seuraavat:

e Korkeasaari—Laajasalo 12000 m?

e Sompasaari—Korkeasaari 1100 m?
e Tervasaari—Hanasaari 2000 m?

e Korkeasaari—Katajanokka 3800 m?

Vantaanjoen aiheuttama virtausno-
peus vesialueella on vahainen ja se jaa
tulva-aikanakin laskennallisesti tasolle
1cm/s. Tarkeimmat virtauksia ja veden
sekoittumista aiheuttavat tekijat ovat me-
riveden pinnankorkeuden vaihtelu ja tuu-
li.

3.74

Vesitaloudeltaan hankealue on talla het-
kella paaosin luonnontilaista tai lahes
luonnontilaista. Rakennetuille pinnoille
satavaa ja niita pitkin kulkevaa vetta kut-
sutaan hulevedeksi. Nykytilassa huleve-
sien maara alueella on oletettavasti pie-
ni ja niiden vaikutus merkitykseton. Ra-
kennettua ymparistoa on vain suhteelli-
sen vahan Korkeasaaressa seka Laajasa-
lossa. Sadevesi kulkeutuu pintavalunta-
na kallioita ja kasvipeitteista kasvillisuut-
ta pitkin. Suurin osa sadevedesta sataa
suoraan ymparoivalle vesialueelle.
Sadannalla on oletettavasti merkitys-
ta mm. Laajasalon lehtokasvillisuuteen ja
Kruunuvuoren lampeen. Laajasalon asu-
tuksen ja liikennevaylien rakentaminen

Sadevesien kulkeutuminen
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vaikuttavat osaltaan hulevesien maaraan
ja kulkeutumiseen. Rakennusvaiheessa
voidaan vaikuttaa mihin hulevedet kul-
kevat ja kuinka paljon imeytyspintaa ra-
kennettavalle alueelle jatetaan.

3.8 Maapera ja sedimentit

Helsingin kaupungin kiinteistoviraston
geotekninen osasto on laatinut yhteen-
vetoraportin alueella vuosikymmenien ai-
kana tehdyista pohjatutkimuksista /12/.
Raportin mukaan kallion pinta vaihtelee
jyrkkapiirteisesti sisaltaen useita ruhje-
vyohykkeita. Arvioitu kallion pinta sijait-
see syvimmilla alueilla noin tasovalilla
-25...-30m.

Vesialueiden luonnollisen pohjan alu-
eilla maapera koostuu alimpana olevas-
ta moreenikerroksesta, sen paalla olevas-
ta hiekkakerroksesta ja ylimpana olevas-
ta savikerroksesta. Saven paalla on kaut-
taaltaan liejukerros. Vesialueen pohja si-
jaitsee noin tasovalilla -5...-10m syven-
tyen Laajasalon rannan laheisyydessa ta-
solle noin -15m. Maakerrokset luonnolli-
sesti ohenevat kalliosaarten laheisyydes-
sa. Sompasaaren kohdalla on laaja tay-
temaa-alue.

Suunnittelualueella maapera on pai-
koin pilaantunutta, mutta pilaantuneet
alueet puhdistetaan tulevalle maankayt-
tomuodolle hyvaksyttavaan kuntoon en-
nen uuden rakentamisen kayttoonottoa.
Sedimentin haitta-ainepitoisuuksia on
tutkittu suunniteltujen siltojen kohdalta
(Pohjoisranta—Sompasaari — Laajasalo)
/13/. Helsingin kaupungin kaupunkisuun-
nitteluvirasto seka ymparistokeskus ovat
laatineet sedimenttien haitta-ainetutki-
muksia muun muassa Kruunuvuorense-
lalla, Kruunuvuorenrannassa ja Sompa-
saaren itapuolella /11, 13, 14, 15/. Tutki-
tuissa sedimenttinaytteissa haitta-ainei-
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den pitoisuudet ovat olleet paaosin ym-
paristoministerion laatiman sedimenttien
ruoppaus- ja lajitysohjeen alempien ja
ylempien kriteeritasojen valilla /16/. Tutki-
musten perusteella suurimmat haitta-ai-
neiden pitoisuudet esiintyvat ranta-alueil-
la kuormittavien toimintojen laheisyydes-
sa, missa polyaromaattisten hiilivetyjen
(PAH-yhdisteet) ja tributyylitinan (TBT) ja
metallien (erityisesti elohopea ja lyijy) pi-
toisuudet ylittivat paikoin myos kriteeri-
tason 2. Edelld mainittujen haitta-ainei-
den lisaksi on todettu kohonneita polyk-
loorattujen bifenyylien (PCB) ja oljyjen pi-
toisuuksia. Mahdolliset ruoppaukset ja
ruoppausmassojen sijoittaminen edellyt-
tavat lisaselvityksia.

Meren pohjassa on haitta-aineiden li-
saksi ravinteita (typpi, fosfori), joiden
maarat ja liukoisuudet on tarpeen tutkia
ymparistovaikutusten arvioimiseksi. Poh-
jaliejussa on myos matanemisprosessista
peraisin olevia kaasukuplia, joten veteen
liettyva sedimentti voi heikentaa veden
happitilannetta ja aiheuttaa hajua.

39 Infrastruktuuri

Hankealueella sijaitsee lukuisa maara inf-
rastruktuuria, kuten mm. johtoja, kaape-
leita ja viemareita, jotka selvitetaan yk-
sityiskohtaisesti hankkeen jatkosuunnit-
telussa.

3.10 Ammukset

Suunnittelualueella saattaa olla sodanai-
kaisia ammuksia joita ei viela ole paikan-
nettu. Sodan aikana pommitukset koh-
distuivat Suomenlinnaan, Santahami-
naan ja Isosaareen, jotka eivat ole varsi-
naisesti suunnittelualuetta. Epavarmuut-
ta on lahinna veteen pudonneista am-
muksista. /17/



4.1

Laajasaloon suunniteltu uusi raideyhte-
ys liittaisi suuren kaupunkiyksikon osak-
si muuta seudun raideverkkoa. Raitio-
vaunuun perustuvana uusi yhteys mah-
dollistaa liikenndinnin kantakaupungin
ja Laajasalon valilla seka toisi Korkea-
saareen hyvatasoisen joukkoliikenneyh-
teyden. Metrona toteutettava yhteys oli-
si osa Toolon kautta Pasilaan kulkevaa
metrolinjaa.

Laajasalon raideyhteys on mukana
padakaupungin liikennejarjestelmasuun-
nitelman (PLJ 2007) vuosina 2008-2015
toteutettavien hankkeiden joukossa. Par-

Laajasalon raideliikennehanke seudun liikennejarjestelmassa

haillaan liikennejarjestelmasuunnitelmaa
ollaan paivittamassa (HLJ2011) ja uu-
si suunnitelma valmistuu vuonna 2011.
Hankkeet on esitetty kuvassa 10. Rai-
deyhteys antaa mahdollisuuden jatkos-
sa liittaa laajempia alueita raideliikenteen
pariin. /18/

Laajasalon raideyhteys lyhentaa huomat-
tavasti joukkoliikenteella tehtavaa mat-
kaa Helsingin keskustaan. Uusi yhteys
parantaa huomattavasti joukkoliikenteen
kilpailuasetelmaa henkildauton kanssa.
Uusi yhteys parantaisi myos kevyen lii-
kenteen yhteyksia.

4.2 Vaihtoehtojen
muodostaminen

Laajasalon joukkoliikenneyhteydesta
on laadittu vuodesta 1999 alkaen usei-
ta suunnitelma- ja jarjestelmatarkastelu-
ja, joiden perusteella tutkittavat vaihtoeh-
dot ovat valikoituneet. Tutkittavat vaihto-
ehdot muodostuvat raitiovaunu-, metro-,
ja vesiliikennekulkuneuvojen seka silto-
jen ja tunneleiden yhdistelmista. Vaihto-
ehtojen muodostamisessa on haettu eri-
tyyppisia ratkaisuita. Tutkittavat raitiovau-
nuvaihtoehdot kulkevat silloilla Kruunun-
haasta olemassa olevien saarien kautta
Korkeasaareen, josta sillan tai tunnelin
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kautta Laajasaloon. Metro kulkee Kataja-
nokan kautta tunnelissa Korkeasaareen,
josta jatkuu tunnelia tai siltaa pitkin Laa-
jasaloon. /19/

Metron yhteydessa kasitellaan tunne-
lin osalta kahta vaihtoehtoa: betoniele-
mentti- ja kalliotunnelia. Betonielement-
titunneli kulkee meren pohjaan upotet-
tuna. Kallion pinta kulkee melko syvalla,
josta syysta kalliotunnelin katon korke-
us on -57 metria meren pinnasta. Lisak-
si Kruunuvuoren selalla Korkeasaaren ja
Laajasalon valilla on kalliossa laaja ruh-
jealue, joka ulottuu kalliotunneliin saak-
ka. On arvioitu, etta -70 metrissa tunne-
lin katto alittaisi ruhjeen, mutta varmuut-
ta tasta ei ole.

Ruhjealue syvalla maan sisassa tekee
tunnelin rakentamisesta teknisesti hy-
vin vaikean ja riskialttiin. Jos selostusvai-
heessa on vaihtoehto, joka kulkee syval-
|a ruhjealueen lapi, tulisi ruhjealueen laa-
juutta ja rakennusteknisia riskeja pyrkia
kartoittamaan tarkemmin ennen suunnit-
telun jatkumista. /24, 25/

4.3 Aiemmin tutkitut
vaihtoehdot

Kuten luvussa 1.3 on todettu Laajasalon
raideyhteys tuli esiin laadittaessa Helsin-
gin yleiskaavaa 2002 mietittdessa Laa-
jasalon ja Santahaminan alueiden mah-
dollista rakentumista. Myohemmin on
todettu, etta puolustusvoimien toiminta
jatkuu Santahaminassa eika saarta tul-
la muuttamaan asuinalueeksi lahitule-
vaisuudessa. Laajasalo on hyvin lahella
keskustaa, noin viiden kilometrin paas-
sa. Mutta maitse tulee matkaa 10-15 ki-
lometria. Luonteva ajatus oli yhdistaa uu-
det rakentamisalueet meren poikki me-
nevalla yhteydella, jolloin matka on jouk-
koliikenteella lyhyt ja nopea ja tarjoaa ja-
lankulku — ja erityisesti nopean pyorayh-
teyden keskustaan.

Kun ajatuksissa oli mukana Santaha-
minan potentiaali, puhuttiin noin 50000
uuden asukkaan sijoittamisesta uusille
alueille. Maara oli niin iso, etta oli luon-
tevaa miettia yhteytta metrona tai pika-
raitiotiena. Kun suunnittelun edetessa
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naytti yha ilmeisemmalta, ettda Santaha-
mina rakentuminen siirtyy pidemmalle,
tuli ensimmaisen vaiheen vaihtoehdoksi
mukaan normaali raitiovaunu.

Vesiliikennevaihtoehto on ollut muka-
na taydentavana joukkoliikennemuotona
lahes alusta alkaen, koska yhteys on ly-
hyt. Vesijoukkoliikenteen ongelmana on
pidetty sen hitautta, kapasiteettia ja kal-
lita liikennointikustannuksia. Tehdyissa
tarkasteluissa se ei ole kyennyt kilpaile-
maan tasavertaisesti toisten vaihtoehto-
jen kanssa. Aiemmissa selvityksissa ve-
siliikenneyhteytta on suunniteltu valille
Kauppatori—Laajasalo tai Katajanokka—
Laajasalo. /22, 23/

Kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt
jatkosuunnittelun pohjaksi raitioliiken-
teen ja kevyenliikenteen siltayhteyden.
Alun perin keskustan ja Laajasalon va-
lista raideyhteytta suunniteltiin Katajano-
kan ja Laajasalon valiselle etelaisemmil-
le linjauksille. Naissa linjauksissa mentiin
kaukaa Katajanokalta etelaan ja suoraan
Laajasaloon. Myohemmassa vaiheessa
ideoitiin Helsinkipuistoa ja uutta raken-
nettavaa saarta Hyljesaaren etelapuolel-
le ja raideyhteytta tutkittiin taman saaren
kautta. Loppuvaiheessa valittiin kuiten-
kin pohjoiset linjaukset, jossa vaihtoeh-
dot kulkevat Kruununhaasta Sompasaa-
ren ja Korkeasaaren kautta Laajasaloon.

Aikaisempien suunnitteluvaiheiden
yhteydessa on tutkittu myos nykyiselta
metrolinjalta Herttoniemesta erkanevaa
Laajasalon metrolinjaa. Talla linjauksella
metroa olisi liikennoitava kolmena linjana
samalla raidekaytavalla Herttoniemesta
Kamppiin. Laajasalon metrolinjan liiken-
nointi heikentaisi Vuosaaren ja Mellun-
maen metrolinjojen palvelutasoa. Hert-
toniemen ja keskustan valia lilkkennoi-
si kolme eri metrolinjaa samalla raiteel-
la. Vuosaaren ja Mellunmaen linjoilta pi-
taisi ‘raivata tilaa' Laajasalon metrolinjal-
le, jolloin naiden linjojen vuoromaara va-
henisi ja vuorovali pidentyisi. Laajasalon
haaran rakentamiskustannukset arvioitiin
noin 400 miljoonaksi. Herttoniemesta er-
kanevan haaran hyotykustannussuhteek-
siarvioitiin nolla. Herttoniemen haaraa ei
suunniteltu pidemmalle. /19/

4.4 Arvioitavat vaihtoehdot

Tyossa kasitellaan kuutta suunnitelma-
vaihtoehtoa yhteysvalille Helsingin nie-
mi—Laajasalo, joiden vertailuvaihtoehto-
na on tilanne ilman uutta yhteytta (VEQ).
Tarkasteltaviksi on valittu kaupunginval-
tuuston 12.11.2008 jatkosuunnittelun
pohjaksi hyvaksyman vaihtoehdon (VET)
lisaksi merkittavimmat aiemmissa suun-
nitteluvaiheissa tutkituista vaihtoehdois-
ta. Vaihtoehdot ovat:

e VET, Raitiovaunu- ja kevyen liikenteen
siltayhteys Kruununhaka —Sompasaa-
ri—Korkeasaari—Laajasalo

e VE2, Raitiovaunu- ja kevyen lilkenteen
betonitunneli- ja siltayhteys Kruunun-
haka—Sompasaari—Korkeasaari—Laa-
jasalo

e VE3, Metro Kamppi-Katajanokka -
Laajasalo kalliotunneli- ja siltayhteys

e VE4, Metro Kamppi—Katajanokka—
Laajasalo kallio- ja betonitunneli

e VEDB, Metro kalliossa Kamppi—Kataja-
nokka - Laajasalo

e VEB, Vesiliikenne Laajasalo—keskusta.

Kaikissa tutkittavissa vaihtoehdoissa
on liikennejarjestelmassa mukana vuo-
teen 2030 mennessa suunnitellut liikken-
nejarjestelmahankkeet. Hankkeet on ku-
vattu paakaupunkiseudun liikennejarjes-
telmasuunnitelmassa vuodelta 2007 (PLJ
2007).

Lisaksi kaikissa vaihtoehdoissa on
toteutettu Linnanrakentajantien paran-
nussuunnitelma, joka parantaa yhteyk-
sia Laajasalosta Itavaylalle ja Herttonie-
meen. Myos uuden Helsingin itaisen lii-
tannaisalueen on oletettu rakentuneeksi
uusine raideyhteyksineen.

YVA-asetuksen mukaisesti ymparisto-
vaikutusten arviointiselostuksessa esite-
taan selvitys vaihtoehtojen ominaisuuk-
sista ja toteuttamiskelpoisuudesta kay-
tettavissa olevien tietojen perusteella.
Tavoitteena on karsia joitakin vaihtoeh-
toja ennen vaihtoehtojen varsinaista ar-
viointia. Tama selkeyttaisi arviointiselos-
tuksen kokoamista.



vaihtoehto 0: hanketta ei toteuteta
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Kuva 11. Vaihtoehto 0. Hanketta ei toteuteta. Laajasalossa on liityntabussit (84-89) Herttoniemen metroasemalle.

441 Hanketta ei toteuteta (0-vaihtoehto)

Arvioinnin kohteena on uusi liikkenneyh-
teys keskustan ja Laajasalon valilla. Vaih-
toehtoihin sisaltyy Laajasalon osayleis-
kaavan rakentuminen. Vaihtoehto O on
tuleva tilanne uudella maankaytolla, jon-
ka yhteys keskustaan hoidetaan nykyisen
kaltaisella bussiliitynnalla Herttoniemen
metroasemalle, josta on jatkoyhteys kes-
kustan suuntaan metrolla. Vaihtoehdossa
liikennejarjestelma on nykyisen kaltainen

perustuen liityntabusseihin Laajasalosta
Herttoniemen metroasemalle. Joukkolii-
kenteen palvelutaso on hyva, mutta si-
saltaa vaihdon metroon Herttoniemessa.
Vaihtoehto O toimii perusvaihtoehtona,
johon muita vaihtoehtoja verrataan vai-
kutusanalyyseissa. Esimerkiksi matka-ai-
kamuutokset ilmoitetaan suhteessa vaih-
toehtoon 0. Vaihtoehdon alustava bussi-
linjasto on esitetty kuvassa 11./19/
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Kuva 12. Vaihtoehto 1. Raitiovaunu silloilla Laajasalosta keskustaan (ja liityntabussit 84,85,86,88 ja 89)

4.4.2

Vaihtoehdon lantinen alkupiste on Liisan-
kadun ja Snellmanninkadun liittymassa,
josta alkaen Liisankadulle rakennettai-
siin uudet raitiovaunukiskot, jotka jatkui-
sivat Tervasaaren kannaksen pohjoispuo-
litse pengerryksella ja edelleen lappasil-
lalla Sompasaareen. Sompasaaressa rai-
tiovaunu kulkisi uuden maankayton kes-
kella itaiselle rannalle, josta yhteys jatkui-
si sillalla Korkeasaareen. Korkeasaaressa
silta tulisi rantaan nykyisen Korkeasaaren
sillan lansipuolella. Raidelinja kulkisi saa-
ren rantaa ja ylittaisi vesialueen Palosaa-
reen penkereella. Palosaaren itapuolel-
le tulisi pengerosuus, josta alkaisi Kruu-
nuvuorenselan ylittava korkea silta. Sil-
lan alikulkukorkeus on 20 metria. Kruu-
nuvuorenrannassa silta laskeutuu katu-
verkon tasolle Haakoninlahden alueella.
Vaihtoehto on esitetty kuvassa 12.
Vaihtoehdossa 1 on kolme siltaa:
e raitiovaunu- ja kevyen lilkenteen-silta
Pohjoisrannasta Sompasaareen
e raitiovaunu- ja kevyen lilkenteen-silta
Sompasaaresta Korkeasaareen
e Kruunuvuorenselan raitiovaunu- ja
kevyen liikenteen-silta Korkeasaares-
ta Laajasaloon.
Pohjoisrannan ja Sompasaaren vali-
nen silta on avattava, jotta Sompasaaren
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voimalan polttoaineiden laivakuljetukset
ovat mahdollisia. Laivakuljetusten maa-
ra on tulevaisuudessa riippuvainen Hel-
singin Hanasaaren B-voimalan kaytta-
man polttoaineen laadusta ja Hanasaa-
ren alueen varastokapasiteetista. Nykyi-
sin sillan avauksia tarvittaisiin 2—4 pai-
van valein ja jokaisella avauskerralla sil-
ta on auki alustavien mallinnusten pe-
rusteella 10—12 minuuttia, mikali polt-
toainelaiva on riittavan tehokkaan hinaa-
jan saattama. On mahdollista, etta kay-
tannon olosuhteissa aukioloaika on tata
pidempikin. Asia tulee selvittaa tarkem-
min selostusvaiheessa. Sillan avausker-
toihin vaikuttavat myos hinaus ja jaan-
murto. Yhden laivalastin kasittely edellyt-
taa sillan avaamista 4 kertaa. Vaylan ava-
us talvikaudella toisi 2 avauskertaa lisaa.
Biopolttoaineen kayttoonotto edellyttai-
si lammityskaudella paivittaista proomu-
tai laivalastia.

Suunniteltu raitiovaunulinjasto muo-
dostaa saumattoman osan kaupun-
gin lilkkennejarjestelmaa. Tassa vaihees-
sa Laajasaloon on suunniteltu kolme lin-
jaa. Laajasalossa on liityntabusseja uu-
delle yhteydelle seka Herttoniemen met-
roasemalle, joka mahdollistaa joukkolii-
kenneyhteydet itaan seka Jokerin suun-

- alustava bussi

Vaihtoehto 1: Raitiovaunu- ja kevyen liikenteen -siltayhteys Kruununhaka—Sompasaari—Korkeasaari— Laajasalo

taan. Raitiovaunuyhteydella olisi Laajasa-
lossa useita pysakkeja, jolloin vaihtoeh-
to tarjoaa monille vaihdottoman yhtey-
den Helsingin niemelle. Raitiovaunuyh-
teys keventaisi metron kuormitusta Ku-
losaaren silloilla.

Vaihtoehto yhdistaisi toisiinsa Laa-
jasalon, Korkeasaaren, Sompasaaren ja
keskustan. Korkeasaarelle raideyhteys
toisi lisaa kavijoita. Vaihtoehto tarjoaa
myOs pyora- ja kavely-yhteydet Laajasa-
losta keskustaan seka Mustikkamaan ja
Sompasaaren suuntiin. Lisaksi vaihtoeh-
to lisaa Kalasataman alueen virkistyspal-
veluita ja Helsinkipuiston virkistysreitis-
toa. Vaihtoehtoon sisaltyy varaus pikarai-
tiotieyhteydelle. Siltavarauksia ei ole ole-
massa oikeusvaikutteisessa Helsingin
yleiskaavassa 2002.

Palosaaressa toimii elainten hoito-
la, jonka toiminnot saattaisivat hairiintya
vieressa kulkevasta raitiovaunusta. Asiaa
arvioidaan selostusvaiheessa.

Kruunuvuodenselan sillalla on 20 met-
rin alikulkukorkeus, muilla 7 metria. Som-
pasaaren ja Kruunuvuorenrannan valisis-
ta silloista on tarkoitus jarjestaa suunnit-
telukilpailu. /3, 19, 26, 27, 28, 29, 30/
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Laajasalo

Vaihtoehdon lantinen alkupiste on Liisan-
kadun ja Snellmanninkadun liittymassa,
josta alkaen Liisankadulle rakennettai-
siin uudet raitiovaunukiskot, jotka jatkui-
sivat Tervasaaren kannaksen pohjoispuo-
litse pengerryksella ja edelleen lappasil-
lalla Sompasaareen. Sompasaaressa rai-
tiovaunu kulkisi uuden maankayton kes-
kella itaiselle rannalle, josta yhteys jatkui-
si sillalla Korkeasaareen. Korkeasaaressa
silta tulisi rantaan nykyisen Mustikka-
maan sillan lansipuolella. Raitiotie kulki-
si Korkeasaaren rantaa Palosaareen vie-
valle tiepenkereelle saakka, josta alkaisi
avoin betonikaukalorakenne kohti Laaja-
saloa. Radan painuessa alaspain rakenne
vaihtuisi betonielementtitunneliksi. Tun-
nelirakenteessa on oma tunnelinsa myos
kevyelle liikenteelle. Kruunuvuoressa rata
vaihtuisi kalliotunneliksi, joka on erotet-
tu betoniseinilla kolmeksi erilliseksi tun-
neliksi ja edelleen avoleikkaukseen, jos-
sa se nousisi maanpintaan ja liittyisi tu-
levan Kruunuvuorenrannan alueen katu-
verkkoon. Vaihtoehto on esitetty kuvas-
sa 13.

Pohjoisrannan ja Sompasaaren vali-
nen silta on avattava, jotta Sompasaaren
voimalan laivakuljetukset ovat mahdol-
lisia. Laivakuljetusten maara on tulevai-
suudessa riippuvainen Hanasaaren B -voi-

malan kayttamasta polttoaineesta ja Ha-
nasaaren alueen varastokapasiteetista.
Nykyisin sillan avauksia tarvittaisiin 2-4
paivan valein ja jokaisella avauskerralla
silta on auki alustavien mallinnusten pe-
rusteella 10—12 minuuttia, mikali poltto-
ainelaiva on riittavan tehokkaan hinaa-
jan saattama. On mahdollista, etta kay-
tannon olosuhteissa aukioloaika on tata
pidempikin. Asia tulee selvittaa tarkem-
min selostusvaiheessa. Yhden laivalas-
tin kasittely edellyttaa sillan avaamista 4
kertaa. Vaylan avaus talvikaudella toisi 2
avauskertaa lisaa. Biopolttoaineen kayt-
toonotto edellyttaisi lammityskaudella
paivittaista proomu- tai laivalastia.

Suunniteltu raitiovaunulinjasto muo-
dostaa saumattoman osan kaupun-
gin liikkennejarjestelmaa. Tassa vaihees-
sa Laajasaloon on suunniteltu kolme lin-
jaa. Laajasalossa on liityntabusseja uu-
delle yhteydelle seka Herttoniemen met-
roasemalle, joka mahdollistaa joukkolii-
kenneyhteydet itaan seka Jokerin suun-
taan. Raitiovaunuyhteydella olisi Laajasa-
lossa useita pysakkeja, jolloin vaihtoeh-
to tarjoaa monille vaihdottoman yhtey-
den Helsingin niemelle. Raitiovaunuyh-
teys keventaisi metron kuormitusta Ku-
losaaren silloilla.

Vaihtoehto 2: Raitiovaunu- ja kevyen liikenteen betonitunneli- ja siltayhteys Kruununhaka—Sompasaari—Korkeasaari—

Vaihtoehto yhdistaisi toisiinsa Laa-
jasalon Korkeasaaren, Sompasaaren ja
keskustaan. Korkeasaarelle raideyhteys
toisi lisaa kavijoita. Vaihtoehto tarjoaa li-
saksi pyora- ja kavely-yhteyden Laajasa-
losta Korkeasaareen ja siita edelleen sil-
loilla Kruununhakaan. Laajasalon ja Kor-
keasaaren valinen tunneli on kevyen lii-
kenteen kayttajille pitka (noin 1km). Vaih-
toehtoon sisaltyy varaus pikaraitiotieyh-
teydelle. Siltavarauksia ei ole olemassa
oikeusvaikutteisessa Helsingin yleiskaa-
vassa 2002.

Kruunuvuodenselan betonitunneli on
keskiosasta upotettu kokonaan meren-
pohjaan, mutta reunoilla tunneli nousee
merenpohjasta raitiovaunujen vaatimien
kaltevuuksien vuoksi useita metreja ran-
taa lahestyttaessa. Kruunuvuoren altaan
poikkipinta-ala pienenee betonitunnelin
vuoksi huomattavasti.

Tunnelielementit voidaan valmistaa
joko muualla siihen soveltuvalla kuivate-
lakalla ja uittaa elementit rakennuspaikal-
le tai paikan paalla sita varten tehtavassa
rakennusaltaassa. Kallio- ja betonitunne-
leiden liitoskohdat tehdaan paikallavalu-
toina ja rakennusalue on padottava ja kui-
vattava (Korkeasaaren ranta ja Kruunu-
vuorenranta). /3,19, 24, 27, 29, 30, 31/
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444  Vaihtoehto 3: Metro Kamppi—Katajanokka—Laajasalo kalliotunneli- ja siltayhteys

Vaihtoehdossa metrolinja alkaa Kampista
ja jatkuu kalliotunnelina Esplanadin ase-
man kautta Katajanokalle asemalle. Ka-
tajanokalla tunneli vaihtuu betoni/betoni-
elementtitunneliksi (noin 500 m). Korkea-
saareen tultaessa betonitunneli vaihtuu
kalliotunneliksi. Palosaaren etelasivus-
talla tunneli tulee maanpinnalle ja linjaus
nousee rakennettavan penkereen kaut-
ta Kruunuvuorenselan ylittavalle sillalle.
Kruunuvuorenrannassa silta tulee maihin
nykyisten oljysailididen pohjoispuolella,
josta linja jatkuu tunnelissa aina Haako-
ninlahdelle saakka, joka alitetaan betoni-
tunnelissa. Haakoninlahden jalkeen lin-
jaus on kalliotunnelissa Koirasaarentien
asemalle saakka. Vaihtoehto on esitetty
kuvassa 14.
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Kantakaupungin puolella Esplana-
di—Kauppatori-akselilla on 250 metria
pitka ruhjevyohyke. Lisaksi Kauppato-
rin paassa on luoteis-kaakkoissuuntai-
nen ns. Kluuvin ruhje. Tunnelilinjausta
Kampista Katajanokalle ei ole tarkemmin
suunniteltu.

Kruunuvuorenselan sillan leveys on
12 metria, joka sisaltda 4 metria levean
kevyen liikenteen vaylan.

Metrolinjauksissa liikennoisi uusi met-
rolinja valia Koirasaarentie—Kamppi. Se
olisi osa Toolon kautta Pasilaan ulottu-
vaa Helsingin toista metrolinjaa. Metrona
toteutettu yhteys on nopea ja hairioton.
Yhteys yhdistaa Laajasalon Kamppiin se-
ka toisi kantakaupunkiin uusia metroase-
mia. Laajasalon puolella metro tukeutuu

lityntalinjastoon, joka kulkee myos Hert-
toniemen metroasemalle. Kruunuvuoren-
rannan valmisteilla olevassa osayleiskaa-
vassa el ole metrovarauksia eika siltava-
rauksia ole oikeusvaikutteisessa Helsin-
gin yleiskaavassa 2002. Vaihtoehto ke-
ventaisi nykyisen metron kuormitusta
Kulosaaren silloilla.

Vaihtoehto tarjoaa lisaksi pyora- ja ka-
velytieyhteyden Laajasalosta Korkeasaa-
reen.

Vaihtoehdossa on nelja uutta asemaa:
Esplanadi, Katajanokka, Kruunuvuoren-
ranta ja Koirasaarentie. /3, 5, 19, 24, 26,
28, 31/
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Vaihtoehdossa metrolinja alkaa Kampista
ja jatkuu kalliotunnelina Esplanadin ase-
man kautta Katajanokan asemalle, josta
Korkeasaareen, jossa kaannytaan Kruu-
nuvuorenselan betonitunneliin. Katajano-
kalla tunneli vaihtuu betoni- tai betoni-
elementtitunneliksi (noin 500 m). Korkea-
saareen tultaessa betonitunneli vaihtuu
kalliotunneliksi. Palosaaren etelapuolel-
la tunneli vaihtuu betonielementtitunne-
liksi ja alittaa Kruunuvuorenselan. Kruu-
nuvuorenrannassa betonielementtitun-
neli vaihtuu kalliotunneliksi aina Haako-
ninlahdelle saakka, joka alitetaan betoni-
tunnelissa. Haakoninlahden jalkeen lin-
jaus on kalliotunnelissa Koirasaarentien
asemalle saakka. Poikkileikkaus on kol-

Vaihtoehto 4: Metro Kamppi—Katajanokka— Laajasalo kallio- ja betonitunneli

miaukkoinen: reunimmaisissa tunneleis-
sa kulkee raideliikenne ja keskimmaises-
sa kevytliikenne. Vaihtoehto on esitetty
kuvassa 15.

Tunnelielementit voidaan valmistaa
joko muualla siihen soveltuvalla telakal-
la ja uittaa elementit rakennuspaikalle tai
paikan paalla sita varten tehtavassa ra-
kennusaltaassa. Betonielementit valmis-
tetaan altaassa, josta ne uitetaan asen-
nuspaikalle. Kallio- ja betonitunneleiden
litoskohdat tehdaan paikallavalutoina ja
rakennusalue on padottava ja kuivattava
(Katajanokan ranta, Korkeasaaren rannat
ja Kruunuvuorenranta).

Metrolinjauksissa liikennoisi uusi met-
rolinja valia Koirasaarentie—Kamppi. Lin-

kilometria

alustava bussi

jaus voisi jatkua ns. Toolon metrona.
Metrona toteutettu yhteys on nopea ja
hairioton muista linjoista. Yhteys yhdis-
taa Laajasalon Kamppiin seka toisi kanta-
kaupunkiin uusia metroasemia. Laajasa-
lon puolella metro tukeutuu voimakkaasti
lityntalinjastoon, joka kulkee myos Hert-
toniemen metroasemalle. Uusi Laajasa-
lon raideyhteys keventaisi nykyisen met-
ron kuormitusta Kulosaaren silloilla.

Kruunuvuorenrannan valmisteilla ole-
vassa osayleiskaavassa ei ole metrovara-
uksia. Vaihtoehto on osittain yleiskaavan
2002 mukainen. /3, 5,19, 24, 31/
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Kuva 16. Vaihtoehto 5. Kalliotunnelimetro Laajasalosta keskustaan (ja liityntabussit 84,85,86,87 ja 88)

4.4.6

Metrolinja alkaa Kampista jatkuen kallio-
tunnelina Esplanadin aseman kautta Ka-
tajanokan asemalle. Sielta rata kulkee ko-
ko matkan kalliotunnelissa Kruunuvuo-
renselan alla Laajasaloon. Vaihtoehto on
esitetty kuvassa 16.

Vaihtoehto on ns. syvametro. Metron
linjaus menee syvalla Kruunuvuorense-
lan alla (tunnelin katto noin -567 metria
merenpinnasta). Kruunuvuorenselalla la-
hella Kruunuvuorenrantaa on kalliossa
levea ruhjealue, jonka kohdalla tehdaan
betonitunneli.

Ruhjealueen lapi meneminen on tek-
nisesti hankalaa (esimerkiksi maata jaa-
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Vaihtoehto 5: Metro kalliossa Kamppi— Katajanokka —Laajasalo

dyttamalla) ja ruhje muodostaa merkitta-
van teknisen riskin.

Linjauksesta on luonnosteltu viela sy-
vemmalle menevaa versiota (tunnelin
katto -70m merenpinnasta), jolloin ehka
paastaan ruhjealueen lapi kalliossa. Tal-
la linjauksella Katajanokan aseman lattia-
taso olisi noin 40—-45 metrin syvyydes-
sa. Nykyisella metrolla syvimmat ase-
mat ovat Ruoholahden ja Kampin ase-
mat, joissa lattiataso on noin 30 metrin
syvyydessa.

Metrolinjauksissa lilkennoisi  uusi
metrolinja valia Koirasaarentie—Kamp-
pi. Linjaus voisi jatkua ns. Toolon met-

alustava bussi

rona. Metrona toteutettu yhteys on no-
pea ja hairiotdon muista linjoista. Yhteys
yvhdistaa Laajasalon Kamppiin seka toi-
si kantakaupunkiin uusia metroasemia.
Laajasalon puolella metro tukeutuu voi-
makkaasti liityntalinjastoon, joka kulkee
myos Herttoniemen metroasemalle. Uu-
si Laajasalon raideyhteys keventaa nykyi-
sen metron kuormitusta Kulosaaren sil-
loilla. Kruunuvuorenrannan valmisteilla
olevassa osayleiskaavassa ei ole metro-
varauksia olemassa. Vaihtoehto on yleis-
kaavan 2002 mukainen. /3, 25/
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447  Vaihtoehto 6: Vesiliikenne Laajasalo—keskusta

Vesijoukkoliikenne kulkisi Kruunuvuoren-  tellaan niin, etta se on mahdollisimman

rannasta Helsingin keskustaan. Mahdol-  vertailukelpoinen muiden vaihtoehtojen

lisia laituripaikkoja on Kauppatorin, Ka- kanssa, muun muassa palvelutason osal-

tajanokan ja Hakaniemen valilla useita. ta.

Vesiliikennevaihtoehto on kuvattu alus- Vesililkenne tarvitsee lisaksi liityntalii-

tavasti kuvassa 17. kenteen jarjestamisen Laajasalon paassa
Vesiliikenteen osalta kaynnistetdan seka keskustassa. Laajasalossa on lisak-

erillisselvitys, jossa varsinainen arviointi-  si liityntabussit Herttoniemen metroase-

selostuksessa kasiteltdva vaihtoehto ku-  malle. /22, 23/

vataan. Vesiliikennevaihtoehto suunni-
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4.4.8

Taulukkoon 1 on koottu vaihtoehtojen
teknisia ominaisuuksia. Taulukossa esi-
tetaan linjauspituudet seka pituuksien
jakautuminen erityyppisiin olosuhteisiin.
Lisaksi esitetaan vertailukelpoinen mat-
ka-aika Laajasalosta keskustaan seka las-
ketut hyoty/kustannussuhteet.

Yhteenveto

Kootut tiedot perustuvat aikaisempiin

selvityksiin, tassa yhteydessa ei ole tehty

Taulukko 1. Vaihtoehtojen tekniset ominaisuudet

suunnittelua. Syvametron osalta hyoty-
kustannussuhde arvioitiin rakennuskus-
tannusten perusteella ja muihin vaihto-
ehtoihin vertaamalla. Vaihtoehtojen 1 ja 2
matka-ajoissa ei ole huomioitu Kruunun-
haan ja Sompasaaren valisen sillan avaa-
misen aiheuttamia viivastyksia.

Vaihtoehto pituus | katu-tai | silta | penger | betoni- | siirtyma- | kallio- | matka-aika | H/K
(km) avorata tunneli jakso tunneli | keskustaan
(min)

Vel Raitiotie silta 5,25 2,00 1,80 1,20 0,25 19 1,73

Ve2 Raitiotie silta- ja betoni- | 5,25 2,00 0,75 1,20 1,05 0,25 19 0,89
tunneli

Ve3 Metro kallio-, betoni- 8,75 1,05 0,40 0,95 6,35 16 0,41
tunneli ja silta

Ved Metro kallio- ja beto- 8,9 1,85 0,40 6,65 16 0,37
nitunneli

Veb Metro kalliotunneli 8,25 8,25 16 0,4*
kalliotunneli, 8,25 8,25 16 0,5*
syva

Ve6 \Vesilikenne laivayhteys -
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Ryhmahaastatteluissa vaihtoehdoista sanottua:

Laajasalon haastattelussa korostettiin saaren joukkolii-
kenteen kehittamisen tarkeytta, valine tai reitti on toissi-
jainen asia. Arvioinnissa tulee korostaa ensisijaisesti jouk-
koliikenteen toimivuutta, muut vaikutukset ovat toisarvoi-
sia. Alueella asutaan nyt vain yhden sillan muodostaman
yhteyden varassa ja tahan liittyy hairioherkkyytta ja riske-
ja poikkeusoloissa.

On kyseenalaista palveleeko tunneliin perustuvan vaih-
toehto todellisuudessa myos kevytta liikennetta.

Veneilijoiden edustajat vastustivat yksituumaisesti sil-
toihin perustuvaa vaihtoehtoa.

Kantakaupungissa vastustettiin ratikoiden tuomista Lii-
sankadulle. Esitettiin kadun ahtauden ja liikenteen hairi-
oherkkyyden johtavan vaihtoehdon toimimattomuuteen.
Samalla epailtiin myds raitiovaunun mielekkyytta Laajasa-
lon perusjoukkoliikennevalineena.

Voisiko olla myos sellainen vaihtoehto missa ratikka
kulkisi Sompasaaresta rantoja pitkin ja ylittaisi Siltasaa-
rensalmen uudella sillalla (nykyinen pitaa joka tapaukses-
sa purkkaa) ja jatkaisi Pohjoisrantaa pitkin Aleksille?

Metrovaihtoehdot tulisi rajata YVA:sta pois koska ei-
vat ole talla aikaperspektiivilla realistisia ja taloudellises-

*arvioitu muiden vaihtoehtojen perusteella

ti mahdollisia. Johtaisivat myos massiiviseen rakentami-
seen jota ei Laajasalossa haluta.

Tulisi tutkia myos sellainen metrovaihtoehto joka kul-
kisi Herttoniemesta Laajasaloon.

Muita vaihtoehtoja kuin siltaa ei pitaisi edes tutkia. Se
mahdollistaa ratikat ja palvelee kevytta liikennetta parhai-
ten. Sillasta ollaan laajasti innostuneita.

Stadin Rantaryhman esitys vesijoukkoliikenteesta sai
haastatteluissa laajaa kannatusta. Vesijoukkoliikennevaih-
toehtoa tutkittaessa tulisi huomioida myos sen laajenta-
mismahdollisuudet ja hyodyntaa alan yrittajien ja alusten
valmistajien kokemuksia.

Miten lautta palvelisi pyorailijoita? Aktiivisilla pyoraili-
joilla ei yleensa ole kuukausikorttia ja he haluavat sita tus-
kin ostaa vain paastakseen lautalle.

Pyorailya edistettaisiin helpoiten rakentamalla silta
Laajasalosta Tullisaarensalmen yli Kulosaareen.

Jokeri | tulisi siirtaa raiteille ja jatkaa linjaa Roihuvuoren
kautta Laajasaloon ja Kruunuvuoreen asti josta olisi vesi-
joukkoliikenneyhteys keskustaan.




5.1 Arvioitavat vaikutukset
Ymparistovaikutusten arviointia koske-
vassa lainsaadannossa ymparistovaiku-
tuksilla tarkoitetaan hankkeen tai toimin-
nan aiheuttamia valillisia tai valittomia
vaikutuksia, jotka voivat kohdistua:

e hmisten terveyteen, elinoloihin ja viih-

tyvyyteen

maaperaan, vesiin, ilmaan, ilmastoon,
kasvillisuuteen, elioihin ja luonnon
monimuotoisuuteen
yhdyskuntarakenteeseen, rakennuk-
siin, maisemaan, kaupunkikuvaan ja
kulttuuriperintoon

luonnonvarojen hyodyntamiseen ja
edella mainittujen tekijoiden keskinai-
siin vuorovaikutussuhteisiin.

5.2 Vaikutusalueen rajaus
Taman hankkeen keskeiset vaikutukset

Vaikutusalueen laajuus riippuu arvioita-
ovat alustavasti seuraavat: vasta vaikutuksesta. Eri vaikutusten vai-

kutusalueet ovat useimmiten alueellises-
ti erilaisia. Valittomat vaikutukset rajoit-
tuvat rakenteiden laheisyyteen. Valilliset
vaikutukset, mm. lilkenteeseen, maise-

maan ja maankayttoon, kohdistuvat laa-
jemmalle alueelle.

rakentamisen aikaiset vaikutukset ih-
misten elinoloihin ja viihtyvyyteen
(melu ja paastot)

vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen
vaikutukset vesialueeseen
vaikutukset maisemaan

Arviointiohjelmavaiheessa vaikutus-
e vaikutukset liikenteeseen

alueen rajaus on arvio, joka tarkentuu
vaikutukset virkistysymparistoon ja  selostusvaiheessa. Vaikutusalueen maa-
-yhteyksiin. rittely voidaan suorittaa vasta kun vaiku-

tuksia arvioidaan. Kuvassa 18 on esitet-

ty alustava arvio valittomien vaikutusten
vaikutusalueesta.

Kuva 18. Hankkeen alustava vélittdmien vaikutusten vaikutusalue.
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Tama YVA-ohjelma pohjautuu olemassa
olevaan tietoon. YVA-ohjelman kokoa-
mista varten ei ole suoritettu tutkimuksia

tai

kartoituksia eika erillisia selvityksia.
Hankkeen ymparistovaikutusten ar-

viointia varten esitetaan toteutettavak-
si seuraavat kartoitukset, selvitykset ja
suunnitelmat:
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Siltakilpailu. Helsingin kaupunki jar-
jestanee vuonna 2010 raitioliikenne-
vaihtoehdoista siltakilpailun, jonka tu-
lokset ovat arviointivaiheen lahtotieto-
na ja seuraavassa kohdassa mainittu-
jen raitioliikennevaihtoehtojen teknis-
ten suunnitelmien perustana. Mikali
suunnittelukilpailua ei voida jarjestaa,
tuotetaan ymparistovaikutusten arvi-
oinnissa tarvittava sillan viitesuunni-
telma muulla tavoin.

Vesililkenteen vaihtoehtoselvitys. Ve-
siliikennevaihtoehdosta valmistunee
vuonna 2010 vaihtoehtoselvitys, jos-
sa maaritellaan suositeltava vesiliiken-
nevaihtoehto. Selvityksen perusteel-
la jatkosuunnitteluun valittu vaihtoeh-
to muodostaa YVA-menettelyssa arvi-
oitavan vesililikennevaihtoehdon (vaih-
toehto 6).

Helsingin kaupunki suorittaa pohjatut-
kimuksia hankealueella touko- ja ke-
sakuun 2010 aikana. Hanke saattaa
edellyttaa lisapohjatutkimuksia tekni-
sia suunnitelmia varten.

Lisaksi saattaa tulla kyseeseen arvi-
oitavista vaihtoehdoista riippuen vir-
tausmittauksia, maaperanaytteiden
ottoa, elaimisto- ja kasvillisuusinven-
tointeja, seka vaikutusten arviointia li-
toraalikasvillisuuteen, Vanhankaupun-
ginlahden lintuvesi- Natura-alueeseen
(Natura-arvioinnin tarve) ja Kruunu-
vuorenselan kalavayliin ja siian ja lo-
hen nousuun. Kyseisten selvitysten
tarpeellisuus varmistuu selostusvai-
heen alussa.

Selostusvaiheen alussa tehtavat suunni-

telmat:

Tekninen yhteenvetoraportti. Arvioita-
vista vaihtoehdoista kootaan olemas-
sa olevaa suunnitteluaineistoa tar-
peen mukaan taydentaen tekninen
yhteenvetoraportti, joka toimii arvi-
ointiselostuksen liite- ja nahtavillaolo-
aineistona.



Tassa kappaleessa esitetaan vaikutuksit-
tain, miten varsinainen arviointityo selos-
tusvaiheessa esitetaan tehtavaksi. Alla
esitetyt menetelmat perustuvat suunnit-
telualueen nykytilanteeseen ja tassa YVA
-ohjelmassa arviointiin esitettavien vaih-
toehtojen tiedossa oleviin ominaisuuk-
siin. Vaikutusosiot kasitellaan paaosin sa-
malla jaottelulla kuin nykytilakuvaus.

Vaikutusten arviointi ja vaihtoehto-
jen vertailu suoritetaan ennustetilantees-
sa, joka on maankayttosuunnitelmien ja
liikenne-ennusteiden mukaisesti vuosi
2030.

11 Vaikutukset
yhdyskuntarakenteeseen ja
maankayttoon

Selostusvaiheessa esitetdan yhteenve-
to arvioitavien vaihtoehtojen ja nykyisten
valtakunnallisten alueidenkayttotavoittei-
den yhtenevyydesta.

Yhdyskuntarakenteeseen ja maan-
kayttoon liittyvien vaikutusten arvioin-
nissa kasitellaan eri joukkoliikenneratkai-
suista johtuvia maankayton muutostar-
peita ja -paineita, mutta arviointimenette-
lyn yhteydessa ei tehda paatoksia maan-
kayton eika maankayton suunnitelmien
(yleis- tai asemakaavojen) muutoksista.
Eri vaihtoehtojen tarkastelussa on otet-
tava huomioon seudulliset alueidenkay-
ton periaatteet.

Eri liilkenneratkaisut vaikuttavat en-
nen kaikkea alueiden saavutettavuuteen
ja luovat sita kautta maankayton poten-
tiaalia. Vaikutusten heijastuminen maan-
kayton luonteeseen ja mitoitukseen riip-
puu vyksityiskohtaisesta suunnittelus-
ta erityisesti asemien tai pysakkien seka
siltojen ja tunnelien suuaukkojen ympa-
ristossa. Osalla tarkasteltavista joukkolii-
kenneratkaisuista on merkittavia vaiku-
tuksia myos kaupungin viheralueraken-
teeseen ja -palvelutarjontaan uusien yh-
teyksien syntymisen myota.

Maankayton tehostamispotentiaa-
li keskittyy suunnitellun raideyhteyden

valittomalle vaikutusalueelle ja yleiskaa-
vassa esitetyille uusille alueille. Laajem-
min tarkasteltuna joukkoliikenneratkaisu
saattaa vaikuttaa esim. myos Herttonie-
men aseman maankayttoon.

Arviointimenetelmat

Arviointivaiheessa tunnistetaan ne maan-
kayton muutospotentiaalit, jotka ovat
riippuvaisia liikennejarjestelman valin-
nasta. Tunnistaminen tapahtuu asiantun-
tijaneuvottelujen ja haastatteluiden kaut-
ta. Tyovaihe sidotaan mahdollisuuksien
mukaan myos Helsinkipuisto-hankkee-
seen. Tulokset raportoidaan kirjallisesti
ja havainnollistetaan ilma- ja viistokuvi-
en avulla.

1.2 Vaikutukset liikenteeseen

Liikenteelliset vaikutusarviot perustuvat
EMME-muotoisten liikennemallien avulla
tehtaviin tarkasteluihin. Liikennemallien
pohjana kaytetaan kaupungin laatimia lii-
kennejarjestelmakuvauksia ja ennusteita.
Tassa yhteydessa ei ole tarpeen paivittaa
jarjestelmakuvauksia uusien HSL-kuva-
usten mukaiseksi. Olemassa olevien mal-
lien avulla voidaan riittavan tarkasti ver-
tailla vaihtoehtoja. Ainoastaan Ostersun-
domin maankayttdo on syyta paivittaa
kaytettaviin ennusteisiin.

Tarkasteltavien vaihtoehtojen kuvauk-
set tarkistetaan ja tarvittaessa paivitetaan
vastaamaa uusia suunnitelmia.

Arviointimenetelmat

Liikenteellisten vaikutusten arviointi pe-

rustuu lilkenne-ennusteisiin. Tyossa tar-

kastellaan vaihtoehtojen vaikutuksia liik-

kumiseen. Tarkasteltavia tekijoita ovat

mm:

e joukkoliikennelinjaston matkustaja-
maarat

e henkiloauton kaytto

e vaylien liikennemaarat

e matka-ajat

e avattavan sillan vaikutus matka-aikoi-
hin (viivastys ja frekvenssi)

e matkojen suuntautuminen

® tavoitettavuusmuutokset

e joukkoliikenteen palvelutaso Laajasa-
lossa (vuorovalit, kavelymatkat, mat-
ka-ajan osatekijat)

e lilkenteen energiankulutus

e lilkennointikustannukset

e liikennejarjestelman toimintavarmuus.

Vaihtoehtojen ominaisuuksia verra-
taan vaihtoehdon 0 vastaaviin.

Matka-aikojen tarkastelussa otetaan
huomioon myos energiahuoltoalueen
laivaliikenteen edellyttama sillan avaus-
tarve. Liikennemalliarviointien lisaksi ar-
vioidaan vaihtoehtojen vaikutuksia pyo-
railyyn ja kavelyyn. Joissakin vaihtoeh-
doissa on merkittavia parannuksia nai-
den kulkutapojen olosuhteisiin kuten
kaupunginosien valisissa pyoraily-yhte-
yksissa. Selostusvaiheessa on nama vai-
kutukset tunnistettava ja kirjattava, jot-
ta vaihtoehtojen vaikutuksia kavelyyn ja
pyorailyyn voidaan arvioida. Selostusvai-
heessa arvioidaan myos vaihtoehtojen
vaikutuksen Hanasaaren energiahuolto-
alueen laivaliikenteeseen. Arvioinnit teh-
daan asiantuntijapohjaisesti ja tassa vai-
heessa voidaan tehda asiantuntijahaas-
tatteluita. Myos muun osallistumisen yh-
teydessa voidaan kartoittaa naita nake-
myksia.

1.3 Vaikutukset
kulttuuriymparistoon

Hanke saattaa mahdollisesti aiheuttaa
sen, etta vedenalaisia muinaisjaannoksia
jaa hankkeeseen sisaltyvien vesiraken-
nustoiden alle, muinaisjaannokset va-
hingoittuvat tai tuhoutuvat ja niiden si-
saltamaa tietoa menetetaan. Taman es-
tamiseksi suoritetaan hyvissa ajoin en-
nen hankkeen toteuttamista arkeologi-
nen vedenalaisinventointi hankealueella,
jos toteutettavaksi valitaan vedenpohjaa
muuttava vaihtoehto, kuten esim. silto-
jen rakentaminen ja betonitunneleiden
upottaminen.
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Museoviraston ilmoituksen mukaan
vedenalaisinventointia ei ole tarpeen si-
sallyttaa YVA-vaiheeseen. Inventointi tu-
lee suorittaa hyvissa ajoin ennen hank-
keen toteuttamista, kun hankkeen to-
teuttamisvaihtoehdosta on riittavaa var-
muus. Tutkimukset suoritetaan hank-
keesta vastaavan kustannuksella.

Hanke saattaa mahdollisesti vaikut-
taa maanpaalliseen kulttuuriperintoon,
mikali vaihtoehto ulottuu kulttuuriperin-
tokohteeseen tai sen valittomaan lahei-
syyteen.

Maisemaan ja kaupunkikuvaan koh-
distuvat vaikutukset ovat erilaisia silta-
betonitunneli- ja vesiliikennevaihtoeh-
doissa.

Syvalla kalliossa kulkevilla metrolinja-
uksilla on maanpaallisia vaikutuksia vain
asemien osalta, jotka sijoittuvat kaupun-
kirakenteeseen Esplanadille, Katajano-
kalle, Kruunuvuoren tulevan asuinalueen
keskelle ja Koirasaarentielle.

Siltavaihtoehdoissa arvioitavina omi-
naisuuksina tutkitaan vaikutuksia maise-
makokonaisuuteen ja nakymiin. Siltojen
maapenkereiden taytot muuttavat mai-
semarakennetta. Tayttojen muotoilu ja
suuntautuneisuus suhteessa nykyiseen
maisemarakenteeseen vaikuttaa maise-
matiloihin ja maiseman kokemiseen. Na-
kymia sulkeva vaikutus liittyy maapen-
kereiden pituuteen ja sillan korkeusase-
maan suhteessa nakopisteeseen. Ma-
talat sillat voivat olla kaukomaisemassa
huomaamattomampia, mutta sulkea na-
kymat lahimaisemassa.

Sillan arkkitehtuurin laatu vaikuttaa
nakymien kokemiseen. Vaikka pisin ja
korkein Kruunuvuorenselan silta on hah-
moltaan suurin, liittyvat matalammat ja
lyhyemmat sillat valittomasti kaupungin
arvokohteisiin, joten myos niiden vaiku-
tusta maisemaan ja kaupunkikuvaan tu-
lee arvioida.

Kruunuvuorenselan sillan ja sen maa-
penkereiden vaikutus Kruunuvuore-
naltaan maisematilaan tulee jakamaan
Kruunuvuorenselan kahteen eri maise-
matilaan. Maapenkereiden pituus ja kor-
keus seka sillan arkkitehtuuri vaikuttavat
maisematilojen kokemiseen.

Vesiliikennevaihtoehdossa maisema-
vaikutukset jaisivat syvalla kalliossa kul-
kevien metrolinjojen ohella selvasti va-
haisimmiksi. Uusia rakenteita tulisivat
olemaan Helsinginniemelle mahdollises-
ti rakennettava uusi laituri seka Kruunu-
vuorenrannan laituri. Nakymiin vaikuttai-
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si myos suhteellisen tihealla vuorovalilla
likennoiva alus.

Arviointimenetelmat

Vaikutukset kulttuuriperintoon arvioidaan
tarkastelemalla kulttuuriympariston eri
osatekijoita toisiinsa suhteessa olevana
kokonaisuutena. Tarkastelussa havain-
nollistetaan eri vaihtoehtojen vaikutus
maisemassa ja nakymissa valokuvasovi-
tusten avulla. Tyossa kaytetaan taustatie-
tona aikaisemmin tehtyja selvityksia, jot-
ka paivitetaan tarvittaessa. Arviointi teh-
daan asiantuntijatyona.

Vedenalaisten kulttuuriperintokohtei-
den vaikutusarvioinnit suoritetaan jatko-
suunnittelussa YVA-menettelyn jalkeen,
kun hankkeen toteuttamisvaihdosta on
riittdva varmuus. Arvioitavien vaihtoehto-
jen mahdolliset vaikutukset maanpaalli-
siin kulttuuriperintokohteisiin suoritetaan
asiantuntija-arviona olemassa olevan tie-
don perusteella.

14 Melu- ja tarinavaikutukset

Selostusvaiheessa arvioidaan melulle al-
tistuvan vaeston maara kaikissa vaihto-
ehdoissa. Vesiliikennevaihtoehdon melu-
haittaa arvioidaan laiturien laheisyydes-
sa. Meluselvitys tehdaan seka nykytilan-
teen mukaisena etta tarkasteltavien vaih-
toehtojen osalta ennustetilanteen mukai-
sena. Arviointi tehdaan myos virkistys-
alueiden osalta.

Raideliikenne voi aiheuttaa tarinahait-
taa laheisille rakennuksille. Arvioinnissa
tarkastellaan linjausten lahialueet mah-
dollisten tarinahaittakohteiden tunnis-
tamiseksi. Samalla selvitetaan kohteet,
joissa voi olla mahdollisuus uuden rai-
deyhteyden aiheuttamalle runkomelulle.

Selostusvaiheessa esitetddan melun
osalta tarvittavat toimenpiteet meluhai-
tan torjumiseksi. Tarinan ja mahdollisen
runkomelun osalta esitetaan mahdolli-
suudet torjua haittaa.

Arviointimenetelmat

Melualtistuksen arvioimiseksi tehdaan
tarkasteltavien yhteysvaihtoehtojen osal-
ta maastomallipohjaiset melulaskennat.
Laskennassa huomioidaan myos tie- ja
katuliikenne. Valtioneuvoston ohjearvo-
jen ylittavan melun alueilla lasketaan hai-
talliselle melulle altistuvan vaeston maa-
ra paikkatieto-ohjelmien avulla. Vaesto-
maarien laskenta tehdaan nykyisten asu-
kasmaarien perusteella. Meluvaikutuk-

sia uusille kaava-alueille arvioidaan sa-
nallisesti. Tulokset esitetaan karttapohjil-
la seka taulukkoina sanallisine analyysei-
neen. Analyysissa kiinnitetaan huomiota
myos virkistysalueisiin kohdistuviin me-
luvaikutuksiin.

Tarinaa tarkastellaan maaperatietojen
ja vaihtoehtojen suunnitelmien perus-
teella. Tulokset esitetaan mahdollisim-
man havainnollisesti.

Runkomelun arviointi perustuu tiedos-
sa oleviin maaperatietoihin seka raken-
nusten etaisyyksiin uudesta yhteydesta.

1.5 Vaikutukset ilman laatuun
ja ilmastoon

Vaihtoehtojen vaikutus ilman laatuun,
energiankulutukseen ja ilmaston muu-
tokseen arvioidaan. Tarkeimpien paasto-
jakeiden maarat lasketaan (ainakin CO,,
NO_, PM) ja osoitetaan alueet, joilla ta-
pahtuu oleellisia paastomaarien muu-
toksia ja jossa voi olla merkittavia vaiku-
tuksia ilman laatuun. Tarkastelu keskit-
tyy moottoroidun lilkkenteen aiheuttami-
en vaikutusten arviointiin.

Arviointimenetelmat

Laskennat voidaan tehda liikennemallien
avulla. Tarvittavat lilkkennesuoritteet saa-
daan liikenne-ennusteista. Laskennassa
kaytetaan tyon alussa sovittavia paasto-
kertoimia ja sovittavaa kalustojakaumaa.
Laskentojen tulosten perusteella osoi-
tetaan alueet, joissa tapahtuu merkitta-
via muutoksia ilman laadussa, mielellaan
karttatulosteita hyodyntaen.

Energian kulutuksen ja kasvihuone-
kaasupaastomaarien muutokset arvioi-
daan laskennallisesti liikennesuorittei-
den pohjalta. Paastomaarien arvioinnis-
sa kaytettava sahkon tuotantorakenne
sovitaan tyon alussa.

1.6 Vaikutukset luontoon,
kasvillisuuteen ja elaimistoon

Suunnittelualueelta on keratty tiedot suo-
jelualueista ja muista arvokkaista luonto-
kohteista seka suojeltavien lajien esiinty-
misesta. Suunnittelualueen luonnon ny-
kytilanne on esitetty kappaleessa 3.7.
Rantakasvillisuutta saattaa olla tarvet-
ta selvittaa viela niissa kohdissa, joissa
vaihtoehto kulkee Korkeasaaressa seka
kohtaa Laajasalon rantaa. Samaten saat-
taa tulla kyseeseen vesikasvillisuusselvi-
tys vaihtoehtojen rantautumiskohdissa.



Kruunuvuoren selan merkitykses-
ta Vanhankaupunginlahdelle johtava-
na muuttovaylana ja lintujen levahdys-
paikkana ei ole selvitettya tieto, joten
YVA-menettelyn aikana on tarpeen teh-
da muutonseurantaa esimerkiksi Laaja-
salon rannasta kasin. Siina lasketaan se-
lalla muuttoaikana levahtavat vesilinnut
seka kirjataan muuttolennossa havaituis-
ta parvista suunta ja korkeus.

Kalaston osalta tarvitaan lisatietoja
Kruunuvuoren selan merkityksesta kutu-
ja poikastuotanto alueena. Lisaksi alueen
lajisto olisi hyva selvittaa samalla mene-
telmalla, kuin Helsingin vesistotarkkailus-
sa. Jos menetelma on sama kuin vesis-
totarkkailussa, voidaan luotettavammin
tehda vertailua sen tuloksiin aiemmil-
ta vuosilta. Etukateen satunnaisesti ar-
votuilla vesialueilla tehdaan koekalastuk-
sia Nordic-tyyppisilla yleiskatsausverkoil-
la, joissa on useita eri silmakokoja. Verk-
kojen saalis kuvastaa pyyntipaikan alu-
een kalalajistoa ja myos ikaluokkien vah-
vuudet on arvioitavissa. Kalojen kudus-
ta syntyvien ja eloonjaavien poikasten
maarahan vaihtelee huomattavasti vuo-
sittain, mm. lampatilasta ja muista saa-
oloista riippuen.

Pohjaelaimistosta tarvitaan nykyista
tarkempi otanta Kruunuvuorenselan alu-
eelta, jotta voidaan luotettavasti seurata
hankkeen vaikutuksia pohjaelaimistoon.
Otannat voidaan keskittda samoille alu-
eille, mitka valitaan koekalastuksen pai-
koiksi. On oletettavaa, ettd ainakin osas-
sa vaihtoehtoja voi olla huomattavia vai-
kutuksia pohjaelaimiin, ja siksi naytteen-
otto tulee suunnitella niin, etta se antaa
vastaukset vaikutusten laajuudesta ja
voimakkuudesta.

Arviointimenetelmat

Luontovaikutuksia arvioidaan niin, et-
ta hankkeen vaihtoehtoja tarkastellaan
alueelta tiedossa olevien luontoarvojen
kanssa ja lisaselvitystietojen perusteel-
la. Vaikutuksia arvioitaessa erotellaan ra-
kentamisaikaiset ja kaytonaikaiset vaiku-
tukset. Vaikutusten arviointi suoritetaan
asiantuntija-arviona.

Erityisesti arvioinnissa kiinnitetaan
huomiota seuraaviin asioihin:

e Alueen ekologisen toimivuuden saily-
miseen.

e Suositukset toimenpiteista, joilla ne-
gatiiviset vaikutukset voidaan valttaa.

e Uhanalaisiin lajeihin ja suojeltuihin
luontotyyppeihin mahdollisesti koh-
distuvan negatiivisten vaikutusten
voimakkuus ja merkitys lajien ja luon-
totyyppien sailymiselle.

1.1 Vaikutukset ihmisten
elinoloihin ja turvallisuuteen

Arviointiselostusvaiheessa arvioidaan
hankkeen vaikutukset ihmisten paivittai-
siin elinoloihin ja viihtyvyyteen, kuten

® asuminen

e gclinympariston viihtyvyys ja turvalli-
suuden tunne

e vaestomuutokset

e lilkkumisolosuhteet

e virkistyskaytto ja -reitisto

e terveys ja hyvinvointi

e palvelut ja elinkeinotoiminta

e ym.

Sosiaalisten vaikutusten tunnistamis-
ta ja arviointia varten on alustavasti tun-
nistettu ne ryhmat, joihin vaikutukset
saattavat kohdistua. Arviointiselostus-
vaiheessa varmistetaan etta ohjelmavai-
heessa tunnistetut ryhmat kattavat ne,
joihin vaikutukset erityisesti kohdistuvat.

Arviointimenetelmana kaytetaan
hankkeen kirjallista lahtoaineistoa, tyon
aikana saatavaa palautetta ja havain-
nointia tilaisuuksissa. Keratty tieto ana-
lysoidaan ja arvioidaan kokonaiskuvan ja
vaihtoehtojen vertailun pohjaksi.

Analysoitavan tiedon keraamisen on
suunniteltu seuraavat selostusvaiheen
toimenpiteet osana YVA -menettelya:

e YVA -ohjelmasta saatavat mielipiteet
ja lausunnot

e yleisotilaisuuksien suullinen ja kirjalli-
nen palaute

® muu suora palaute

e |ehtikirjoitukset.

Ylla oleva aineisto palvelee taustana
5-7 hengen fokus-ryhmille jotka toimi-
vat tulevaisuustyopajoina. Asiantuntijan
vetamat ryhmat tyostavat oman aihealu-
eensa vaikutusanalyysin. Ryhmia ja ai-
healuekoosteita on kolme:

1. asuminen, elinymparistot ja virkistys

2. vaestonmuutokset ja liikkkuminen

3. terveys, hyvinvointi, palvelut ja elin-
keinotoiminta.

Arviointimenetelmat
Edella mainitun aineiston avulla laadi-
taan asiantuntija-arviointi ihmisiin koh-
distuvista vaikutuksista. Arvioinnissa
annetaan asiantuntijoiden vastaus nii-
hin huolenaiheisiin ja kysymyksiin, jotka
ovat nousseet esiin mm. tulevaisuustyo-
pajoissa, pienryhmakeskusteluissa, ylei-
sotilaisuuksissa ja muissa palautteissa.
Kaiken edeltavan aineiston perusteel-
la muotoillaan satunnaisotokseen pos-
ti- ja/tai web-kysely. Kyselyssa mitataan
esiin nousseiden huolien ja nakemyksien
laajempi kattavuus kaupunkilaisten kes-
kuudessa.

1.8 Vaikutukset pohja- ja
pintaveden laatuun ja virtauksiin

Vedenlaatuun ja virtauksiin kohdistuvat
vaikutukset rajoittuvat Vanhankaupun-
ginlahden ja Kruunuvuorenselan alueel-
le. Ne voivat olla merkittavia Kulosaaren,
Laajasalon ja Katajanokan valiin jaavalle
vesialueelle. Ruoppausmassojen lajityk-
sen aiheuttama vaikutusalue ei ole tie-
dossa, koska suunnitelmia massojen si-
joittamisesta ei ole olemassa.

Arviointimenetelmat

Vaikutukset tyon aikaisiin virtauksiin ja
vedenlaatuun arvioidaan rakennustoi-
den vaatimien ruoppauksien suuruuden
ja lajitysalueiden sijoittelun perusteella.
Haitoiksi arvioidaan veden samentumi-
nen ruoppaus ja lajitysalueelle seka se-
dimenttiin sitoutuneiden haitta-aineiden
leviaminen toimenpidealueiden ulkopuo-
lelle.

Vaikutukset kayton aikaisiin virtauk-
siin ja vedenlaatuun arvioidaan uusien
pysyvien rakenteiden vesialuetta muok-
kaavien ominaisuuksien perusteella. Hai-
toiksi arvioidaan virtausten muutokset ja
niista aiheutuneet pysyvat veden laadus-
sa tapahtuneet muutokset.

Vaikutusalueen virtauksista ei ole ole-
massa mittaustietoja. Mikali arviointiin
valitaan mukaan joku betonielementti-
tunneleita hyodyntavista vaihtoehdoista
3, 4 tai b, joilla on todennakoisesti mer-
kittavia virtauksiin kohdistuvia vaikutuk-
sia, alueen virtausten nykytilan perus-
teellinen selvittaminen on tarpeen vai-
kutusten arvioinnin pohjaksi /12/. Selvi-
tys tulisi tehda osana arviointiselostuk-
sen laatimista.

39



19 Vaikutukset maaperaan ja
sedimentteihin

Rakentamisen yhteydessa haitta-ainei-
ta voi kulkeutua kasiteltavien tai siirret-
tavien massojen mukana kohteisiin, mis-
sa haitalliset vaikutukset lisaantyvat ny-
kytilanteesta. Maanpaallinen rakentami-
nen sijoittuu olemassa olevien tai hank-
keesta riippumatta rakennettavien lilken-
nevaylien kohdalle. Tunnelien rakentami-
sella ei ole vaikutusta maaperaan. Ruop-
pausten ja merialueen paalutusten yhte-
ydessa pohjasedimenttia sekoittuu ve-
teen. Vedessa osa sedimentin sisalta-
mista ravinteista liukenee veteen ja leviaa
veden virtausten mukana vahitellen lai-
mentuen. Kiintoaineeseen jaavat ravin-
teet ja haitta-aineet laskeutuvat suurim-
maksi osaksi toimenpidealueen valitto-
maan laheisyyteen, mutta hienojakoiset
ainekset voivat kulkeutua virtausten mu-
kana ja laskeutua kauempana pohjaan.
Vastaavantyyppisia vaikutuksia esiintyy
merilajitysalueella, jos haitta-ainepitoisia
massoja lajitetaan mereen. Maalle lajitet-
taessa haitta-aineita voi levita ymparis-
t0Oon muun muassa lajityspaikan suoto-
vesien mukana.

Kiintoaineeseen sitoutuneet ravinteet
ja haitta-aineet eivat ole helposti biosaa-
tavassa muodossa eika niilla ole valiton-
ta vaikutusta veden laatuun tai eliostoon.
Sen sijaan veteen liuenneet ravinteet ja
haitta-aineet ovat suurelta osin biosaata-
via. Ravinteet lisaavat mm. levien kasvua
aiheuttaen merialueen rehevoitymista.
Haitta-aineet voivat heikentaa vesielios-
ton elinmahdollisuuksia valittomien myr-
kyllisyysvaikutusten takia taikka ravinto-
ketjuissa kertymisen seurauksena. Ravin-
toketjujen valityksella vaikutukset voivat
ulottua myos maaelaimiin ja alueen ka-
loja ravintonaan kayttaviin ihmisiin. Vai-
kutusalueen laajuus riippuu mm. sedi-
menttien koostumuksesta ja ravinteiden
seka haitta-aineiden pitoisuuksista, ravin-
teiden ja haitta-aineiden liukoisuudesta,
siirrettavien massojen maarista, kayte-
tysta rakentamis- ja suojausmenetelmis-
ta ja vallitsevista veden virtauksista.

Arviointimenetelmat

Rakentamistoiden aiheuttamia sedimen-
tin ravinteiden ja haitta-aineiden vaiku-
tuksia veden laatuun ja vesieliostoon ar-
vioidaan seuraavin periaattein:

e Tarkennetaan pitoisuustiedot sedi-
menttitutkimuksella, jossa maarite-
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taan kattavasti paaravinteiden ja kes-
keisten haitta-aineiden pitoisuudet ja
liukoisuudet seka pitoisuuksien ja-
kauma alueellisesti ja sedimentin sy-
vyyden suhteen.

e \eteen sekoittuvien sedimenttimaa-
rien, sedimentissa esiintyvien pitoi-
suuksien ja aineiden liukoisuusomi-
naisuuksien seka veden virtausten pe-
rusteella arvioidaan veteen muodos-
tuvat pitoisuudet eri toteutusvaihto-
ehdoilla.

e Arvioidaan vaikutuksia vesielioihin ver-
taamalla pitoisuuksia ymparistolaatu-
normeihin ja/tai ennustettuihin haitat-
tomiin pitoisuuksiin. Arvioidaan mah-
dollisten vaikutusalueiden laajuus.

Selostusvaiheessa selvitetdaan alusta-
vasti ruopattavien massojen mahdolliset
lajityspaikat ja -menetelmat. Merilajitys-
alueella vaikutusten arviointi tapahtuu
samoilla periaatteilla kuin ruoppausalu-
eella. Maalle lajityksen tarve voidaan sel-
vittaa vasta tarkentavien haitta-ainetutki-
musten tulosten valmistuttua. Mahdolli-
sen maalle lajityksen ymparistovaikutuk-
sia arvioidaan suotovesimaarien ja haitta-
aineiden liukoisuuksien seka vesien pur-
kupaikan olosuhteiden perusteella.

Vaikutusarviot tehdaan eri hankevaih-
toehdoille. Lisaksi tarkastellaan mahdol-
listen suojausten tai muiden haittoja lie-
ventavien toimenpiteiden merkitysta.

7.10 Taloudelliset vaikutukset

Arviointiselostusvaiheen aikana arvioita-
vista vaihtoehdoista laaditaan alustavat
kustannusarviot. Kustannusarviot sisalta-
vat vaihtoehtojen investointikustannuk-
set, kaytto- ja yllapitokustannukset seka
joukkoliikenteen liikennointikustannuk-
set. Joukkoliikennevaihtoehtojen liiken-
nointikustannusten laskenta perustuu
HKL:n tiedossa oleviin uusimpiin yksik-
kokustannuksiin ja liikennemallilla lasket-
tuihin linjakohtaisiin suoritteisiin.

Arviointimenetelmat

Vaihtoehtojen kustannustiedot saadaan
em. mainituista suunnitelmista. Arvioita-
vien vaihtoehtojen hyotykustannussuh-
teet (h/k-suhde) lasketaan Liikenne- ja
viestintaministerion ohjeiden mukaan.

Em. tietojen perusteella laaditaan sanal-
linen kuvaus eri vaihtoehtojen taloudelli-
sista vaikutuksista.

7.11  Rakentamisen aikaiset
vaikutukset

Rakentamisen aikaisia tarkasteltavia vai-
kutuksia ovat paaasiassa vesialueelle, lii-
kenteelle ja asutukselle aiheutuvia hai-
tat. Rakentamisen aikaisia vaikutuksia
ovat mm. vaihtoehtojen massojen edel-
lyttamat maa- ja vesiliikennekuljetukset,
veden samentuminen lahialueilla, sedi-
menttien liikkkuminen ja siihen liittyvat
mahdollisten sedimenttien ja haitallisten
aineiden ja ravinteiden vaikutukset. Ra-
kentaminen edellyttaa liikennerajoituksia
ja melua lahialueilla. Rakentaminen ra-
joittaa lisaksi alueen virkistyskayttoa ku-
ten mm. kalastusta ja veneilya.

Arviointiselostukseen kootaan kun-
kin vaihtoehdon rakentamisen aikaiset
vaikutukset osaksi tehtavaa vaihtoehto-
jen vertailua. Tassa yhteydessa esitetaan
rakentamisen aikaisten haittojen kes-
to ja rakentamisalueen laajuus. Vesialu-
eelle aiheutuvien vaikutusten arvioinnis-
sa huomioidaan vedenlaadun heikkene-
minen ja vaikutus vesialueen kayttoon.
Asutukselle aiheutuvien vaikutusten arvi-
oinnissa huomioidaan mm. rakentamis-
toimenpiteiden ja sen liikenteen aiheut-
tamat paastot.

Arviointimenetelma

Arviot laaditaan asiantuntija-arvioina kun-
kin vaihtoehdon vaatimista rakentamis-
toimenpiteista ja niiden sijainnista suh-
teessa herkkiin kohteisiin. Arviointiselos-
tuksessa esitetaan rakentamisen aikais-
ten haittojen lieventamistoimenpiteet.

71.12  Riskien arviointi

Riskien hallinta kasittaa menettelyta-
vat, joilla kaytannon riskit voidaan tun-
nistaa ja arvioida. Merkittavimpia riske-
ja koko hankkeen aikana ovat suunnit-
telun ja paatoksentekovaiheen riskit, ra-
kentamisen aikaiset riskit ja kayton aikai-
set riskit.

Suunnittelun ja paatoksenteon riskeja
ovat mm. aikataulu, kustannukset ja lu-
vat. Rakentamisen aikaiset riskit ovat
toteutukseen liittyvat vahingot, palo- ja
pelastusturvallisuus seka ymparistoris-



kit. Kayton aikaiset riskit liittyvat liiken-
teelliseen toimivuuteen seka ratalaittei-
den opastus-, valvonta-, sahko-, halytys-
ja LVI-jarjestelmien ohjaukseen.

Kriittiset riskit tulee tunnistaa ja riski-
en hallinta tulee osoittaa sopivalla riskin-
arviomenetelmalla ja riskitarkastelu ulot-
taa lapi koko projektityoskentelyn.

7.13  Vaihtoehtojen vertailu

Arviointiselostusvaiheen aikana laaditaan
varsinainen arviointi, jonka perusteella
vaihtoehtoja vertaillaan niiden toteutta-
mismahdollisuuksien, keskinaisten omi-
naisuuksien ja merkittavien vaikutusten
suhteen. Vertailussa esitetaan arvioitujen
vaihtoehtojen positiiviset ja negatiiviset
tekijat, mahdolliset riskit, epavarmuudet
ja merkittavat vaikutukset. Vaikutusten
merkittavyyden pohjalta arvioidaan vaih-
toehtojen toteuttamiskelpoisuus.

Vaihtoehtojen vaikutusten merkitta-
vyyden arviointia varten otetaan huomi-
oon seuraavia tekijat:

e arviointimenetelmat

e vaikutusten alueellinen laajuus

e vaikutuksen kohde ja herkkyys muu-
toksille

e vaikutusten palautuvuus ja pysyvyys

e vaikutusten kesto ja muutoksen suu-
ruus

® pelot, asenteet ja epavarmuudet

e vaikutusten merkittavyys eri nakokul-
mista (asukkaat, elinkeino, ymparis-
10)

e vaikutusten todennakoisyys

e epavarmuustekijat.

Vaihtoehtojen vertailu esitetaan tau-
lukkomuodossa kunkin vaihtoehdon
osalta vaikutuksittain.

Selvitystarpeista YVA-arvioinnissa ryhmahaastatteluissa sanottua:

Kokemuksen mukaan suuri osa Laajasalosta lahtevasta tyo-, asiointi- ja harras-
tusmatkoista suuntautuvat Herttoniemesta itaan pain. Ei tunnu uskottavalta etta
keskustaan pain menijoita olisi niin paljoa kuin on esitetty. Arvioinnissa on huo-
mioitava myos liikennemaarat Laajasalosta Herttoniemeen ja ltakeskukseen.

Kruunuvuorenselka on maan vilkkaimmin kaytettyja vesivirkistysalueita ja aktii-
visen purjehdusharrastuksen keskeinen alue. Sillat ja penkereet tulevat vaikut-
tamaan tuuliolosuhteisiin ja mahdollisuuksiin suunnitella harjoitus- ja kilpapur-
jehdusratoja. Muistettava, etta purjeveneilla ei kuljeta vain suoraan — siltojen ali-
kulkukorkeus on vain yksi nakokulma purjehduksen kannalta.

Siltaa suunnitellaan tarkeaan kulttuurimaisemaan, sen vaikutuksia taytyy tutkia
kaikilta suunnilta - myos merelta pain lahestyttaessa. Myos pienempien silto-
jen ja penkereiden maisemavaikutukset taytyy huomioida silla ne katkaisevat
horisontin uusilta asuinalueilta ja tulevilta asukkailta Kalasatamasta ja Mustik-
kamaan virkistysalueilta.

Ratikat ovat kantakaupungissa hitaita ja uudet linjat hidastavat liikennetta enti-
sestaan. Ei tarvita kuin yksi vaarin pysakoity auto tai kolari Liisankadulla niin ko-
ko lilkenne seisoo. Ratkaisun hairioherkkyys on myos huomioitava.

Miten monta paivaa vuodessa siltaa ei voimakkaan tuulen johdosta voi kayt-
taa? llmaston aari-ilmiot on huomioitava ja se, etta tuulen nopeus vaihtelee eri

korkeudessa.

Helsinkipuistosta on sanottu, etta sita tulee kehittaa sen omista lahtokohdista.
Mika on taman maarittelyn merkitys? Katkaiseeko silta puiston kahtia?

Kaikista vaihtoehdoista tulee laatia myos herkkyysanalyysit ja hyodyntaa tulok-
sia jatkosuunnittelussa.

Mika on uusien penkereiden vaikutus vesiston rehevoitymiseen, aaltojen heijas-
tumiin, ja veden vaihtumiseen alueella? Miten ne muuttavat virtauksia?

Miten ratkaisut vaikuttavat kalastukseen ja kalojen kulkuun seka vaellukseen?
Kalastusseurat tulisi kutsua mukaan.

Miten sillat vaikuttavat meren luonnollisen pintavirtauksen suuntautumiseen?
Miten siltojen talvihoito jarjestetaan?

Arviot matka-ajoista tuntuvat eparealistisilta ja keskinopeudet ovat optimistisia.
Onko hairioherkkyys huomioitu matka-ajoissa?
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YVA-selostuksen valmistuttua yhteysvi-
ranomainen Uudenmaan elinkeino-, lii-
kenne- ja ymparistokeskus antaa arvioin-
tiselostuksesta lausunnon kuultuaan sita
ennen asukkaita ja viranomaisia. Lausun-
to tulee ottaa huomioon hankkeen paa-
toksenteossa.

Arviointiselostuksesta saadun yhteys-
viranomaisen lausunnon jalkeen Helsin-
gin kaupunginvaltuusto kaupunginhalli-
tuksen esityksesta antaa hankepaatok-
sen jatkosuunnitteluun valittavasta vaih-
toehdosta, josta laaditaan tarkennettu
suunnitelma. Ennen hankkeen toteutta-
mista laaditaan rakentamista edellyttavia
suunnitelmia.

Seuraavassa on mainittu mahdolliset
hankkeen toteuttamisen edellyttamat lu-
vat:

e Kaavoitus: hankkeen toteuttaminen
edellyttaa asemakaavojen laatimista
ja muuttamista. Hanke ei saa vaikeut-
taa maakunta- tai yleiskaavan toteut-
tamista.

e Ymparistolupa: maa- ja kiviaineksen
valivarasto, pilaantuneen maan ja se-
dimentin sijoittaminen tai hyotykayt-
10, kivenmurskaamo ja -louhimo, as-
falttiasema ja muu niihin verrattava
laitos tai varasto.
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Rakennuslautakunnan toimenpidelu-
pa: jos rakennusjarjestyksessa ei ole
toisin maaratty, sillan, meluesteiden
tai muiden ymparistokuvaan merkit-
tavasti vaikuttavien rakennelmien pys-
tyttamiseen, ellei ole vahvistetun kaa-
van mukaan.

Vesioikeuden lupa: maankamaran ai-
nesten ottaminen tai muu toimenpi-
de, jos siita voi aiheutua pohjaveden
saannin vaikeutuminen tai pohjave-
siesiintyman huonontuminen tai heik-
keneminen (Vesilaki 1 luku, 188), ve-
siston pilaamiskiellosta poikkeaminen
(Vesilaki 1 luku 19 8), penkereen ja sil-
lan rakentaminen (Vesilaki 2 luku 1§,
28).

Museovirasto: jos suunnittelu koskee
kiinteita muinaisjaannoksia, on asias-
ta viipymatta neuvoteltava museovi-
raston kanssa. Ellei asiasta paasta yk-
simielisyyteen, alistaa museovirasto
sen valtioneuvostolle (Muinaismuis-
tolaki 13 8).

Meluilmoitus rakentamisaikaisista toi-
menpiteista.



Epavarmuustekijat ovat osa suunnittelu-
ymparistoa ja ymparistovaikutusten ar-
viointia. Kaikkia arviointiin liittyvia seik-
koja ei tunneta riittavan tarkasti ja toisi-
naan vaikutusten arvioinnissa on tarpeen
kayttaa oletuksia. Kaikki vaikutukset ei-
vat myoskaan ole mitattavia tai yksise-
litteisia.

Haittojen torjunta ja lieventaminen on tar-
kea osa suunnittelua. YVA-selostuksessa
kuvataan alustavat toimenpiteet, joiden
avulla ennakoituja haitallisia vaikutuksia
voidaan ehkaista tai rajoittaa. Lieventa-
mismahdollisuuksia voivat olla esim. me-
luntorjunta, maisemointi, rakentamisen
ajoitus jne.

Arviointityon aikana selvitetaan, sijaitsee-
ko vaikutusalueella tai sen valittomassa
laheisyydessa kohteita, joihin kohdistuu
merkittavia haitallisia vaikutuksia tai joi-
den tarkkailu muutoin edellyttaa seuran-
taohjelman laatimista. Tassa yhteydessa
huomioidaan jo rakentamisaikaisten vai-
kutusten seuranta.

Seurattaviksi kohteiksi voidaan esit-
taa alueita tai kohteita, joihin kohdistuvi-

Epavarmuustekijat liittyvat muun mu-
assa maankayttosuunnitelmien toteu-
tukseen, liikenne-ennusteeseen, Hana-
saaren polttoainesataman laivaliikentee-
seen, hankkeen sosiaalisiin vaikutuksiin
seka useisiin muihin tekijoihin. Epavar-
muustekijat kuvataan ja niiden vaikutus
tehtyyn arviointiin esitetaan arviointise-
lostuksessa.

en vaikutusten kesto on pitkaaikainen tai
kertautuva. Kohteita voidaan esittaa seu-
rattavaksi myds, mikali vaikutusta ei pys-
tyta tarkasti maarittelemaan arviointime-
nettelyn aikana tai haitallisten vaikutus-
ten oletetaan lisaantyvan toteuttamisen
jalkeen. Ehdotus mahdollisesta vaikutus-
ten seurantaohjelmasta esitetaan arvioin-
tiselostuksessa.
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Hiilidioksidi

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Liikennesuunnittelun tietokoneohjelmisto. Ohjelmalla kasitellaan
yhdyskunnan liikennetta mallinnuksen avulla. Mm. Helsingin seu-
dun liikennejarjestelma on kuvattu malliin, joka sisaltaa myos ih-
misten lilkkkumisen maaran. Mallinnus perustuu matemaattisiin
malleihin, ei varsinaisiin havaintoihin.

Euroopan Unioni

Suomen merkittavat lintualueet

Helsingin kaupungin liikennelaitos

Helsingin seudun liikenne

Helsingin kaupungin Kaupunkisuunnitteluvirasto

Meren pinnan ylapuolella

Typpioksidit

Polyaromaattiset hiilivety-yhdisteet

Polyklooratut bifenyylit

Partikkelit (hiukkaset)

Rakennetut kulttuuriymparistot

Kaavan mukainen luonnonsuojelualue

Tributyylitina

Yhdistyneiden kansakuntien kasvatus-, tiede- ja kulttuurijarjesto
(engl. United Nations Educational Scientific and Cultural Organiza-
tion)

Arviointiohjelmaan kuuluva vaihtoehto

Ymparistovaikutusten arviointi

Ymparistovaikutusten arviointimenettelysta annetun lain (468/1994,
muutettu 267/1999 ja 458/2006) mukainen menettely
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