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Helsingfors och hela metropolomradet
vaxer fort. Fram till 2050 uppskattas
Helsingfors folkmangd dka med upp till
en kvarts miljon invanare. Helsingfors
kommer att bli en stad med 860 000
invanare och hela regionens folkmangd
kommer att oka till cirka tva miljoner.
Detta kommer ocksa att leda till att
trafiken dkar. Helsingfors svarar upp mot
denna utmaning framfoér allt genom att
framja hallbara transportsatt, dvs. gang-,
cykel- och kollektivtrafik. | framtiden
kommer snabbsparvagen att vara en av
de viktigaste kollektivtrafikformerna.

Snabbsparviag



1 =X =

Snabbsparvagen
ar effektiv, bekvam
och saker

Snabbs pé rvégen ar ett Snabbsparvigen ldampar sig vl fér stomlinjer

. . i kollektivtrafiken, eftersom dess passagerar-
mOdernt' effekFIVt Spa r B kapacitet ar avsevart storre an hos bussar. | en
vagnssystem. Till skillnad fran vanlig stadsbuss ryms 75 passagerare. Snabb-

traditionella Spé rvagnar gél’ sparvagnarna som planeras for Helsingfors
ar 45 meter langa och kan transportera 225

den oftast i ett eget korfalt passagerare &t gdngen.

= . _ De sparvagnar som anvands ar vanligtvis
OCh behover Inte dela ujcrym ledvagnar med lagt golv. De tar elstrommen
me med den ovriga trafiken. fran en luftledning. Detta gér att sparvigen

. .. kan b « i qat sden. P3 bb-
Detta mojliggér en snabbare an byggas dven i gatuomraden. P4 snabb-
sparvagar anvands ofta vagnar som kan koras i

och stérningsfri trafikeri ng. bada riktningarna, vilket betyder att vandspéar
inte behover byggas.
Vid planeringen av snabbsparvagen beak-
tas resekomforten. En modern snabbsparvig
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kan byggas sa att sparvagnarna ar mycket tysta
och inte skapar buller i omgivningen. Vagnar-
nas elmotorer och hjul ar tysta. Att ersatta
bussar med sparvagnar kan sdgas minska
trafikbullret.

En snabbsparvag ar ett snabbare system &n
en traditionell sparvagn. Pa en snabbsparvags-
linje finns det vanligtvis avsnitt dar man fardas
i en hastighet av 70-80 kilometer i timmen.
Dessutom finns det avsitt dar man ror sig i
samma hastighet som biltrafiken och avsnitt
dar man ror sig i samma takt som fotgangarna.
Medelhastigheten ar dnda viktigare an topp-
hastigheten. Snabbsparvagslinjens medelhas-
tighet ar 6ver 20 kilometer i timmen. Detta ar
avsevart snabbare dn sparvagarna i Helsing-

Snabbsparvig

fors innerstad, dar medelhastigheten ar en-
dast cirka 14 kilometer i timmen. Hastigheten
paverkas ocksa av man ser till att snabbsparva-
garnas fortur vid trafikljus fungerar val.

Vid planeringen av snabbsparvéagar laggs
sarskild vikt vid sdkerheten. De planeras s3 att
de ar sakra for fotgangare och den dvriga trafi-
ken. Pa avsnitt dar banan gar bland biltrafiken
ar hastigheten lagre &n pa avsnitt som ar skilda
fran den 6vriga trafiken. Moderna sparvagnar
ar mycket sdkra. De ar sakrare an till exempel
bussar och personbilar.



Investeringskostnader
for snabbsparvagen

Det ar betydligt férmanligare att bygga en snabbsparvag én en
metrolinje. | utredningen om spartrafiknatverket, som genom-

fordes i samband med generalplanearbetet i Helsingfors, laggs
féljande uppskattning fram om investeringskostnaderna.

Snabbsparvag
Investeringskostnader 0 10 20 30 40

(miljoner euro/km)

Snabbsparvag (forbattring
av befintlig), 7,5

Snabbsparvag (ny), 10

Snabbsparvag
(specialobjekt), 20

Metrobana
Investeringskostnader
(miljoner euro/km)

Bana ovan jord, 17,5

Banaitunnel, 33,3

Station ovan jord, 8,2
miljoner euro/station

Tunnelstation, 40
miljoner euro/station
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Snabbsparvagen gor
stadsstrukturen tatare

Snabbsparvéagen ar ett trafiksystem som er-
bjuder en metod for att fortata och férenhetli-
ga stadsstrukturen. Snabbsparvagen behdver
till exempel inte lika stora skyddszoner eller
lika stora kurvradier som tung spartrafik. Dar-
fér kan bostader byggas mycket néra sparlin-
jen vid snabbsparvagar.

Sparjokern ar ett bra exempel pa dettai
Helsingfors. Langs linjen planeras tatt bostads-
byggande i bland annat Kvarnbacken, Kasaker,
Vik, Aggelby, Mansas, Haga och Sockenbacka.
Man arbetar for att sarskilt omgivningarna
kring hallplatserna ska vara attraktiva platser
som vid sidan av boende dven lockar arbets-
platser och service.

Snabbsparvagen behéver bara ett cirka 7-8
meter brett sparomrade, som till exempel kan
besas med gras. Pa detta satt ar det méjligt att
bygga snabbsparvégar i relativt tatt bebygg-
da omraden utan att de forstor landskapet.
Snabbsparvéagarna har ofta férbattrat miljons
image och gjort dem mer attraktiva pa bade
bostads- och affarslokalmarknaden. | vérlden
finns det gott om exempel pa att vardet pa
bostaderinarheten av sparlinjerna har ékat,
eftersom linjen 6kar omradets attraktivitet.
Snabbsparvagen ar ocksa attraktiv ur ett
foretagsperspektiv, eftersom den forbattrar
tillgéangligheten fér bade kunder och personal.

Snabbsparvagen ar
en miljovanlig lésning

Att bygga bostader och tjanster langs snabb-
sparvagslinjer 4r pa manga satt foérenligt med
principerna fér hallbar utveckling. Komplette-
ringsbyggande langs snabbsparvagslinjerna
ar fornuftigt, eftersom man samtidigt kan dra
nytta av det befintliga gatunatet och kommu-
naltekniken inom omradet. Kompletterings-
byggande stéder dven serviceutbudet inom
omradet och kan eventuellt utéka det. Tack
vare goda sparférbindelser minskar invanarnas
behov av en egen bil.

Aven fran trafikutslappssynpunkt ar snabb-
sparvagen ett bra alternativ. Trafiken star for
ungefar en fjardedel av vaxthusgasutslappen

Snabbsparvag

inom HRT-omradet. Kollektivtrafikens andel
av trafikens totala utsléapp ar cirka 10 procent.
Personbilarna star for cirka 60 procent av trafi-
kens koldioxidutslapp. Klimateffektiviteten for
olika kollektivtrafikformer varierar efter vilket
bransle som anvands och elproduktionssattet.

Enligt HRT:s miljérapport arden el som
anvands i lokaltagen, metron och sparvagnar-
na producerad med vattenkraft och i fortsatt-
ningen dven med vindkraft i den man det ar
mojligt. Kollektivtrafikresor producerar alltsa
inga koldioxidutslapp och avgaserna paverkar
inte luftkvaliteten.



Sparjokern och
Kronbroarna
forsti tur

Sparjokern ar den forsta snabbsparvagen

som planeras i huvudstadsregionen. Det ar en
linje som har planerats mellan Ostra centrum i
Helsingfors och Otnéas i Esbo. Banans langd ar
cirka 25 km, av vilka cirka 16 km finns i Helsing-
fors och 9 km i Esbo. Sparférbindelsen ersatter
stombusslinjen 550, som ar den livligast trafi-
kerade busslinjen i Helsingfors.

Behovet av Sparjokern har blivit uppenbart,
eftersom busslinjens transportkapacitet klarar
inte av att svara upp mot det 6kande passage-
rarantalet. Antalet anvandare per ar har 6kat
snabbt fér linje 550. Ar 2006 hade linjen cirka
3,4 miljoner passagerare. Ar 2014 hade pas-
sagerarantalet stigit till 11,5 miljoner. Antalet
passagerare per dag ar alltsa cirka 30 000.

8 Stadsplaneringskontoret

Linjens punktlighet i synnerhet i slutet av rutten
har blivit sémre och det tata turintervallet kan

medfdra att bussarna bildar kedjor, da bussar
som startat senare kor i kapp dem som startat
tidigare. Man uppskattar att cirka 140 000 per-
soner kommer att anvanda Sparjokern under
ett vardagsdygn ar 2040. Pa arsniva éverstiger
antalet passagerare 40 miljoner.

Ett annat planeringsprojekt som pagar for
narvarande och som férknippas med snabb-
sparvagar ar planeringen av Kronbroarna fran
Helsingfors centrum till Degerd. Malet fér detta
projekt ar att bygga en smidig och konkurrens-
kraftig kollektivtrafikférbindelse till Degerd
som en snabbsparvag.



Sparjokern vid Stathal-
larvagen i Aggelby.
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Kronbroarna ansluter
Degerd med Helsing-
fors centrum
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Aviapolis

Sparvagarna

ska par en Snabbssparvig
.o tiII.fIyg;.)Iatsen via

natverksstad

Sparvéagsnatverket har en viktig roll i Helsing- Snabbsparvig

fors kommande generalplan. Metron, tagen
och de tvargaende snabbsparvéagarna férenar
stadens olika centra till en natverksstad.

linjen Myrbacka -
Malm - Nordsjo
Myrbacka
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sparvagnslinje
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Utbyggnad av sparvagns-
linje fran Munksnasplatsen
via Hoplaxvagen och

Vichtisvagen till Myrbacka
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Flygplatsen
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Nyckeltalom Topphastighet
Helsingfors

snabbsparvag
Koldioxid-
utslapp

km/h

Medelhastighet

25

km/h
Sparvidd
mm

Passagerarantal i

Hallplatsavstand ca. en sparvagn ca.

800 225

pers.

m

14 Stadsplaneringskontoret



Varfor ar en snabbsparvag
snabbare an en traditionell
sparvag?

Snabbsparvig Traditionell sparvég

Den gar langs sin egen bana, inte bland bilarna

| I P P L) M

Hallplatsavstandet ar stérre 4n pa centrumsparvagen

>
w
>
w

Linjerna ar rakare an i centrum

=

Foraren saljer inte biljetter, utan de ska képas pa férhand

Snabbsparvig 15



Snabbsparvagarnas

popularitet
okarivarlden

Under de senaste artiondena har stora investeringar i
snabbsparvéagar gjorts i manga stader runt om i varlden.
Snabbsparvagslinjer har 6ppnats i tiotals stader. Till exempel
Stockholm, Grenoble, Paris, Strasbourg, Reims, Dublin, Porto,
Manchester och Portland har fungerande snabbsparvagar.
Erfarenheterna av snabbsparvégarna har ofta varit mycket
positiva i varlden. | regel har snabbsparvagarna medfért en
avsevard 6kning av kollektivtrafikanvandningen.

Stockholm

Stockholms snabbsparvag, Tvérbanan, 6ppna-
des fér trafik ar 2000. Linjen har kompletterats
efter hand, och den uppgar nu till en langd av
cirka 18 kilometer och har 25 hallplatser. Tvar-
banan gar till stérre delen pa en egen banvall,
skilt fran den dévriga trafiken. Manga av Tvar-
banans hallplatser har dven goda bytesméj-
ligheter antingen till Stockholms tunnelbana
eller pendeltadg. Pa sa satt kompletterar den
ringliknande snabbsparvagen Stockholms
stralformiga spartrafiknatverk. Turtatheten pa
Tvarbanan ar normalt 10 minuter och i hogtra-
fik 7,5 minuter. Den anvands av cirka 60 000
passagerare per dygn.

16 Stadsplaneringskontoret

Strasbourg

Den férsta moderna sparvagnslinjen 6ppnades
i Strasbourg ar 1994. Fér narvarande anvands
ett system med sex linjer, vars totallangd ar
40,7 kilometer. Systemet har 72 hallplatser och
hallplatsavstandet ar i genomsnitt 543 meter.

| Strasbourg har sparvagnarna egna, ofta
grasbelagda banor som planerats for snabb
trafik. Passagerarantalet i Strasbourg har mer
an fordubblats under tio ar.



Tammerfors och

Abo diskuterar

snabbsparvagar

| Finland diskuterar aven Tammerfors och

Abo investeringar i snabbsparvéagar pa allvar.

| Tammerfors har stadsfullméaktige godkant
generalplanen for sparvagen och beslutat att
fortsétta planera sparvagen. Beslutet om byg-
gande har édnnu inte fattats. | generalplanen
fér Tammerfors sparvag finns tva linjer, Laaka-
rinkatu-Lentdvanniemi och Hervanta-Len-
tavanniemi, vars sammanlagda langd ar 23,5
kilometer. Planen innehaller 33 hallplatser
och passagerarantalet uppskattas till 48 000
passagerare per dygn.

I Abo pagar den allménna planeringen av
sparvagens forsta skede. Efter en jamférelse
av linjealternativen beslutade stadsstyrelsen
att sparvagslinjerna i det forsta skedet ska
ga langs ett tregrenat sparvagsnatverk fran
Salutorget till Runosbacken, Skansen och
Krakkarret. Linjernas langd uppgar till cirka
19 kilometer, antalet hallplatser &r 33 och det
uppskattade antalet passagerare ar 2035 ar
cirka 22 000 per dygn.

Visualisering av Tammerfors
snabbsparvag pa
Itsenadisyydenkatu.

Snabbsparvag
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Mera
information

Alla pagaende planléaggningsprojekt och de handlingar som rér dem
finns pa Helsingfors stads karttjanst pa adressen http://kartta.hel.fi

Du kan ocksa bestalla planvakten till din e-post ett meddelande om de
planer och trafikplaner som laggs fram till paseende. Den avgifsfria servi-
cen kan bestallas pa adressen www.hel.fi/suunnitelmavahti.

Folj oss i sociala medier:
n /helsinkisuunnittelee

Y /ksvhelsinki

@ /helsinkisuunnittelee
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Helsingfors stad
Stadsplaneringskontoret

Besdksadress
Folkskolegatan 3
00100 Helsingfors
Postadress

PB 2100

00099 Helsingfors stad
Telefonvaxel
093101673
www.hel.fi/ksv/se



