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Motorvagsaktiga
infartsleder
i Helsingfors

Riksomfattande eller regionalt
viktig véag eller gata

Vag eller gata, som betjanar mer
|1&ngvéga trafik och &r en betydande
led pé riksniva eller regionalt.

|

Stadsboulevard

Trafikled, som utvecklas som en del
av en hdgklassig urban stadsmiljo

i en tatare stadsstruktur. En stads-
boulevard betjénar bilister, kollek-
tivtrafik, fotgéngare och cyklister.
Langden och anslutningsldsningar-
na sl8s fasti den mer detaljerade
planeringen.

I

Huvudgata

Stadens huvudgata, som férenar
det lokala trafikndtet med det regio-
nala eller riksomfattande natet.

sgEEEERDR

En vags eller gatas tunnel
eller tackt andel

Tunnelns placering och langd
Anslutningslésningarna slds fast i
den mer detaljerade planeringen.

o

Planskild korsning

En anslutning som kan innehdlla
trafikreglering pé olika nivaer.
Anslutningslésningarna slds fast i
en mer detaljerad plan, anslutnin-
gen kan ocksd genomforas som en
nivalésning.

Stadsboulevarder
i Helsingfors

En ny generalplan utarbetas fér Helsingfors.

| generalplanen gors forberedelser for att
Helsingfors ska véxa fran en stad med 620 000
invanare till en stad med cirka 860 000 invanare
fram till &r 2050. Aven Helsingforsregionen kom-
mer att vdxa, eftersom folkméangden i omradet
forvantas oka, fran 1,3 miljoner till tva miljoner
invanare. Vid beredningen av generalplanen ar
en utbyggnad av innerstaden genom att stegvis
bygga om de motorvagsaktigainfartslederna
tillurbana huvudgator, dvs. stadsboulevarder,
ett viktigt tema.

For att boulevardiseringen ska fungera maste
trafiksystemet utvecklas. | generalplanen fore-
slas ett omfattande nétverk av snabbsparvégar
som tiacker hela staden. Det &r ocksa viktigt

att se till att prioriteringen av olika transport-
sétt klargors. Helsingfors vill framfér allt framja
hallbara transportsitt, dvs. gang-, cykel- och
kollektivtrafik.

Den hér broschyren askadliggor denna forand-
ring och strévar efter att ge en mangsidig bild
om varfor man har bérjat planera stadsboulevar-
der, vilka méjligheter detta erbjuder Helsingfors
och vilka utmaningar som ligger framfér oss.



KONSEKVENSER FOR PRODUKTIVITET OCH EKONOMISK TILLVAXT

En mangsidig stad
i stéllet fér motorvagar

Bakom boulevardiseringstanken ligger en
vilja att stddja Helsingfors centrums roll.
Vid beredningen av Helsingfors generalplan
har vikten av stadskarnan motiverats med
agglomerations- eller anhopningsfordelar.
Dessa uppkommer pa platser dar tillrackligt
manga manniskor verkar i en méngsidig,

44574

antal affarsforetag

FORETAGSVERKSAMHET | HELSINGFORS AR 2013

249200

antal anstallda i féretagen

tillvaxt. Intressanta stader attraherar kreativ
och kompetent arbetskraft som staden be-
hover for att vara framgéngsrik i den inter-
nationella konkurrensen mellan olika stader.

| Helsingfors &r en utbyggnad av innerstads-
omrédet det naturligaste sattet att skapa

79,3mrd €

foretagens omséttning

urban miljé. En indikation p& anhopnings-
fordelarna ar till exempel att tre fjardede-

lar av personalen i foretagen i Helsingfors-
regionen &r placerade inom omréden, vars
gemensamma areal endast utgor cirka en

procent av regionens landareal.

En mangsidig urban stad skapas av en hel-
het bestdende av boende, arbetsplatser,
tjdnster och gatunat. Enligt undersdkningar
ar ett mangsidigt stadsrum intressant, det
skapar innovationer, valfard och ekonomisk

ett mangsidigt, urbant stadsrum. For nar-
varande byggs Busholmen och Fiskeham-
nen pd tidigare hamnomr&den samt Bole
pd en bangdrd som tagits ur bruk. I fram-
tiden erbjuder omré&den I&dngs de motor-
vagsaktiga infartslederna de mest uppen-
bara mdjligheterna till en utbyggnad av
innerstaden. Langs de nya boulevarder-
na skulle det vara méjligt att bygga bosta-
der, affarslokaler, parker eller annan servi-
ce for stadsborna. Lederna blir till urbana
boulevardgator.
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STADSBOULEVARDERNAS INVERKAN PA TRAFIKEN | HELSINGFORS

Skillnadernairestid
dr bara nagra minuter

MINSKAR
billtrafik till centrum

OKAR
tvargdende trafik

AR1990

passagerare dkte med bil i morgon-
rusningen till Helsingfors centrum.
Antalet invénare
i Helsingfors var 490 000.

AR 2014

24000

passagerare dkte med bil i morgon-
rusningen till Helsingfors centrum.
Antalet invénare
i Helsingfors var 612 000.

Biltrafiken till Helsingfors centrum i
morgonrusningen mellan klockan 6
och 9 har minskat tydligt fr&n den
hogsta nivén dr 1990. Daremot har
den tvargdende trafiken okat avse-
vart. I synnerhet langs Ring I har
trafiken 6kat betydligt.

RINGI
Trafiken har 6kat med 6ver

60%

sedan &r 1993.
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En prioritering av olika transportformer har
godkants i utvecklingsprogrammet for fort-
skaffning i Helsingfors. Forst tillgodoses
fotgangarnas behov. Efter fotgangarna
skoter man i tur och ordning om cyklister,
kollektivtrafik, varutransporter och distri-
bution samt personbilstrafik. Boulevardi-
seringen &r alltsd inte mdjlig om man inte
samtidigt forbattrar férutsattningarna for
gangtrafik, cykeltrafik och kollektivtrafik.
En viktig metod ar att skapa ett natverk
av snabbspérvégar.

Motorvdgarnainne i staden planerades un-
der tid nar staden var avsevart mindre an
den &r i dag. Numera uppfyller mdnga av
dem inte sitt ursprungliga syfte som snab-
ba forbindelser. Nar stader vaxer ar en na-
turlig utveckling att snabba biltrafikleder
dras langre bort fran stadens centrum och
att en utbyggnad av innerstaden goérs moj-
lig i de utrymmen som da frigérs. Den ge-
mensamma namnaren for de infartsle-

der som planeras bli boulevarder ar att de
storsta trafikvolymerna fér narvarande lig-
ger norr om Ring I, med undantag foér Os-
terleden. Trafiken minskar stegvis ju nar-
mare centrum man kommer.

Konsekvenserna av boulevardiseringen har
beddmts i flera olika utredningar under
generalplanearbetet. I den malbaserade

utvarderingen av stadsboulevarder (2014)
utgick man fr&n ett mélbaserat slutlage i
enlighet med generalplanen jamfért med
nuldget och faststallde vilka &tgarder och
forandringar som férutsatts i planlagg-
ningspolitiken for att den 6nskade situa-
tionen ska uppnds. I den regionala konse-
kvensbeddémningen av stadsboulevarder
utreddes boulevardernas konsekvenser for
regionens trafik, men ocks& for stadsstruk-
turen och ekonomin. Trafikutredningen om
Tavastehusledens stadsboulevard behand-
lade ombyggnaden till boulevarder nar-
mare.

Enligt uppskattningarna ar boulevardernas
trafikméssiga inverkan méttlig. Beroende
pd granskningssatt forlangs restiden med
ndgra minuter. Eftersom infartslederna re-
dan nu ar mycket trafikerade, @r boulevar-
dernas inverkan liten vid rusningstid, da
rusningstrafiken vantas forbli ungefar som
i dagslaget. Sankta hastighetsbegrans-
ningar och trafikljus dagtid gor trafiken
Idngsammare pd boulevarderna jamfort
med nuldget. I nuldget skiljer sig infartsle-
derna till staden fran varandra och i fram-
tiden planeras boulevarderna sd att de
lampar sig for respektive riktning. Resti-
derna kan pdverkas genom olika planlagg-
ningsldsningar, till exempel antalet anslut-
ningar och korfalt p& gatorna.



REGIONALA KONSEKVENSER

Det I6nar sig att
bygga utinnerstaden

Boulevardiseringen har betydande eko-
nomiska konsekvenser for hela Helsing-
forsregionen. De ekonomiska konsekven-
serna av en utbyggnad av innerstaden ar
sannolikt betydande till och med pa riks-
nivd. Helsingfors nuvarande innerstads
andel av hela Helsingforsregionens brutto-
nationalprodukt ar cirka 45 procent, vil-
ket motsvarar cirka 30 miljarder euro om
dret.Detta omrdde med hdg produktivitet
skulle véxa avsevart i och med stadsbou-
levarderna.

FORDELAR MED URBANISERING

> Stort lokalt marknadsomréde

> Stor arbetsmarknad

> Mangsidig foretagsverksamhet

> God tillgénglighet

> Béttre inkomstnivé

> Méngsidiga kultur- och
konsumtions méjligheter

> Gott om boendealternativ
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En utbyggnad av innerstaden skapar en
mojlighet for att arbetstillfallen som ut-
nyttjar stadens agglomerationsfordelar
ska uppkomma, till exempel kunskaps-
intensiva foretagstjanster, informations-
tjanster samt kultur-, underhdllnings- och
evenemangstjanster. I en decentraliserad
samhallsstruktur uppkommer dessa ar-
betstillfallen inte. Ur hela regionens per-
spektiv dr en utbyggnad av innerstaden
samhallsekonomiskt mer fordelaktig an att
bygga motsvarande volymer i stadsomra-
dets utkant.

Boulevardiseringen ér dock inte mdjlig
om inte dtgarder som begransar person-
bilstrafiken samtidigt vidtas. Sddana

UNDIT4 / NNYWTHON YHOSYS
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dtgarder &r inférandet av en prissattning
for fordonstrafik samt en hojning av priset
pd parkering. Dessutom behdver boule-
vardiseringen stdd av ett heltackande nat-
verk av snabbspdrvégar samt en valfung-
erande infartsparkering. Tack vare dessa
dtgarder blir kollektivtrafik samt cykling
och gé&ng konkurrenskraftiga alternativ

till personbilstrafiken. Efter att dessa tra-
fikpolitiska dtgdrder har utforts, medfor
boulevardiseringen inga betydande trafik-
stockningar.






LIVET LANGS STADSBOULEVARDERNA

Innerstadsliknande
gator, boende och affarslokaler

Kan Tusbyleden i framtiden ha samma ka-
raktdr som till exempel Backasgatan, med
planteringar och affarer i marknivd? Och
kan Tavastehusleden bli en livlig stadsgata
i likhet med Mannerheimvagen? Backasga-
tan, Mannerheimvégen, Hoplaxvagen och
Tavastvagen ar exempel pd att det redan
finns livliga, stadsboulevardliknande hu-
vudgator i Helsingfors. De har byggts un-
der artiondens lopp.

Nu dr detdags att diskutera hurdana de
framtida stadsboulevarderna kan vara. M&-
let &r att skapa levande, trivsamma, tatt
bebyggda gator och nya stadsdelar ldngs

FORDELAR MED
EN BLANDAD URBAN STAD

> God tillganglighet
> Trygghetskansla —
en blandad stad sover aldrig
> Visuellt intressant
> Gott om valmdjligheter och service
> Liv pd gatorna och méten
mellan manniskor

dessa. Langs stadsboulevarderna finns bo-
stader, gott om affarslokaler, affarer, res-
tauranger, kaféer, smé och stérre foretag.
Det gér smidigt att ta sig fram till fots, pa
cykel och med spdrvagn.

Ardetta ett realistiskt m81? Redan nu

finns det m&nga olika kommersiella ak-
torer langs infartslederna till innerstaden
och deras branschstruktur skiljer sig fran
stadskarnornas och kdpcentrens struk-
tur. Over hélften av aktérerna vid stads-
gatorna utgors av olika typer av service
och en tredjedel av handel. Enligt berdk-
ningar skapar 100 meter boulevard en om-
sattning pa cirka fyra miljoner euro om
dret, av vilket halften kommer frén handel
och halften fran service. Strukturen i nu-
varande infartsgatorna till innerstaden kan
anses vara minimimalet for de nya stads-
boulevarderna.

Enutbyggnad av innerstaden &r en stor
mojlighet fér Helsingfors. Det &r viktigt
att lyckas med att boulevarderna och de
stadsdelar som byggs langs dem blir ge-
nuint intressanta, urbana och blandade.
Gatorna maste vara intressanta for fot-
gangare, byggnadsarkitekturen maste va-
ra hogklassig, det offentliga rummet mas-
te vara alltigenom trivsamt och locka till
att tillbringa tid utomhus.



STADSBOULEVARDERNAS TRIVSEL OCH HALSA KAN GARANTERAS

Kvartersstrukturen maste
planeras omsorgsfullt

Att gbra gaturummet hdlsosamt, sakert och
trivsamt @r en utmaning nar det galler
byggande av boulevarder. Gatunivan &r ett
kravande stélle att bo pd bade langs bou-
levarden och pd sidogatorna, men for att
fa ett levande gaturum &ar det 6nskvart att
manniskor bor dar.

Med nuvarande trafikutslappsnivéer finns
det en risk att kvaveoxidhalternas rs-
gransvarden overskrids p& samtliga pla-
nerade stadsboulevarder. Aven dygns-
granserna for partiklar som andas in kan
Overskridas, om inte bekdmpningen av ga-
tudammet observeras kontinuerligt. Tata
gator minskar ventilationen och mangden
gatudamm okar i takt med Okade trafik-
volymer.

Grénsvardet for drsgenomsnittet av kvave-
oxidhalter, 40 mikrogram per kubikmeter,
overstigs i dag i schaktliknande miljoer i
Helsingfors. Gransvardet kan dverskridas

redan vid mycket sm3 trafikvolymer, om
andelen tung trafik ar stor. For stadsboule-
varder &r det svart att sl fast tydliga vill-
kor for att luftkvalitetskriterierna ska upp-
fyllas.

Stadsboulevardernas kvartersstruktur, pla-
ceringen av byggnader och deras hdéjd har
en betydande inverkan pd luftkvaliteten.
Det rekommenderas att bygga valventile-
rade kvartersstrukturer som inte forhindrar
ventilation. Forutom kvartersstrukturerna
paverkas stadsboulevardernas luftkvalitet
dven av trafikvolymen pd gatorna och vo-
lymen av tung trafik. Ett villkor for att luft-
kvalitetskriterierna ska uppfyllas ar att den
totala trafikvolymen &r sd liten som moj-
ligt.

Friskluftsintagen i byggnader ldngs stads-
boulevarderna ska byggas s& hdgt upp
och sd I&ngt borta frén utslappskallan som
mojligt, eftersom de utslédpp som biltrafi-

bh




UTSLAPP FRAN VAGTRAFIKEN | HELSINGFORS 1990-2010
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ken orsakar spads ut i hogre hojder. I stal-
let for bostdder kan afférslokaler placeras
pd de lagre vaningarna for att utslappen
ska medfora sd liten oldgenhet som moj-
ligt fér invdnarna. Med hjalp av filterlds-
ningar for friskluftsintag kan kvaliteten pd
inomhusluften i byggnaderna forbattras.

Halsosamheten ska &ven p&verkas genom
att ingripa i orsakerna till dalig luftkvali-

tet, dvs. framfor allt trafikutsldppen. Aven
ur detta perspektiv ar det viktigt att pris-
satta fordonstrafik och parkering samt att
gynna spértrafiken. Dartill bor utveckling-
en av biltrafiken framjas i en utslappsfat-
tigare riktning. Redan inom den narmas-
te framtiden kommer europeiska normer
for tung trafik att minska utsldppen avse-
vart. Aven antalet el- och hybridbilar i tra-
fiken okar.



TRAFIKSAKERHETEN PA STADSBOULEVARDERNA

Fordonshastigheterna
maste vara mattliga

I stadsboulevardvisionerna foreslds bety-
dande méngder av nya byggnader som lig-
ger tatt intill varandra. Detta bor aven be-
aktas ur ett trafiksékerhetsperspektiv. I
stadsboulevardplanerna bor mélet vara

att verksamheter som attraherar sarskilt
mycket gdng- och cykeltrafik, sdsom sko-
lor, daghem och nértjanster, placeras s
att anvandningen av verksamheterna inte
forutsatter att huvudgatan maste korsas.

Vid planeringen av gatundtet i nya inner-
stadsliknande omraden bor dven erbju-
dande av alternativa genomfartsrutter for
huvudgatans anvandare undvikas. I Hel-

singfors innerstad finns flera goda exempel
p& omrdden dér strukturen inte erbjuder
alternativa rutter. S&dana stadsdelar &r till
exempel T6l6 och Berghall.

Pa de avshittav stadsboulevarderna dit
centrumliknande verksamheter planeras,
bér det finnas en beredskap for att san-

ka hastigheterna med strukturella metoder
sd att de lampar sig for fotgangare och
cyklister. Det ar inte tillrackligt att bara
sanka hastighetsbegransningen, utan bou-
levarderna bor utgora en trafikmiljo som
stodjer iakttagandet av hastighetsbegrans-
ningarna.
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BOULEVARDISERING KRAVER EFFEKTIVARE SPARTRAFIK

Ett heltackande natverk
av snabbsparvagar planeras

Isamband med att generalplanen utarbeta-
des genomfordes ocksé en utredning om
spértrafiknatverket. Det &r en strategisk
utredning pé trafiksystemnivd, dar utveck-
lingsriktningen for kollektivtrafiksystemet
beddms. En foérutsattning for att bygga
stadsboulevarder ar ett fungerande och
effektivt kollektivtrafiksystem.

Utifran konsekvensbeddmningen har ett
rekommenderat alternativ sokts som
grund for den fortsatta planeringen av kol-
lektivtrafikens stomlinjer och generalpla-
nen. Ur ett kostnadseffektivitetsperspektiv
forefaller ett alternativ som baserar sig p&
utvecklingen av ett spérvagsnatverk ovan

4 A

VARFOR AR EN SNABBSPARVAG
SNABBARE AN EN TRADITIONELL SPARVAG?

> Den gér langs sin egen bana,
inte bland bilarna
Héllplatsavstandet &r storre

an pd centrumspdrvagen
Foraren sdljer inte biljetter, utan
de ska kdpas pa forhand
Linjerna ar rakare @n i centrum
Snabbspdrvagen har fortur vid
trafikljus

v

v

v

v

®
FUNGERANDE
KOLLEKTIVTRAFIK-
SYSTEM.

jord vara det klart basta av de undersokta
alternativen.

Pa basis av undersokningarna forefaller det
som om ett meningsfullt verksamhetsom-
rdde foér snabbspdrvagstrafiken i det forsta
skedet ar omradet innanfér Ring 1. Detta ar
just det omrade dar motorvéagsliknande om-
rdden har tankts bli boulevarder. Darutéver
verkar det motiverat att koppla linje 560,
som for narvarande ar en busslinje 6sterut
fr&n Malm, till natverket av snabbspérvagar.

Nétverket av snabbspdrvagar kan inte ska-
pas endast genom att forlanga de nuvaran-
de spérvagnslinjerna. De nya spdrvdgarna

i den utbyggda innerstaden ges tillrackligt
med utrymme och forkérsratt i trafikljus for
att de ska vara tillrdckligt snabba, och dar-
med ett konkurrenskraftigt alternativ, aven
utanfor nuvarande sparvagnsomraden.
Storleken pd spdrvagnslinjernas vagnpark
och antalet turer utreds ocksd narmare un-
der den fortsatta planeringen.
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HELSINGFORS HAR ETT STRATEGISKT GREPP

Ett vaxande internationelit
fenomen

Helsingfors érinte den enda staden i varl-
den dar motorvagsaktiga farleders framtid
i stadsmiljon dryftas allvarligt. I varlden
finns det gott om exempel pd genomférda
eller pdgdende projekt, dar motorvagsak-
tiga miljoer har byggts om s& att de blivit
mer stadsliknande och trivsamma. Projek-
ten har pdskyndats av farledernas daliga

skick och kommande, dyra reparationsbe-
hov. Tillvdgagdngssattet i Helsingfors ar
emellertid mer strategiskt och 6vergripan-
de an i de flesta andra stdderna.

Nedan presenteras ndgra jamférelseobjekt
i varlden.

Embarcadero Highway
SAN FRANCISCO, USA

I oktober 1989 drabbades San Francisco
av ett allvarligt jordskalv. Det skadade Em-
barcadero Highway, som gick i stadskar-
nan. Motorvagen, som gick langs en bro,
fardigstélldes i slutet p& 1950-talet och av-
skilde effektivt stadskarnan fran havet. Ef-
ter jordskalvet skulle det ha varit mycket

dyrt att reparera motorvagen, och darfor
beslutade staden att riva den och ersét-
ta den med en boulevardgata pd markni-
v&. P detta satt dppnades an béttre for-
bindelse frdn centrum till havsstranden. En
trevligare stadsmiljo, gott om nytt, offent-
ligt utrymme och parker skapades. I nar-
heten av den nya boulevarden har cirka
3000 bostader och rikligt med kontorslo-
kaler byggts. Den viktigaste trafikmassiga
effekten har varit en ékad anvandning av
spértrafiken. Inom biltrafiken har framst
restiderna for langre strackor ckat ndgot.

Cheonggyecheon @
SEOUL, SYDKOREA

Ovanpd floden Cheonggyecheon i Seoul i
Sydkorea byggdes en motorvag med fyra
korfalt i tvd véningar pd 1960-1970-talen.



P& 1990-talet hade motorvagens skick
blivit sd déligt att behovet av att fornya
den borjade diskuteras. Vid diskussio-
nerna lyftes tanken om att riva motorva-
gen fram. Ar 2003 fardigstélides en plan
for att riva motorvéagen och aterstalla flo-
den. Projektet avancerade snabbt och re-
dan 2005 hade motorvagen rivits och flo-
den under den dppnats.

Rivningen av motorvdagen och ater-
stallandet av floden fick flera positiva
konsekvenser. I och med projektet ska-
pades gott om trivsamma stadsrum. Den
nuvarande flodstranden ar ett levande,
populért mal bland b&de stadsbor och
turister. Samtidigt har vardet pd om-
rddets fastigheter ckat avsevart. I och
med projektet har dven biltrafiken mins-
kat, vilket har resulterat i battre luftkva-
litet.

McKinley Avenue
MILWAUKEE, USA

Ar 2003 ersatt staden Milwaukee den en
och en halv kilometer 1&nga, upphdjda mo-
torvdgen Park East Freeway med en bou-
levard med sex korfalt. Park East Freeway
byggdes pd 1970-talet som en del av ring-
vagen som planerades runt Milwaukees af-
farscentrum. P3 grund av hadrt motsténd
byggdes ringvagen aldrig helt ut och mo-
torvagen anvandes endast delvis. Trafik-
volymen under vardagar var 54000 for-
don. Motorvagen skilde stadskdrnans
norra del frdn den 6vriga stadskarnan och
utgjorde ett hinder mellan dem. Samtidigt
holls vardet pd fastigheterna i narheten av
motorvagen |&gt. Motorvdgen revs 2002
och boulevarden togs i bruk 2003. Det-

ta frigjorde 10,5 hektar mark for privata



byggherrar. Boulevarden forenas somlost
med det omgivande gatunatet, en ny bro
har byggts 6ver Milwaukeefloden och ga-
gata i centrum har byggts ut. Inom ny-
byggnadsomradet finns tre nya stadsde-
lar med kontor, detaljaffarer, ndjestjanster
och bostadshus.

Avenue Jean Mermoz @
LYON, FRANKRIKE

I Lyon i Frankrike byggdes en motorvag-
saktig, upphdjd infartsled om till en bou-
levard med fyra korfalt pd en stracka av
1,2 kilometer dren 2010-2012. Den tidi-
gare farleden isolerade omréden frén den
6vriga staden och ledde till att vardet pd
byggnaderna gick ner. M&let med boule-
vardiseringen var att férandra det omgi-
vande omradet till en trivsam port till sta-
den, minska trafiken, 6ka bostadsutbudet
och gora det méngsidigare samt att erbju-
da nya tjanster. Utdver boulevardisering-
en omfattar projektet rivning av sex hog-
hus som &r i daligt skick, renovering av
tre hdghus samt byggande av 360 nya bo-
stader samt torg, parker och képcentrum.
Projektet startade 2010 och fér narvaran-
de byggs nya hus. Projektet ska vara slut-
fort &r 2017.

NOSNITI3d9 AAVA

Nuvarande jérnvagar och
tunnelbana och férlangning av
jarnvagar och tunnelbana

Tvargdende forbindelser

LI
De radiella forbindelser och
skargdrdslinjen

Helsingfors stad,
Stadsplaneringskontoret
Grafisk design: Prakt

Tryck: Painotalo Plus Digital Oy
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