


Sa har
laser du
stadsplanen

Stadsplanen ger
dimensioneringsanvis-
ningar fér noggrannare
planering, det vill saga
delgeneralplanering Den
presenterar ocksa det som
ar vasentligt for styrningen
av markanvandningen.

Stadsplanen visar inte omradesreservatio-
nerna for markanvandningen med exakta
granser. Kartan i stadsplanen bestar av rutor
pa en hektar, det vill sdga 100 x 100 meter.
Varje ruta har en markering som beskriver
huvudanvandningen.

Markanvandningen pa intilliggande rutor
kan planeras dven utifran huvudanvandningen
for bagge rutor. Noggrannare avgransningar
bestams i detaljplaneringen. Bostadsdomine-
rade omraden ar markerade med olika bruna
nyanser. Pa dessa omraden finns forutom
boende ocksa parker, arbetsplatser, tjanster,
rekreation och gator.

Effektiviteten for
bostadsdominerade omraden

| stadsplanen &r bostadsdominerade omra-
den markerade med fyra nyanser av brunt. Ju
morkare brun, desto mer byggnader kan det
byggas i omradet. Byggandet anges som en
kvarterseffektivitet, som anger férhallandet
mellan vaningsytan i byggnaderna i kvarteret
och kvarterets yta.

Bostadsdominerat
omrade A1l. Kvartersef-

fektivitet 6ver 1,8. Nuva-
rande, tdta stadsdelar som
kan jamforas med denna
effektivitet ar till exempel
Berghall, Grasviken och
Tolo.

Bostadsdominerat
omrade A2. Kvartersef-
fektivitet 6ver 1,0-2,0.
Nuvarande stadsdelarsom
kan jamforas med denna
effektivitet ar till exempel
Arabiastranden, Skatud-
den och Hertonas strand.

Bostadsdominerat
omrade A3. Kvartersef-
fektivitet 0,4-1,2. Vanings-
husomraden som &r jam-
forbara med detta tal ar till
exempel flera omraden som
byggts pa 1950-1970-talet,
exempelvis Drumso, Bruna-
karr och Haga.

Bostadsdominerat
omrade A4. Kvartersef-
fektivitet under 0,4. Nu-
varande stadsdelar som
kan jamforas med denna
effektivitet ar till exem-
pel smahusomradenaii
Baggbéle, Aggelby och
Domarby.
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Helsingfors

vaxer hallbart

Helsingfors nya generalplan
ar en stadsplan. Den visar
riktningen for stadens
tillvaxt. Generalplanen
majliggor cirka 860 000
invanare och 560 000
arbetsplatser i Helsingfors
ar 2050. Helsingfors

blir en tatare bebyggd
stad, vars flera center
forenas av spartrafik.
Innerstaden byggs ut
langs motorvagsaktiga
leder som byggs om till
stadsboulevarder.

Grovt taget en tredjedel av nybyggandet
placerasiinnerstaden som expanderar langs
stadsboulevarderna, en tredjedel som kom-
pletteringsbyggande sarskilt vid knutpunkter
for spartrafiken och en tredjedel pa nybygg-
nadsomraden, som Malms flygfalt dar verk-
samheten har upphort.

Hallbara transportsatt hor till framtidens
Helsingfors. Malet ar att garantera en god
tillgang pa kollektivtrafik 6verallt. Gang och
cykling prioriteras framfor alla andra fardsatt.
Stadsstrukturen ska vara sadan att de var-
dagliga tjansterna kan fas nara. En tat stads-
struktur och hallbara fardsatt spelar en viktig
roll nér Helsingfors efterstravar avsevarda
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reduceringar av koldioxidutslappen. Helsing-
fors mal ar att vara en koldioxidneutral stad
foére ar 2050.

Till ett bra stadsliv hor tillrackliga rekre-
ationsomraden och méjlighet att njuta av
naturen. Helsingfors &r ocksa i framtiden en
gron stad, vars starka sidor ar stora enhetliga
gronomraden, stadsskogar och vardefulla
kulturmiljoer. Stadsborna behéver parker,
Oppningar och torg déar de kan métas och
stadsevenemang kan ordnas. Havet ar ett ut-
praglat element i Helsingfors miljé och staden
har mycket havsstrand. Vi kan alla njuta avden
aven i framtiden.

En urban boendemilj6 ar eftertraktad.
Stadsplanen erbjuder en méjlighet att 6ka det
urbana bostadsutbudet féor dem som uppskat-
tar sddant boende genom att bygga ut inner-
staden. Samtidigt sdkerstaller stadsplanen att
det i framtidens Helsingfors ocksa finns gréna
boendemiljoer nara naturen for dem som upp-
skattar sadant boende.

Mikko Aho
Direktor for
stadsmiljosektorn
Helsingfors stad



Stadsplanen

I ett notskall

Generalplanen ar en
langsiktig, strategisk

plan for markanvandning
som styr utvecklingen av
Helsingfors samhallsstruktur.
Generalplanen visar hur
Helsingfors ska vaxa till en
stad med cirka 860 000
invanare fram till ar 2050.

Centrala temani
stadsplanen ar

Tatare stadsstruktur. En tredjedel av
bostadsbyggandet enligt generalplanen ar
tillaggsbyggnation i befintliga stadsdelar. Pa
detta satt kan man utnyttja den befintliga in-
frastrukturen. Det ar hallbart och ekonomiskt
sunt stadsbyggande.

Expanderande innerstad. Helsingfors inner-
stad &ar ocksa i framtiden Finlands och metro-
polomradets attraktiva centrum for affarslivet,
handeln, tjanster, turism och kultur. Vid sidan
av den gamla stadskarnan haller det i Helsing-
fors pa att bildas ett ytterligare affarscentrum i
den éstra innerstaden.

Sparnat. Trafiknatet i utkastet till general-
plan utgar fran ett snabbsparvagsnat. De
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radiella sparvagslinjerna bildar ett nat med
hjalp av tvargaende linjer.

Stadsboulevarder. | utkastet till general-
plan féreslas att motorvagsaktiga trafikleder
byggs om till gatuliknande stadsboulevar-
der med innerstadsmassigt byggande langs
boulevarderna.

Natverk av grénomraden. Rekreations- och
gronomraden har kopplats samman till ett
natverk. Stommen utgors av grona fingrar som
forenas av tvargdende grona férbindelser.

Forortscentra. Avsikten ar att skapa livliga
centrum i férortsomradena. Viktiga férortscen-
tra ar Malm, Ostra centrum, Hertonés och
Gamlas.



Havets narhet. Stadsplanen 6ppnar upp for
nya moéjligheter att starka Helsingfors marina
karaktér. Ett enhetligt strandstrak foljer Hel-
singfors strandlinje. | skdrgarden erbjuds nya
mojligheter av att Skanslandet och Kungshol-
men, Torra Mj6l6 och Mjolo frigors for civilt
bruk fran att ha varit i militart bruk.

Nya stadsdelar. Ett helt nytt objekt for bo-
stadsbyggande ar Malms flygféltsomrade. Dar
man kan bygga en stadsdel for upp till cirka
25000 invanare.

Kontorsomraden. Betydande kontors-
omraden ar till exempel Hertonas och
Sockenbacka. Centrumomraden med blan-
dade funktioner erbjuder ocksa potential for
foretagsverksamhet.

Helsingfors har i stadsplanen delats upp i en
hektar stora rutor, for vilka huvudsyftet for
markanvandningen presenteras.

Helsingfors befolknings-
utveckling 1900-2010
och prognos* till 2050

* Snabbt altervativ
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Plattformen for
stadsutveckling

Stadsplanen ar en 6vergripande
strategisk plan. Den styr kraftigt mot
en tatare stadsstruktur och utveck-
ling av tvéargdende banférbindelser.
Den garanterar ocksa att Helsingfors
aven i framtiden har stora, enhetliga
grénomraden.

Stadsplanen &r en plan som sa
manga aktérer som mojligt kan ut-
nyttja som stéd for planering och dis-
kussionsunderlag. Méjliga anvandare
vid sidan av staden ar andra aktorer
inom den offentliga sektorn, exper-
ter pa stadsplanering, kommersiella
aktorer samt aktiva stadsbor.
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Sommarfirande pa Solviks
badstrand i Nordsjo.






Ett tatare
urbant
Helsingfors

Framtidens Helsingfors ar en
tatare stad an i dag Férutom

de nuvarande, radiella linjerna

for spartrafiken till centrum
forverkligas tvargaende
spartrafikforbindelser. Stationerna
blir viktiga trafikmassiga noder
och stadsstrukturen kring dem
blir tatare. Stadsplanen ger en
mojlighet att bygga om de motorvagsaktiga infarterna
till stadsboulevarder och bygga upp en urban

miljé langs dessa. Det stoérsta helt nya objektet for
omradesbyggande ar gamla Malms flygfalt, dar man
kan bygga bostader for 25 000 stadsbor.
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Stadskarnan vaxer

Stadsplanen ger en
majlighet att forverkliga ett
nytt, starkt affarscentrum i
Helsingfors 6stra och norra
innerstad.

Axeln Bole-Vallgard-Fiskehamnen i riktning
langs Industrigatan ar i framtiden en bety-
dande koncentration for naringslivet sa som
stadskarnan. Industrigatan blir en huvudga-
ta for den 6stra innerstaden, och forbinder
de nya centrumen i Béle och Fiskehamnen.
Langs axeln ligger féretagsomradena kring
bl.a. Vallgard och Partitorget med flertalet
huvudkontor, S6rnés metrostation, omra-
det kring Maskinverkstaden samt Séderviks
evenemangsomrade, vilka kantas av effektivt
utbygga, bostadsdominerade stadsdelar. Den

effektivt utbyggda kvartersstaden stracker
sig fran Bole norrut och vidare mot Kottby.
Stadsplanen méjliggér kompletterings-
byggande dven pa manga strandomraden i
innerstaden. Sadana ar Skatuddens syddstra
strand samt Hagnaskajen. Pa Skatudden kan
man gora de nuvarande vag- och parkerings-
arrangemangen tatare och bygga bostader
for strax éver 2 000 invanare pa det strand-
omrade som fristélls. Hagnads kommer a sin
sida att utgora en viktig nod for kollektivtra-
fiken nar Degerd sparvagslinje och senare
i framtiden eventuellt aven Centrumsling-
an fardigstalls. Utvecklingen av omradet
tar fart nar man blir tvungen att renovera
Hagnas bro. Detta erbjuder méjligheter till
tillaggsbyggande och utveckling av stran-
derna. | centrum blir staden tatare till foljd
av det kompletteringsbyggande som gors
inne i kvarteren.
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Nya stadsdelar

langs boulevarder

En av de stora markanvandnings-

Idsningarna i stadsplanen ar méjligheten
att bygga om de motorvagsaktiga

trafiklederna till gatuliknande

stadsboulevarder innanfér Ring I.

Stadsboulevarderna handlariférsta hand

om en expansion av innerstaden. Vardefulla
gronomraden kan besparas genom att utnyttja
skyddszonerna langs motorvagsomraden

for byggande. Stadsboulevarderna utgér nya
urbana stadsdelar, dar man efterstravar en
blandad stadsstruktur, det vill séga en mix
med bostader, arbetsplatser och tjanster.

Boulevardiseringen férutsatter investe-
ringar i kollektivtrafiken samt metoder for att
o6ka populariteten av gang och cykling. Dessa
maste vara vedertagna alternativ for att ta sig
fram i staden. Utrymme lamnas dven at dem
som maste kéra egen bil. Malet ar ett funge-
rande och sakert trafiksystem som betonar
hallbara fardsatt, inte att jaga ut personbilarna
fran Helsingfors.

Boulevardiseringen andrar karaktaren hos
de nuvarande motorvagsaktiga lederna. De
gar fran att vara rutter fér snabb biltrafik till
gator som betjanar olika trafikformer. Stads-
boulevarderna betjanar saval bilister, kollek-
tivtrafik, fotgangare som cyklister. Det finns
redan i dag huvudgator av stadsboulevardtyp
i Helsingfors, till exempel Mannerheimvagen
och Backasgatan.

Fartbegransningarna pa stadsboulevar-
derna ar lagre &n pa dagens infartsleder.
Planskilda anslutningar skulle byggas om till
plananslutningar. Fér en smidig fordonstrafik
ar det emellertid viktigt att man i vissa hart
trafikerade anslutningar kan dven utnyttja
planskilda anslutningar. Fér snabbsparvags-
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linjer och cykelbanor maste man erbjuda en
smidig korsning med stadsboulevarderna.

| framtiden kan man konvertera alla infart-
sleder till Helsingfors till stadsboulevarder
innanfér Ring I. Stadsboulevarderna langs
Vichtisvagen och Osterleden stracker sig dnda
till stadsgransen, eftersom trafiklésningarna
har redan ar gatuliknande. Vid sidan av infart-
slederna dr Degerdvagen en stadsboulevard
enligt generalplanen.

Bostadskvarter langs stadsboulevard.



Bild av norra delen
av Lillhoplax Vy langs
Mannerheimvéagen.
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Forortscentra som
utvecklas i Helsingfors

Stationstakten

i Aggelby och omra-
det ldngs Stathal-
larvagen byggs
tatare. Sparjokern
gér Aggelby station
till en nod for

spartrafiken.

Stationstrakten i
Gamlas byggs énnu
tatare och kopplas
funktionellt battre
ihop med kdépcen-
tret Kaari.

Stationstrakten

i Sockenbacka
byggs tatare och
nytt bostadsbyg-
gande gors i kollek-
tivtrafikens nod.

Hertonas cen-
trum ligger invid
metrostationen och
kommer att utveck-
las till en mangsidig
koncentration av
boende, tjanster
och arbetsplatser.
Hertonas foretags-
omrade kommer
ocksa i framti-

den i huvudsak

att anvandas for
arbetsplatser.
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Malms centrum
utvecklas till ett
centrum for nord-
ostra Helsingfors.
Vid reformen efter-
stravas ett trivsamt
stadsrum, battre
trafikleder samt att
fa invanare, tjanster
och arbetsplatserin
ikdrnaninarheten
av stationen.

Ett nytt affarscen-
trum byggs intill
det nuvarande. |
framtiden kommer
Degerdvagen att
byggas om till en
stadsboulevard
med en betydande
mangd intilliggan-
de kompletterings-
byggande.
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Byggande kom-
mer att ske langs
Sparjokern i Viks
centrum Syftet

ar att forena de
omgivande stads-
delarna battre én
idag.

Gardsbacka cen-
trum utvecklas som
en koncentration
av kommersiella
tjanster, kontor och
boende.

Utvecklingen av
Kvarnbécken pagar
redan for fullt och
kommer att fortsat-
ta. Yrkeshoégskolan
Metropolias campus
byggs fardigt bred-
vid metrostationen.
| framtiden kommer
Vetenskapsspar-
vagnen att stracka
sig till Metropolia
och kopplain
Kvarnbacken i
hoégskolenatverket.

Nordsjo centrum
blir tatare och

far mangsidigare
funktioner. Nordsjo
centrum och hamn
kan férenas med en
sparférbindelse.

1 Ostra centrum
finns det potential
for kompletterings-
byggande av upp
till cirka en miljon
vaningskvadrat-

meter.

Fororternas
centrum

Stadsplanen erbjuder Helsingfors
en mojlighet att utveckla livliga
och livskraftiga centrum ocksa i
forortsomradena.

Fororternas centrum utvecklas endast om de har ett tillrackligt
stort befolkningsunderlag. Ett tillrdckligt stor invanarantal i en
tillrackligt tat milj6 skapar forutsattningar for mangsidiga tjans-
ter. Omgivningen i dessa centrum ar i framtiden en blandad stad
med affarslokaler langs gatorna. Viktiga forortscentra ar Malm,
Ostra centrum, Hertonias och Gamlas.

Ostra centrum har stiandigt expanderat och har en stark po-
sition redan i dag. | Ostra centrum anvisas en betydande méngd
nybyggnadspotential i stadsplanen. Enligt en referensplan fér
omradet finns det i Ostra centrum potential fér kompletterande
bostads- och kontorsbyggande i storleksordningen nio miljoner
vaningskvadratmeter.

Malm ar centrum fér nordéstra Helsingfors och en betydande
nod i spartrafikens natverksstad. Malms centrum har i framtiden
mojligheter att vaxa till en betydelsefull koncentration fér arbete
och utrattande av drenden, eftersom spartrafikférbindelsernas
betydelse 6kar och omradet blir battre tillgéngligt i och med
Joker 2. Ett 6kat befolkningsunderlag i omradet fas genom att
bygga pa Malms flygfalt.

Gamlas centrum ar ett betydande centrum for det vastra
omradet. | stadsplanen starks stationstrakten i Gamlas och
i utkastet har det i stor utstrackning angetts som affars- och
tjanstecentrum, dér man stravar efter att binda samman de nu-
varande, omfattande, separata dagligvaruaffarstjansterna med
stationscentrumet.

For Hertonas centrum har man redan utarbetat planer fér
betydande affarsbyggande och tillhérande bostadsbyggande.
Hertonés utgoér centrum fér de syddstra férorterna. Pa det berér-
da omradet bor i dag cirka 100 000 invdnare. Genom att tiacka in
Osterleden och metrobanan kan man expandera Hertonas cen-
trum mot innerstaden.

Vid reformen av férortscentrumen ar det viktigt att man 6kar
antalet trivsamma stadsrum, skapar battre gangrutter, far nya
invanare och tjanster samt arbetsplatser helt intill stationerna.
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Natverksstad
med spartrafik

En tat stadsstruktur kraver ett effektivt

trafiksystem for att fungera.

Né&r stadens invanarantal vaxer 6kar samtidigt
antalet enskilda resor. Helsingfors vill arbe-
ta for att hallbara fortskaffningsformer, dvs.
gang, cykling och kollektivtrafik, ska bli ett ge-
nuint konkurrenskraftigt alternativ till person-
bilen. Trafiknatet i stadsplanen utgar fran ett
snabbsparvagsnat. Man férbereder sig dven pa
en utbyggnad av metro- och jarnvagsnatet.
Snabbsparvagarna stracker sig radiellt fran
Helsingfors centrum, i huvudsak langs boule-
vardgangarna atminstone till Ring I. En del av
linjerna stracker sig anda till stadsgransen. De
radiella sparvagslinjerna bildar ett nat med
hjalp av tvargaende linjer. Joker 1 och Joker 2
flyttas 6ver pa spar och férbattrar avsevart de

Sparjokern och metron &ar
centrala fér den framtida
spartrafiken i Helsingfors.
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radiella férbindelserna. Den nya skargards-
sparvagen, som planerats att ga via Degeré
till vardoé och darifran via Ramséudden mot
Havrastbdle, skulle 6ppna upp det marina
Helsingfors battre for kollektivtrafiken.
Vallgardsdalens kollektivtrafikgata ar ny
gatuférbindelse som foérbinder Backasgatan
och Tavastvagen och som anvisas endast for
kollektivtrafik. Kollektivtrafikgatan goér det
mojligt att effektivare arrangera de nuvaran-
de kollektivtrafiklinjerna och skapa helt nya
forbindelser. Forbindelsen utnyttjas avden
sa kallade vetenskapssparvagen som férbin-
der Mejlans och Otnas i Esbo via Béle med
Gumtéakt och eventuellt med Kvarnbéacken.



Malms flygfalt
blir ny stadsdel

Malms flygfalt ar det
stérsta nybyggnations-
omradet i stadsplanen.

Dar kan man bygga hem fér 25 000 helsing-
forsare. Malet ar 1,2 miljoner vaningskvadrat-
meter, varav 100 000 vaningskvadratmeter
ar for kontor och tjanster. Byggandet av
detta nya omrade paverkar i stor utstrack-
ning dven Malms nuvarande struktur och
hela det nordéstra Helsingfors. Malet ar att
skapa en ny stadsdel som har ett eget, starkt
narcentrum.

Sparvagslinjer planeras for att betjana
omradet vid Malms flygfalt. | framtid korsas
omradet av den tvargaende Sparjokern 2

samt en linje som gar fran innerstaden via
Vik norrut. Vid Lahtisleden och éver Lahtis-
leden till Stensbdle planeras en ny anslut-
ning fér Tattarbron. Denna ska ocksa koppla
ihop omradet battre med gatunéatet i 6stra
Helsingfors.

Omradet planeras bli hégklassigt och ha
en varierad befolkningsstruktur med flera
boendealternativ. | planerna forbereder man
sig for att cirka 2 000 arbetsplatser placeras
iomradet. | planeringen av Malm beaktas
omradets starka sidor, sdsom minnen av land-
ningsbanor, dppna utrymmen och lang sikt.
Avsikten ar att férena omradets gréna natverk
med Stensbdle friluftspark med en separat
bro 6ver Lahtisleden. | omradet planeras en
smidig friluftsled som kretsar kring omradet.
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Livet i det
vaxande
Helsingfors

SO- i Stadsplanen behévs
- fér att Helsingfors
m under de kommande

SR——— aren ska kunna svara
i mot efterfragan pa

P bostader. Bostadspri-
serna har stigit snabbt,
eftersom utbudet inte
har svarat mot efter-
fragan. Samtidigt har boenderymligheten
slutat vaxa. | Helsingfors bor man dyrare och
trangre ani évriga Finland. Med stadsplanen
vill man sakerstalla ocksa att det vaxande och
tatare Helsingfors blir en trivsam, havs- och
naturnara stad, dar féretagsverksamheten
har goda forutsattningar och en blomstrande
stadskultur erbjuds.
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Stadsp

Helsingfors tillvaxt och

den stora efterfragan pa
bostader har hojt kostna-
derna fér boendet avsevart.
Stadsplanen gor det majligt
att oka utbudet av bostader.

Prisutvecklingen anger att bostadsutbudet i
den urbana miljon har varit otillrackligt. Detta
ska stadsplanen rada bot pa. | fortsattningen
finns det i Helsingfors allt battre mojligheter
att bygga bostaderi en tat urban miljé.
Boenderymligheten i Helsingfors vaxte
snabbt fran 1960-talet till slutet av 1980-talet
till féljd av den 6kande inkomstnivan och den
relativt stora bostadsproduktionen. Darefter
och sérskilt fran och med den senare hélften
av 1990-talet har utvecklingen av boende-
rymligheten bromsats upp i betydande grad.
Boenderymligheten har under de senaste aren
rentav borjat krympa en aning i Helsingfors.
Med det kompletteringsbyggande som pre-
senteras i generalplanen stravar man dven efter

lanen okar
bostadsutbudet

Boenderymligheteni
Helsingfors 1985-2014

m2/person

att forhindra att bostadsomraden segregeras.
Stadsdelarna kan utvecklas som sjalvstéandiga

smastader innanfér staden. Med investeringar
kan man se till att stadsdelarna halls livskraftiga
och dven forbattra deras image.

Staden har redan lange utdvat en bostadspoli-
tik, dér en central princip ar social hallbarhet. Det
betyder att olika invanare och invanargrupper
har méjligheter att hitta en bostad som motsva-
rar deras behov och betalningsférmaga. Helsing-
fors utvecklas sa att nya omraden blir personliga
stadsdelar med en mangsidig invanarstruktur.
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Marin stad

| Helsingfors ar havet nara.
Stadens marina karaktar ar
en av dess starka sidor.

I Helsingfors kan man bo nédra havet, idka ma-
rin ndring samt anvanda havet for rekreation.
| stadsplanen spelar havet en viktig roll. Pa
temakartan i stadsplanen har man angett till
exempel de strander och 6ar som anvisats for
rekreation. Dar finns dven ett strandstrak, som
forbattrar fotgdngares och cyklisters atkomst
till stranderna avsevart. | Helsingfors kan man
komma till stranden nastan éverallt. Strander-
na ar i huvudsak i allman anvandning.
Helsingfors skargard erbjuder ocksa nya
mojligheter. Oar som har anvénts av férsvars-
makten har redan fristallts och i framtiden kom-
mer fler 6ar att tas i civilt bruk. Sadana 6ar ar

Oar for rekreation
utanfor Helsingfors

Skanslandet

Torra Mjolo

20 Stadsplaneringskontor

Kungsholmen

Skanslandet och Kungsholmen, Torra Mjol6 och
Mjolo. Malet ar att 6ppna de 6ar som forsvars-
makten anvant for rekreation. Skanslandet och
Kungsholmen ligger endast pa nagra kilome-
ters avstand fran Helsingfors centrum och de
nya omraden som haller pa att byggas i Bushol-
men, Fiskehamnen och Kronbergsstranden.

Utgangspunkten for utvecklingen av
Skanslandet och Kungsholmen, Torra Mjol6
samt Mjolo ar en respekt for 6arnas kultur- och
krigshistoria samt naturvarden. Den befintliga
infrastrukturen pa Mjolo, dvs. véagar, hamnar,
el, vatten och avloppsreningsverk gor det aven
majligt att placera andra funktioner, sasom en
oljebekdmpningscentral, pa 6n.

Laget vid havet 6ppnar nya méjligheter for
Helsingfors att utveckla nar-, vildmarks- och
fisketurism samt 6ka den marina infrastruktu-
ren och tillgangligheten till skargarden.

Skanslandet.



Natverk av
gronomraden

| stadsplanen har rekreations- och
gréonomraden kopplats samman till ett
natverk. Dess stomme utgdrs av gréna
fingrar som stracker sig ut i omnejden
samt andra stérre gronomraden och
tvargaende grona forbindelser.

| stadsplanen férenar de tvargdende gréna férbindelserna de radiella,
omfattande grén- och rekreationsomradena, de gréna fingrarna, med var-
andra. Forbindelsen kan vara en byggd omgivning eller en parkliknande
och naturlig omgivning. Vid behov byggs gréna broar eller underfarter.

Pa temakartorna* visas gron- och rekreationsnatverket samt stadsnatur-
natverket och de mal som galler for dessa. Pa temakartan dver rekreations-
natverk visas malen for stora, enhetliga rekreationsomraden, stadsdelspar-
ker, tvargaende gréna férbindelser, flodbankar, gréonomraden i centrum,
strandstrak och inre vikar for att utveckla rekreationshelheten.

Pa temakartan éver stadsnatur visas naturskyddsomraden, delarna
i Naturanatverket och omraden som ingar i Helsingfors nuvarande
naturskyddsprogram, skogigt natverk och angsnatverk samt ekologiska
férbindelser och kdrnomraden i stadsnaturen.

*Temakartor och mera information pa wwww.yleiskaava.fi 21
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En stad med mangsidiga

foretagslokaler

En blandad stadsstruktur
ar en bra verksamhetsmiljé
for manga foretag, men det
behdévs dven omraden som
reserveras som foretags-
omraden.

Pa dessa omraden kan man placera nérings-
verksamhet som inte kan ingé i en blandad
stadsstruktur till exempel pa trafikmassiga

Féoretagsomraden i Helsingfors

22 Stadsplaneringskontor

grunder eller pa grund av att féretagens
produktionsprocesser orsakar oldagenheter
fér boendet eller pa grund av att foretagen
gynnas av varandras narhet.

Féretagsomradena maste vara tillrackligt
stora och erbjuda féretagen tillvaxtmajlig-
heter. | Helsingfors finns det i praktiken
tva betydande arbetsplatsomraden utanfor
innerstaden, och de ar latt tillgangliga med
kollektivtrafiken. De viktigaste foretags-
koncentrationerna ar Sockenbacka och
Hertonas-Kasaker.




Urban
kultur-
stad

Ar 2050 ar Helsingfors

en djarv, urban stad.
Framtidens framgangsrika
stader ar stader dar
invanarna trivs och dit folk
vill flytta.

En sddan stad ar ocksa Helsingfors. Redan
i dag ar Helsingfors en intressant scen for
stadskultur. | Helsingfors ordnas en massa
olika stadsdelsevenemang, héar har restau-
rangdagen och stddningsdagen fatt sin
bérjan, liksom manga andra sma och stora
evenemang eller fenomen med ursprung i
stadsbornas gemenskap.

Det mer urbana Helsingfors handlar

Konstverket
Drémmen pa
Cittertorgeti

Gamlas.

om fler kvartersbutiker, cykelfiler, spar-
vagnsrassel, torgkaféer, internationalism,
stadsproduktivitet, strandbastur och
stadsdelsfestivaler. En tatare invanar-
och arbetsplatsstruktur méjliggor en bra
tillganglighet till nartjanster. Med tatare
overlappning mellan boende, arbete och
tjanster kan en levande stadsmiljé uppsta
aven utanfor innerstaden.

Generalplan for Helsingfors: Stadsplan
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Stads-
utvecklings-
temanii
Helsingfors

Framtidens Helsingfors
ar en stad som klarar
sig i den internationella
konkurrensen mellan
stader, erbjuder goda
forbindelser ut i varlden
och ar ett attraktivt lage
for foretag. Den tatare
staden erbjuder foretagen hopningsfordelar
och en fungerande arbetsmarknad. Helsing-
fors ser aven till att staden verkar enligt prin-
ciperna for hallbar utveckling. Helsingfors mal
ar att vara en koldioxidneutral stad fore 2050.
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Direkta mal for ruttflyg fran
Helsingfors-Vanda
ar 2015

4 114 17

Nord- Asien

amerika

Europa och
Mellanostern

Globalt
Helsingfors

Helsingfors stadsregion
driver utvecklingeni hela
Finland. Internationella
forbindelser ar nédvandiga
for hela regionens livskraft.

Utan fungerande férbindelser kan Helsingfors
inte betjana féretag som verkar pa den globala
marknaden, locka internationell arbetskraft
eller studerande eller vara en intressant
turiststad.

Stadsplanen ser for sin del till att Helsing-
fors har goda forutsattningar for internationel-
la forbindelser och utvecklingen av dessa. For
sjotrafikens del 6kar trafiken mellan Tallinn och
Helsingfors snabbt under de féljande artionde-
na vare sig det géller passagerare, godstrafik
eller personbilstrafik. | stadsplanen sdkerstalls
det att hamnen adven i fortsattningen har goda
verksamhetsforutsattningar.

Flygtrafiken spelar en viktig roll for Fin-
land som ligger vid Europas norra periferi.
Helsingfors har utvecklats till en viktig nod

Utvecklingen av
passagerarmangderna
pa Helsingfors-Vanda
flygplats 1995-2015

miljoner passagerare

1995 2000 2005 2010 2015

for flygtrafiken mellan Europa och Asien.
Ingen annan stad i Nordeuropa kan erbjuda
ett lika stort utbud av direkta flygférbindel-
ser till metropolerna i Asien som Helsingfors.
Stadsplanen gor det mojligt att utveckla
forbindelsen mellan Helsingfors stadskarna
och den internationella flygplatsen och utbu-
det av foretagslokaler. Pa Helsingfors-Vanda
flygplats pagar ett stort investeringspro-
gram som ska mojliggdéra en 6kning av
passagerarmangderna.

Helsingfors stadskarna ar ett internatio-
nellt skyltfonster for metropolomradet. Rese-
narerna ar en viktig malgrupp och Helsingfors
vill profilera sig som en intressant turismstad.
Kryssningsfartyg for in stora resenarsstrom-
mar direkt till stadens kérna.
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Hopningsfordelari
en allt tatare stad

Helsingfors centrum ar Finlands
viktigaste kommersiella koncen-
tration. Den ar en historiskt mang-
sidig och skiktad miljé med utmarkt
tillganglighet. Stadsplanen syftar till
att sakerstalla stadskarnans starka
stallning ocksa i framtiden.

Stadskarnan ar ett produktivt spetsomrade i Finland och
dess livskraft ér nationalekonomiskt viktig. Ur stadsproduk-
tivitetens perspektiv ar tatbebyggelse- eller hopningsfor-
delen viktig. Stor yrkesmaéssig differentiering och speciali-
sering mellan tillrackligt narliggande féretag och anstéllda
mojliggér en betydande 6kning av produktiviteten.
Arbetsmarknaden har battre funktionsforutsattningar
nar mer arbetskraft star till buds, det finns tillrackligt myck-
et kunniga och kompetenta méanniskor och méjligheter att
specialisera sig. Utvecklingen erbjuder dven de anstallda

mdjligheter. Nar antalet féretag 6kar uppstar det allt mang- Utvecklingen av
sidigare méjligheter att hitta en arbetsplats som béttre hyrorna pa kontors-
passar de egna behoven, utbildningen och erfarenheten. lokaler i Helsing.

Nar antalet foretag 6kar, 6kar arbetsférdelningen mellan fors stadskarna

dem och konkurrensen ser dven till att kostnaderna halls i hyresindex, 1993 = 100

schack, att kvalitetsnivan stiger och produktiviteten dkar.
Generalplanen sakerstaller en markanvandingsmassig
forutsattning for hopningsfoérdelen. En férstarkning av den 175
tata stadskarnan har redan lange varit malet for stadspla-
neringen. Under arens lopp har stadskérnan vuxit inat. Nya
affarslokaler har byggts pa innergardar och under gatupla- 150
net. P detta satt har man kunnat expandera det existeran-

de affarscentrumet. Denna utveckling och investeringari
stadskarnan mojliggors aven i framtiden. 125 ________

I generalplanen utvecklas centrumet som ett funktio-
nellt blandat omrade med boende, handel och offentliga

2013 Focvren et h s
2016

00 [s2} <9}
o~ o o
o o o
- o~ o~

tjanster, affarslokaler, forvaltning, parker, rekreations- och 100
motionstjanster samt stadskultur. Byggnadernas gatuplan g
-

och lokaler som dppnas mot gatorna ska primart anvandas
for affars- eller andra kontorslokaler. Omradet utvecklas pa Kalla: Trender i Helsingforsregionen/

hallbara transportformers villkor, sarskilt gang och cykling. Kiinteistdtalouden instituutti
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Mot ett koldioxid-
neutralt Helsingfors

Helsingfors har forbundit sig
till en betydande reducering
av vaxthusutslappen.

Helsingfors efterstravar en 30 procents redu-
cering av sina klimatutslapp fére 2020 och
staden har som mal att vara en koldioxidneu-
tral stad fore 2050. Stadsplanen ar ett viktigt
redskap for att detta mal ska uppnas.
Planeringen av markanvandningen har en di-
rekt koppling till utslappen fran trafiken. Ju mer
splittrad samhallsstrukturen ar desto storre blir
utslappen. Stadsplanen styr mot en allt tatare
stadsstruktur och styr befolkningsékningen till
kollektivtrafikens verkningsomraden. Detta ger

avsevart mindre utslapp fran trafiken jamfort
med de alternativa tillvaxtscenarierna. Alter-
nativt skulle befolkningsékningen i regionen
spridas éver ett allt storre geografiskt omrade,
vilket skulle 6ka behovet av transport och fram-
for allt personbilstrafiken.

Vid sidan av trafiken uppstar det betydande
vaxthusutslapp i Helsingfors vid energiproduk-
tion och energiférbrukning. Med avseende
pa metoderna for att minska utslappen fran
energisystemet mojliggoér generalplanen olika
I6sningar med sma utslapp och utvecklings-
vagar. For att uppna utslappsmalen maste man
i framtiden ha en tvarfacklig strategisk plane-
ring, till vilken stadsplanen for in planeringen
av markanvandningen.
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Planerings-
process och
besluts-
fattande

Beredandet av stadsplanen
har varit en 6ver fyra ar

lang 6ppen och interaktiv
process. Av stadsborna

har man insamlat en stor
mangd erfarenhetsmassig
information. Detta ar viktigt
eftersom stadsplanen har en
mycket langvarig inverkan

pa stadens utveckling. En egen utmaning for
processen har det varit att stadsplanen ar en ny
typ av strategisk generalplan. Den faststaller inte
omradesreservationer fér markanvandningen med
noggranna avgransningar pa kartan. Helsingfors
har i stadsplanen delats upp i en hektar stora
rutor, for vilka huvudsyftet for markanvandningen

presenteras.
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Interaktiv

planlaggningsprocess

Stadsplanen har beretts 6ppet och interak-
tivt. Under processen har det ordnats ett
stort antal olika evenemang, delar av pro-
cessen och material fér generalplanen har

publicerats i stor omfattning pa webbplatsen,

en webbenkat har ordnats for stadsborna,
bloggdiskussioner har ordnats, fér unga har

Kartenkat. Som grund fér beredandet av
generalplanen ville man samla in asikterna
fran sa manga stadsbor som majligt. For
detta andamal ordnades i slutet av 2013
kartenkaten Helsingfors 2050 med en
lattanvand webbapplikation. Man kunde
pa kartan ange till exempel bra stallen

fér byggande, viktiga gronomraden eller
nya trafiklésningar. Cirka 4 700 personer
svarade pa enkaten och kartanteckning-
arna blev éver 33 000. Enkatmaterialet har
analyserats noga och allt material har ocksa
publicerats som 6ppna data. Det erbjuder
en internationellt sett unik och omfattande
databank av data som insamlats fran stads-
borna géllande utvecklingen av staden.

det arrangerats skraddarsydda evenemang,
planerarna har aktivt deltagit i olika féren-
ingars evenemang och amnet har diskuterats
aktivt pa olika scener i sociala medier. Under
planlaggningsprocessen har man anvant flera
olika interaktiva metoder och stadsborna har
involverats pa manga satt.

Visionsseminarier. Ar 2013 bereddes en
vision fér generalplanen. Generalplanens
teman och ocksa komplicerade bakgrunds-
fenomen forklarades fér stadsborna genom
att ordna en serie avtemaseminarier. Pa
Plattformen ordnades tio evenemang som
samlade totalt 1 000 stadsbor. Seminarier-
nas teman var till exempel stadens tillvaxt,
boende, trafik, rekreations- och stadskultur,
naring och konkurrenskraft, klimatférand-
ringen samt tjanster.

2013

host
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En stund som planldggare. Varen 2014

ordnades en serie verkstader under rub-
2014 riken En stund som planlaggare. | dessa

s skapade man tillsammans med stadsborna

envision av hurdant Helsingfors kommer
att vara 2050. Malet var att fa bra idéer fran
helsingforsarna for planeringsarbetet. Till
verkstaderna fick vi 250 deltagare och de
utarbetade 27 planer, som man kunde ta
del av efter verkstaderna pa webbplatsen
for generalplanen samt pa Plattformen.
Resultaten fran verkstaderna publicerades
ocksa pa bloggen fér generalplanen, och
har har néstan tvatusen stadsbor ldst om
dem.

2014

Stadsplaneringens Safaris. Pa Stadspla- -
neringens Safaris ville man i januari-april april
2014 utreda vad de unga anser om Hel-
singfors framtid och generalplanlaggarnas

visioner. Totalt deltog 167 elever vid sju

gymnasier. Vid fyra veckoslutsverkstader
begrundade man framtidens Helsingfors
och sokte lIésningar fér utmaningarna kring
stadsplaneringen. | verkstdderna tog man
fram idéer kring Igelkottsvéagens, Malms
och Backasgatans framtid. Sammanlagt
deltog 33 unga i veckoslutsverkstaderna.

2015

januari En stund som kritiker. P3 Plattformen

arrangerades fyra En stund som kritiker
-evenemang i januari 2015. Vid dessa
presenterades det centrala innehallet i
utkastet till generalplan. Deltagarna hade
mdjlighet att diskutera fragor som intres-
serade just dem tillsammans med general-
planldaggarna vid kartor, eftersom det vid
varje evenemang fanns cirka tio kartpunk-
ter med planldggare pa plats. Cirka 350
stadsbord deltog i dessa fyra evenemang.
De behandlade fragorna handlade framst
om de féréandringar i markanvandningen
som utkastet till generalplan méjliggor.
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Beslut om
stadsplanen
i Helsingfors
stadsfull-
maktige

Stadsfullmaktige godkdnde den nya gene-
ralplanen fér Helsingfors efter en lang debatt
och flera réstningsomgangar vid sitt méte den
29 oktober 2016. Forslagen om att hanskjuta
generalplanen till en ny beredningsomgang
rostades omkull med rejal majoritet. Forslaget
om att utesluta Centralparken fran den nya
generalplanen réstades omkull med résterna
55-30 och dvriga motférslag med annu storre
marginal. | diskussionen holls ndstan 150
anféranden och den tog totalt dver sex timmar.
Mest debatt vackte 6det for Centralparken och
Malms flygfalt samt boulevardiseringen av de
motorvagsaktiga infartslederna.
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Mer information
om planeringen
i Helsingfors

Alla pagaende planeringsprojekt hittar du i Helsingfors karttjanst pa
adressen kartta.hel.fi. Du kan dven bestaélla till din e-post ett meddelande
om de planer och trafikplaner som laggs fram till paseende pa adressen
www.hel.fi/suunnitelmavahti.

Folj planeringen i Helsingfors i sociala medier

n /helsinkisuunnittelee
Y /ksvhelsinki

@ /helsinkisuunnittelee

Webbplatser som anknyter till generalplanen
www.yleiskaava.fi webbplats fér generalplanen
yleiskaava.maptionnaire.com/fi/  resultat frn enkdten om generalplanet

Uppgifter om publicationen

Publikationen beréattar kort om Helsingfors nya generalplan, stadsplanen.
Generalplanen godkandes av Helsingfors stadsfullméktige 26.10.2016.

Textenibroschyren
Helsingfors stadsplaneringskontor

Publikationsseriens Publikationens grafiska
utseende utformning

Kokoro & Moi Lagom

Helsingfors planerar 2017:1 Tryckeri

ISSN 0787-9075 Fram, Vaasa

Foton

S. 2 KSV; s. 4 Pertti Nisonen; s. 5 KSV; s. 8-9 Simo Karisalo; s. 11 3D Ren-
der; s. 10, 18, 26, 30 Jari Miranda; s. 12-13 Serum Arkkitehdit; s. 14 Simo
Karisalo, Kimmo Brandt; s. 16 WSP Finland, Jyrki Heinonen; s. 17 KSV;

s. 19 Roni Rekomaa; s. 20 Roni Rekomaa, Tuomo Hayrinen; s. 23 Roni
Rekomaa, Simo Karisalo; s. 24-25 Roni Rekomaa; s. 27 Kimmo Brandt;

s. 28 Roni Rekomaa; s. 29 Jussi Hellsten; s. 31 KSV; s. 32 KSV, Anu Hamalai-
nen; s. 33 Pertti Nisonen.

Bilaga
Generalplanskarta

Stadsplaneringskontor


http://kartta.hel.fi
http://www.hel.fi/suunnitelmavahti
http://www.yleiskaava.fi
http://yleiskaava.maptionnaire.com/fi/

(R 0’ o} (R 0’ .} Ql
‘409 Q,Hns 00400 oﬁw 00400 Q,Nms 0049
5 .ue 0 ..! 0 .! 0&
e RO IEOR .
=G .lﬂ. d oﬂ. > .141.
SO ON e O gy .In

i ekl S




Helsingfors stad
Stadsplaneringskontor

Besoksadress
Folkskolegatan 3
00100 Helsingfors
Post

PB 2100

00099 Helsingfors stad
Telefon

09 310 1673
www.hel.fi/ksv


http://www.hel.fi/ksv

Generalplan for Helsingfors

Stadsplan

LR
o* ....
*

'§ ‘0‘ 0.

|

4
\
« ¢ -« 8
\ , . -
¢ \ LA
9

' / .\t
»
4

Pa hela planeomradet

Omraden som bildas av rutor beskriver markan-
vandningens huvudsakliga andamal. Gransen
mellan omraden &r inte exakt. Markanvéandning av
intill varandra liggande rutor med olika anvand-
ningsdndamal anpassas till varandra s3, att en
fungerande stadsstruktur uppstar. Kontinuiteten i
groénstrak och andra regionala grénomraden samt i
det lokala natet av gronomraden ska garanteras.

Generalplaneomradet planeras éverallt med
beaktande av funktionalitet, ekonomi och ekolo-
gisk hallbarhet samt halsosamhet och trygghet,
boendets och naringslivets behov samt tillgdng-
lighet till service, utgdende fran den existerande
bebyggelsestrukturen.

Férhallandena for fotgangar- och cykeltrafiken
samt nabarheten for kollektivtrafiken férbattras
inom hela stadens omrade.

Landskapsomraden av riksomfattande varde
och bebyggda kulturmiljéer av riksomfattande
betydelse pa temakartan Kulturmiljéer ska beaktas
sasom miljéer med rattsverkan. Dartill ska i pla-
neringen beaktas nationellt och lokalt betydande
landskapsomraden och kulturmiljéer och deras
sardrag samt de objekt, som skyddats i lagen om
fornminnen. Vid planeringen ska anvisad markan-
vandning och landskaps- och kulturmiljovarden
anpassas till varandra.

De omraden, som hér till Natura 2000-nétver-
ket, naturskyddsomraden och omraden som skyd-
das i Helsingfors naturskyddsprogram 2015-2024
pa temakartan Stadsnaturen ska beaktas sasom
omraden med rattsverkan. Rekreations- och
ekosystemtjanster utvecklas. Vid planeringen ska
beaktas naturskyddsomraden och omradden som ar
vardefulla med beaktande av naturens mangfald
och garanteras att deras varde bevaras.

Dagligvaruhandelns stora enheter far inte
byggas utanfér centrumen.

Lokaler och anordningar som betjanar sam-
héallsteknisk service far byggas pa alla omraden.
linnerstaden far finnas ocksa stora anldggningar
fér energiproduktion. Omradesreserveringen fér
omraden som ska bebyggas och for bebyggda
omraden innefattar de regionala natverken och
anlaggningarna for energi- och vattenforsérjning
inklusive skyddsomraden.

Strandlinjen &r riktgivande. Pa nya bebyggelse-
omraden planeras stranderna sasom offentliga.

Vid planering néra havet eller vattenomraden
ska édversvamningsrisken beaktas. Vid planering-
en ska fastas vikt vid dagvattenhanteringen. |
samband med férandringar i markanvandning,
vilka har betydande konsekvenser ska en plan for
dagvattenhanteringen uppgoras.

Den hér generalplanen erséatter inte delge-

neralplanerna for Busholmen, Mellersta Bole,
Soérnédsstranden och Hermanstadsstranden,
Kungseken, 6stra delen av Norra Haga samt
Kronbergstranden vilka har laga kraft, inte heller
delgeneralplanerna fér Vardo, vastra stranden av
Havsrastbéle, Bjérkholmen och Artholmen, ifall
dessa far laga kraft fére denna generalplan.

Den underjordiska generalplanen med ratts-
verkan &r i kraft pa planomradet med undantag
av Endsens tunnel, Heli-banan, Merikantovagens-
Mechelingatans tunnel, Fiskehamnens tunnel,
Maratonvagens tunnel, Sockenbackabagens
tunnel samt Paciusgatans-Nordenskidldsgatans
tunnel.

Tolkningen av generalplanen redovisas i plane-
beskrivningen.

*Temakartor och mera information pa
wwww.yleiskaava.fi
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Afférs- och servicecentrum C1
Centrum med tyngdpunkt pa service-,

affars- och arbetslokaler.Omradet utveck-
las som ett till funktionerna omvéaxlande
omrade fér kommersiell och offentlig .
service, arbetslokaler, férvaltning, boende,
parker, rekreations- och motionsservice
samt stadskultur. Vaningar i gatuplanet och
utrymmen som 6ppnar sig mot gatan ska i
regel reserveras for affarslokaler. Omradet
arinriktat pa gangtrafik. Omradet avviker
frdn omgivningen sdsom mera effektivt
och mangsidigt. Den totala mangden
affars- och arbetslokaler ska inte i forsta
hand minsk‘\lid andring av anvandnings-
andamalet for en byggnad eller en del av
byggnad ska tillses, att den fér centrum
typiska funktionellt mangsidiga och kom-
plexa strukturen bevaras. | samband med
andring av anvandningsdndamal ska géras
en utredning for hela omradet.

Innerstaden C2

. Centrum, som utvecklas som ett till funk-

tionerna omvéxlande omrade fér boende,
kommersiell och offentlig service, arbetslo-
kaler, forvaltning, parker, rekreations- och
motionsservice samt stadskultur. Vaningar

~ imarkplanet och utrymmen mot gatan skai
forsta hand reserveras for affars- eller andra
arbetslokaler. Vid éandring av anvéandningsén-
damal for en byggnad eller en del av byggnad
ska tillses, att den fér innerstaden typiska
funktionellt mangsidiga och komplexa struk-
turen bevaras, samt att tillréackliga affars-
och arbetslokaler erbjuds. | samband med
andring av anvandningsdndamal ska géras en
utredning fér hela omradet.

Néarcentrum C3
Centrum, som utvecklas som ett till funk-

tionerna omvéxlande omrade fér kommer-
siell och offentlig service, arbetslokaler,
forvaltning, boende, parker, rekreations- och
motionsservice samt stadskultur. Vaningar

i markplanet och utrymmen som dppnar sig
mot gatan ska pa centrala platseriregel re-
serveras for affars- eller andra arbetslokaler.
Omradet ar inriktat pa gangtrafik. Omradet
skiljer sig fran omgivningen sdsom mera
effektivt och mangsidigt. I narcentret far inte
placeras ["enstaka,” pois] for regionen bety-
dande affarer fér minuthandel. Med detta
avses dock inte sddan helhet som bestar av
butiker i bottenvaningen.

I alla centra:
Centren ska fortatas och utvecklas som ur-
ban stadsstruktur. Vid centrens planering ska
sarskild uppmarksamhet fastas vid fotgang-
arnas skala och vid att arrangemangen for
fotgdngar-, cykel-, service- och kollektivtrafik
samt parkering fungerar. Parkeringen ska
i forsta hand anvisas till parkeringsanléagg-
ningar och utmed gatorna. | detaljplanerin-
gen ska tillrackliga omraden anvisas fér
andamalsenliga omstigningsstéllen fér kol-
lektivtrafiken och fér anslutningsparkering.
Stora detaljhandelsenheter ska integre-
ras med boende, service, eller andra
motsvarande funktioner och byggnader-
nas markplansvaningar ska 6ppna sig mot
gaturummet. Stora enheter ska stéda sig
pa kollektivtrafikens stomleder. Den lokala
efterfragan ska utgdra utgangspunkt for
dimensioneringen av stora dagligvaruhan-
delsenheter. Antalet parkeringsplatser
begréansas.

. Omrade Al dar boende dominerar

Omradet utvecklas fér boende, handel och
offentlig service, arbetslokaler, parker samt
rekreations- och motionsservice. | regel

ar kvartersexploateringstalet 6ver 1,8. Vid
omradets centrala gator ska i byggnadernas
markplansvaningar reserveras affars- och
arbetslokaler. Minst 60 % av omradets areal
ar kvartersmark.

Omradet utvecklas framst for boende,
parker, rekreations- och motionsservice
samt narservice. | regel ér kvartersexploa-
teringstalet 1,0-2,0. Om motiv finns kan
exploateringstalet kvartersvis vara storre.
Utmed omradets centrala gator ska beredas
utrymmen for affars- och 6vriga arbetsloka-
ler. 1 genomsnitt 60 % eller mer av omradets
areal ar kvartersmark.

. Omrade A2 diar boende dominerar

Omradet utvecklas framst fér boende,
parker, rekreations- och motionsservice
samt narservice. | regel ar kvartersexploa-
teringstalet 0,4-1,2. Om motiv finns kan
exploateringstalet kvartersvis vara storre.
| genomsnitt 60 % eller mer av omradets
areal ar kvartersmark.

. Omrade A3 diar boende dominerar

Omrade A4 dir boende dominerar
Omradet utvecklas framst fér boende, par-
ker, rekreations- och motionsservice samt
narservice. | regel ar kvartersexploaterings-
talet mindre dn 0,4. 1 genomsnitt 70 % eller
mer av omradets areal ar kvartersmark.

Sveaborgs omradeshelhet

Unescos varldsarvsobjekt ska vardas och
utvecklas for boende, afféars- och offentlig
service, arbetslokaler, parker, rekreation
och motion, turism och for férsvarsmaktens
andamal s3, att omradets varde som varlds-
arvsobjekt inte férsvagas.

Oomrade fér arbetslokaler
Omradet utvecklas i férsta hand fér arbets-

lokaler, produktion, lagring, hamnfunktio-
ner, offentlig service och utbildning samt
rekreation. Pa omraden i Kasadker-Herto-
nas, Kadnala och Skomakarbéle med denna
beteckning kan i detaljplanen anvisas
sadana stora detaljhandelsenheter med
regional betydelse som kan motiveras,
med hansyn till affarens art, att ligga
utanfér centrumomradet. Stora detaljhan-
delsenheter for dagligvaruhandel tillats
inte. Verksamhetsférutsattningar for
néringslivet garanteras genom att man
detaljplanerar tillrackligt med tomter for
arbetslokaler.

Oomrade fér samhillsteknisk service
Omradet utvecklas fér samhéllsteknisk
service, datakommunikation och trafik. Pa
omradet far byggas lokaler och utrustning
som ar noédvandiga for trafik och samhalls-
teknisk férsérjning.

Hamnomrade

Omradet utvecklas fér hamn-, arbetsplats-
och servicefunktioner. PA omradet far byggas
for hamnens funktion nédvéandiga lokaler och
utrustning samt lokaler fér samhallsteknisk
forsorjning.

Forsvarsmaktens omrade
Omrade som anvénds av férsvarsmakten

och som anvisas fér boende, handel och
offentlig service, arbetslokaler, parker,
rekreations- och motionsservice ifall nu-
varande verksamhet flyttar fran omradet.
Gransdragningen fér Sandhamns skjut-
verksamhets bulleromrade ska beaktas i
enlighet med Nylands landskapsplan.

Rekreations- och grénomrade
Omradet utvecklas som betydande re-

kreations-, frilufts-, motions-, natur- och
kulturomrade i anslutning till det regionala
gronnéatverket och den maritima rekrea-
tionszonen. Vid utvecklandet av rekreations-
och grénomraden beaktas det skogsnatverk
som visas i generalplanens temakarta.
Utgangspunkten ar att bevara natverkets
skogliga karaktar.

. Oomrade fér maritim rekreation och turism

Omradet utvecklas som betydande rekrea-
tions-, frilufts-, motions-, natur- och kultur-
omrade, i anslutning till rekreations- och
grénomraden pa fastlandet. Beteckningen
omfattar omraden fér fritidsbebyggelse och
turism.

Pa bade rekreations- och grénomraden
samt omraden fér maritim rekreation
och turism:

Vid planeringen ska de kulturhistoriska
och landskapsmaéssiga vardenas fortbe-
stand garanteras, samt viktiga omraden
fér naturens mangfald, utvecklingen av
ekosystemtjanster, naturskyddet och det
ekologiska natverket samt skogsnatverket
beaktas och tryggas.

B ®® Gronforbindelse

Till sitt 1age riktgivande forbindelse mellan
stora rekreationsomraden, grénaxel eller
serie av parker, som fungerar som rekrea-
tions- och/eller som ekologisk férbindelse.
Vid planeringen av omradena ska grén-
omradena sammanlénkas pa ett naturligt
satt. Bevarandet av kultur-, landskaps- och
naturvérden, gronforbindelsenas enhetlig-
het och kontinuitet samt deras ekologiska
koppling ska beaktas. Forbindelsens karaktar
kan variera fran utbyggd till parkartad och
naturenlig. Vid behov kan gronbroar eller
-tunnlar byggas.

) Strandpromenad
[ N |

Regional strandpromenad som féljer
strandzonen och omfattar hela staden.

Vattenomrade

Ee' Jarnvig med station
Laget for jarnvagstunneln i riktning Tallinn

och fér den direkta banan till flygstationen
arriktgivande.

Ee' Metro med station

w1 Spartrafikens stomférbindelse

Férverkligas som metro eller snabbsparvag.
Laget ar riktgivande.

=== Snabbsparvig

Snabb stomférbindelse for kollektivtrafiken,
kan férverkligas som bussférbindelse. Laget
arriktgivande.

Behov av spartrafikférbindelse
Forbindelsen kan forverkligas som snabb-
sparvag, metro eller jarnvag. Precisering av
reserveringen kraver utredningar gallande
markanvandning och trafik.

Vég eller gata av nationellt/regionalt
intresse med planskild korsning

Stadsbulevard

V&g- eller gatuomrade som utvecklas som en
del av en hégklassig och urban stadmiljé dar
samhallsstrukturen fortéatas. Stadsbulevar-
den betjanar bilister, kollektivtrafik, fotgang-
are och cyklister. Langd och korsningsdetal-
jeravgors i den mer detaljerade planeringen.

Huvudgata

Underjordisk eller tackt andel av en vag
eller gata med nationellt eller regionalt
intresse, stadsbulevard eller huvudgata
Lage och langd arriktgivande.

Natverket Banan
Stomnat for snabb cykeltrafik. Laget ar
riktgivande.

'''' — Linje 30 meter utanfér det omrade, som

beslutet géller. Generalplanen omfattar
stadens administrativa omrade férutom
Ostersundom.

Skala 1:60000

Officiell planekarta i skala 1:30 000
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